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leme oma ajakirjas mitmel korral -teinud juttu

jouvankrite parandamisest — oleme toonitanud
selle ala osatdahtsust autoasjanduses — oleme ka pal-
jastanud neid pahesid ja puuduseid, mis meil jouvank-
rite “parandamisel ja korrastamisel korduvalt ilmsiks
tulnud. On see koik asjata vaev olnud?!

Niib noénda, sest Gige 'tihti on ikkagi kuulda kae-
busi meie autoasjandus-tookodade iile. Ja ikka see
sama vana laul: tG6 tehtud oskamatult ja hooletuit
ning selle eest voetud hinge hinda. Ja sellestki wveel
vihe: parandusel vor korrastamisel on jouvanker voi
selle osa isegi kolbmatuks rikutud! Et sellised kae-
bused pohjendatud ja et meie siin ei liialda — sellest
siin néditeid:

Uks meie soliidsemaid tookodasid alustas moni
aasta tagasi silindrite puurimist. Muidugi on see iiks
tapsemaid toid mootorite kallal. Aga mis juhtus?
Neli silindriblokki puuriti katki! Jai vaid tellida vab-
rikust uued asemele. Muidugi tasus tockoda tehtud
kahju, kuid kahjukannataja auto seisis samal ajal te-
gevuseta, Nii et kahju ikka oli. Kas viga seisis t60-
liste oskamatuses, ei puutu siia — seda teab tookoja
juhatus koige paremini.. .

Teine naide: Moni aasta tagasi tehti iihes tooko-
jas iihele ,Essex‘“-autole kapitaal-remont, mis ldks
maksma iile 1000 krooni ja lopuks rikuti auto nii et
sellest enam korralikku soéiduriista ei saanudki.

On ka teada juhtumeid, kus parandusi on tehtud
nii lohakalt ja oskamatult, et paranduse asemel on pa-
handused tekkinud. Viimasel ajal on hakatud moo-
tori silindrite- ja plokiparandusetéid Soome saatma,
sest usk on kadunud oma kodumaa autoparanduse too-
kodade vastu.

Eeltoodud nidited — voiksime neid tuua terve
rea — kinnitavad, et autoparandusala pole meil sel
tasemel kui peaks olema. See selgus ka meile tehes
enne tdnavust liiklemisnditust ringkdigu pealinna moo-
. tor- ja autoparandus-tookodades. Tood niis neil k01-
gil rohkesti olevat — oli ju autode kevadine korrasta-

mise hooaeg. Toéopuudust siis ei olnud. Kuid teisi
puuduseid seda rohkem. Niiteks tooriistade-masinate
suhtes. Ei nédinud iihtegi tdiesti taiuslikku ja koige
moodsamate masinate, aparaatide, instrumentide ja
kasitooriistadega varustatud jouvankrite ja mootorra-
taste parandus-téskoda ega korrastusjaama. Uhel
ﬁl@sf teisel teine puudus. Enamusel vaid iiks v6i paar
tréipinki, puurmasin ja smiirgelkai. Harvadel juhtu-
del nzagime silindrite puurimis-lihvimismasinaid, presse
pukside sisse-vdljapressimiseks ning telgede ja raa-
mide oOgvendamiseks, tsementeerimise seadeldisi, siiii-
teseade kontrollimisaparaate, mikromeetrilisi mootmis-
instrumente jne. Hammasrattaid saab meil niiteks
vaid monest tookojast -ja spiraal-koonushammasrattaid
koguni vaid Arsenali ja Feierbachi tehastest. Mui-
dugi ei taha viita, et ei leiduks ka tookodasid, kus ka
moned eelpool nimetatuist ja veel mainimatagi masi-
naist-tooriistadest puuduksid. Tahame vaid oelda, et
whtegr tawslikkw ega tdiesti moodsa sisseseadega va-
rustatud mootorite ja autode parandus-tookoda meil er
ole — et enamus meist tookodadest tootavad primititv-
sete ja puudulikkude sisseseadete ja riistadega.
Moodsate ja taiuslikkude masinate, instrumentidé

ja tooriistade puudust vabandatakse sellega, et nende

hankimine meie oludes ei tasu. Teatava miarani on
see viaide pohjendatud. Kuid siiski — meie iile 4000“
jouvankri-ja umbes 500—600 mootorratta juures, mil-
ledest umbes 60—70% pealinnas voi selle ldhemas umb-
ruses — votks ja peaks meil ometigi vdhemalt ks’
moodne ja tdtusliku sisseseadega mootor—autopamndus-
tookoda ja korrastus-garaa? olema. ' Ei-ole kahtlus’ce et
sellisesse investeeritud kapital end ei tasuks — kui
aga leiduks mees voi mehi, kelledel asjatundlikkust ja'
vajaline raha oleks. Voiks ka méelda mone suurema
olemasoleva téokoja laiendamist’ja talendamlst
Mootor- ja autoparandusaladell on veel, peale
taiusliku tookoja sisseseade (iild- ja erlmasmad apa—
raadid, instrumendid, k351toor11stad Jne), hulk telslgl
ku]xgeSId mida kiesolevaga peame lihema vaatluse alla
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votma. Koigepealt tooliskiisimus. On ju selge, et kui
oppinud tooline ei suuda ilma vastavate masinate ja
tooriistadeta head tood teha, siis el suuda Gppimata
tooline seda ammugi mitte. Ja autoala oskustoslisi on
meil vordlemisi vdhe. Ei saa ju nimelt iga lukuseppa-
autojuhti automehaanikuks pidada. Ja suurem osa —
tahaksime oelda, et vdhemalt 90% — meie vanematest
automehaanikuist on ka ajast mahajadnud. Nad ei
opi juure ega jalgi ala arengut. Auto- ja mootorala
areneb aga nii kiirelt, niidelda p#evast-pdevani, et kui
isik just kestvalt ei uuri vilismaade auto- ja mootori-
ala eriajakirjandust ja vastavaid tehnilisi teoseid, siis
vananeb ta kutseoskus veel kiiremalt kui ta ise. Et ta
vahest ndeb mones tema kitte juhuslikult sattunud
autos mone uuenduse, voi vaatleb auto-osade miitigi-
koha vaateaknal monda uuendust, see ei tee teda veel

ajakohaseks. Ta on jaanud ja jdab {iiheksa korda
kiimnest selle juure, mida ta aastaid kaks-kolmkiim-
mend tagasi — siis kui auto veel oli lapsekingades —
oppis.

Nii on lood meie vanemate oskustoolistega auto-
alal. Nutid sona noorematest. Viimaseid on — ala-
tes 15-aastastest poisikestest kuni tdiskasvanud noor-
meesteni — o6ige rohkesti meil autode ja mootorrataste
kallal nokitsemas. Nende palgad on 10—25 senti tun-
nis ja toooskus minimaalne. Nad ei ole 6ppimas auto-
ja mootormehaanikuiks — nad, enamuses, ei kavatsegi
autoalal taisoppinud toocliseks saada — ei, nad teeni-
vad vaid parema puudusel autoalal omale viletsat iiles-
pidamist ja lahkuvad kui midagi vdhegi paremat sil-
mapiirile ilmub. Osalt on selles siiiidi ka tookodade
pidajad. Nad votavad poisse-noormehi todle siis kui
t6od juhtub olema, s. o. hooaegadel, ja lasevad nad
kohe lahti kui t56 viheneb. Sellega on siis rohuv osa
noori autoalal ainult ajutiseks ja odavaks t66jouks.
Mis mote olekski noorukesel hakata niisuguses olukor-
ras autoalasse siivenema, seda pohjalikult oppima ja
end auto-mootormehaanikuks arendama? Ta on vaid
hooaja t6oline — mitte opipoiss! Kas ta opib voi
mitte, see el huvita todandjat ja veel vihem vanemaid
toolisi. Ja nii monestki hakkajast noorurist saaks,
talle kindlat teenistust ja Opetust andes, hea oskus-
tooline auto-mootormehaanik.

Sellega olemegi joudnud tdoliste kasvatuskiisi-
muse juure. Teatavasti on meil vaid neli kooli, kus
oskustoolisi ja tehnikuid kasvatatakse. Neistki vaid
Tehnikum ja NMKTU. Autokool Tallinnas ja Tartu
linna toostuskool annavad meile inimesi auto- ja moo-
toralale, kuna Riigi toostuskool seda millegiparast ei
tee. Ja kui jatame Tartu linna toostuskooli, kus ope-
tus on pikemaajaline ja pdhjalikum, korvale, siis nze-
me, et Tehnikum voimaldab teoreetilist 6ppimist kuni
autoasjanduse dipl. inseneri akadeemilise astmeni,
kuid kutseoskusega toolisi see meile ei anna — kuna
NMKU. Autokool annab meile 6—8 nidalaga kiipse-
tatuid mootoriste ja autojuhte, kes parimal juhul oska-
vad mootori kdimapanna ja autojuhtide eksamineeri-
miskomisjoni ees Oigeid vastuseid anda, kuid kes kau-
geltki veel pole kutseoskusega auto- ja mootoriala me-
haanikud-parandustoolised. Kui niitid koike eelolevat
arvestame, siis: peame kiill konstateerima kurba fakti,
et meil ei hoolitse praegu. keegi auto- ju mootorale
parandustooliste-mehaanikute kasvatamise eest — ei
tee seda riik, ei omavalitsused ega tooandjad. Xa
mitte seltskondlikud ega tooliste kutseithingud.
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Ei jdaa jiallegi muud delda, kui et wdilismail on
teisiti. Alates' Socmelahe tagant, labistades Skandi-
naavia riigid, L&dne-Euroopa, Briti saared, Pohja-
Ameerika, Jaapani ja Euroopa Vene — paneme koik-
jal tdhele tegevust, mille sihiks tooliste kasvatamine
tildharidusliselt ja kutsealaliselt. Peale era- ja amet-
sioonid korraldanud iild- ja kutsehariduse arendami-
seks pdeva- ja oOhtukoole kursuseid, kestvat Oppimist
vabaaegadel, ekskursioone, asutanud eri-raamatukogu-
sid, hankinud ja levitanud kutsealalist erikirjandust,
jarjestanud loenguid jne.. Seda kéike ka mootor- ja
autoalal ning eriti seal, kus toostus rohkem arenenud.
Votame niiteks Inglismaa ja Uhendriigid. Peale eri-
liste pdeva- ja oOhtukoolide, on neil mail téoandjad —
suuremad vabrikud ja ettevotted igaiiks omaette ja
vaiksemad kollektiivselt — asunud pidevalt oma t66-
liste kasvatamisele ja ala koikide uuenduste kohta in-
formeerimisgle. Vabrikute ja ettevotete juures on too-
liste ja teenijate jaoks kas alalised ohtukoolid voi pe-
rioodilised kursused. Lisaks moodne kirjandus, mida
miifiakse toolistele odavalt voi jagatakse koguni hin-
nata. Sihiks, nagu oeldud, on kasvatada toolisi ja pi-
dada neid kurssis koikide uuenduste ja ala arenguga.
Ja seda koike on tehtud, mitte nii palju filantroopi-
liste sihtide taotlemisel, vaid just todandjate eneste
ainelistes huvides. Mida osavam ja intelligentsem t66-
line seda suurem ta tootevoime ja seda suurem ka to6o-
andja kasu. Muidugi on oppimisest ka toocliselegi kasu,
sest mida paremini ta tunneb oma ala peensusi teoree-
tiliselt ja praktikas, seda korgemale voib ta ettevotte
teenistuses tousta ja, jiarelikult, seda korgemat palka
saada. Teisalt ergutavad téoandjad toolisi 6ppima an-
des neile, kes usinalt end arendavad, paremaid kohti,
preemiaid, bonuseid, k6rgemat palka, lisatasu jne. Koik
see dratab toolistes tahet end arendada. Ameerikas —
ja isegi aristokraatsel ja vanameelsel Inglismaal —
pole sugugi haruldane, et ettevotte mnoorimast Opipoi-
sist, varavavahist voi lihtsast abitoolisest areneb ette-
votte-toostuse tehniline dirvektor, isegi peadirektor-
president.

Kuid tuleme tagasi meie oludesse. Meilgi on kut-
seoskuse Opetamise ja noudmise pohimote tunnustatud
ja monel alal juba #irmise peensusteni teostatudki.
Habemeajajalt, korstnapiihkijalt, ratsepalt, politseilt,
autojuhilt jne. noutakse juba oma ala téielikku oskust.
Enne kui opilasest saab oppinud oskustooline — sell —
peab ta sooritama vastava oskus-eksami asjatundjate
ees. Ja kui oskustédoline tahab vdhemalt kahte toolist
ja iihte opipoissi pidada, peab ta jillegi sooritama eksa-
mi — meistri-eksami. Selline on seadus, mis meil mak-
sev ja osaliselt juba teostatudki. Seadust p&hjendati
sellega, et Ooppimata v6i puudulikult oppinud tooline
voib rikkuda materjali ja mitte kunagi teha tdievidr-
tusega tood. Nii on siis seadus sihitud kahes suunas:
esiteks tostma tootegijate kutseoskuslist jo ainelist ta-
sapinda jo teiseks kindlustama to6 jo toodete headust.

Et auto- ja mootorala vorreldes mone teise — nii-
teks riietusalaga — pole erand, on, viahemalt peaks
olema, iseenesest moistetav. Autojuhilt noutakse oskust
enne kui ta kitte usaldatakse jouvanker, ritsepalt nou-
takse kutsetunnistust enne kui talle antakse riie iili-
konna valmistamiseks — aga, kui auto vajab korras-
tamist v6i parandamist, siis viiakse see monesse hoo-
vitagusesse tookotta, kus enamasti satub 6ppimata poi-
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sikeste v0i noormeeste, kes autot vaid viliselt tunne-
vad, kitte ,katsejaneseks. Tookoja omanik — tihti
nii vihese haridusega, et vaevalt oskab oma nime kir-
jutada, kuigi tal vahest vananenud teadmisi jouvank-
rite ja mootorite kohta ongi — on niivord seotud, et
ei saa, kuigi oskakski, igal sammul tooliste jarele kiia
teha. Ja nii rikuvad oskuseta noorukesed tihtigi jou-
vankri, mille vddrtus, vorreldes niditeks ratsepa kitte
usaldatud {ilikonnariidega, on 50—100 ja rohkemgi
kordi suurem. Korrastamise asemele viivad nad iihe
voi teise osa korrast ara, parandamise asemel rikuvad
ja puhastamise asemele madrivad oma maardinud riiete
ja kidtega auto seest ja viljast. Kuuleme tihti kui-
das autoomanikud kaebavad: Viisin tuliuue, just vab-
rikust saabunud auto tookotta kordaseadmiseks, seal
aga muugiti selle siilite ja gaasistaja korrast dra, seest

madriti helehall polsterdus musti rasvaplekke tdis,
valisvary rikuti paris lootusetult jne. Voi jalle: ,,0li
vaja suurendada kompressiooni silindrites, kaotada

kloppimine mootoris, vihendada kiittekulu, seada pi-
durid uuesti korda ja kontrollida siitide. Keegi poisi-
keseohtu noormees nokitses mu auto kallal nddalapée-
vad, maksin 80 kroonilise arve ja arvasin, et niiiid on
mu s6iduk korras. Kas oli? Mitte teps! Vigu ja puu-
dusi oli rohkem kui siis kui auto korrastamisele viisin.
Viisin siis teise tookotta. Sama lugu, ainult selle va-
hega, et arve oli niiid 60 krooni. Praegu ei oska ma
enam midagi moelda. Ei julge autot kuhugi todkotta
enam viiagi. Vétavad kiill raha, kuid rikuvad selle
eest mu auto 16plikul dra!*

Siis veel iiks asjaolu. Suurim osa meie soliidse-
matest auto- ja mootorparanduste tookodadest asuvad
suurfirmade juures, kellel 'kas iithe v6i rohkem jou-
vankrite esindus (Puhk ja Pojad, Roterman, ,Estak-
Tand®, J. Chr. Koch, Kapsi ja Ko. jne.). Moned neist
parandavad ja korrastavad ainult neid jouvankreid ja
mootorsdidukeid, mida miilivadki, kuid teised paranda-
vad ja korrastavad koike, mis nende tookodadesse
tuuakse. Saame aru, et igal korralikul auto-esindusel
peab oma firma masinate jaoks spetsiaal-téokoda ole-
ma. Aga vooraste jouvankrite parandamine oma firma
masinate korval — kas on sealjuures kindlustatud kaks
tahtsat asjaolu: asjatundlikkus jo erapooletus? Vae-
valt! Inimesed on ju inimesed ja dri on ari. Neid ma-
sinaid, mida miitiakse tuntakse koige paremini ja nende
korrasoleku ja korraliku paranduse eest kantakse suu-
rimat hoolt ja vastutust. Vodras masin on ,juhuslik

korrastustood hooletult ja asjatundmatult;

kiilaline®, tema eriomadusi ei tunta ja — mida varem
see muutub vanarauaks, seda parem. On see ,loppe-
nud®, vast ehk saame omanikule miiiia- uue meie ma-
sinaist... Nii moeldakse — -selle jirele ka pahatihti
kdiakse. Korrastamise asemel rikutakse — paranda-
mise asemel pahandatakse.

Voiks veel vaadelda monda autoala eriharu, nagu
kummide vulkaniseerimine, kerede ehitamine,
mine, silindrite puurimine, elektri-seadeldised jne.,
kuid ruumi puudusel jatame need edaspidiseks. Tia-
hendame siin vaid nii palju, et neilgi aladel — vilja-
arvatud moned harvad erandid — wvalitseb asjatund-
matus, primitiivsus, paigalpiisivus voi pime Kkatseta-
mine sellega, mis vilismail juba olemas voi koguni va-
nanenud.

Kokkuvdttes koike, millest siin oleme juttu teinud
leiame, et: 1) mootor- ja autoparandusala on meil
puudulikult ja vananenud masinate ja tooriistadega
varustatud; 2) oppinud oskustoslisi on meil autoalal
vordlemisi vidhe ja suurim osa neistki ei arenda end
edasi — et nad on ajast ja arengust taha jddnud;
3) meie suurematki ettevotted autoalal, ei koolid ega
kursused, kasvata meile uusi auto- ja mootormehaani-
kuid; 4) tooolud meil autoalal on niisugused, et need
ei voimalda noortel téie oskuse saamist; 5) ena-
masti tehakse autode ja mootorite parandus- ja
6) too-
kodades puudub kindel siisteem ja toodistsipliin, mis .
tottu tood ldhevad kalliks — ka moodsate tooriistade
ja tooviiside puudus mojub selleks; 7) autoesinduste
juures asuvate tookodade t66 vooraste jouvankrite kal-
lal jdtab tihti paljugi soovida; 8) oleks hadasti vaja
saada v6i arendada vihemalt iiks suurem, moodsalt ja
koige uuema ja téiuslikuma sisseseade ja parimate
oskustodlistega varustatud ning eriteadlasest juhitud
erapooletu ja universaalne autode ja mootorite paran-
dus- ja‘ korrastustookoda; 9) panna autoparandusalal
ka maksma toooskust méadritlev seadus; ja 10) asuda —
kas voi suuremate autoala ettevotete ja organisatsioo-
nide iihisel algatusel — kasvatama auto- ja mootor-
mehaanikuid kooli, 6htukooli, loengute, kirjanduse jne.
abil.

Puudusist saame iile vaid neid korvaldades ja koos
ajaga sammudes — ning uuendusi tarvitusele vottes.
Kes ei arene, see taandub. Paigal piisi pole. Eriti
mootor- ja autoalal. Peame arenema autosid paran-
dame — mitte ainult neid ja nende omanikke pahan-
dama. A, W—y.

VArvi-

@iﬁmesugllﬁte vfeeﬁafe{e ofstarbefiohasus majan-

duslthu Rasulihhuse seisufofiast vaadatuna.

p raegu, mil meil ees seisab teedepdev, kus arutu-
sele tulevad kiisimused teedeehituse ja korrashoiu
alal, ei tohiks huvi puududa tutvunemiseks teekatete
otstarbekohasuse, samuti majanduslikult nende kasu-
likkusega, seeparast toome allpool Liti delegatsiooni
liikme insener K. Cebers’i ettekande Balti riikide ITI-dal
teedekonverentsil Kaunases 21.—24. augustini 1934. a.

Praegusel ajal on killustiktee Léatimaal mitme-
suguste moodsate teekatete hulgas pikkuselt esimesel

kohal. Ldtis on 1239 kilomeetrit killustikteid millest
629 km on ehitatud L#ti vabariigi ajal. Pool uutest
killustikteedest nimelt 314 km on ehitatud graniitkivi
killustikust, kuna teise poole — 315 km — ehitamiseks
on tarvitatud dolomiit-killustikku Kogu killustiktee-
dest on 238 km bituumeniga voi térvaga pealispinnatud.
Kivisillutisega kaetud teid on Latis 275 km, millest
98 km on ehitatud Lati iseseisviuse ajal. Siia hulka ei
ole mitte arvatud linnade ja teiste omavalitsusiiksuste
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kivisillutusteed. Tsementbetoon-teed on ehitatud viies
kohas, peaasjalikult suurte linnade {imbruses, kokku
4 km pikkuses.
Iga uue teekatte tiilibi valikul on médduandvateks
teguriteks:
a) teekatte hind ja
b) liikumise tingimjused.

Et uue teekatte tiilibi valik stinniks koigiti otstar-
bekohaselt ja maa huvides. tuleb iga kord mélemaid
eelnimetatud tegureid 1dbi uurida kéige suurema hoo-
lega.

Teekatte hind on méadrava tahtsusega teekatte ma-
jandusliku kasulikkuse hindamisel. Kasulikkuse seisu-
kohast vaadatuna leiavad Léti oludes ainult viis tee-
katte tiitipi kasitamist ja nimelt:

1. Killustiktee — dolomiitkivi killustikust,
% — graniitkivi killustikust.
. Sillutis 16hutud kivist.

Tsementbetoon.
. Killustikteed bituumeniga vo6i torvaga
pinnatud.

& oo o

ot

pealis-

Iga teekatte kasulikkuse &dramiddravateks teguri-
teks on:

1. Teekatte ehituse hind mitmesuguse materjali
hinna juures.

2. Teekatte jooksva korrashoiu kulud.

. Teekatte kapitaalremondi kulud.

4. Teekatte iga, s. o. ajavahemik teekatte ehitus-
aja ja kapitaalremondi aja vahel, vastavalt tee
koormatusele.

Nende arvude pohjal voime iga teekatte kohta
vialja arvata iga-aastase kulusumma, mis koosneb ehi-
tushinnast, selle protsentidest ja iga-aastastest re-
mondi kuludest.

Nende kolme arvu summa miinimum ongi iithe tee-
katte kasulikkuse tunnus.

Koik tarvilised arvud on alljirgnevas neljas ta-
belis kokkuvoetud ja nimelt:

1. tabelis teekatete ehitushinnad,

2. ,»  Jjooksva korrashoiu kulud ja arvud tee-

katte ea kohta.

,, kapitaalremondi kulud,

4. ,, iga-aastased kulusummad mitmesuguste

teekatete kohta.

Viimases tabelis toodud arvude alusel on kokku-
seatud graafik, kust viga selgesti ja iilevaatlikult sil-
ma paistab iga teekatte kergesti vorreldav kasulikkus.

o

Q
e

Tabel nr. 1.
Uhe kilomeetri pikkuse tee ehituskulud.
Killustiku val- | Teekatte ehita-| Amorti- =
Y : " mi i 701 5 5 tsi
Materjalide lﬁ;igg?%%l‘ml_ mine Lattides jS: rilz?soil-] vKolfku 5
Teekatte tiiiip mine (Ls.) nate | Lattides ;
roh- | iksik-| kogu- remont H
nimetus Kk hind | hind a summa | m3 summa i
b v M Ls. Ls. =
\ ‘
Killustiktee dolo-|a) dolomiit- (1200 4 48001 1,5 1800 1 1200 rull 9150  |keskmine
miitkivist kivi liiv | 350 2 700 — — — — 650 hind Ls.
b) -do- 200 | 7| 8400 15 | 1800 [ 1 1200 | 650 | 19780 110.950.—
| 350 2 7000 — T g3 g b5
kivi-
16hkuja
Killustiktee gra-|a) graniitkivi 1000 9 9000 3,5 3500 LT 1700 | 1120.— 17100
niitkivist liiv 350 2 700] - — R —_ ol ;
b) -do- 1000 | 12 [120000 %5 | ss00 | 1. 1700 { rul | 20100 |Reskmine
350 2 700 — L ;2 b 1080 18.600.—
Sillutis 16hutud [a)graniitkivi 2000 9 | 18000| 7 7000 0,5 2500 — 25400
kivist liiv 1000 2 20001 — 2l i ¥l
m? & 4 keskmine
b) -do- 2000 12 | 21000f 7 7000 0,5 2500 - 29500 | hind Ls.
1000 2 1000 — vl — = 27.450.—-
Tsement-betoon  |a) graniitkivi| 800 9 7200 4 3500 15000 1000 48700
tsement 260 t.| 54 | 14000
muud ma- keskmine
terjal. 8000 hind Ls.
b) -do- 800 | 12 | 9600| 4 3500 15000 | 1000 i
260 t. 54 | 14000 51100
P i 8000 keskmine
pealispin-
m? Qamise
Killustiktee pea- |a)graniitkivil 90 | 9 | 810] 6 540 | 0,3 | 1500 | 320 L
lispindamine Bituumen | 13 t.| 130 1690 Killus.tik-
b) -do- 90 12 1080] 6 540 0,3 1500 110 5240 | tee hind
|- 18 t.] 130 1690 v. iileval

Tabelis on toodud materjali, toomasinate, amorti-
satsiooni ja remondi hinnad. Materjali hinnaks on voe-
tud keskmised koige madalamad ja keskmised koige
korgemad hinnad iihes veoga ehituskohale. Masinate
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amortisatsioon ja remondi kulude arvestus on dra too-
tud 16pulisas. Tabelist nr. 1 ndhtub, et tsementbetooni
ja pealispindamise juures kivimaterjalide hinnad mitte
moodduandva tahtsusega ei ole.
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Tabel mr. 2.
. Tee koormatus | oekatte Jooksva remondi
Teekatte tiiiip. tonnides 24 tunni T kulud 1 klm. peale Markusi.
jooksul g Ls.
1. Killustiktee 200 5 300 K)ulu(;i-ena on 1\vGe‘cud:
iitkivi 500 3 £ a) 5 m® kruusa
dolomiitkivist Fih g A
2. Killustiktee 500 6 200 b) kruusa laotamine Ls.125.—
graniitkivist 1000 3 Kokku: Ls. 300.—
3. Sillutis 1000 10 200
16hutud kivist 2000 6
4. Tsementbetoon 1000 20 200
2000 12
5. Killustiktee bituumeniga 15 Killustiktee:
pealispinnatud, 10% hoku-
seliikumist 1000 500 Riia—Jurmala
2000 1000
25 % hobuliikumist 1000 1250 Riia—Jelgava
2000 2500
40% 1 1000 2000 Riia—Baiusk
2000 400

Teekatete ea ja korrashoiu kulude arvud toetuvad
Lati teedeministeeriumi maanteede osakonna tegelik-
kudele kogemustele. Teekatte iga, s. o. ajavahemik
tee ehituse ja tema kapitaalremondi vahel, oleneb viga
mitmesugustest teguritest; nagu tee koormatus, koor-
matuse iseloom, tarvitatud materjalide omadused,
ilmastiku mdju, jne. ja peame seepirast iga teekatte
ea kohta toodud arvusid ainult enam-vihem ligikaud-
seteks pidama. Tsementbetoon katte ea kohta puudu-
vad Lati kogemused, seepiarast on vastavad arvud voe-

Tabe

Uhe kilomeetri teekatte kapitaalremondi kulud —
kokkuseatud samadel alustel nagu tabel nr. 1, s. o.
dolomiitkivi hinnaks on véetud 4—7 latti ja graniit-

tud kirjandusest. Korralikult ja jarjekindlalt bituu-
meni ja pealispinnatud killustiktee on niiliselt igavene,
kuid tegelikult tuleb arvestada aluspohja vajumistega,
jne., mis pohjustavad kapitaalremondi ettevotmist. Ole-
me seeparast bituumeni ja pealispinnatud killustiktee
ea arvanud 15 aasta peale. Tabelist nr. 2 ndhtub, et
bituumeniga véi torvaga pealispinnatud killustiktee
korrashoiu kulud tousevad roobiti hobuliikumise suu-
rusele. Autolilkumine ei mojuta tunduvalt pealispinna-
tud killustiktee korrashoiu -kulusid.

L nr. 3.

arvestuse toomisest on

remondi ja amortisatsiooni
Tabelisse on voetud

praeguses kirjutuses loobutud.
arvestuste resultaadid.

kivi hinnaks 9—12 latti iithe kantmeetri eest. Masinate
Killustiku val- | ita- i
Materjalid mistamine voi leek.atte ihlta Amortsi-
Teekatte tiiiip kivide lohkum. | mine 8. | oon ja fy il Miarkused
roh- |iiksik | 2 ) N mainatg
nimetus kus hind summa a summa a’x summa remont
m? T Ls. Ls. m’ Ls.
1. Killustiktee [a) dolomiitk.| 600 + 2400 1,6 600 0,8 320 300 3620 | keskmine
dolomiitkivist . hind Ls.
b) dolomiit | 600 1 4200 1,5 600 0,8 320 300 5420 4520 —
2. Killustiktee |a) graniitkivi| 500 9 4500 3,5 1400 1,5 600 1100 7600 | keskmine
graniitkivist hind Ls.
b) graniitkivi| 500 12 6000 3,5 1400 1,6 600 1100 9100 8:350 —
m?
3. Sillutis 16hu-|a) graniit liiv| 400 9 3680 7 1400 0,6 3000 7900 | keskmiselt
tud kivist 400 2 800 Ls. 8.350.—
b) graniit liiv| 400 12 4800 7 1400 0,6 3000 8800 |(Uldsummast
400 2 800 on maha ar-
vatud peen-
killustiku
hind Ls.
900—1.200
4. Tsementbee- | a) graniit | 620 9 5600 4 2500 11500 800 |37200
toon 12 ¢m. | tsement m.| 200t.| 54 10800 keskmine
mater;j. 6000 hind Ls.
38.000.—
b) —do— | 620 12 7460 4 2500 11500 800 |39060
200 t.| 54 10800
6000
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Tabel nr. 4.

Iga-aastane kulude summa

mitmesugustel teekatete tiiiipidel.

\Y
K K-Z: |+ D
Tee koorma-| 1, |Materiali _|igaaasta- A .  |Kz+V+D
G tus tonnides| . S8 tockatte | protsen e tee- kapitaal- 1ganda Kokku
Teekatte tiitp 9 nnni . | 188 hind ehituse | tuaalne |, .y 1 or| remondi 1228 X8P-| ‘gggtas
jooksul iga Ls/m3 hind kulutus rash. kul.| kulu remondi | - Ls
] Ls/km Ls/km P 1 kuluosa :
Killustiktee dolomiit- 200 5 4 9150 730 300 3620 620 1650
kivist 50U 3 4 % e 4 & 1110 2140
200 5 1 12750 1020 300 542) 920 2240
500 3 7 i 5 B v 1670 2990
Killustiktee graniit- 500 6 9 17100 1370 300 7600 1030 2700
kivist 1000 3 Y 8 5 & T 2330 4000
500 6 12 20100 1610 300 9100 1249 3150
1000 3 12 M g . 4 2800 4710
Sillutis 16hutud kivist 1000 10 9 25400 2030 200 7900 540 :2770
2000 6 9 A = b 2 1070 3300
1000 10 12 29500 2360 200 8800 610 3170
2000 - 6 12 4 5 & > 1190 3750
T'sement-betoon 1000 20 10,5 50000 4700 200 88000 830 5030
2000 12 10,5 2000 6200
: 10950 4520 N
Bituumeniga pealispin- 1600 5,5 +5100 500 | 45100 2135
natud killustiktee 10 % | i 16050 1280 9620 355
hobuliikumise juures 2000 2635
a) dolomiitkivist 9,9 1000
b) graniitkivist 18600 8350 ;
1000 105 | 45100 500 | 45100 2885
15 23700 1890 13450 495
* 2000 10,5 1000 3385
Sama — 25% hobuliiku- 1000 £ 1250 e e 2885
miks Jaures 2000 15 5,5 16050 1280 9500 9620 355 4135
a) dolomiitkivist ’ AT
b) graniitkivist oo 15| 105 | 28700 | 1800 | 1280 | 1a45p 405 | 3088
Sama — 407% hobuliiku- 1000 = = > 2000 S 3635
L s 2000 15 5,0 16050 1280 1000 9600 355 5635
a) dolomiitkivist : aq=
b) graniitkivist it 15 | 105 | 23700 | 1800 | 2000 1 jsu50 P B
Iga-aastane hulude swmma mitmesuguste teekatete niga pealispinnata. Pealispindamine ei ole aga 6ko-
tiilipide juures saadakse jargmise valemi jdrele noommne dolomiidi madala hinna puhul 10—25% hobu-
— S=K.Z.#4V-+D, kus on: litkumise ja keskmise kivihinna puhul 40% hobuliiku-
S — iga-aastane kulude summa, mise juures. Korgete kivihindade puhul on pealispin-
K — teekatte ehituse hind, damine otstarbekohane ja kasulik ka 40% hobuliiku-
7Z — ehituse hinna protsendi norm, mis on voe- mise juures. Graniitkivi v6ib konkureerida dolomiit-
tud 8%, kiviga airuul\t korge (407%) hobuliikumise protsendi
V — iga-aastane teekatte korrashoiu  kulude korral ja ainult siis, kui tema hind ei iileta dolomiit-
summa, kivi hinda 5 latiga m® eest;
D = iga-aastane kapitaalremondi kuluosa, kus- 2) 200—400 tonmilise liikumise puhul pzevas ja
Ll e A.7Z K kui selle juures hobulitkumine ei iileta 25% koguliiku-
JunrEen B e misest, on kdige kohasem teekate dolomiitkivist bituu-

A on kapitaalremondi kiulu,
Z on protsendi norm, nimelt 8%,
L on teekatte iga.

Iga-aastase kulusummade viljaarvamise resultaa-
did, arvatult 1 km teepikkuse kohta, on kokkuvoetult
Aratoodud tabelis nr. 4. Tabelist nr. 4 voetud arvude
pohjal on kokku seatud mitmesuguste teekatete ehituse
hindade graafik vastavalt tee koormatusele. Sellest
siin dratoodud graafikust ndhtub:

1) wdtkese likumisega teel (100—200 tomni) osu-
tub koige otstarbekohasemaks teekatteks dolomiitkivist
killustiktee. Kui hobuliikumine ei iileta 10—25% kogu-
litkumisest ,on kasulik dolomiitkillustikteed bituume-
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meniga ehk i6rvaga pealispinnatud killustiktee. Suu-
rema hobuliikumise puhul ja keskmiste kivihindade
puhul v6ib aset leida ka graniitkivist ehitatud ja bituu-
meniga pealispinnatud killustiktee, mille juures gra-
niitkivi ja dolomiidi hinna vahe ei voi olla iile 4 lati m®
eest. Ka siin on bituumeniga pealispindamine korgete
kivihindade ja suure hobulilkumise puhul isedranis
omal kohal;

3) ka 400—600 tomnilise litkumise puhul on dolo-
miitkillustiktee omal kohal, odava kivihinna ja suure
hobuliikumise puhul isegi ilma pealispindamiseta. Suu-
re hobulitkumise juures hakkab temaga véistlema 16-
hutud graniitkivist ehitatud sillutis.
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4) Dolomiit-killustiktee, bituwmeniga
tud, on koige gkonoomsem ka veel vordlemisi Gige suure
litkumise juures (600—1000 tonni 24 tunni jooksul),
kui hobuliikumine ei iileta 25% . Suurema hobuliiku-
mise juures on Iohutud graniitkivi sillutis jillegi te-
mast majanduslikult kasulikum.

5) Lohutud grandiitkivi sillutis on koéige odavam ja
seega koige ratsionaalsem teekate ka 1000—1500 ton-
nilise liikumise koormatuse juures, kus hobulitkumine
ei dlileta 25%. Kuid siin peame tdhendama — ja see
maksab ka eelmise punkti kohta, — et meie graafik
nditab ainult teekatte majanduslikku kasulikkust, vai-
kides taielikult liikumise moénususest l6hutud kividest
sillutisel soites. Lohutud kividest ehitatud sillutise
mittekiillaldaselt sile pind muutub iiksikute kivide va-
jumisel raske liikumise all veelgi ebasiledamaks, temal
soitmine nii vankriga kui ka autoga on ddrmiselt eba-
mugav, seepidrast ei vo6i I6hutud kivi sillutist modern
- teekatete hulka lugeda ja tema asemele tuleb leida mi-
dagi muud.

6) Tsementbetoon ongi teekate ,mis leiab kasuta-
mist seal kus Iohutud kividest sillutis oma mittemu-

pealispinna-

soovitav dolomiitkivist killustiktee juba 100 tonnilise
pdevase koormatuse juures bituumeniga pealispinnata,
kuna graniitkivi killustiktee 400 tonnilist koormatust
ilma pealispindamiseta vilja kannab. 257 hobuliiku-
mise juureé touseb dolomiitkillustiku norm 200 ja gra-
niitkivikillustiktee norm 550 tonmini. Ule 40% hobu-
litkumine muudab dolomiitkillustiktee pealispindamise
otstarbetuks, korgendades graniitkivikillustiktee liikle-
misnormi kuni 1000 tonnini 68-péeva jooksul. Lopuks
olgu tdhendatud, et puht majanduslik arvestus teede-
ehituse alal oleks omal kohal seal, kus on kiillaldaselt
voimalusi. ka koige kallima teekatte ehitamiseks. Raha
puudumisel peame aga otsustama: mis on majandus-
likult kasulikum, kas iihe lithikese kalli, kuid ckonoomse
tee ehitamine, voi jdlle sama paha eest iithe pikema tee
norgema ja mittetkonoomsema ehitusviisi jargi korda-
seadmine. Kt piiratud rahaliste voimaluste juures ra-
huldada liiklemise néudeid laiemas ulatuses, peab Lati
oludes odavamate teekatte tiilipide juure jaama. Kui-
das teekatte ehituse hind mojus ehitatava tee pikkuse
peale, selgub tabel nr. 1 toodud arvudest.

gavuse tottu tarvitamisele ei saa tulla ja kus korge, 0 Anf?: (;ce('ekatte ehituse peale 50,000° lathi . vilja,
hobuliikumise protsent pealispinnatud killustikteed e etadas
majanduslikult mittekasulikkudeks muudab. tsementbetoon teed . . . . 1 kilomeeter
Lopetades graafika vaatlemist peab tdhendama, et I6hutud kividest sillutist . 2—2,3 kilomeetrit
graafiku andmed vastavad tegeliklqudele oludele ,ehk graniitkivikillustik-teed . 2,6—3 %
kiill teekatte ligikaudse ea maaramine toi arvudesse bituumeniga pealispinnatud
teatud ebatipsuse. Histi on allakriipsutatud side tee- graniitkivikillustikteed 2—2,2 5
katte tiiiibi, tee koormatuse, hobuliikumise protsendi dolomiitkivi-killustikteed 4—5,7 53
ja tema méju vahel teekatte pealispindamise otstarbe- bituumeniga pealispinnatud
kohasuse iile. Nditeks: 107% hobuliikumise juures on dolomiit-killustikteed . 2,835 i
e Mifmesugu.s/e teekafte - filipidle majarausiicu
83 ofsfarbekohasuse yordius-graafit.
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Toodud graafikust ja tabelitest selgub, et tee
koormatuse juures kuni 1700 tonni 24 tunni jooksul on
majanduslikult koige otstarbekohasem see teekate, mille
ehitamine nouab koige viiksemat iithekordset kapitali

kulutamist. Lati senini teede korraldamise poliitika
on seda pohimotet silmas pidanud korraldades ja pa-
randades Latimaa teede vorku eelpool kirjeldatud
odavate teekatete tiiiipide abil.

O)Lootorsaidukitelt teedeehitusels ja Rorrasfioiufis

voetavafest maksudest.

'I'eeueehituse ja teede korrashoiu ning selleks tar-
visminevate summade saamise kiisimus on oman-
danud viimasel ajal — nii meil kui ka védlismaal —
erilise tahtsuse. _
Jarjest suurenev = mootorsoidukite rakendamine
liiklemis- ja veoabinoudena sunnib teedeehituse ja kor-
vashoiu alal erilist rohku panema teedevorgu arenda-
misele ja mootorliiklemiseks otstarbekohasele korras-
hoidmisele. Teedevorgu arenemine omakord mojutab
jalle mootorséidukite arvu suurenemist. Nii nZdeme,
et need kaks ala on viaga tihedas ararippuvuses fiiks-
teisest. Selle tottu peab ka mootorsoidukite kasuta-
jate kanda olema kiillaltki suur osa teede ehituse ja
korrashoiu alal tehtavatest kulutustest. Nende kulude
osaliseks katmiseks mootorsdidukite kasutajate poolt
on seadusandlisel teel alused loodud ja meil Eestis
kehtivate seaduste jargi tuleb mootorséidukite kasu-
tajatel maksta teede korrashoiu kuludeks jouvankrite
maksu ja aktsiisimaksw bensiinilt (kuni kdesoleval
aastal maksma hakanud uue aktsiisimaksu seaduseni
bensiinimaksu nime all, millist nimetust ka allpool tar-
vitame). Nendest maksudest laekunud summad kantakse
teedekapitali arvele ja jaotatakse omavalitsuste vahel.
Kuni kiesoleva aasta martsini maksnud seaduse jargi
said jouvankrite maksu tervelt omale omavalitsused,
kus jouvankrid registreeritud. Bensiinimaksust said
maavalitsused 70% ja linnad ning alevid — 30%.

Kidesoleva aasta veebruaris kehtima pandud sea-
dusega muudeti see kord ja nimetatud maksudest sisse-
tulnud summade jaotamine toimub teedeministri ara-
niagemise jargi. Selle seaduse alusel on jaotatud ka
juba riigi 1935/36. a .eelarves olevad summad ja nagu
toimunud jaotusest ndha, saavad kédesoleval aastal
nendest summadest loviosa maavalitsused, kuna linnad
eelmise seadusega nendele kuuluvate summadega vor-
reldes paris vaeslapse ossa on jaanud. Nii on maava-
litsustele maaratud bensiinimaksust Kr. 660.000.— ja
jouvankrite maksust Kr. 112.000.—. Linnadele lange-
vate summade vastavad arvud on aga Kr. 98.350.— ja
K1, 98.850.—.

Koneallolevate summade kasutamine seaduse jargi
peab toimuma maavalitsuste poolt maanteede seaduses
ettendahtud korras ja alusel tdhtsamate teede, tdnavate
ja sildade ehitamiseks, korrashoidmiseks ja nende lu-
mest lahtihoidmiseks. Linnades ja alevites tarvita-
takse need summad eestkdtt linnade ja alevite admi-
nistratiivpiirides olevate maanteede ja neid ldbivate
teede ning tdnavate ehitamiseks.

Olles tutvunud mootorsoidukite kasutajatelt sisse-
voetud summade jaotuse ja kasutamisega, vaatleme ka
nende maksude votmise aluseid ja otstarbekohasust.
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Jouvankrite maksu arvestatakse jouvankri raskuse
jargi, k‘usjuures maks jaguneb eraldi séiduautodelt,
veoautodelt tdiskummi-ratastega ja veoautodelt Shuga
tdidetud kummiratastega, autobustelt ja mootorratas-
telt. Maks arvestatakse jouvankri 100 kg tithikaalult
ja on: soiduautodel Kr. 5—- Shukummidega veoauto-
del Kr. 4.— tdiskummidega veoautodel Kr. 7.— ja
autobustel Kr. 2.— iga 100 kg pealt. Mootorratastelt

. tuleb maksta Kr. 15— tiikilt ja kiiljekorviga mootor-

ratastelt Kr. 25.— tiikilt.

Bensiinimaksu hakati votma meil alates 1929. aas-
tast ja selle maksu suurus oli kuni 1931. a. detsembrini
5 senti kilogrammilt nii sise- kui ka vilisbensiinilt.
1931. a. detsembris aga muudeti bensiinimaksu seadust
ja bensiinimaksu hakati votma 15 senti vilisbensiini
ja 7 senti kodumaal toodetud bensiini kilogrammilt.

Kuna bensiinimaks lasub koige suurema maksuna
jouvankrite tarvitajail ja ka viga olulise osa moodus-
tab teedekapitali tuludest, siis on eriti tdhtis selgusele
jouda, kas see maks praegusel kujul kiillalt otstarbe-
kohane on ja kas seda vast mitte muuta ei tuleks.

Naguw 1931. a. seadusega kehtima pandud ja prae-
gu kehtiva aktsiisimaksu seadusega edasikestev vahe-
tegemine vilismaa- ja kodumaabensiini maksustamise
médras nditab, on siin eriline kingitus tehtud meie
kodumaa bensiinitoostusele ja seda jouvankrite kasu-
tajate ja meie teede korrashoidmiseks madratud teede-
kapitali summade arvel. Bensiini hinna dramidrajaks
on meil bensiini ilmaturu hind + toll (praegu 10 senti
kilogrammilt) - bensiinimaks (praegu vilisbensiinilt
15 senti kg-ilt).

Kodumaa bensiinitéostus loomulikult kasutab ara
temale tolli ning maksude nzol antud kaitse ja hoiab
oma bensiini miitigihinna o6ige lihedal wilisbensiing
miitigihinnale.

Bensiinimaksu iihtlustamine sise- ja vélisbensii-
nilt, kui see ettevoetaks, ei saaks seepéarast kuidagiviisi
mojutada meie praegust bensiini miiiigihinda.

Bensiinimaksu vdhendamine vilisbensiinilt kodu-
maabensiini-maksu méddrani ‘vahendaks mootorsoidu-
kite maksukoormat, sest sarnasele maksu alandusele
jargneks kohe bensiinihinna langus, ning bensiinimak-
su suurendamine kodumaabensiinilt valisbensiini maksu
médrani suurendaks teedekapitali tulu summasid, viiks
meie teed paremasse seisukorda ja vihendaks seega
autode ekspluateerimise kulusid. Molemil juhul jadks
aga ara kodumaa bensiinitoostuse eriline toetamine
meie autokasutajate ning meie teede korrashoiu arvel.

Et meil teede ehitamiseks ja korrashoidmiseks
summasid vagagi vaja on, siis ei tuleks muidugi kone
alla wdlisbensiinilt maksu vahendamine, vaid tuleks
iiles votta selle bensiinitéostiuritele mineva summa juh-
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timine seaduse muutmise ldbi teedekapitali swmma-
desse, suurendades bensiinimaksu kodumaabensiinilt
samade mdédradeni, millega maksustatakse vdilisben-
stinii. Kodumaabensiinile jadks sealjuures ikkagi veel
wmbes 100% kaitse — bensiini korge sisseveotolli
néol.

Et viikest iilevaadet saada, milliste summadega
meil siin on tegemist, laseme riadkida arvudel.

Majandusteadetes nr. 18 avaldatud andmeil oli Ees-
tis 1934. a. bensiini tarvitus 8155 tonni. Sellest hulgast
andsid kodumaa vabrikud 3681 tn. (toodang oli 5769 tn.,
millest vdlja veeti 2078 tonni) ja vélismaalt toodi
4464 tonni. Oletades, et selles bensiinihulgast laks
ca 1000 tonni roobasteedel liikuvatele mootorséiduki-
tele, milline hulk kas osaliselt voi taieliselt bensiini-
maksust vabastatud oli ja iimbertodotamiseks, mis sa-
muti maksuvaba, ja et sellest % kodumaa- ning %
vilismaabensiini oli, siis ja#ks meil bensiinimaksule
alluvat kodumaa bensiini ca 3200 tonni. Selle bensiini
pealt on laekunud bensiinimaksu, vorreldes vilisbensii-
niga, vihem 8 senti X 3.200.000 = Kr. 256.000. Kogu
see summa on langenud preemiana kolme Eestis t60-
tava bensiinitoostuse kassasse. Arvestades aga, et
meil bensiinitoostus laieneb ja samuti suureneb ka ben-
siini tarvitus mootorsdidukite arvu suurenedes (ainult
eelmisel aastal suurenes meil veoautode arv 127% vorra,

soiduautode arv 4% vorra ja mootorrataste arv 11,2%
vorra ja kidesoleva aasta vastavad arvud téotavad tun-
duvalt suuremad olla), siis oleks Gige aeg selle summa
rakendamiseks meie, teede ehitusse. Bensiinitoostusele
jadksid nii-kui-nii veel vilislepingutega ‘hangitud soo-
dustused (tollivabad pélevkivibensiini sisseveo kontin-
gendid Latti ja Soome) ja eesti kaitsetoll. Tolli arvel
oleks moodunud aastal kodumaal valmistatud ja ko-
dumaale  jadnud  bensiinitoodangu  kaitse isegi
Kr. 368.100.— kolme vabriku peale.

Arvestades mootorsoidukite liiklemisel suure tdht-
suse omavate kunstteedega, mis meie pikkadel poristel
kevadaegadel ja stigistel ning tolmustel suvedel liikle-
mist palju soodustavad, tuleks kodumaa bensiinimaksu
suurendamisest laekuvad summad médrata ainult
kunstteede ehitamiseks.

Teisest kiiljest sunniks bensiinimaksu iihtlusta-
mine kodumaal meie bensiinitoostusi kaubalepingutega
meie poolt vastusoodustuste andmise teel saadud soo-
dustusi enam dra kasutama, viltides seega mende kaot-
siminekut meie rahvamajandusele.

Arvame, et meie mootorsoidukite omanikkude rin-
gid ning teede ehitajad ja korrashoidjad omavalitsu-
sed toodyd métetega ndustuvad ja vastavaid energilisi
samme astuvad praeguse ebaloomuliku seisukorra 15-
petamiseks. Jd. Z.

ee Roormatus ja ofstarbefiohane feekate.

tstarbekohase teekatte valimisel iga tee tarvis on
mooduandva tahtsusega selle tee koormatus, s. o.
-liiklemise kogus teel tonnides 66-piAeva jooksul.

Koormatuse suuruse jargi jaotatakse viimasel ajal
koik teed kolme liiki ja nimelt kerge-, keskmise- ja
raskeliiklemisega teed.

Samuti on iga liiklemise raskuse tarvis viljaku-
junenud majanduslikult kéige kasulikumad teekatte
tiitibid.

Ehitades viikese liiklemisega teele keskmisele voi
isegi raskele liiklemisele médratud teekatte tiiiibi,
investeerime meie tee ehitusse palju suurema summa,
kui seda néuab tee koormatus ning liiklemise mugavus
ja meie ei talita majanduslikult mitte otstarbekohaselt,
sest nii mitu korda kui iihe kilomeetri kerge liiklemi-
sega tee katte ehitamine on odavam iihe kilomeetri
keskmisele v6i raskele liiklemisele vastavast teetiiiibi
ehitamisest, nii mitu korda rohkem kilomeetreid voime
kerge liiklemisega teedele ehitada kergele liiklemisele
vastavaid teekatteid, milledel liiklemine on sama mu-
gav, kui raskele liiklemisele madratud teekatetel. Ka
iimberpoordult toimimine ei ole otstarbekohane ega
majanduslikult kasulik. Kergele liiklemisele kohane
teekate, asetatuna keskmise v6i raske liikumisega teele,
néuab alalist parandamist, mille t6ttu ithelt poolt iga-
aastased- tee korrashoiu kulud liig korgele tousevad ja
teiselt poolt alati parandusel olev tee kiillaldaselt liik-
lemise noudeid ei suuda rahuldada.

Eksimised selle algreegli vastu annavad ennast iga-
paevases elus oige kibedasti tunda, niih#dsti teede ehi-
tajate kui ka teed tarvitajate juures.

Selle kiisimuse selgitamine ja lahendamine on
viga tahtis. See kiisimus seisis 1934 aastal pievakor-
ras muuseas ka VII. rahvusvahelisel teede kongressil

Miinchenis ja III. Balti riikide tee-detegelaste' konve-
rentsil Kaunases.

Tee koormatuse ja selle vastavate majanduslikult
kasulikkude teekatete tiilipide kohta on Muiincheni
VII. rahvusvahelise kongressi otsused jargmised:

1) a. Maanteedel on harilik killustiktee (,,vesi-
makadam®) ainult veel norga jouvankrite
liikumise ja mitte liig raske hobuliikumise
puhul tarvitatav.

b. Bituameniga, torvaga voi molemate seguga
soojalt, kiilmalt v6i emulsiooniga pealispin-
natud killustiktee ehk ohukese vaipkattega
kaetud killustiktee on majanduslikult kasu-
lil: kuni 1000-tonnilise 60-pievase tee koor-
matuse juures, kusjuures kummirehvidega
soidukid on iilekaalus; isedranis heade ehi-
tustehniliste tingimuste juures vaib tee koor-
"matus tousta kuni 1500 tomnmi ja veel enam
60-paeva kohta.

Kui sagedalt pealispindamiste kordami-
sel killustiktee pinnale on tekkinud paksem
vaipkate, siis voib tee koormatus eelnimeta-
tud arvudest tunduvalt suurem olla.

2) Kui killustiktee parandamisega veel kaugemale
minna ja votta vett- ja kiilmakartva sideaine asemele
,,veekindel“ bituumen ehk hiidrauliline sideaine (torva-
ja bituumentee katted immutusmeetodi ehk ,,Einstreu-
verfahren‘“-meetodi jargi, — trasslubja ehk tsemak-
ehitusviis), on voimalik tee koormatusega minna kuni
4000 tommini 66-pdeva kohta, kusjuures teetiilip veel
isegi suurema hulga raskete soidukite liikumise puhul
majanduslikult kasulilk on. Seejuures on immutatwd
ja ,Binstreu killustikteed ehituskulude poolest ainult
veidi kallimad kui pealispinnatud ehk vaipkattega kil-
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Bituumen teekatted wvdljaspool Tallinnat ja Tartut.
£ 2| Teekatte S8, Teekatte
: : Teekatte 8?:-£ @ 2 Teekatte |3 2 ‘:GLE E korrasehoi‘:x kulua| leekatte
E Teekatte asukoht i x.."l’ g2 e o) i< Stasvite =2 N T 'selga;ko(x'fl
2 D AR S5|8 5| aastal| kr/m? |juunis 1935.
|
1|J6hvi alevis, Tallinna— Viru maa- 400 (1000 5 | — |Pealispinda-[1931] 1.81 | — A Viga hea
Narva maanteel km' valitsus mine 1932 0.37
182,100—183,100 1933 0.23
1934 0.00
2|J6hvi alevis Tallinna— Viru maa- 400 [1410; 5 | — Imbutus (1931 2,64 %S AL Viga hea
Narva maanteel km  valitsus makadam 1932 0.40
183,100—184,672 1933 024
1934 0.00
3|Véru linn — Véru raud- Véru maa-| 1305 |1400] 5 | — |Pealispinda-1929| 0.94 | — — Rahuloldav
teejaam?) valitsus mine : 1930 0.50
1931 0.44
1932 0.45
1933 0432
1034 0.24
4|Voru—Tartu maanteel?)|Voruv maa- 475 | 880 5 | — |Pealispinda-1930, 085 | — — Rahuloldav
valitsus mine 1931 0.00
1932 0.31
1933 0.05
1934 0.048
5 Raudalu maantee 6—7 Harju maa-| 399 | 40 | 5 | 8 Bimak [1930] 389 | — Viga hea
km vahel?) valitsus 19311 |y eskmine
19321177009
i 1933 '
1934
6/{Raudalu maantee 6—7 Harju maa- 395 | 168 25| 20 | Imbutus [1930] 3.71 | __ e Viga hea
km vahel?) valitsus : makadam 1931 ;
keskmine
1932 (
0.09
1933
1934
7|Pirita—Viimsi maantee Harju maa-| 643 | 4562| 58| 20 | Pealispinda-|1930] 0.66 | — A Viga hea
7—8 km vahel valitsus mine 1931) |keskmine
1932 | aastane
1933 0.19
§|/Tartu—Narva maantee Tartu maa-| 814 | 615 5 | — [Pealispinda-|1931] 088 | — [ Rahuloldav
7 kmd) valitsus mine 1932 0.17
1933 0.29
1934
9|Tartu—Narva maanteell Tartu maa- 814 [1017| 5 | — | Imbutus [1930] — — — Rahulolday
linna piirist kuni tse-| valitsus makadam 1932 0.17
makini 19233 0.29
‘ 1934
10|Elva alevis Pikk tdn. jalTartv maa-] 385— 1425| 42| — | Imbutus [1931] 0.98 | — — Suuremalt
Otepdid tin.%) ‘valitsus 204 makadam 1932 0.07 | osalt hea,
1933 021  |osalt rahul-
1934 oldayv
11| Tallinna—P#rnu maan-Lésine maa-| 80 | 70 51 12 Imbutus [1931] 4.76 | — s Heéa
tee 86 km Komovere, valitsus makadam 193? 0.00
paekivist sillal 1933 0.00
1934
12|Ngmme linnas S. Pidrnu Nomme lin-| 883 3580 — | — == 1929 1.08 | — o Rahuloldav
manteel navalitsus 1930 1931) |keskmine
19327| umbes
1933)| 0,70
1934
13|Sindi—Lodja raudbetoon!Pédrnu maa-| 234 | 60 | 5 | 15 = 1933 — — |Punduvad| Rahuloldav
sild valitsus andmed
14 Torva t]jnnas’ Torva— Torva lin- — 450 4,6 =S Pealispinda- 1930 — 1931 ,Kiilase- | Rahuloldav
Viljandi maanteeT) mavalitsus mine ,Kii- 1933 | ‘ga“ pa-
lasega“ randatud
15|Viljandi linnas, Tallinna'Riigi polev-| 854 45,5 53| — Bimak |1934 — — — Viga hea
tanaval Ugala teatri-| kivitoostus
maja ees
I
Mirkused: ') Teekoormatus — 1305 tonni — on liiga suur bituyumeniga pealispinnatud Eesti killusti-
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kust tehtud teekattele.

2) Teekatte korrashoid jatab soovida.

3) Ehituse hind on iihes kil-

lustikust aluse ehitusega arvestatud. %) Nimetatud teekate on ehitatud ribadena tsement-

betoon tee darde.

tades 4 kg bituumeni m? peale.
hese bituumeni all. Nouab 1935. a. iiksikute aukude lappimist ja iileni pealispindamist sooja
bituumeniga.

5) 1930. a. ehitatud tsement-makadam kaks korda pealispinnatud, tarvi-

%) Jooksev korrashoid puudulik. 7) Teekate kannatab vi-
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lustikteed, nende eluiga on aga pikem ja korrashoiu
kulud vdhemad.

Trasslubja ja tsemaktee katted leiavad kasutamist
heade tagajirgedega suure tousuga teedel, kus hobu-
litkumine isedranis suur.

Erilist tahelepanu vaarib viimastel aastatel vilja-
arendatud ,,linstreudecke‘-ehitusviis, missuguse juu-
res pealispind kaetakse betoonprintsiibi jargi torva
voi bituumeniga segatwd peenkivi materjalist soojalt
voi killmalt ehitatud kulumiskihiga hariliku pealispin-
damise asemel.

3) Tee koormatuse juures iile 4000 tonni 66-péeva
kohta, ja nimelt seal kus raske liikumine koguliiku-
mises tdhtsa osana esineb, on majenduslikult kasulik
nonda nimetatud raskelitkumise teekatteid (torvatud
voi bituumendatud killustikust ehitatud killustiktee,
meie Tallinna ,;bimak‘-, bitwuumen- v6i torvabetoon,
tsementbetoon ja tahutud kivi sillutis) ehitada. Kivi-
vaesetes maades voib klinker telliskivi sillutist heal
alusel eduga tarvitada.

Uute teede rajamisel on tsementbetoon juba mark-
sa viahema tee koormatuse juures majanduslikult ka-
sulik, sest et teda hasti dreenitud ja kiillaldaselt kand-
va pinna peale ilma alusehitiseta (,,Packlage®) ehi-
tada voib.

Balti riikide teedetegelaste III. konverentsil Kau-
nases 20.—24. aug. 1934. a. otsustati teekatte tiiiibid
jagada allpool loetletud nelja liiki.

Mis puutub teekatte tiitipide kohandamisesse tee
koormatusele, konverents arvas tarvilikuks uute teede
ehitamisel silmas pidada jargmisi katsetel saadud ko-
gemusi osavotjates wiikides:

1) Kerget liki kate, nagu seda on harilik maan-
tee killustiku voi kunstkruusa voi loomulikult séelutud
Xkruusa kindlustusega, on kohane jargmise tee koorma-
tuse juures:

Eestis kuni 300 tonni pidevas
Litis 30 42800 55 )
Leedus v 800 o

2) Keskmine kate, nagu makadamteed, bituume-
niga pealispinnatud vo6i ilma:

a. hariliku killustiktee (vesimakadami) koor-
matus:
Eestis (pollukivi) — kuni 500 tonni pievas
Latis (dolomiit) — 400: -5y 5
Latis (pollukivi) — 600 ,, i

Leedu wurimised pole lopetatud.
b. Bituumeniga pealispinnatud killustiktee koor-
matus:
800 tonni péevas
2000 ,, it

Eestis 8 . kuni
Latis, kui hobulukumlst 10‘7 5

Létis, kui hobuliikumist 407% kuni 700 tonni péevas
Leedus . . . . PN B L[0T RSN S8 5

3) Kesknnse.st )askem kate, nagu bituumen-maka-
dam (,,bimak*) ja tsemak-makadam (,tsemak®). Nen-
dele katetele oleks kohane koormatus:

Eestis 800 tonni pievas.

Latis ja Leedus olemvasolevad andmed ei voimal-
danud otsustamist.

Eesti kohta otsuse tegemise juures jaid Teedeehi-
tuse Uurimise Seltsi esindajad hiarrad K. Virma, dr.
J. Kopvillem ja dipl.-ins. M. Raud eriarvamise juure,
seletades, et neil ei ole niisuguste eesti katsete tulemu-
sed mitte teada, mis otsustada laseksid, et ,tsemak
800 tonnil. liikumisele vastupidav oleks.

4) Rasket Uiki kate, naga asfalt-betoon, tsement-
betoon, sillutis loomulikest v6i kunstkividest, bitumi-
neeritud silikaatkivid jne. on kohane:

Eestis . . tle 1200 tonni pievas
Tugitls £ et na i S8 st 2000 i
Leedus . igasugusel liiklemisel.

Kui meie niitid Mrunchem kongressi ja Kaunase
konverentsi andmeid iiksikute teekatete majandusli-
kult kasulikke koormatusi vordleme, siis nideme siin
oige suuri lahkuminekuid.

Teekatte vastupidavus oleneb teatavasti tarvita-
tud materjalide korgetest tehnilistest omadustest ja
ehitusviiside tdielikkusest t66 tdideviimisel.

Peame avameelselt tunnistama, et Balti riigid nii
ithes kui teises maha jadvad Miincheni kongressist osa-
votnud moéoduandvatest maadest ja seega on ka ‘suu-
red vahed arvudes kergesti moistetavad.

Meie kivimaterjal on aegunud. Teda ei saa vor-
relda kaljust murtud ithtlase kovadusega graniit- ehk
basaltkivi materjaliga.

Prof. O. Maddisoni proovimised ja katsutamised
(vaata ,,Tehnika Ajakiri“ nr. 5/6 — 1935) niitavad
seda arvudes, mis iga tee-ehitajale Eestis t60 tegemise
juures juba ammugi selgeks oli saanud.

Viaga huvitav ja iihtlasi ka vidga opetlik on vaat-
luse alla votta, missuguseid teekatteid ja missuguse
koormatusega teedele Eestis senini on ehitatud ja kas
ja missuguseid jareldusi ja juhtntore tuleviku tarvis
senisest tegevusest tuletada voib.

Katsun allpooltoodud tabelites kokku votta saada-
olevaid andmeid tee koormatuse kohta vastavalt meil
Eestis peaasjalikult tarvitusel cleva kolme bituume-
nist ehitusviisi kohta ja nimelt: bitumumeniga pealis-
pinnatud killustiktee kohta kerge liikumise tarvis,
bimaki kohta keskmise lilkumise tarvis ja bituwmen-
betooni kohta raske liikumise tarvis.

Dipl. ins. M. Raud.

5{301’&{ 0sd.

VOIDUSOIT BERLIINIS.
Berliini ,,Avus“-soiduteel korraldatud tanavusel
mootorrataste voistlustel tulid kohtadele tagajargedega:
A. Klassis (kuni 250 cem.).

1. Winkler — DKW . 142,1 km/t.

2. Marshall — Rudge 13643,

3. A. Winkler — DKW SEN 1) o S
B. [klassis (kuni 350 ccm)

1. H. Richnov — Rudge w0yl 1467 km /s,

2. B. Petruschke — Rudge . . . . . 145 po

3. H. Miiller — Jap B 7 1 s AN o)

C. [klassis (kuni 500 cem.).
1. R. Sunnqwist (Rootsi) Husqvarna 171,7 km/t.
2. K. Gall, Miinchenist — BMW. . . 171,6 ,,
3. 0. Ley, Zschopanot — DKW . B 17 ' S
4. T. Bauhofer, Zschopanot — DKW. 165,3 ,,
Voidusoiduautode tagagjirjed:

1. Fagioli (Mercedes) keskm .kiirus 238,5 km/t.
2. Chiron (Alfa) keskm. kiirus . ey R e
3. Varzi (Auto-Union) keskm. kiirus . 232,2

Osavotjaid oli kokku 19.
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1 KM SOIT KIIRUSE PEALE RAUDALU MAANTEEL 26. MAIL 1935. A.

Saitja Glaudan Borviga mootorrattal Rudge (Ulster)
uut kirusrekords piistitamas.

wStudebacker® wvaidusoidu-auto, 8-sil., 4 karburaato-
riga, 150 h.-j.

Vaitjad auhindadega (vasemalt pa'ré'r‘x‘bdle): V. Hennok, Soitja J. Johanson ,,Studebacker wvoidusoiduautol.
Glaudan, E. Johanson, King, O. Veldemann, A. Vilbert.

TAGAJARJED EESTI MOTOKLUBI KILOMEETRI
KIIRUSE KATSETEL 26. MAIL 1935. A.
Soolo mootorrattad:

A. Viidik, Rudge, lendav start 120,0 km
seisev start 954 ,,

A klass (250 cem.) Turistmasin. ; B klass (350 cem.).
H. Fersen II, Puch, : seisev-start 72,4 km E. Hausenberg, Husqvarna, lendav start 142,4 km
- ' lendav start. 99,8  ,, seisev start 99,6
: A Eklass (250 cem.). V. Hennok, Norton, lendav start 136,8 ,,
J. Tomson, Rudge, (uus Eesti rekord) seisev start 101,0
lendav start 124,0 km H. King, Velocette, lendav start 132,5 ,,
seisev start 101,2 (Uus Eesti rekord) seisev start 129,5 ,,.
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C klass (500 cem.).
E. Johanson, Rudge,

(Uus Eesti rekord) lendav start 165,9 km
seisev start 122,0 ,,
lendav start 160,0 ,,
seisev start 113,7 ,,
lendav start 153,2
seisev start 113,2 ,,
Kiilgkorviga mootorrattad:

C/s. klass 500 ccm.).
E. Glaudan, Rudge,

(Uus Eesti rekord) lendavstart 1192

seisev start 92,6 ,,

0. Veldemann, NSU,

V. Hennok, Norton,

Gl. klass (iile 1000 cem.).
A. Vilbert, H. Davidson, lendav start 116,13 km
seisev start 94,7
Autod:
Jul. Johanson, Studebacker (5500 ccm.)
(Uus Eesti rekord) lendav start 148,8 km
seisev start 94,3
L. Markovité, Chevrolet (3300 ccm.)
lendav start 103,3 ,,
seisev start 76,4 ,,
E. Glaudan, Adler-Trumpf (1630 cem.)
lendav start 89,8 ,,
seisev start 644

MOOTORRATASTE VOIDUSOIT TALLINNA HIPODROOMIL.

30. mail s. a. korraldas E. A. K. Mootorratta sekt-
sioon Tallinna Hipodroomil véidusoidu 1935. a. meistri
nimele. Registreerinud olid 20 vdistlusest osavétjat,
nende hulgas ka 2 soome mootorsportlast V. Hollming
ja S. Somerkorpi. .

Kell %21 rivistusid voistlusest osavotjad stardijoo-
nele, kus tehti iilesvotteid. Peale selle E. A. K. esi-
mees J. Zimmermann tervitas véistlejaid ja avasonas
iitles jargmist: ,,Tdnasel meistervoistlustel seisab Teil
ees suur tikk tood, mis nouab kilma verd ja nirvide
ning lihaksete pingutamist. Voéistluste korraldajail ei

ole kahtlust Teie voimetesse, armsad vanad ja noored

spordisobrad. Teiega voistlevad tdna kaasa ka meie
naabri Soome sportlased, kes Teiega kiilg-kiilje korval
soovivad sellest raskest soidust osavotta ja kaasa tuua
Soome mootorsportlaste vaimustust. Mul ei ole vaja
Teile meelde tuletada, et iga spordivéistlus peetakse
ausalt ja et siin igaiiks peab ennast reeglitepiraselt
iileval pidama. Seda loodavad Teilt nii voistluste kor-
raldajad mootorratta sektsioon, kui ka see suurearvu-
line publik, kes innuga jilgivad Teie saavutusi. Avan
tdnavuse, jarjekorras 4-da spordivoistluse mootorra-
tastele Hipodroomil®.

Vaistlusi jialgima oli ilmunud iile 7000 inimese ja
piadsetdhtedest tuli puudu. Ilm oli ilus, kuid kiilma
voitu ja haruldaselt soodus voistlusteks. KEsimesena
startisid 10 ringilises vdistluses soolo-mootorrattad:
nr. 7 H. King ,,Velocette* 350 cem. ja nr. 9 (sooml.)
S. Somerkorpi ,,Norton“ 350 cem. masinal. Juba esi-
mesel kurvil kukkus H. King mootorrattalt, kuid ilma
tthegi vigastuseta ja nii soitis soomlane iiksi oma 10
ringi maha ajaga 7 m. 34,7 sek. — keskm. kiirus
87,52 km. Teist starti oodati suure pdonevusega, sest
siin startisid koik parimad joud, jarjekorras: nr. 8.
V. Hollming (sooml.)) BSA-Eiber 500 cem masinal,

nr. 14 0. Veldemann, NSU 500 cem. masinal ja nr. 20
E. Johanson, Rudge 500 cem. Startist lahtilask eba-
onnestus ja teistkordsel startimisel tabas ebadnn soom-
last, kelle masin moni meeter stardist eemal seisma jii
-rikke tottu. Soomlane palus, et teda siiski startida
lubatakse 350 cem. ,,Norton“ masinal, 500 ccm. klas-
sis ja nii kolmandal startimisel ldks kihutamine lahti.
Vaistlus algas kohe E. Johansoni ja Veldemanni vahel,
kes kord iiks kord teine ees piisis. Mone ringi jirgi
oli siiski ndha, et 0. Veldemanni rattal on viga,
sest ta hakkas maha jaama ja oligi, et E. Johanson
lopetas soidu esimesena. Tulemused selles klassis oli
jargmised: 1. K. Johanson (aeg 7 min. 02,3 sek.) keskm.
kiirus 94,23 km; II O. Veldeman (aeg T m. 10,3 sek.)
keskm. kiirus 92,49 km ja III soomlane V. Hollming
(aeg 7 m. 26,2 sek.) keskm. kiirus 89,19 km, Seega

(Sooml.) V .Hollming ja S. Somerkorpi.
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H. King ja S. Somerkorpi esimesel kurvel.

olid purustatud kéik eelmiste aastate rekordid Hipo-
droomil.

3. start: A. Vidik — ,,Rudge® 250 cem; H. Fer-
sen — ,,Puch® 250 cem. ja O. Harpe ,,NSU“ 250 cem.
Tulemused: I. A. Viidik (aeg 8 min. 22,3 sek.) keskm.
kiirus 79,23 km; II. H. Fersen (aeg 9 min. 16 sek.)
keskm. kiirus 71,47 km ja III. O. Harpe (aeg 9 min.
40,6 sek.) keskm. kiirus 68,54 km.

4 start: R. Tritk — ,,Velocette
J. Tomson — , Rudge 250 cem. Ilmselt oli nidha, et
suurem ,,Velocette® oli voimsam ja voidukindel, kuid
4-dal ringil tabas teda ebadnn ja so6itja pidi soidu kat-
kestama keti katkemise pdrast. Nii séitis J. Tomson
itksinda oma 10 ringi maha ja tuli seega I kohale ajaga
8 min. 15,2 sek., keskm. kiirus 80,36 km, mis selle vaik-
se masina kohta viga hea Kkiirus.

5 start: nr. 9. S. Somerkorpi ,,Norton* 350 cem.
ja 0. Veldemann ,,Husqvarna® 350 cem. Siin pidid
voistlema veel H. King ,,Velocette* masinal ja V. Hen-
nok ,,Norton“ masinal, kuid et ,Velocette Kketti ei
saadud ara parandada ja et V. Hennok ei olnud starti
ilmunud, kuulu jiargi, et ,Norton* esindaja J. Frey-
bach olla loobunud masina andmisest voistlusteks ja
seega voeti V. Hennokil voimalus osa votta.

Soidu tulemused: O. Veldemann (aeg 3 min. 42
sek.), kiirus 89,67 km ja S. Somerkorpi (aeg 3 min.
52 sek.), kiirus 85,61 km.

6 start: Siit jaid jalle vdlja K. Jdrnes AJS. moo-
torrattal ja R. Triik ,,Velocette’l, nii jai jargi iiksinda
J. Tomson ,,Rudge® 250 cem. Et soitu mitte ara jitta,
siis vottis sdidust osa A. Viadik ,,Rudge® 250 cem. Voi-
tis J. Tomson moéne murd sekundiga, keskm. Kkiirus
75,80,2 km.

350 ‘cein. -ija

H, King peale kukkumist.
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.muti tasavidgised — kiirus 86,5 km.

7 start: jai osavotjate puudusel dra.

§ start — 5 ringiline: Siin votsid osa jillegi koik
paremad mehed ja nimelt: V. Hollming (Soome), kes
pidi soitma ,, BSA-Eiber® 500 cem. rattal, kuid rikete
tottu ei saanud ta seda tarvitada ja pidi sdéitma 350
cem. teise soomlase ,,Norton’il; siis O. Veldemann —
500 cem ,,NSU“ ja Ed. Johanson — 500 cem ,,Rudge®
masinatel. Voistlus kujunes ponevaks kahe favoriidi
— 0. Veldemanni ja E. Johansoni vahel, mida rahvas
jalgis hinge kinnipidades. Soéideti iiksteise sabas, va-
hel korvuti tervelt 5 ringi. Tulemused: O. Veldemann
(aeg 3 min. 31,8 sek.), kiirus 93,94 km. FEd. Johanson
(aeg 3 min. 31,9 sek.), kiirus 93,93 km, nii siis tasa-
vigine. Hollmingi kiirus 88,29 km.

9 start — 1 ringiline voistlus veereva
millest osavotsid: H. King ,,Velocette’l*
S. Somerkorpi 350 cem. ,Norton’il®.

stardiga,
350 cem ja
Tagajarjed sa-
H. Kingil ja So-
merkorpil 85,5,1 km.
10 start samuti 1 ringiline veerevast stardist —
votsid osa: V. Hollming ,Norton“ 350 cecm, O. Velde-
mann. ,,NSU* 500 cem. ja E. Johanson ,,Rudge’ 500

E. Johanson ja O. Veldeman.

cem. Juba stardi ees torkus Johansoni masin ja tal
vahetati kiitinlaid. Soites aga ligi % ringist jdi masin
seisma ja-Johanson ei saanudki talle hinge sisse kuni
teised séitjad joudsid stardi kasti ja nii s6itsid O. Vel-
demann ja Hollming kahekesi selle ringi. 0. Velde-
manni aeg — 42,7 sek. kiirus 93,20 km ja Hollmingi
kiirus 89,43 km. Selle peale andis Johanson protesti
paludes tithistada seda so6itu ja uuesti lubada soita,
pohjusel, et veereval startimisel peavad olema tdpsed
masrused, s. o. kas loetakse soit oigustatuks, kui iiks
soitja ei saa soitu jatkata mootori rikke tottu ja koik
kolm ,veerejat” korraga ei joua stardikasti, kus alles
kiiruse stoperdamine algab, v6i on kiesoleva soidu
midrustes see teisiti, s. 0., et kes maha jaib, jadb maha
ja soita ning voita voib ka, kas voi iitksinda? Kuuldi
arvamisi poolt ja vastu, kuid kohtunikkude komisjoni
arvamisel tunnistati séit Gigustatuks ja E. Johansoni
protest jdeti tagajarjeta.

Sellest soidust kirjutas ,,Pdevaleht’ muuseas jarg-
mist:

,Kiiduavaldustega voeti pinevalt arenevatel voist-
lustel vastu uus Eesti hipodroomi kiirusrekord Ed. Jo-
hansonilt, mille see piistitas 10-ringilises s6idus tunni-
kiirusega 94,23 km. TUus rekord on tunduvalt parem
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senisest mis seisis ldinud aastast O. Veldemani nimel
tunnikiirusega 89,92 km. E. Johansoni saavutust ei
suutnud voistlustel keegi iiletada.

Hilsete voistluste iildvoitjaks tuli aga O. Velde-
man punktide kogusummaga, kuna E. Johansonil ri-
kuti osavott tiheringilisest soidust ebakindla stardikor-
raldusega. Johansoni masinal juhtus lendava stardi
soidus veerand ringi enne starti vidike stoppamine ja
teistel lasti startida, ilma et oleks oodatud rikke liihi-
aegset korvaldamist. Seevastu aga varem b5-ringilises
soidus, kui Veldemani masin jii stardis stoppama, kut-
suti Johanson ja Hollming tagasi uueks startimiseks!
Miks valitses kahesugune méddupuu? Ja miks anti
kiireimale mootorratturile madratud auhind O. Velde-
manile, kuna ometi E. Johanson saavutas kiireima tun-
nikiiruse? Selle kiisimusega pole muidugi tahetud teha
mingisugust etteheidet O. Veldemanile.  Seekordsed
voistlused muutis rahvusvaheliseks kahe soomlase —
V. Hollmingi ja S. Somerkorpi osavott, kuid need ei
suutnud eriti silmapaistvalt padseda maksvusele.”

Kiilgkorviga mootorratastele oli ainult 10-ringiline
soit. Voistlejaid oli neli, koik 1200 cecm. Harley-David-
sonidel. Klass paremana teistest tuli voitjaks A. Vil-
bert ajaga 8.19,6 ja kiirusega 79,67 km. J. Noormanil
olid vastavad arvud 8.53,8 ja 74,55, A. Saebenil 9.11,5
ja 72,16. :

Lopuks oli publikul paris naudinguks vaadata 15-
busat tuju tekitavat takistusséitu. Voistlejail tuli teha
igasuguseid ,numbreid®, joosta, soita laste jalgrattal,
pugeda 1abi torude ja autokummide, soidutada ,maga-
miskotti jne. Nobedamaks osutus sellel alal soom-
lane Somerkorpi, kes demonstreeris lopuks ka plisti-
soitu kihutaval mootorrattal. wPievaleht®.

5 UUS KAHEMOOTORIGA ALFA-ROMEO.

Enzo Ferrari ja Bazzi konstrueeritud uus, kahe
mootoriga Alfa Romeo nidib tditvat temale pandud loo-
tusi. Hiljuti sooritas Nuvolari proovisoidu Brescia—
Bergamo autoteel ning saavutas kuni 341 km/tunnis.
Seega on itaallased rahuldatud ning voistlustel on neil
visriline vastane sakslaste véiduséidu masinaile. Kuid
rahvusvahelisele voidusoidu méadrustikule ei vasta see
Alfa ,bi-motore” kiill kuidagi.

Viliselt ei saagi aru, et auto peidab endas kahte
mootorit. Muidugi on ta aerodiinaamilise kujuga.
Sale karosserii on valmistatud alumiiniumist ja dur-
alumiiniumist. Olgugi et juhiiste asub kahe mootori
vahel, ei sega kuumus pormugi, sest jahutus on lait-
matu. Ainuke raskus oli prooviséidul kummidega, kuid
sellega on ka sakslased hddas. Molemad mootorid on
8-silindrilised, kumbki 2905 cem, andes kokku 540 h.-j.
maksimaalse tiirudearvuga 5500. Praegu asub soéiduk
Monza’s, kus teda veel 1oplikult viimistletakse.

Teatavasti saavutas Nuvolari hiljuti prooviséidul
uue kahe-mootoriga Alfa-Romeol kiirust 341 km/t.
Uued Saksa  voiduséidumasinad nzitasid samuti kiirust
iile 330 km/t, seeparast peaks vordlus nende vahel hu-
vitav olema.

Auto-Unioni voistlusmasinaid varustatakse kahe
erisuguse mootorisuuresega, ja nimelt 4 ja 4% lItr. sil.
mahuga. Merzedes-Benz mootor on 3,9 ltr. sil. mahu-
ga. Molemad omavad kompressori. Alfa-Romeo omab
kaks ‘8-sil. mootorit, kumbki & 2,9 Itr. sil. mahuga, mis
vastab 5,8 ltr. iild sil. mahule. Maksimaalse tiirude

arvu juures 5500 minutis annavad mdlemad mootorid
kokku 540 h. j. Molemad Alfa-Romeo mootorid on va-
rustatud Roots-kompressoritega. Uks mootor asub
autol ees teine taga osas. Soitja istub mootorite vahel.
Kolmekidigu seadeldis kiirkdiguga asub mélema moo-
tori vahel, ning on differentsiaaliga otseses iihenduses.
Sealt viib kaks volli joulilekandena iseseisvalt aseta-
tud tagumiste ratasteni.

Oma suure kaalu tottu ei vasta aga see soiduk
rahvusvahelisele voistlusformelile, nii et ta ainult har-
va satub voistlema Saksa autodega.

PRANTSUSE SEFAC-VOISTLUSAUTO.

Nagu niitid kuuleme, omab prantsuse inseneri Pe-
tit poolt ehitatud Sefac voidusbiduauto 8-sil. mootori,
kahes 4-sil. plokis, kahe vantvolliga. Silindri maht on
2760 cem, kusjuures 1abimoot on 70 mm ja kolvikdik
90 mm. Silindripea koosneb erilisest pronksist, silind-
rid nitreeritud terasest, vantvoll jookseb noellaagritel.
Siitide on Scintilla-Vertex-magneet. Tiirude arv on
6000—7000 tiiru minutis. Kuiv-lamellsidur. Ederat-
tad omavad tiiksikvedrutuse. Pidurid on Bendix me-
haanilised.  Kuulus prantsuse = voidusditja Marcel
Lehoux sooritab ldhemail paevil katsesdidu Sefac-
autoga Montlhéry teel.

Ikka enam hakatakse voidusdidumasinail kasuta-
ma limusiini kuju. Uued M.-Benz ja Auto-Unioni voi-
dusoiduautod on kinnised, samuti Alfa-Romeo. Niiiid
on ka inglane Stafford ehitanud sarnase pisi-sdiduki,
mille korgus on 92 em ja karosserii laius 65 em. Jou-
hallikaks on Jap-mootorratta véidussidumootor. Uhe-
silindrilise masina sil. maht on 500 cem. Jouiilekanne
stinnib keti abil. Seniste kogemuste pohjal voib sel-
lise ,,cyclecariga® saavutada paris hddd kiirust.

CAMPBELLI REKORDID KINNITATUD.

Tunnustatud autoklubide rahvusvaheline Uhing
kinnitas Campbelli rekordid, mis piistitati 7. mirtsil
1935. a. Daytona rannal. Tiapsed andmed on jiarg-

.mised:

1 kilomeeter: 8,1 sek. = 444,444 km/t.

1 miil: 13,005 sek. = 445,492
5 km: 41,66 sek. = 432,096
5 miili: 71,60 sek. = 404,583 ,,

DIISEL-VOISTLUSAUTOD ITAALIA SUUREL -
AUHINNAL. ]
Itaalia Suurel Auhinnal, mis peetdkse 8. septemb-
ril, esinevad esmakordselt uus klass voidusoiduauto-
sid ja nimelt diisel-masinad. Neile maédratavat raha-
line eriauhind.

RIO DE JANEIRO SUUR AUHIND.

Brasiilia Autoklubi korraldusel peetakse 2. juunil
Rio de Janeiros Suur auhind = ringteel, -iile 279 km.
Auhindade koguvéidrtus on umbes- 20.000 RM.

UUS RAHVUSVAHELINE VOISTLUSFORMEL.-
A.J.A.C.R. spordikomisjon m#dras Pariisis
kindlaks wuue rahvusvahelise vdidusdiduformeli 1927.
aastaks kuni 1939. Peandudeks on, et kaal ei tohi iile-
tada 750 kg ilma kummideta, kuid varustatud veega,
bensiiniga ja &liga 300 km jaoks. See sunnib vihen-
dama senist kaalu 120 kuni 150 kg vorra.
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KUIDAS SAAVUTATAKSE JA TAIENDATAKSE
AUTOSOIDUKINDLUST.

S6idukindlus viga suurel madral oleneb kummi-
dest. Moodne auto — kiirelt paigaltvotmisega, suu-
renenud kiirusega, tugevamate piduritega — on sead-
nud iiha suuremaid noudmisi kummidele. Ei ole voi-
malik autot kiiresti paigaltvotta, ei aita ka hea piduri-
seadeldis pidurdamisel, kui kummidel pole head haara-
mise ja pidurdamisevoimet vastavate oietijaotatud
plokkide n#ol. Esimesena suurimat tihelepanu sellele
‘pooras Goodyear. Kummide kiire kulumise pohjuste
selgitamiseks voeti ette mitmesuguseid raskeid katseid.
‘80 km kiiruse juures pidurdati auto jaisku. Seda
‘tehti' iga 3—3% km jirele 66d ja pdevad vahetpida-
mata. Seejuures said autod tugevasti kannatada, pi-
‘durid polesid iga 72 tunni jarele 1dbi, soitjad kukku-
sid valja. Suurtel graniitkdiadel lasti kulutada kum-
me, et kindlaks teha, kuidas suurendada haaramiskind-
lat eluiga. Katsete tulemused voimaldasid ette votta
taiendusi. Kummikiht tehti paksemaks, kaal suure-
nes 1 kg vorra. Okonoomsus suurenes aga kohutavalt.
43/% tervelt kummi sellekujulik eluiga, et haaramis-
voime jadb endiseks, suurenes, vorreldes endise Good-
year kummiga ja 50% ja rohkem vorreldes mitmete
teiste paremate kummimarkidega. Seda aitas saavu-
tada kummikuju muutmine ja uus plokkide asetus. Sel
uuel tiitibil, n. n. G-3 tiiiibil, on. jooksupind 5% % laiem
ja lamedam, jooksupinna keskel olevaid plokke, mis

Shen

jooksuribad on 11% % laiemad; vahed on kitsamad j
selle tottu haaravad kindlamalt.

Need katsetused, samuti ka uue tiiiibi valmistus,
on vabrikul seotud tunduvalt .suurte kuludega, aga
suurenenud ldbimiitigi tottu wue tiitibi turuleilmumisel
on vabrik hinna jatnud endiseks. Eestis esindab
Goodyear kumme A/S. ,Estakland®.

F. I. C. M. KONGRESS BERLIINIS.

27. ja 28. mail peeti Berliinis rahvusvahelise moo-
torratta séitjate ithingu (F. I. C. M.) kongress. Sellele
jargnes rahvusvahelise spordikomisjoni koosolek ja
rahvusvahelise turismikomisjoni paev. ;

; Rahvusvahelise spordikomisjoni 32. koosoleku pae-
vakord oli jargmine:

1. a) 31. koosoleku protokolli ettelugemine.

b) Hollandi ithingu soov m#irustikd § 3 kohta
séitjate kindlustamise suhtes lahtisel vdist-
lusel.

Kkiisimusi:

c) A. I. A. C. R. otsus punase lipu kasutamise
asjas h#adaohusignaalina.
2. Maarustiku ldbivaatamine jargmiste véistluste
jaoks:

a) rahvusvaheline 6-pdeva sdit' 1935. aastal
(9.—15.sept.).
b) rahvusvaheline kiirusvoistlus 1935. aastal

; (29. sept.).

3. A. I. A. C. R. otsus neljarattaga cyclecaride
suhtes. :

4. F. A. 1. otsus karistusmadrade kohta.

5. Maailmarekordid. K

6. U. M. F. ettekanne litsentskontrolli alal ja vi-
lismaa voistlejate klassidesse jagamisest.

7. Rahvuslik spordimédirustik Austria
jaoks.

F. I. C. M. kongressi paevakord krahv Alberto
Bonacossa (Itaalia) eesistumisel, oli jairgmine:

1. 1934. a. Londoni-pdeva protokolli ettekanne.

2. Teateid seisukorra kohta Rootsis ja Argentiinas.

3. Teateid 31. ja 32. rahvusvahelise spordikomis-
joni koosoleku kohta.

4. Ettekanne rahvusvahelise turismikomisjoni pie-
va kohta. ;

5. A. I. A. C. R. ja F. 1. C. M. vahekorra arvus-
tamine.

Rahvusvaheline Turismikom., kes astus kokku
E. Collignon (Belgia) juhtimisel, harutas jargmisi

ithingu

1. Viimase istangu protokolli ettelugemine (8. nov.
1934. a.).

2. Vastuste ldbivaatamine ringkiisimusele mootor-
ratta turismi suhtes. }

3. Iga -aastase rahvusvahelise tdhesoidu korralda-
mise kiisimus.

Itaalias anti luba 15.752 uuele mootorrattale
1934. a. 11.000 sellest arvust kuulus Itaalia vabri-
kutele, 2000 oli Itaalias kokku pandud, osalt vidlismaa
osadest, ning iilejadnud olid vilismaalt sisse veetud.

500 cem. T. T.-AJS' on varustatud alumiiniumist
bensiinipaakidega, silindritega,  sil. peaga, porilauda-
dega. Karter ja tiiliriseadeldise kast on valmistatud
elektronist mis on 40% kergem kui alumiinium.

‘Inglismaal oli 1934. a. 30.000 mootorratast rohkem
kui 1933. a. g

Oesti Rutohlubi teateid ja froonifa.

KULLASOIT LEEDU AUTOKLUBILE.

28. juumil s. a. kell 10 hom. algab sé6it Leetu. Ules-
amdnud soiduks on 11 autot 40 inimesega. Riiast val-
jasoit 29. juuni hom. kell 9 ja Leedu piiril tuleb olla
samal paeval kell 11 meie aja jargi. Kaunasesse jou-
takse kell 3 pieva ehk nende ajajirgi kell 2. 29. juu-
nil toimub ka Kaunases tundmata s6duri mélestus-
samba avamine, missugusest tseremooniast osavotavad
ka E. A. K. esindajad ja asetatakse piarg milestus-
sambale. 30. juunil on Kaunase iimbrusega tutvune-

mine ja 1. juulil soéidetakse edasi Klaipedasse ja Ni-
dasse, sealt 2. juulil Polangeni ja siit juba poordakse
koju poole.

KLUBI LIIKMETEKS VASTU VOETUD:
V. Sepp, auto ,,Vauxhall“ 7 h.-j.; B. Steinberg,
auto ,,Ford* 8 h.-j.; L. Fallstein, auto ,Chrysler*

‘15 h.-j.; A. Terras, auto ,,Citroen 7 h.-j.; O. Suur-

soot, ‘auto ,,Ford“ 4 h.-.

VALJAANDJA JA VASTUTAV TOIMETAJA: J. ZIMMERMANN.

N J. Zimmiermann'i triikikoda Tallinnas, Liihrke ialg 4.



\

. — savulati Bosch siiii-

See rekord *Siiin S b
Jgale mootorile leidub sobiv Bosch-kidnal. Besch
saaduseid leidub igas paremas aulotarvele dgris.

Bo S‘ H Berlin-Charlotenburg 4,

| ROBERYT BOSCH A-C. Bismarckstr. 71

g

Aute-suunandaitajad

valmistatud rahvusvahelise
madruse kohaselt, mehaa-
nilised ja elektromagneedi-
lised, kahes teisendis, —
v kroomitud ehk mustaks la-
keeritud.  Miitigil koigis
i suuremais autoarides.

Tariu Telefonivabrik 2A.-S.

- Tartu, Puiesiee 9/11.
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oniilelamalud oma vasiupi davusell

Esin.dus' ja ladu: »
- Valiskaubanduse kontor

_A. Selling & Ke. -

Tallinn, Vere t. 13. Tel. 470-22.




