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Igasugused auto parandus-t6od — Pese-
mine ja madrimine hiidrauliliste {ostesea-
diste abil — Véarvimine Duco-pritsimise
abil — Akkumulaatorite siilitamiste kor-
rashoid — Ventiilide ja silindrite Sleifi-
mine moodsatel Ameerika masinatel — Si-
lindrite puurimine ja kolbete sissepassi-
mine — Oma garaazide viljaiitirimine.
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LPaitmalu suude

on enesestmbistetav Bosch-
varustusega autode ja moo-
torrataste juures. Siiiite-
rikkeid tuleb oieti ette ai-
nult vigastatud kaabli voi
valesti valitud kiiiinlate 14-
bi. Teie mootori voime kas-
vab, tarvitades dige soojus-
vadrtusega Bosch-Kiisinlaid.
Ka Teie mootori jaoks ja
Teie soiduviisile leidub so-
biv Bosch kiiiinal. Kas tun-
nete juba uusi tiilipe korge-

; tihendusega Kkiirjooksjaile?
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0 57, Kindlustage enesele veatu
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) nalde tarvitamise abil.
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jirgmiste Tallinna firmades:

Karl Bertram, Vene turg nr. 1. ¥ K. Siegel, Eesti A/S., Uus tén. 4.

Lier & Rossbaum, Viru tin nr. 7. Q. 0/U. Tarmo, Narva maantee nr. 6
A.-G. ROBERT BOSCH

BERLIN-CHARLOTTENBURG 4, BISMARCKSTRASSE 71.
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Meie viletsatel ja
rasketel teeoludel on
kdige parem just hea
kiill.

DUDEE- BROTHERS

Vet js ommifngi Shassi

vanas kuulsas headuses, moodsate tehniliste-
uuendustega varustatud, kohale joudnud.

Voimsate mootoritega, tugevate raamide ja kummidega

Noudke kirjeldusi ja hinnakirje.
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— alati valmis
teenistuseks™)

auto tema silmis elutust esemest elavaks
olendiks, olendiks, mida on nauding ko-
helda ja mis alandlikult tdidab tema viikse-
magi napandite jargi. :

K ui mees hangib enesele oma auto, muutub

Fordi soodus maksusiisteem halbustab auto

muretsemist. Léhem volitatud Fordmiiiija an-

nab lahemaid andmeid ja korraldab proovispidu
ilma ostusunnita.

LINCOLN FORDSON

*) Ford-soiduki  benstinikulutus LENNUKEID
on ddarmiselt vdike, umbes 8—12
liitrit 100 km peale.

FORD MOTOR COMPANY OF FINLAND O-Y

SOOME, HELSINKI.
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Berliini aulonditus 1931. .

("Julllt peakiiku Kaiserdammi naitushoonel ehtisid
E_) peale Saksamaa veel paljude teiste riikide lipud
ja tle laia uulitsa tommatud riie suurte tdhtedega:
,Internationale Autoausstellung®. Peasissekiigu
liikles alati inimeste hulk: tihed laksid niditusele, tei-
sed vialjusid sealt. Siis veel ajalehtede, piltide jne.
miiiijad, kes valju hiddlega oma kaupa pakkusid. Suure
nditushoone iimber seisid poolsGoris tdnaval uued au-
tod. Nende seas viikesed autod ,, DKW ja ,,BMW
nagu putukad. Niituse piletikassade ees seisid ala-
tasa sabad, kuigi pilet maksis esimestel nidituspédevadel
4 Rmk. (3,50 kr.). Parastpoole langes pileti hind
2 Rmk. peale. Suured ndituse saalid olid kaunilt deko-
reeritud. IEsimeses saalis olid pandud vilja séiduau-
tod, kummid, kirjandus, moéned karosseriiosad, elektri-
seadeldised paljude firmade poolt, kus suuremate val-
japanekutega esines firma Robert Bosch. Vialja olid
pandud firma Bosch autolaternad mitmes suuruses,
suunaniitajad, autopasunad, magneetod jne., kusjuures
soovijaile demonstreeriti iitht kui teist neist esemeist.
Jargmises suures saalis olid pandud valja veoautod, om-
nibused, trammivagunite kered jne. Umberringi saali
galeriil esinesid paljude firmade poolt viljapandud au-
tode ja mootorrataste osad.
Niaituse restoraanid ja kohvikud tootasid palavi-
kulise kiirusega ja seal oli alati kohtadest puudus. Nai-
tusel oli ka oma postiosakond, mis toimetas koiki

ees

postioperatsioone. ~ Alaliselt tootas ka nidituse viike
kino, kus alati leidus vaatajaid. Nditusel olid ka koigi
maailma keelte tolgid olemas, nii et igaiiks vois oma
keeles lasta soovitavaid seletusi anda, ja neil oli toesti
tood vaga palju.

Autonditusel viljopandud séidu- ning veoautode jea
omnibuste HAdler, Alfa-Romeo®, , Au-
burn®, ,, Audi¥, ,,Austin, , Austro-Daimler®, ,,BMW¥,
,»Brennabor‘, ,,Buick®, , Biissing®, ,,Cadillac®, ,,Chevro-
let®, ,,Chrysler®, ,,Citroén®, ,,Cord“, ,Issex‘, ,,Daim-
ler-Benz*“, ,D. K. W.%,  Fiat“, | Ford“, ,Franklin®,
»Goliath, ,,Gaf & Stift, ,,Graham-Paige*, ,,G-M. C.%,
»Hansa‘, , Hansa-Lloyd‘“, ,,Horch®, ;Hudson“, ,,Inter-
national®, ,Isotta-Fraschini“, ,Krupp*, ,Lancia®,
»Ley, ,Lincoln*, ,Magiius®, ,,Maybach®, ,,M. A. N.“,
»Minerva®, , Mercedes-Benz*, ,,Morris“, , N. A. G.,
»Protos”, ,Nash“, | N. S. U.“ ~,Opel“, ,Oakland®,
»Packard, ,,Phanomen, , Peugeot®, ,, Renault”, ,Rolls-
Royce, ,,Rohr“, ,,Simson-Supra®, ,Steyer, , Stoewer®,
»Studebaker®, ,Talbot, ,Tatra“, ,Vomag, ,Wande-
rer*, ,,Willys-Overland.

Ilusaimad ja silmapaistvaimad koigist teistest au-
todest olid: , Austro-Daimler”, kabriolett, hele-hall,
»Cord“, kabriolett, sirav sinine, ,,Mercedes-Benz*
(Mannheim), kabriolett, punakas-pruun, ja -,Stoeiver
Reprasentant®, kabriolett, tume-hall. Nende autode iim-
ber seisid hulgana vaatajad ja imetlesid nende autode

nime ki :
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karosserii ilu ja jooni. ,Austro-Daimler ja ,,Merce-
des-Benz‘* miiligihinnaks oli 25.000 Rmk., ,,Stoewer® —
21.000 Rmk. ja ,,Cord“ — 18.500 Rmk. Kalleimateks
autodeks naitusel osutusid: ,Rolls-Royce*, ,Isotta-Fra-

schini®, ,,Suur-Mercedes* ja ,,Maybach®, mille hind oli .

35—40.000 Rmk,
Valjapandud wviike- ja keskklassi autode linnad:

Goliath (Pioneer), 0,21tr. . Rmk. 1.450.—
D. K. W, OB o, a St e b 5 1.685.—
e 0B "5 5s 3 v 2485
N oo, 5 s gd o 8 g 208 B
B. M. W. 0,75 i G wrs - 2.475.—
—,, — (titip Wart-
burg) 0,75 S R 3 2.850.—
Opel LA g e ont s » 2.700.—
" L8 0 "5 o 5 3.295.—
Hanomag 0,8, . . ... ’ 2.850.—
. L %% 5 e 5 2.975.—
Adler 2 np w m v 5 4.450.—
Brennabor i - PR 3 3.950.—
Chevrolet L o H e e e e A 4.350.—
Citroén 56 5 w-n 5@ - 3.975.—
Essex Di0gy st e, i 4.995.—
Fiat 1,6, . . ... - 3.995.—
Ford 332 55 . v e e ’ 3.850.—
Hansa 2 TR e 5 3.980.—
N. S. U. 3 R 5 4.980.—
Peugeot LR 53 sl e " 3.650.—
Renault /i IR ' 3.295.—
5 42 v v on s o i 8.750.—
Stoewer 12 55 & % atle ow 53 3.600.—
Wanderer L5, . . ... ) 4.850,—
5 2.5 4 5 4.995.—
Willys 8oy v 5 5 o5 3 7.550.—
. 4 ,, ... .. .,  1850—
Buick 36 5 o e e e " 7.850.—
Auburn (8-98) AP 5.5 % % i 8.800.—
Horch 4 2 8.975.—
Audi 3,8 ,, ., 9.350.—
Graham-Paige 4,1 ,, 5 9.400.—
Adler 4. 5 i 9.750.—
Stoewer 3 o5 9.800.—
- 5 » o 21.000.—
Mercedes-Benz 3,5 , 5, 10.800.——
-~ s 46 ,, ,  13.800.—
Horch 4. 4 ,»  13.800.—
Chrysler 359 ,  10.950.—
N. A. G. Protos 4, »  12.600.—
X 4.5 4 5 19.200.—
Austro-Daimler 3 5 »  14.500.—
”» 2 3,6 4 ”» 22.000.—
Packard 4,5 ,, ,»  16.750.—
Cord 51 ,, ,»  18.500.—
Mercedes-Benz Tt 45 o 5y 92.000.—

Nagu neist hindadest nzha, véis igaiiks oma raha-
koti kohaselt saada autoomanikuks, ja ostjate hulgas
olid peaaegu alati daamid suured asjatundjad. Filmi-
niitlejad Ernst Verebes ja Liliun Harvey proovisid
,»Cord“-kabrioleti istmeid, rooli jne. Auto nidis meeldi-
vat kinotdahtedele.

Vaatame ldhemalt uute tiilipide karosserii jooni ja
varve. Seni olid ameeriklased tooniandjaks karosserii-
ehituses, kuid niitid on Euroopa ikka enam ja enam ha-
kanud vabanema Ameerika méju alt ja on joudnud
veendumusele, et Euroopa toostus asub hoopis teistes
oludes: vidhem labimiitik, suurem liikuvus — ja 16p-
peks, et Ameerika oma inspiratsiooni sai siiski Euroo-
palt. '
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Kui konelda auto ilust, siis ei saa piirduda ainult
karosseriiga, vaid peab algama shassiist. Ilusa ning
otstarbekohase auto looja peab olema kunstnik-arhi-
tekt. Kui aga monel on 6nnestunud osav kombinat-
sioon ederatasteveo seadeldise ning jahutaje vahel
nagu firma Awbwinil, siis ei peaks teised seda jiljen-
dama ainult selle pérast, et ,Cord“-auto paistab ele-
gantne vilja. Iga vabrik peaks iseseisvalt motlema
midagi paremat vélja ja turule tooma. Autode kuju,
nagu kasutati Segrave ja Campbelli maailmarekordi au-
todel, on tdnapideva konstruktorite ideaalvormiks. See-
péarast hoidutakse teravatest Aintest; tuulekaitseklaas
asetatakse langus, katus ja tagasein moodustavad pea-
aegu ainsa koveruse. Autokohver vastab katuse ning
tagaseina kujule. Karosserii seinad ja uksed ulatuvad
kuni astmelaudadeni. Koik on sisse ehitatud ja hasti
varjatud. Kiilgedel asuvad tagavararattad on paiguta-
tud siigavasse poritiibade raami. Akkumulaator ja too-
riistade kast asuvad shassii seespool. Monedel autodel
on mootorikate viidud kuni tuulekaitseklaasini, mis
kahtlematult n#ib ilusana. Ohuvahetuseks tarvitatakse
mootorikattel ohuklappe (ainult rasketel autodel).

Porilauad on ikka veel omaette probleemiks. Amee-
rikas voeti juba aastate eest tarvitusele poritiivad, mis
ees paris pikad ja lamedad, taga timmarguselt timber
ratta. Euroopas ei olda sellega enam rahul, sest on
liiga palju ndaha poritiibade sisemust, mustusega kae-
tud osa. Koige kohasem oleks oieti porilaud, mis eest
tugevasti volvituna hoidub timber ratta ning alles taga-
pool muutub lamedaks. Viaga raske on siin tabada koi-
kide maitset, ning karosseriiehitajad pole sellega vihe
vaeva ndinud. Parima lahenduse on leidnud Seegers
kahes hallis toonis ,,Minerva‘“~-kabrioleti juures. Pori-
tiivad on heledamas, ning peale nende on veel kaitse-
plekid tumedamas hallis toonis varvitud. Silmale jaab
illusioon meeldivatest normaal-poritiibadest, kuna kait-
seplekid teatud viisil varjatult tdidavad oma iilesannet.

Huvitav on vaadelda kuulsate arhitektide poolt val-
mistatud autokarosseriisid. Eriti silmapaistvad on
Gropius’e karosseriid. Nende loomise kallal on toota-
nud terve rida kunstnikke, kujureid rning arhitekte
prof. Gropius’e juhatusel, ning nad méjuvad esimesel
pilgul viarskendava uudusena. Paralleelselt moodsale
riietusele jagatakse ka karosseriivorme.

Viarvidest voib oelda, et suurtele autodele sobib
kindlasti tume varv, mis mojub elegantselt ning esin-
duslikult. Sellevastu viikesed autod ndivad ilusamaina
heledates viarvides. Kroom-niklit tarvitatakse ettevaat-
likult ja napilt.

Tahelepanu vidrib ,,Cord“ Phaeton-Sedani, Amee-
rikas eelistatud ,,Pearl-gray* viarv., Seda virvi ei saa
sonadega kirjeldada, ta oleks nagu musta ja halli segu,
ning niib oksiideerituna. Eriliselt meeldivad olid nii-
tusel, nagu juba eelpool tdahendatud, jargmised kabrio-
letid: ,,Austro-Daimler®, ,,Cord“, ,,Mercedes-Benz“
(Mannheim) ja ,,Stoewer®. Nende varvide kombinat-
sioon oli ilus, voib olla liigagi ilus, et autoomanikel
peaks piris kahju olema sarnast iludust vilja viia po-
ristele teedele, seda véiks ainult hoida vaatlemiseks
nagu mond kallist kunstitood.

Peaaegu koik autod on iildiselt muutunud ilusa-
maks ja luksuslikumaks. Isegi ,,Ford“, mis seni niis
tagasihoidlikuna, on niiiid poéhjalikult muutunud, siis
,»Chevrolet, ,,Opel®, ,,Hudson“ jne. on endale péris
teise riiii selga témmanud. Moned autod ulatuvad juba
iile oma mdiste. Seal on nditeks pneumaatiliselt auto-
maatne siduriliilitaja, mis teeb juhi pahema jala iile~

aruseks. Samuti on leitud mingisugune horisontaalne



Saiduatode
naitusruin,
pearkse poolt

vaadates.

pendel auto all, mis pidavat kaotama libisemishidaohu.
Siis kurvilambid, mis on iihenduses tiiliriseadeldisega
ja mis annavad valgust auto pooramissuunas. Kildu-
matu klaas leiab ikka enam ja enam tarvitamist. Iga-
sugused automaatsed klaasipiihkijad, abinéud pimesta-
mise ja klaasi jadtumise vastu. Leidmata on veel abi-
nou tolmu kaotamiseks ja muda iilespritsimise vastu.
Kummipuhvrid levinevad ka kiiresti ja nende hind ei
ole korge, nii et séidukindlus on viaga palju suurene-
nud. Mis puutub mugavusse, siis on see autode juures
viidud ldbi peaaegu viimase voimaluseni: istepadjast
voib moodustada magamisaseme, mehaanilised tung-
ravad, mis ithe noksuga suudavad auto iiles tosta, soen-
dusahjud, ohupuhastajad, raadioaparaadid, suurepara-
sed kohvrid, so0gi- ja joogitagavara sahtlid ja lauake-
sed, mis pcidetud auto sisemusse. On ilmunud turule ka
autode jarelvankrid, milles asub kook, vannituba, jai-
kapp jne. Viliselt ndiv suur neljakandiline kast on
toeliselt kahel rattal asuv vidike elutuba lauakesega,
toolidega ja sohvadega, mida v6ib muuta voodiks nagu
magamisvagunis. Praegusaja auto ei tunne enam
maanteede konarlusi ja soitjad el tunne peaaegu min-
gisugust raputust. Selleks aitavad kaasa kahes suu-

Saoiduautode nditusrum, peaukse poole vaadates.

nas tootavad vetruvad toukeleevendajad ja autode head
vedrud. Libisemine mérjal ja lumisel teel ei ole enam
sugugi kardetav, eriti ederatasteveoga autode juures.
Ilu, mugavus ja joud on tdnapieva autode peategu-
reiks.

Peatume pikemalt méne iiksiku wudistiiiibi juures,
ning algame viikeautodest:

wStoewer: ilus viikeauto ederatasteveoga, moo-
tori h.-j. 5/25, drarullitava katusega ja ilma. On viirt
et teda vaadelda. Ilmus kiesoleva aasta alul turule.
Tema hind on 3.600 Rmk.

B, M. W.“: samuti viikeauto, tuntud ka hasti
spordi alal, on olemas mitmeid tiilipe. Hind 2.457—
2.850 Rmk.

»D. K. W.“: kuulus viike sportauto, millel on voist-
lustel saavutatud mitmeid auhindu. Hind 1.685—2.985

Rmk. Ilmunud turule ka ederatasteveoga.
»Hanomag: levinenud auto Saksamaal. Hind
2.880 Rmk.

nGoliath (Pioneer): kdige pisem viaikeautodest,
mida v6iks pidada méanguasjaks. Ka hind on koige ma-
dalam — 1.450-Rmk. (umbes 1.300 Ekr.), hariliku moo-
torratte hind. ?

Suurematest autodest on
palju muutunud ,,Chrysler ja
SStudebaker .. Nende radiaa-
tor on jarelaimamine ,,Cord"-
autole ja tulles tdnaval vastu,
ei saa kohe oelda, missuguse
firma auto see on. Autode
jooned on elegantsed, ilusad.
»otudebakert-autol on ,,vaba-
kaik ehitatud sisse, samuti ka
paljudele teistele ameerika au-
todele nagu ,,Lincoln”, , Pierce-
Arrow*, ,Hupmobile“, . Au-
burn‘ jne.

Suursugusena niivad ,,May-
bach-Zeppelin“ ja ,Mercedes-
Benz“. Molemad suurused on
ligi 8 Itr., 150/200 h.-j. moo-
toriga ja kiirkdigu-seadeldise-
ga. Kiirus kinnistel toldadel

-~
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on kuni 170 km tunnis. Seesmine polsterdus luksuslik
ja ka viline ilu ei anna palju enam soovida.

Kuigi viga kallid, siiski mitte nii meeldivad on ilu
moéttes inglise ,Rolls-Royce'* ja itaalia ,Isotta-Fra-
schini“. Nurgeline ja korge karosseriiehitus ei ole su-
gugi meeldiv, kuid seda ilusamad on nad seesmiselt.

Uus ,,Aubuwrn’, niitid juba 2 aastat muutmatu ehi-
tusega, 125 h.-j. mootoriga, sderatasteveoga; ,,Cord“-
autole lisaks on Auburn vabrik saatnud turule ligi 100
h.-j. 8-sil. mootoriga autod, mis kannavad nime ,uus
Auburn'’, mudel 8-98 (8-gil. I8 h.-j.). Auto hind, vor-
reldes tema ehitusega ja mootorivoimega, on Adrmiselt
madal. Berliini miitigihind 8.500 Rmk. (Eesti rahas
umbes 7.650 Kr.). Auburn vabrik koondab oma pea-
huvi praegu sellele uuele tiitibile ja ,,Cordile’. Nagu
koik uued paremad tiitibid, on ka ,,Auburn varustatud
vaikse kdiguseadeldisega, millel lisaks veel ,vabakdik®.
Kiirus 135 km. tunnis,

Ederatasteveoga ,,Cord* aratab ikka veel suurt ti-

Veowutode ja ommibuste véaljapanekute saal nditusel.

helepanu omaparase kuju ja iluga. Isedrasuseks sel
autol on see, et ta voib end sama suurel maa-alal iim-
ber keerata, mis s00ris vihem ei cle kui auto enese pik-
kus. Kiirus 150 km. tunnis.

Minnes iile veoautode ja omnibuste juure, peab koi-
gepealt mirkima, et ka omnibuste juures on véetud
ette suured muudatused. Mitte ainult omnibuste kered
el ole ilusamaks ja luksuslikumaks muutunud, vaid on
ka mindud iile suuremajoulistele mootoritele. Seni ehi-
tati Buroopas ainult 4—6-sil. mootoreid omnibuste
jaoks, kuna Ameerikas mone aja eest hakati eelistama
8-sil. mootoreid. Niiiid on valmistanud Saksamaal esi-
mesena Maybach vabrik 12-sil. omnibuse mootori.
Mootor on 150 h.-j. 2300 tiiru juures minutis.

Juba iile aasta tarvitab terve rida kiiromnibusi
Maybach 12-sil. mootoreid. Normaalne koormatus on
praegustel 12-sil. kiiromnibustel, mis s6idavad 90 km.
tunnis, 30 inimest. Proovisdéitudel aga suudeti jarel-
vankrite abil vedada 170 inimest. 12-sil. mootor kasu-

tab dra paremini poletisaine, nii siis tarvitab viahem oli
ja bensiini, ta on painduvam, kergem, suurem voime
sama mahu juures; vihem kuluvus, kuna liikkuvad osad,
nagu kolvid, kepsud ja ventiilid, muutuvad viahemaks.

Berliini naitusel vois niha NAG-Biissing-omnibust,
Maybach 12.-sil. mootoriga, chitatud kaugemaa luksus-
omnibusena.

Aastaid kestnud kiisimus — kahe- voi kolme-
assiline omnibuse alus — on lahendatud kolmeassilise
kasuks. Biissing-vabrik oli sel ajal juhtival kohal, aga
ei tohi unustada, et teiste firmade kolmeassilised auto-
alused (Daimler-Benz, Henschel jne.) on osalt lihtsama
konstruktsiooniga ning selle tottu ka kergemad.

Erilise 6-ratta veoauto lasksid turule Tutra-teha-
sed. Siin voib iga kaheassilist viietonnilist, keskvolli
pikendamise ning teise tagaassi kiilgemonteerimise teel,
muuta 8-tonniliseks, mille kaal on ainult 4000 kg.

Uhked ja tugevad nievad vilja , Daimler-Benz ja
WM. A. N.“ diiselmootoriga omnibused. ,,Daimler-Benz‘-

veoautodel ja omnibus-
tel, alates 4 ton. kande-
jouga ,,M. A. N*“. (Sak-
sa) ja ,,Sawrer (Sveitsi
vabrik) alates 5 to. kande-
jouga on juba diiselmoo-
toritega. Need autod on
igalpocl loonud labi.

Autotoostus putiab va-

hendada pidamiskulusid,

eeskiitt kiitteainekulusid.
- Esirinnas seisab  siin

tooroli kiitteainena.

Tooroli on praegu pal-

ju odavam kui bensiin
voi bensool. Kui niiid
onnestub bensiinimooto-
preid kiitta tooroliga, siis
tidhendab see suurt kok-
kuhoidu. Nagu juba on
selgunud, ei sobi toordli
bensiinimootorile. Sellele
on Krupp leidnud uue

lahenduse. Poletisruumi
sisemusse asetatakse
vask hoogrongas, mille

temperatuur jaab alali-
selt nii korgeks, et ka raskem oli kergesti plahvatub
ja ara aurab.

Teisiti on lugu diiselmootoritega. Kt nad end dra
tasuvad, niditab see asjaolu, et praegu kéik autofirmad
tegelevad diiselmootorite ehitamisega. Pole tidhtis, mil-
list slisteemi keegi firma kasutab, peaasi on, et see kii-
simus praegu koiki huvitab. Ka puust saavutatud ge-
neraatorgaas aratab suurt huvi.

Toordli ja diiselmootorite tarvituselevotu probleem
on viaga suure tahtsusega rahva majanduslises elus,
mispéarast nende kiisimuste juure tuleme tagasi ajakirja
LAuto veergudel edaspidi.

Loppkokkuvottes peame kriipsutama alla, et Ber-
liini autonditus oli suurimaid nditusi oma viljapane-
kute mitmekesiduselt, misparast ka Berliini niitust
kais kiilastamas 8 pdeva jooksul iile 350.000 inimese.
Kiilastajate hulgas oli isegi inimesi Kaanadast. Suu-
rema kogu viljapanekutega olid néitusel esinenud Bren-
nabor 9, Adam Opel 9, Maybach 7, Daimler-Benz 6,
Stoewer 5, Auburn-Cord 5 jne.
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Kiire kRui mdote?
Kapt. Campbell't ,,Bluebird” (,,Sinilind").

una vilismaalased kavatsevad luta Sir Henry
@hux Segrave poolt plistitatud maailmarekordi 231
miili tunnis, otsustas kapt. Malcolm -Campbell kaitsta
uuel ,,Bluebird’il“ inglise rekordi.

Auto kaalub 3% tonni, on varustatud Napier-
aeromootoriga, millel on 1450 h.-j. See uus Napier-
Campbell ,,Bluebird“ sarnaneb vilimuselt 1926, a. =hi-
tatud autole; ta voOitis 1927. a. maailma kiirusrekordi
ning plistitas 5 miili ja 5 km rekordi Louna-Aafrikas
1929, a. Auto raamistik on terastorudest, kaetud alu-
miiniumiga. Kere on neljas osas ja saba on ehitatud
lennukikujuliselt.

Shassii on ainult 5 tolli maapinnast korgemal.

Mootor on 12 sil., kolmes plokis nelja kaupa, mille
h.-j. on 1450—3600 tiiru juures minutis. Kolvikaik ja
labimoot on 5% ja 5'/s tolli.

Vedrud on pool-elliptilised, Hartford toukeleeven-
dajatega, Clayton Dewandre Servo pidurid kéigile 4
rattale, kuna ederatastel on Aldford ja Alder piduri-
mehhanism. Teatavasti pilistitas Malecolm Campbell
5 miili rekordi keskmise kiirusega 211 miili tunnis, ja
5 km. rekordi 216,03 miili tunnis, 1 km. 217,45 miili
tunnis, samuti maailma kiirusrekordi 206,95 miili tun-
nis, mille iiletas Ameerika ,,Miller*-auto ja mille oma-
korda 161 kad. Sir H. Segrave.

Silindrid on vaga kerged ja nad on Umbritsetud
veega tdidetud terassidrgiga, mis voolab ringi tsentri-
fugaal-pumba abil. Radiaator on eriosa sellel autol ja
asetseb eriraamil.

Auto alumine osa on sile ja lame. Kaal on jaota-
tud nii, et umb. 2 tonni asub tagumistel ja 1% ton.
esimestel ratastel.

Mootor teeb umb. 3.500 tiiru minutis, kompressor
28.000 v6i 30.000 t. minutis.

Campbell sooritas oma soidu 5. veebruaril. Ilm
oli halb: udune ja tuuline, séidutee oli osalt kaetud
loikudega, iildiselt aga mirg ja ebatasane. Seeparast
hoiatati Campbell’i sditu ette votmast sarnastes oludes,
kuid julge soitja ei lasknud end heidutada. Et vahegi
kohaneda niiske teega, valis ta hoovotmiseks 5 miili.
,Bluebird“ saavutas liihikese ajaga méadratu kiiruse;
juba iithe miili peal s6itis ta umbes 125 miili (200 km.)
tunnis, teise kdiguga; siis liilis Campbell kolmanda
kaigu sisse. Kui auto labistas mone veeloigu, oli ime-
miseffekt nii suur, et ndis nagu oleks Campbell pidur-
danud. Igakord loigust 1dabiséidul paisati sbitja ette-
poole. Voib oletada, et sarnase suure kiiruse juures
soitja peab terve oma tahelepanu pithendama auto juh-
timisele; Campbell aga leidis veel aega vaadata tiiru-
delugejat, silmitseda kiirusmootjat jne.

Kui iiks ingl. miil oli soGidetud, vajas Campbell 3
miili auto pidurdamiseks, et iimber keerata. Selle aja
jooksul pidi rekordsbitja jarele motlema, kas ta voib
samade kummidega tagasi soita. Inglise Dunlop- Rub-
ber Co. andis oma kummidele selle kiiruse juures ga-

rantii 30 sekundile. Usaldades seda garantiid otsustas
Campbell kohe asuda tagasisdidule. Kummide jooksu-
pind oli ainult sama tugev kui paberileht. Ka mooto-
rit ei vaadanud Campbell iile, vaid asus kohe teisele
proovisdidule.

Selle lopetamisel tormasid ametnikud Campbell’
juure ja kloppisid talle vaimustuses nii kovasti
olale, et viimane ei suutnud seda enam kannatada. Ta
peaaegu kisti maha istmelt ja oeldi, et ta on purusta-
nud senise maailmarekordi tile 14 tunni/miili vorra.

Campbell lopetas soidu heas tujus, ka masinal ei
olnud mingit viga. ,,See magsin oleks voinud veel kii-
remini soita®, titles Campbell, ,rand oli aga ebatasane
ja udu tottu nagin ainult 300 meetrit ette. Kui te-
malt kiigiti, mida ta selle kiiruse juures tundis, vastas
ta: ,,0h, midagi erilist. See polegi nii raske.“ Ja ta
sirutas oma kade valja, et ndidata kui rahulik ta oli.

Malcolm Campbell saavutas keskmise kiiruse
245.736 miili oma kahel rekordsbidul, kumbki iiks miil.
Molemad soidud sooritas ta alla kahe minuti. Campbell
on esimene inimene, kes s6itis neli miili minutis.

Esimene so6it louna sihis andis tagajarje 246.575
miili (396.74 km) keskmist kiirust. ‘

Tagasisoidul pohja sihis saavutas
244.897 miili (394,04 km.).

Esimene soit kestis 14,60 sek., teine 14,70 sek., mis
annab keskmiselt 14,65 sek. Nii siis on maailmarekord
tthe miili peale 245.736 miili (395.47 km).

Campbell seadis iiles ka uue kilom. rekordi (senine
kuulus Segrave’le 231.446 miili = 372.478 km, nimelt
246.087 miili = 396.04 km.

Compbell on 47 aastat vana. Ta on juba purusta-
nud 4 maailmarekordi. 1924. a. piistitas ta maailma-
rekordi Carmartheushire’s (Wales), séites 150.85 miili
(242.763 km.). Juba jargmisel aastal 161 ta uue re-
kordi 174.224 miili (280.38 km.), kuid kuu aega hiljem
saavutas Segrave Daytona Beach’il 203.97 miili
(328.250 km.). Daytona Beach’i kroonika teatab jarg-
mist:

19. veebr. 1928: Campbell sdidab 206.96
(333.065 km.) — uus maailmarekord.

22. apr. 1928: Ray Keech Uhendriigest piistitab re-
kordi kiirusega 207.55 miili (334.014 km.).

11. marts 1929: Henry Segrave soidab 231.36 miili
(372,333 km.), voites tagasi Inglismaale maailmare-
kordi. Soitja tosteti aadliseisusse, saades tiitli ,,Sir‘.

1930. a. veebr. ja martsis Kaye Don piiliab asja-
tult litia Segrave rekordi.

5. veebr, 1931: Campbell piistitab 245.736 miili
(395.47 km.) praeguse maailmarekordi.

Malcolm Campbell poordus 19. veebr. tagasi Ing-
lismaale. Maandumisel sai ta minister-president Mac-
donald’ilt kirjaliku teate, et kuningas on tdstnud ta
ritlitliseisusse. Nii siis niilidsest peale: Sir Malcolm
Campbell.

kiirust

auto

miili
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Soomlased voilsid Roolsi Grand - Prix scidu.

Esimeseks tuli K. E b b, teiseics J. Rams o y.

Ténavu korraldati Rootsi Kuningliku Autoklubi
poolt esimene autode talve-voidusoit Grand Prix’i
(Suure auhinna) peale. Osavotjaid oli Skandinaaviast,
Soomest ja Saksamaalt. Peale Rootsi parimate olid
voistlejate hulgas soomlased Karl Ebb, vabahédrra John,
Ramsay ning wsaksastunud itaallane, maailmakuulus
Rudolf Carracciola. Viimast peeti kindlaks voitja<s
ja ise oli ta ka sellel arvamisel voiduséidu alguses.

Voidusdidutee oli 384,5 km ja raja pikkus ligi 50
kilomeetrit ring. Soideti 8 ringi. Raja moodustas
osalt jirve ji#, osalt kover ja kitsas maantee. Kt ecl-
migil pédevil sadas dige rohkesti lund, siis tootasid va-
hetpidamata voistluspdevade eel ja veel eelmisel 60lgi
4—5 sahka, Et jaa ei suutnud raskeid sahku kanda,
siis puhkab praegu Ramen-jdrve ponjas iiks S-tonniline
veoauto ja iiks traktor... Soéidutee korraldamine oli
seotud oige suurte kuludega ja nendega ei olnud kor-
raldajad sugugi kitsi. On ju Rootsi Kuninglik Auto-
klubi dige rikas organisatsioon, tal on kapitale iile kol-
me¢ miljoni krooni!

Uhkeimaks auvhinnaks oli voistluse suur Talvepo-
kaal, mille kiiljele graveeritakse voitja nimi. Pokaal
hoitakse alal Stokholmis. Peale pokaali oli veel tei-
sigi auvhindu. Rahalisteks auhindadeks oli pandud
valja 15.000 krooni, sellest esimeseks auhinnaks rahas
10.000 krooni.

Voistluspaeval — 23. veebruaril — soojenes ilm,
nii et termomeeter oli nullil ja lumi sulas jdal, tehes
selle libedaks ja aukliseks. Rootslased ja ka Carrac-
ciola varustasid oma autod lumekettidega, mis eriliselt
valmistatud. Soomlased olid aga varustanud oma au-
tode kummid sissevulganiseeritud rauast piikidega.
Viimased osutusid lumisel teel ja libedal jaal kohase-
maks kui ketid.

Voistlused olid vaga pinevad. Vaitjaks tuli soom-
lane K. Ebb oma kuulsa , Auburniga®“. Ta soitis rin-
gid jarjekorras jargmiste aegadega: 39.35,56 — 41.35,8
— 37.59,6 — 87.51,6 — 40.05,9 — 41.13,3 — 46.34,0 —
43.57,3 — kokku sb6iduaeg 5 tundi 28 min. ja 52,9 se-
kundit. See kiirus annab keskmiselt 71 km tunnis,
mida tuleb pidada suurepidraseks, vottes arvesse tee-
olusid ja ta autot. Teiseks tuli soomlane, vabahirra
Ramsay oma ,,Chrysleriga‘. Tema aeg oli tapselt 13
minutit Ebb’i ajast halvem. Kolmanda koha sai roots-
lane Clemens Bergstrom. Neljas ja viies koht laks sa-
muti rootslastele. Esialgu niis, et véitjaks voib tulla
kas Carracciola oma 220-hobusejoulise ,,Mercedes-
Benziga® voi rootslane Widengren, kes kihutas paiguti
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200 km. kiirusega oma 280-hobusejoulise ,,Mercedes-
Benziga®“. Aga Carracciola, nii vilunud ja vastupidav
kui ta ongi, el suutnud lopetada, vaid katkestas soidu.
Siis oli ta vésinud ja nii higine, et istegi ta all oli
marg... Widengrenil oli énnetus: iiks ta auto silind-
ritest hakkas laskma gaasi ldbi, ja temagi pidi katkes-
tama s6idu, kuigi oli Ebb’ist hulk maad ees. Uldiselt
langes voistlustest vdlja palju autosid,paljud neist vi-
gade tottu ja teised jalle lendasid lumehangedesse, mis
olid nagu hiiglavallid kummalgi pool séiduteed. Ini-
mestega ei juhtunud onnetusi. Voiduséitu jalgis kau-
gelt iile 40.000 pealtvaataja, umbes 10.000 isiku imber
oli sbitnud Stokholmist erarongidega Talaimaale Lud-
vigasse, kus peeti voistlus.

Soomlaste vo6it oli iillatuseks rootslastele, ja soom-
lastele endilegi. Niilid arutavad rootsi ajalehed poh-
jusi, mis andsid tolle suurepéarase kaksik-voidu oma ida-
poolseile naabreile. Nad miérgivad, et kui oleks olnud
kiilma 20 kraadi, siis oleks voistlus kujunenud teist-
suguseks. Rootsi suurim spordileht ,Idrottsbladet*
kirjutab, et soomlaste autod ja eriti nende piikidega
autokummid olid kohased sellisele sbidule ja et soom-
lased on julged ja osavad ning kiillalt kiillmaverelised,
et votta viimane vilja oma masinatest ja sealjuures
hoolikalt kasutada teeolusid. Loppeks lohututakse
seega, et koik auhinnad jaid ometigi Pohjamaadele. ..

Voitja K. Ebb ise jutustab pikemalt véidusoidust.
Ta mainib muuseas, et kihutamine oli porgulisem ja
hadaohtlikum kui iitheski neist kiimnest vo6idusoidust,
millest ta votnud osa. Ta oli pigistanud oma ,,Aubur-
nist“ koik, mis see suutis anda. On ime, et midagi kor-
rast dra ei lainud ja et kummid pidasid vastu. Voist-
lusele valmistus Ebb oma mehaanikuga nédal aega ja
see 16bu liks tal maksma 20.000 Soome marka. See
on aga vihe vorreldes sellega, et voistluste kulud iildi-
selt tousid dile miljoni Soome marga ja kahjud kuulda-
vasti iile 60.000 krooni. Auhinnad jagatakse 13. mart-
sil Stokholmis koikide voistlejate juuresolekul. Raha-
liste auhindade kujul toodi sealt Soome 13.000 krooni.
Soomlastesse suhtuti Rootsis iileolevalt, kuna Carrac-
ciolaga kiidi iimber nagu viirstiga. Parast voistlust
oldi soomlaste vastu pisut vastutulelikumad. ..

Lappeks olgu siin mainitud, et Ebb'7 ja Ramsey
kodumaale saabudes korraldati neile Turus ja Helsin-
gis pidulikud vastuvétmised tervitustega. Olid ju
Soome autosportlased saavutanud esimese suurima voi-
du vilismail ja viinud Soome nime ka autospordi aja-
lukku maailma esimese talve-voidusdidu voitjatena,

A. V—y.

Voitia Karl EDbDbL oma

mehaanikuge A wbwrn'‘-

autol.
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Chujabutusega ,,Franklin’”~aulo.

BT aailma autotoodang on niivord laialdane, mitmeke-

sine ja kiiresti arenev, et véimatu on isegi terve
maailma tuhandetesse vialjaannetesse ulatuval auto- ja
mootor-ajakirjandusel seda tdielikult ja viimaste téap-
susteni jalgida. Peame piirduma ainult tdhtsamate ja
iseloomustavamate uuenduste, paranduste ja lisanduste
kirjelduste toomisega.

Uheks niisuguseks eriliselt tdhtsaks uuenduseks
autotoodangus on kahtlemata ohujahutusega ,Frank-
lin“-auto.

Mark pole maailma autoturul uus. Just vastupidi:
see on vanemaid, sest lile 30 a. on valmistatud ja miiti-
dud ,,Franklin“-autosid. Ameerikas tuntakse ja tun-
nustatakse see , I Packard“ ja teiste parimate ,kesk-
klassi“ autode vairiliseks voistlejaks — vast ehk pare-
makski.

,Franklin®“ ongi tiks neist haruldastest autodest,
mille vaartus on alatasa tousnud mitte dollarites, vaid
materjali headuses ja konstruktsioonis. Viline ilu ja
soliidsug, otstarbekohasus ja vastupidavus, kiirus ja

WEranklin®-sedaan.

suurima jou saavutamine voimalikult vihese kuluga —
neid sihte on ,Franklin® taotelnud ja — tutvudes
ypFranklin® firma Transkontinent ja De Luxe seeriaga,
peame tunnustama, et mainitud auto on toéusnud juba
korgemasse klassi, kuigi vabriku hinnad koéiguvad
2295—2725 dollari vahel, kuna luksus-autod on kalli-
mad, kuni 3345 doll.

Toome siin lihidalt neist tahtsamad.

Koigepealt mootor. See on ,,Franklin“-vabrikute
oma ja omapirane to6 — aastakiimnete kogemuste,
uurimuste ja katsete vili. Silindreid on kuus, suuru-
sega 3%” X 4%”. Iga silinder on omaette itksus —
valatud eraldi. Sisse- ja vidljalaskeklapid on silindrite

WFranklin-limusiin.

»otsas’ ja kaetud. Kolvid on alumiiniumist, nelja ron-
gaga ja olikindlad. Viantvoll on terasest ja laagrite
kohad on pinnalt karastatud (tsementeeritud). Pea-
laagrite arv viantvolli juures on seitse, missuguse asja-
olu tottu voll on tédpsuseni balansseeritud. Sidur on
kuivade plaatidega ja hooratta kiiljes. Jagajavoll iihes
kithmadega on, iihest tiikist taotud. See lebab 4-jal laag-
ril ja ajab ringi siiiiteinstrumente, jagaja hammasrat-
taid ja 6lipumpa. Karburaator on Strombergi spetsiaal
»Franklini lisandiga. Selle juures on eriline elektriga
ringikdiv soojendaja, 6hupuhastaja ja kiitte transfor-
maator. Teised osad mootoris on harilikud.

Auto teistest osadest ja omadustest voiks siin mai-
nida: telgede vahe on 125 ja 132 tolli; viimase pikku-
sega keerab auto ringi 205 jalga ringis, pikem auto

SErankiin ohujahutusega mootor.

teeb tdie ringi labimoéoduga 21,5 jalga. Shassii on va-
rustatud moodsa olitus-siisteemiga. Tagumised teljed
on pool-ujuvat tliiipi. Nelja-ratta mehaanilised pidu-
rid. Elliptilised (kahekordsed) vedrud asuvad ees ja
taga, pikkusega ees 36", taga 38”. Generaator on 6-
voldiline, patarei samuti ja 135 amper-tunniga, ,,Wil-
lard* tutipi. Kaike on kolm ette ja iiks taha.

Viie-istmelisi autosid valmistab ,,Franklin“ viit
tiitipi, 7-istmelisi samal arvul, Monedel tiitipidel on
kokkupandavad tuulekaitseklaasid ja kere tagumine
osa, Nahast luksuslik polsterdus. Standard-varvid,
mida vabrik aeg-ajalt vahetab. Isedralduseks on suu-
red turistautod ja vdiksemad toredad sportautod.

Mootorit kirjeldades ldksime meelega mooda jahu-
tusest. Pohjus: seda on vaja kirjeldada pikemalt ja
tiksikasjalisemalt.

Nagu juba tdhendatud, on ,,Franklin“ Shujahutu-
sega. Radiaator, isegi tore radiaator on kiill olemas,
kuid ainult ilu suhtes. Tegelikult on see eest ainult
tihe metallist vore, mis laseb Ghku sisse ja oma vilis-
raamiga kannab mootori katet. Torustikku ega vett
selles ,,radiaatoris ei ole.

Jahutus siinnib 6huga — just nagu lennukite ja
mootorrataste mootorites, Ohku imeb sisse vantvolli
otsas ringikdiv ,tuuleveski®, mis oma echituselt tuletab
meele vesiveski veeratast. Ohk voolab nimelt ratta eest
sisse, satub seal aga kova surve alla ja ,pogeneb* ratta
tiitbade vahelt iiles mootorisse. Mootor, tdpsemalt si-
lindrid, on kaetud pealt kindla metallist ,koorega.
Selle katte ja silindrite vahel on aga vastav ohuruum
olemas. Surve all satub 6hk sinna ja otsib edasipdése-
teed. Selline on olemas: iga silindri vahel ja kuni
vollide kasti pinnani voib 6hk voolata silindrite pealt
allapoole. Siis peab see aga minema edasi — niitid juba
viljalasketorustikku, sinna, kust kaudu mootoris péle-
nud gaas vilja ldheb. Silindrite ja nende katte vahel
olevat ruumi ldbistades, jahutab 6hk silindrid, muutub
aga ise soojaks. Silindrite ehitusviis vbéimaldab ka
nende kergemalt jahutamist. Esiteks, silindrid seisa-
vad teineteisest lahus — mitte iihte plokki valatult
nagu veejahutusega automootorites. Teiseks, silind-
rite valamisel on nende kiilge ,istutatud peenikeste va-

s Franklin“-roadster.
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hedega kitsad punasest vasest plekk-ribad. Parast va-
lamist on nende ribakeste vilised dzired keeratud kokku
teineteise vastu, nii et nad moodustavad niiiid peenikes-
test torudest tiheda ringi silindri iimber. Torukeste
molemad otsad on loomulikult lahti, nii et 6hk voib neist
vabalt 14abi voolata. Selline on ,Franklin“-autode 6hu-
jahutus, lihtne ja otstarbekohane.

Ohujahutust on seni tarvitatud peamiselt mootor-
rataste ja lennumootorite juures hea eduga. Autodest
on ,,Franklin“ ainuke, kus see tarvitusele véetud. Ohu-
jahutuse paremuse poolt koneleb koigepealt lennuonne-
tuste ja hidamaandumiste statistika, mis naitab, et len-
numootorite rikete ja seismajaamiste pohjuseks 40 juh-
tumil sajast oli viga veejahutuses. Ohujahutuse tarvi-
tuselevotmisega on niisugused rikked ja onnetused kao-
tatud,

Ohujahutuse kasuks konelevad veel jiargmised as-
jaolud: ta on lihtne. Ei ole tarvis radiaatorit, mis kaa-
lukas, ei ole tarvis vett v6i mond muud vedelikku, pole
vaja pumpa, mis vett mootoris ja radiaatoris ringi
ajaks, ja — kui pole pumpa ja radiaatorit, siis pole ka
midagi, mis voiks alati katki voi korrast dra minna.
Veejahutuse alaline hiadaoht peitub — vee kiires aura-
mises suvel ja kuumas ilmastus ning kiillmamises tal-
vel. Iga motorist teab, kuipalju vaeva nouab radiaa-
tor. Tassi sellesse aina vett, mis omakord tilgub ra-
diaatori aukudest ehk vooliku ithendustest maha voi au-
rab lihtsalt 6hku. Kuumas ilmastus ja pikematel soi-
tudel korbedes (Sahaara, Gobi j. t.), kus vett pole saa-
daval, oled piisti hddas — muudkui vea kaasas suurt
veetagavara. Ja pohjamaades on jalle oma hédda: ja-
tad auto seisma ja vee sisse, siis kiilmub viimane ja
16hki on mootor, radiaatorist rddkimatagi!

Ohujahutusega on teisiti. Ohku leidub igalpool ja

ohk ei kiilmu kunagi. Ja mootor votab seda automaat-
selt, neelab seda rohkem, mida kiiremalt see kiib ringi.
Ei ole tarvis jahutusega kunagi mures olla ega karta
mootori kuumendumist. Jahutus on igasuguse séidu-
kiiruse juures olukorrale vastav.

Ja veel iiks asi. Veejahutuse juures peab silindri-
plokk olema paks. Ja siiski ei ole voimalik seda plokki
nii valada, et vee ringvool jahutaks tidpselt, iihtlaselt
ja kiillaldaselt. Vee ringipumpamine votab ka osa
mootori joust, kuna veejahutussiisteem tervikuna (ra-
diaator, pump, lehvik, voolik, pumba hammasrattad,
silindriploki jamedus jne.) suurendab auto ja selle
mootori kaalu. Koik see jaib ohujahutusel #ra.

Ime, et 6hujahutus pole autode juures veel iildiseks
saanud. Pohjamaades, kuumades kliimades ja veeta
korbedes on see otse ideaalne — konelematagi Ghuja-
hutuse teistest paremustest veejahutuse korval.

Mootori hob.-joud 30/100 ameerika arvestuse jargi.
Mootor teeb 3100 tiiru min. Ohujahutusega mootorid
on tarvitusel lennukitel ja so6javide tankidel Ameerikas
ja ka, Inglismaal.

Kogemus ,,Franklin“-autode juures on niidanud,
et need — seeria suuremad ja raskemad autod (6huja-
hutusega) voivad 7% sekundi jooksul saavutada 25-mii-
lilise tunnikiiruse ja 17 sekundi jooksul 50-miililise kii-
ruse. Keskmiseks kiiruseks, millega , Franklin“-autod
voivad piisivalt soita, on 70—80 miili (112—128 km.)
tunnis, kuid nende kiirus voib ka olla palju suurem.
Pidurdamine on ka hea: auto vo6ib kergesti 40 miili kii-
ruse juures peatuda 67 jala pikkusel teel — 20 miili
kiirusega soites voib auto jaada 18 jala peal seisma.
Kui suur on ,Franklin“-autode vastupidavus, seda kin-
nitab muu seas fakt, et kuigi neid juba valmistatud 30
aastat, siiski on neist veel 75% tarvitusel,

Uus ,, DKW’ ederalasteveoga aulc.

chopaueri mootortehas on lasknud vilja uue vii-
keauto, mis oma konstruktsioonilt ning voéime-
telt oli uudiseks Berliini autonditusel.

Auto on varustatud ederatasteveoga ja rattad on
kinnitatud assideta. Ta on kohane soiduk kokkuhoid-
likele ja noudlikele inimesile, kes kasutavad oma autvot
dri- ja lobusditudeks. DKW uus mudel on varustatud
viimaste tehniliste uuendustega, ning ta kujutab en-
dast toelist autot, mis koigile kidttesaadav.

Rataste asetus assideta on tdhelepanuvaart. Moo-
tor, kiiguseadeldis ja differentsiaal on tihendatud iiles
plokis. Milliste ndoudmistega ka sellesse autosse ei is-
tuta, ta iiletab isegi paljude lootused.

Mootor on wveega jehutatav, 2-sil. 500 ccm. plokk-
mootor, mis on 15 h.-j. Tema lihtne ehitus teeb ta
autoks, mida igaiiks voib juhtida. Kéaiguseadeldis koos-
neb 3 edasi- ja 1 tagurpidikdigust. Mootor on pealegi
tthenduses uueviisilise otse vantvollil asuva Dyna kii-

WDKW“-Labriolett,

48

WD KW -sportaato.

vitamisseadeldisega, milles sisaldub elektriline k&ivi-
taja ja 90-vatiline tuledesiisteem. Olis tootav sidur te-
gutseb viaga pehmelt. Mootori ning kaiguseadeldise
vahel asub toukeleevendaja, mis kaitseb differentsiaali
ja kaike., Otsa-hammasratta differentsiaal ei
kaasa nagu tagumiste rataste veoga autode

vard asub tiiesti sirgelt ja muutmatult.

Neljaratta-pidur, jalaga opereeritav.
mojub ainult tagumistele ratastele.

Shassii on varustatud 4 poikvedruga

Tiiliriseadeldis on toukevaba ja kerge kiasitada.

Balloonkummid on 26X3,5. Igale mudelile antalse
kaasa tagavararatas.

Karosserii oma uuel kujul meeldib koéigile. ,,DKW*
esineb 2- ja 3-istm. roadsterina ning 4-istm. kabriole-
tina. Ilusad varvide kombinatsioonid tostavad s6iduki
ilu. Uksed on laiad.

Eriti huvitav on ,, DKW uus kiiguvahetus. Ar-
matuurlaual asub viike, nikeldatud kang, mille abil

vetru
juures,

Kasipidur
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toimub liilitamine. Madal hind -- 1.685 Rmk. (umbes
1.500 Ekr.) véimaldab ka laiematele ringkondadele auto
ostmise. Pealegi on pidamiskulud viga piiratud, ben-
siini ja olitarvitus viaike,

Tehnilisi markmeid wue , DKW
auto lohta.

ederatasteveoga

Uldpikkus: 2-istm. umb.
4-istm, umb, 3220 mm,
Uldlaius : e 1300 mm,
Telgede vahe: 2—3-istm. 2100 mm.
4-istm. 2400 mm.
Rataste vahe ees ja taga: 1100 mm.
Soiduki kaal: o T 350 kg.
2-istm. puukarosserii kaal: . 453 kg.
4-1stm. Roadster-Cabr. kaal: . 515 kg.
2—3-istm. plekk-karosseriv kaal: 450 kg.

2900 mm,

Bensiini-oli tarv. (segu 1
peale kiitteainet: 5 ltr.
oli: %,
Mootor: 500 cem., kolvikdik 68, labim. 68, kahe-
sil., veega jahutatav.
Kiiiinal : Bosch M 175/1.
Gaasistaja: Meco kdarasumbutajaga.
Benstinikraan : reserviliilitusega ja filtriga.
Patareisiiiide: (elektr. kdivitaja) Dynastart.
Vintvoll: 5 rull-laagril.
Kepsud: noel-laagritel.
Stdur: mitmekettaline, 6lis jooksev.
Kolmekéiguseadeldis : iilekanne: III kiaik 1 : 6.
i 5 T O T b 7
1 5 L% 20,
Pidurid: neljale rattale (jalgpidur), kiasipidur ta-
gumistele ratastele.
Shassii: madal teras-raam. Jooksurattad neljal
tugeval poéikvedrul, assideta.

: 20 kuni 1 : 25) 100 km.

Chevrolel kava 1931 «a.

Uhzendriiges valitseva ebanormaalse majanduslise
seisukorra tottu langes autode miitigiarv 1930. a. tum-
duvalt, vorreldes eelmise aastaga.

Abinduna norgendatud ostujou tostmiseks ja suu-
rema vairtuse pakkumiseks tegi General Motors Co.
koik, et pakkuda head kaupa, ilma vastava hinnakor-
genduseta. General Motors on ikka tootnud h#id sdi-
dukeid igas hinnaklassis, aga isegi suurimat kvaliteeti

voib veel parandada. Olles piinlikult tdpne ka pisi-
agjus, on General M. suutnud oma erinevaid auto-
marke, alates ,,Chevroletist kuni 16-sil. ,,Cadillacini‘,
viia kvaliteedis veelgi korgemale.

G. M. 1931. a. kava erineb ka mudelite mitmekesi-
suselt, nii et ostja voib alati leida tiitibi, mis vastab
tema erilistele nouetele. Chevrolet esineb sel aastal
13 erimudeliga.

Eriti kabriolett on vaidrtuslikuks taienduseks sel-
lele seeriale, sest meie ilmastu juures, mil iihel silma-
pilgul paistab piaike ja jargmisel sajab vihma, on see
mudel vidga praktiline ja kohane.

Ka uus Speedster vdiarib nimetamist. Ta on ehi-
tatud wvoimalikult piiratud Ghutakistustega, mistottu
selle mudeli kiirus on suurendatud.

Koik kinnised mudelid on varustatud kuulsa
Fischer-karosseriiga, mis on kombineeritud puust ja
terasest, olles iihtlasi vastupidav ning painduv. Sama
karosseriid kasutab G. M. ka oma kallimatel autodel
nagu ,,Buick®, ,,La Salle* ja ,,Cadillac®.

6-sil. ,,Chevrolet'‘ 1931.

e

Spetsiaal-sedaan kuulub

,Chevrolet” 1921. a. seeria hulka.
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»Chevrolet™ karosserii puwkere enne

selle katmist tevaspleliga, kovenda-

takse nurkraudadega. Puukere wval-

mistatakse eriti kovast puusordist

ja eristatakse krigisemise crahoid-

miseks vastava riidega.

Uus ,Chevrolei“6-sil. veocaulode seeria.

All ndeme 6-sm vorra pikendatud ,,Chevrolet“-
veoauto shassiid, selle allpool liihikest, tugevat 1l4-ton.
shassiid, telgedevahega 3.33 m., ja all uut, pikka ning
jourikast 1%-ton. ,,Chevrolet“-veoauto shassiid, mille
telgedevahe on 3.99 m. Malema shassii kandejéud on
3600 kg.

Esiteks vaatleme lahemalt  sdiduautot. Seda
pikendati 6 sm vorra, mille tottu karosserii on ruumi-
kam ja eriti maitserikka valimusega, mis omakorda

" pole téhtsuseta omanikule.

Taiesti uueks mudeliks turul on kasutus-veoauto,
mille ilus valimus ning praktiline, kinnine karosserii
dratab tdhelepanu. Sellele jargneb

1%-tonn. veoauto, mis ostjate soovile
vastavalt varustatakse kas iihe- voi
kahekordsete tagumiste ratastega.
Telgedevahe on 3.33 m., shassii kaal
on umb. 1250 kg ja kandejoud
3600 kg. See mudel on eriti kohane
raskeveole, kuna raam ja muud osad
on tehtud tugevamaks ja vastupida-
vamaks. Nii ede- kui ka tagaass on
raskem ja vastupidavam kui varem.
Pool-elliptilised vedrud voimaldavad
vedu ka koige halvematel teedel.

Veoautode omanikud nédevad oma
soovide kehastust ka uues, pikas veo-
auto ja omnibuse aluses, mille kan-
dejoud on marksa suurendatud. Ka
see mudel varustatakse kas tthe- voi
kahekordsete tagumiste ratastega.

Siduri 1dbiméot on koikidel mu-
delitel suurendatud wumb. 2,5 em
vorra ja sidur tootab korralikult
igas olukorras. Ta ei vaja hoolt
ega madrimist.

K6ik mudelid on niiid varustatud
tiiesti kinniste neljarattapiduritega.

Ulal:

Kolm eritiitipi:
ke-veoauto.

Peaaegu iihel ajal uute ,,Chevrolet“-sdiduautode
ilmumisega esitavad Gen. Motors ka 3 uut veoauto
titipi.

kergeveoauto, lithike ja pikk ras-

“‘I.IIIIIIIII.-IlI.lIll.lllllllIllll..llIIII.IIII...HIl.ll.l..llllllllll'.lllll....

Kasutusauto alus. Keskel: Veoauto alus. All: Veoauteo ja omnibuse alus.

Korrashoiukulud on &drmiselt
minimaalsed, juba seepérast, et koiki
autoosi voib kergesti saada.

Tagumisel assil on ideaalne iilekanne 5,43:1. Tu-
gev ja painduv 6-sil. ,,Chevrolet” mootor annab veo-
autole suurepirase kiirendusvéime kiillaldase jouga ja
kiirusega vordlemisi madala tiirude arvu juures.

d lga autoomanik, autosportlane ja autojuht loeb ja -
soovitab teistele Eesti Autoklubi hé&alekandjat :
%, ”H,u T O« s

"loEuseemsEEREEOIEEANEE TERNA EENNASNOSUYEEESEENUEEUERUEUEOAEGssanEERNURERREnanaanaRt?
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General Moiorsi president majanduskriisist.

@\ lfred Sloan, General Motors Co. president, kes
autotoostuses juhatab organisatsiooni, milles
274.000 osanikku, andis enne Ameerika 31. autoniituse
avamist New Yorgis ,,The New York American
kirjasaatjale intervjuu, milles ta puudutas praegust
maailma majanduskriisi ja eriti seisukorda Ameerikas.
»Meil on juba jalad pohjas“ — lausus mr. Sloan.
Ja sellega tahtis ta Gelda, et kriisi stigavaim kuristik
on saavutatud, alleminekut enam ei ole. Tema arvates
ilmuvad esimesed nihted iileminekust paremuse poole
jubga eesoleval kevadel. Aasta teine pool, oieti selle vii-
mased kuud, toovad juba reaalseid tagajargi. Toibu-
mine ,haigusest’ on siiski pikaldane, kriisist tileminek
pole kiire ega kerge. Kui see teisiti oleks, siis tekitaks
tervenemine segadusi, voiks isegi ndorgestada usku ma-
janduselu stabiilsusse.

Mr. Sloan peab tihtsaks, et toostus leiaks niitid
t66d tootuile ja et ettevotted, hoolimata raskusist, isegi
kavatsusist, maksaks oma osanikele dividente endisel
madral — kuigi selleks peaks osa endisaegade iilejaa-
gest ja tagavarakapitalest ohverdatama. Kaige sellega
hoitakse alal rahva ostujoud ja wusk tulevikku, seni kui
nmajanduselu on jalle normaalne.

,Meil on umbes 274.000 osanikku General Motor-
sis® — lausus mr. Sloan, ,,ja neist rohkem kui 200.000
niisugust, kel kilmme véi vihem osatdhte. Moodunud
aastal jagasime osanikele 153.000.000 dollarit dividen-
tidena. Kahtlemata tarvitasid meie osanikud suurima

Tédnapdeva

ETgal lenduril tuleb ohus ette juhuseid, kus ta peab
tarvitama vigurlennu evolutsioone (lennuviise)
vastavalt olukorrale. Ei ole 6hus mingit muud kaitset
ega abi kui ainult oma osavus ja masinavoimed. Ko-
genud lendur tunneb end Ghus alati kodusena ja jul-
gena. See kodune enesetunne on tarvilik igale lendu-
rile, h#adatarvilik aga sojavdelendurile. Loodetakse
voitu sellele, kes ootamatu ja osava trikiga suudab vas-
tast iillatada ja atakeerida.

Teatavasti on lendamine Shus palju wvéimalusrik-
kam ja painduvam kui maapealne litklemine, kuid v6a6-
ram ja riskantsem.

Liiklemine on painduvam seega, et seal saab liigu-
tada lennukit ja poorata igas suunas (koéikide telgede
suhtes), nait.: iiles, alla, paremale, vasakule, rattad
iimber poorata iilespoole, mii risti kui ka pikuti telje
suunas, jne.

Lendamine tundub vodrana seepérast, et inimene
ei ole harjunud 6hus liikkuma, ei ole nagu verre kasva-
nud. Esiteks, 6hust vaadatuna paistab maastik plaanis
ja seega hoopis vodorana, teiseks, segavad korgus, kii-
rus, lennuki poorangud kallakutega, tiksikud Ghuvoolu
touked (loopimine), kova tuul (triivimine) jne. S6it on
riskantsem seepirast, et inimene viibib ju vGoras ja voi-
malusrikkas olukorras, mis nouab oiget ja mitmekesist
talitust ning hoplt. N#it.: mootor peab terve lennu aeg
tootama. Vastasel korral on odige talitusviis maan-
duda laugleva lennu abil aerodroomile; kui aga viimane
kaugel, laskuda monele liahedalolevale siledale maasti-
kule (hidamaandumine). Oieti ja kindlalt heasse kohta
laskuda ei ole aga sugugi kerge, see nduab silmapilk-
selt lageda maastiku valikut ning oiget kauguse, kor-
guse ja tuule jou hinnangut.

Et piisida dhus, et kandepinnad kannaksid ja tiiti-

osa sellest summast toodete ostmiseks ja toetasid seega

Oleks aga see
dividendina makstud summa jiinud maksmata ja pan-
kadesse, siis oleks see jadnud ka litkumisest korvale
ning suurendanud pankades meie kapitale (krediite),
mis juba rohkem kui kiillaldased. Analiiiisides seisu-
korda olen leidnud, et vahenenud ostmine oleneb psiih-
holoogilisist ja tegelikest tegureist. Mis puutub esi-
mestesse, siis leiame, et on palju inimesi, kes, kuigi neil
alaline ja kindel sissetulek — ostavad kriisi ajal vi-
hem, sest tulevik n#ib neile ebakindlana. Selline nih-
tus slivendab kriisi, kaob aga kohe, kui suurimate ja
juhtivamat: t66s.us-kaubandusalade tegevuse graafiline
koverjoon naitab eksimatult tilespoole ja veel enne, kui
paranemine on kaugele joudnud.® .

Edasi rohutas mr. Sloan tarvidust pidada toostu-
sed kéigus, isegi suurendada neid voéimalust modda ja
tood jagada koigi tooliste vahel, kedagi vallandamata,
ja mitte alandada palkasid. Peale selle maksta ette-
votte osanikele korralikult dividendid.

Mis puutub autotoostusse, siis ei too 1931. aasta
suuremat uudist turule. Uldine ndhtus on, et autovab-
rikud pole hindasid suuresti alandanud, on aga pannud
oma toodetesse suuremaid vaidrtusi, nii et tdnavu saab
autoostja oma dollari eest rohkem kui kunagi varem.
Ja nii see peabki olema.,

Uldse on General Motors’i president, nagu eelpool
selgunud, suur optimist, Voib olla, tal on digus.

vigurlend.

rid mojuksid, peab olema lennukil sellekohane ohkuld-
bistav kiirus. Kiirus voib aga ,kaduda® viga kergesti
ja mirkamata, isediranis ootamatuse korral, kus tihti
oieti ei talitata.

Siis veel mojuvad atmosfadrsed tingimused, niit:
pilvitus, udu, vihm, dike, kiilm, pimedus jne., mis ras-
kendavad teatud madral lendamist, mootori tootamist
kui ka orientezrumist, vorreldes maapealse liiklemisega.
Vigurlennu tilesanne on:

anda oskust ilma segadusse sattumata ja oieti len-
nukit igast asendist vdlja tuua, kuhu see on sattunud
kas tahtlikult v6i kogemata;

lendurite usaldust lennuki ja enese vastu tosta;

lendureid ohuvditlusekdlvulikeks (sGjaajaks) aren-
dada,

Vigurlennuks voib nimetada iga manoovrit peale
normaallennu, poorangute ja maandumise, ndit.: koik
manoovrid, mille juures lennuk poordub osaliselt voi
mitu korda timber ithe oma telje, selglend ja mainitud
manoovrite kombinatsioonid.

Peab iitlema, et lennuvigurid on praegu hasti valja
arendatud. Hea vigurlend nouab siiski sellekohase mee-
lega (lennutundmine — lenduri ,kuues“ meel) inimest
ja sellekohase konstruktsiooniga lennukit.

Uldse tuleb vigurlennu juures panna tidhele jarg-
mised asjaolud.

Ei tohi igasuguseid vigurlende teha kéikidel lennu-
kitel. Vigurlennud peaaegu koik koormavad lennukit
tugevamini, seega peavad vigurlennumasinad olema ees-
kétt suurema tugevustagavaraga (vastupidavamad).
Voib teha ainult neid vigureid, mis nahtud ette kies-
oleva tiitibi konstruktori (vabriku) poolt. Ei tohi jars-
ku ega ridpakalt liigutada tiitire. See vdib kutsuda esile
ka koige tugevamini ehitatud lennuki juures murdeid,
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isedranis siis, kw1 kiirus on suur, mil Ghuosakesed ja
inertsjoud vaga palju moéjuvad. Enne ja parast vi-
gurlendu tuleb vaadata lennuk eriti hoolega iile, Kait-
serihmad peavad kovad ja mugavad olema. ILennupril-
lid olgu alati kaasas. Vastava vigurlennu jaoks olgu
vastav korgus.

Seni kui moni uus lennuvigur veel hasti vilja ei
tule, peab seda alati harjutama koérgemal (umbes 1000
meetri korgusel), sest siis on ootamatuste korral alati
aega ja voimalust viga parandada ja lennuk viia nor-
maalasendisse. Korgemal on alati voimalus halvasti
valjatulnud viguri juures kiirust kaotanud lennukil va-
balt pikeerida (jarsu alla lauelda), lastes kiirust ko-
guda ja minna iile normaallennule.

Kiiruse kaotamine on sellepoolest hadaohtlik, et siis
kaotavad tiilirid oma mojuvuse, s. t. 6huvool — Shuosa-
keste tegevus tiiliride peale on nii viike, et see ei anna
kiillaldast joudu liigutada tiiiiride abil lennukit. Len-
dur liigutab kiill juhist, kuid tiiiridel ei ole kiillaldast
joudu. See ripub dra, mil méadral kiirus on kadunud.
Isedranis hiadaohtlik on see maa ligidal, kus pikeerimi-
sega voimatu kiirust koguda. Viiksemat kiiruse kao-
tust saab parandada mootoriga tommates (tdisgaasi an<
des).

Kiirus kaob viga kergesti halva, vale ja narvilisel
tiitiride kisitusel, sest et tiiiiride vale seisak ja alaline
liigutamine suurendab Ghutakistust ja viib lennuki va-
leasendisse.

Mitte iga vigurlennu ajal, mil lennuk on seljaasen-
dis, ei lange lendur ,rihma peale“, sest tsentrifugaal-
tung surub lenduri istme vastu. Ja niisuguseid vigu-
reid on viga palju (normaalsdlm, viherd, iiletiiva, poo-
ris, jne.).

Selglend, iikskoik kuidas, tekitab lenduris alguses
segadust ja iillatust ja ei ole kuigi mugav. Uldiselt
néuab see aga sellekohast vilumust ja dige talituse juu-
res ei olegi nii miistiline ega h#adaohtlik nagu alguses
arvati. : :

Selglennul on jirgmised isedrasused ja nduded:
Selglennu alguseks loetakse mitte seda, et lennuk ise
on seljaasendis, vaid seda silmapilku, mil lenduri kaal
hakkab méjuma kanderihmadele, s. o. lendur ,ripub
rihma peal”; rihma peal rippumise moju ei ole kuigi
mugav. Lendur tunneb ennast nagu hédaohus, vilja-
kistuna istmest; vererdhk peas suureneb ja see mojub
silmanigemise kui ka tunnete peale; vdoras ja ebaloo-
mulik asend mojub samuti; kanderihmad peavad olema
head (kaksikrihmad), kindlasti kinnitatud ja mugavad,
et lendur saaks ennast tunda segamatuna ja julgena;
selglennus on lennuki kandepindade t66 (tostejou tekki-
mine) halvas olukorras (negatiivne). Kandepinnad on
ju teistpidi, kumeral poolel tekib surve ja oonsal poo-
lel horedus, see nahtus viahendab tostejoudu ja suuren-
dab rindtakistust; lennuk on selglennus vidhem sta-
biilne (poikpiisiv); tiiliride késitus on teisiti kui pari-
lennus.

Seljalilendaja parem ja vasak pool on vastupidiselt
hariliku lennu juures ja maalt vaadatuna.

Lennuki tiitirid méjuvad ka vastupidiselt, ndit.: an-
des juhis ette, langeb normaallennul lennuki nina, selg-
lennul aga touseb ja kiirus jadb vdhemaks; tommates
juhis enda poole, langeb selglennus lennuki nina ja kii-
rus ldheb suuremaks. Liigutades juhist paremale —
touseb parem kandepind; liikates vasakule — touseb
vasak kandepind. Selglennul niit.: vasakule poorates
tuleb tarvitada paremat jalga ja juhist vasakule ja na-
tukene ette anda, périlennul tuleks aga poorangul jalga
ja juhist iihele ja samale poole anda.
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Kas lennuk selglennu ajal poordub paremale v6i va-
sakule, seda loetakse normaallennu jo maapealse vaawt-
luse seisukohast.

Selglennu asendisse minekuks véib tarvitada mi-
tut mandovrit. Koige sobivamad neist on: aeglase
poolvdherdiga, poolsdlmega ja sukelduse abil (vaata
lennuvigurid).

Tarvituselolevate lennuvigurite nimeius ja kirjeldus.

Solm (joon. 1). (Mitte nimetada ,,surmasélm“!)

Selle viguri juures lennuk teeb tdielise ringi verti-
kaalpinnas. S6lm ei kujuta enesest korrapirast soori,
vaid koverjoont, mille raadius pidevalt vidheneb solme
tousvas osas, kus lennuki kiirus vdheneb. Sélme tipus
on lennuki kiirus ja sélme raadius kéige viiksem.

Bt solme teha, tuleb alguses koguda kiirust, vas-
tavalt lennuki tiilibile (nérga mootori korral rohkem
jne.), et oleks voimalik tousta iiles sélme tippu. Nor-
maalsolme tousev osa tehakse alati tidie gaasiga. Lan-
gev osa suletud gaasiga. Ka tousev osa vdib teha su-
letud gaasiga, kuid siis peab kiirus sdlme alguses viga
suur olema ja masin saab tugevasti iile koormatud.
Korraliku s6lme juures on iilekoormatus 1,8—3-kordne.
Normaalsolm ei tarvita erilise suure tugevustagava-
raga lennukit. Lenduri raskus rohub kogu aeg istme
peale (tsentrifugaaljou méjul). Samuti mdjub bensiini
raskus karburaatoris kogu aeg korralikult ja mootor
saab tootada hariliku karburaatoriga.

Kui on tugevajouline mootor, siis solme voib kerge
vaevaga nii teha, et uuesti horisontaallendu iileminek
stinnib korgemal kui solme algus (tdusev solm). Hari-
likult aga kaotatakse solme juures osaliselt korgust.
Solme, mis kaldub vertikaalpinnast korvale, nimeta-
takse kaldsolmeks (joon. 14).

Sélm selglennust (joon. 4) siinnib umbes samuti
nagu normaalsdlm, kuid s6lme esimene osa on langev ja
viimane pool tousev. Korralik ja kergesti ldbiviidav
solm selglennust vajab véimsat mootorit.

Vilissolm  (joon. 2) ja wdalissolm  selglennust
(joon. 3) on juba raskemad 1dbi viia, sest nad kuju-
tavad endast nagu selglendu: lennuki kandejoud mo-
jub vastupidiselt (negatiivselt); lennuk ei ole nii su-
gugi poikplisiv; lennuk peab olema eriti tugeva konst-
ruktsiooniga; lennuk peab olema varustatud tugeva-
joulise mootoriga, sest asend on aerodiinaamiliselt hal--
vas olukorras ja seega takistus suur; karburaator peab
olema varustatud eriseadisega (selglennus téotami-
seks) ; lendurit segab vastu rihma réhumine ja vere-
voolamine piahe, mis omakorda halvab ndgemise- ja
tundevoimet; vererhumine pdhe on palju suurem kui
harilikul selglennul, sest rohku suurendab tsentrifu-
gaaljoud. Tundeid segab veel mittelihtlane rohk.

Kaksiksolmed pari- ja selglennust (joon. 6 ja 17),
samuti tousev piist-S (joon. 5) toimuvad umbes sama-
des tingimusis nagu vilissélmedki, kuid kujunevad veel
eriti jounumbriteks, s. t. lennuk peab olema varustatud
oige tugevajoulise mootoriga.

Langev piist-S el tarvita tugevat mootorit, seda
tehakse suletud gaasiga. Manoover algab iilevalt
(joon. 5) sukeldusega (joon. 3) ja 16pp kujuneb solme
langevaks pooleks. ’

Véaherd (joon. 9). Manoover seisab selles, et len-
nuk pannakse pikuti telje iimber keerlema (lennuk vi-
herdub iile selja). Tegelik lennuki keerlemine on sar-

*) Koiki ringikujulisi manoovreid, kus lendur jaab
vialjaspoole ja seega tsentrifugaaljou 14abi istmest lahti
rebitakse ning kanderihmade abil kohal hoitakse, voib
nimetada sona ,,vilis® abil.



Tabelis naididatud lennuvigurite

14. Kaldsolm. 15. ja 16. Sabale libisemine.

nane korgitombaja litkkumisele. Lennuki tostejoud jaab
kogu aeg positiivseks (lendur ei ripu rihmadel). V-
herd méjub murdvalt lennukile, isedranis kerele. Ma-
noover ei tarvita tugevajoulist mootorit ja ei ole raske
ldbi viia, kuid ei ole soovitav teha suuremail lennukeil.
Viaherd tehakse ,,mootorita kui ka tootava mootoriga.

Tousev viherd. See manoovetr on juba raskem tai-
ta. Raske on just orienteerimise esemete puudusel otsus-
tada, millal lennuki asend on tditsa vertikaalne iiles-
poole ja mil on tehtud iiks ring, milles seisabki ma-
noovri ilu ja korralikkus. Orienteerumiseks voib ka-
sutada pea kohale juhtuvat pilvetompu. Mandover va-
jab tugevajoulist mootorit.

Aeglane viherd (joon. 12), Aeglane viaherd ku-
jutab endast lennuki aeglast keerlemist peaaegu enda
pikutelje iimber. See mandover nouab head manoovri-
voimelist ja sellekohaselt reguleeritud lennukit, Tugev
mootor ei ole tahtis. Uldse tugev mootor peab olema
seal, kus lennuk vaga jarsku voi vertikaalselt peab
votma korgust. Aeglane vidherd on juba keerulisem
labi viia, sest lemnuki keeramist ja Oiget asendit peab
kogu aeg tiitiride (kde ja jala) pideva seadmisega jil-
gima; lennuki seljaasendis kandejoud mojub negatiiv-
selt (selglend); seljaasend mojub jillegi segavalt, ise-
dranis manoovriharjutuste alul; on soovitav, et moo-
tor on toovoimeline selglennul, kuid saab ka viaga hésti
1abi ilma et mootor tootaks.

Tousev, aeglane viherd — see manoover pealtniha
sarnaneb normaalsele aeglasele vidherdile, kuid tiitiride
liigutused erinevad tunduvalt. See on tingitud just
lennuki vertikaalasendist, mil raskused mojuvad tei-
siti. Korralikult tehtuna tdstejoud ei muutu negatiiv-
seks. 'Vertikaalasendi otsustamine on sama raske nagu
manoovril ,tousev vaherd®.

Samuti peab olema mootor tugevajouline.

Fealfvaade.
/9.

o)

nime tused: 1. Solm. 2. Vilissolm. 3. Vilissolm selglen-
nust. 4. Solm selglennust. 5. Tousev piist-,S“. 6. Kalksiksdlm pdarilennust. ;
titve (poolviherd). 9. Viherd. 10. Pooris. 11. Poolvdherd solme tipus.
17, Titvale viskumine.

7. Kaksiksolm selglennust. 8. Ule-
12. Aeglane viherd. 13. Sukeld.
18. Kiilglibisemine. 19, Vilispoorang.

Uletitva  (pool-viaherd, joon. 8). Selle mandovri
esimene pool sarnaneb viaherdile, kuid kui lennuk on
juba seljaasendis, siis ei lasta seda edasi keerata, vaid
juhitakse lennuk (sarnaselt nagu sélme teine pool) pi-
keest horisontaallendu. Saadakse katte kiire suuna-
muutmine 180°, kuid kaotatakse ka korgust. Seda ma-
noovrit voib sooritada juba veidi suuremail lennukeil,
vorreldes ,,vaherdiga®.

Aceglane iiletitva.
aeglane viaherd, teine
s. o. pikeest viljatulek.

Pooris (joon. 10). Pooris kujutab endast lennuki
keerlevat vertikaallangemist (nina ees) raskustungi mo-
jul. Keerlemine sitinnib korgitombajavindi sarnaselt.

Poorise iseloom oleneb: kas lennuk on vidhem voi
rohkem pooristeljele nurga all (kas ta rohkem ehk vi-
hem viltu loperdab) ; kas lennuk keerleb kiiremini vo6i
aeglasemalt; kas lennuki ventikaallangemise kiirus on,
suurem voi vahem, ~ C

Iga iiksik iseloom oleneb tiiiibist ja sabatiitiride
asetusest. Lennuk vo6ib keerleda pari- ja vastupdeva.
Teisest kiiljest voib vaadelda poorist kui ,,vaherdit®,
mis stinnib mitte horisontaalselt ega iihe tédie keeru abil,
vaid vertikaalselt allapoole ja teeb mitu keerdu. Poorist ei
ole just eriti raske teadlikult sooritada. Ta ei ole ka
viaga rabav, sest et tOstejoud jddb positiivseks (lendur
ei ripu rihmadel).
keerlemine vereringvoolule peas (pea ldheb uimaseks).
Poorisega peab iga lendur harjunud olema, sest et ju-
histe ebadige kasitamise tottu voib iga lennuk ootama-
tult poorisesse sattuda, kui kiirus kadunud ja tidirid
viltu, kust lendur seda vajaduse korral kohe vidlja peab

Manoovri esimene pool on nagu
pool nagu s6lme viimane osa,

keesse ja sealt normaallendu. Poorisel ja poorisest

viljatulekul lennuk kaotab palju korgust.
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Viilispdoris on sarnane normaalpoorisele, kuid selle
vahega, et keerlemise juures lendur paisatakse rihmade
peale (lendur jaab vialjaspoole). Seepirast voib delda,
et poorise ja vilispoorise vahe on sama, mis normaal-
lennu ja selglennu vahel.

Vilispooris on vaga mdjuv ja rabav vigur, sest et:
verershk piahe on tunduvalt suurem selglennust; len-
duri asend on ebanormaalne; lennuki keerlemine on
vordlemisi kiire; valispdorise teostamisel peavad kinni-
tusrihmad olema eriti head; lennuk peab olema erili-
selt tugeva konstruktsiooniga. p

See peetakse koige pahemaks selglennu viguriks ja
see nouab vilumust enne kui lendur sellega koduneb.

Vilispoorist peab kohe harjutama hakkama, kui
otseselglend vahegi tuttav, sest et harjutades selgpoo-
ranguid ja neid valesti tehes, voibki lennuk sattuda va-
lispoorisesse — masin kaotab kiiruse ja langeb selg-
poorangust valispoorisesse.

Vilispoorisest valjatulemine voib siindida kahel vii-
sil: pikeest vilja vottes ja selglennu abil ja sealt
juba {iile minnes normaallendu.

Lenduri tervise moéttes on viimane sobivam, sest
et vererohu muutus ei ole siis nii vaga kontrastne.

Vilispoorang (joon. 19). See mangover on jdllegi
vastand harilikule poorangule sélle poolest, et lendur
jaab viljaspoole poorangu ringi. Lennukile antakse
stigav kallak ja juhise ettelikkamisega hakkab lennuk
teisele poole poorduma ja lendur jaab vialjaspoole. Len-
duril on umbes sama tundmus nagu valissélmel.

Poolviherd solme tipus (joon. 4). Manoover ala-
takse normaalsélmega, kuid suurema kiirusega. Solme
tipus ei lasta masin mitte s6lme langeva osa moidda alla,
vaid keevatakse lennuk normaallendu aeglase viherdiga.
Seega saadakse korgust ja suuna muutmist 180° vorra.
Tarvitab tugevat mootorit.

Sukeld (joon. 13). Alatakse nagu vélissélme, kuid
lennukit ei juhita sdlme tousva osa mooda edasi iiles,
vaid jdetakse kas selglendu voi keeratakse aeglase vi-
herdiga parilendu.

Kiilglibisemine (joon. 18). Selle manoovri .juures
asetatakse lennuk kallakusse ja lastakse kiilgepidi alla
libiseda. Saadakse kitte korguse kaotamine viikesel
edasiliikumisel,

- jargi (kombinatsioonid).

Pilkee. Pikeeks nimetatakse vigurit, kui lennuk ver-
tikaalselt ehk peaaegu vertikaalselt oiges lennujoones
allapoole langeb (alla laugleb). Voib teha tootava moo-
toriga ja ilma. Tuleb ette iseseisvalt ja teiste vigurite
osana. Kiirus pikees kasvab alati suureks.

Murdjooneline pikee ja murdjooneline lend  (sik-
sak). Selle juures liigutatakse lennukit liihikeste va-
heaegadega jarjest poordetiitiri abil kord iihele, kord
teisele poole. Lennutee on enam-vihem murdjooneline
— poikpinnas.

Langev leht. Selle manoovri juures lennukil on
viike kiirus ja juhitakse nii, et ta langeb kord iihe tiiva
ja nina, samas jalle teise tiiva ja nina peale, kujutades
holjuv-kukkuvat langemist. Manoover kaotab tundu-
valt korgust.

Sabale libisemine (joon. 15 ja 16). Selle manoovri
juures lennuk lastakse vertikaalselt iiles ronida kuni
kiirus kadunud ja masin hakkab tagasi allapoole lan-
gema, saba ees (saba peale).

Saba pealt timberlangemine voib siindida: lenduri
pea iilespidi (joon. 15) ja pea allapidi (joon. 16).

Edaspidine viguri jatkamine v6ib siindida soovi
Sabale libisemist v6ib harju-
tada eriehitusliselt selleks médratud lennukil.

Tiwvale viskumine (joon. 17). Lennukile antakse
siigav, tousev kallak ja viikese kiiruse juures juhitakse
nina alla ning voetakse pikeest vélja normaallendu.

Tousev poorang. Manoover seisab selles, et poo-
rangu ajal pannakse lennuk tsentrifugaaljou mojul
valjaspoole ja, et kallak olemas, iihtlasi ka korgemale
libisema. Vigur tuleb paremini vilja suure kiirusega.
Tousta voi kiillgpidiselt korgemale libiseda saab kuni
kiiruse kaotamiseni, mil lennuk otselendu asetatakse.

Tousev spiraal. Rida eelmainitud tousvaid poo-
ranguid moodustavad tousva spiraali.

Ulalkirjeldatud mansovrid on enam-vihem iseseis-
vad ja omaette nimetustega. Arusaadav, et neist voib
moodustada koiksuguseid sobivaid kombinatsioone, nagu
seda lubab lennukoérgus, lennuoskus, masina konstrukt-
sioon ja mootori tugevus.

Koigest ndeme, et vigurlend on raskem osa lenda-
misest, on lennukunst. Tema nouab erilisi lennukeid,
vastava konstruktsiooniga, vastupidavaid ja mandovri-
voimelisi masinaid.

Vale hokkuhoid auloparanduse juures.

E ga virske mootorratta voi auto omaniku suurimaks

uhkuseks on muidugi ise teha n.n. viikesi paran-
dusi oma sGiduki kallal. Keegi ei usu, et ta ei suuda
seda ldbi viia, véi et ta ehk rikub rohkem kui paran-
dab. Enamasti viiakse soiduk seega nii kaugele, et
vajalikkude paranduste kulu suurendatakse mitmekord-
seks voi halvemal juhul, muudetakse auto vanaks
rauaks.

Tihti ilmnev viga on gaasistaja pdlemine. See
pole kardetav, kui mootorsdiduki muud osad on tihe-
dad ja kohe voetakse kustutusabinoud tarvitusele. Voib
aga tdendada, et 60 % gaasistaja pdlemise juhtudest
slinnib asjatundmatu kisitluse 1dbi, Isegi kui 4 v6i 5
véaikest parandust on viidud onnelikult 14bi, siis sditja
ikkagi ei marka, et teatud ventiilid on muutunud tar-
vituskélbmatuks, mida kogenud asjatundja paneks
kohe tdhele. Selle tagajirjel voib ka sisselaskeventiil
muutuda héddaohu allikaks, kuna peale selle véib siin
veel juhtuda, et sddemeid satub imemiskanali. Kaige
selle jarelduseks on muidugi gaasistaja pdlemine.
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Jouvankri kordaseadmine tuleb jatta tadielikult as-
jatundjate hooleks, ning seda toimetada kindlate vahe-
aegade jarel. Need kulud on palju vaiksemad vorrvel-
des seega, mida pirast peab kulutama vigasele masi-
nale. Seepérast olgu ka siin pohimdtteks: ,iga haigus
on parandatav, kui teda oigel ajal ja oigel viisil na-
katakse ravimal!*

Juba uue jouvankri juures alatakse vale kisitlus-
viisiga. Enamasti unustab uus omanik, et on korrali-
kult vaja vaadata ldbi koik iiksikosad, uuendada méi-
rimist, kiitteainet reguleerida jne. Mida ise kindlasti
ei tea, seda tuleb kiisida kogenud asjatundjailt Ru-
malus oleks soita mootoriga, mis korralikult ei todta,
voi ,sissesoonud® ventiilidega, kuni siinnib katastroof.
Kuid nii paljud arvavad, et vidikest viga ei maksa ta-
hele panna, vaid tuleb oodats kuni ta end tunda annab.

See on kokkuhoid, mida tuleks nimetada pillami-
seks, sest siin ei seisa ees ainult suured kulud, vaid ka
tdielik soiduki hiavitamine.

Peab alati meeles pidama, et kui koikide iiksik-
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osade koostoo juures iiks osa ldheb rikke, siis ka samal
silmapilgul tekivad vead teistes osades. Seepdrast on
parem votta juba alul abindud tarvitusele, kui et asuda
4raootavale seisukohale. Nii voib ka gaasistaja pole-
mise pohjuseks olla: ventiili toukur, ventiili varred,
segu siiiitamine imemiskanalis, ebatihe viljalaskeven-
tiil jne. Need on péhjused, mis kergesti véivad tuua
halbu tagajargi.

Koigepealt on muidugi mootorratta ja viikeautode
omanikud arvamusel, et nad koéik vajalikud parandused
voivad ise toimetada. Nad arvavad, et paranduste
hind liheb kallimaks kui ostuhind, kuid see on eksi-
arvamine. Ei voi ju midagi juhtuda, kui kauaaegsed,
kogenud automobilistid vétavad soiduki juures ette
méne viikese paranduse (kiiiinalde vahetuse, madrde-
seadeldise, bensiini reguleerimise, poltide kinnitamise
jne.), kuid koigil muil juhtudel usaldatagu oma auto
parem tookoja hooleks. Eriti on gaasistaja reguleeri-
mine sarnane to6, mida ainult asjatundjad véivad
teha. Parandused tehakse ju tdnapdev paari tunni
jooksul, ja ka hind ei vdiks siin olla takistuseks. On
olemas terve rida nihteid, mida vohik arvab olevat

kindlaks tunnusmargiks, et tuleb parandada autot,
kuid toeliselt el ole see muud midagi, kui et teatud osad
peavad sisse tootama. Viarske auto omanik teeb koi-
gest endale kohe suure mure. Kiisides asjatundjalt,
automobilist ei tarvitseks selle parast veel drrituda.

Vale kokkuhoid teeb ainult kahju. Kui tihti on
juhtunud, et auto ebakohase paranduse ning kisitluse
tottu pidurid on nii hooletusse jéetud, et nad dkki kesk
liiklemist iiles iitlevad. Muidugi on siis ainuiiksi auto
stitidi.  Kuid vale paranduste ldbi asetavad ka pal-
jud automobilistid oma elu hidaontu, kuna mootori voi-
vad tekkida plahvatused, mis paljudele on saanud saa-
tuslikeks. '

Loodame, et asi siiski paraneb,-ja vale kokkuhoid
kaob. Meil tuleks ka tookodadele palju ette heita, kes
lohakalt voi asjatundmatult parandavad autosid, ka
votavad nad mingisuguse tithise paranduse eest hinge-
hinda, ilma et auto juures midagi oleks tehtud. Sar-
nased meistrid ja tookojad on ainult nuhtluseks ja
kannatajad peaksid avalikult sarnastest tookodadest
teatama, et kaoksid vAidrnihtused.

Dy. H. Schmidt-Lamberg.

Meie autojubtide elust-olusi.
~Aug. Vesley.

Ee]mises ,Auto” numbris puudutasime artiklis ,,Meie
autoasjandus arvudes” mele autoasjanduse seisu-
korda iildiselt, transportabinoude jagunemist maa ja
linna vahel ning sissevedu sel alal 1. a. kestel. Siin
votame kisitluse alla meie autojuhtide seisukorra — on
ju ,Auto haslekandjaks koigile, kes iithel voi teisel
viisil on huvitatud meie autoasjandusest. Ja kes on
sellest rohkem huvitatud kui just inimesed, kellele auto
igapievast iilespidamist annab — vo6i peaks andma.

Meil touseb praegu autode arv 3500 iimber — om-
nibused ja mootorrattad kaasa arvatud. Kutsetunnis-
tustega autojuhte, kel autojuhtimine elukutseks, on
meil 2500 timber (Tallinna linnavalitsuses oli 1. jaa-
nuariks 1931. registreeritud 2185 autojuhti). Kui sin-
na juure arvame veel .mootortehnikud ja teised auto-
tookodades tootavad toolised, samuti ka need, kes au-
tokaubandusest elavad, siis touseb autoasjandusest kut-
selisclt iilespidamist teenivate isikute arv 6000—8000
peale. Ja kui arvame veel juure nende perekonnad,
elab meie autoasjandusest kindlasti iile 10.000 inimese.
Ja see arv viaarib juba tdhelepanu.

Umbes kolmandik meie autodest ja mootorratastest
juhivad omanikud ise. Neist on suurim osa taksoau-
tode omanikke linnades ja veoautode omanikke maal.
Kummagi rithma seisukord on teisest erinev. Votame
neist esimesed vaatluse alla.

Taksoautod tekkisid meil 1922.—23. aastal. Siis
ostsid paljud endile autod ja hakkasid linnas séitma.
. Teenistus oli esialgu ja veel kuni 1928. a. hea, vihe-
malt keskmine. Oli vdéimalik elada ja maksta auto
eest. Oli ka neid, kes amortiseerisid oma esimese auto
ja ostsid teise. See, vordlemisi hea teenistus 3—4 aasta
kestel, veetles 1927.—28. a. teisigi katsuma onne. Li-
saks tuli jarsk tous meie automiitigi alal. Hakati
miitima autosid kuumaksudega. Kes maksis 25.000—
50.000 senti ja kindlustas auto hinna maksmise kuu-
maksudega 18 kuu kestel, vois omandada auto ja panna
taksoautona liikkuma. Niisugune soodustus mdjus, ja
paljud inimesed, kel autoasjandusest polnud aimugi,
leidsid end iihel ilusal pideval autoomanikuna ja tihti

ka autojuhina. Leidus monigi kingsepp, riatsep, Amma-
emand, metallitéoline, ametnik, viirtspoodnik, advokaat
jne., kes sai taksoauto omanikuks, juhikski kui oma
alal leiba ei leidnud. Ja maalt tuli linna nii monigi
taluperemehe poeg, kellele ei meeldinud adra taga sam-
muda, vaid tundis igatsust linna ,,peenema® tos jarel.
Tuli ja 6ppis autojuhtimise ning ostis hiljem isa giroga
kindlustatud vekslitega auto. Ja moéned autofirmad te-
gid koik, et seda liikumist suurendada ja kiirustada.
Ning peagi tekkisid meil taksoautode sabad tinavnur-
kadele. Uhenduses sellega langesid aga teenimisvoi-
malused. Ja tagajdrg? Paljud taksoautode omanik-
kudest ei suutnud lunastada oma veksleid ja pidid and-
ma auto miiiijale tagasi. Seega olid nad kaotanud oma
varanatukese ja pidid otsima iilespidamist mujalt.. Ja
ega nendegi seisukord, kes juba auto lunastanud, enam
kerge polnud. Varem oli teenistus 66-pideva kohta ol-
nud 1000—1500 senti, niitid vaevalt 200—500 senti.
Vahepeal on auto korrashoid ja bensiinihind tousnud
— niilid arvatakse, et see on 25% soidetud kilomeetrite
eest saadud tasust — nii et sGitmine, néditeks Tallinnas,
kus taksoautosid umbes 500, vaevalt end tasub. Pal-
jud ongi miitinud oma auto maale véi pannud selle ku-
hugi kuuri ootama paremaid pdevi. On ka tidhelepan-
dav, et suurim osa tollel suurel ostuhooajal muretsetud
taksoautodest olid-ja on odavad ja ndorgad, mis meie
munakividest tdnavail ja auklistel teedel 3—4 aasta
parast kolbavad vaid maale v6i priigihunnikusse, Koik
need asjaolud ja fakt, et niiiid, mil rahval té6d ja raha
vihe, autodega soidetakse vihem kui varem, ja takso-
autode omanikkude seisukord on raske. Eriti on see
maksev Tallinna kohta.

Parem on seisukord maal. Kes seal endale muret- -
ses veoauto ja ise sellega sbitis, vois teenida kauba- ja
inimeste veoga. Véivad praegugi veel seda teha, kuigi
veohinnad on langenud vdistluse tottu. Maal aga ta-
kistab lumi autot talvel tarvitamast ja see vihendab
teenimisvoimalusi. Linnades on veoautodega teenimine
hélpsam, kuid autode rohkus annab ka siin tunda. Pa-
rim on poli neil, kes oma autot nii linnas kui ka maal
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juhivad. Siis on kulud viaiksemad ja juhi palk on oma
teenistus.

Niitid tuleme palgaliste autojuhtide juure. Neid
peame aga liigitama mitmesse rithma vastavalt teenis-
tusalale.

Suurima rithma palgalistest autojuhtidest moodus-
tavad taksoautode juhid. Neid on meil arvatavasti
1000—1500 vahel Eestis — neist Tallinnas 600—3800.
Vanasti said nad peremeestelt 6000—8000 senti kuus
palka ja lisaks 5—107% sissetulekust. Ja téopuudust
polnud, sest autosid tuli suuremal m#dral sisse, Siis
vois veel elada. Hiljem aga valmistasid igasugused
autokursused meil hulgaliselt uusi juhte, toopuudus
kasvas kiirelt ja -kindlad kuupalgad kaotati. Takso-
autode palgalised juhid saavad niitid 25% sissetulekust
ja see on koik. Ja kohtade saamine sellegi tasuga on
raske. Suur osa juhtidest on toota. Ja needki, kes
koha on saanud, teenivad vaevalt leivaraha. Suurimal
osal Tallinna taksoautodest ei touse 24-tunniline tee-
nistus iile 3—5 krooni, ja mis on sellest 25% teenis-
tusena autojuhile, kui tal veel pere toita! Ja selle vi-
letsa palga eest peab autojuht viibima 066l ja pdeval
kiillma ja vihma kdes viljas. Kodus puhkamiseks —
kui ta iiksinda auto peal — jaiab talle 5—6 tundi ja
siis jalle 24 tundi jargemooda viljas. Peame siin veel
darvesse votma, et taksoautode juhid pole meil kindlus-
tatud ei haiguste, ei onnetuste ega toopuuduse vastu.
Lisaks tuleb veel asjaolu, et autojulti — eriti takso-
autojuhti — peetakse meil mortsukaks, kelle katte usal-
datud surmariist, mille eest pole kindlustatud iikski
tinaval liikuja. ,,Onnetuste ja kuritoode’ all maini-
takse ajakirjanduses meie autojuhtidest pdevast pae-
vani. Ja rahvale on autojuhist jaanud mulje, et see
inimene polegi muud kui m#drusterikkuja, hadaohtli-
kum jalakiijale kui voorimees vanal ajal. Unustatakse,
et autoonnetustes ja kokkupdrgetes on rohkem siiiidi
jalakiijad ja teised tinaval litkujad — harvemini au-
tojuhid. Muidugi ei saa salata, et meil leidub palju
autojuhte, kes tarvitavad alkoholi ja on hooletud soit-
misel. Selliste arv meil aga viheneb — mnagu auto-
onnetustegi arv. Tallinna linnavalitsusel on kavatsus
piirata koéikide iihiskondlises (avalikus) teenistuses lii-
kuvate autode juhtide todpdeva — vist 9-tunniliseks
iga 24 tunni kohta. Seega tahetakse vahendada auto-
onnetuste voimalusi. Vilismail ongi see nii, isegi seal,
kus toopaev muidu piiramatu. Kuidas toopdeva piira-
mine meie % % eest tootavate autojuhtide juures on
labiviidav, seda ndeme edaspidi.

Teise suurema rithma meie palgalistest autojuhti-
dest moodustavad veoautode juhid. Nendegi arv ula-
tub meil sadadeni. Veoautode juhtimine on raskem
sdidukite juhtimisest, palk ja teenistus on ka vastavalt
parem ja kindlam. Harilikult saavad veoautode juhid
meil 7—10.000 senti kuus. Sealjuures on aga tihti t66-
piaev kaunis pikk ja piiramatu. Veoautodel on meil
ka enamuses vanad, rasked logud, millede korrashoid
ja juhtimine pole sugugi kerge.

Ja siis omnibuste juhid. Neidki on meil ligi 200
meest. Kohad on enamasti kindlad. Ainult maa-liini-

del jaavad nad suure lume tottu talvel moneks kuuks
toota. Palgad omnibuste juhtidel on paremad kui teis-
tel autojuhtidel, toopdev on ka lithem — tihti 8 tundi
voi vihem. Tallinna suurimate liinipidajate O./ii. ,,Moo-
tori ja Tatsi autojuhid tootavad kas kahe vahetusega,
a4 8 tundi, v6i juhivad autot iihe pdeva hommikust
jargmise keskooni ja on jargmisel pdeval vabad. Kuid
leidub ka rida juhte, kes tdotavad nidalate ja kuude
kaupa juhtides autot 18 tundi pidevas ja séites iile
200 km 66-pdeva kohta 1dbi kesklinna liikumise keerise.
Selline, raske, kohmaka ja inimesi {dis oleva omnibuse
juhtimine on raske ja nirve s66v t66 — see on luba-
matu nahtus ja seda tuleks arvestada linnavalitsusel.
Seda nouab ju tdnavail litkuva rahva elu ja tervis —
konelematagi tilekurnatud autojuhtidest. Viimased
teenivad normaalselt nii-kui-nii 8—10.000 senti kuus,
milleks siis veel lthel vaja teha kahe eest tood. Kas
meil toopuudust voi autojuhte vahe? Ja on juba ole-
mas rida autojuhte, kes omnibustega oma nidrvid ja
tervise on rikkunud ja enam ei kélba autojuhiks.

Parimas seisukorras on meil riigi ja omavalitsuste
autojuhid. Teenistus on neil kindel, palk 8—10.000 sn.
kuus, nad on ka kindlustatud Gnnetuste ja haiguste
puhul.

Eraisikute autojuhte on meil vahe. Votame nii-
teks Eesti Autoklubi litkmed (arvult 150 iimber), neist
vaevalt 10—15 on oma eraautode peal palgalised ju-
hid. Ja tihti on needki juhid iihtlasi kojameesteks ja
aednikkudeks. Eraautode omanikud maksavad oma
autojuhtidele 7—10.000 senti kuus, andes viimastele
ka korteri peale palga.

Loppeks lithidalt veel autotockodade toolistest.
Autotookodasid on meil palju — suuremaid ja keskmisi
aga 0ige vahe. Enamasti teevad meil suurema osa au-
toparandustest iiksikud isikud, kes siin ja seal mnokit-
sevad autode kallal. Paljud parandavad ise oma au-
tod — tihtigi oma oskamatuses rikkudes neid. Tahe-
takse raha puudusel odavasti 1abi saada. Suuremaid
tookodasid Tallinnas on Feierbachi, ,,Mootori®, Tatsi,
Saarma, Puhkide ja veel moned teised. Todliste arv
neiski parimal hooajal ei ulatu iile 50, enamuses on
vaid 5—10 toolist. Toopdev on peaaegu koikjal piira-
matu ja palgad on noorematele 15-—30 senti tund,
vanematele 6ppinud tovlistele kuni 50 senti tund. Ule-
tootundide eest makstakse harilik palk. Osalt on too-
lised haigekassade alla viidud.

Meie autotoolistel — juhtidel ja mootortehnikutel
— on olemas kutselthing Tallinnas ja osakonnad Tar-
tus, Narvas ja Rakveres. Liikmeid iithingul on 800
iimber, neist umbes pool Tallinnas. Uhingu tegevus
on piirdunud kutsehuvide kaitsmisega riigi ja omavalit-
suste asutustes.

Autojuiatide ja mootortehnikute huvid on ldhe-
dalt seotud autoasjanduse iildise hea kiekiiguga. On
meil viimane vilets, siis kannatavad selle all autojuhid
ja teised, kellele auto iilespidamist véimaldab. Praegu
on raske igal alal, kuid 14bi peame ajama. Ja meest .
autotiiliri taga ei tohi unustada — kuigi ta ,,vdike* on,
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Liihemad teated.

AUTODE JA SOIDUKITE NAITUS

on kavatsetud tdnavu korraldada Tallinnas 9.—12.
maini. Néituse kavas on nzhtud ette jargmised osa-
konnad: 1) soiduautod, 2) omnibused, veo- ja eriautod,
3) mootorrattad, 4) jalgrattad, 5) autode ja teiste soi-
dukite osad, 6) kummid (vehvid), 7) séidukite mooto-
rid, 8) ohuséidukid ja lennuasjandus, 9) teedeparandus
ja selle abinoud, 10) médrded ja olid, 11) propaganda,
tabelid, plaanid, kirjandus, 12) veesoidukid: jahid,
slistad, paadid, ja 13) mitmesugused liikumisasjandusse
puutuvad tarbed ja abinoud.

Et naituse kava laiaulatusline, voib loota, et néi-
tus tdnavu kujuneb eriti huvitavaks; sest peale kuiva-
maa soidukite on loota ka ohu- ja veesdidukite esine-
mist. ‘

Naituse korraldajaiks on niditusi ja messe korral-
dav organisatsioon A/S. ,Niitus“ ja Eesti Autoklubi.

Hamburgist, 12. veebr., teatatakse: Hamburgi sa-
dama kaudu saadeti Inglismaale 200 h.-j. ,,Mercedes-
Benz‘-voidusdiduauto, uus 7-ltr. tutp, millel major
Campbell tahab ette votta proovisdéite Brooklandil.

UUS RASKE-OLI OHULENNUKI MNCTOL.

Prantsuse insener Clerget valmistas uue 200 I1.J.
dhulennuki mootori, 9 silindriga, mis paigutatud ta-
hena. Ta teeb 1700 tiiru minutis ja tarvitab koige roh-
kem 200 gr. 6li H. J. peale; kaal on 310 kg. Seepé-
rast on see mootor huvitav, et ta tootab raskete olide
abil; tal puuduvad téiesti karburaator ja magneeto, ja
seega on korvaldatud tulekahjud Ghulennukites.

JOUVANKRITE ARV CEHHOSLOVAKKIAS.

Cehhoslovakkia rahvuslise autoklubi andmetel oli
1980. a. veebruaris Cehhoslovakkias 100.474 jouvankrit,
sdjavieasutuste soidukid vilja arvatud. 1929. a. veeb-
ruaris ulatus jouvankrite arv 78.099, nii et juurekasv
oli aastas 22.375 séidukit voi 28,6 %. Uldarvust langeb
soiduautodele 41.020 (32.127), omnibustele 2.579 (1981),
veoautodele 17.319 (12.003), &ride soidukitele 1.706
(1880), traktoritele 4.269 (3.410), sanitaar-autodele 226
(177), tanavapuhastajaile 202 (155), tuletorje-autodele
317 (238), mitmesugustele sdidukitiiiipidele 305 (195)
ja mootorratastele 32.531 (25.933).

AMEERIKA AUTODE MUUK.
Andmed niitavad, et Am. Uhendriiges miiidi 1930.
aastal esimese 8 kuu jooksul:

uusi autosid . 1.052.965

vanu mudeleid . 1.116.804.
1929. a. miitidi samal ajal:

uusi autosid 1.559.886

vanu mudeleid 1.086.954.

Sellest ndeme, et uute autode miitigi arv on lange-
nud, kuna vanade mudelite ja tarvitatud autode miiiik
on tousnud. Uute autode keskmine iiksikmiiiigi hind oli
1929. a. 887 doll. ja 1930. a. 840 doll., kuna vanade au-
tode keskmine miitigihind oli 1929. a. 501 doll. ja 1930.
aastal 460 doll.

TOLLIPASSID (CARNETS DE PASSAGE EN
DOUANE).

Prantsuse tollipeavalitsus m#dras, et 1. jaan. 1931.
alates, prantsuse autodel ei miargitata enam tollipassi-
dele nende igakordset vilja- ja sisseséitu. Peame ti-
hendama, et Sakse Autoklubi korraldusel sama kord oli
maksev juba moodunud aastal.

VOIDUSOIDUAUTO 48 SILINDRIGA.
Kaks Ameerika konstruktorit, Harlan Fengler ja
Peter Paolo
inglaste

ehitavad autot, mis peab purustama

rekordi. Meie pildil naha Harlan Feng-

ler juba valmisehitatud mootoritega. Kummalgi moo-
toril on 24 sil., kaalub umb. 900 kg. ja on 2400 h.-j.
Voidusdiduauto, millel on ees ja taga mootor, tuleb
10,6 m pikk ja on 4800 h.-j.

Vaevatud drimehele oli seni suureks kergendustun-
deks, kul ta vahest vdis pogeneda oma autoga linnaké-
rast tiksikutele maanteedele, nautides rahu ja ilusat
iimbrust. Seda idiilli tahetakse aga niitid tédielikult ha-
vitada. Inglise postivalitsus katsub autosid ka reisil
kinni piiiida, mitte traadita telefoni sisseehitamisega
autosse, vaid palju lihtsamal viisil.

Suurtel peateedel asuvatesse postkontoritesse tea-
tatakse ette s6itja autonumber, Autosditjat, keda nou-
takse telefoni teel, peatatakse postkontori laheduses
maanteele iilesseatud kuulutuse ldbi: ,,Pea! Nr.....
noutakse telefoni juure®. Arireisija leiab selle uue kor-
ralduse olevat viga mugava ja teretulnud. Kes aga ta-
hab reisida vaikuses ja rahus, see neab selle uuenduse
kindlasti maapéhja.

OMAPARASED KAHJUTASU NOUDED.

Ameerikas on saanud harjumuseks, et noutakse
koige omapiarasemat kahjutasu, millele Ameerika koh-
tunikud harilikult niditavad suurt vastutulelikkust. Nii
niiteks tostis keegi naine oma mehe vastu kaebuse, kes
oli sditnud iihisel autosdidul vastu puud. Naine sai
kiele viikese vigastuse ja noudis mehelt kohtu ees kah-
jutasu 5000 dollari suuruses. Kohtunik aga seekord oli
halastamatu, kuna ta arvas, et naine ja mees koik pea-
vad kandma {iihiselt, nii siis ka autoonnetuse.

UUS AUTOHOTELL NEW-YORGIS.
Manhattanil avati uus autohotell 1500—2500 autole
paevas. Hotell on 25-kordne, ja autod tostetakse auto-
maatselt iikskoik millisele majakorrale, samuti antakse
need jille omaniku tarvitada, ilma et hotelli teenijas-
kond oleks puudutanudki séidukit,

Autode wviljaveo ja sisseveo statistika Prantsus-
maal. 1930. aastal koigi autoséidukite valjavedu oli ko-
gusummas 30.912 tiikkki 906 miljoni frangi vidrtuses.
Eelmigel aastal olid vastavad arvud 49.025 ja 1.566 mil-
jonit fr. Nii et vorreldes eelmise aastaga on Prantsus-
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maal 1930. a. autode valjavedu margatavalt langenud.
1930. aastal olid Prantsusmaa
Alziir 4.517 soidukiga, Belgia 1830 so6idukiga, Hispaa-
nia 1530 soidukiga, eelmisel aastal ostsid samad maad
vastavalt 11.700, 7.043 ja 4.019 soidukit.

1930. a. oli sisseveetud autosdidukite arv 10.761,
kogusummas 232 miljoni fr. eest. 1929. a. veeti sisse
9.597 soidukit 300 milj. fr. vddrtuses. Nagu nidha, tou-
sis 1930. a. autode arv, kuid nende iildvdartus langes
68 milj. frangi vorra. Prantsusmaa peaimportooreks
olid: Itaalia 1929. a. — 3043 autoséidukiga ja 1930. a.
— 2383 autosdidukiga, P.-A. Uhendriigid 1929. a. —
5612 autosdidukiga ja 1930. a. — 2420 autosoidukiga.

Autoosade sisseveos on margata langust, samuti ka
jalgrataste ja veelennukite sisseveos; mootorrataste ja
ohulennukite sisseveo arv jaab peaaegu endiseks: Shu-
lennukeid 1930. a. — 21.158 tsentnerit ja 1929. a. —
25.371 tsentnerit ja mootorratastele vastavalt 5702 ja
6978.

Kokkuvottes voib oelda, et autosaaduste sissevedu
Prantsusmaale on jadnud viimaste aastate jooksul muu-
tuseta, arvatud vilja kerede sissevedu, mis oli 1929. a.
2096 tsentnerit 2.491.000 fr, eest ja 1930. a. — 18.568
tsentnerit 18.790.000 fr. eest.

Prantslased arvavad, vottes arvesse suurt voistlust
maailmaturul, et iildine kriis ei avalda siiski suurt
moéju prantsuse autotdostusele. Moningaid andmeid:

Sissevedu Vialjavedu

1929, 1930. 1929. 1930.
Turismiaulod . 7.521 17.068 39,121 22.557
Veoautod .. 2,076 2.903 9.904 5.518
Shassiid ilma keredeta . : 9.904 2.837
Kered (tsentueri.cs 2.096 18.568 5.186 3.5564
Mootorrattad . 3.128 3.129 6.978 5.702

Jalgrattad . . . . . 5959 5.132 124.388 64.007
Lennukid (tsentnerites) . 181 125, 25.371 :21.158
Veelennukid v 1 692 391

&% American Automobile Association kinnitas
Ameerika 1930. «. weistriks Billy Arnold’i, kes voitis
Indianopolise Suure-Auhinna,

# Londonist teatatakse, et maikuu voistlustel, mis
peetakse Buenos-Airesis, juhib mootorpaati ,,Miss Eng-
land II' Kaye Done. Ta kavatseb purustada maailma-
rekordi 159 km. tunnis, mille piistitas Sir Segrave
13, juunil 1. a. See katse sooritatakse iihel ajal Bue-
nos-Airesis peetava niitusega, mida kiilastab ka Inglis-
maa Gallia prints.

ROOMA RAHVUSVAHELISE TAHESOIDU
MAARUSI.
ooma autoklubi korraldab 23. ja 29. apr. vahel
1931. a. rahvusvahelise autode tdhesdidu Rooma.
Tahesdit 16peb mitmesuguste véistlustega, mis peetakse
linna iimbruses. Séidukid jagatakse 2 gruppi:

Grupp I: Autod, mille sil. maht on kuni 2000 cem.

Grupp II: Autod, mille sil. maht on 2000 ja iile
selle cem.

Kuni Rooma joudmiseni voib séitjate arv olla iga-
ithe oma tahtmise ja wvaliku jargi. Vaistluste ajal,
mille pohjal ette voetakse klassifitseerimine, peab esi-
mese grupi autodel ainult 2 sGitjat olema, teise grupi
autodel vahemalt 4. Iga sbitja iihes isiklise varustu-
sega peab kaaluma 60 kg. Puuduv kaal tuleb asetada
ballastiga. Puuduvaid séitjaid voib asendada ballas-
tiga, mis koosneb kas liivakottidest v6i metall-tiikki-
dest, kaaluga 60 kg. Enne Arasditu stardiks valitud
linnast peab wéistleja laskma sealsel autolelubil oma
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tahtsamad kliendid:'

soiduraamatusse sisse kanda stardipdaeva ja -aja., Soi-

‘duraamat saadetakse igale osavotjale digel ajal kiitte.

Samuti Ttaalicasse sissesoidul peab piiril mdrgitud
olema piwrist iilesoidu aeg. Seda voib ka teha Rooma
autoklubi poolt asutatud osakond piiril. Laevaga saat-

mise korral peab vastav autoklubi Itaalic sadamas
oma mirkuse raamatusse kandma. Soidusihiks on
Rooma autoklubi.  Péralejoudmisel peab osavotja

laskma Rooma autoklubi komissari poolt markida paeva
ja aja oma sdiduraamatusse.

Siht-kontrollpunkt Roomas avatakse 3 pieva enne
esimese voistluse algust, mille pohjal siinnib klassifit-
seerimine. Vaistlejad peavad parastlounat kella 3 ja 7
vahel saabuma kontrollpunkti ja hiljemalt 24. aprillil
1931. a. kell 7 ohtul. Klassifitseerimine stinnib jarg-
miste voistluste pohjal:

1) Voidusoit (ilma kiiruspiirita) 3 km pikkusel

siledal teel (tee ei ole tdiesti sirge).

2) Midgivoidusoit 3 km pikkusel teel.

3) Kiirenduskatse makke — 1 km,

4) Pidurdamisvoistlus siledal teel.

5) Juhi katse takistustega teel ja tagurpidi soidul.

Igas grupis siinnib klassifitseerimine igas iiksikus
voistluses saavutatud punktide arvu jargi. '

Niide:
Osavotja Y on klassifitseeritud jargmiselt:
Voistlus Nr. 1 1
4 Nr. 2 4
M Nr. 3 )
5 Nr. 4 2
5 Nr. 5 T

Osavotja X on klassifitseeritud jargmiselt:

Voistlus Nur. 1 3
%) Nr. 2 1
- Nr. 3 9
3% Nr. 4 2
” Nr. 5 5

Lopuklassifitseerimises saab osavotja Y iithe I, II
ja III koha, ning seetottu saavutanud rohkem punkte
kui X, kellel on I, IT ja IV koht. Uhesuguste saavu-
tuste korral voidab see, kelle stardipunkt on kdige lkau-
gemal Roomast,

Molemates gruppides jagatakse vilja jargmised
auhinnad:

1. Suur Karikas; 2. karikas; 3. kunstitoo; 4. suur
kuldmedal; 5, 6, 7, 8 9, 10 auhinnad: kuldmedalid.

Loplik voitja saab auhinnaks veel kuningliku au-
hinna. Rooma autoklubi liikmed, kes tahavad osa votta
tdhesoidust, peavad valima stardipunktiks vdhemalt
200 km Roomast kaugel oleva linna. Samal ajal tdhe-
soiduga korraldab Rooma autoklubi iludusvoistluse jou-
vankritele. Koik voistlejad voivad end oma autodega
iiles anda. Ulesandmisi voetakse Rooma autoklubi
poolt kuni 8. aprillini 1931., kella 7 ohtuni vastu. Osa-
votumaks on 100 itaalia liri auto pealt, Selle summa
voivad saata Rooma autoklubile need autokiubid, kuhu
kuuluvad osavotjad. Ebatidielikke iilesandmisi, s. o. kus
puudub iilesandmise .raha, v6i nad ei vasta iilesseatud
nouetele, voib Rooma autoklubi tditmata jatta. Sisse-
makstud osavéturaha ei saa tagasi, vaid see jaab Roo-
ma autoklubile. Ainult iilesandmise tagasiliiklkamise
korral saadetakse raha tagasi.

Koik voistlejad on palutud osa votma nende auks
korraldatavatest pidustustest: ballist, aiapidust Villa
Aldobrandinis, pidulikust tantsudhtust, hommikueinest
Ostias, kilaskdigust Rooma spordiplatsidele, pidulikust
ettekandest Qoperis jne.
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Pidustuste kava:

Teisipieval, 23, aprillil: Péralejoudmine; osavot-
jad peavad joudma Rooma kella 3 ja 7 vahel. Kontroll-
koht: Rooma Autoklubi asukoht, 9, via del Parlamento,
Roma.

Kolmapdev, 24. aprillil: Ajalooliste monumentide
jne. vaatlemine. Ametlik louna Kuningliku Itaalia
Autoklubi poolt.

Neljapiaeval, 25. aprillil:
kiirustamise ja juhtimise katse.

Reedel, 26. aprillil: Voidusoit Ostia teel ja pidun-
damise katse.

Laupdeval, 27. aprillil: Eine.
Autoklubi Casina Valadier’s.

Piihapieval, 28. aprillil: Viljaséit Rooma lossesse;
tee villa Aldobrandini aias; gala-etendus ooperis.

Esmaspieval, 29. aprillil : Arasdit.

See tahesoit osutub suurimaks rahvusvaheliseks
siindmuseks Roomas. Tahesoidust osavotjail on véima-
lik osa votta ka hobuste traavivaistlustest.

Voidusoit mégestikus;

Korraldab Rooma

PRANTSLASTE LUMESAHKADE VOISTLUS
PURENEIDES. '

Veebruari 16pul peeti prantsuse lumesahkade voist-
lus Piireneide miagestikus, kus k#esoleval talvel harul-
daselt palju lund. Véistluse korraldajaks oli Prant-
suse sojaministeerium. Osa votsid ainult prantsuse ja
itaalia vabrikud. Esimese auhinna raskete lumesah-
kade klassis voitis Cletrac-rootorsahk. See on hiigla-
masin, kaalub 10 tonni ja on varustatud 125 HP. 6-sil.
mootoriga. Masina pikkus 20 jalga, laius 13 jalga ja
kérgus 12 jalga. Masinal on ees tugevad piigid, mil-
lega murrab eest jad ja jadtunud kova lume. Kum-
malgi kiiljel on lisaks tugevad turbiinid, mis purusta-
vad rootoritesse tulnud lume ja paiskavad selle kaugele
korvale, Vaistlusel kiindis see hiiglasahk ligi veerand-
kilomeetrilise laia tee kévastis kiilmanud lumme, mis
8 jalga paks. To66 sooritamiseks kulus 20 minutit.

Sama to6 tegemiseks oleks 7 meest pidanud tostama

viahemalt 10 tundi.

Kergete sahkade voistluses osutus parimaks Latil-
vabriku sahk. Ka itaalia ,,Grosti-Pavesi® ja prantsuse
,,Citroen-Kegresse® olid kergemate sahkade liigis head.

Voistluse abil saavutasid prantslased esimest korda
pohjalikke kogemusi. Neid kogemusi kasutab aga
eeskitt Prantsuse sojavagi.

JOUVANKRITE ARV ROOTSIS 1. JAAN. 1931. A.
Rootsis oli 1. jaan. 1921, a. iouvankreid jargmisel

arvul :

soiduautos’d . 103.664
veoautosid 38.071
omnibusi T 2.837
erilisi sportautosid . 686
mootorrattaid kiiljekorviga 7.985

5 ilma Kkiiljekorvita 48.695

Uldse 201.956

1% MILJ. JOUVANKRIT SAKSAMAAL.

1. juulil 1930. a. oli Saksamaal 1.419.870 jouvark-
rit, nii et praegu on neid arvatavasti 1.500.000. Sece
arv koosneb: 713.327 mootorrattast, 488.838 soidu- ja
157.432 veoautost ning 12.416 omnibusest.

HAALEKOVENDAJA SIGNAALINA.
Keegi Ameerika automobilist tuli ideele ehitada
oma autole mootorikatte alla valjuhddldaja ja roo-
" lile mikrofon, mille abil tal on v6éimalus avaldada liik-

lemispolitseile oma soove iihes tervituse ja tdnuga. Sce
idee pakub héid voimalusi, Kuuleme juba, kuis auto-
mobilist 6iendab oma vahekorda jalakidijaga valjuh#il-
daja abil umbes jargmisel viisil: ,,Armas jalakiija,
palun teid pisut aega tdhelepanelikult kuulata. Oma
soidu jatkamiseks vajan seda pindala, mida teie aus-
tate oma pealviibimisega. Tohin teid paluda paariks
hetkeks konniteele tagasi astuda? Palju tédnu juba
ette. Tasugu teile Jumal! Nzgemiseni.®

CITROEN.

Citroén-vabriku sissetulekud méodunud aasta esi-
mesel poolel olid 174 milj. franki, eelmisel aastal aga
169 milj., sellest summast pannakse 115 milj. tagavara-
kapitaliks, 19 milj. laheb obligatsioonide % % jne., nii
et p/kasu on 32 milj. fr. (eelmisel aastal 31 milj.).
1930. teine jark niitab tagasiminekut; nimelt oli sisse-
tulek ainult 775 milj. fr., vorreldes eelmise aasta 958
milj. frangiga. Hr, André Citroéni ja seni lithinguga
liidus oleva panga Lazard Freres & Co. vahel on ette
tulnud mitmesuguseid lahkhelisid, seepdrast nouab hr.
Citroén nim. panga lahkumist nende vabriku juhatu-
sest. Panga esindaja ongi juba lahkunud.

ROHR-AUTO A/S,

A/S. Rohr-Auto Oberramstedtis on sattunud ma-
janduslistesse raskustesse, nii et ta ei suuda enam
rahuldada volausaldajaid. Vélausaldajate huvides t66-
tav ,,A/G. fiir Wirtschaft u. Verwaltung®, Frankfurtis,
tegeleb prasgu uuesti iilesehitamise kallal, mis oleks
véimalik uue kapitali juurevoolu korral. ,,Rohr“-auto
ilmus umb. 2 aasta eest turule ja ta eriline konstrukt-
sioon, 0otsuvad assid ees ja taga, sligavraam jne. ara-
tasid laialdast tdhelepanu.

MOOTORKELGUGA ULE ALPIDE.
Austria leiduri J. Rautasa onnestunud konstruktsioon.

Péaaegu sama vana kui ‘auto ajalugu on ka mootor-
kelgu ehitamise mote. Auto, mis saavutab suurt kii-
rust, muutub vadrtusetuks, kui maad katab paks lume-
kord. Siin ei aita lumeketid ega sahad, ja auto el
suuda edeasi liikuda.

Turistide kodu ees Alam-Alpides.

Kelgu raskus lasub jalastel, mis kergelt iile lume
libisevad, nagu see vastab kelgu iseloomule.

Jouallikaks on 500 cem. J. A. P. mootor kolmekiigu
seadeldisega ja tagumise kdiguga. Voib aga ka iiks-
koik kui tugevat mootorratta mootorit kasutada, ja ra-

£9
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tast, mida lumerohketes kohtades talvel ei saa kasu-
tada, voib ka kelgu jaoks tarvitada.

Praeguse katsekelgu kaal on umb. 220 kg, mis voib
edasi toimetada kuni 350 kg raskuse koorma, 1000 cem.

mootori abil voib vedada isegi 600 kg raskust. Séiduki

kiirus on siigavas lumes keskmiselt 40 km, nagu tasasel
Lriti tdhelepanu vaarib kelgu kerge juhtivus.

maailgi.

J. Rauwtasa vdikemootoriga kelk Alam-Alpides
(1220m). Lumesiigavus kohati 1% m.

Proovimudeliga iiletati juba korgemad magiteed
Alpides. Konstruktor ise suutis tousta kelgul kuni
1700 m korguse Tawern-kitsustikuni. 1400 m korguse
Arlbergini jouti 3 m siigavusel lumekattel soites, ning
jaanuaris s. a. iiletati 1200 m korgune Niederalpl, mille
tous on 22%. See tee oli taiesti jalgedeta, kuna isegi
hobusega ei saa seal talvel sGita.

LATI AUTOKLUBI TEATED.

Léti Autoklubi aastapeakoosolekul 26. veebr. s. a.
valiti klubi esimeheks tagasi (7. Rudzits, 1 abiesiie-
heks E. Pukits, 11 abiesimeheks F'. Narwns, sekretariks
M. Postnicks, lackahoidjaks J. Taube, varahoidjaks E.
Waldmans, ametita litkkmed: A. KriSjans, E. Leles ja
J. Sprogis; revisjonikomisjoni: J. Josts, M. Zitmans,
K. Zalamans; spordikomisjoni: esimeheks — F. Sa-
berts, abiks — ins. E. Jirgensons, sekretariks — kol.
P, Dzerve; liikkmed: pr. K. Schenberg, J. Taube, kapt.
Bergmans, V. Berzins, J. Mednis, Dr. P. Rubens, H.
Vulf, A. ja J. Zarins.

# .

Lty IV autonditus peetakse Ohvitseride klubi aias
29. aprillist kuni 4. mainri s, a.

£ £

Lati Autoklubi juhatus korraldab eeloleva  suve
jooksul muu seas ka pikema soéidu (tahesoidu) Agloni
koos Eesti Autoklubiga 72. juulil s. a.

% #

8

Lati uwus autoklubi (Latwijas cuto-turing klnbs)
pidas 22. veebruaril s. a. oma esimese tutvustamise
koosoleku, kuhu olid kutsutud ka teiste kohaliste klu-
bide esindajad. XKlubi juhatus koosneb jargmistest
harradest: esimees — dir. A. Nemirowskis, I abi —-
vann. adv. E. Vilenéiks, I1 abi — dir. J. Hofs; juha-
tuse litkkmed: ins. S. Bespolows, dir. N. Gincburgs, ins.
F. Michelsons, P. Meerovies. Liitkmemaks aastas 40
latti, sisseastumisemaks 20 latti. Liikmete arv on 60

iimber. Kilubi asukoht Kalpaka bulw. Nr. 1., Riga.

wMotors“.

Eesti Auiocklubi tealed.

20. veebruaril kell 8 ohtul peeti ,,Estonia® teatri
ruumes KEesti Autoklubi korraline aasta-peakoosolek.

Juhatuse poolt koostatud paevakord voeti muut-
matul kujul vastu:
Koosoleku juhatajaks valiti hr. G. Sosaar. Juha-

tuse liige hr. I. Tannebaum kandis ette Autoklubi 1930.
aasta iildtegevuse aruande.

Peakoosolek kinnitas 1930. a. kassa-aruande ldbi-
kaiguga Kr. 10.323,10.

Kinnitust leidis ka juhatuse poolt vastuvoetud ja
esitatud litkmete ja toetaja-liikmete nimekiri. Auliik-
meiks voeti vastu harrad: minister August Jiirmann
ja Itaalia Kuningliku Autoklubi president parun Giu-
seppe di Abriola.

Liikmemaks jaeti endiseks, s. 0. 30 kr., mille tasu-
mise esimeseks tdhtpidevaks masdrati 1. mai 1931, a. Pa-
rast selle moodumist tuleb hilinenuil 2 kr. viivitustrahvi
maksta. Sisseastumisemaks 20 kr. Autonditus otsus-
tati pidada mai esimesel poolel. Klubi esimeheks va-
liti iihel hailel tagasi hra J. Zimmermann, ithes temaga
klubi juhatus tdies koosseisus.

Uhendatud juhatuse ja komisjonide
6. III. 31. jagati ametid jargmiselt:

Juhatus.

G.Sosaar, 1 abiesimees, R. Uritam, IT abiesimees,
J. Kalpus, kassahoidja, E. Veidemann, abi-kassahoidja,
J. Jeets, sekvetdr, I. Tannebawm, abisekretar, J. Ker-
mann, varanoidja.

koosolekul

J. Zimmermann'i tritkikoda Tallinnas, Liihike jalg 4.

Spordikomisjon.
J. Johanson, esimees, H. Kiohler, abiesimees, H. Tall-
meister, sekretdr, Ev. Puhk, liige, E. Neggo, liige.

Revisjonikomisjon.

E. Maddison, esimees, N. Niitem, liige, J. Hansen,
liige.

Aukohus.

G. Sosaar, eesistuja, J. Suija, liige, K. Terras, liige,
A. Brandmann, liige, J. Lutsar, liige, M. Kolk, liige,
G. Reuss, liige.

Peakoosolek avaldas soovi, et korraldatakse tiks
kord kuus koosviibimine klubi liikmeile, nende perekon-
dadele ja kutsutud kiilalistele.

Uhendatud juhatuse ja komisjonide koosolekul
6. martsil k. a. peale ametite jagamise moodustati ko-
misjon, kellele tehti iilesandeks muretseda klubile vas-
tavad ruumid. Komisjoni koosseis: J. Jeets, J. Kalpus,
H. Heinrichson, H. Roman ja V. Heine.

Auto- ja tollidokumentide kinnitamise kiisimuste
lahendamiseks moodustati vastav komisjon jargmises

koosseisus: E. Veidemann, H. Kohler, I. Tannebaum,
M. Kolk ja V. Heine.
Arvestades peakoosoleku sooviavaldusega paluti

harrasid: J. Jeets’i, E. Veidemann’i ja J. Kalpus’t eel-
tood teha 29. mdrtsil 1931. a. kell 5 p. l. korraldatavaks
daamide esimeseks kohvichtuks. 4

198 . a.
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Meie teed nduavad autolt vastupidavust

Meie soidu auto peab olema elegantne ja meeldiv
Meie veoauto peab olema vdimas, tugev, kiire ja suure mahutusega

Meie auto peab olema odav ostes ja odav tarvitades

Meie auto peab pidama vastu hulga aastaid parandamata
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Eesti Kirjandus 1931.

XXV aastakiik

TOIMETUS: Kirjanik Friedebert Tuglas, plOf Albert Saareste ja ajaloolane Hans
Kruus. — Tegev ja vastutav toimetaja: lektor J. V. Veski. -

4 & 1 B toob ,,Eesti Kirjandu«s“ artikleid kirjanduse, keele, :rahfva.lwule,
leadus eh u VIll S ele ajaloo, rahvateaduse, tthiskonnateaduse, kultuurikiisimuste, fi-
losoofia ja kunsti alalt. -

3 — arvustusi ja iilevaateid ilmunud kirjanduse kohta, nii et
Raamatute lugela]e aasta jooksul oleksid késiteldud voimalikult kéik ilmunud sil-
mahakkavamad raamatud.

ilmub ,,Eesti raamatute iildnimestik 1929 aastast alates*, mls
K aasan d ena osutub eriti téahtsaks, sest ta sisaldab taieliku blbhogmwfﬂlse
tilevaate Hestis 11munud raamatuist. :

TELLIMISHIND: 5 krooni aastas, 2 kr. 50 s. poolaastas, 1 kr. 25 s. veerandaastas.
Uksiknumbrid 50 s.
Tellimisi votavad vastu koik postiasutised, raamatukauplused, Eesti Kirjanduse Seltsi usal-
dusmehed, ning Eesti Kirjanduse Seltsi biiroo.

Miarkuws: Igale ,Eesti Kirjanduse 1931 aasta tellijale (v61 mone varema adstao-
kiigu jareletellijale), kes terve aasta tellimisraha tasunud, antakse
hinnata raacmatuid 8 kroont vadrtuses tellija enese va-
likw jarele suurest, umbes 600 teost sisaldavast nimestikust.

SEE SOODUSTUS ON MAKSEY AINULT 15. APRILLINI.

Nimestiku saamiseks teatage oma aadress

Eesti Kirjanduse Seltsi Biiroole — Tartu, Lai tdn. nr. 35. Telefon 6-01-
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Daimler-Benz A.-S.
Veocaulod ja ocomnibused

alates 1—10 to. kandejouga 6-sil. mootoriga on Euroopa ja Ameerika turul saa-
nud téielise tunnustuse osaliseks. 4 tonnist peale on ,,Daimler-Benz‘-autod toordli-
__(diisel-). mootoritega varustatud, millega 789, kiittekulu kokku hoitakse.

Esindaja Eestis

,,GenirabGarage — Tallinnas

Narva maaniee 12
Telegrammi-aadress : s, Autojohanson*® Koénetr, 305-98

D.K.W.

2): tnnia 6
ilomeetri

viga rasketel ja tdistuisanud teede] kattis hra Ed. Johanson mootonattal D. K. W.
talisdidul 7.—9. mértsini timber Eesti  Gbomme sy we ™

ILMA UHEGTI MOOTORIRIKI&ETA

D. K. W. mootorratas niitas sellel talisdidul jéllegi, et ta on ##rmiselt vastupidav
Ja vastab suurimatele noudmistele — s6it temaga on mugavam ja kindlam kui
iihelgi teisel mootorrattal.

Ukski mootorratas pole kogu maailmas nii kiiresti levinud ega vditnud endale
sarnast suurt poolehoidu kui D. K. W.

Tehke D. K. W. mootorrattaga preovisdit ja juhtige teda, siis veendute tema
paremustes.

Hinnad véaljaspool voistlust. Soodsad maksutingimused.

K-ii. Carl Tamman & Stephan Traustel.

TALLINN, KENTMANNI 5. TEL. (2)31-25.
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Ameerika Babiil ,, T.R.“

ON KOIGE VASTUPIDAVAM AUTO-, AEROPLAANIDE- (LENNU-)
JA MUUDELE MOOTORITELE, MASINATELE JA APARAATI-_
DELE, NAGU TOESTAVAD RAHVUSVAHELISED KATSED.

NOUDKE HINNA- JA ANALUUSITABELID.
VAJATAKSE ESINDAJAID PROVINTSI LINNADESSE.
PEAESINDAJA.

REBANE, Tallinn, Villardi t. nr. 36

W ERISISSESEADE E |

SILINDRITE

PUURIMISEKS JA LIHVIMISEKS OMAB

MOOTORSOIDUKITE PARANDUS-
JA MEHAANIKATOOKODA

—) NOOL" ¢=mm

MIS VOIMALDAB KOIGE KIIREMAT JA TAPSEMAT TOOD.

Peale
puurimist
nii kui

uus N

Toompuiestee 10. Tallinn. Telefon 430-71 ‘!

Auto~ ja lennuasjanduse

Eri-kirjandus
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Lufifabrzeuge und Lufifahrzeugmoioren
I valjaanne ,,Saksa jouvankri-tiitipide vaatlusest . . . M. 2.—

Omnzbusse, Nutzkrafttwagen, Zugmaschinen

II viljaanne ,,Saksa jouvankri-tiitipide vaatlusest* . . . M. 2.—
Personenkrafivagen und Kruafireder

III valjaanne ,,Saksa jouvankri-tiiipide vaatlusest* . . . M. 2.—
Eniwicklung und geyenw riiger Stand des Meilallflugzeugbaues

Teine tritkk. 86 pildistusega. E. Meyer, Dresden . . . . M. 2.—
Der verspannungslose, freiiragende Fliigel

Tahtsaim aste lahenemiseks ideaalsele lennukile. E. Meyer,

Dresden . . . s e ete a1 g 1 ot s Snetdhe sl 2N 20160
liber den Weg zum ersiten l-"lugscluff.

Uhes 9 joonistuse ja pildiga. E. Meyer, Dresden . . . . M. 0.60
Neue Wege im Moiorenbau :

Vaatlusi vastasseisvate kolvidega 2-taktilisest mootorist . M. 0.60
Kolben im Krafifabrzeugbau 1930

36 pildistusega. Dipl.-ins. E. Mahle, Stuttgart . . . . . M. 1.50

Meital Aeroplane Construction
Ainukene saksakeelne triikk prof. Junkers’i poolt Inglis-
maal peetud referaadist ,,Metallist- lennumabmate ehitu-

: sest?. 83 plldistusega: . . . e wE e wie Ten et . M. 1.50

Reifenuniersuchungen auf dem Niirburg-Ring, der Landsirasse und der
Laufmaschine

H. Bieger, Dresden. 20 pildistusega . . . . . . . . . . M. 0.60

Tellimised tulevad #rasaatmisele ainult ettesaadetud arve Giendamisesumma tasumisel.

Saksa Mootor~ajakirja vidljaanne

Tellimisi vétab vastu ,Autc‘ talitus
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Vastupidavus

e
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Vastupidavus on Goodyear
kummi  tahtsam paremus,
Juba ‘autoasjanduse esimes-
test paevadest alates piisib

GOODYEAR

selleparast esikohal. degesese

Ka Teie

peate meie alaline ostja
clema sellepdrast miime

meie Goodyear kumme.

Milgikohad igas linnas.
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Kooskolas aja ja auto-
tehnika alal edusam-
mudega, on u u S

STRAIGHT - EIGHT

mudel 8-98 jillegi toestanud oma juhtivust
ameerika 8-sil. autode hulgas. Ilu, joud ja
vastupidavus iithinevad siin eeskujulikus ter-
vikus.

,2Auburn‘“-autode ilus, omapérane radiaa-
torikuju ja kereehitus, 8 X 3,56 X 514 tolli
X-kujuline raam, shassii tsentraal-maarimis-
siisteem, ,,vabakéik*, iihtlustatud hammasra-
taste tilekanne, 127 tolli pikk telgede vahe,
13 tolli 14bimooduga teras-draulilised pidurid
ja 16/98 h.-j. mootor teevad auto VAARTUS-
LISEMAKS ja kiiremaks oma sarnaste hul-
gas. Pikka, madala ja eriliselt tugeva alus-
raami ja doppeltvedruvusega Lowejoy hiid-
rauliliste toukeleevendajate tottu on sbidu-
kindlus ja mugavus ka koige halvemate tee-
del, tema omanikule kindlustatud. Autod juh-
tida on MONU ja LOBU.

Kabwiolett 2-istm. (2 hidaistet).

MUDELID: 8-98 Standart ja Gustom.
Tiiiibid : Brougham (2 uksega), Sedan (4 uksega), Kabriolett ja #rimehekupee (2 uksega).

Auburn Auiomobile Company
AUBURN, INDIANA, U. S. A.

Esindaja Eestis: ,,Central-Garage Narva mni. 12. Telef. 305-98
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Midgai vc’iliapaisival!
Koigist erinev!?

ederalasteveoga.

,,CORD* autol on kdige uuemad, kindlamad ja muga-
vamad. Nad voimaldavad automobilistidele maaratumaid
paremusi, mida teised autod selles hinnaklassis alles aas-
tate jooksul ehk suudavad pakkuda.

Sonu ei jatku selleks, et kirjeldada ,,CORD’i%, Teie
peate teda ndgema ja juhtima! Siis opite ta ilu hindama
ja ta voimeid imestama, mis voimaldavad teda juhtida
ilma vaevata ja erilise oskuseta. Ta sisendab Teisse sen-
satsiooni tunde oma rahu, mugavuse, muretuse ja kind-
luse 1labi. Teile saab osaks puhas ro6m, mida tunneb iga
,»,CORD’i* omanik. Ukski teine auto ei paku Teile sarna-
seid paremusi. Ukski teine ei ole nii ruttu omandanud
terve maailma poolehoiu. Teie moistate seda, niipea kui
omandate ,,CORD* auto.

Uus auto ..Auburni“ seerias.
AVNBN RN AVNMTOMOBILE CTOMPANY,

AUBNRRN,IRDIANA

Esindaja Eestis: ,CENTRAL-GARAGE“ Tallinn, Narva mnt. 12, tel. 305-98.




