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KOKKUVOTE

Ké&esoleva t66 eesmérk on uurida mitteratsionaalselt korraldatud teabevooga seotud
probleemi meretranspordi teenindamisel ning Kiiresti kasvava IT-lahenduste tdhtsuse laevade
agenteerimisel. Uurimise kaigus viis autor 1abi mitmekdilgse uuringu: kasitles seadusandlikke
aspekte, innovaatiliste lahenduste arendamist ja juurutamist koikidel etappidel, analtlsis
antud t06 raames késitletavat 1T-lahendust praktilisel tasemel, tegi kindlaks tugevad ja nérgad
klljed ning andis omapoolse hinnangu.

Eesmargi saavutamiseks pustitas autor jargmised kisimused ning tlesanded:

1 Kes ja millises mahus vastutab innovatsioonide juurutamise eest meresektoris

2 Kuidas on kavas antud innovatsioonid realiseerida

3 Analliisida olukorda enne rahvusliku mereteabe Uhisakna loomist

4. Teha Eesti néitel kindlaks, mida rahvuslik mereteabe thisaken endast kujutab

5 Uurida, kas antud susteem on téhus lahendus ja teha kindlaks tendentsid

6 Uurida, millises arengujargus on Uhisaknad teistes riikides ning kas ndudmised
uhisaknale on mugavad ja tdhusad

Lahtudes pustitatud kisimustest ja Ulesannetest, olid saadud jargmised tulemused:

1. Otsuste tegemine kdikvoimalike uuenduste ja innovatsioonide osas toimub kdige
kdrgemal tasandil ning tihedas koostdds peamist rolli méngivate UN ja WCO alluksustega
ning mojuvdimsate agentuuride - UNECE, WHO, ILO; konverentside UNCTAD ja
programmide (UNEP) abil, mille tegevust vdib nimetada téiendavaks ning mis soodustavad
mitmekdlgsete ja terviklike otsuste tegemist.

2. Meresektori digitaliseerimisplaani realiseerimine on t60mahukas protseduur, mille
protsessi on kaasatud palju projekte. Lahteotsuseks vdib nimetada URO kontseptsiooni E-
Arindus (E-Business), mille tulemusel toimuvad Euroopa Liidus projekti e-Merendus (E-
Maritime) innovatsioonilised reformid: aluseks vodetakse kontseptsioon e-Tollindus (E-

Customs), e-Freight, e-Navigatsioon (e-Navigation) stisteemi taiustamine,



teabevahetussiisteemi SafeSeaNet andmevahetuskanali loomine, Uhisakende loomine ja
andmevahetus EDI p&himottel.
3. Kdige parem ndide Uhisakna juurutamisega meresektoris tekkinud olukorra
vordlemiseks on laevaagendi kui laevade sisenemiste vormistamise ahela keskse luli tegevuse
anallius. Enne Ghisaknaid ei olnud andme- ja dokumendivahetus tdiuslik ning ndudis palju
aega. Laevade teenindamine oli seotud suure burokraatiaga, mille tulemusel laevade
teenindussektor oli Ulekoormatud, aga rahvusvaheline andmevahetus ja statistika pidamine
olid tddmahukad ja véhetBhusad, laevade jarelvalve oli aga suurendatud tahelepanu all.
4. Eesti Uhisakna analoogina oli loodud Eesti Mereinfostisteem (EMDE), mis lihtsustas
laevade teenindamist, dokumendiringlust ja infotulva, ning laevade sisenemiste protseduurid
muutusid labipaistvamaks ja olid enam kaugkontrolli kui fldsilise kontrolli all. Ststeem
Uhendas suurt poolte arvu, htlustas andmevahetusprotsessi, muutis selle kiiremaks, nditas
ennast heast kuljest, teenis dra usalduse nii rahvusvahelisel ja riiklikul tasandil kui ka
erasektoris.
5. Teostatud mitmekilgse analtiisi alusel joudis autor jareldusele, et slisteemi voib
nimetada t6husaks ja kiiresti arenevaks. Léhtudes kindlakstehtud tendentsidest vdib jareldada,
et 1ahima 10 aastaga muudab Eesti tihisaken laevade sisenemiste vormistamise protsessi palju
lihntsamaks. Tanu andmevahetus- ja andmetd6tluskanali tdiustamisele muutub t66 Uhisaknas
veel labipaistvamaks ning hakkab ndudma vdhem aega ja ressursse, mis lihtsustab
markimisvéaarselt laevaagendi t6dd, kelle peamisteks tlesanneteks saab kontrolli teostamine.
6. Tuginedes autori poolt labi viidud uuringutele, vBib OGelda, et Euroopa riikide
uhisakende tase (vélja arvatud Venemaa) on erinev, kuid areneb positiivses diinaamikas.
Eraldi vOib vélja tuua Skandinaavia, mille thisaknad on juba praegu kdrgel tasemel ning
ndutud dokumentide ja esitatavate nduete jargi otsustades on Uhisakna plaani 16ppeesmérgile
lahedal, milleks on iihtsete standardite juurutamine kdikides oma regiooni riikides. Uldiselt
esitatakse Uhisakende tulekuga teabele rohkem ndudmisi, mis suurendas laevakapteni ning
vahendas laevaagentide koormust.

Autori poolt pustitatud Glesanded on taidetud, Uhisakna t6hususe analiilis teostatud,

jareldused tehtud.



