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Liikumise héidaocht.
J. Taks.

Mboni aeg tagasi, kui kuningad ja keisrid veel tiiel
voimul seisid, piiras valitseja ihukaitsevigi teda iim-
berringi, hoides talle vabaks teatud piirkonna, kust
keegi ei voinud padseda labi ja kroonitud pea elu oli
niiviisi kaitstud igasuguste ootamatuste vastu.

Iga inimene, kas ta seda paneb tdhele vo6i mitte,
on igapdevases elus samuti timbritsetud teatava neut-
raaltsooniga, mis lahutab teda tanaval liikuvatest au-
todest ja teistest hddaohtlikkudest esemetest ja kohta-
dest.. See hddaohutuse tsoon voi piir, nagu seda ehk
nimetada voiks, on iithel vidiksem ja teisel suurem. Selle
tarvilik suurus oleneb &dra sellest, kui kiiresti teatud
isik vo6ib motelda ja tegutseda.

Niiteks voiks siin tuua ette nii sagedased auto
kokkupdrked ja onnetused. Ameerika Uhisriikide Nor-
mide Biiroo uuris 1dabi sajad autoonnetused ja leidis, et
enamail juhustel oli autojuhil keskmiselt vihe iile
poole sekundi aega selleks, et ndha hddaohtu, mottes
seda ette kujutada ning autot pidurdama hakata. Selle

poole sekundi jooksul liigub 60-kilomeetrilise tunnikii-
ruse juures auto 8,4 meetrit edasi.

Peale selle ei pane iikski pidur autot kohe seisma,
vaid ka mneljaratta piduri juures laheb selleks teatud
aeg, mis oleneb auto kiirusest. 60-kilomeetrilise tunni-
kiiruse juures votab korras neljarattapidur harilikul
maanteel auto umbes 25 meetri jarele seisma. Tahen-
dab, umbes 34 meetrit on siin koige vaiksem hadaohu-
tuse piir. Kui autojuht takistust markas alles siis, kui
auto oli sellele 1ahemal kui 34 meetrit, oli 6nnetus mos-
dapadsematu. Kuid paljud autojuhid tarvitavad roh-
kem aega; neil laheb hddaohu markamisest kuni auto
pidurdamiseni sagedasti iiks kuni kaks sekundit moo-
da. Sarnane autojuht on juba® 16,8 kuni 33,6 meetrit
edasi soitnud, enne kui pidurdamisega algab. Niisugu-
se autojuhi hadaohutuse piir peab olema laiem, kui
iihel keskmisel autojuhil.

Et iiks stindmus m6juks silma v6i korva peale, sel-
leks on tarvis teatud aeg, mis kiill vordlemisi lithike ja
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vordub iithe sekundi osale, Siis on tarvis, et see silma
voi korva elundite poolt tajutud mulje saaks nérvi
kaudu antud edasi peaaju vastavale keskkohale. Pea-
ajul on tarvis aega, et otsustada, mis niiid teha, n#i-
teks, pidurdada; siis saab narvide kaudu kask edasi
antud jala musklitele ja jalamusklitel on jille tarvis
aega tegutsemiseks, Koik need stindmused nouavad
aega ja annavad kokkuvottes ,reageerimise aja® tea-
tud siindmuse peale. Keskmisel autojuhil on see aeg
pool sekundit ja eriliselt kiirelt otsustajal ja tegutsejal
kolm kiimnendikku sekundit. :

Koige kiirem toiming, mida inimene voib teha,
on silmapilgutus. Sellest on tulnud ka séna silmapilk,
‘kui tahetakse tihendada midagi dige kiiret toimingut.
Uks silmapilk néuab enamjao inimeste juures /1y se-
kundit aega. Selle aja jooksul liigub 60-kilomeetrilise
tunnikiirusega so6itev auto 1,7 meetrit edasi; lennuk,
naiteks, liigub selle aja jooksul 7,6 meetrit, vintpiissi
kuul — 92 meetrit, meteoor v6i ,langev taht“ — 1,56—
3 kilomeetrit. ; ‘

Autovabrikud valmistavad iga aastaga tugevama-
joulisi ja kiiremaid autosid. Rahvas eelistab neid.
Keskmine litkumise kiirus on jarjest tousnud. Samuti
votab praeguseaja toostus tarvitusele ikka kiiremalt
tootavaid masinaid ja aparaate, vastavalt sellele on
suurenenud ka hadaoht nendega tootamises ja timber-
kiimises. See nouab praeguseaja inimeselt palju enam
kiiret otsustamis- ja tegutsemisvoimet kui seda varem
tarvis oli. Aeglase motlemis- ja tegutsemisvoimega ini-
mene on siin palju suuremas hadaohus, kui kiire rea-
geerimisvoimega inimene.

Autodnnetuste arv on kasvanud hiigla kiirusega.
Eriti on see tdhelepandav Ameerikas, kus autoliikumi-
ne eriti suur. Ameerika-Uhisriikides on viimase seits-

me aasta jooksul iile 3.500.000 inimese saanud auto-
onnetuste 1abi vigastada ja iile 100.000 inimese on saa-
nud surma. - Autodnnetuste labi tekkinud kahjusumma
ulatub siin iile kolme miljardi dollari. Ka meil ei ole
autoonnetused haruldased. Ei ldhe pdevagi mooda, kus
jalle ks voi teine auto on kuhugi vastu soitnud voi
kellelegi otsa ajanud. Ameerika Massachusetti tehno-
loogia instituudi professor Charles F. Park, kes auto-
litkumise probleemi pikemat aega uuris, leidis, et um-
bes 69% koigist autoonnetustest tuleb autojuhi arvele
kirjutada. Kes soitsid kiiremalt, kui seda nende vaim-
lised omadused teatud olukorras lubasid.

Sellest on ndha, kui palju inimelu ja varandust on
ldginud maksma see asjaolu, et paljud autojuhid ei suu-
da tarvilise kiirusega reageerida valistele stindmustele,

vaid on métlemises ja tegutsemises liig aeglased.
Iga asutus, kes teeb tegemist saab

aru, et siin tuleb midagi ette votta.

litkumisega,-

Mehaaniliste soidu- ja veoabinoude juhid on iildi-
selt erilisel seisukohal. Nende vaimlistest omadustest
oleneb mitte ainult nende eneste elu, vaid ka teiste
kaaskodanikkude elu. Igal kodanikul peaks olema &i-
gus nouda, et soit avalikul litkkumisvahendil kui ka lii-
kumine tanaval oleks voimaluse piirides kindlustatud.

Seda arvesse vottes on paljudes riikides sdiduabi-
noude juhtidelt, nagu: auto-, trammi- ja vedurijuhid,
néuetay mitte ainult mehaaniline oskus, vaid esimesele
kohale on seatud ndéue, et isiku vaimlised omadused,
nagu kiire motlemis- ja otsustamisvoime, leidlikkus jne.,
ei oleks alla teatud piiri. Sest iga isik ei kolba
witte sarnasele hadaohtlikule iilesandele. Ka meil ei
oleks iilearune selle kiisimuse peale rohkem tdhelepanu
poorata.

Noorte meidude sport Ameerikas.
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Moéned méirkused kRinnilusalall.

Vann. adv. G. Sosaar.

Meie ajal on muutunud raha peale hinnatavate ob-
jektide kinnitamine igapdevaseks nahtuseks, kuigi va-
hest nii monelgi kinnitusvétjal puudub selge iilevaad.
vahekorrast, mille osaliseks ta on.

Tahaksin vdhegi kiisimust lahendada.

Varandusz kinnitamine, ehkki varjatud kujul, oli
juba vana Rooma oigusele tuttav (n.n. ,foenus nau-
ticum®). Seda teostati sel viisil, et rahamehed laena-
sid kaupmehele-laevurile raha, tingimusega, et laen iihes
kasuga kuulub ainult siis tagasimaksmisele, kui tea-
tav, meresoiduga iithenduses olev ariline operatsioon
onnestub, s. o. et laev ja laadung jouavad onnelikult
madratud sadamasse. Nagu sellest selgub, maksis le-
pingu s6lmimisel kinnitaja kinnitusvotjale raha, mitte
aga iimberpoordult, nagu see meie ajal on viisiks, Tei-
seltpoolt ei saanud kinnitusvotja onnetu juhtumise teos-
tamisel kahjutasu, vaid vabanes' ainult oma kohustu-
sest kinnitaja vastu.

Keskajal omandas kinnitus laiema masstaabi ja
kujunes juba iseseisvaks juriidiliseks toiminguks. Kin-
nitusi toimiti vastastikusel alusel -gildides, ametiiihi-
sustes jne. Eriti arenes merekinnitus, sest et laevan-
dusega oli suurim h#adaoht seotud; merekinnitus sai
algatuse Itaalias, Hispaanias ja Portugaalias; viima-
' ses riigis oli tehtud isegi XIV sajangul laevade kinni-
tamine vastastikusel alusel sunduslikuks. :

Vastastikusel alusel on piisinud kinnitus meie aja-
ni, kuigi see kinnituse moodus oma téhtsusest on kao-
tanud #rilisel alusel tootavate kinnitusettevotete tek-
kimisega (XVII ja XVIII sajangul). Alles nende mo-

jul arvenes kinnitustehnika, seati sisse laialdane vork

agentuure, koguti ja tootati vilja statistilisi andmeid,
laienes edasikinnitus (s. o. ithe kinnitusasutuse riisiko
edasikinnitamine teistes sise- ehk vilismaa asutustes)
ja muutis 16ppude 16puks kinnituse tdhtsaks rahvusva-
heliseks teguriks.

Rahvusvaheliselt lahendatakse kinnitusega seotud
kiisimused kinnituskongressidel; esimene kongress pee-
ti Briisselis 1895. a.

Tahtsamaks kinnitusasutuseks meie ajal on Lloyds
Londonis. See iihing on vorsunud valja Edward Lloyds’i
kohvikust, kus laevade kinnitajad XVIII sajangul oma
koosviibimisi korraldasid.

Lloyds oma struktuurilt 1aheb moodsetest kinni-
tusseltsidest lahku: see on korporatiivse iseloomuga
ithing, milles kannavad vastutust riisiko eest need liik-
med ja selles summas, mida iiks ehk teine teatava rii-
siko peale on madaranud.

Nii siis ei toimeta asutus, kui sarnane, kinnitusi,
vaid iiksikute liikmete (Underwriting members) gru-
pid maaklerite kaudu. Kinnitusvoimalused selles asu-
tuses on peaaegu piiramatud; nii nditeks on voimalik
suvepuhkuse ajal ennast kinnitada vihmaste péevade
vastu, kaksikute siindimise vastu jne.

Kui tahtsaks rahvamajanduslikuks teguriks kinni-
tus meie ajal on kujunenud, naitab jargmine pilt: Sak-
samaal oli 1909. a. 60 miljonist elanikkudest 10 miljo-
nil elu kinnitatud kogusummas 12 miljardi kuldmar-
gale. Kui rehkendada keskmiselt perekonna peale 3
liiget, siis oli pool saksa rahvast tol ajal ainult elukin-
nitusega rohkem ehk vahem seotud. (Manesi jarele).

Vottes arvesse, et kinnituse peaharudeks on tule-,
rahe-, elu- ja mere ning transportkinnitused, raaki-
mata sotsiaalkinnitusest ja koiksugustest teistest voi-
malustest, siis on arusaadav, et tahtsad teadusemehed
(Manes, Hagen) ndevad pohjusega Kkinnituses moodu-
puud teatava rahva poliitilise-sotsiaalse ja majandus-
elu tasapinna kindlaksmidramiseks.

Mis on kinnitusleping. Sellele annab meie maksev:
seadus (I o. X k. § 2199) vastuse: see on leping, mille
{ottu onnetute juhtumiste drahoidmiseks asutatud selts
voi eraisik votab oma vastutuse peale laeva, kauba,
maja voi muu vallas- ehk kinnisvara kokkulepitud pree-
mia ehk maksu eest kohustusega, tasuda voimalikult
puudust ehk kahju ettendhtud hiadaohu teostamise kor-
ral. Nagu seadusest jargneb, kindlustab selts ainult
selle kahju, mis lepingus n#hti ette; laiendada kahju
lepingus otsekohe mitteettendhtud Juhtumlste peale
seadus ega komme ei voimalda

Kinnitusleping on tasuline; selts votab riisiko enda
kanda preemia (kinnitusmaksu) eest.. Preemia suurus
ei ole ohust voetud, vaid piinlikkude kalkulatsioonide
saavutus. Preemia suurus vastab keskmisele kinnita-
tud onnetuse teostamise voimalusele teataval ajal ja
oleneb ka veel tahtsal mddral edasikinnitamise toimin-
gutest. Kinnituslepingus ettenihtud vastastikused o6i-
gused ja kohused on viljendatud kinnituspoliisis.

Poliisi tirigimused ei olene ainult seltsi heaksar-
vamisest, vaid vaadatakse esialgselt 14bi rahaministee-
riumile alluva ,JIsedralise kinnitusasjade Komitee
poolt (Riigi Teat. nr. 89. — 1922. a. sead. nr. 72 ja
I k. IT a. § 363 mirkuse lisa). Samal komiteel on
laiem seltside jarelevalve 6igus, nii et peab tunnistama,
et seltside tegevus on kinnitusvotja huvides riikliku
kontrolli all.

Et kinnituslepingu so6lmimisel ja taitmisel peavad
tegutsema molemad lepinguosalised pooled heas usus,
siis ei tohi olla kinnitusleping rikastumise abinduks,
kuna tasumisele kuulub ainult tegelikult kantud kahju.
Seal, kus head usku eitada v6ib (niiteks, kinnitamisel
iile objekti vddrtuse, kahekordne salajane kinnitamine
jne.), on lepingu vidirtus viahemalt kahtlane. Kinni-
tatud, varanduse suhtes peab kinnitusvotja tegutsema
kui keskmine, harilik peremees; sellepirast kinnitaja
voib loobuda kinnitussumma tasumisest seal, kus on-
netus oli kinnitusvétja jamedast hooletusest tingitud.

(Jargneb)

$000000000000000000000000NER0NRR00000009000030000000000PReRN0NE00000000000000000000000000000900300000000000P00s0N00000NN0000000000000000000000000080

KOMPVEKI-ua SHOKOLADIVVABRIK

RIOLA" O/U

valmistab korges headuses monpensier’i, karamelli,

shokoladikompv., marmeladi, shokoladi ja pastila’d.

e ? Saadaval kdigis paremates kauplustes.
TALLINN, KREUTZVALDI TAN. 2.

e e

KONETR. 43-46 il



RKuidas viihendada aultoliini kulusid.
J. Tdaks.

Autoliini pidamine nagu iga #riline ettevote poh-

jeneb majanduslikul alusel. Siin tuleb tapselt pi-
dada silmas, kui kallis voib olla auto v6i autobus, kui-
palju voib pidada autojuhte, montoore ja muid lisatoo-
joude, missugune on koige otstarbekohasem séiduplaan
ja hinnad, kuidas toimida autode korrashoidu koige
odavamalt. Ainult vilunud ja asjatundja liinipidaja
voib teada, kui kaugele voib siin igal juhusel minna ja
kuidas toimida. Sest ka -siin on, nagu koikjal, kogemu-
sed suure tdhtsusega.

Iga aastaga suurenev autoveo voistlus sunnib ka
autoliinide kulusid viahendama ja uusi abindusid han-
kima sissetuleku suurendamiseks.

Autoliinide to6tamiskulusid voib jargmiselt jao-
tada: s
1) Otsekohesed liikumisekulud: bensiin, 6li, kum-
mid, juhi ja saatjate tootasu.

2) Korrashoiu kulud: 'remont-t66jou tootasu, re-
montmaterjalid, jarjekorralised {iilevaatused.

3) Garaashikulud: tuitr, korrashoid, kiite, valgus-
tus.

4) Uldkulud: - juhtivate ja kontoritoojéu palgad,
kuulutused, postikulud, kinnitus, maksud, onnetusjuh-
tumised.

Allpool votame ldahema arvustuse alla tahtsamad
neist kuludest. -

Palgad. Juhi ja saatjate palgad teevad vilja vord-
lemisi suure osa otsekohestest tootamiskuludest. Kau-
gesoidu autoliinidel ei ole saatja (piletimiiiija) ilmtin-
gimata tarvilik. Ka vilismaadel on viimasel ajal
saatja jdetud dra ning juht tdaidab ka saatja kohuseid,
miiiies {ihtlasi pileteid. Selleks on n.n. ,ithemehe au-
tobus* laialt tarvitusel. Autobuse juures, kus ruum
piiratud, tdhendab saatja adrajatmine ka teatavat ruu-
mi kokkuhoidu. Mitmel pool vialismaadel on pikematel
liinidel, kus saatja tarvilik, kaks autojuhti ametis, kes
_vaheldumisi tdidavad juhi kohuseid, kuna teine sel ajal
saatja kohuseid tdidab. Nii saab hoitud dra juhi iile-
liigne vasitamine, mis sageli autoonnetuste pohjuseks.

Mis puutub juhi tasusse,'siis tuleb pidada silmas,
et siin eriline kokkuhoid ei ole kunagi kasulik. Auto-
buse juht peab olema kéigepealt vilunud asjatundja ja
teiseks peab ka reisijatega hésti 14bi saama ning olema
karske ja kohusetruu isik; need on omadused, mis koi-
gil ei ole, kel autojuhi luba taskus. Taitsa head auto-
juhti ei vo6i aga saada odava tasu eest, peale selle on
histitasutud autojuht ka enam hoolas ja temalt v6ib
ka rohkem noéuda. Hoiatada tuleb neid liinipidajaid,
kes arvavad saavutada sellega kokkuhoidu, et votavad
ametisse vdhevilunud autojuhi seepirast, et see néuab
vahem tasu. See viike palgavahe, mis makstakse tditsa
vilunud ja korralikule autojuhile, tasub end alati mit-
mekordselt ja on sageli otsustandva tegurina selleks,
kas autoliin tootab kasu voi kahjuga .

Auto korrashoid. See on kahtlemata jargmine tah-
tis kulu ja selle suurus oleneb nii mitmest asjaolust.
Koigepealt on siin tdhtis auto tiitip. Koik autod ei ole
ithesuguse vididrtusega, vaid iihe tiilibi korrashoid néuab
mirksa enam kulu kui moni teine tiitip. Uldiselt tar-
vitavad odavamad autod sagedamat remonti kui kalli-
mad, kus ehitus tugevam ja too tdpsem. Sageli on
kallim auto kasutamiseks odavam kui odavahinnaline.
Siin tuleb pidada ka silmas, et sel ajal, kui auto on
remondis, on kahekordse kuluga tegemist — remondi-
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kulu, t66joud, materjal ning tagavaraosad ja auto puu-
dumine liiniteenistusest. Seetottu tuleb tagavaraauto-
sid pidada, mis miarksa suurendab liinipidamise kulu-
sid.

Jargmine asjaolu on see, et auto (autobus) vas-
taks oma iilesannetele. Kui auto v6i autobuse kande-
joud on iiks tonn, siis ei voi sellega vedada koormaid
1% kuni 2 tonni, eriti veel meil, kus teeolud viletsad.
Asjaolu, mis iseenesest arusaadav peaks olema, kuid
tihtigi jdetakse tahele panemata. On alaline n#htus,
et auto saab niivord iile koormatud, et ta iildse veel
jaksab litkkuda. Auto alusraam, veoseade ja mootor
on arvestatud. teatud koormatuse jaoks. Kui koorma-
tus on iile teatud piiri, siis harilikult kannatab moni
osa. Kuigi siin igakord veel midagi otsekohe ei murdu,
siinnib siiski kulumine kiirelt ja remondikulud tousevad
jarsku. Igaiiks teab kui kulukas on auto remont ja
remondi enamkulud on harilikult suuremad, kui saa-
dakse kasu sellest, et auto saab iile koormatud.

Auto korrashoiu juures on oige tookoja korraldus
erilise tahtsusega. Midagi ei ole vildakum, kui kor-
ratu n.n.  ajutine remonditegemine. Kuid sarnast
korda vo6ib naha meil 6ige alatasa. Sarnane ajutine
kordaseadmine ldheb alati kallimaks kui korralik re-
mont, kus parandatud voi uuendatud osa peab olema
sama vastupidav ja sama hasti tootama kui uus osa.
Eitaval korral on vahenenud auto vastupidavus. Sest
auto vastupidavus ei olene koige tugevamast osast,
vaid just koige norgemast. Jargmine oige tihti ette-
tulev nahtus on see, et auto korrashoiuga alles siis
alatakse, kui auto on muutunud juba liikumisevoime-
tuks. Sarnast korda ei voi nimetada kuidagi otstarbe-
kohaseks. Arakulunud v6i uuendustnoudev osa tuleb
enne vahetada, kui see ise murdub voi  kolbmatuks
muutub. Ainult siis- voib kindlustada korralikku ja
kindla séiduplaani jarele siindivat liitkumist.

' Kiitteaine. — Kiitteaine kulu on uuemate autode
juures vordlemisi mo6odukas. Kuid ka siin oleneb vi-
lunud autojuhist nii paljugi. Seetottu on soovitav
bensiinikulu jarjekindel tilesmarkimine, et ldbisoidetud
kilomeetrite arvu jargi véiks otsekohe kontrollida ben-
siini tarvitust.

Mdadrdeoli ja kummid., Korralik méddrimine on
auto kasutamise juures elulise tahtsusega. Juhtnoo-
riks peaks siin olema, ,tarvitada koige paremat oli
voimalikult kéige kokkuhoidlikumal viisil.“ Ainult hea
oliga mdaddrimisel voib saavutada kokkuhoidu, ehkki
selle vastu oige sageli patustatakse, tarvitades maar-
deks 6li, mis juhuslikult ostetakse v6i mille hind koige
odavam. Middrimisel on eriliselt tdhtis, et {ihes oliga
pori ega tolmu ei satuks laagritesse, sest siis siinnib
kulumine ka hoolikama madrimise juures ebaharilikult
kiiresti.

Selleks on vedrude ja tiitirilthenduste nahk-katted

~vaga otstarbekohased, kuid ainult siis, kui need oieti

on valmistatud ja. mitte pori- ega tolmukogujateks ei

-osutu.

Mis puutub kummidesse, siis on siin erilise t{aht-
susega oOige oOhusurve. Sellest vo6ib oleneda kas
kummi soidab 1dbi 10.000 voi 25.000 kilomeetrit.

Autobuse ehitus. Meil on senini pooratud liig
vahe tdhelepanu korraliku autobuse kere. ehitusele.
Isegi meie pealinnas liiguvad vanad Ford autobuse-lok-
sud, milletaolisi valismaadel kaugemates kiiladeski pole
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enam tarvitusel. Mootor poriseb nii kovasti, et hari-
likul inimesel koérvad jadavad lukku; istmed viletsad,
autobus raputab ja koigutab nii, et vaevalt voib ist-
mele toetuda. Loomulik, et inimene meeleldi sarnast
soiduriista ei soovi tarvitada, vaid palju parema mee-
lega kidib jala. Maal, viletsate teeolude ja vidhese lii-
kumise juures oleks see veel kuidagi vabandatav, kuid
linnades ei saa leppida sellega kuidagi.

Vailismaal on s6it autobusel sama mugav nagu
trammiski ja seetottu tarvitab rahvas heameelega au-
tobusi.

Kaubavedu. Korraparasele kaubaveole autodel on
pooratud meil seni vdhe tdhelepanu. Vilismaal on
eriti arenenud just auto kaubavedu viimasel ajal. Meil
voib tihti maal tdhele panna kuidas inimesed veoau-

tos koiksugu kraami otsas soidavad. Need on inime-
sed, kes oma kaubaga sdidavad linna turule ja sealt
jalle maale tagasi. Siin oleks soovitav autobuseliini
ithendada kaubavebga. Peab tahendama, et meil tar-
vidus selle jirele on olemas, ja jarjekindla séiduplaani
jarele tootav kaubaveoliin iithenduses reisijafteveoga:
autobuste n#ol leiaks rahuldavat tarvitamist.. Siin tu-
leks seada sisse vastavad kaubavastuvotte ja vilja-
ande punktid otsajaamades kui ka liinil, ning kauba-
vahetus linna ning maa vahel oleks hdlbustatud tun-
duvalt.

Need oleksid iiksikud ndited, mille otstarve on nii-
data seda suuna, mille peale autoliinide pidajad peaks
poorama  enam tahelepanu. Edaspidi loodame kisi-
tada mond kiisimust taielikumalt.
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Vitmased uudused auto karosserii titiipidest, mis
on dratanud valismail tahelepanu,
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vedrude tehas ja mehaanika toostus

Tallinnas, Jaama t. nr. 8.

Valmistatakse: autovedrusid iga seltsi autodele ; spiraal-
vedrusid; puhvrite vedrusid;
sinate tiksikuid osinagu: hammasrattad, koonusr., v6lvid
vedrupoldid, kolvisormed, kolvid ja puksid.
tarvitatavate autode osad ladus alati valmis saadaval.

LADUS MUUAKSE KOIGE PAREMAT INGLISE JA ROOTSI VEDRU-
JA NIKKELTERAST KOIGIS MOOTUDES.
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Lugu Ameerika suurtoostuse arengust on nagu
muinasjutt luulevallast. See on ilus nagu luuletus laul-
jast, kellest sai kuningas ja porutav nagu jutustus so-
jast, kus ei antud armu, kuigi seda oleks palutud. ..

Ja soda ongi seda olnud vereta, kuid seda halasta-
matum. Sajad on voitnud, tuhanded kaotanud. Voit-
jad on suurvaimud, suured organisaatorid, kes kaosest
loonud korra. Kaotajad on keskparased. Nende koht
on rea- voi riihmatilemana. Voitlus ,kohast péikese
all“ on seda kinnitanud. :

Nimed nagu Rockefeller, Hill, Gugen-
heim, Morgan, Garnegie, Armour ja kim-
ned teised on jaanud ja jadvad ajalukku. Nad on ku-
ningad, kes loonud endale riigid. Riikideks on trustid.
Naiteks:
poolt maailma, Hill asutas raudteetrusti ja valitses
seelabi Ameerika raudteid ja asutamist Chicagost
Vaikse ookeanini, Gugenheim vallutas wasetidstuse ja
saavutas kontrolli elektri- ja masinaehituse iile, Mozr-
gan organiseeris rahatrusti ja sai seetottu kuningaks,
kelle riigi piirid ulatusid New-Yorgi Wall Streetilt Aa-
siasse ja Euroopasse, Carnegie voitis Schwabb’i ja
161 terasetrusti, suurima toostusorganisatsiooni maa-
ilmas, Armour, see endine lihunik, asutas Swif f t’iga
lihatrusti, mis toidab poolt maailma ja kasutab looma-
dest koik peale hinge ja hasle. Ning pikk rida teisi
truste, domineerivaid pea igal toostuse- ja arialal.

Suurim osa trustidest loodi ldinud sajangul, mil
siindis ka Sherman i trustivastane seadus: Moo6-
dunud sajangusse kuuluvad ka suurimad trustikunin-
gad. Niiiid on neist juba osa hauda varisenud ja teisi
ootab sama saatus. Tehtud t66 ja romantika aga jaa-
vad piisima. Trustid on niitid voimsamad kui varemalt,
ja romantika ei mahu manalasse, see kes eile oli jook-
supoiss on homme toostusekuningas. . .

Rockefeller 16i olitrusti ja domineeris seega

B e

Romantika Ameerika aulotéistuses.

Aastat seitsekiimmend seitse tagasi, seisis tol
ajal viikeses South Bendi linnakeses Indiana osa-
riigis kovera ounapuu all viike sepikoda. Hommikust
hilisohtuni kostsid sealt sepa haamriloogid ja tookoja
ouel askeldasid ta abilised ja opilased parandusele too-
dud vankrite kallal. Tehti t66d ameerikaliku tempo ja
tosidusega. KEnergiat oli ja sellega ei oldud kitsi. Val-
mistati ,,preeria-kuunareid — suuri vankreid, mille-
dega kullaotsijad ja teised pioneerid matkasid ,,Suurde
Lasande*,

Mobdusid aastad. To6 ounapuu juures olevas sepi-
kojas kestis endises tempos edasi; suuremaks muutu-
nud oli vahest ainult tookoda: niitid oli iihe asemel kaks
agasi, tthe taguja korval teine.

Siis leidis Selden automootori ja siis ehitasid
Duryea ja Haynes kumbki oma oskuse kohaselt
Ameerika esimesed autod.

See oli suureks uuduseks. Sepad, vennad Studeba-

‘kerid, South Bendi tookojas, otsustasid ka ajale vastu

sammuda ja hakata ehitama autosid. See oli raske:
ei olnud kogemusi, puudusid tooriistad-masinad. K-
sitsi auto valmistamine noudis aastaid ja peale selle
energiat, oskust ja pilisivust. Ning kapitali oli algu-
ses ainult 68 dollarit. ..

Kuid viimaks oli auto valmis — esimene S tud e-
b ak er-auto maailmas!
Esimesele Studebaker-autole jargnesid teised.

Niitid on neid maailmas juba kaugelt iile miljoni lii-
kumas. Ja samas tempos on kasvanud ka Studebakeri
toostuse toodang, Kovera dunapuu alt on ammu kadu-
nud viike sepikoda, oma esiisade juure on ka rianna-
nud need kaks seppa, kes esimese Studebakeri-auto te-
gid, ja kiisitav on, ‘kas seda esimest Studebakeritki
enam olemas on. Vaevalt. Sest koik vana kaob ja ase-
mele tuleb uus, moodsem ja suurem.

Studebacker autovabrikud.
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Erskine told-auto.

Nii ka siin Vaiikese vankrite ehitamise ja paran-
damise tookoja asemele on niitid kolm hiiglavabrikut
— iiks South Bendis, teine Detroitis, Michigani osarii-
gis ja kolmas Walkervilles, Kanaadas — nende all on
445 hektaari maad, lisaks proovivili, kus proovitakse
uusi tiitipe. See iiksinda on 325 hektaari koige mitme-
kesisemat maastikku. Proovivaljal on ka 5-kilomeet-
riline ovaal-kiirsdidutee, mis nii ehitatud, et autod voi-
vad kihutada isegi kadnakutel 100-kilomeetrilise tunni-
kiirusega. Vabrikud on ka moodsed nagu t66 proovi-
misviligi oma laboratooriumidega.

Ja kahest sepast, kes toostust 68 dollarilise ka-
pitaliga alustasid, on niiiid suur korporatsiocn (Stu-
debalker Corporatior. of Ame'm'ca), mille aktiva ulatub
iille 100 miljoni dollari.
abilise ja opilase asemel niitid 21.000 peale.

Ning autod, need pole enam esimeste taolised ,,ho-
buseta vankrid®, vaid koige moodsemad 6—8 silindri
ja 40—100 hobusejouga soidu- ja luksussoidukid. Neid
on Studebaker-firmal neli peatiitipi. Iga tiiip jagu-
neb omakord mudelitesse, milliste arv tanavu touseb 38
peale. Nii suurt valikut pole praegu peaaegu iihelgi
vabrikul Ameerikas. Ja koéik need tiiiibid ja mudelid
on enne turule laskmist péhjalikult uuritud ja proovi-
tud., Eriti suurt réhku pannakse t66 ja materjali hea-
dusele. Selles suhtes ongi Studebakeri vabrikul voima-
lik garanteerida oma autot aasta peale, s. o. vabrik pa-
randab hinnata koik rikked, mis autos materjali- ja t66
suhtes selle aja jooksul ilmsiks tulevad. Ja see on
kahtlemata uudiseks autode alal.

P

Studebacker-Erskine mootor.

Kuid vaatleme veel asja romantilist kiilge. Stu-
baker-firmal on see vidga omaparane, umbes nagu
Fordilgi. Korvuti on vorsunud need kaks suurtoostust,
molemad alates arengut viikesest tookojast. Ford pi-
das oma esimesest saavutusest kinni 15 aastat, Stude-
baker on aga teinud oma autode alal alatasa uuendusi
ja uuenduste korval leidusi. Tahtsaim viimastest on
eriline vintvollide teras. Studebakeril on praegugi
selle leiduse patent. Ja noormees, kes selle leidis, oli
omal ajal Studebakeri vabriku véravavahiks; niitid on
ta Studebaker korporatsiooni abipresident!

Kas see pole romantika? Tousta kiilasepast suu-
rimaks autotoosturiks maailmas ja ronida varavava-
hist hiigla-toostusfirma direktoriks; niisugused lood
on uueski ilmas haruldased. Kuid celdakse ,,Ameerikas
on kéik voimalik, Oige! Muu seas olgu tdhendatud
ka see, et vahe esimese Studebakeri ja tdnavuse vahel

Studebacker—E'rskme auto pidurid on muda vastu
- kaitstud.

Utlesime, et Studebakeri firma on omapirane, ta
on seda ka kokkuhoidlikkuse suhtes. Ja selles seisabki
ta arengu saladus. Kokkuhoidlikkust véimaldab suur
toodang — 1.200.000 autot 10 aasta kestel — ja ots-
tarbekohasus, millist vaevalt leidub Fordigi vabrikutes.

Ja 16puks: Studebaker-autod on seeria-autodest
koige kiiremad ja vastupidavamad. & Seepirast ongi.
nende kdes koik kiiruse ja kestvuse rekordid 5—25.000
miili maadel. Nendega on muu seas sbidetud Atlandi-
kaldalt kuni Vaikse ookeani rannani (3200 miili) iile
Ameerika mandri 77 tunni 40 minutiga, mis 10 tundi
vahem ajast, mis Ameerika kdige kiiremal kiirrongil
selleks kulub. Ja kihutada 25.000 miili 16 &o-pdeva
kestel vahetpidamata ligi 62 miililise keskmise tunni-
kiirusega hariliku soiduautoga, see nduab autolt, peale
kiiruse, haruldast vastupidavust. Studebaker-autodel
on kindlasti molemad omadused. !

Ja tervikuna on see ajalugu ainult tiikike sellest
romantikast, mis iseloomustab Ameerika autotoostust.

AV
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Sih‘ilekiiiinalde valmistamine.

gaiiks, kel on olnud tegemist autoga voi mootorrat-

taga, on ndinud siilitekiitinlaid, kuid oige vahesed
teavad kuidas neid valmistatakse. Siiiitekiiiinlad on
teatavasti valmistatud isoleermaterjalist, millesse on
' asetatud elektroodid. Nouded selle isoleermaterjali
‘kohta on 6ige suured. See peab pidama vastu korgele
temperatuurile ja jirskudele temperatuuri muudatus-
tele, peab olema mehaaniliselt kiillalt tugev, et tsilind-
ris tekkivale survele vastu pidada. Haid stititekiiiinal
ei pragune ka siis, kui see tulipunaseks aetud kiilma
vette asetatakse.

Alljargnevalt on ara toodud kirjeldus, kuidas iithes
tuntud Birminghami tehases Inglismaal valmistatakse
nn. kyaniit siiiitekiitinlaid. \

Kuus mitmet sorti savisegu segatakse teatud pro->

portsjoonides iihiseks seguks, kusjuures enne segamist
koikide sortide juures voetakse ette hoolas keemiline
analiiiis.

Sarnasel teel valmistatud savisegu pannakse suur-
de teras-torusse (tsilindrisse), mis on tididetud kaunis
suurte kividega, ja siis valatakse vett peale ning ha-

katakse loksutama. Torusolevad kivid héoruvad savi
peeneks, ja vett juure lisades saab sellest iihine savi-
mass. Edasi aetakse see mass iile magneet-aluse, mis
korvaldab savis leiduvad raudosakesed. Parast seda
pannakse see mass filter-pressi, mille seinad kaleviga
ile tommatud. Siin pressitakse savi, kuivatatakse ja
pressi alt vilja tulles on savi muutunud pehmeteks
tollipaksusteks lehtedeks. Eriliste abindudega kérval-
datakse neilt lehtedelt sinna tekkinud Ghumullid ja
siis 1dheb savi uuesti suurde tsilindrisse, millel mehaa-
niline pressimise aparaat. Selle press-aparaadi pedaa-
lile vajutamise tagajarjel toukatakse igakord tsilind-
rist valja tikk savi, mis oma vormi poolest sarnaneb
valmis isolaatorile, kuid pisut suuremal kujul. Need vor-
mid ldhevad viaheseks ajaks kuumendamisele ja siis sea-
takse kasitsi nad keerlevale masinale, millel treipingi
valjandgemine (vaata pilt 1). Need masinad on au-
tomaatsed, s. t. et inim-t66j6ud ei saa siin midagi kaasa
aidata asja paremaks voi halvemaks tegemiseks. Need
masinad annavad isolaatoritele I6puliku kuju. Siit
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edasi viiakse isolaatorid teistele masinatele, kus nad
kaunis vedela vaabaga kaetakse ja mark A. C. peale
liiiakse (vaata pilt 2).

Pildil 3. on naha ahi, kus isolaatorid kuumenda-
takse (poletatakse), ja kust nad tulevad juba lopuli-
kult valminult valja. Ahju lahevad nad edasiliikuval
lindil, mis nii pikk on kui ahi. Selles ahjus on suur
kuumus, mida kraaditakse eriliste méotjatega (piiro-
meeter). Selle suure kuumuse t6ttu muutub toores sa-
visegu eriliselt kovaks ja vastupidavaks. Uhes sarna-
ses ahjus voib poletada nadala jooksul kuni 30.000 iso-
laatorit. ‘

Parast ahjust viljavotmist vaadatakse isolaatorid
asjatundjate poolt hoolega iile ja iga {iiksik isolaator
ldheb peale selle veel erilisele katsele. ‘

Lopuks taidetakse isolaatorite augud tsemendiga
ja kruvitakse sisse elektroodid. Elektroodid omakorda
kuuluvad :kergele kuumendamisele, mis muudab tse-
mendi kovaks.

Niitid vaadatakse isolaatorid veel kord iile, et nad
omaksid iihtlase vilise kuju, siis pakitakse kastidesse
‘ja saadetakse turule.
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lihistegevusA meerika aulclésstuses.

meerika pole ainult maailma oma erialal valitse-

vate toostustrustide kodumaa, seal leiame ka maa-
ilma suurimaid kaubanduslikke organisatsioone.

Trustid siindisid omavahelise voistluse tagajarjel
— nende sihiks on hédvitada voistleja ja vallutada mo-
nopol oma kétte.

Kaubanduslikud organisatsioonid stindisid ka voist-
lusest, kuid nende sihiks pole kitsa ringi voi eriala
tlemvoim.

Autotoostuses, mis suurim Ameerika suurtest t60s-
tusharudest, pole veel selgekujulist trusti olemas, on
vaid olemas ainult toostusrithmad ja kaubanduslikud
organisatsioonid, mis tootavad enam-vahem uhlstege—
vuse pohimottel.

Suurimateks organisatsioonideks auto-alal Amee-
rikas on kaks niisugust toGstus-kaubandusorganisat-
siooni: General Motors*) ja National A u-
tomobile Chamber of Commerce.

Esimesse neist kuulub rida autovabrikuid, mis too-
dangu ja kaubanduse huvides on iihinenud. Uhistege-
vus nende vahel seisab materjali iihisostudes, omava-
helises informatsioonis, iihiste katse- ja uurimislabo-
ratooriumide iilalpidamises, leiduste, uuenduste ja pa-
randuste omavahelises vahetamises, ithiskapitali ja kre-
diidi soetamises, iihisreklaamis, uute turgude soetami-
ses, ithisekspordis, tihistes valisesitustes jne., iildse koi-
gil aladel, mis ei piira iithegi organisatsiooni kuuluva
firma-liikme tegevusvabadust, vaid just vastuoksa, mis
aitavad iga liiget nii toodangu kui ka miitigi suhtes
suurematele saavutustele. Gen. Motorsi tegevus ja
joud kasvab jarjekindlalt iga aastaga.

Teine. — National Automobile Chambre of Com-

merce (Rahvusline Auto-Kaubanduskoda) on osa maa-
ilma  suurimast kaubanduslikust organisatsioonist,
Ameerika Kaubandusliidust (American Trade Associa-
tion’ist). Nagu nimestki selgub, on N. A. C. of C.
eeskitt kaubanduslik organisatsioon. Keskatt teeb see
tegemist autode miiligi ja auto-propaganda alal. Kol-
mas tahtis ala selle tegevuses on autovabrikantide
ithistegelise toimingu soetamine koikjal, kus sellest ka-
su autotoosturitele, autode miitijatele ja ka ostjatele.

Kuidas N. A. C. of C. tootab ja milliseid tagajargi
see on seni saavutanud, sellest siin moningaid néiteid.

N. A. C. of C. korraldab iga aasta iile Uhisrii-
kide umbes 150 koosolekut ja loengut, dieti 2—3 pdeva
kestvaid kongresse voi kursusi, kus autode miitijatele
selgitatakse autoturu seisukorda, parimaid miitigimee-
todeid, dige reklaami tdahtsust jne. Kiisimusi referee-
rivad National Automobile Dealers Association’i (Rahv.
Auto-Kaupmeeste Liidu) poolt ldkitatud spetsialistid.
Niisugustel ', kursustel on vaga suur vaidrtus auto-
kaupmeeste kasvatamisel.

N. A. C. of C. peab iihendust autovabrikantide
transporteerijate (raudtee- ja laevaliini) vahel, mu-
retseb esimestele odavamaid veotariife, aitab meid au-
tode ja nende osade vilismaile ‘eksporteerimisel jne.
Ameerikas veeti raudteedel 1. a. kestel 3.267.000 vagu-
nilaadungit autosid ja nende osi- ning praegu veavad
viis ookeanilaeva Ameerikast autosid lahtiselt, asja-
olu, mis teeb Ameerika autod Furoopas keskmiselt 100
dollarit auto pealt odavamaks.

N. A. C. of C. aitab autovabrikante ja autooma-
nikke voitluses ebadigete ja korgete maksude ja teiste,
riigi ja omavalitsuste poolt esimeste peale pandud
koormatiste vastu ning nduab oiglast maksusiisteemi,
autode sunduslikku kinnitamist onnetuste vastu, kind-

*) Vaata lihemalt kirjutust Gen. Motorsi kohta
»Autos* nr. 1/2. lehekiilg 25.

lat kontrolli autode kiiruse, suuruse ja raskuse iile ja
selgejoonelist teepoliitikat.

N. A. C. of C. korraldab kiitteainete ja autode val-
gustamise uurimusi; saadab igale maale, kust esita-
takse sellekohane sooviavaldus, eksperte teede ehita-
jateks ja veokorraldajateks maanteedel; peab liikvel
rea lektoreid, kes réndavad igal pool maailmas, selgi-
tades loengute ja filmide abil paremate ja kohasemate
teede tdhtsust, autode osa rahva elus, pankade ja va-
litsuste kohuseid autoliikumises ja -asjanduses, iildse
uusi ja paremaid autode miiligiviise jne.

N. A. C. of C. on loonud kokkuleppe autotoosturite
vahel, mille jdarele rohkem kui 700 autovabrikanti va-
hetavad omavahel kéik oma poolt tehtud véi ostetud
leidused ja patendid ning informeerivad iiksteist igast
uuendusest, mis tulnud autode valmistamisel ilmsiks;
selline leping on olnud juba 14 aastat maksev ja on hil-
juti uuendatud jillegi viie aasta peale, kallid kohtu-
protsessid autotoosturite vahel ,,varastatud® leiduste
ja patentide parast on jaanud 14 a. kestel taiesti #ra.

N. A. C. of C. korraldab ka koik autotoostusesse
puutuvad patent-asjad, informeerib autotéostureid koi-
kide neid huvitavate patentide kohta; on ka suutnud
autotoostuses kaotada ,drisaladused®, koik ta liikmed-
vabrikandid vahetavad omavahel iga kuu aruandeid
oma toostusest. (Toostus-drispionaash on kadunud!)

N. A. C. of C. on oma liikmete vahel loonud kok-
kuleppe, mille jargi reklaamis ei tohi teise vabriku au-
tot voi toodet ilma tootja loata mainida, ei tohi kuulu-
tada autode kiirust, mis suurem kui seadus maantee-
del lubab, ei tohi kasutada reklaamis N. A. C. of C. ega
ta liilkmete konfidentsiaal-aruandeid ega avaldada rek-
laamis voistlejate kohta haavavaid markusi — niisu-
gust reklaampoliitikat toetavad praegu 52.000 autotoo-
dete miiilijat iile maailma. Reklaami tahetakse ka koos-
tada ja lihtsustada.

N. A. C. of C. korraldab koos teiste autotoostuse
organisatsioonidega iga aasta alul New-Yorgis iileriik-
liku autondituse, millest ka lainud talvel paluti Euroopa
autotoostureid osa votta, neile andes selleks 11.000
ruutjalga naituse porandapinda. Peale . New-Yorgi
suurparaadi korraldatakse Ameerikas N. A, C. of C.
toetusel veel iile 100 kohalise iseloomuga autondituse.

N. A. C. of C. algatusel ja méojul alandas Uhis-
riikide kongress Euroopa autode sisseveotolli ligi poole
vorra.

Need ja lugemata hulk teisi autotoostusse puutu-
vaid kiisimusi on N. A, C. of C. lahendanud ehk aida-
nud lahendada. Peamiseks sihiks on olnud autotoostu-
rite, autode miiiijate, omanikkude ja rahva koostoo au-
toasjanduse arendamiseks iihistegelises suunas.

Kui tdahtsaks teguriks N. A. C. of C. Ameerika
ja isegi terve maailma autoasjanduses on kujunenud,
seda kujutab asjaolu, et Henry Ford, kes seni on loo-
bunud igasugusest koostoost teiste autovabrikantidega
ja iiksinda oma loodud omapirase toostuse ja siistee-
miga eemale hoidus, on niilid tema poolt ostetud
Lincoln auto Ko. omanikuna ka N. A. C. of C. liige
ning istus ldinud talvel New-Yorgi iilemaalise auto-
niituse puhul korraldatud traditsioonilisel banketil au-
kohal — laua otsas. Ja Ford ei kapituleerinud, ta kor-
raldas isegi samal ajal New-Yorgis omaette autonii-
tuse, Oieti oma toostuse niituse, vaid ta tunnistas end
N. A. C. of C. liikkmeks ja-peole tulekul tdhendas: olgu
isik kui rikas tahtes, olgu ta toostus kui siistematisee-
ritud ja omapirane, siiski on iihistegevus iihel v6i tei-
sel kujul talle kasulik. A. V-y.
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Kuressaare-Roomasaare maantee — kruusaga
kaetud killustiltee.

Tamm Muhw jo Saaremaa vahel,
kartsepuad asetatakse raudbetoon kaitsetega.

Praegused puust
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Maanieede ehiluse finaniseerimine.

Insener J. Petersson.

Kiesolevaga avaldame ,,Autos“ Rootsi
tuntud teedeasjanduse eriteadlase ins. J.
Peterssoni loengu, mis kanti hiljutisel in-
seneride kursustel Tallinnas ette. Nime-
tatud kirjutis on lubatud autori lahkel

loal meile avaldamiseks.

5

,Ukski maa ei ole nii rikas, et ta voiks piisida
halbade teedega.” Selle hiitidsonaga moodustati omal
ajal Svenska Vigforeningen, mis seni ajani joudsalt
on aidanud teeolusid tosta sellest seisukorrast, milles
nad piisisid aastasadasid, tdiesti moodse ja niiiidisaja
lilkkumisele vastava seisukorrani. See on iildtunnusta-
tud asjaolu, et liikumise-abinoud ja kéigepealt teed
on tdhtsamaid pohjusi ithe maa kultuurilises edasi-
joudmises ja majanduslikus arengus. Teede korras-
hoid on aga niivord kallis, et ei ole véimalik neid kohe
noutava korguseni viia, vaid tuleb asjaoluga arves-
tada, et need kulud kantaks riikide poolt. Uks esi-
mestest kiisimusest teede reformeerimisel on, kuidas
peaks jaotatama maksusid maksuobjektide vahel ja
kuidas peaks maksuobjektid liituma, et oma volgasid
tasuda. Juba vanal ajal jaotati teede korrashoiu mak-
sukoorem maaelanikkude vahel vastavalt nende maa-
tiikkide vaddrtusele. Teisi maksustamisobjekte oli va-
nal ajal arusaadavalt vahe ja need olid harilikult sel-
lest  maksust vabastatud. Vastavalt riigi majandus-
likule ja kultuurilisele arengule maksustatakse teede
korrashoidmiseks mitmesugused maksuobjektid. Riigid
kidivad siin kaht teed: teed hoitakse korras iildistest
maksudest, mis kogutakse iildiste printsiipide jargi,
voi jélle teistes riikides, nagu Rootsimaal, hoitakse
printsiibist kinni, mille jargi teede korrashoidu, kui
huviosaliste maksukoormat tuleb jagada kéikide nende
objektide vahel, kes on huvitatud teede korrashoiust
ja seda seevord, kuivérd nad on huvitatud. Selles
méttes maksustatakse teatava midrani maaomanikud,
s6javigi riigi kaudu, post jne., edasi mootorsdidukite
omanikud ja viimati teised maal olevad objektid. Maa-
omanikud ja teised nimetatud objektid maksavad koh-
tadel, kus nad asuvad. Niisugune maksude jaotamine
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on selles mottes kasulik, et nii kasutatakse majandus-
likult kohalik erahuvi, sest iga isik ja iga maksuob-
jekt on koige rohkem huvitatud, et just tema teed
hoitakse korras. Rootsimaal vdhendatakse maksukoor-
mat veel seeldbi, et kohuseid selles maksustamisapa-
raadis tdidetakse peaaegu palgata. Rootsimaal ja teis-
tes riikides, kus ellu kutsutud samasugune kommu-
naalne organisatsioon, on viisiks saanud, et riik oma
organite kaudu ainult kontrollib, jattes toojuhtimise
ja rahavalitsemise ja koik nendega iihenduses seisvad
funktsioonid omavalitsuste hoole.

Seda organisatsiooni vormi, mis ma lithidalt kir-
jeldasin, naib olevat ka Eesti jaoks vastuvoetav, sest
see lubab odavalt ja otstarbekohaselt viia teid tarvi-

lise korguseni.

Missugusest seisukorrast tuleb vdalja minna teede
maksukoorma jaotamisel mitmesuguste huviosaliste va-
hel? Sellele kiisimusele ei saa kunagi tdpselt vastata,
sest olud on maal mitmesugused: mones kohas on pol-
luharidus korgel jarjel, teises kohas 6Gitseb toostus ja
leidub maakohti, kus ei ole muud kui sood. Siiski
luban avaldada moned seisukohad, mis on maksvad
Rootsimaal ja mis ka meil voiksid olla selle kiisimuse
lahendamisel kasulikud. '

Koigepealt tuleb sellega arvestada, et riigi osavott
on Rootsimaal relatiivselt piiratud maakohtade jirele,
mis iilaltdhendatud mottes rikkam ehk vaesem on. Tei-
seks on ta piiratud differentsiaalselt, seejarele kas
riik toetab parast teede valmisolekut v6i teede ehi-
tamise ja parandamise ajal. Isimesel juhusel on riigi
osavott piiratud kuni 30%, viimastel juhustel saab ta
aga fakultatiivselt kuni 67—75% tostetud, ja 'seal,
kus vdahe elamuid, votab riik teede ehitamise taiesti
enda peale.

Maksumaksjatest kannab koéige rohkem maksusid
mootorsdidukite omanikud, et teid viia mootorspordi
kohase seisukorrani. Teede korrashoidmiseks maksa-
vad sbidukite omanikud 25% aastasest maksukoormast,
kui teede parandamiseks tostetakse maksu kuni 90%,
harilikult aga iile 67—75% viljaarvatud vialjamineku-
test ei touse. Riigi abiga langeb protsentuaalselt iga
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aastaga maaomanikkude maks teede korrashoidmiseks.
Veel 1890. aastal maksid maaomanikud 100 7% teede kor-
rashoidmise maksudest, niiiid on aga nende osavott lan-
genud kuni 207% tervest maksukoormast. Teised mak-
sustamiseobjektid, nagu sissetulek, kapital ja teised ko-
had peale maakohtade maksavad iilejaanud osa. Kui
meie koik need andmed votame kokku, siis saame selge
pildi, kes Rootsimaal kannab korrashoiu kulud: :

Mootorsoidukite omanikkude poolt umbes kuni 35 7%

Rifgi pooltisiiidag B ol alaaia i aiiie R I 0 009%
Sissetulekust ja kapitalist . . . . . . , 19%
Magkohtadesty, /8 2y SN SaRadi Sua s

Teistelt aladelt peale maakohtade (kor-
terid ja toostuseruumid) 3 9%
100 %

Sellest on selgelt ndha, et majapidamiste ja teiste
kohalikkude objektide otsekohene maksustamine vaevalt
suurem on kui pool viljaminekutest. Ja sellega, kui-
das mootorite lilkkumine areneb, lihevad vahemaks eel-
nimetatud objektidest voetavad maksud. Uhenduses
sellega tuleks alla kriipsutada, et iildse mootorsdidu-
kite maksustamine iildsummas on tousnud, ja mitte

ainult seepirast, et mootorite arv ja teede pikkus kas-
vab, vaid ka selle kaudu, et maksunorme on téstetud.
Meie ajal on nad:
1. Mootorsoidukid.
a) Mootorrataste pealt ilma korvita, koik kaalu
jargi bR el 10—15 kr. aastas
b) Mootorrataste pealt, korviga 25kr. 1,
d) Automobiilide pealt pehmete
kummiratastega alates 10 kr./100 kg. ,,
" Kaalu vihendatakse 400 klg. vorra maksude
viljaarvamisel.
Koige vaiksem maks
e) Automobiilide pealt, mis va-

75 kr. aastas

rustatud ratastega teisest
materjalist, mitte kum-
mist 50 kr./100 kg. = ,,

II. Kummi, bensiin ja mootorpuritus.
a) Massiivsete kummirataste, kummimantlite ja
nende osade pealt . 2 kr. kg.
b).« Bensiini pealt st s igas Javy 6 oori 1t.
d) Petrooleumi, bensini ja gasoliini pealt 0,1 6ori lt.
Mootorpiiritus ei ole maksuga veel koormatud, voib
aga maksustada riigipdeva ndusolekul riigi poolt.

Kaks geeniust — ja too kolmas.

Park Twaini surematud Tom Sawyer’id uurivad ja
aJeaseiklevad ikka veel. Nad tungivad maa-alustesse
koobastesse ja kaQevamdu's_tesse, nad tuhnivad poisikese
uudishimu ja innukusega koik priigihunnikud ja koli-
kambrid 14bi ning leiavad alati midagi uut!

Meie aja poiste huvi — eriti Ameerikas — on
poordunud peamiselt autode, mootorrataste ja raadio
peale. Seal on peaaegu iga jompsika korgemaks piiii-
deks saada iikskoik missuguse mootorsdéiduki omani-
kuks! .

Ja et nende tuleviku Edisonidel ei ole leidlikku-
sest ja pilisivusest puudust, selle toenduseks siin paar

b

wPopular Science’st New-Yorgis ilmuvast teaduslikust
‘kuukirjast véetud 2 pilti. Vaadake neid hoolega!

Pahemal oleval pildil ndeme kaht noormeest. Nad
on tuhninud priigihunnikutes ja kolikambrites, nad on
otsinud ja leidnud, nad on uurinud ja puurinud, tei-
nud ja ehitanud ja tagajirg on n#dha pildil. See on
sona tapses moistes ,,hobuseta vanker®. Siiski on see
auto ja pealegi 1928 ,;mudel”.

Nagu ndha on ,shassii“ ja kere olnud kunagi osad
harilikust hobuseséiduvankrist. Mootorit pildil ei ole
naha, ‘kuid seal ta igatahes on! Missugune ja kust
leitud, seda ei ole teada. Sama kdib ka mootori ho-

busejou ja auto* kiiruse kohta. Juhtimine siinnib
ratta, nooride ja plokkide abil. Ja varustus. Vaadelge,
niiteks, laternaid, vabandust,l@mpisid tahtsime odelda.
Keegi on nad heitnud’ katkistena priigihunnikusse voi
kolikambrisse — niitid aga ripuvad nad parandatuna
seal ,instrumentlaua‘ kiiljes uhkuseks ja auks selle
omapirase jadnustest ehitatud auto omanikkudele —
ehitajatele. Seal on ka ,helgiviskaja®. Kuidas voiks
ollagi moodne auto selleta. Aga — kuhu on jaidnud
kummid, vedrud, tuulekaitseklaas, katus ja kus on ra-
diaator. Usume kiill, et tervet tuulekaitseklaasi ja
terveid autokummisid on priigihunnikust raske leida,

kuid vanu vedrusid ja kolbmatusse seisukorda sattu-

nud radiaatoreid peaks seal kiill leiduma. Ja kind-
lasti on seal dravisatud pieva- ja vihmavarje, niisugu-
seid, mida kasutati Ameerikas hobuste veoriistadel kut-
sari kaitseks.

Kuid, nagu nzha, ei riku need viahesed puudused
geniaalsete ehitajate tuju. Neile on, nagu Galilei Ga-
lileolegi tahtis ainult iks asi: ,ta lLigub siiskil*

Ja niilid vaatleme toda teist pilti. Sellel on juba
midagi, mis tuletdb veidi autot meele. Raam on kolme
haruga ja shassii kolme rattaga. Viimastest on kaks
esimest ndhtavasti vana ,,Fordi“ piarandus — kolmas
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leitud kusagilt mujalt. Mootor selles ,,autos® on kind-
lasti’ paritud monest vanast mootorrattast. Ja kui la-
hemalt vaatame: kas juhtimisevark pole ka Fordi too-
de? Hiiglasena s6iduki sabas paistab vedru. Silma-
torkav on ka raamistiku madalus. Viimane ongi so6i-
duki suurim paremus — see voimaldab ,,autol” hada-
ohuta kihutada kuni 100 kilomeetrit tunnis! Ja koige
~ huvitavam fakt: terve soiduk on ehitajale — Gayle

Lockhart on ta nimi — maksnud rahas ainult 70
krooni.

Kas meie noormehed ei voiks ka midagi nii head ja
odavat improviseerida? Mis arvate? On ju meiegi
priigihunnikutes ja kolikambrites nii mondagi. Ai-
nult algatust, leidlikkust ja piisivust on vaja, osavus
tuleb iseenesest t60 kestel.

Aultoasjandus ja maanieed Socomes.

utoasjanduse ajalugu on lithike. Enne maailma-
soda oli Soomes vaga viahe autosid. Soja ajal
neid palju juure ei tulnud ja séja 16pul viisid venela-
sed neistki suurema osa kaasa.

Alles 1919 aastal hakati Soome sisse vedama suu-
remal madral autosid ja mootorrattaid. Aastal 1921.
tuli aga seisak. Pohjuseks oli autode peale pandud
korge sisseveotoll ja soome marga kursi langemine.
Samal aastal hakati ka autosid registreerima ja nende
litkumist reguleerima.

Pikkamisi elustus mootorsoidukite sissevedu uuesti.
Niitid on see juba tdhelepandavalt suur. See selgub
jargmistest arvudest: 1923. a. toodi Soome 917 s6idu-
ja 392 veoautot, kokku 21,3 milj. soome marga viir-
tuses — ldinud aastal veeti sisse soidu- ja veoautosid
ning omnibusi ja ‘nende shassiisid kokku 7652, mis soo-
me rahas teeb timmarguselt 248 miljonit marka. Kasv
on siin hiiglasuur. Praegu veetakse Soome 7500—8500
mootorsoiduki iiksust aastas. Ja see tempo suureneb
iga aastaga.

Praegu on Soomes registreeritud soidu- ja veoau-
tosid, omnibusi ning mootorrattaid 30.000 timber, see
on iiks auto iga 140 elaniku kohta. Vordluseks olgu
tahendatud, et vastav arv Rootsis on 54, Norras 75,
Taanis 42, Saksamaal 135, Prantsusmaal 43, Inglis-
maal 387, Uhisriikides 5, Kanaadas 8 ja meil Eestis —
iiks auto iga 550 elaniku kohtal!

Varem veeti Soome eeskitt odavaid autosid, kuid
viilmastel aastatel on seal hakatud ostma ikka rohkem
kallimaid ja paremaid autosid. Veoautode hulgas on
veel rohkesti naha vanu ja odavaid tiitipe. Soome teed
pole ka raskematele veoautodele kohased. Mis omni-
bustesse puutub, siis on Soomes maksev midrus, et
neid tohib ehitada ainult selleks valmistatud eriliselt
tugevatele shassiidele, mis varustatud tugevajouliste
mootoritega. Seetottu ongi soome omnibused meie oma-
dest kaugelt paremad.

Soomes, nagu mujalgi, on tousnud pdevakorrale
kiisimus autoliikumise korraldamise suhtumisest raud-
teedesse. Teatavasti on soome raudteedevork hore —
puuduvad ka suuremad kapitalid uute raudteede ehi-
tamiseks. Onneks on Soomes — kui ,tuhandete jir-
vede maal“ palju veeteid. Mooda neid ja maanteid
kaib siis suuremalt osalt litkumine. Liikumisel jarve-
del on, nagu raudteede arenemiselgi, teatavad piirid,
milledest iileminek kahjulik. Kus aga veel ,piirama-
tud voimalused“ (muidugi relatiivselt voetuna), need
on maanteed.

Soomlased hindavad oma olukorda nii, et kauba-
vedu vabrikust voi laost 70 km kaugusele tarvitamise
kohale on veoautodega odavam kui raudteel. On aga
kaugus 100 voi rohkem kilomeetreid, siis on suhe vas-
tupidine. See asjaolu sunnib soomlasi autolitkumist
arendama. ;

Siin aga kerkib kiisimus maanteedest. Eduskunna
otsusega on maanteed Soomes voetud riigi katte. Rii-
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gil aga polnud esiteks kiillalt suuri summasid vanade
teede kordaseadmiseks ega uute ehitamiseks. Ei olnud
ka kogemustega isikuid, kes oleksid juhtinud neid toid.
Tagajiarg: maanteede seisukord halvenes. Seisukorda
iseloomustavad jargmised arvud:

Riigi eelarve lubas 1927. a. 105 miljonit soome
marka maanteede jaoks. Riigi ja omavalitsuste iihiste
teekomisjonide korras hoida on kokku 22.300 km. maan-
teid. Selleks laks eelarvesummadest 16vi osa, 50 milj.
smrk. Jarelejaanud 55 milj, smrk. jdi teedevalitsuse
kédsutada. Selle summaga oli tarvis hoida korras 2270
km. maanteid, mis otsekohe riigile kuuluvad, ning ehi-
tada voimalust mooda uusi teid. Tanavu noudis Soome
teedevalitsus 185 milj. smrk., Eduskunta lubas aga ai-
nult 138 miljonit marka. Kui niiiid votame arvesse,
et maantee kordaseadmine kergeveoautode liikumise
jaoks maksab 45—50.000 smrk. kilomeeter ja raske-
mate veoautode jaoks 100—150,000 smrk. kilomeeter,
ning et 6 meetri laiune tsementtee maksab umbes
660,000 smrk. kilomeeter, siis selgub, et 138 milj.
smrk. ei jatku kaugeltki Soome 25,000-kilomeetrilise
maanteedevorgu kordaseadmiseks. Palju rohkem on
vaja, et neid teid teha autoliikumisele kohaseks, kone-
lemata uutest teedest.

Kiisimus maanteedest on oieti kiisimus rahast. Vii-
mastel aastatel on riik saanud autode sisseveotollist ja
registreerimismaksudest ligikaudu sama palju, kui ta
on kulutanud teede korrashoidmiseks. Naiiteks: I4i-
nud aastal-sai riik 5672 sisseveetud soiduauto pealt
tolli 17 milj. smrk. ning koikidest autodest ja autoosa-
dest kokku 81,409,528 smrk. See tdhendab 3440 smrk.
iga auto pealt. Ja see oli juba rohkem kui riik kulu-
tas maanteede korrashoidmiseks.

Autode omanikud oleks nous rohkemgi ohverdama,
kui oleks kindel, et saadud summad kasutatakse ole-
masolevate teede kordaseadmiseks autoliikumise jaoks,
mitte aga uute teede ehitamiseks. Uued teed, nii arva-
vad autoomanikud, peavad tadiesti riigi kulul siindima,
autoomanikke selleks maksustamata. On tehtud ette-
panek seada sisse eriline maks bensiini ja autokummide
pealt. See annaks tollisummadele juure umbes 40 milj.
smrk. ja siis olekski koos umbes 125 milj., s. 0. summa,
millega voiks korras hoida soome maanteed. Uute
teede ehitamiseks peaks aga Eduskunta mujalt sum-
masid otsima. See on autoomanikkude seisukoht.

Milleks teedekiisimus Soomes ka ei kujune, iiks
on kindel: autoliikumine Soome maanteedel kasvab
hiiglakiirusega. Liihidad vahed sisevete ja ranniku sa-
damate ning raudteejaamadega soodustavad seda aren-
gut.

Takistusena autoliikumisele Soomes, nagu meil ja
mujalgi pohjamaadel, ei ole ainult halvad teed, vaid
ka lumi. Soomes on siiski suudetud tahtsamaid iihen-
dusteid lumesahkade ja traktorite abil pidada lahti tal-
ve 14abi. On tehtud ka katseid varustada autosid trak-
torite kettide ja suuskadega.
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Eesti polevkivi bensiin.

Olen Vaivaras saadud bensiini laboratooriumis
lahemalt uurinud ja vorrelnud Eestis tarvitusel oleva

Vaivara bensiin:

Erikaal 0,76
Vary o S e e vesivalge.
Lohn — omapédrane polevkivioli saaduste 16hn.
Keemiser:algpunkt &l i e ey s s i s 6200y ——
Kees iile:
kuni 62°— 80° . 5,2%" ccm

809—100° . 3 429,0.%

100°—120° . . . 28,8%

1200—1400 . 5 28,2%

140°—160° . L 12.8%

99,0 %

Keemise keskmine temperatuur . 1200
Vaavlit bensiinis : 0,42 %
Doktorproov vaavli peale . s negatiivne.
Polemissoojus (kalooriaid) iithe kg. 10.800—10.950
Viaidvelhappes 1:8 vastu lahustub . 40%
Fenoole . ° SVim ei sisalda.

Vordlusandmete puhul voib markida, et Eesti ben-
siini korgem erikaal ei olene tema korgemaist keemis-
piiridest, just vastuoksa, Eesti bensiin keeb ennem
vialja kui Shelli oma. Erikaalu vahe oleneb ainuiiksi
bensiini iseloomust, sest meie bensiinis on teised iihen-
dused kui Shelli omas. Varv on mélemal iihesugune.
Lohn on meie omal teine kui Shellil. Kiittevoimes an-
nab Eesti bensiin pisut alla, tal on umbes 4% viiksem
polemissoojus. Et aga temas on palju kiillastamatuid
(viaavelhappes kaduvaid) iihendusi, siis kannatab ta
suuremaid kompressioone kui Shelli oma.

Kaks polemissoojuse vaartust 10.800 ja 10.950 vas-
tavad kahele eriproovile, kusjuures korgem kiittevaar-
tus on saadud hiljuti valmistatud bensiinil, mille kohta
kidivad ka koik muud tabeli andmed. Kumbki arv on
keskmine kiimnest. :

Doktoriproovi negatiivsest tulemusest jareldatakse
harilikult, et aktiivist vadvlit bensiinis ei ole ja et
temas leiduv vidvel ei moju metallidele. Seega ei ole
muidugi deldud, et teised bensiiniosad ei voiks méojuda.

Neil andmetel voib Eesti bensiini tunnustada téie
digusega voimsaks mootori kiitteaineks. Temal on

Shelli bensiinigi. Laboratoorsei proovimisei oli ben-
siinidel:

Shelli ‘bensiin:

0,71
vesivalge.
tuntud ,,bensiini 16hn.
38°
38— 600 . 1,56% - Vol.
60— 800 . . i (s AT
80°—100° . AT
. 100°—120° . . i T Eat
. 1200—140° . . RES (e
. 140°9—160° . PR e
160°—180° . 6,1 %6555
95,2 %
11310
el madratud.
negatiivne.
11.320
2%

ei sisalda.

veel moni puudus, millest aja jooksul saadakse vististi
iile, kuid tarvitamiseks ei ole ka praegu raskusi.

Meie laboratooriumi endine kaastooline mag. A.
Puksov, kes kirjutas Eesti bensiini iile Teie ajakirja
nr. 5-as pikemalt, viljendas iildist soovi, et kodumaal
soidetaks kodumaa bensiiniga. Seda odigustatud soovi
peab aga veelgi laiendama. Bensiin 166b turul 1dbi
alles siis, kui ta hind voéistleb villismaa omaga. Meie
sisemine turg on aga suurtéostuseks veel Hddarmiselt
kitsas, sest meie autode arv on viike: 600 elaniku
kohta tuleb meil iiks auto, kuna Rootsis see on 48 isiku
kohta ja Ameerika Uhisriikides iga 5 inimese kohta.

Tarvitamise vihesuse tottu ei saa iiksi Eesti sise-
turu jaoks okonoomiliselt valmistada. Ainult suures
seades tasub t60 enese dra ja seepirast peab meie ben-
siin 14bi 166ma ka vilismail ja meie soov kolab nii:
»Eesti bensiin ilmaturule, siis oleme temaga ka ise
varustatud.

Voitku kodumaa bensiin endale jarjest laiemat
poolehoidu ja tungigu ta ka suurele vilisturule.

Riigi polevk. Toostuse laborat. juhataja
K. Luts. :

JHea auto Tallinna tinavailel haruldaseks néhtuseks‘...

Soomlase muljeid Tallinna, Riia, Varssavi, Viini, Budapesti ja Berliini taksoautodest.

»Auto“ nr. 4. téime kokkuvotte kellegi soomlase
»L. H.“ sulest Soome autoasjanduse ajakirjas ,,Autoi-
lija* ilmunud arvustusest Eesti autoliikumisest. Nagu
meie lugejad maletavad, ei olnud see arvustus sugugi
kiitev — just vastupidi. ,,Autolitkumine Eestis on veel
lapsekingades’* — nii kirjutas too arvustaja. Selline
oli ta tildmulje meilt. Ja kahtlemata oli tal Gigus, nii
kibe kui tode vahest kuulda...

Niiiid loeme sellesama ajakirja augustikuu numb-
rist jalle reisukirjelduse, mis puudutab meie autoolu-

sid. Autor, keegi ,,V. Kin.“, on soitnud labi Eesti, Lati,
Poola, Austria, Ungari ja Saksa ning vordleb mnende
pealinnade taksoautosid Helsingi omadega. Tallinn
on ,tules* esimesena. Ta kirjutab muuseas:

»Nagu teada, on autoasjanduse tasapind meie naa-
bermaal viga madal. Hea auto nigemine Tallinna ta-
navatel on haruldaseks nahtuseks. Antiiksed on eriti
taksoautod. Aastatilevaatustel, kui- Eestis iildse
niisuguseid on, ei tarvitata nende (taksoautode) suh-
tes karmi méodupuud, vaid voetakse vastu auto siis,
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 kui ta iihel voi teisel viisil suudab edasi liikuda. See-
parast polegi haruldane asi, et reisija, auto vigurda-
mise puliul, eriti veel kui tee on pikem, saabub oma si-
hile viaga ebakindlalt. Mugava joonena olgu tahenda-
tud, et taksoautomobilistide hulgas on tdhelepandaval
maaral naisi, kes sobivalt juhivad oma ,Fordisid®“ Tal-
linna jarskudel, kitsastel ja koveratel tanavatel.

»V. Kin’il“ autode suhtes on vast ehk 6igus, kuid

naiste suhtes taksoautode juhtidena on ta eksinud.

»Tahelepandaval maaral meil neid ei ole — Tallinnas
on nimelt selleks ainult ks, prl. Vitisman, ja temagi
auto pole ,,Ford*...

Edasi kirjutab ,,V. Kin.“:

s»lallinnast 16unapoole soités ei nze raudteevagu-
nist vaatleja {ihtki maanteedel tolmu iileskeeruta-
vat ,hyrysysy“ (autot). See asjaolu on tdhelepandav
kuni Budapestini, téendades, et autod pole leidnud
nendel maanteedel veel kuigi palju tarvitamist. Kui
vordleme seda asjaolu meie oma maa (Soome) autoolu-
dega, siis voime roomuga toendada, et meil (Soomes)
on kujunenud auto isegi maal juba kéige tahtsamaks
liikkumisabinouks ja meil kihutatakse isegi koige kor-
valisemaid maanteid mooda autodega rohkem kui nii-
teks Lati suurtel pea-maanteedel.* :

Siis on kord Riia taksoautode kies. Nende tasa-
pind olevat Tallinna omadest tahelepandavalt korgem.
Autojuhtidest Riias ei v6i aga kiitvalt konelda. Nad
olevat kelmid ja petised. ,,Nende peahiiva on habe-
matu niilgimise- ja petmiseind* — kirjutab artikli au-
tor. Ta jutustab loo kahest soome neiust, kes Riiast
labisoidul sattusid seal taksoauto juhi pettuse ohvriks.
Oige raudteejaama asemel olevat autojuht sdidutanud
neiusid, kes ,riissakeelt’ hasti ei osanud ega linna
ei tunnud, kaugele linnast — muidugi teenimise (pet-
mise) mottes. Niisugused petised olevat suurim osa
Riia autojuhtidest.

Edasi soites jouab ,,V. Kin.* Varssavi. Seal olevat
taksoautod umbes samal tasapinnal nagu Tallinnaski.
Ja autojuhid samasugused nagu Riiaski. Peab olema
ettevaatlik, et mitte petetud saada. Viaga vastik on
" nende komme kerjata jootraha sbéitjatelt. Eraautode
hulgas voib ndha toredaidki. Suurim osa neist Euroo-
pas valmistatud. Ameerika omadest -on ndha rohkem
,»,Chrysler“-autosid.

Viinis, tolles veini ja ,viinerite’ linnas, paneb
»V. Kin.“ tahele, et autode liikumine tdnavatel siinnib
,valesti, s. o. soidetakse tdnava vasakut dart. Takso-
autod olevat koik iihesugused, vahemalt viliselt. Nah-
tavasti madruse alusel. Siiski ei ole nad luksusautod,
ka mitte liig avarad. Autode juhid on vastutulelikud,
jutukad ja iildjoontes ausad — nii et reisija voib hoo-
letult nende soidukitesse istuda. Viinis on pandud
suurt rohku taksoautode piduritele — seda kinnitavad
hidled, mis autodest pidurdamisel kostavad..

Budapestis, soomlase]e vennasrahva peahnnas, ei
saa aga autor hakkama autojuhtidega. Viimased os-

dnud!

jou

Kohale

Automobiili stabilisaator

Ei mingit kiigutamist ega raputamist ena m!
Vedrude murdmist enam pole karta !

Hllg o Lohmann ,tehniline kontor ja ladu

kavad ainult ungari keelt — ja seda ei valitse jallegi
soomlane. Mujal saab kuidagi 1dbi saksa voi ,riissa‘
keelega, kuid Budapestis peab ,koénelema‘ autojuhiga
kite abil! Budapesti taksoautosid iseloomustab asja-
olu ,et niisugusteks voivad olla ainult Ungaris ehita-
tud autod. Ja vilispidiselt pole nad just hiilgavad,
kuigi nendes on joudu Pesti korgete magede jaoks.
Budapestis voib taksoautodega soites ka kergesti pete-
tud saada . Eriti veel kui on vidlismaalane ja ei valitse
ungari keelt. Seal olid nimelt varem korgemad tak-
sid maksvusel. Need aga alandati, kuid taksomeetri-
tele jaid vanad taksid. Madruste jargi, mis ka auto-
del iiles seatud, on so6itjal digus maksta soidu eest 20 %
vahem kui n#itab taksomeeter. Aga midrus on ainult
ungari keeles — vélismaalane maksab harilikult nii
palju kui niditab taksomeeter, ja peaaegu alati meeleldi,
sest soiduhind on odav, nagu Viinis ja Tallinnaski.
Riias ja Varssavis olevat aga taksid, nii palju kui au-
tor neist sai aru, korgemad kui Helsingis.

Berliinist mosdub ,,V. Kin lihidalt — olevat

endine, vana ja tuttav...

,»Lopu-kokkuvottena voib siis mainida, et vorrel-
des Hesti, Lati, Poola, Austria, Saksa ja Ungariga,
on Helsingi taksoautode tasapind hammastavalt korge‘
— leiab 16puks reisukirjelduse autor. Ta jatkab: ,Meil
(Helsingis — Soomes) kiitiditakse reisijaid ,,Hudsoni-
te®, ,,Studebakerite, ,,Chryslerite ja teiste sarnaste
ja kinniste autodega — millistest eelpool mainitud
maade taksoautomobilistid voivad vaevalt unistadagi.
Ausus ja vastutulelikkus on meil, vidlismaalaste vil-
jenduste jarele otsustades, ka kaunis korgel tasapin-
nal. Voéime uhked olla oma armsa pealinna iile selleski
suhtes. Sest autod ja eriti automobilistid tdhendavad
vilismaalasest reisijale vidga palju. Nendest tihtigi
oleneb missuguse esimese mulje saab reisija pealin-
nast. Loomulik, et meie taksoautode juhid ei suuda
keelteoskajatena hiilata, soome ja rootsi keelt oskab
meil muidugi igaiiks, kuid kui on tarvis inglise voi sak-
sa keeles juttu ajada, siis piirdub see peanoogutus-
tega‘. ..

Nii Soome automobilist. Ta tahelepanekutes meilt
ja mujalt on mondagi oppida — kuigi ta tdhelepane-
kud tunduvad pinnalistena (nditeks Tallinna kohta).
Liialdusena tundub ka viide, nagu hea auto Tallinna
tanavatel oleks haruldane ndhtus. On ju Tallinna 210
soidu- ja 400 taksoauto hulgas (arvud 1. 7. 28. — vaa-
ta ,,Auto“ nr. 5) umbes kuuendik selliseid, mida v6ib
juba ,,Hudsonite* — ,,Studebakerite — ,,Chryslerite*
klassis ehk veelgi paremaks pidada. Tosi: autode va-
liku ja neile séidulubade andmisega patustatakse meil
veel palju. Lohutav on siiski asjaolu, et juuretule-
vate autode laad on jarjekindlalt senistest parem.
Kuid auto ostmisel domineerib ju raha! Mitte ainult
moistus, kogemused ja ilu...

Kauaoodatud Rootsi

WVERY BEST"

~e

Prospekte ja lihemaid teateid:

pnupnof oreyoy

i

Tallinnas, Pikk t#n. 33. Telef. 24-88.

_—
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Pressitud kummi tarvilamine aultokarosserii
ebhitamisel.

Viimasel ajal on voetud Ameerikas tarvitusele auto-
de karosseriide ehitamisel toores pressitud kummi.
Koik metallkohad, mis iiksteisega vastamisi seisa-

vad voi kokku porkavad, taidetakse kummiplaatidega,
eriti karosserii seinade vahele tommatakse kummist
rihmad, mis sarnase voodri tottu klobisemise ja kloppi-
mise dra hoiab, voimaldab mugavat soitu kindlustada
ja ihtlasi loodetakse sellega auto pikemat iga. Kum-
mist rihmad kinnitatakse tarvilistele kohtadele poltide,
kruvide ja napitsate abil. Et praegusel ajal ainult via-
hesed autovabrikud kallimate autotiilipide juures tar-
vitavad kummit, siis on loota ka odavamate tiilipide
juures kummi tarvitusele votmist lahemas tulevikus,
mis voimaldab autokarosseriide seeriate viisi valmista-
mist seda enam, et kummi tarvitatakse igas vormis
tema painduvuse tottu. Ameeriklased arvavad, et
puust ehitatud karosseriid ei ole laialdast poolehoidu
leidnud seeparast, et nad osutuvad liig kalliks, sest
neid ei saa seeria viisi ehitada, kuna pealegi puu aja-
jooksul mirjaks saades paisub ja kuivades kokku tom-
bub ning ei voimalda soidul ikkagi seda vaikust ja
elastsust,mis kummi, rddkimata sellest, et puud ei saa
nii painduvaks teha nagu see soovitav on ilusa karos-
serii vormi valmistamiseks. Vailispidisel vaatlemisel
ei ole iildse naha kummist linte, nii et valine karosse-
rii ilu ei kannata, kuna kummi vastupidavus midagi
el jata soovida. Tulevik nditab, kuidas uus leidus are-
neb Ameerika autokarosseriide toostuses.

Uhenduskohad - kummiga.

Autokere metallplaadid, mille ddrte vahele asetatakse kumma.

Auto, 'mis lii‘qub kuival ja veel.

Et autovargusi dra hoida, asetatakse Austraalias numb-
riplaat piisti ja mitviisi lukustatakse. Politsei teab
siis, et sel juhusel on tegemist varastatud autoga. .
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Maanteede ehilamine Ameerikas.

Kuue aasta jooksul ligi 200.000 maili wust teid!

Vaevalt leidub maad, kus teede ehitamine liheks
nii hoogsalt ja nii suurejooneliselt nagu Am. Uhisrii-
kides. Autode arvu fenomenaalne kasvamine on sun-
dinud ameeriklasi mitte ainult parandama seniseid
teid, vaid ehitama ka uusi samas tempos nagu auto-
liikkuminegi suureneb. Ja arvud sellest tegevusest on
suured, tohutud, — nagu Ameerika isegi.

Teid ehitavad seal eraettevotted (oma huvides)
linnad (oma piirides), kaundid (vastab meie vallale),
osariigid ja Uhisriikide valitsus. Teede korrashoid
stinnib samal viisil. Suuremaks teede ehitajaks on
loomulikult osariigid ja nende jiarele foderaalvalitsus.
Viimastel aastatel ei ole keskvalitsus palju ehitanud,
vaid on annud iga aasta hiiglasummasid osariikidele
teede ehitamise toetuse kujul. Omalt poolt on osariik
kohustatud ehituskuludeks andma vdahemalt sama palju
kui keskvalitsus andis .talle toetust. Nii saadud sum-
madega on osariik kohustatud ehitama oma pinnal need
teed, mis keskvalitsuse ehituskavas ette nahtud. Peale
selle voib osariik ehitada teisi teid nii palju kui soovib
ja kui tal jatkub raha selleks. Teede ehitamiseks ja
korrashoiuks saab osariik raha autode maksustamisest.
See tuluallikas annab seitse korda nii palju kui kesk-
valitsus, viimane annab 75.000.000 doll. aastas; see
summa on ligikaudu sama suur kui osariikidelt oma-
ja keskvalitsuse projekteeritud teede ehitamiseks vaja.

Siin méned arvud. Eelarveaastal 1926/27 ehitati
keskvalitsuse projektide jargi ja toetusega uusi maan-

teid 8.306 miili (1 miil = 1,6 km.). Selleks andis kesk-
valitsus 81.371.013 doll. ja osariigid kokku nii palju,
et kogusumma, mis tol aastal kulutati nende projek-
tide jéargi, tousis 182.770.089 dollari peale. -Sellest
nahtub, et keskvalitsuse osa on 44,5% iildsummast.
Samal aastal ehitasid aga osariigid oma projektide
jargi kaks korda sama palju uusi maanteid.

Kiesoleval aastal valmib arvatavasti 20.000 miili,
kuna 8.000 miili uut tee tammi tehakse.

Praegu on Uhisriikides uute teede ehituskapitali
1.300.000.000 dollarit.

1921. aastast; mil praegune silisteem pandi maks-
ma, on keskvalitsuse toetusega- ehitatud kuni 1. a. 1.
juulini 64.210 miili uut teed. See on aga vaevalt kol-
mandik Uhisriikide suurest teede ehitamiskavast, mis
nieb ette 185.772 miili uusi teid. Need uued teed, siis
kui nad koéik ehitatud, moodustavad tihtsama osa Uhis-
riikide 3 miljoni miili pikkusest maanteede vorgust.
Praeguse tempo juures kasvab Uhisriikide teedevork
umbes 30—40.000 miili vérra aastas. Ja see on juba
hiiglaarv isegi Ameerika kohta! B

Praegune siisteem osutub igapidi kohaseks. See
kohustab ja toetab osariike, kuid ei koorma autooma-
nikke. Ameerika autoomanikkude iihing avaldab teede
seisukorra ja ehitamistempo ning kulude kohta téie-
list rahulolekut. Seisukord vastab autoomanikkude
soovidele.

Millal véime 6elda sedasama kodum’aar teede kohta?

Lennuk sanilaarleenisluses.

Paljude lennuki kasutamisvoimaluste korval peaks
suurt huvi dratama haigete ja haavatute transportee-
rimine. See tehniline uuendus parandab otsekohe ini-
meste elutingimusi.

Nagu igas uuenduses, nii ka sanitaarchulaevan-
duses oli pikk vaheaeg selle algatamise idee ja esimese
praktilise katse vahel. Juba 1910. aastal andis hollandi
arst Dr. Moy noéu, kasutada Shuséidu paremusi ka sa-
nitaarteenistuses. Alles 1917. a. maailmaséjas viidi

see labi. Prantslased algatasid frondil haavatute trans-
porti, mida toimetati eriti selleks sisseseatud ja ehita-

‘tud s6jalennukitel, mis kindlustas iithenduse frondi ja

60 km eemal asuvate paremate sanitaarsisseseadete va-
hel. Seekord ei arendatud neid katseid edasi, sest 6hu-
laeva, kui avaliku soédimisvahendi juures jaid koik tei-
sed kasutamisvoimalused tahaplaanile. Alles siis, kui
maailmas6ja jarele paljud riigid olid madassitud kolo-
niaalsoja keerisesse, asuti tosiselt puht-sanitaar Ghu-
laevanduse asutamisele.

Junkers’s sanitaarlennuk Itaclias (Tripolis).
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On selge, et teedeta ja litkkumisabinéudeta on maa-
kohas lennuki teened selleks otstarbeks suured.

Jille oli see Prantsusmaa, kes kasutas alguses Ma-
rokkos ja Syrias maailmaséjas saadud kogemusi. Aga
ikka tehti katseid ainult iimberehitatud s6jalennuki-
tega. Saksamaa, kellel on keelatud ehitada sojalennu-
keid ja kes seepdrast — voiks delda — sunniteel omas
esimese koha reisijate ohulaevade ehitamisel, jii vaba
tee reisulennukist sanitaarlennukini. Juba vihesel ji-
relembtlemisel on selge, et ndudmised molemale tiiiibile
on peaaegu sarnased, vaatamata vahelduvale sissesea-
dele. B | i

Pildid nditavad Junkersi lennukeid, tuntud F 13,
Itaalias, Hispaanias ja nende asumais, Jaapanis ja
uuemal ajal ka Rootsis, kus nad koéikjal on enamasti
Punase Risti teenistuses. On n#ha, kui kergesti on
Jlennukisse voimalik asetada 2 kanderaami. Peale selle
on olemas 2 kergesti haavatu ja ka arsti ning 6e jaoks
mugavad istmed. Ka juhi kérval voib istuda veel iiks
.saatja.

Kuid mitte ainult haige transport arsti juure, vaid
ka iimberpoordult, arsti tee haige juure, kiilgehakka-
vate haiguste vastu voitlemine j. n. e. kergeneb tun-
‘duvalt lennuki ldbi. Mitmesugused maad, mis kanna-
tavad {iiheltpoolt haiguste all, teiseltpoolt jalle iihen-
duse puuduse all, on asutanud vastavad organisatsioo-
nid. Tuua lennukil suur hulk arstirohte, ei tee mlngl-
suguseid raskusi.

Junkersi F 13 on nii siis sisseseade muutmine rei-
sijate-lennukist haigeveolennukiks 6nnestunud; veel pa-
remat sisseseadet ja mugavamat transporti véib ooda-
ta suurematelt lennukitelt.

Sanitaar Shuteenistuses, isediranis frondil, sea-
takse korged noudmised nii lennu saavutustele kui ka
lennuki ehituse vastupidavusele ja headele omadustele.
Sanitaarlennukil peab voimalus olema ka eemal lennu-
viljast, ettevalmistamata maa-alal maanduda ja star-
‘tida. Ta peab kohanema maa formutsioonidega, nii
siis rippumatu olema hoonetest ja ka ilmastu mojudele
panema vastu. Haavatute transport peab siindima vaa-
tamata ilmastule. Xo6iki neid noudmisi voib tdita ai-
nult metalllennuk, ja selleks ‘on isedranis sobiv Jun-
kers F 13.

Rootst Punase Risti Junkersi-sanitaarlennulk.

Junkers F 13 on iildiselt tuntud, ja paljude aas-
tate kestel toestatud head lennuomadused pole iimber-
ehituse tottu, mis puutub ainult kabiini sisemust, min-
gil wviisil muudetud. Lithike start, lithike peatusvoi-
malus, isedranis varustatult tuntud Junkersi L'V moo-
toriga (280/310 H. P.), on iseloomustav sellele tiitibile.
Viljapaistev on ka mitmesugune kasutamisvoimalus,
nimelt kui maa-, vee- ja Iumeohulaev, muutmine siin-
nib Jdithikese ajaga.

Mere ohulaev voib vastu panna ka suurele laine-
tusele, ja on toestatud seda niit. sojas hispaanlaste ja
riffkabylide vahel. Masin vo6is veel maanduda ja star-
tida, kui ilmastik seda ei véimaldanud Hispaania palju ,
suurematele chulaevadele.

Kabiin mahutab endasse*2 kanderaami raskelt haa-
vatutega, edasi leidub ruumi ka kahele kergesti haa-
vatule voi saatjaile mugavate istmete nzol. =Kabiinis
riputatakse iilemine kanderaam konksude kiilge ja teda
voib lihtsalt noutud asendisse paigutada. -Alumine
kanderaam liikatakse ainult kabiini ja teda v6ib ker-
gesti ja ilma abita kinnitada sinna juure kuuluvate
laagritugedele. XKabiini sisemus on ehitatud hiigieeni-
liselt, mida tdiendab kapp arstirohtudega ja sidumis-
materjaliga. Peale selle on terve lennuki ehitus sama,
mis igal normaallennukil, nagu juhiiste, mootor ja kiit-
tetagavara ruum.

Liihemad tealed.

i MAAILMA AUTODE VALMISTAJAD.

Maailma autotoodang jagunes 1. a. jargmiselt:
Ameerika 81,6, Inglismaa 5,5, Prantsusmaa 4,6, Ka-
mnaada 4,3 ja koik teised riigid kokku 4% toodangu iild-
.arvust. {

KINNISED AUTOD MOES.

Kinnine auto on ilus ja praktiline. Pole ime, et
‘ta moes on. Viimast fakti téendavad arvud: 1915. a.
Ameerikas valmistatud autodest oli umbes 10% kin-
nisi ja 907% lahtisi; ldinud aasta toodangust oli aga
82,8% kinnisi ja ainult 17,2% lahtisi. Niib, et viimaks
Jjédvad ainult spordi-autod lahtisteks.

VIINAMAKS TEEDE HEAKS.

Liatis on pandud maksma seadus, mille jargi alko-
holiliste jookide pealt voetakse 37%-line maks riigile ja
:seeldbi saadud raha kasutatakse suurte maanteede kor-
«daseadmiseks.

t

~ HEA PUHASTUSABINOU.

Mitmesuguste autoosade puhastamilne olist on viga
tiilikas to6. Heaks puhastusvahendiks osutub siin sco-

_davesi, millega meta11051 kergesti voib puhastada &list

ja rasvast.

FORD. -

Fordi vabrikute autotoodang on jarjest tousnud
viimastel kuudel. Juulikuus oli see arv 73.500 autot,

. kuna maikuus valmls’catl veel 52.000 ja aprillis 36.000

autot. ‘ -

ULEILMLISEL MOOTORTRANSPORDI
KONGRESSIL

Roomas 27. sept. esineb siinteetilise bensiini leidur sak-
sa prof. Bergius Ioenguga mootorsmduklte kiitteainete
ile.
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VOISTLUS HISPANO-SUIZA JA STUTZ
AUTO VAHEL.

Huvitav voistlus kahe auto vahel korraldati Amee-
rikas Indianopolise . voidusdiduteel 18. aprillil s. a.
See voistlus oli kihlveo jareldus prantsuse sportlase
Weymann’i ja Ameerika autoesitaja Moskoviez’i vahel.
Voitjaks pidi jaama see, kes Indianopolise soiduteel
24 tunni jooksul koige suurema kilomeetrite arvu ldbi
soidab, ja tasuks pidi kaotaja temale maksma 25.000
dollarit. Voistlus pidi slindima hariliku seeria autoga,
Weymann’i poolt prantsuse Hispano-Suiza auto, Mos-
koviez’i poolt Ameerika Stutz auto. Hispaho-Suiza
auto oli kuuetsilindrilise mootoriga, Stutz auto see-
vastu kaheksatsilindrilise mootoriga, mélemad iildiselt
tuntud kui kallid korge vaartusega autod.

Voistlus katkestati 19 tunni ja 21 minuti jarele,
sest Stutz autol murdus iiks kepsu laager ja kepsu
ots 161 karteri puruks. Selle aja jooksul oli Hispano-
Suiza 1abi soitnud 2.184 klm., Stutz ainult 1.178 klm.
Vordlemisi vaike kilomeetrite arv Stutz autol on veel
seletatav sellega, et soidu ajal kaks klappi murdusid.
Nii osutus selle omaparase voistluse voitjaks prant-
suse Hispano-Suiza auto.

UUS KAUGELENNU ILMAREKORD.

Peatusteta kaugelend iihes sihis on lennutehnika
veetlevamaid ja tihtlasi raskemaid alasid, eriti ookeani-
lennud. Ukski suursaavutus ja rekord ei anna rahu
lenduritele — isegi mitte rekordi saavutajale enesele.
See ei olnud ammu, kui ameeriklased lendasid Kalifor-
niast Honolulusse — ja juulis jalle uus kaugelennu
ilmarekord! Seekord itaallaste, kaptenite Ferrari ja

Del Prete poolt. Nad lendasid Itaaliast peatuseta iile
Louna-Atlandi Brasiiliasse. Lennutee pikkus on 7,163
km ja lendamiseks kulus 49 tundi ja 19 minutit.

Itallaste lennuk ,Savoia Marchetti“ oli
— niiiid seda enam ei ole, sest Rio Janeiros kukkus see
hiljem alla ja purunes taielikult — ehitatud just kauge-
ja  kestvuslendudeks. Sama lennukiga piistitasid
ka itaallased tdnavu juunikuus uue ilmarekordi kest-
vuslennus. ,,Savoia Marchetti oli varustatud 550 h.-
joulise ,,A-R22¢ , Fiat“ mootoriga, mis vois arendada
1900 tiiru minutis. Mootor oli veejahutusega. Pro-
peller oli taga, likkkas lennukit, ja lennuki ,teisel kor-
ral oli nimelt kaks kere, iiks tiibade vahel ja teine
selle peal.

VOIDUSOIT SCHWABENBERGIS (Ungaris)
LUKATI EDASI.

Voidusoit, mis pidi korraldatama Schwabenbergis
30. septembril s. a., on edasi liitkatud 28. okt. peale s. a.

KUI PALJU AUTOSID EHITATAKSE
AASTAL 1928.

Ameerika ajakiri nimetab seda arvu koikide maade
kohta maailmas (kergeséidu-autod, veoautod ja omni-
bused) 4.838.725 peale. Uhisriikide poolt iiksi ehita-
takse 4 miljonit masinat. Teisel kohal seisaks Inglis-
maa 250.000 autoga, siis jargnevad Kanaada ja Prant-
susmaa kumbki 200.000 autoga ja viiendal kohal sei-
sab Saksamaa, konstrueerides 91.000 masinat. Jarg-
neksid veel Itaalia 55.000 autoga, Tschehoslovakkia

13.000-ga ja veel vahema autode arvuga Austria, Bel-
gia, Venemaa, Ungari, Hispaania, Jaapan ja Taani.

Voidusocil Monzas.

Oudne katastroof auto voidusoidul.

8. septembril leidis aset Monza soiduteel, Milano
ldhedal Itaalias, autode voiduséit tdnavuaastase Eu-
roopa suure auhinna peale. Sel voidusoidul juhtus
soitja Materassil Talbot autoga onnetus, mis oma suure
ohvrite arvuga eriliselt tahelepandav.

See onnetus ei ole hirmus mitte ainult oma ohvrite

suure arvu ldbi. Koige hirmsam selles on ikka ette-
teadmatus, ettendgematus. Kes arvestab sellega, et
auto- mitte kardetavalt kurvilt, vaid sirgelt teelt kor-
vale paisatakse? See juhtus soitja Materassi autoga
185 klm tunnikiiruse juures. So6iduk tormas iile laia
kraavi pealtvaatajate hulka ja kukkus iimber. See
maksis 23 inimese elu ja paljud said raskelt vigastada
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‘ise sai vdheseid vigastusi.

Auto

— peaasjalikult mehed — olles veel 6itsevas eas.
Voidusoitu jatkati!

Voitjateks tulid:

1) Chiron, Bugatti autol, kes 600 klm soidutee 3
tunni 45 min. 8%/5 sek. 1abi soitis (keskm. kiirus 159.898
klm tunnis).

2) Varzi, Alfa-Romeo autol, ajaga 3 t. 47 min.
29 sek.

3) Nuvolari, Bugatti autol, ajaga 3 t. 59 min.
27%/5 sek.

Chironi aeg on uus rekord Monza soéiduteel, end.
rekord oli 158,439 klm tunnis.



Auto tostepingid kummi vahetusel.
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Auto wvedrude wmddrimine pumba (6) ja klambri (7)
abil.

Eiikumise korraldamine meie linnas.

Korduvalt on juhitud tdhelepanu sellele, et rist-
tanavate kohal seisvad kordnikud peaksid korraldama
automobiilide ja teiste soidukite soitmist, et seeldbi
ara hoida kokkuporkeid ja kaasa aidata publiku jul-
geolekule risttdnavate iilleminekul. Kahjuks on pandud
sellele kiisimusele tdnini vdhe rohku ning meie, koda-
nikud, omame mulje just nagu tdnavate ristkohtadel
seisev kordnik ei tunnista seda oma iilesande otstar-
vet. )

Viga tdahtsa erandi moodustab siin Narva maan-
tee ja Vilmsi-Sadama tdnavate ristkoht. Kas oma al-
gatusel voi, korgemalt poolt antud kasu peale juhib
siin kordnik iga kord moodasoitjat alati Gieti, maks-
vate soidumaaruste jargi.' Kidesoleva ridade kirjutaja,
kes- alati nimetatud kohalt kéigis suunades on mooda
soitnud, on voinud jalgida, et soites vastu teistele au-
tomobilistidele sel kohal, kordnik veel kunagi pole eba-
oigelt juhtinud.

Oleks tungivalt soovitav, et sellele heale eeskujule
jargneksid ka teistel tanavaristkohtadel seisvad kord-
nikud, mis muidugi aitaks liikumise julgeoleku loomi-
seks kaasa.

Meie tohime kiill oma politseiasutustega iihineda
arvamises, et politsei on inimkonna heategijaks ja sel-
leks pole paigutatud, et protokolle kirjutada onnetus-
juhtumiste iile, missugused nende 6igel ajal vaheleas-
tumise ldbi kergesti oleksid dra hoitud.

Kas ei oleks praktiline Viru tanaval jalakiijatele
liikumiskorda ette kirjutada, nagu see olemas mitmel
meie linna tanavail automobiilidele? Konniteed on
sellel tanaval nii kitsad, et ruttavad kodanikud selleks
peavad tarvitama soiduteed.

Tuleb kiill ainult suureks onneks pidada, et siin
juhtub vordlemisi vihe oOnnetusi. Seda pahet voiks
kiill vististi korvaldada korralduse abil, et linna suu-
nas ja uUmberpoordult ikka ainult vasakut konniteed
tohib tarvitada. Seeldbi nievad jalakidijad samalt
poolt tianavat vastutulevaid autosid ja on v01ma11k 0i-
gel ajal korvale astuda.

Praktika niditab, kas sarnase eeskirja tag'aJarJel
esilekutsutud sagedane tile tdnava kdimine loob parema
voi halvema korra liikumise alal sel peaténaval.

G. G.

Eesti Autoklubi tealed.

: 19. septembril 1928. a.
Ajakirja ,Auto“ toimetusele.
Siin.

Teie ajakirjas Nr. 6. lhk. 160 ilmus artikkel:
»Tahtsamad Ameerika autotiiiibid. Tehnilised andmed
ja hinnad“. Sarnase artikli ilmumine on viga huvitav
Teie lugupeetud lugejatele — autoharrastajatele ning
isedranis veel neile, kes motlevad muretseda endale
auto, ja just seeldbi on neil véimalik erapooletute vab-
rikuhindade pohjal kergem otsusele jouda.

Kahjuks aga ei ole hindade kokkuseadmisel kui ka
nende viljavotetel Ameerika ajakirjadest tdhele pan-
dud autode tksikasju.

Teie esitate mitmet liiki autosid, kuid jatate tdhen-
damata kere tiiiibi, ja veel enam, Teie votate itht liiki
auto juures iithe kere tiilibi, kuna teise juures teise,
mislibi lugeja vo6ib saada vale pildi. Seeldbi ei saa
saavutada eesmiarki, anda lugejale v6éimalust vorrelda
kaht liiki autosid, just vastupidi, seega voib iiht autot
eelistada teisele.
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Niiteks, annate F. o. b. vabrikuhinnana ,,Essex“
autole 750$ ja ,,Chrysler* autole samuti 750%, ei ole
aga oOeldud, et ,Essexi“ hind on m#iratud lahtisele,
kuna ,,Chrysler’i“ hind kinnisele autole.

' Et modlemaid liike Eestis palju ostetakse, siis vdib
hindade tdhendamisel nende kere tiiiipide nimetamata
jatmisel  lugeja saada vale pildi auto tdelisest vasr-
tusest.

Palume Teid seepirast lugupeetud lugejatele asja
jargmises numbris selgitada ja tulevikus sarnaste and-
mete ilmumisel Teie ajakirjas ka kere tiilipe tdhendada.

Tanades, et Teie meie mirkustele t‘é.helepanﬁ kin-
gite. : :

Koige austusega
HUDSON-ESSEX MOTORCAR COMPANY
ainuesindaja Eestis
OSAUHISUS ,,SYSTEMA®.

G. Kiander.

»Auto“ toimetus, avaldades kirja sisu, loeb oma
kohuseks teatada, et juba mirtsikuul s. a. poordus
toimetus koikide autode esituste poole alljargneva Kir-
jaga:

Tallinnas, 23. martsil 1928. a.
V. a. :
Firma.

Eesti autoklubi hadlekandja, autoasjanduse ja moo-
torspordi ajakiri , Auto tahab juba oma esimeses
numbris, mis ilmub lahemal ajal, koguda andmeid koigi
Eestis liikuvate autode, motorrataste kirjelduse, samuti
ka mende miitigihindade kohta, et publik ise voiks ot-
sustada ja vorrelda kohalikke miiiigihindu.

Kui Teie firmal ei ole midagi selle vastu, et laiem
publik saab sarnaseid teateid, siis palume Teid ,,Auto*
toimetusele, Tallinn, Liihikejalg 4, nende jéumasinate
kohta, mida Teie firma esitab, saata hinnakirju ja muid
kirjeldusi, mida toimetus ajakirjas toob lithemate tea-
dete all, vastasel korral toome andmed kéikide jouvank-
rite hinna kohta, peaasjalikult Ameerika ja Saksa and-
mete jéirgi, mis aga ei vasta meie kohalikkudele hin-
dadele.

Lootes, et Teie koige 1dhemal ajal saadate ,,Auto®
toimetusele need teated, jiime

koige austusega
WA wut o totmetus.

Selle palve peale ei ole aga esindajad meile soo-
vitud andmeid saatnud ja niiviisi on tekkinud monin-
gad arusaamatused auto tiilipide ja hindade alal, mis
saadud lithendatud kujul vidlismaa allikatest.

,Auto toimetaja ins. J. Taks soitis 22. septembril
valismaale, kus votab osa teedeministeeriumi ja KEesti
autoklubi esitajana iileilmlisest autotranspordi kong-
ressist Roomas 25. sept. kuni 3. okt. Sealt soidab hra
J. Taks Pariisi ja Londoni, kus kiilastab seal arapeeta-
vaid rahvusvahelisi autoniitusi. Tagasitulekul peatub:
Berliinis, kus oktoobri keskel on korraldatud rahvus-
vaheline lennuasjanduse niitus. Kirjeldused sellest il-
muvad meie ajakirja jargmistes numbrites.

Tallinna-Harju prefekti poolt on KEesti Autoklu-
bile jargmine kiri saadetud:

,,Viimasel ajal tuleb tihti ette juhtumisi, kus auto-
juhid kinni ei pea uue sundm#irusega maksmapandud
lilkumise suunadest. On arvata, et seda tuleb kirju-
tada autojuhtide uue sundmadrusega mitte kursis oleku
arvele.

Et dra hoida asjata tood, mis tekib selletottu nii-
hasti politseile kui ka kohtutele, siis palun koéiki auto-
juhte tutvustada veel kord sundmaiidrusega, neile dra
seletades liikumise suunad ja muud nouded.“ Alla.
kirjutanud abiprefekt ja sekretir.

Eesti Autoklubi hiilekandjas ,,Auto’ nr. 4 lehek.
103 on toodud Tallinna linna sundméadrus jouvank-
rite liikumise kohta, mispdrast koigile autojuhtidele
ei voi teadmata olla sundmédruse nouded, vaid siin on
tegemist mingi muu arusaamatusega ehk ei taheta
neid sundmadruse noéudeid tdita.

Eesti -autoklubi juhatus palub omi liikmeid pre-

fekti palvet teatavaks votta ja ka oma juhtidele ette:

panna, et nad uute séidumiirustega tutvuneksid.

Autode voidusoil Riias,

9. sept. s. a. korraldas Liti autoklubi autode voi-
dusdidu 1 km. ulatuses. Véidusdidust paluti osa votma
ka Eesti autoklubi liikmeid. E. A. K. liige, tuntud
autosportlane Ed. Klimberg oma kuulsal ,,Renault® au-
tol, mis on suuremaid Eestis, avaldas soovi osavotmi-
seks voidusdidust. :

T. sept. s. a. kell 8 hom. algas s6it nimetatud autol
Tallinnast Pirnu — Heinaste — Lemsalu kaudu Riiga.
Soidutee pikkus oli 373 km.

Kaasa soitsid E. A. K. esimees J. Zimmermann,
spordikom. esimees J. Johanson ja mehaanik Nymann.
Péarnust soitis kaasa oma ,Renault” autol nende au-
tode Parnu osak. esindaja hr. Siitan abikaasaga. Riiga
saabuti sama pdeva ohtul kell 9.

Riias olid vastu votmas suurel arvul autosportla-
sed Lati autoklubi liikmed. Piihapieval 9. sept. hom.
kell 10 oli autode kogunemine Esplanaadi platsil, kust
rongikdigul soideti 1dbi linna Widseme kiviteele, kus
29—30 km. peal oli voidusoidu start ja finish.

Tlusa ilma tottu oli pealtvaatajaid viaga suurel
arvul kogunenud kohale ja palju soéiduriistu, mis olid
asetunud kahele poole teed metsa alla.
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Soidutee alul ja Iépﬁl lehvisid Eesti ja Lati lipud.
Voidusoidust osavotjaid autosid oli kokku 8, nende
hulgas hr. Ed. Klimbergi auto. Publiku huvi kasvas,

kui starti ilmus kolm paremat autot ja nimelt La Salle,
Alfa-Romeo ja Renault.

Publik tervitas neid kaua-

Maastik Segevoldi liheduses. (Foto Terras)



Diiiina jogi Riia jo Kokenhuseni vahel. (Foto Terras)

Kokenhuseni varemed. (Foto Terras)

Okupatsiooniaegne Saksa sojavie surnuwed Segevoldi
laheduses Riia kiwviteelt vaadatuna. (Foto Terras)

Riia Aleksandri virav.

kestva kiateplaksutamisega, mis eriti osaks sai Eesti
autoklubi liikmele hr. Klimbergile, kui ta startis ja
parast soiduloppu. Koik ootasid ponevusega voistlust

. Latis ja Eestis kuulsuse voitnud Alfa-Romeo ja Renault

autode vahel, seda enam, et Alfa-Romeo 20. mail s. a.
piistitas uue Lati rekordi 1 km. voidus6idul ja nimelt
soitis 1 km. 24 sekundiga, s. 0. 150 km. tunnis. Pub-
liku arvamine oli enamalt jaolt Alfa-Romeo voéidu
poolt, sest eelistati isegi tema poolt uue rekordi piisti-
tamist, kuna Renault autole sooviti ka vo6itu, nagu
kuulda, kahel pohjusel: 1) et sobralik Eesti auto-
klubi ei peaks kaotusega lahkuma ja 2) et liig palju
olevat kuulda kiitlemisi Alfa-Romeo véitmatuse iile

I vahemalt Eestis ja Latis.

Esimesena sditis hr. Zitmansi ,Fiat.* 2-istm. sport-
auto; teisena hr. Sechteri ,,Chevrolet 5-istm. Touring;
kolmandana hr. Zarini ,,Buick 2-istm. sportauto: nel-
jandana hr. Sechteri ,,Oldsmobile® 2-istm. sportauto;
viiendana hr. Sechteri ,,Buick® 4-istm. sportauto;
kuuendana hr. Vulfi ,La Salle* 2-istm. sportauto;
seitsmendana hr. Klimbergi ,,Renault 4-istm. sport-
auto ja kaheksandana pr. Schenbergi ,,Alfa-Romeo
4-istm. sportauto. :

Voistlused olid ette ndhtud kahes jooksus:
sed ja kohalised.

iildi-

Tagajirjed kujunesid jargmiselt:

seisustart  lendav start keskm. kiir.
sek. sek. km.
1. Fiat 64,4 50,9 70,5.
2. Chevrolet AT.2.° 34,6 103.
3. Buick 46,0 81,7 114.
4. Oldsmobile 46,9 32,7 110.
6. La-Salle 41,6 - 29,0 125
5. Buick 44,1 28,4 124.
7. Renault 41,6 24,7 147
8. Alfa-Romeo 40,2 24,6 147,2.

Teisel soidul, mis algas % tundi hiljem samas jar-
jekorras, niitasid aega:

1.  Fiat 64,4 51,6 0254
2. Chevrolet 48,7 34,9 103.
3. Buick 45,9 385t 111
4. - Oldsmobile 47,9 £.33:0: 109.
5. Buick 44,4 28,2 126,7.
6. La-Salle 41,6 271 132,5.
7. Renault 40,8 24,5 148.
8. Alfa-Romeo -39,9 24,7 147.

Sellega tuli esimesena kohale lendavas stardis ,,Re-
nault auto, juht Ed. Klimberg, ajaga 24,5 sek. ja
teisele kohale jai ,,Alfa Romeo*, juht Jakobson, 2/.n
sek. vorra, kuna seisustarti esimesena tuli Alfa-Romeo
ajaga 39,9 sek. ja ,Renault teisele kohale jai 9/10
sek. vorra. Kui tagajarjed publikule said teatavaks,
siis padses vallale tervituste ja onnesoovide torm Eesti
spordimehele ja tema autole, eriti suurema hulga auto-
juhtide ja pealtvaatajate poolt. Ilus oli vaadata, kui °
kaks voistlejat, proua Schenberg ja hr. Klimberg, su-
rusid iksteisele katt mitte vastastena, vaid paremate
sopradena, kusjuures pr. Schenberg hr. Klimbergile
tegi ettepaneku soita kahekesi koos voitjal ,,Renault®
autol 14bi linna mere Zare Majorenhofi. Erilist hool-
sust nditas pr. Schenberg oma kaasvéistleja vastu iiles
ka parastisel lounalaual koosviibimisel ja pr. Schen-
bergi poolt Eesti kiilaliste auks korraldatud &htusoo-
gil. 'Piihapseval kell 3 p. 1. oli korraldatud Liti
autoklubi spordikomisjoni- liikmete poolt ,,Frankfurt
am Mainz’i“ voorastemajas louna voistlustest osavot-
jatele ja kutsutud kiilalistele. Lé#ti autoklubi spor-
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Spordikomisjont likmed.

Rooli taga juht hra Jakobson.

Pr. E. Schenbergi auto ,,Alfa-Romeo* voidusoidu valmis.
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dikomisjoni esimees hr. Schaberch tervitas Eesti auto-
klubi esindajaid ja laskis Eesti autoklubi elada. Te-
male vastas klubi esimees hr. J. Zimmermann. XKonede

16pul miangis orkester Eesti ja Lati hiimni, mida piisti
toustes kaasa lauldi.

Parast lounasooki palus Lati autoklubi spordiko-
misjoni liige ja General Motors Ko Riia esindaja hr.
lauasviibijaid enda juure mereranda

Sechter koiki

Buick 2-istm.

Renault startis.

(Jurmala) kohvile. Sinna soéideti autodel uut ilusat
asfalteeritud teed mooda. Hr. Sechteri lounamaalikus
ilusas aias, kus isegi vaikesed palmid ei puudunud, vii-
deti aega lobusas jutuajamises.

Ohtul kell ‘%9 soideti Riiga tagasi.

Esmaspdeva hom. kell %210 pidid Eesti autoklubi
lilkmed #ra s6itma, kuid aeg venis pikemale ja Riiast
soideti valja alles kell 11. Teele saatma olid tulnud
Lati autoklubi litkmed: pr. ja hr. Schenbergid; pr. ja
hr. Otlan, hr. Zarin ja teised. Umbes 20 km. Riiast

peatuti % tunniks ja siis soitsid saatjad tagasi, kuna
Pidades silmas, et Riia

kiilalised jatkasid teed koju.

Alfa-Romeo startis.

ligidal eriti head, osalt asfalteeritud, osalt kividega prii-
gitatud teed, siis soitis ,,Renault auto osalt 147 km.
kiirusega, 100—120 oli suuremalt jaolt kiirus. Tee kuni
Vonnuni 98 km. séideti 1 tunniga, kuna 10 min. ldks
teel lahtikaevatud sillast iilepadsemiseks hadasilla abil.
Kell %3 jouti Valka ja kell 5 soideti Valgast edasi
Pérnu, kuhu jouti kella %8. Péarnust algas reis Tal-
linna kell %10, kuhu jouti 66sel kell %1. Kilomeetri-
niitaja niitas, et Riiast Vonnu, Volmari, Valga ja
Parnu kaudu Tallinna on 486 km., seega iile 100 km.
tee pikem kui Parnu, Heinaste, Lemsalu kaudu. ,Re-
nault® auto véit t6i hr. Klimbergile ja Eesti autoklu-

i

Eesti tuntud autosportlane Ed. Klimberg oma ,,Renaﬁlt“

autoga Ritas vardusoidu valmis.
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bile 5 esimest voitu ja iihe teise voidu. Voidud antakse
katte mone aja parast. Neid voite tuleb veel osalt
kaitsta; tuleval suvel kujunevad voistlused Eestis ja
Liatis veel kibedamaks ja huvitavamaks, sest nii hiasti
kaotajal kui ka voitjal on oma kavatsused, mida soo-
vitakse teostada. Kesti autoklubi juhatus otsustas hr.
Eduard Klimbergile tdnu avaldada raske, kuid véidu-
rikka edu eest autospordi alal. Oli ju tema ldinud aas-

tal Eesti autoklubi poolt korraldatud pikamaa voidu-
soidul esimese auhinna saaja, kuna Lati autoklubi fa-
voriit ,,Alfa-Romeo** pidi leppima teise kohaga, kuid
ta tuli lithikese maa soidul Eestis esimesele kohale.

. Olgu muu seas tihendatud, et Riias voidusoidul hr.
Klimbergi auto oli varustatud ,,Castrol oliga ja K. L.
G. kiitinaldega. Vaata ldhemalt firma Lionel Dekte-
reffi kuulutus.

Liiti autoklubi litkmete Kiilaskdigu puhul Eesti auto-klubile 29. juulil 1927. a.

(Foto Terras)

: Segevoldi org.
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Tahaks olla nali...

,Korras“ auto.

Isand Rebane ostis tarvitatud auto, mis asja kapi-
taalremondist tulnud. Firma, kes auto talle miiiis, kii-
tis, et see olla koigiti korras. Moni pdev hiljem toob
aga isand Rebane auto miiiijale tagasi.

,,Mis sellega viga on?‘ — kiisitakse.

5, Vaadake!* — vastas autost darmuseni tidinenud
isand — ,,See neetud vark pole sugugi korras. Iga
pagana osa, mis tas ka ei ole, teeb paris porgukira —
signaal muidugi vialjaarvatud. See kuramus vaikib
nagu kala!‘“

Juhiga ei tohi konelda.

Farmer Smith on tulnud Chicagosse ja soidab 6hu-
trammis.  Ta vahib hulk aega trammijuhi tegevust ja
— hoolimata plakaadist juhi pea kohal, milles keela-
takse trammijuhiga konelemast — lausub, oma pika-
ajalist kogemust oma ,,Fordi“ juhtimises arvesse vot-
tes, trammijuhile:

,»Too teie t60 pole suurem kunst — auto juhtimine
on palju raskem.®

»300!“ — vastas trammijuht ja vahtis eesoleva
jérsu péorangu poole. ,Mis viga on juhtida autot tee
peal, eriti veel kui sul on terve lai tee kasutada? Aga
ma pean juhtima seda pika trammivagunite rongi siin
korgel ohus mooda kahte kitsast roobast —ja see on
juba- raske kunst. Juhin ma oma rongi roobastelt
valja, siis... Oh, drge rdadkige minugal!*

Farmer Smith katsus, et jargneval peatuskohal
ohutrammi pealt maha sai.. Vist kartis. ..



