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amuti nagu sGiduautode juures, ei ole ka veoau-

tode juures madrgata suuremaulatuslisii uuendusi.
V8ib panna t&hele ainult tdienemisi ja muudatusi Uk-
sikosades.

Inglise veoautod omavad hea kuulsuse oma tugeva
ehituse ja vastupidavuse poolest mitte ainult Inglis-
maal, vaid ka mujal. Seetdttu vdib siin mdndki naha,
eriti paremate veoautode alal. Odav ameerika turu-
auto, mille korrashoid kallis, on Inglismaal vahe levi-
nud. Inglane armastab head kaupa. On ju tuntud ing-
lase Utelus: ma ei ole nii rikas, et vdiksin endale muret-
seda odava asja. Seda ka digusega. Sest kogemusi isel
alal on ju igathel olemas.

line mootor ldhemas tulevikus peaaegu téiesti kaob.
Neljatsilindrilist mootorit ei ole vdimalik tasakaalus-
tada. See on kdige olulisemaks pdhjuseks. Praegusaja
mootorilt ndutakse mitte ainult seda, et see to6taks, vaid
et see vdimalikult kasulikult tédtaks, et Uksikute osade
kulumine oleks véike, et mootor oleks tdiesti tédtamis-
kindel ja et selle korrashoid oleks lihtne, odav ja nduab
védhe aega. Neid ndudeid voib ainult 6-tsilindrilise
mootori juures tédita. Seetdttu on suurendatud ka veo-
autode mootorite juures véntvdlli ja jagaja volli laag-

rite arvu, et saavutada paremat tasakaalu. Vdib Oelda,
et dinaamiline tasakaalustamine omandab Ildhemate
aastate jooksul veel suurema tdhtsuse Kkui praegu.

Mercedes-Benz diiselauto ja 70-HJ auto diiselmootor.

Uldiselt on tidhelepandav vahe veoauto ja autobuse
shassii vahel. Veoauto ja autobuse tarvitamise otstar-
bed on erinevad ja seetdttu on loomulik, et veoauto
shassii ei kolba autobusele, samuti Umberpddrdult.

Suurt tdhelepanu po6dratakse veoauto ja autobuse
tihikaalu vadhendamisele. Iga kg enamkaalust tdstab
auto téotamiskuliusid, suurenevad bensiini- ja kummi-
kulud, ning thesuguse kogukaalu juures véheneb auto
kasulik koormatus, mis omakorda vdhendab todtamise
majanduslikkuse On ju majanduslisad todtamise tule-
mused otsustavad auto tarvitamisel. Et auto tuhi-
kaalu vahendada, selleks vdetakse tarvitusele suurema
vastupidavuse ja kdvadusega materjale. Harilik teras
on auto jaoks liig nork, vaid tarvitatakse eriterast, du-
ralumiiniumi, elektroon-metalli jne.

Vabrikud on suurt tdhelepanu pédranud juurepéa-
sule Uksikosadele, paremale maarimisele ja osade holp-
sale uuendamise v@imalusele. Pidurid ja tulriseade on
paremad kui kunagi varem ja k&igukasti mirina kaota-
miseks on palju juba tehtud. Mootori vdimet ja auto
kiirust on Uldiselt suurendatud.

Mootor.

Kuuetsilindriline mootor on ka veoautode juures

jarjest levimas. Voib kindlasti Oelda-, et neljatsilindri-

Kuna muidu auto juures kuul- ja rulliaagrid dige laialt
tarvitusel, ei ole kuullaagritel asuvat mootori vantvdlli
peaaegu sugugi néha. Seda seetdttu, et see takistab
surve maarimist ja raske on tervet rida kuullaagreid
Oieti seada. Ka uhe kuuli voi rulli katkemine vdiks
pdhjustada mootori purunemise.

Tooresdli-(nafta) gaasistaja Philadelpia Rapid Bus
Co. autobuste juures. Gaasistaja plaadid (2) sdidu-
autode, (3) autobuste tarvis, (U) elektri eelsoojendus.



Aravdetavad tsdlindrite kaaned on dldiselt labi vii-
dud. Uksikute mootorite juures on tsilindrid pressitud
eraldi ploki sisse. Sel ehitusviisil on teatavad paremu-
sed selles mattes, et on voimalus plokk valmistada tei-
sest materjalist (ndit. alumiiniumist).

Paremate tlupide juures on vdetud tdieline surve-
maarimine tarvitusele, samuti Olifilter. Jahutus siin-
nib dldiselt pumba abil. Ainult mdned tksikud tuubid
tarvitavad veel termoisiifoonjahutust ja ka need on
juba osalt siirdunud pumbajahutusele. See vdimaldab
ka v&hema veehulgaga jahutamist, mis omakorda va-
hendab auto tihikaalu.

Et mootori kitteks voiks tarvitada mitmesuguseid
kltteaineid, on paljud mootorid varustatud gaasistaja-
tega, mille osad on valmistatud happe- ja leheliskind-
last metallist. Ka vdis né&ha erilisi gaasistajaid, mis

Lahtikaiv laeosa Londoni autobustel.

olid maaratud raskemate Olide gaasistamiseks, Kkui
seda on bensiin, missuguseid tegelikke tulemusi need
annavad, seda on raske Oelda. ¢Siin juures v0iks ta-
hendada, et Philadelphia Rapid Transiit Bus Co. Amee-
rikas tarvitab oma autobuste juures erilisi raskedli
gaasistajaid hea eduga. Mootor on harilik bensiini-
mootor ja bensiini-gaasistaja asemele on asetatud ras-
kedli-gaasistaja. Ohupuhastaj,ad on tldiselt tarvitusel.
Bensiini juureandmine sunnib ka veoautode juures ena-
mail juhusil vakuum-seade abil, uusim viis on erilise
pumba abil.

Mis puutub suuteseadetesse, siis on inglise veoau-
tode ja autobuste juures magneeto Oige laialt tarvitu-
sel, vaatamata sellele, et patarei silteseadel on oma
paremused ja selle ehitus v6imaldab hdlpsamat juure-
pa&su. Paremate autobuste juures on mdlemad olemas,
nii et teine on alati tagavaraks, kui ks laheb rikki.

Voib panna téhele, et tuntuimad vabrikud aseta-
vad mootori vedrutavalt raamile, tarvitades selleks kum-
miplaate, leevendades seega raami tGukeid mootorile.
Monedel tutpidel on mootori kinnitusekdpad kruvitud
eraldi ja seda sel pdhjusel, et voimalikul kdpa murdu-

Terasplekist karosseriiga Mercedes-Benz 26-istekohaga
autobus.

misel oleks selle uuendamine hdlbus. Muidu tuleks see
shveissida, mis harilikult enam hdésti ei taha vastu pi-
dada.

Kaigukast ja sidur.

Uuemate tilpide juures on mootoriga Ghendatud
kaigukast enamuses ja eelistatud. See kd&rvaldab ka-
hekordse kardaan-uhenduse, mis eraldi oleva kdigu-
kasti juures tarvilik. Loomulikult on siin kerge juu-
repdds nduetav. Ei saa oelda, et uuemate tiupide juu-
res, kus kédigukast mootoriga Uhendatud, selle raamilt

Royal Blue autobuste omapdarased koverad kiiljed.

aravétmine oleks tulikam kui eraldi olev kaigukast.
Ka on peaaegu Uldiseks saanud, et k&igukasti 1&abi pan-
nakse todtama kiirusenditaja, 0hupump kummide tar-
vis ja platvormi tdsteseade. Suurt tdhelepanu on pddra-
tud hammasrataste miira sumbutamiseks. lga moodne
k&igukast on varustatud rull- vdi kuullaagritega. See
vdimaldab ulekannet véikese joukaotusega. Ka on siin
tdhtis asjaolu, et kuullaagrite kulumine on tunduvalt
véiksem kui harilikkudel pukslaagritel, mis véimaldab
palju tdpsemat hammasrataste todtamist, v&hendades
seega hammaste kulumist ja hammasrataste mira.
Autode juures on peaasjalikult tarvitusel Uhe-ketta
sidur. V@&ib panna téhele, et see on arenemas standard
siduriks. Uhe-ketta sidur on kerge ja vaikese liikumise
inertsia tdttu holbus ké&sitada. Ta on lihtne ja vajab
dige vahe hoolitsemist; vdtab pehmelt auto kohalt lii-
kuma ja lahtiiihendus siinnib kergesti. Koonus-sidur



on ainult mdnedel harvadel vanematel mudelitel veel
tarvitusel, ka mitmekettaliiSt lamell-sidurit vdib ainult
Uksikute tiupide juures néha.

Kardaan tUhendused.

VBib tédhele panna, et metallist ihendused on ena-
muses. Arenemist vib n&ha Uhenduste paremas maa-
rimises, kandepindade suurendamises, et véhendada ku-
lumist. Kardaanv6lli kandmiseks on harilikult raami
riistihenduse kiilge kinnitatud isetsentreeriv laager. On
tilpe, kus see kandelaager on raamist kummitihendu-
siega isoleeritud. Mdnedel tuupidel on kaks rull-laagrit
kardaanvdlli kandmiseks tarvitusele vdetud.

Tagasild.

Differentsiaali tlekanne teostatakse tigu v6i ham-
masrataste abl. Inglise autod on enamuses varusta-
tud tigu Ulekandega. Ameerika veoautod aga hammas-

Vuistdaarega rehvi felgel on teatavasti sissepoole
kaanatud aared, mis rehvi moélemat vulisti hoiavad kin-
ni nagu tangidega (v. pilt nr. 1.). Muidugi ei jata
niisugune koormatus mdéju kummile avaldamata, ise-
aranis siis, kui feige aar on roostes vdi terav. Vdga
sageli vbib neid koormatuse jalgi tdhele panna rehvide
juures, mis esile kutsuvad nende katkimineku, ja ei ole
ainult kulukad auto Ulalpidamises, vaid v@ivad saatus-
likuks kujuneda inimese elule.

Joon. 1. Vuistaarega rehv.

Rehvide tehnika on teinud suuri edusamme, mille
labi sbiduk kindlustatud on O6nnetuste vastu. Vulst-
rehvi asemel voetakse tarvitusele nulid ikka enam ja
erjam terastraat-rehvid. Viimased erinevad vulstreh-
videst seega, et nende dartesse on asetatud terastraat,
mis mitmekordselt Umber keeratud. Traatadrtega reh-
\id peetakse muidugi kummirehvidest paremateks.
Kummi on painduv materjal suure venivusega, kuna
traatddrega rehv ei veni. Ka kiirel sdidul kurvi peal
ei veni rehv ja ei karga Ule felge &are. Muidugi on
see ainult tingitud tdpsest mdddust ja digest valjatdo-
tamisest. Terastraat-felge omab teistsuguse felgepro-
fiili kui kummi wvulstrehv. Kuna vulstrehv oma ve-
nivuselt laheb ule felge &&re, on see terastraat-rehvi
juures vdimatu.
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rataste Ulekandega. Seepérast on raske Utelda, missu-
guses suunas siin arenemine k&ib. Mis puutub taga-
silla ehituseviisi, siis eriti inglise autode juures eelis-
tatakse koormamata pooltelgi ja sarnane ehitusviis on
inglise autode juures suures enamuses, vaatamata sel-
lele, et selle valmistus tuleb kallim.

Pidurid.

Inglise autode juures on laialt tarvitusel vakuum
servopidurid; ameerika vabrikud seevastu on jalle siir-
dunud 6li ja mehaaniliste servopidurite peale. lgata-
hes on raskemate autode juures servopidurid enamuses
ja soovitatavad. Praegune liikumine nduab hésti ja kii-
relt tootavaid pidureid. Tarvitatavad tulbid on juba
kullalt proovitud ja nende vastu on raske midagi ette
tuua. VOib olla, et ideaalsem lahendus oleks mehaani-
line servopiduT, kuid elastsemalt ja Uhetaolisemalt t66-
tavad vakuum- ja Olipidurid.

Esmalt voeti tarvitusele n. nimet. 0&ige pdhjaga
felge ehk ameerika otsdartega felge (s. s. — straight
side) dravoOetava kiiljerdngaga ja felgedlaga (v. pilt
nr. 2.). Vastandina vulstrehvi felgele on dige pdhjaga
felge kiljed valjaspoole kumerad, miis venivatele rehvi
kiljeadrtele 'annavad hea toetuse, ilma et rehv oleks
kokku pigistatud ja vedrutavuses takistatud. Et Oige
pohjaga rehvil on po6hi laiem, annab ta rehvile enam
stabiilsust, mis isedranis ballon-rehvi juures, mis nii-
kui-nii laiem, tulukas on, suurendab séiduki kindlust,
eriti kurvidel. Rehvi mahavotmisel peab enne rdngas
dra vbetama, pealepanemise juures tuleb enne kummi
peale panna, siis kiljer6ngad felgele Kkinnitada. See
paistab kill véga lihtne olevat, on aga seotud raskus-
tega, ehkki see kergem on kui vulstrehvi juures. Ka
vOib kiljerdngas hadaohtlikuks muutuda, nagu iga me-
haaniline kaitse, ja nimelt v8ib ta lahti minna ja ise-
enesest maha libiseda, mistdttu ratas felgelt veereb,
vankrit sditjatega suuremasse hdadaohtu viies. Sel poh-

jusel tekkis terastraat-rehvi
melt siigava pbhjaga felge.
Sugava pdhjaga felgel on mitmed paremused (v.
pilt nr. 3.). Ta koosneb Uhest tiukist, on 35—54% Kker-
gem kaalu poolest ja valmistamiskulud vdhemad. See
on kahekordne paremus, isedranis keskmistele ja vai-
kestele autodele, millede kiirus ja mékkesdidu vdimalus
veereva kehakaalu mdju all seisab. Peale selle on si-
gava pdhjaga felge ehituselt (ihest tukist) vee eest pa-
remini kaitstud. Traatddrtega rehvi siigava pdhjaga
felgel on suurem Bhumahtuvus. Suurema 6humahtuvu-
sega rehv vedrutab paremini. Montaaz on véga lihtne.

uus konstruktsioon, ni-



Nagu joonisest ndeme, on mdlemad mantli d&red felge
olal.

Kuna nad ei veni ja nende m6dt véhem on kui vé-
lisel &é&rel, siis ei vbi nad &ra tulla. Felge keskel on
ndndanimetatud stigav pohi. See on nduetav véikese
mddduga mantli pealepanemiseks ja mahavotmiseks..
Et seda korda saata, lastakse &hik valja, lukatakse ven-
tiili sissepoole, siis pannakse mantli &ared felge &dn-
susse, nii vdib teisel poolel mantli kerge vaevaga ule
felge &are tdmmata (v. pilt nr. 4). Ainult suuremate
méodtude juures laheb kaks kangi tarvis. Oige péhjaga
terastraat-rehvid kdlbavad sigava pdhjaga felgele sa-
ma modduga, aga mantlid dige pdhja jaoks ei kblba si-
gava pbhjaga felgele. Umberpoordult, vdib siigava poh-
jaga felge mantliga, dige pdhjaga felgele pandud, vé-
hemalt ajutiselt s6ita, kui ventiil seda lubab

Joon. J. Kummi mahav6tmine.

Inglise autod on ligi 90% siugava p6hjaga felge-
dega varustatud, niisama ka uued Ford-autod.

Sligava pdhjaga felge kujutab edasi arenedes pool-
dige pbhjaga felge. Ka tema koosneb ihest tlkist, ven-
tiili kohal kujutab ta siigava pOhjaga felge taolist d6n-
sust, missugune ikka digemaks laheb, ja ventiili vas-
tasel poolel on lsna dige. Felge tdttu nimetatud kohal

anaada on suur maa, suurem kui Ameerika Uhis-

riigid, ta on nii suur, et keegi karusnahkadega
kaupleja kusagil poOhjapiiril saab ,,Times“-lehe, mis
Londonis ilmub, alles jargmisel aastal parast lehe ilmu-
mist!  Elanikke tolles tuleviku suurriigis on praegu
aga ainult alla 10 miljoni ja autosid umbes 850.000!

Autoasjanduse suhtes on Kanaada Uhisriikide asu-
maa. VOib ndha ainult ameerika autosid. Ja loomu-
likult, sest Uhisriikide autotéostus pole sinna saatnud
ainult oma tooteid, vaid ka asutanud sinna hiigla auto-
vabrikuid. Sellest vist tulebki, et Kanaada sammub
kdiges, mis autoasjandusse puutub, oma ISunapoolse
suur-naabri jalil ja moéju all. Muidugi on see véimalik
ainult ameerika kapitali ja tdéostuse abil.

Autoliikumise reguleerimine on omapdrane nagu
Uhisriikideski. lga provints (maakond) on sisemistes
asjades tdiesti autonoomne. Nii leiamegi kdigis Ka-
naada viies provintsis, milledest méned sama suured
nagu Euroopas Venemaa, teineteisest lahkuminevaid
seadusi ja maadrusi autoliikumise kohta. Koikjal on
margata radikaalsust ja otstarbekohasust. Inglismaa
alalhoidlik seadusandlus ja traditsioonid ning hirm
kdige uue ees pole siirdunud Kanaadasse, vist ameerik-
laste suure mdju tdttu.

Mis eurooplast paneb imestama Kanaadas, on ma-
dalad maksud autodelt. Omavalitsuste autodelt on see
ainult 1 dollar (3 kr. 75 s.) auto kohta aastas! Reisi-
jate veoks tarvitatavatelt autodelt on see maks, nditeks
Manitoba provintsis, 10 dollarit auto pealt, mille tel-
gede vahe 100 tolli ehk vahem. Telgede vahe suurene-
misel suureneb maks ka vastavalt. Nii tuleb nditeks
28-istmelise omnibuse pealt maksta 30 dollarit aastas.
Vordluseks olgu tahendatud, et niisuguse omnibuse pealt

Joon. 5. Pooldige pbhjaga felge.

saab rehvi mahavdtmine ja pealepanemine just nii na-
gu sligava pdhjaga felge juures ette vdetud. PoolGige
pbhjaga felgel on ainult (ks koht ventiili Umbruses,
kus mantli &4red sigavasti sisse pannakse, nii et vas-
tasel poolel mantli felgelt saab maha voétta (v. piilt nr.
5.). Muidu on 00nsus igalpool kas mitte kullalt suur
vBi puudub Uldse. Mantli mahatulemine on seni-
kaua vOimata, kuni mantli &ared ventiili kohal pbhjaga
kokku puutuvad. See on ainus koht, kus mantel vdib
maha tulla, seepdrast on ventiili Umbrusse paigutatud
plakett, mis mutriga kinnitatakse. See kaitse takistab
rehvi pealtmahaminekut ka tditsa Ohutlihjuse juures-.

Voib juure lisada, et niisugusel viisil balanseeri-
takse ratas kummiga tditsa valja, sest ventiili kaal
Uhes plaketiga tdiendab s&ngiddnsuse kaudu tekkinud
kaalupuudust.

vOetakse Inglismaal maksu 350 dollarit! Kuid Inglis-
maal ongi automaksud kdige kdrgemad maailmas. Veo-
autode pealt on Manitobas maksud sama soodsad. Uhe-
tonnilise vdi vadiksema kandejduga veoauto pealt on
maks 10 dollarit aastas, ule viie tonni kandejduga veo-
auto pealt 60 dollarit, mis on ka ulemmaédraks. Kui
thetonni-lise ,,Ford“ veoauto pealt Inglismaal peab
maksma 80—105dollarit aastas, siis maksab Manitoba
farmer samasuguse veoriiista pealt ainult 10 dollaritv
Inglismaal tehakse maksustamisel vahet ka &hu- ja
tdiskummide vahel, Kanaadas seda ei tehta, sest vae-
valt veel keegi tarvitab seal tdiskumme.

Huvitav on see maksustamine ka teisest kiljest.
Nimelt: see v8ib ka olla karm ja tidtav. Nagu ndi-
teks Ontario provintsis. Seal pani maavalitsus oma
provintsis maksma autode maksustamise maaruse, mis
omaparaseim maailmas. Maéarus kdib ainult n. n. kau-
bandusliste jouvankrite kohta —- sdiduautosid see ei
puuduta. Maéadaruses on ette ndahtud, et peale auto ostu-
lepingu ja sdiduloa, peab igal veoautol ja igal sdidul
olema kaasas aruande-leht, kuhu autojuht voi isik, kes
auto omanik vdi kaubasaatja, peab méarkima auto ope-
ratsioonid, s. 0. muuseas ka koorma suuruse ja sdide-
tud kilomeetrite arvu. Maksu vdetakse nimelt 1s%
koormakilomeetri (koorma kaal ja sdidetud kilomeet-
rite arv) pealt. Protsendi aluseks on auto ja koorma
kaal, kauba hind ja veohind. Ja kdik see teeb maksus-
tamise vaga keeruliseks. Tagajdrg — veoautode oma-
nikud on selle seaduse v8i médaruse vastu. See on koor-
mav ja tllikas. Iga sdidu kohta peab mérkima koik
andmed ja andma aruande-lehr, peale -teatavate taht-
aegade, provintsi teedevalitsusele iga kord kui viimane
seda nduab.



Autode registreerimine on aga lihtne ja odav.
Peale registreerimise, mil numbriplaadid auto juure an-
takse, mingit erilist sdiduluba ei nduta. Erilised kau-
baveo numbriplaadid maksavad 20 dollarit, kuid nende
ostmine pole sunduslik.

Omnibusi ja mootorrattaid on Kanaadas véga véhe

liikumas. Pd&hjus: suurel osal elanikkudest on oma
auto — vO6i mitu autot. Ja kellel ei ole, see sGidab tak-
soautoga.

Autobnnetuste arvu katsutakse védhendada osava
kasvatustdd ja kohaste méadaruste abil. Uuritakse eriti
auto laternate kisimust. Helgiviskajaid, mida voib
suunata igale poole, vdivad tarvitada ainult need, kel-
ledel on sdites vaja otsida majanumbreid. Teistele on
see keelatud. Teede ristkohad maal ja linnade &déartel
on hasti margitud. Avalikuks tarvitamiseks auto- (tak-
soauto- ja omnibuse-) juht ei tohi tddajal suitsetada
ega juua mingisuguseid joovastavaid jooke. Niisuguste
autojuhtide toopédev ed tohi iga 66-paeva kohta olla ule
9 tunni. KO&ik avalikuks tarvitamiseks méé&ratud au-
tod peavad olema varustatud mittelibisevate kettidega
ja nad peavad koik olema kinnitatud dnnetuste vastu.
Mingisugust sdidukiiruse Glemmadéara ei tunta, kuid liig
kiirelt sditvaid autojuhte nabitakse siiski tihti kinni ja
trahvitakse ,rahvale h&daohtliku sdidu eest*. Ja au-
tojuht peab niisugustel juhtumistel tegema kindlaks, et
ta sdidukiirus rahvale ei olnud h&daohtlik. Ja see on
juba raske Ulesanne!

Kanaadas vBib n&ha huvitavat kurioosumit, mis tu-
letab meele vanu Inglismaa ,loomade vanglaid“, kuhu
koondati k6ik Gmbruskonna eksinud, hulkuvad voi teise
maa peale ,kuritd6le* sattunud loomad. Loomad peeti
teatav aeg kinni ja omanik vdis nad sealt saada tagasi
makstes loomade kinnipidamise, toitmise ja nende poolt
tehtud kahju, tihtigi trahvi oma hooletuse eest. Ka-
naadas, néiteks Winnipegis, on kohtud hakanud are-
teerima autosid omanikkude siltegude pérast. On
omanik voi autojuht rikkunud seadust, nditeks liig kiire

meerika suurlinnadest on paljudki meile tuttavad.

Tunneme Los-Angelesi kui kinolinna, San-Fran-
ciscot kui Kauge-Laane véravat, Miami, mis kasvas
Floriida kaldale nagu seen pdarast vihma, Minneapoli
kui maailma suurimat jahulinna ja ega see Bostongi,
kui suurimaid sadamalinnu maailmas, meile péaris tund-
matu pole —e kdnedematagi Pittsburgist, mis tuntud
Ameerika Sheffield teras- ja masinatodstuse alal, ning
Filadelfia, mis suurimaid tdédstuslinnu P.-Ameerikas.

Siiski on Ameerikas veel kolm linna, mis meile
eelmistest ja teistestki suurlinnadest tuttavamad. Need
on New-York, Chicago ja Detroit. Esimene neist on
meile tuntud maailma suurima linnana, kus asub maa-
ilma suurim sadam, maailma rikkaimad pangad, maa-
ilma kdrgeimad majad jne.

Ameerikalisem on siiski Chicago Michigani jarve
kaldal. Enam kui saja aasta kestel on see vorsunud
vdikesest kulast miljon-linnaks, mis praegu uhke oma
hiigla-kaubamajade, suurvabrikute ja raudteeterminaa-
lide dle. Viimastel aastatel on Chicago kujunenud —
vist Ameerika keeluseaduse tdttu — maailma suuri-
maks kuritegevuse pesaks. Sellisena tunneme seda aja-
kirjanduse kaudu.

Eelmiste kdrval on Detroiti linnal ka oma suurus,
oma ilmakuulsus. Mo&ne aastakimne eest ei teadnud
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ehk hooletu sdiduga, siis pannakse ta auto ,aresti“ ku-
hugi politsei garaazi. Ja auto jadb sinna seni kui trahv
on makstud. Tihti seisavad autod arestis nddalapdevad
ja mdnikord kuude kaupa. Autod mdistetakse ka liht-
salt kinni selleks, et omanikku karistada ja teda mitte
lasta autoga kaaskodanikkudele kahju teha. Tdesti
omapdrane ja kuriteole kohane karistusviis!

Hoolimata kéigest kasvab autodnnetuste arv kohu-
tavalt. Eriti suurel mdé&ral on neis dnnetustes suidi
autode vargad, kes meeletult kihutavad varastatud au-
todega. Kuivdrt autode varastamise maania on levi-
nud Uhisriikidest Kanaadasse, selgub, kui teame, et
eelpoolmainitud Winnipegi linnas on ainult 300.000 ela-
nikku, kuid siiski varastati seal kdesoleva aasta esimese
kuue kuu kestel 700 autot! NO&utakse autopasside sis-
seseadmist nagu Inglismaal on olemas. Igal autol oleks
pass, ilma milleta autot ei vbi osta ega miula. Pass
siirdub mudgi korral ostja katte Uhes autoga, just nagu
meil hobusepassid.

Teede ehitamine Kanaadas on vdrreldes Uhisriiki-
dega veel lapsekingades. Ganadian-Pacific-raudtee on
kull ehitanud transkontinentaal-raudtee Atlandist Vaik-
se ookeanini ning suure hulga haruteid; teised vaikse-
mad raudteeseltsid on ka -ehitanud hulga raudteid, kuid
maanteed on kohutavalt viletsad ja neid on niivdrt
véhe, et sOites autoga Uhest suuremast linnast teise,
peab tegema ringi Uhisriikide kaudu. Teede viletsu-
sest annab pildi ka asjaolu, et Ukski auto-veoari ei
saada oma autot isegi 75—100-kilomeetrilisele séidule,
ilma et oleks kaasas paar tagavaravedrusid, kaks ta-
gavaratelge ja muid tagavaraosi. Teine ndide: Keegi
Saskatchewani provintsi ettevdtja, kes teeb head éari
vhisky salaja Uhisriikidesse vedamisega, kaebas Uhele
Birminghami autoklubi liikmele, kes hiljuti kais Ka-
naadas, et ta peamiseks mureks salakaubaveo alal pole
mitte kuiva Uhisriigi tolliametnikud, vaid Kanaada vi-
letsad teed, mis rikuvad ta autode vedrusid ja telgesid.

A. V.

isegi -kdik Michigani osariigi elanikud, kus Detroit asub,
nilid aga tunnevad seda nime sajad miljonid. Detroit
on saanud kuulsaks autode labi. Sealt on pdritud um-
bes 70% maailma 30.000.000 jouvankrist. Véhe on tun-
tud autosid, mis ei kannaks kere v8i instrumentlaua
kiljes vaikest metallist silti, millelt peale autovabriku
nime vo0ib lugeda:
,,Detroit, Mich., U. S. A.*
,»,Made in America.”

Kuidas Detroitist maailma autotédstuse keskus sai,
seda lugu teavad isegi Ameerikas vahesed. Et see lugu
vdga iseloomustav, siis jutustame selle siin lihidalt.

Lansingis, Michigani osariigi pealinnas, oli keegi
Ransom E OIlds ehitanud esimesi autosid, see oli
lainud sajandi I6pul, tadpselt deldud 1886. aastal. Olds
oli siis oma 40-es aastates — energiline mehaanik.
Keegi ei osanud siis veel unistada, et autotddstusest
kujuneb maailma suurim tddstusala. Siis polnud see
veel todstus. Mdned mootorid olid tehtud, mdned paa-
did liikusid plahvatusmootorite abil ja esimesed katsed
vankrit hobuseta lilkuma panna tegi Toomastele palju
nalja.

Kuid Olds vdttis asja tOsiselt. Ta aimas, et tule-
vik on plahvatusmootori ja auto pdaralt — ta tahtis
luua autotédstuse. Kuid selle asutamiseks polnud tal



kapitali. Ei olnud seda ka Lansingi véikelinna &ri-
meestel. Ja kuigi vast moénel oleks védike summa leidu-
nud, siis polnud kellelgi usku Oldsi ideesse.

Olds sd@itis New-Yorki. Seal rahamaailma kesku-
ses peaks raha ka tema ettevOtte jaoks olema! Ja nii
ilmus ta oma kavadega Uhe tolleaegse suurima kapita-
listi jutule. Kapitalist kaalus meest oma silmadega ja
kuulas ta jutu I8puni. Siis lausus ta trodstivalt Old-
sile: ,,All right! Teie idee meeldib mulle. Otsige tei-
selt poolt Hudsoni joge New-Jersey’st koht vabrikule.
Olete leidnud, siis tulge uuesti mu jutule.”

Olds otsis ja leidis. See vdttis ainult kaks-kolm
paeva. Kapitalist kiitis leiu heaks ja lubas jalle raha.
Kuid kaugemale lubadustest ei ldinud tema ega teised
New-Yorgi rahamehed. Mad&ddusid néddalad ja Olds va-
sis ootamast. Ta lahkus New-Yorgist ja sditis tagasi
kodulinna. Oleks too New-Yorgi kapitalist uskunud
tdsiselt Oldsi ideesse ja mahutanud selle teostamiseks
mdned tuhanded dollarid, siis oleks New-Jersey linn
samanimelises osariigis otse New-Yorgi vastas teisel
pool joge saanud Ameerika ja maailma suurimaks au-
totddstuse keskuseks! Kuid see ei siindinud tdnu tollele
vanaaegsele kapitalistile!

Detroiti jaamas astus Olds New-York-Chicago Kiir-
rongist maha. Ta tuju oli d4&rmiselt halb ja ta tahtis
jutustada kellelegi oma &pardusest New-Yorgis. Seal
sattus ta paris juhuslikult kokku detroitlase S. L. Smi-
thiga. Viimasele puistas Olds kdik, mis ta sidamel oli.

»,Jadge siia Detroiti — ma muretsen teile raha!“ —
lausus Smith, kui Olds oli I6petanud oma loo. Sellega
olid deldud Ameerika autotddstuse sunnisdnad Detroiti
kasuks.

Olds jai Detroiti ja Smith ajas kapitali kokku.
Varsti ehitati Detroiti esimene autovabrik — Olds
Motor Works. Alus Detroiti kuulsusele oli pan-

dud ja seda kuulutavad maailmale praegugi veel kuul-
sad ,,Reo0“- ja ,,0 1dsmobile“-autod.

Sinna asusid tééle Chapin, Jackson, Max-
well ja rida teisi praeguseid autovabrikante — seal
kaisid tihti Henry Ford, Henry M. Leland ja mitmed
teised, kellede nimed jadvad pioneeridena automobilismi
ajalukku. Henry Ford teenis siis veel Detroitis Edison
Co. tookojas ja sai aastas umbes tuhat dollarit palka.
Leland selle vastu oli véikese teras- ja masinavabriku
cmanik, Oieti osanik. Hiljem 16i Ford massilise auto-
toodangu ja Leland on saanud kuulsaks oma ,,Cadil-
la c“- ja ,,Lincol n“-autode ldbi. Lelandi leiuta-
tud on ka V-tlipi mootor, mis tarvitusel mitte ainult
»Cadillaciides*, vaid juba teisteski paremates ja suure-
mates jouvankrites ja lennukites. Kuulsad on ka Le-
landi mootorid paatidele.

Lelandi tulek Detroiti siindis ka péaris juhuslikult.
Ta oli tulnud idast Atlandi rannikult kesk-lddnde ot-
sima vOimalusi asutada terasevabrik. Sattus esiteks
Chicagosse ja kavatses oma to6stuse sinna rajada. Kuid
Chicago oli tol ajal juba suur rahutuste pesa. To06li-
sed streikisid peaaegu alalti. Siis stindis kuulus Hay-
markefi rahutus, mille kestel visati anarkistide poolt
pomm rahva hulka. Pommi plahvatamine ja to0liste
rahutused peletasid Lelandi Chicagost minema ja ta
tuli Detroiti, mis siis oli veel vaike linn mdénekimne
tuhande elanikuga. Seal asutas ta kellegi Faulco-
neriga valamis- ja masinatédkoja.

Nendele pioneeridele jargnesid teised ja Detroit on
kasvanud muinasjutulise Kkiirusega. Mad&ne aastakiimne
kestel, Oieti aastast 1905. peale, on Detroit kujunenud
Uiheks suurimaks tdéostuslinnaks Ameerikas ja terves

maailmas. Praegu tduseb seal elanikkude arv 1,3 mil-
joni peale. See on moodsaimaid maailmas nii ehituste
kui ka teede ja tdnavate suhtes. Kuskil ilmas pole lii-
kumine autodega nii elav ja kuskil pole elanikkude ela-
misstandard kdrgem kui Detroitis. Todliste palgad on
seal k6rgemad kui Uheski teises Ameerika to0stuslin-
nas ja streike Detroitis ei tunta. Seal on Ford teos-
tanud ka oma revolutsioonilise idee maksta oma palga-
listele viiest dollarist ulespidi kaheksa tunni t66 eest,
olgu see palgaline pdrandaplhkija poisike v8i suurvab-
riku direktor. See siindis paari aastakiimne eest,
siis kui Oppinud automehaanik Detroitis teenis kiimne-

Chicago mootor-thingu maja.

tunnilise t6dpdeva kestel parimal juhul 2.50—3.00
dollarit. Nuud on tingimused, ka Fordil muidugi, pal-
ju paremad. Massilise suurtoodangu, uueaegse ja tea-

dusliku tdédjuhatuse ning vastavate masinate arenemise
ja tarvitusele vdtmisega on t0dliste produtseerimisvdi-
me suurenenud ennekuulmatul mé&aral — sellest on tin-
gitud ka'kérgemad palgad.

Kuid Detroit pole iksinda hiilgusele téusnud, vaid
ka ta naaberlinnad Lansing, Pontiac ja Toledo, viimane
neist Kanaada pool Detroiti joge, on kasvanud vaike-
linnadest ditsvateks suurlinnadeks, kus kihab t66 ja elu.
Detroiti Umbruse teed, mis laiemad ja parimad maail-
mas, aina kihavad autodest. Viimane asjaolu on tingi-,
tud sellest, et suurimal osal Detroiti ja Umbruskonna
elanikkudest on oma autod ja suur osa Detroitis val-
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mistatud autodest viiakse mulgile ja ostjate Kkatte
modda maanteid.

Kas oleme juba 6elnud kdik, mis meil Detroitist oli
oelda? Kaugeltki veel mitte! Autotoostur, kes ligi
40 aastat tagasi vaese randurina Detroiti saabus, tegi
lihikese aja kestel sellest maailma autotddstuse metro-
poli, mis on tdmmanud enda juure Detroiti lugematu
hulk teisi toostusi, mis tervelt ehk osalt varustavad
autotéostust oma saadustega. Mdned nendest koérval-
tédstustest on Oige suured ja tdhtsad.

Suurimaks autotoostuse kérval on Detroitis lennu-
kite valmistamine ja liikumine. Lennuasjandus ja len-
nukitddstus ei tulnud Detroiti juhuslikult. Nagu len-

Maailma suurim autcgaraaz.
Pildil kujutatud 24.-kordne garaaZ asub Neiv-Yorgis.
nuk on vdrsunud autost, nii on Detroiti lennukitddstus
vOrsunud autotodstusest. Aga vastandiks autotddstu-
sele, mille algaastad olid tdis romantikat, ideesid, usku
ideedesse, suuri plaane, unistusi, dnnestumisi ja pettu-

musi ning rahapuudust, pole lennuasjandusel seda
olnud — véhemalt Detroitis mitte. See tuli Detroiti
kutsutuna, seda aidati jalule autotddstuse poolt, kes

esines vanema ja joukama venna 0sas oma noorema
venna vastu.

See ,vanem vend“ taipas, et lennuasjandus on ai-
nuke loogiline samm mehaanilise transpordi arengus.
Ja nii peeti Detroitis varsti pdrast s6da suur koosolek,

millest vottis osa seitsmekiimne Umber Detroiti nupu-
kamaid ja joukamaid mehi. Sellel koosolekul oli
esitatud tehnika, to6stus ja raha. Viimast mitme saja
miljoni dollari vaartuses! Koosolijatest oli enamuses
mehi, kes olid autotddstuse lapsepdlve romantika ja
puudused labi elanud ja teadsid, et lennuasjandusel on
tulevik, kui see aga rahaga varustatakse ja Oieti juhi-

takse. Ja otsused tehti sellele seisukohale vastavad...

Ja mida ndeme tdna! Praegu on Detroitis suur
Fordi lennujaam ja lennukitevabrik, Stinson lennu-
firma, Stout Ohuiiiniselts, Buhl Co., lennukite

arendamise korporatsioon ja veel suur hulk teisi ette-
vOtteid, mis piuhendatud ainult lennuasjandusele. Roh-
kem kui kakskimmend miljonit dollarit on paiguta-
tud nendesse ettevOtetesse. Koikide Ameerika 6hulii-
nide ja lennufirmade kapitalist on 45% detroitlaste au-
tovabrikantide raha ja 60% kui vdtame arvesse ainult
suurimad ja raskeimad lennuliinid. Detroit on siin
Ameerika eralennuasjanduse suurim rahastaja ja Det-
roit — see on sealne autotddstus.

Olgu siin toodud mdni séna Ameerika lennuasjan-
duse arengust. Kahe aasta eest polnud Ameerikas veel
lennukit, mis oleks olnud killalt kindel lennuks ookea-
nist ookeanini tule mandri, mis umbes 5500 km lai. N{ud
on olemas juba hulk suuri lennukeid, mis taiesti kind-
lad ja milledega vdib teha soojades kajutites istudes
selle teekonna 36 tunniga. See fakt Uksinda kinnitab
kui uskumata kiire on lennuasjanduse areng sealpool
ookeani. Sama kinnitab ka asjaolu, et Gthe Ameerika
suurima lennuseltsi lennukid on lennanud 3 miljonit
miili Uhegi Gnnetuseta.

Detroiti automagnaadid on huvitatud ka dhulaeva-
dest ja mootorita lennukitest. Neil aladel on jéudnut
sakslased ameeriklastest ette, sest pidagem ainult mee-
les ,,Graf Zeppelini“ hiljutist reisu Ameerikasse ja as-
jaolu, et sakslasel on &nnestunud mootorita lennukiga
tdusta 2000 jala korgusele ja liuelda 8hus jarjest 14
tundi. Need saavutused ei anna ameeriklastele hinge-
rahu.

Kuid tuleme jdlle Detroiti juure. See pole ainult
autotdostuse keskus, vaid ka Ameerika lennuasjanduse
ja -tdOstuse tsentrum. Suurem osa autovabrikantidest,
nagu, nditeks, Ford, Leland, Packard Motor Car Com-
pany ja teised, on otsekoheselt asjast huvitatud. Teis-
tel on jéalle raha lennuasjandusse investeeritud. Peale
suurte Shuliinide aerodroomide on paljudel detroitlas-
tel oma lennukid ja aerodroomid.

Voiks oelda, koige eelolevaga arvestades, et auto
on teinud Detroiti kuulsaks, kuid Detroiti tulevik on
ohus. Detroiti ajalugu on aga tllbiline nii linnade
kasvamise ju toostuse arenemise, kui ka auto- ja lennu-
asjandusegi arenemise suhtes.



Tsiv.-ins. J. Fischer.

Auto patarei sisseehitus ja puhastamine. — Tarvilik Glevaatus.

GiEP ahjuks teatakse veel liig vdhe, et akkumulaatori

patareil on suur tdhtsus auto kaigukindlusele.
Jargnevas Kkirjutises tahame tegemist teha lihtsa ka-
sitlusviisiga, mis kindlustab akkumulaatori k&igukind-
luse ning Kkestvusea.

Auto patarei sisseehitus ja puhastus: akkumulaa-
tori sisseehitus sinnib peaaegu alati otsekohe autovab-
riku poolt. Seepéarast ei tarvitse meie sellest pikalt
kirjutada. Kahetsemisvadrt on aga, et just vanematel
autodel patareid veeil tdnapdev on nii ebakohaselt ase-
tatud, et nad kindlasti liig palju saavad raputada ja
alaliselt on pori ja tolmu kdes. Oleks parem sel juhul
patarei korralikus tédkojas lasta paigutada teise kohta
vBi vdhemalt nii asetada, et ainult kast on pori kaes.
Edasi on tdhtis, et patarei Umberpaigutamisel nii ase-
tatakse, et teda igal ajal on kerge vdlja vOtta, avada
ja jarele vaadata. On ju tuttav tdsiasi, et enamasti
auto juures dieti ainult nende osade eest hoolitsetakse,
mis kergesti on kéttesaadavad.

Muidugi on arusaadav, et patarei seatakse vaga
stabiilselt ja kindlalt Gles ja nimelt nii, et gaasid kah-
julikkude tagajdrgedeta voiksid tekkida. Seepérast ei
tohi seadist téiesti dhukindlalt sulgeda. Té&htis on Ka,
et patarei peale tolmu ja mustuse ka vee, 0li ja uleliig-
sete temperatuuri vOnkumiste vastu oleks kaitstud.
Tuleb tdhele panna, et patareid ules ei seataks mooto-
rikatte alla, kus ta mitte ainult Uleliigselt ei soene,
vaid ka dliga kokku puutub. lgatks, kes loeb neid ridu
ja kes, vdib olla, omab mdne vanema masina, vaatab
ehk jarele, kus ja kuidas patarei on ules seatud ning
kas pole vdimalik muudatusi l&bi viia, mis harilikult
on seotud vdaga vdikeste kuludega, selle eest aga md-
jub suurelt kaasa patarei eluea pikenemisele. Nii palju
sisseehitusest. Niidd lahme ule puhastamisele, mille
tle ma omal ajal jargmist Gtlesin: auto puhastuse
korral tuleb puhastada ka patarei. Siin juures peab
jérele vaatama, kas ei leidu Uhendustes ja torudes
mustust. Patarei puhastatakse kdige paremini kergelt
niisutatud lapiga ja hoo0rutakse siis hésti kuivaks.
Seda lappi tohib tarvitada ainult patarei puhastami-
seks, kuna muidu happejddnused vdivad sattuda teis-
tesse autoosadesse. Teiselt poolt ei tohi sattuda lapi
kaudu akkumulaatorile mootori-8li, bensiini v8i mdnd
teist vedelikku. Puhastuse juures peab panema téahele,
et Uksikutesse torudesse pole sattunud igasuguseid
jddnuseid, nagu metallikilde, tolmu voi vedelikke. Selle
labi vBib patarei tdiesti dra rikkuda ja tekitada otse-
ithendusi, mille pdhjust kindlaks teha ja kaotada saab
ainult akkumulaatori lahtivdtmise teel.

On patarei paigutatud puukasti, siis peab seda
alatasa kaitsma uuendatud lakeerimise PVbi niiskuse ja
happe vastu.

Patarei klemme ja kaabliotsi peab mé&arima pérast
puhastamist vaseliiniga, nii et hape ei saaks tekitada
hapendit. *Hapend on kardetav ka seet6ttu, et ta ak-
kumulaatorisse vdib tungida ja rikkuda plaadid. Kui
aga hapendikord siiski on moodustunud, siis tuleb see
kaotada pdhjaliku sissemé&arimisega. Kontakte peab
igakord jarele vaatama ning vea korral tookojas vahe-
tada laskma.

Tarvilik Ulevaatus. Kui
puhastatakse, siis tuleb
veel siis, Kkui

patareid korraparaselt
vaevalt vigu ette, isedranis
aeg-ajalt lastakse kontrollida sisemust

Ndapunditeid akkumulaatori laadimiseks.

usaldusvaarses tookojas. Kui vahegi tunda patareid
ja tema too6tusviisi, vOib seda korrapdrast Ulevaatust
ka ise toimetada. Koigepealt on tdhtis happe tihe-
dus, s. t. tema erikaal, mida iga 14 pdeva parast peab
mdbétma happemddtjaga. See instrument asetatakse
lihtsalt avatud torukesse, kummipalliga tdmmatakse
hapnik dles, mis siis mo6d6duriistal naitab, kas happe
tihedus on normaalne. Tihedusest vdib teha jéareldusi
patarei Uldise seisukorra kohta. Kdige parem on, kui
antakse patarei tookotta, kui mddtmise juures ise
ollakse ebakindel.

Nii on vbéimalik, et patarei, mis ju automaatselt
laetakse, iialgi tdiesti ei ole laetud. P&hjuseks on ha-
rilikult otselihendus véljas- v@i seespool patareid, ak-
kuanulaatori liigkoormamine valesti sissepandud lam-

Moodne akkumulaator, kaanega 'varustatud.

Uuetlibiline akkumulaatori mahu néitaja.

pide labi jne. lga kahe nédala tagant peab kindlaks
tegema, kas happeseis on 0ige, s. t.,, kas hape . umb.
10—15 mm ulatub lle plaatide Ulemise &&re. Kui see
pole nii, siis ei tule akkumulaatori hapet juure lisada,
vaid ainult veidi puhast destilleeritud viett.

LApuks peab veel tdhendama, et tugevad tempera-
tuuri vankumised vaga kahjulikult mdjuvad patareile.
Need ei teki ainult akkumulaatori valesti tlesseadmise
labi, vaid ka seetdttu, et patarei pikal reisul — vaata-
mata sissepandud reguleerijale — ule laetakse. Sel
juhul peab kindlaks tegema, kas temperatuur on tdus-
nud ile 40° C. See tehakse lihtsalt vaikese termomeetri
asetamisega tdrukestesse. Ulelaetud patarei peab
alul jahutatama ja elektrimasinast lahutatama. Sama
kahjulik kui palavus, on ka uleliigne kiilm ja nimelt on
patarei isedranis tundlik, kui ta veel tdiesti ei ole lae-
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tud. Garaazis peaks, nii palju kui see vdimalik, &ara
hoidma temperatuuri alla 0° nii patarei kui Uldse terve
auto huvides.

Néapunaditeid laadimiseks. Kui patarei tuuakse
vabrikust, peab teda tditma koigepealt happega, kuna
nad harilikult kuivalt transponeeritakse, ja nii uimbes
10 tundi seista lasta. See tditmine ja esimene laadi-
mine toimetdtagu parem todkojas. Sama maksab ka
uuestilaadimise kohta, kui patareid ei hoita mitte autos
generaatori labi tarvilikul laadimiskdrgusel. Sarna-
seks laadimiseks vadljaspool autot on kdige parem tar-
vitada vooluvdrku, kuna siis jargneb laadimine lihtsalt
Gle hédglampide takistuse. Moodsa vahetus™- vdi poo-
rang-vooluvdrgu juures peab enne veel samastaja
siisse panema, nagu teda tadnapdaev igasugusel kujul ja

aailm progresseerub. Leiutatakse tddabindusid,

missugused lihtsustavad, kergendavad ja kiiren-
davad igasuguseid toid. Jdoukamad ja edenenud rah-
vad sammuvad selles asjas teistest ees. Ameeriklased
eriti vdimaldavad endile vahendeid elu ja t66 mugava-
maks tegemiseks. Véahem vaeva, rohkem kokkuhoidu!

Uks niisugustest praktilistest leidustest on varvi-
mise pihustiaparaat kui odavaim, kiireim ning kergeim
vérvimise abindu.

Pihustiga véarvimine seisab selles, et siin ei kaeta
vdrvitav pind pintsliga, vaid vastava aparaadiga, mis
tolmutab pritsi-taoliseit.

Pintsli tooga voOrreldes on sel jargmised paremused:

1. kiirem tdodtamine, eriti suurte pindade ja massi-

lise varvimise juures,

2. parem vaéarvi kleepumine ja tihedus,

3. soodus mustreid varvida,

4. Ghtlasem katmine ja siledam pind,

5. vOimalus tarvitada katmiseks aineid, millised
pintsliga varvimisel k&lbmatud. Eriti hasti

sobivad ruttu kuivavad tselluloid-vérvi segud.
P&himatteliselt tédtavad niisugused pihustiaparaa-

did surutud ©6hu abil, mida juhitakse eriehitusega pi-
hustisse, kus vedelaks tehtud varv pulverisatsiooni teel
pihustatult, joana kaetavale pinnale pritsib. Surutud
ohk (3—8 atm.) tungib l&abi 8hukdigu (14) joon. 3., ja
laheb sealt kahte arru: (ks osa Ohku laheb aparaadi
alumisse ossa — vérvikaimu (1) joon. 1., tekitades seal
survet, surub varvi (15) joon. 2. mddda Ulesse pihusti
suudme (nipli) (2) juure. Teine osa dhku voolab otse

Joon. 1. ,Presto* pihusti uldvaade.
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igasuguse hinnaga eriti akkumulaatori laadimiseks val-
mistatakse.

Laadimist peab nii kaua jatkama, kuni patarei la-
hutab vesiniku ja hapniku, v8i nagu Uldiselt deldakse,
.keeb“. Laadimisel peab p6drama jalle sellele t&dhele-
panu, et torukesed ei muutu kuumemaks kui 40° C.
Laadimise jarele puhastatakse Ulksikud torud ja pan-
nakse jalle kinni, pdrast seda, kui patarei tikk aega
on seisnud, kuni gaasi tekkimine jaab seisma.

Nii lihtne kui uuesti- ja jallelaadimine ndib olevat,
vOib laadimise ajal ja parast seda siiski tekkida ras-
kusi, millest véhik tle ei saa. Sel pdhjusel soovitame
anda masina laadimiseks ikka to0kotta. Kui see pole
mingil p6hjusel vdimalik, tuleb ndutada enne akkumu-
laatorivabrikult tksikasjalisi laadimiseeskirju.

edasi, kontsentriliselt Umber vérvitoru oleva kanali
kaudu pihusti suudmest (2) valja. Suure Kkiirusega
vdaljatungiv 6hk vétab endaga varvimaterjali thes, pi-
hu,stab ning viib Ghetasaselt, siledalt ja tihedalt kae-
tava pinna peale.

Surve saamiseks tarvitatakse mitut viisi. Suure-
mates tdédkodades on sellekohased stationaar-kompres-
sorid, kust 8hk juhitakse pihustiaparaadi labi 6huvoo-
likusse. Varvi jaoks tarvitatakse siis ka suuremat
erindu thes voolikuga. Eohkem tarvitatav on aga nii-
sugune, kus varvikann (1) on aparaadi enda kiljes,
joon. 2.

Joon. 2. Kompressori labildige.

Vaiksemates tookodades kasutatakse vastavaid
kompressor-elektromootoreid, joon. 1. Elektromootori
asetused on kahesugused: pihustiaparaat eraldi, 6hk
juhitakse samuti Ohuvooliku abil; ehk elektrimootor on
pihustiaparaadiga Uhes tiikis. Viimane konstruktsioon
oleks parem, sest tilikas ja ebakindel 6huvoolik jaab
ara.

Allpoolkirjeldatud ,,Presto“ pihustiaparaat, joon. 1.,
ongi kéik uhes tervikus: a) pihusti (2), b) vdarvikann
(1) ja c) elektrimootor (10) Uhes kompressoriga (8).
Niisugune ehitus annab vé&ga otstarbekohase ning kerge
talitusviisiga todriista.

Eriti tuleb peatuda pihusti ja kompressori ehituse
lihtsuse ning leidlikkuse juures. Kdigi praktiliste ma-



sinate juures on pldtud lihtsuse poole. Kui vdrrelda
»Presto“ pihusti labildiget, joon. 3., mdne teise firma
pihusti-plstoliga, siis ndeme, et esimene on hulga liht-
sam, s. 0. vdhem osi, kanaleid jne. Siin on igatahes
vOetud arvesse, et hea pihustusjuga oleneb digest vérvi
lahendusest ja vastavast survest, aga mitte pihusti
keerulisest ehitusest.

Kompressori ehitus: Mehaanilise jou ja masinate
juures annab rotatsiooni (tiirlevuse) p&himdttel todta-
mine kdige paremaid tagajargi: siin ei ldhe inertsjou
peale energiat kuigi palju kaduma, vdrreldes edasi-
tagasiliiklemistega. Saame pideva ja Uhtlase liikumise,
ei ole surnud seisakuid. Puuduvad mitteihtlaselt kee-
rulised, kuluvad osad, nagu kollvi, tsilindri ja véanda
juures.

Peaaegu kdik moodsad masin-pumbad t66tavad tiir-
levalt (hammasratas, tsentrifugaal, diafragma jne.),
aga mitte kolviga. Seepérast tuleb heaks ja ustavaks
tunnistada ,,Presto“ kompressor, milline t66tab dia-
fragma-pumba po6himottel.  Tisilindrilisse kesta (17),
joon. 2., on asetatud ekstsentriliselt tiirlev rootor (19).
Harilikust vee v@i dli diafragma-pumbast laheb kéaes-
oleva kompressori ehitus seepoolest lahku, et siin on
rootoril 3 tiiba (20), milliseid mitte vedru mdjul vastu
tsidindrist seina ei suruta, vaid tsentrifugaal-jdu md-
jul, missugune rootori suurte tiirude tdttu tuleb esile.
Niisugune ehitus vdimaldab kestvat ja Uhtlast surve-
andmist ilma erilise ehituse ja klappideta.

.Presto“ kompressor tarvitab ainult korralikku
puhast &litust ja see on k&ik. Joonisel 2. on ndidatud
Olikanali koht (16), sisseimemise (18) ja valjasurumiise
avad (21).

Elektrimootor on hariliku peavoolu diinamo pohi-
mottel ehitatud ja k&lbab seega nii vahelduva kui ka
alalise voolu jaoks. Tarvitab 220-voldilise pinge juures
1 amper voolu, see teeb 0,2 kilovatti tunnis.

.Presto“ aparaadiga on soodus vérvida autosid,
majaseinu seest- ja valjastpoolt, lennukite riidest kan-
depindu, aedu ja planke. Aparaadi eriliselt praktiline
kilg seisab selles, et temaga saab koduselt varvida,
moodblit uuendada, korterit remonteerida jne. Isegi
vastava nahavdarviga nahkriideid, jalandusid ja kdiksu-
guseid nahkpolstreid.

Pihustus materjali tarvitamine.

Enamjagu materjale, nagu lakk, dlivarv, email véi
varnits, nduavad vedelakstegemist, nii et tilgub vabalt
nagu vedel 6li ja tarvitades pihustub korralikult. Oli-
varve, emaili ja vamitsat lahendatakse pulata terpen-
tiiniga, tselluloidvérve atsetooniga, kummilakki (shel-
lak) alkoholiga, kuna lakk vdetakse lihtsalt vedelam.

Kui varnitsat enne aparaati panemist soendada,
siis ta vajab vdhem lahendamist.

Lahendatud varv kumatagu labi riide vdi soela
(metallist), et enne aparaati panemist mustus ja prigi
korvalduks.

Lakke peab tarvitatama nii vedelalt, et pinnale pi-
hustades saame vaba joa. Kui vérvisegu vdi lakk on
liig raske ja paks, siis jaab aluspind rahniliseks ning
armiliseks.

Kui laki pronksid ei ole killalt segatud vdi sulati-
ses ei ole kullalt pronksipulbrit, siis pronkspulber vdib

tarvitamisel eralduda — ja resultaadiks on vaga aju-
tine katmine.
Samuti pihustavat &livarvi, emaili ja véamitsat

peab kontrollima, et see ei oleks tarvitamisel liig raske
katteks, kuna nende materjalide pikk joa periood an-
nab vérvitud pinnale ebatasasusi.

Pihustiga to66tamine.

Téida -/n varvihoidjat, joon. nr. 1. (1), vedela vérvi
vBi lakiga ja keera kann pihusti kiilge nii kindlalt, et
Ghk labi ei padse. Uhenda elektri kontakt (stepsel),
suru nupule (13) kéepidemel ja katseta pihusti todta-
mist tiki paberil, et veenduda, kas ilusaks Uhtlaseks
pihustamiseks véarv on paras vedel. (Vilunud silm ndeb
seda ka ilma paberita — proovides dhku.)

Kui pihusti tarvitada vdikeste tédde juures voi kus
kitsast juga tarvitatakse, siis on soovitav, et seks ots-
tai'bcks pruugitakse immargust pihusti niplit (2).

Suurte pindade pihustamiseks on pikliku auguga
pihusti nippel, millist vdib tarvitada horisontaal- ehk
vertikaal-seisandis, seada saab sama nipli hoidja mutri
(3) abil.

Tarvitades vérve, lakke ja vérnitsaid hoitagu apa-
raadi ots 10—15 sm kaetavast pinnast eemal. Liigu-
tada tuleb Uhetasaselt ja igal ajal Ghesuguse kiirusega
ristsuunas (perpendikulaarselt) pinnale, Ule pinna, see
on Ulitdhtis! Liikudes liig pikka, saab ebatasase pinna.
Parem on Kkatta, kaks korda G&hukeselt, kui (ks kord
paksult.

Juhatusi 'puhastuseks.

»Presto” pihusti tuleb kohe pérast tarvitamist var-
vist puhastada ja kuivatada kiiresti varvi juheme (15)
(joon. nr. 3.) nipli (2) ja sisemised kanalid. Selleks

Joon. 3. Ohukdigu ja varvikanali labilBige.

tihjendatakse varvikama ja tdidetakse sama lahuga,
mida tarvitati ka varvi materjali vedelaks tegemiseks,
ning hoida 5—10 sekundit ja 6huga labi puhuda.

On .soovitav, et ka nipli otsad lahti vdetakse ning
véikese harja ja lahuga puhastatakse. Pihusti siseka-
nalite tdielikuks puhastamiseks tuleb kruvida terve dhu-
toru (14) kolme ossa (4, 5 ja 6) ja kasta lahusse.
Ennem kui 6hutoru lahti kruvida, tuleb lahti teha apa-
raadi ja Ohutoru kontramutter (7), imemisetoru (15)
lahti kruvida ja siis alles dhutoru (14). Pdrast pu-
hastamist tuleb kdik osad 6hukindlalt keerata kinni.
Kui aparaat on jdetud hooletusse, ei anna survet voi ei
vOta kiirust, siis tuleb kompressori (6hupumba) plaat
(8) é&ra votta, neli kruvi lahti teha ja kolm rootori-
lente (20), joon. 2, vélja vd@tta, puhastada rootor ja

Joon. /. Ulevérvitud auto ndeb nagu uus vilja.
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Joon. 5. Pihustaja koduses majapidamises.

kompressor taielikult vedelama alkoholi voi terpentii-
niga. Lehed pannakse hoolsalt tagasi endisesse seisa-
kusse ja Olitatakse rootor korralikult.

Ventilatsiooni sbel (11), mis on kinnitatud nelja
kruviga elektrimootori otsa, peab olema alati puhas, et
O0hk jahutuse otstarbeks saaks elektrimootoris tsirku-
leerida.

See ots tuleb tihti lahti v&tta ja puhastada soel
korralikult.

Pihustit ei tohi iialgi tarvit. ilma selle otssGelata.

123.607.055 dollarit anti Uhendatud riikides 1927.
aasta jooksul tdnavate korrashoidmiseks ja ehitamiseks.
Téanavehituse kulude finantseerimine siinnib enamasti
~tdnavafondi*“ abil, mis koosneb sissetulnud auto- ja
bensiinimaiksudest. Oregon, Vaikse ookeani kaldal, oli
esimene osariik, kus sisse seati ,gasoliinimaks* — 1
cent galloonilt. Kohe jérgnesid sellele eeskujule teised
osariigid, alul ladnepoolsed, siis Kesk-Ameerika ja alles
hiljem idapoolsed osariigid. Bensiinimaksu v@iduk&igu
pdhjuseks oli just see, et maksudest 100% l&ks teede-
ehituse fondile. 1927. a. oli 47 osariigis gasoliinimaksu
maér 2 kuni 5 centi gallooni pealt. Ainult 2 riiki jaid
bensiinimaksust vabaks: New-York ja Massachusetts.
Olgugi et maksud, vdrreldes Euroopa tollisummadega,
véga vdikesed on, tdid nad siiski méé&ratuid summasid
sisse, 1925. a. 146 miljonit dollarit, 1926. a. 187,6 mil-
jonit dollarit ja 1927. a. 258,8 miljonit dollarit. Need
arvud ei ole nii imestustaratavad, kui mdelda, et terves
maailmas olevast 32 miljonist autost ligi 25 miljonit

Juhatusi Olitamiseks.

Lakiga pihustades ei tohi tarvitada kompressori
dlitamiseks mineraal-6lisid. Tarvitatakse ,Presto* Oli,
milline on puhas taimedli ja sobib hé&sti lakiga ega jata
Oliplekke. Kompressor ajab osaliselt 8li 6hukanalisse
ja sealt pihusti niplisse.

Kompressor tuleb d&litada iga 2—3 tunni tagant,
labi d&likanali, &ra keerates tiibkruvi (9) kompressori
kohal.

Mootori laagreid Olitatakse 1&bi dliavause (10) ja
taht-dlitaja (12) iga kahe tunni tagant.

Tahelepanu!

1. Ara to6ta pihustiga lahtise tule juures! Pihusta-
tud varv votab tuld ja plahvatub).

2. Ara pane pihusti kiljeli maha (ka siis kui see
tihi on).

3. Olita aparaati héasti; ara d&lita siis, kui mootor too-
tab. (Vaata dlitus.)

4. Pihusti osad hoitagu taiesti puhtad ja varvist vabad.

5. Varvimise aine peab kdlbuliselt vedelaks tegema ja
siis taielikult 1&bi kurnama. E. L.

kuulub Uhendatud riikidele. Bensiini tarvitamine on
téusnud 1918. kuni 1928. aastani viiekordseks.

Sissetulek bensiinimaksudest tarvitatakse osarii-
kide poolt osalt riigi teede korrashoiuks ja ehituseks,
osalt jaotatakse need proportsionaalselt teede pikku-
sele, rahvaarvule, maa-ala suurusele, autode arvule voi
sissetulekutele linnade ja kiilade vahel samaks otstar-
beks. Nii tuleb autosditjatele see kasuks, mida nad
annavad valja bensiinimaksu néol.

Gasoliinimaks andis 1927. aastal 258.838.813 dol-
larit, kuna automaksudest tuli sisse 301.061.132 dolla-
rit; 182 miljonit bensiinimaksust tarvitati tldteede kor-
rashoiuks, 55 miljonit kohalikkude teede ja 10 miljonit
teedeehituse laenude kustutuseks. Ainult 11 miljonit
anti linnatdnavate jaoks ja mitmesugusteks teisteks ots-
tarveteks.

Need maksud vB@imaldavad paremate teede ehitust
ja kindlustavad seega liikumist.






meerikas on Franklin autovabrik, Prantsusmaal

S. A. R. A. firma ning mitmed, teised autode toot-
jad siin- ja sealpool Atlandi valmistanud dhujahutusega
automootoreid. Eriti kuulsad on ,,Franklin“-autod, mis
aastate kestel raskete ja mitmesuguste katsete najal
on osutunud kdigiti otstarbekohasteks.

Ohujahutusega automootori poolt ja vastu on
vaieldud véaga palju. On véidetud, et need troopika-
maii, kus 6hk palav, ei suuda killalt 6hu abil jah-
tuda ja Ohujahutust pole vbéimalik tédpselt reguleerida.
Tuuakse ka ette, et tolm ja pori vOivad takistada Ghu
mootorisse pédsemist, isegi selle koguni kinni panna.
Need vdited on ,Franklin“ ja teiste Ohujahutusega
automootorite valmistajad lukanud taielikult tmber.

Viimased toovad Ohujahutusega automootorite
poolt muu seas jargmisi pdhjendeid: 1) veejahutusega
mootori radiaator, pump ja Uhendus radiaatori ja moo-

tori vahel on tihti korrast 4&ra — &hujahutusega moo-
toris ei tule seda ette; 2) 6hujahutusega mootoris jaab
vee ja raske radiaatori kaal &ra — ei ole selleks vaja

ka rasket ja massiivset mootori veesarki; 3) kui moo-
toris on Ghujahutus, siis pole vaja alati hoolitseda vee
eest — ei ole ka hadaohtu, et vesi talvel kilmub ja
purustab radiaatori, pumba ja daarmisel juhul isegi
mootorploki; 4) d&hujahutus on reguleeritav ilmastu
ja mootori jahutusnduete kohaselt — see vastab koi-
giti nabapiiride pakastele ja Sahaara korvetavale kuu-
musele, pikkadel sditudel ldbi aaretute ja veeta liiva-
kdrbede pole vaja jahutuseks vett kaasas vedada, ja
5) sOjatehniliselt on &hujahutusega mootor kindlam,

osalt eelmistel pdhjustel, eriti aga seetdttu, et selle
i ole midagi ilusamat kui 6ine sdit autol. Moo-
tor surisieb usaldavalt sinu jalgade juures ja

sinu ees liigub pimeduses vaikne kollane valgusring,
just nii suur, et voimaldada kummidele kindel, valgus-
tatud ruum, ja té&pselt nii kaugele, et 66 saladuslik-
kust sinu Umber mitte hédvitada. Ja kartlikult, siiski
kindel olles mootorile, lebab sinu keha véikeses, veere-
vas kastis. Puiestikud avanevad &kki sinu pilgule,
tondina ronib udu dle p6llu, ja sa kulmetud ning va-
hid pimedusse, vélutud teadmatusest. Juba haarab
sind kauguse ning hddaohu joovastus — sa ei ole enam

sina ise, vaid osake tormavast mateeriast 00s. Seal
166b akki valgus sdrama jargmise kinka taga — see
muutub valgemaks ja tugevamaks — siis nded kor-
raga kaht maaratut, pimestavat tulisilma — halloo!

Ja jalle oled sina ise, inimene tdis enesetunnet ja
iseteadvust, inimene, kellel liikumise sundmaéarused ja
mitte kaugusejoovastus on liigetes — sest vaata, see
alles r6dmuga tervitatu ei kustuta tulesid! — selle ase-
mel, et habelikult ja kombelikult, nagu seda nduab
aukartus sinu ja politsei eeskirjade vastu, oma saravat
pilku langetada, sdidab ta dhkides, toorelt vahtides si-
nust modda, ta peegelsilmad tdis hdbematut laikimis-
himu, nii et sa pead vdhendama oma sdidukiirust ning
suled pimestunult silmad. Ja seal oled sa téiesti péads-
tetud. Unustatud on joovastus ja hirm ning isegi
rodm teise auto laheduse ile — sa vihastud juba, ja
kuigi sa ei vannu, kuna sa oled hasti kasvatatud, ja

274

jahutussiusteemi ei v8i purustada pussikuulid
granaadi-killud.

Nagu eelolevast selgub, kdnelevad faktid 6hujahu-
tuse poolt rohkem Kkui vastu. Seetdttu ongi inglased,
kes peavad pidama silmas oma uleilmlise kuningriigi
mitmesuguseid olusid ja ndudeid, pédranud tdhelepanu
Ohujahutusega mootorite valmistamisele. Nad on ost-
nud Prantsusmaalt S. A. E. A. patendi ja organisee-
rinud Londonis firma, mis hakkab valmistama &huja-
hutusega automootoreid Uuel firmal on kavatsus val-
mistama hakata Ohujahutusega traktorite mootoreid
sdjavéele. Algatust po6hjendab sir Alfred May s-
Smith, kes uue firma eesotsas, eeltoodud Ghujahutu-
sega mootoreid pooldavate vdidetega ning toob néi-
teid, kuidas kuue aasta kestel on 24-tunnilistel ja vas-
tupidavus- ja Kkiiru,svdistlustel Le Mans vdidusdiduteel
dhujahutusega autod osutunud kdige otstarbekohase-
mateks. Nelja- ja kuue-tsilindrilised autod on pan-
dud tdies koormatuses ja igasuguses Kiiruses todtama
ja isegi Uht mootorit on proovitud kuumuses, mis sar-
nane kdige suuremale kuumusele Sahaara kdrves. Koik
katsed on tdendanud, et Ohujahutus automootoris on
kohasem kui veejahutus.

Uus firma (Air-Cooled Motors Ltd.) tédtab koos
kuulsa Clement Talbot Limited autovabrikuga, kes
seni on valmistanud veejahutusega ,Talbot“-auto;sid.
Uutele 6hujahutusega autodele ja automootoritele loo-
detakse leida turgu Kanaadas, Skandinaavias, Soomes
ja Venemaal (vist ka Eestis) ning troopikamail (In-
dias, Palestiinas, Aafrikas) ja eriti seal, kus vee saa-
mine tekitab raskusi, nagu, nditeks, Inakis, Siahaaras
ja mujal liivakdrbedes.

ega

sinu vaikesest hadlekesest selleks ei jatku — sa ootad
tdis kattemaksuhimu jargmist —e nii vaga oled sa jalle
maa peale joudnud tagasi. Alles niidd mérkad sa, et
autodel on silmad! Ja kui palju leidub nende seas
tutpe, individuaalseid pilke!

Vaikesed, viisakad, isedranis kui sinu lambid on tu-
gevamad, kes juba kilomeetri kaugusel alandlikult tu-
led kustutavad, liginevad, siis aga Gelalt, kaks meetrit
sinust eemal akki helgiviskajad siutavad, et pilkavalt
haélitsedes modda vuhiseda: need on tigedad, Oelad.
Neid tuntakse kaugelt nende peenikestest kummidest
ja ké&dksuvast signaalist.

Leidub suuri jalustrabavaid perekannasilmi. Neil
on pungis ,pimestamatud“ perekonnaisa silmad, kes
isegi ei pilguta. Leidub suuri, kasvatamatuid veoau-
tosid, kes eelistavad kraavi sdita, enne kui nad ldikiva
talupoja pilgu sinult pdédravad., sest ei ole odeldud, et
silmade sulgemine alati on vastastikune.

Kuid on olemas mitmelaadiline s6japidamise tak-
tika. Ilmub sinu ette auto, keda sa ei usalda, hakkad
sa juba 2—300 meetrit enne ,pilgutama“. Pilgutamine
pole viisakas, kuid see viib sihile. Sa annad ka siin
teada oma tahtmisest — kustutad tuled. Ta teeb se-
dasama ja suleb silmad v6i aga, ja see on vdga raske
juhus — ta pilgutab vastu. Ja siis, kolleeg, on raske
sulle ndu anda. Mina soovitaksin jargmist: Kkui see
on vana, ahkiv koletis, kes gaasiléhna levitab, koivide



kolisedes, sGnakuulmatult sulle ldheneb, pimesta teda,
kuni ta alistub, dra anna jérele!

On see aga sale, raassdline autolooon, tasase, mee-
litava suminaga, hurmava siluetiga, ja tempoga keres,
ning on ta maanteel sinu ainuke vastane: siis 160 oma
Zeis-silmad maha, kolleeg, juba seepéarast, et tuuAe-
kaitseklaasi taga vdib néhtavale tulla markantne sport-

'ana raud —amis on dieti vana raud? Kui asja-
dele antakse nimeks ,vana raud“, siis on nad
»surnud“, nende méng on I6ppenud ja nad seisavad hun-
nikus, kuni, v8ib olla, Ukskord tuleb Glestdusmine. Nad
on surnud, kuid neil on oima ajalugu.

Ma mdoddusin tihti risuhunnikust, kus lamas pu-
runenud auto, paindunud, murdunud, roostetanud. Juh-
tumisi sain teada ka selle ajaloo.

See juhtus pool aastat enne Euroopa suurt vdidu-
sditu. Koik suured autovabrikud olid end dles annud.
Ka meie auto oli nende hulgas. See oli meisterteos,
vabriku uhkus ja lootus. Kuude viisi ehitati ja tootati
selle kallal. Ta joonte vorm oli raffineeritud, mootor
imestlustaratav. Sdiduk hoiti saladuses. Ainult Kkit-
sas ringkond asjatundjaid tundis ta sisemust, tema
hinge ainult Gks. Seda autot ravitseti ja hoiti, ja kui
ta oma esimesel sdidul lle vdidusdidutee tormas, tditus

stema juhi hing joovastusest — Kkiiruse joovastusest!
Juht oli noor. Té&helepanelikuAt kuulatas ta oma sdiduki
terasest pulsilooki — tema oli ju ainuke, kes seda tun-

dis. Ja kumba armastas ta rohkem — masinat v&i blondi
thtarlast, kes suuril silmil tribtdnil pealt vaatas..

Voidusdidu suunpéev saabus. Voitlus vdidu ja
kuulsuse peale! Meie autot tundsid vahesed, ta nagi
tagasihoidlik vélja omas hallis alumiinium-mantlis.
SOiduk — nagu paljud teisedki. Ja ometigi varises lks
inimelu — noor sbditja — tema padrast, ta elustus, kui
mootor laulis oma dhtlast laulu. Temale oli auto usal-
datud ja ta tahtis seda usaldust vddrida — vdita tahtis
ta — voita masinaga, mida ta nii armastas.

Veel ei olnud vdistlus alanud. Triblin oli tdide-
tud rahvusvahelise seltskonnaga. Illusad naised, ele-
gantsed hdrrad, mass. Kumnetuhandeline mass, kes

padevakangelase, vditja, oma Olgadele tdstab.

Veel kimme minutit! Autod libisevad stardijoone
taha. Juhid on end médssinud sdiduriietusse. Mooto-
rid sumisevad. Veel 6.. 2... veel Uks minut. Viimasel
silmapilgul mirisevad mootorid nagu algava lahingu
tulistamine. Nuld algab! Kimmetuhat inimest hoia-
vad hinge tagasi... ja siis langeb starteri lipp, kiilmalt

ui sind moni naine armastab ainult sinu elegantse

auto péarast, unusta ta, pigista valupisar oma au-
tuprilli taha ja s@ida uksinda 1&bi maailma. Naised, kes
armastavad sinu autot, armuvad esimesse paremasse
autosse, mida nad silmavad ja mis neile ilusam ndib
olevat kui sinu oma.

Kui sa ldhed naise juure, jdta auto koju. Ja Kkui
sa sellega valmis ei saa, siis saada talle auto ja ise
jaad koju; sinu autojuht asendab sind.

Kuid mehed on edevad. Mida naisele téhendab
huulepulk, siidisukad ja moodsad kleidid, sedasama on
mehele tema auto, ilma selleta tunneb ta end alavéar-
tuslikuna. Sé&arase mehe jaoks on need sBnad tuulde
radgitud.

lase pea ja paar hésti konstrueeritud dlga — ja seda
ei nde sa pimestava valguse juures!

Kui sind oisel teel piinab hirm ja pimedus, 166
helgiviiskaja lahinguid* ja sa né&ed, kui 18bus on sdda!
Sest kui juba sinu oma silmad nii palju pahandust voi-
vad teha, kui vBimas vOib siis veel olla sinu auto sérav
pilk!

ning asjalikult. Mootorite mirin muutub kérvulukus-
tavaks porinaks, plats on hall gaasist. Kui see laiali
valgub, on metsik kari, inimesed terasest ratastel ja
kummist nooltel juba peaaegu silmapiirilt kadunud.
Meie auto tormab ule tee, kolvid taovad oma rit-
milist laulu. Nende taga istub noormees, kelle tulevik
oleneb nende taktist. Sditja annab enam gaasi. Vdike
nditaja ronib: 140 — 145 — 150 kilomeetrit — veel
enam. Ta sbidab ju sirgel teel. 160—170 kilomeetrit.
Ta surub kompressori lahti. Nagu mératsev rodvioom,
kes dkki kahekordset joudu eneses tunneb, ulub auto ja
tormab lennukiiirusega edasi. Kauguses hele tapp...

See on vdistleja... Ta l&heneb... ligemale... veel li-
gemale. .. Veel vdhe maad. .. Kilg kilje korval. ..
Mooddas! Edasi —medasi! Pea! Tagavaraosade laager!
Uued kummid, bensiin — edasi — edasi!!

Mass juubeldab — madratseb — karjub. Tema teeb
seda hiljem. NiUd on ta kolmas. Veel kaks ringi —
siis on ta voitnud. Ja veel kaks ringi. Veel ks ring-
— ta on teine. Veel viimane ring, bravo!! Esimene!

Nagu rakett tormab auto mdodda teed. Viimne
ring — kauguses 18ppsiht — veel Uks kilomeeter —
500 meetrit — Uks sekund — labi 18ppsihi — vditja!ll

Kuid mis see on? Auto ei peatu, vaid tormab pea-
tumata jouga edasi. Sditja on eksinud, ta usub veel
Uhe ringi ees olevat. Vaimustus, joovastus on teda
haaranud — Kiiruse joovastus. Sdiduk mdirgab ja
ulub. Ta néeb teed nagu hdbedast paela, mis tema alt
ara tdbmmatakse. Ta né&eb blondi tutarlast suurte sil-
madega. Silmad meelitavad ja avatlevad, sekundi
jooksul ei nde ta midagi, ja siis — hallina, hiiglasuu-
rena ja hukatusttoovana seisab &kki ees kurv. Ta ta-
hab end kokku vétta — vadhendab gaasi — pidurdab —
aga juba libiseb auto ja hipleb nagu sunnitud mone
hiiglase v@i kuradi poolt kuni ta Umber ldheb ja sditja
enda alla matab...

Maéang on loppenud. Surnud. Kaks sidant on sa-
mal hetkel lakanud 166 mast.------------

N{dd tean ma, mis tahendab vana raud.
nud masin, millel aga siiski on oma ajalugu.

Purune-

Kui sa alles kolmandat pdeva oled auto omanik,
ara unusta, et su vdhem O0Onnelikud ligimesed peavad
jala kdima. Ara unusta seda sinu oma huvides; sest
kergesti vdib juhtuda, et sa jargneva kolme pdeva
jooksul voéid olla oma autost jalle ilma, olgu seetdttu,
et ta kusagil mdne puuga vdi majanurgaga liig sidam-
likult s@brustab, vdi et sa ise jarele hakkad mdtlema
»jala kdimise* paremusi, kui sa oma kaaskodanikkude
elule muutud liig kardetavaks.

Sa dra usu, et autota inimene on tilikas takistus
teel, kellest Ule tohib tormata.

Kardetav on, kui sulle bensiin tungib péhe.

Sa vaatad mulle otsa, nagu ei mdistaks sa mind.
Jah, ma markan, sinu jaoks on need sdnad tuulde rdaa-
gitud.
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Kui sa ise juhid autot ja votad sdidule kaasa mone
ilusa naise, keda sa vdga armastad, siis ara lase teda
vOtta enese kdrval istet, vaid suru ta drnalt auto ta-
gumisele padjale. Nii on see sulle, naisele ja ilusale
autole kindlam. Sest sa ei hooli kiirusemddtjast, kur-
videst ega signaalidest, kui madame istub su kdrval,
kellelt sa vBib olla just kdige kardetavamal kohal suud-
luse varastad, mille eest sa rohkem pead maksma, Kkui
ta véaart on.

Ara unusta, et Kivi tee ddres ja suur parnapuu on
vastupidavamad kui sinu auto, dra unusta, et metsa-
aares leidub kullalt meeldivaid kohti suudlemiseks, mil
sinu auto puhkab. ..

maa oli suur, roheliseks lakeeritud, tore takso-

auto, kesi sditis péevases liiklemises, ja temakene
oli vaike, vaimustav-elegantne luksusauto, sdrav ja
tuli-punaseks lakeeritud. Esimene kord, kui nad koh-
tusid, oli videvik; tema sihtis oma suured, heledalt
séravad silmad temakesele. Temakene muutus pisut ra-
hutuks ja tegi véikese, nérvilise hiippe, kuna tundis tea-
tud pdlgust harilikkude tdnavauitode vastu sest ajiaist,
kui talle kohmakas, suur veoauto silmi oli teinud. Aga
temakese motted rédndasid tahtmatult rohelisele takso-
autole; ta ndgi tore vélja, nilng temake oli pannud ta-
hele teatud tuld ta pilgus. Nagu unesllibises punane,
véike luksusauto edasi ja keeras vaevalt hdbematute au-
tobuste eest kdrvale, kes teretamata modda sditsid.

Moddus paar pdeva enne kui takso- ja luksusauto
jalle kohtusid, kuid mdlemal olid mdtted, mida (helgi
autol senini veel kindlasti pole olnud. Taksoauto igat-
sus kasvas ja ks, kaks, kolm leidis ta vdikese punase
auto seisuplatsilt. ,,Tuut — tuut®, tervitas ta moo-
dasdidul. ,,Huu, huu*, ulus temake Ondsalt vastu ja
muutus veel punasemaks kui ta oli.

Temakese armastus I6i 'lausa I6kkele.. . Mdlema
bensiin dhvardas tuld v@tta. Nad kohtusid nuud tihti.
Méonikord libisesid taksoautol rattad iseenesest kohta-
mise juures, vahest pidurdas luksusauto iseenesest.

»Usun, et ,vanasdge‘ istub selles sdidukis!* — (t-
les kumbki omanik iseeneses, kui masin sbna ei taht-
nud kuulda. Taksoauto viidi garaazi ja vaadati moo-
tor hoolega l&bi, kuid ei leitud Ghtki viga. Polnud ka
ime! Arst ei vbi ju igakord labivaatamisel néha, et
abitarvitaja pdeb armastuse-haigust.

Uhel paeval naeratas neile 6nn. Juhus tahtis, et
nad paar minutit kdrvuti vdisid seista. Taksol oli
moni mudaplekk porilaual jia seepdrast hébenes ta.

Llus ilm téna“, signaliseeris ta vdikese vdarinaga
hédles, ,aga varahommikul sadas vihma, kui vélja
sditsime, ja seepdrast on mul need plekid kiljes*.

Aga kui keegi on armunud, siis on need sdnad tema
auto kahjuks tuulde réagitud. ..!

Kuid ka autosistujad vdivad tuulde rdédkida.
tod on kannatlikud ja tuulel
kuule v&i kuulda ei taha.. .

Mina ei rdagi meeleldi autos, ma armastan autos
vaadelda maastikku, kurve, maju ja pilvi taevas, ma
armastan tuult, mis paitab autot, armastan auto ra-
taste laulu, ma armastan naisi, kes autos istuvad, kuid
ma ei taha, et autos lobisetakse, sest tuul kannab kd&ik
minema. ..

Vo6ib olla on see hea, et ta neelab ka need sdnad.

.. Au-
on palju kdrvu, mis ei

»~Aga ma palun teid, see ei tee ju midagi“, vastas

temake, kuna ta mootor I6hkemiseni tagus; ,kuhu ka-
vatsete nuud sdita?“

-Ma ei tea nii kindlasti,” utles tema, ,vist ikka
tdnavat modda Ules ja alla, nagu alati. Me ootame

siin (ht meessoost kodanikku.”

»Kas te pole vésinud?“ Kkisis temake ndrga, vai-
kese signaaliga.

»Siiski, kuid pdrast v6in ma olla tundidekaupa sei-
suplatsil vagusi. Ja siis mdtlen ma teie peale.”

Viikese luksusauto silmad sédrasid. Aga siis tuli
omanik, ja nad pidid jalle lahkuma.

Taksoauto kldbises koduteel &rritusest.

Ta vottis nduks luksusautole ette panna, et vii-
mane end temaga kihlaks, sest ta oli, nagu 0eldud
suurepdrane ning aus auto, kelle mootor oli digel kohal.
Jérgmine kord, kui nad kohtuvad, kavatses ta ligineda
luksusautole. On kardetav, kui kaks autot otsivad ligi-
nemist!

Kuid see sindis. Ta nagi temakese tulevat, sara-

vaks puhastatud ja elegantne nagu tavaliselt. ,Tuu,
tuu,” tervitas temake, ilma kiirust vdhendamata.
,Nuid voi ei iialgi,“ mdotles taksoauto, tegi aki-

lise pddrangu, kusjuures juht vdimu tema ule kaotas,
ja sirutas luksusautole oma ké&ed igatsevalt vastu.

Porge — plahvatus — ja vaike auto lamas purus-
tatult maas, ainult kuhi riismeid ja klaasikilde. Takso-
auto j&i nagu halvatult seisma, muljutud porilauda-
dega. Jah, vdis arvata, et ta moistuse on kaotanud,
kui mitte mootor ndrgalt poleks tédtanud.

Enamjagu armastusmuinasjutte [6peb
Onnetult.

Juht, kes oli paris stltu selle kokkupdrke juures,
pidi koik kahjud kandma.

Autojuhilt tuleb nduda peale auto mehanismi tund-
mist veel arusaamist autoarmastusest. L. Z.

teatavasti



UUDISED UHISRIIKIDE AUTOASJANDUSE
ALALT.

»General Motors”“ kavatseb tdsta ,Cadillac* ja
».La Salle“ produktsiooni. Selleks ehitab ta oma t66-
kodasid mber ja tdiendab nende sisseseadet Need tddd
lahevad maksma 5 miljonit dollarit.

NEW-YORK AUTONAITUS.

lgaaastane, jéarjekordselt 30-nes autonditus pee-
takse New-Yorkis suures ,,Central-Palace* hooneis 4-11.
jaanuarini 1930. a. Ligi 100 autovabrikud vd&tavad
valjapanekust osa nende seas ka 2 suuremat Euroopa
vabrikut Mercedes-Benz ja Vdisin. Vailja pannakse ligi
250 mitmesugu mudelid. Esimest korda on valjapane-
kute seas: Cord, Marguette, Viking ja Roosevelt autod.
Peale autovabrikute vdtavad osa néitusest ka autoosade
ja kummivabrikud umbes 200 kohaga.

David D. Buick on varisenud Uhes Georges Sel-
don’iga manalasse. Ta suri, nagu Seldongi, vaesena
sel ajal, kui tema poolt asutatud todstus kasvas alatasa
suuremaks ja rikkamaks. Isiklikkudel ja teistel p6h-
justel ei saanud ta jdadda autotdodstusse tol ajal, Kkui
C. Duranfi ettevdtlikkus paéstis Buick seltsi pankro-
tist ja Uhendas Oldsmobile, Cadillac ja Oakland Gene-
ral Motorsh firma all. Kahjuks ei osanud Buick raha-
vOitluses voita ja saada miljondriks. Leidurid ja m&t-
tetargad ei ole igakord head elutundjad.

Budd Manufacturing Company, Filadelfias, ehitab
autokeresid. Huvitav on nédha, kuidas terasetiikk 66X
100 tolli korraga kaob pressimasinasse ja m&ne sekun-
di pdarast valjub sealt neljaukselise Sedani kiljena
véljaldigatud akende ja ustega ja koigi metall-kaunis-
tustega. Budd tarvitab iga pdev 110.000 meetrit teras-
plekki, teiste sdnadega, lle miljoni tonni aastas, mis
laheb maksma 2522 miljonit dollarit aastas. Ameeri-
kas liigub umbes 6.000.000 Budd-kere, mis valmistatud
Uleni terasest.

1. martsil s. a. leiutas ,,Reo“-vabrik uue milgimee-
todi, mis osutub orginaalseks abinduks propaganda' alal.
Ta korraldab uue ,Flying Cloud” luksusmudeli mudgi.
Ta nimetab seda ,kuu sdidukiks*, seepérast et iga esin-
daja saab iga kuu jooksul he mudeli. Selle tdhtsaks
omaduseks on polsterdamisel tarvitatud eriline riie,
eriliselt varvitud. Seda valmistavad ,Cheney Bro-
thers®, kuulsad siidivabrikandid tellimise jarele niisu-
guse ,kuu sdiduki“ jaoks. Selle uue motte aluseks on
tahe rahuldada daame, kes armastavad osta sOidukeid,
nagu nad valivad kleite ja kiibaraid, mille sarnaseid
nad sdiduteel ei nde. Peab tunnistama, et midgiplaan

on vdga omapérane.
***—.-

Studebaker firma on 77 aastat vana. Vabrik alus-
tas oma tegevust vagunite valmistamisega 1852. aas-
tal. Tol ajal oli nendel 68 dollarit kapitali ja hrad
Henry ja Clem. Studebaker juhtisid vabriku tegevust.
1899. aastal ehitasid nad elektriautomobiili, mis 1904.
aastal tehti Gmber bensiin-sdidukiks.

Vabriku kapital on 105 miljonit dollarit ja vabri-
kus leiavad t66d 21.000 toolist.

Aurumootorite kisimus seisab ikka veel paevakor-
ral. Hiljuti asutati New-Yorgis selts lennukite, auto-
de ja autobuste auru-mootorite ehitamiseks. Terve ri-
da asjatundjaid véidavad, et aur on ideaalne liikumis-
abindu ja et teda tuleb tarvitada ainult automootorite
jaoks, bensiini asemel. Teiselt poolt, ,Marmonh* esin-
daja, hra G. M. Williams arvab, et tuleviku sdidukid
liiguvad elektrivoolu abil, kusjuures iga auto jaoks on
eriline elektro-magneediline laine. Kolmandad arvavad,
et tuleviku auto liigub segu abil, mis koosneb bensiinist
ja alkoholist. |

Palju koneainet pakub autoilmas uue kerge ja

odava sdiduki konstrueerimine véljaveoks. Tehti juba
katseid, et populariseerida seda sdidukit, aga katsed
ebadnnestusid. Tulevik nditab, kas see katse kord ka
Onnestub.

PRANTSUSE AUTOTOOSTUSE HEA SEISUKORD.

Prantsuse autovabrikud on ka tédnavu tellimistega
killaldaselt varustatud. Citroeni ldbimuik oli k. a.
esimese viie kuu jooksul 1133 miljonit franki, 803 mil-
joni vastu moddunud aasta samal ajal. Mathise vab-
riku toodang on ké&esoleval aastal 40% vorra eelmise
aasta omast suurem.

Autode véljavedu on kasvanud. Sdiduautosid veeti
vdlja k. a. esimese nelja kuu jooksul 14.756 — 485 mil-
joni frangi vaartuses (méodunud aastal samal ajal —
12,109 — 421 miljon franki) ; veoautosid veeti samal
ajal véalja 3130 tukki 96,3 miljoni fr. vaartuses (1928.
aasta samal ajal 1777 tlikki 56,5 milj. eest).

Sdiduautode sissevedu on samal ajal vahenenud
1808 pealt 1764 peale.

AMEERIKA BENSIINI HINNAD.

Bensiini hind on U. S. A. vdga ko0ikuv. Naiteks
vdib osta New-Yorgis tdnaval bensiinijaamast bensiini
Gihesuguse kvaliteediga 13 kuni 23 tsenti*) eest galloon
(4,5 liitrit). American Automobile Association’i sta-
tistika jargi kdiguvad hinnad Ameerikas koguni 12 ja
27,5 tsenti vahel galloionilt.

SUURE AASTA SUURMEES SURNUD.

L&inud aasta sdlgisel' suri Londonis sir Henry
Alexander Wickha m, mees, kes tegi vdimalikuks
autotdostusele saavutada esimese koha suurtfdstuste
peres. Sir Henry oli ks neist harvadest, kes néagi
oma td66 vilja oma silmaga, suurem o0sa suurmeestest
varisevad nimelt hauda enne seda.

See oli 1876. aastal, kui noor briti teadlane ja ran-
dur H. A. Wickham t8i kaugelt Ulem-Amazoni kallas-
telt Euroopasse metsiku kummipuu seemneid. Tegu
vOis maksta ta elu, sest metsikud Louna-Ameerika in-
diaanlased ei armasta v00raid ja Brasiilia valitsus oli
ka kummipuu seemnete véljaviimise vastu. Vist aimas
viimane, et seemnetega kaotab Brasiilia oma monopol-
seisukoha maailma kummiturul.

Metsiku kummipuu seemned tdi Wickham Londoni
ja need istutati Kew Gardeni ja seal vdrsus hiljem maa-
ilma nilddne kummipuude kasvatus. Ei mdodunud
kaua, kui Kew-pargis kasvas lle 70.000 kummipuu tai-
me, ja vahe hiljem kasvatasid metsad briti ja hollandi
Laane-Iridias vaga vaartuslikke kummipuid.

Mr. Wickham oli kaugelendgija: 1905. a. saadi
maailmas vadhem kui 60,000 tonni kummi; 1927. a. tdu-
sis toodang juba 600,000 tonnini! Peaaegu kdik kum-

*) 1 dollar = 100 tsenti.
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mi, mis 1905. a. saadi, kasvas metsikult — nii kuidas
loodus lubas; 1927. a. oli aga 90% kummi-toodangu
tooteist juba kultiveerimise teel saavutatud. Tegelikult
oli metsik kummipuu juba 1914. a. ,taltsutatud“. Kul-
tiveeritud on sellest ajast peale ka kummi tarvitus:
lainud aasta 600.000-tonnilisest toodangust léks 90%
autokummideks !

Too kummipuu tsiviliseerimine* siindis nagu t&-
hendatud 1876. a. See aasta on toOstuse, tehnika ja
transpordi ajaloos véga téhtis Sellel aastal téiendas
dr. Otto Kdélnis oma leidust, mis esimene survetaktiga
tootav gaasimootor; samal aastal oli ka esimene maa-
ilmanditus Filadeifias, kus véljapanekute hulgas é&ra-
tas suurt tahelepanu the tsilindriga ja ilma jagajavol-
lita Corliss — aurumasin ja samal aastal esines seal-
samas ka BelVi telefon esimest korda avalikkusele.
Otto mote, gaasi enne plahvatama panemist suurema
jou saamiseks kokku suruda, tdi podrde joumasinate
alal, andis maailmale automootori, millest hiljem on

70.000 KILOMEETRIT

vOrsunud lennu- ja teised mootorid Moodsa automoo-
tori algkuju on Gieti dr. Otto leiutatud.

Nii oli siis 1876. a. mitmeti tdhtis, autoasjandusele
koguni dlitahtis. Mootor ja kummid — kummatagi po-
leks auto joudnud senise v@iduké&iguni,

MOOTORRATTAD HAAREMIS.

Marokko sultan tellis oma lemmik-naistele Prant-
susmaalt suuremal arvul mootorrattaid, mis niid on
saanud daamide armsamaks manguasjaks. Korgete
mudridega Umbritsetud, saladuslikkudes haaremiaeda-
des porisevad nuidd mootorid vara hommikust hilja 6h-
tuni. Lemmik-naistele on see meelelahutuseks, kuna
sultani rahulistel paevadel on aga niid l6pp.

AMEERIKA SOIDAB AUTOS.
Mootorratta maailma statistika nditab, et Amee-
rikas mootorrataste arv on tunduvalt vdahenenud. Kaht-
lemata on mootorrataste vahenemise pdhjuseks odavad
ja soodsad maksutingimused autode juures. Selle aasta
alul oli Ameerikas ainult veel 139.000 mootorratast.

ILMA PEATUSETA.

Kolmekuuline sdit, mis koosk8las viieaastase sOiduki vB@imetega.

Chrysler Company saatis sOitma Uhe seeriaviisi
valmistatud ja Berliini Johannistaleri parandustédkojas
kokkuseatud sedan sdiduki, mudel 65. See sdiduk pol-
nud mitte enam uus, vaid juba sditnud 7000 klm; ta
oli valitud juhuslikult ja kui Uksik sdiduk saadetud
proovisdidule. 25. septembril 1929. a. kell 5 peale I6u-
nat algas auto ilma mootori peatamiseta vastupidavus-
proovisditu Berliini Avus’e sdiduteel. Kuni 4. novembr.
1929. a. kell 5 peale I6unat on sdiduk sditnud 40 pdeva
ja 40 66d, ilma et mootor oleks momendikski peatunud.
Umbes 50 km tunnis sdites siia juure arvatud peatusaeg
bensiini vétmiseks, on sbiduk dra jooksnud 50.000 klan.

Proovisdit algusest I6puni siindis tuntud saksa au-
toasjanduse tundjate tapsel jarelvalvel ja kontrollil,
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kes jélgisid sdidukit igal momendil sdidu kestvusel ja
kes juba enne drasditu pitseerisid kinni soiduki meha-
nismi katte.

Bensiini tarvidus 100 kilomeetri peale oli 13,3 liit-
rit ja seal juures on eriti tdhelepanemisvéart asjaolu,
et bensiinitarvidus véhenes sdidu pikkuse arenemisega.

Viimaste saadud teadete jarele on sdiduk &ra sdit-
nud juba ule 70.000 km, jookseb ikkagi veel edasi ja
raske on tdeliselt telda,-millal jd&b mootor seisma, sest
ta tootab reeglipdraselt edasi.

Kui vaadeldakse seda saavutust, peab imestama
mehanismi tapset, peenikest t66d, kes vahetpidamata
ja erilise hooleta voib todtada nii kaua aja kestvusel,
kuna ta tegelikult allus kdikidele ilmastiku muudatus-



Varssi ilmuvad kohale
maailmakuulsad

soidu veoautode
kummid

Akron, Ohio U. S. A

Ainuesindaja Eestis Kauban-
duse ja tehnika kontor

Tallinn, Kaarli puiestee nr. 9
Telefon 12-76.

M .€ni3€s. p € ?sfilenniifei Ejelf€?2i?dleisdlL
Ilma vahemaandumiseta lendas 500 H. J. Hornet mootoriga varustatud Arado-
lennuk 10 tunni jooksul Konstantinopolist Berliini. Teekonna iildpikkus on 2.000 kim.

Lennuk ,NOukogude Maa*, varustatud B. M. W. VI mootoriga, maandus
Moskvast tulles 19. oktoobril San-Franciskos.



MOOBLI JA MUUDE RASKUSTE VEOKS
ON KOIGE KASULIKUM TARVITADA

veeautosid

I. JARGU TRANSPORT-FIRMA

Tallinn, Laulupeo tén. 22., tel. 306-23 ja, 306-24..

Kdik autod IV2 kuni 5 tonni kandejduga, liigu-
vad 6hukummidel, mis v8imaldab veetavate as-
jade tervelt transponeerimist. Tellimisi voe-
takse vastu, kauguse peale vaatamata
I GAL KELLA AJAL.
Mdarkus: Juhime tdhelepanu sellele, et meie veoau-
tod, mis varustatud esimesejargu masinatega, kan-
navad meie nimetust kénetr. Nr.Nr., samuti jarje-
korra Nr.Nr. ja on BEESH VARVIGA.



tele, ilma et laikkaks t66tamast. Chrysler on teinud
enesele eriliseks Ulesandeks ka seeriateviisi s@idukeid
valmistada t&pselt, peenikeselt ja see saavutussdit on
Uiks hulgalistest sellistest saadud t6endustest.

Chrysleril pole olnud kunagi llesandeks saavutada
kiirusrekorde. Selleks vastupidavus-proovisdiduks ei
valmistatud erilist masinat. Ka katse ise ei ole amet-
lik kiirus- ja spordisaavutus, vaid korraldati ainult sel-
leks, et publik saaks kindlustuse, et Chrysler sdidukis
saab ta koOrge saavutusvdimega usaldusvadrilise liiku-
misvahendi ja et sellelt vdib ta loota paremaid saavu-
tusi kui Gheltki teiselt saraahinnaliselt sdidukilt.

P&rast suurt kaugust, mis sdiduk on maha soitnud,
sGidab mootor ikkagi veel veata ja sdit jatkub kuni
mingi mootori elulise osa rikkeni.

Kdige pikem siiasaadik saavutatud mootori peata-
mata sdit, mis oli 48.000 kilomeetrit, on ammugi (le-
tatud. Sdiduk on varustatud Continentaal kummidega
ja esimese 50.000 km so6idul pole vahetatud kumme.

Mahas6idetud kaugus sarnaneb tee pikkusele, mille
sdidukiomanik sdidab maha ldbisegi viie aasta jooksul.

See peaaegu uskumatu saavutus tdendab rohkem
veel kui Uks kord, et ulekohut kénelevad inimesed, kes
tdendavad, et moodne, seeriaviisi ehitatud sdiduk pole
tugev ja teguvdimne.

PUUSOEGA KOETAV AUTO PANHARD &
LEVASSOR.

Kéesoleval aastal jagas Prantsuse valitsus mdodu-
nud aastate eeskujul abiraha parimate tema poolt tun-
nustatud puusfega koetavatele autodele. Nende seas
on ka Panhard & Levassor veoauto.

Panhardi veoautod on v&tnud Prantsusmaal suure
eduga osa kestvus- ja vOidusditudest, vBites seega prant-
suse publiku poolehoiu, neid voib igalpool Prantsus-
maal ndha. See edu on seletatav seega, et Panhardi
auto ei ole enam laboratooriumi saavutus, vaid todtab
praktiliselt ja otstarbekohaselt. Tema lihtsus, kerge
kdésitus, suur saavutusvdime ja kerge kdimalaskmise
viis Uhenduses hea Panhard sdidukite véljatd6tamisega
teevad temast Oige otstarbekohase soiduki. Vahel-
duv pdletamise sisteem ja kuiva gaasi filtreerimine,
mis eemaldab pigi ja tolmu, kindlustab mootorile sama
plsivuse nagu bensiiniga todtavale mootorile, ja veab
samaseid raskusi nagu vastav bensiin-sdiduk.

Korraldatud vo0idusdit puusdega koetavatele auto-
dele kujunes Panhardi triumfiks. Tema kolm taupi
voOeti komisjoni poolt vastu ja koik kolm said auhin-
na osalisteks. Osa votsid ainult 2Vz-tonnilised mudelid.

Veel rohkem, (ks firma inseneridest sditis kahe
Panhard-autoga ldbi Aafrika laanest itta, ilma erilise
ettevalmistuseta ja seda isegi vihmasel aastaajal. Val-
judes Aakarist on ta joudnud Banglusse — Aaf-
rika Grgmetsade keskkohta — parast suuremate takis-
tuste ja halvade teede &ravditmist. Veoautod on ilma
mingisuguse veata ja tunnustatud kd&ikide poolt otstar-
bekohasteks. Saavutatud edu on nuud Panhardile ta-
suks tema pusivuse ja energia eest, millega ta tdiendas
oma sdidukit.

SOIDUKITE PRAKTILINE TUULUTUSSUSTEEM.

Kogu sdiduki pikkuselt kinnitatakse katuse ja kere
vahele pilusarnased avangud, millesse paigutatakse
terve tuulutussiisteem, mis koosneb kahest kontsentri-
lisest nikkeltorust, varustatud kiullalt laiade avangu-
tega, Uksteise tdpseks asetuseks. Valistoru, olles kin-
nitatud kerele, katab tdiesti pilu. Kuid sisetoru on va-
listorus kéaepideme abil poddratav. Selle pddrmisel on

avangud suletud vdi avatud.
jélle vdimalik 6hu tagasivool.

Avangute Uhinemisel on

NIME VAHETUS.

.Ford“ autoselts Hispaanias vahetab oma nime —
»Hispaania Ford“ — Iberia Ford autoseit,si nime vastu.
See omandab Ford’i produktide valmistamise ja muugi
ainudiguse, Uhtlasi ka praegused ja tuleviku digused,
mida omab peaselts Ameerikas, Hispaanias ja Portu-
galis, nende koloniide, Gibraltari ja Marokko rahvus-
vahelisel territooriumil. Seltsi kapital on 15 miljonit
peseetai.

PRANTSUSE SUUR GARAAZIDE SELTS.

Prantsusmaal asutati suur aktsiaselts autotfdstuse
tdstmiseks ja arendamiseks sise- ja asumail. Seltsi
asukohaks on: Paris, Rue Guillon 14, ja tema kapital
ulatub 10 miljoni frangini (aktsiad & 1000 fr.).

Juhatuse esimene koosseis on jargmine: harrad
Robert Peugeot, Jean Pierre Peugeot, Isaac Koechlin,
Francois Peugeot ja Maurice Jordan.

AUTOD BALKANIL.

Rumeenias oli 1. jaanuariks 1929. a. ule 18.777
auto, Kreekas Ulle 16.212, Jugoslaavias (le 10.840 auto
ja Bulgaarias ule 2.265 autosdiduki. Nii tuleb elanik-
kude arvu jarele Kreekas 1 autosbiduk 377 elaniku
peale, Rumeenias 852, Jugoslaavias 1.150 ja Bulgaa-
rias 2,210 peale.

BELGIA—INGLISE AUTOTRUST?

Nagu Brisselist teatatakse, kavatsevat Minerva—
Mootoriihing Antverpenis (hineda Uhe inglise selt-
siga. Nagu samast allikast kuulda, on kavatsus asu-
tada autotrusti, kuna belgia autotdédstus ei jdua enam
vOistelda ameerika saadustega. Edasi kavatsetakse
valitsusele teha ettepanek tollide kérgendamiseks auto
tagavaraosade pealt.

PRANTSUSMAA AUTQDE VALISKAUBANDUS
ESIMESE 6 KUU JOOKSUL.

Juunikuuga l6ppes Onnelikult Prantsutemaal esi-
mene automobilismi poolaasta. Selle poolaasta kestel
on prantslased kuus korda rohkem vélja vedanud kui
sisse vedanud:

AutosOidukid.

Sissevedu.

4.706 sdidukit, v&artusega 145.753.000 fr.
Vaéljavedu.

22.384 soOidukit vaartusega 714.831.000 fr.

Veoautod.

Sissevedu.

450 sdidukit vaartusega 6.219.000 fr.
Véljavedu.

4.667 sOidukit vé&artusega 150.822.000 fr.

Mootorrattad.

Sissevedu.

2.434 mootorratast, Gldvaartusega 9.856.000 fr.
Viéljavedu.

3.717 mootorratast, tUldvaartusega 13.979.000 fr.

On néha, et prantsuse todstusel on rohkem saavu-
tanud, kui samal ajal modddunud aastal.

KEELD SAKSAMAAL VARUSTADA RATTAID
TAISKUMMIDEGA.

16. maértsi 1928. a. mdaruse jargi ei tohi 1. juulist
1929. a. Ukski veoauto enam tarvitada oma rataste
jaoks tdiskumme. Pohjuseks on, et need rikuvad tub-
listi teed ja pOrutavad maju ja hooneid.
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E. A. K. juhatus palub klubi liikmeid ja ko&iki damata, seda kuni 30. detsembrini s. a. &ra Oiendada,
sportlasi tdhelepanu poorata eelseisvale téhesdidule  sest kassaraamatud tulevad ldpetada ja liige, kes maksu
Monte-Carlosse. Osavdtjate Ulesandmise tdhtaeg 18peb  ei ole tasunud, loetakse valjaastunuks.

31. detsembril 1929. a. Ligemate teadete saamiseks

poorata klubi sekretéri poole. Klubi juhatuse ja enese nimel soovin kdigile E. A.
K. liikmetele hdid Joulupthi ja @&nnelikku Uut Aastat.
Klubi juhatus palub kdiki neid liikmeid, kellel veel J. Zimmermann
thel voi teisel pdhjusel liikmemaks 1929. a. eest dien- mklubi esimees.

LA UTO0" vdljaandel ilmus
»Sasii autojuhi feede kaatri®;

védlismaa kaartide eeskujul neljavarvilises trikis, raa- Muugil koigis paremates raamatukauplustes.

matu kaustas. Kaardi kokkuseadmisel on tarvitatud Pealadu: , Auto“ talituses, Tallinn, Luhikejalg 4.

viimaseid teede liigituse andmeid. M®&6t: 1 sm = 4 km. Kes saadab kaardi hinna postmarkides talitusele,
Hind: Kr. 1.50 kalingurikdites. sellele saadetakse kaart postiga koju kétte.

J. Zimmermann’i trikikoda Tallinr Lihike Jdg4



