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Grupp wvaistlejaid Hipodroomi wvoidusoidul 1. juunil.
Vasemalt kolmas iildvéitja R. Lampinen, paremalt
kolmas meie parim O. Veldeman

AESOLEVA Eesti mootorspordi hooaja igavamaks

ja peaaegu mottetuks kujunenud voistlussoiduks
oli mai 16pul Tallinnas Raudalu maanteel peetud
kilomeetri soit. See voistlus ei leidnud kuigi
vadrikat hinnangut nii mootorspordi-huvilise publiku
poolt ja nidis ka vdhe ,tombavat® osavotjaid endid.
Vist viimasest tingituna niigi v#he -huvipakkuv soit
venis tohutult aegaraiskavaks ja isegi vaatlusplatsilt
eemalepeletavaks.

Ka oli otse valus jilgida seda ,lendava kilomeetri“
mai ,lendu“ ses mottes, et woistiuse korraldajaid mdiis
vihe huvitavat rahvusvahelistest spordimddrustest kin-
nipidamine. Korralikele sporti harrastavaile ja sporti
juhtivaile organisatsioonele peaks aga selliste madruste
osatdhtsus enam kui selge olema. Kui aga noutavat
selgust ei jaksata omada, siis milleks iildse piiiida olla
rahvusvaheliste Gigustega spordiorganisatsioon. Ainult
kélav nimi ei loo veel sporti, veel vihem aga spordi
juhtkonda.

Sellest see juhtuski, et soitjad, sedapuhku kiill lai-
sad stardis, olid siiski nobedad kui masinasse saadi
elu sisse ja 16id nii monegi uue Eesti rekordi,
mis ei ole aga ametlikult tunnustatavad! Asjaomased
seletavad, et selles olevat.siitidi voistlustee, mis
ei andvat vilja rahvusvahelist mootu. Voinuks olla
aga veel otsekohesem ja oelda, et oli kiillalt ka teisi
vadratusi.

Kui aga kogu siii on maetud spordimaidrustele
mittevastavasse soéiduteesse, siis milleks iildse korral-
dada s#ddrasel séiduteel voistlusi?

Mis puutub 24. mai voistlusse, siis tdnavu polnud
kaugeltki seda pinevust, mis varemalt. Lédinud aastal
oli voistluse huvitavamaks O. Veldemani ja Ed. Johan-
soni heitlus, kes voistlesid esimese koha parast. Tdnavu
jai Veldeman iiksi, kuna Johanson masinarikke tottu
sai soita ldbi ainult iithe otsa. Ka Veldemangi 1. a.
tunnikiiruse 180 km vastu saavutas koigest 171,84
km/t. Tagajirjekamad olid vaid J. Tomson ja
kiilgvankriga masinal H. Perten, kes piistitasid uusi
_rekordeid, kuigi ametlikult mitte tunnustatavaid.

Autode klassis jai vidga kahvatu mulje J. Citro-
nist, kes oma kuulsa nimega Alfa Romeol niitas
paeva tagasihoidlikumat ja isegi kartlikumat soéitu.
Sel mehel pole veel tdit soidukindlust voistlustel, kuigi
ta on treenigsoitudel palju tagajarjekam. Hoopis
kindlamini piisis teel E. Giinther oma Fordiga.
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Kilomeetrisoidu 7ildtagajirjed on:
C klass (kuni 500 cem).

Sportmasinad: sek. km/t.
1. 0. Veldeman NSU 20,95 171,84
B klass (kuni 350 ccm).
Sportmasinad:
1. V. Hennok Royal Enfield 26,2 137,4
2. G. Pusta Norton 28,5 126,31
A klass (kuni 250 cem).
Sportmasinad:
1. J. Tomson Rudge 25,95 138,73
2. J. Suidt Rudge 30,5656 117,84
end. rekord J. Tomsoni 137,4 km/t.
Turismimasinad:
1. G. Kuura Rudge 30,8 116,88
D klass (kuni 750 ccm).
1. Lill Harley Davidson 32,65 110,6
F klass (kiilgvankritega kuni 600 cem).
1. H. Perten Gillet 28,8 125,00
endine rekord Glaudani 119,2 km/t.
Autod A Kklass (turing).
1. A. Citron Alfa Romeo 27,35 131,63
123,95

E. Giinther Ford 29,05

Uusi rekorde Hipodroomil. Viledad voistlejad
ja laisad korraldajad

1 JUUNIL Eesti Mootorspordi Klubi poolt korralda-
* tud voidusoéit Tallinna Hipodroomil oli jarjekord-
seks toenduseks, et meie mootorrattasportlased on kiil-
lalt suutelised véistlema vilismaa mootorsportlastega,
vihemalt meie ldhemate naabritega. Suur pealtvaata-
jate hulk — diile 7000 inimese — sel voistlusel toen-
dab vaid omakord, et mootorsport on tunginud dige
laialdaselt meie rahva sekka ja kipub varju jitmae
isegi meie senise populaarsema spordiale, jalgpalli.
Kuna ténavusest Hipodroomi s6idust votsid osa,
peale meie oma paremate, veel soomlased ja 14 t-
lased, siis oli voistlus isedranis pinev. Muidugi sei-
sis peapinevug kiisimuses, kas meie Veldemanil on-
nestub voita soomlast R. Lampineni v6i mitte. Hipo-
droomi s6it olnuks aga veelgi huvikiillasem, kui
voidurajal oleks nahtud ka meie ,kihutajat® Ed. J o-
hansoni. Kuid nagu kuulda, olevat viimane &ra
peletatud juba treeningul, kuna tal polevat olnud kor-
raldajate ,luba“ oma masina eelprooviks.



1. juuni Hipodroomi voéidusoit oli ka rikas uute,
piistitatud rekordite poolest, milliseid oli tervelt 7,
nendest 3 0. Veldemanilt.

Voidusoidu iildvoitjaks tuli, nagu oli oodatagi,
soomlane R. Lampinen. Kui suure ponevusega
oodati, et viimast 166b ehk meie seekordne parim O.
Veldeman, siis osutus see arvamus ekslikuks. Velde-
man voinuks voita soomlast Lampineni vaid viimase
erakordse onnetuse tottu, muidu mitte. Kui tuuakse
ehk vastupidiseid viiteid, arvestades Veldemani ja
Lampineni vahelist lithikest, ainult monemeetrilist
vahemaad 10-ringilises soidus, siis ei tohi unustada,
et soomlasel oli Veldemani esilepdésu puhuks ka oma
viike ,tagavara“ olemas. See ei tdhenda kiill, et Velde-
man kui séitja on Lampinenist norgem, seda mitte.
Pohjus ei seisa meestes, vaid masinates. Vaatamata
sellele et nii Veldemani kui Lampineni masinad on
silindrimahu poolest peaaegu vordsed, soomlase oma
ainult tsipa suurem, on Lampineni masin tervelt 60
kilo kergem, ka lithem ja seega kurvidel kergemini
juhitav. Oieti oli Lampineni Norton, masin see, mis
t6i voidu soomlastele, mitte Lampinen ise! Seda enam,
et Veldeman on mitmeti taibukam soéitja, kuigi mitte
niivord kihutaja kui Lampinen.

Voistluse pinevust aitas tublisti veel tosta G. P u s-
ta, J. Kapsi ja N. Lindorfi vaheline konku-
rents junioride B-klassis 10-ringilises soidus. Neist
langes aga Pusta kurvil kukkudes vilja ja Kapsi
tuli voitjaks téiesti teenitult.

J. Suidt on juba masinalt dra lennanud

Pusta viljalangemine oli tdiesti loomulik, sest et
tema s6idu norkus seisabki Gieti kurvitehnikas.
Ja seekordne onnelikult 16ppenud oOnnetus olgu Pus-
tale hoiatuseks, et temal kui veel noorel séitjal on
liig vara riskida, isedranis kurvidel. Las véidavad
teised, las wvoidab esiotsa masin — enda risk tuleb
ajajooksul iseenesest, kui juba killalt séidetud ming
leitud oige soidwkindlus!

Voistluspdeva suurimaks iillatuseks oli
kahtlemata kiilgvankritega’ mootorrataste klassis ju-
nior H. Perteni voit vidikese 581 cem Gillet’'ga
meister A. Vilberti iile, kel seniorina kidsutada voimas
1200 cecm-mahuline Harley Davidson. Seda voitu ei
saa pidada juhuseks, vaid ta néditab H. Perteni suurt
kindlust kiilgvankriga séiduki juhtimisel.

S EEKORDSE Hipodroomi voistluse norgemateks
osutusid lati parim(!) J. Apsnieks, kelle sdidu-
vigevust oli tulnud kiill téstma terve rida Riia huvi-

Kuidas keegi soidab kurvil, oleneb n.o. kurvitehnikast.
Pildil ndeme O. Veldemani (vasakul) ja J. Tomsoni
kurvi votmas

reisijaid ja E. Hausenberg ning O. Harpe.
Hausenberg’il tuleb vist veel palju harjutada, enne
kui voib pidada soovitavaks tema osavottu rahvus-
vahelise ulatusega voistlusist. Ei piisa siin vaid tea-
tavast poosist publiku poole, mis oli seda-
puhku Gige mirgatav, et ,viga ja siiii peitub masinas®.
Kui on masin, siis peab midagi olema ka masina
sadulas!

Etteande voistluseosas (handicap), kus tulid kohta-
dele jarjekorras J. Tomson, J. Kapsi ja G. Kuura
tahaks pisut noomida véoistluse korraldajaid,
et ka nemad piitiaksid hoida paremat tempot. Oli
otse piinlik oodata momenti, mil ka h#rrad korralda-
jad said stardivalmis.

Noomitust oleks vaja neile hdrradele ka auhin-
dade suhtes. Sadrase suure voistluse puhul, kus pea-
legi ei jata palju soovida péevakassa, voinuks korge-
mint vddristada kohtadele tulnud wvoitjaid. Muidugi
korraldajatel véivad ju olla oma kalkulatsioonid, kui-
vord tuleb aga neid lugeda paikapidavaiks, on kiisitav.

Vaistluse 16pul korraldatud takistussdit oli
huumoririkas ja téditis kuidagi moeldud otstarbe.

Voistlustel juhtus ka kaks kergemat onnetust.
G. Pusta kukkus kurvi vottes nii Onnetult, et tuli

- toimetada haiglasse. Teiseks kukkujaks oli J. Suidt,

kes padsis kergemini.

Tehnilised tulemused Hipodroomil olid jaArgmised:

10-ringiline voistlus.

C-klass senioridele: 1. R. Lampinen (Norton)
6.30,0 = 102,04 km/t. 2. O. Veldeman (NSU) 6.31,0 =
101,78 km/t. 3. soomlane U. Keindnen (BSA) —
90,48 km/t. 4. latlane J. Apsnieks (NSU) — 85,58
km/t.

B-klass senioridele: 1. S.
7.22,0 = 90,04 km/t.

B-klass junioridele: 1. J. Kapsi (AJS) 8.11,6 —
80,95 km/t. 2. N. Lindorf (NSU) — 77,27 km/t.
3. E. Hausenberg (Victoria) — 63,07 km/t. (Viimane
padses kohale vaid seetottu, et G. Pusta langes vilja.)

A-klass senioridele: 1. J. Tomson (Rudge) 7.45,0—
85,58 km/t.

A-klass junioridele: 1. G. Kuura (Rudge) 8.19,0 —
79,77 km/t. (Uus eesti rekord. 1935. a. saavutus oli:

Somerkorpi (Norton)
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H. Gerteni ja A. Wilberti duell Eiilgvankritega
mootorratastel

aeg 8.21,8 — 79,30 km/t.) 2. K. Tamberg (AJS) —
71,60 km/t. 3. O. Harpe (NSU) — 71,36 k/mt.
5-ringiline voistlus. ;

C-klass senioridele: 1. R. Lampinen 38.11,0 — 104,18
km/t. 2. O. Veldeman 3.14,4 — 102,36 km/t. (Uus re-
kord. Endine rekord oli Erich Tomsoni nimel ajaga
3.31,4 = 94,13 km/t.) 3. J. Apsnieks (NSU) 3.51,6b —
85,95 km/t. (J. Apsnieks tuli kohale ainult seetottu,
et U. Keindnen katkestas.) :

B-klass senioridele: 1. S. Somerkarpi 8.46,0 —
88,04 km/t. (V. Hennok katkestas sdidu masinarikke
tottu.) ‘

B-klass junioridele: 1. J. Kapsi 4.32,0 — 80,95 km/t.
2. N. Lindorf — 79,91 km/t. 3. E. Hausenberg —

67,69 km/t.

A-klass senmioridele: 1. G. Tomson 3.05,0 — 86,51
km/t.

A-klass  junioridele: 1. G. Kuura 4.13,6 — 78,46

km/t. 2. K. Tamberg 4.37,0 = 71,83 km/t. ‘3. A. Kinof
(Triumph 174 cem) — 66,11 km/t. (Viikese masina
kohta hea saavutus.)

1-ringiline voistlus lendavast stardist.

C-klass senioridele: 1. R. Lampinen 37,0 — 107,56
km/t. 2. O. Veldeman 37,8 — 105,78 km/t. (Uus re-
kord.) 3. U. Keindnen 42,0 — 94,75 km/t. 4. J. Aps-
nieks 43,0 = 92,65 km/t.

B-klass senioridele:
km/t.

B-klass junioridele: 1. J. Kapsi 47,2 — 84,62 km/t.

~ A-klass: 1. J. Tomson (sen. gr.) 43,2 — 92,55 km/t.
(Uus rekord.) 2. G. Kuura (jun. gr.) — 84,31 km/t.
(Uus junioride rekord.)

10-ringiline voistlus kiilgvankritega mootorratastele:
1. H. Perten (Gillet 581 cem) 8.06,0 — 81,86 km/t.
(Uus rekord) 2. '‘A. Wilbert (Harley Davidson 1200
cem) 8.07,0 = 84,72 km/t. 3. E. Tamman (DKW
584 cem) 9.04,6 — 73,15 km/t.

1. S. Somerkorpi 42,2 — 94,30

6. Eesti tihesoit boikoti tihe all

EESTI Moto-klubi ja Eesti Autoklubi iihisel korral-
— dusel toimus piihapdeval 21. juunil 6. Eesti téhe-
soit autodele ja mootorratastele. ,Vaatamata sellele et
tunnustatumaid mootorsporti harrastavaid klubisid,
Eesti Mootorspordi Klubi boikoteeris seda téhesoitu,
voib viimast koigiti kordaldinuks pidada. Ta olnuks
kahtlemata veelgi tagajarjekam, kui osavotjate nimes-
tikus oleks seisnud ka boikoteeriva klubi lipu all voist-
levaid mootorsportlasi.

Nagu eelmiste nii ka seekordse tdheséidu peamiseks
eesmérgiks oli soéidukite vastupidavuse ja juhtide
oskuse proovimine. Kiesolev tdhesoit erines seepoolest,
et esmakordselt ei olnud masinate liigitamist voimsuse
jarele, vaid koik osavotjad soidukid liigitati vastavalt
rahvusvahelistele ATACR ja FICM spordimadirustele
kolme klassi: I klass — soolomootorrattad, II — kiilg-
vankriga mootorrattad ja III — autod. Seniorid —
A grupp; juniorid — B grupp.

Ametliku kokkuvotte hinnangul tahesoidu iild-

Ove oma rivaali Lampineni seljataga ( nr, 6) kasib end
porist ja tolmust

voitjaks. tuli tuntud mootorsportlane Heinrich
King (jun. gr.), kes saavutas maksimaalse punktide
‘arvu 1000, autol Austin 750 cem®. Uldvéitjana H. King
omas Riigivanema nimelise rédndauhinna, téheséidu
rahalise auhinna 100 kr., firma a.-s. Kapsi ja Ko raha-
lise auhinna 100 kr. ja tdhesdidu Zetooni masina kiilge
kinnitamiseks.

Senioride grupi tildvéitjaks tuli Erich
Tomson (I kl.), kes saavutas 990 punkti mootor-
rattal Norton 350 cem®. E. Tomson sai auhinnaks
R. T'avasti rdndauhinna, tdhesdidu rahalise avhinna
75 kr. ja tdhesoidu Zzetooni.

Junioride grupi tildvoitjaks tuli Harald
Robach (B gr. I kl.), kes saavutas 982 punkti moo-

Huumoririkas takistussoit. Vasakult paremale: E. Hausenberg ja (.
soomas, E. Hausenberg on énnelikult libi kumnfi, G. Kuura lusikas munaga suus jouab finisi

Kuura ,ymasinal”, N. Lindorf putru



torrattal Velocette 350 cem  Viimane sai Parnu linna
randauhinna, tdhesoidu rahalise auhinna 50 kr. ja
zetooni.

Soolomootorrataste kl tulid kohtadele:

A grupp — seniorid: 1) Ed. Johanson,
973 p., Triumpf 343 cem  2) Rud. Hanja, 875 p.,
DKW 250 cem ‘

Bgrupp —juniori d: 1. auhinna saavad vord-
selt: Konst. Siiberg, 964 p., Velocette 350 cem ja
Alf. Toming, 964 p., AJS 350 cem 2) Edmund Sen-
kel, 964 p., FFN 350 cem 3) Erich Rosenfeldt 937 p.,
Velocette 350 cem ja 4) Karl Rinaldo 937 p., Vie-
toria 350 cem

Kiilgvankriga mootorrataste klassis:

Bgrupp — juniorid: 1) Valter Beck, 960 p.,
Indian 750 ccm

Autode Kklassis:

Agrupp —seniorid: 1) Joh. Schwarz, 550 p.,
Adler 1000 cem

Bgrupp— juniorid: 1) Meeta Tepp, 970 p.,
Austin 1125 cem  2) Herb. Bormann, 970 2 Austin

750 cem  3) Rich. Naerimaa, 960 p. Austin 750 ccm?®.
Tsimeseks tulnud Meeta T epp voitis seega tdhe-
soidu daamide rdndauhinna, firma a.-s.
Kapsi ja Ko rahalise auhinna 50 kr. ja tahesoidu
Zetooni masina kiilge kinnitamiseks (jadvalt).

Peale kohtadele tulnute mé&&rati auhinnad veel
jargmistele soitjatele:

K.-l. Tallinna maleva {iiksiku eskadroni
auhinna kéige vidhem kaotuspunkte saanud kaitseliidu
mootorratta rithma soéitjale: Igor Kapsile, kes saa-
vutas 919 punkti mootorrattal AIS, 350 cem ja tema
daamsootsiusele pr. Leida Kapsile kullasepp Viik-
manni poolt annetatud eriauhind.

Firma a.-s. ,Laferme’i“ eriauhind soitjale, kes
koige viiksemavoimelise mootoriga sbites saavutas

rand-

‘kdige rohkem voidupunkte ja soodustusi samavéime-
liste hulgas: August-Georg Kinofile, kes saavutas
300 punkti mootorrattal Triumph, 175 ccm, B gr. I kl.

Proua Brandmanni eriauhind — prl. Natalje K u l-
lile, kes saavutas 890 punkti
250 cem, B gr. I kL

mootorrattal NSU

Seniorid R. Lampinen, O. Veldeman, J. Apsnieks ja

U. Keindnen' lahkuvad

stardist.

Koige eel iildvotja

R. Lampinen

AUTOPARANDUS-

MEHAANIKA-TOOKODA

{Tallinn, Narva maantee 24,

Kovastab jo porandabe:

igasuguseid jéuvankreid, mootorrattaid, mootoreid, traktoreid, rehe-
peksumasinaid, péllutssriistu, diinamoid, nende osi jne.

IGASUGU METALLIDE TREIMINE.

Soovi korral séidame maale kohapeal korrastusi ja remonte tegema.

TOO ASJATUNDLIK. KIIRE. TAIE VASTUTUSEGA. 30-AASTANE KOGEMUS. HINNAD MOODUKAD.
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Uus jduvankrite seadus,

DEKREEDI korras maksma pan-

dud wuus jouvankrite seadus
viib meie liiklemisasjanduse mit-
meti sootuks uutele alustele. Sea-
dus iiksnes ei muuda maksunorme
jouvankritelt, vaid seab iiles ka
tildisema ulatuse ja td@htsusega
uusi suundi meie autoasjanduse
arenguks. Nende alusel edaspidi
keelatakse teatavat liiki soidukeil
iildse litkkumine. Samal ajal haka-
takse ka teostama valjemat jarele-
valvet soéidukijuhtide iile. Selleks
esijoones on suurendatud jarele-
valve personaali. Kuna seniajani
soidumadruste rikkumise eest jou-
vankri juhti karistas ainult kohus,
ning koige viimasemail aegadel ka
politseiprefekt, laiendatakse niitid
seda oOigust mitmesugustele teede-
asjanduse ametmeestele, alustades
Teedeministeeriumi maanteede va-
litsuse direktoriga ja lopetades
harilike teemeistritega.

Ometi sellase suure tdhtsusega
seadust, nagu seda on uus jou-
vankrite dekreet, meie avalikus
arvamises seni pole voetud iiksik-
asjalikuma diskussiooni alla. Uhes
sellega pole ka teada, kuidas suh-
tuvad uude seadusse need ringkon-
nad, keda seadus koige ldhemalt
puudutab. Tekkinud liinga tditmi-
sele asub siin ainsana ,,A uto®
Bt koige selgemini kajastada meele-
olusid ja seisukohti uue seaduse
suhtes, kiisitlesime mitte {iksnes
neid, kes seisid ldhedal seaduse
koostamisele, vaid ka nende ring-
kondade esindajaid, keda seadus
koige rohkem puudutab — kas siis
hésti voi halvasti.

Maanteede valitsuse direktor
dipl. ins. M. Grasherg
oma isikliku seisukoha esitamisel
piisis arvamise juures, et uus sea-
dus mojub meie liiklemisasjandu-
sele ja maa motoriseerimisele ainult
hasti. ,,Uue seaduse viljatoota-
mine ja maksmapanemine oli
moodapadsematu”, iitleb dir, Gras-
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Intervjuu

berg. ,Nii nagu jouvankrite arv
viimaste aastatega tugevasti on
suurenenud, nii ka endine seadus
noudis tdiendamist. Endine seadus
oli puudulik, seaduses leidus tiihi-
kuid ning seadus ise laialipaisa-
tuna mitmesse ,,Riigi Teatdjasse®
valmistas késitlemisel raskusi.

Arvan, et kellelgi poleks pohjust
uue seaduse normide iile nurisemi-
seks, kui ta asja tahab votta era-
pooletult. Niiteks uus seadus kee-
lab tdiskummidega jouvankrite tar-
vitamise. Esialgu nad teatud ajani
voivad veel liikuda, kuid hiljem
hakkab keeld maksma tdies ulatu-
ses. Sellane keeld, oieti oeldes,
oleks tulnud juba varem maksma
panna. Taiskummidega s6idukid
Iohuvad teesid koige rohkem, ka
so0it nendel on ebamugav ning need
soidukid mujal on juba ammugi
kolikambrisse saadetud.

Ei ole ka palju nuriseda veoau-
tode maksuméddrade muutmise iile.
Veoautode tarvitamine levib jarje-
kindlalt, need soidukid oma raskete
koormatega 16huvad teesid ja sildu
koige rohkem ning iihes sellega
suurenevad teede korrashoiukulud.
Pole niitid midagi loomulikumat kui
veoautode  uued maksumaéarad,
mille juures maksu suurus niidelda
koorma raskuse alusel kindlaks
méadratakse.

Seni olid tédiesti maksustamata
need jouvankrid, mis kiitteainena
ei tarvitanud bensiini. Teised au-
tod maksavad bensiinihinnaga koos
suuri summasid teedekapitali heaks,
kuid diiselmootoritega autod, mil-
lede arv Eestis viimaste aastatega
iisna joudsalt kasvanud, olid sel-
lasest kaudsest maksustamisest
tdaiesti vabad. On aga loomulik, et
tikski jouvanker ei saa maksusta-
misel olla eesdigustatud seisukor-
ras. Diiselautosid uus eriline maks
ei koorma. Voiks koguni oOelda, et
rohkete vedude juures nende tar-
vitamine kiitteaine kulude poolest
kujuneb siiski odavamaks,

Uus seadus oOige tagasihoidlikult
maksustas jouvankreid ka Punase
Risti heaks esmaabi korraldami-
seks. Vaevalt kellelgi siin midagi
on vastu rddkida. Maksust laekub
4000—5000 krooni aastas, ja sel-
lega on voimalik juba mondagi ette
votta.

SIIS veel mitmesuguseid uuendusi:

Kui omanik miilis oma auto, ja
sellejuures polnud enne tasunud
jouvankri maksu, jai see sageli
hoopis saamata, kui miitija hiljem
oskas maksu tasumisest korvale
poigelda, sest seadus masina uut
omanikku ei teinud endise omaniku
vanade volgade eest vastutavaks.
Niitid uue korra juures jouvankri
uus omanik vastutab ka varem
tasumata jaddnud maksude -eest.
See iseenesest ei too mingeid sekel-
dusi. Teiste sonadega — isik, kes
ostab pruugitud jouvankri, kontrol-
ligu ja hoolitsegu selle eest, et en-
dine omanik oiendaks maksud juba
enne miliigilepingu allakirjutamist.

Uus seadus viib uuele alusele ka
valismaalt sissesoitnud autode
maksustamise. See toimub vilis-
maa eeskujul ning v6ib turismi
litkkumisele ainult elustavalt mo-
juda. Uhtlasi on niiid voimalik
vastastikuse kokkuleppe alusel va-
lismaa autosid maksust vabastada.

Tuleb ka tdiesti loomulikuks ja
oigustatuks pidada karmimaid nou-
deid jouvankri juhiks saamisel.
Nii juhid, kes tegutsevad massilise
inimveoga, peavad niiiid ldbi te-
gema erilised psiihhotehnilised kat-
sed. Sellest on reisijate julgeole-
kule palju kasu loota. Mujal riiki-
des ja osaliselt ka Eestis mone
ettevotte ja ametasutuse juures
on sellane korraldus juba ammu
teostatud. Oma  tdhelepanekute
pohjal véin viita, et Teedeminis-
teeriumi autojuhtidest koik mneed,
kes psiihhotehnilistel katsetel vas-
tuvoetavaiks on tunnistatud, viim-
seni on koik head juhid.



Vana seaduse juures oli imelik
tithik, mille tottu niidelda oli voi-
matu mootorratta soitu oppida.
Mootorratast ei tohtinud usaldada
isiku katte, kellel puudus juhiluba.
Sattus  politsei séiduharjutusele
peale, kuigi harjutus toimus vilu-
nud ja kutsetunnistusega isiku
juhatusel, politseil oli véimalus
harjutajat loata soidu pérast vas-
tutusele votta. Niilid sellane tiihik
seaduses kaotatakse. Mootorratta
juhtimist harjutussoidul voib niiiid-
sest peale usaldada ka isiku kitte,
kellel puudub juhtimisluba. Kuid
harjutajaga peab kaasas soitma
juhiloaga isik, kes siis iihtlasi on
vastutav koigi véadratuste eest.

Bt teemeistritel ja teistel jarele-
valvet teostavail ametnikel iihtlasi
digus jadab jouvankrite juhte mit-
mesuguste vadratuste ja séidu-
madruste rikkumise eest rahatrah-
viga karistada, on ka téiesti loo-
mulik. Kohe siitipaigal maaratud
karistus on koige mojuvam ning
selles mottes suudetakse ka méa-
ruste vastu eksijat korrale kutsuda.
Praegu karistab ainult kohus. Po-
litsei koostab protokolli, ja see
sageli jouab alles mitme kuu moo-
dumisel kohtusse. Ja tihti karistu-
sed koostatakse. Nii voib tekkida
olukord, kus inimene ei hangi isegi
juhiluba. Talle koostatakse Kkiill
terve hulk protokolle, kuid ta en-
damisi kalkuleerib, et karistused
niikuinii koostatakse, et on ikka oda-
vam maksta viis voi kiimme krooni
trahvi kui hakata juhiluba han-
kima. Meie teemeistrid oma iild-
teadmiste tasemelt pole kaugeltki
ebaintelligentsed inimesed, nii et
langevad #ra etteheited, nagu oleks
karistamise voimalus antud inimes-
tele, kes selleks ei sobi.”

0.-U. ,Mootori“ juhatuse
esimees A. Kerem:

UIDUGI, Teedeministeerium

uue seaduse maksmapanemise-
ga on tahtnud taotleda head, kuid
tegelikult on see pisut teisiti vilja
kujunenud. Kuigi uus seadus mit-
mes osas endisega vorreldes toob
paremusi, mulle kajastub tema juu-
res see tiilipiline puudus: seadus

pole saanud libi elada avalikku
diskussiooni, seadus on koostatud
nitoelda loua taga, jo selle tottu
on seadusse sattunud asju, mis
pole sugugi wvajalikud. Niiteks

milleks on see vajalik, et autobuse-
liini omanik peab Teedeministeeriu-
mile teatama, kui palju ja kellele
ta on andnud priipileteid? See
on kiilll enam-vihem tdhtsusetu

Pariisi Monthlery' wvéidusoidurajal oli hiljuti véistlus lenmmuki ja prant-

pisiasi, kuid milleks asja teha nii
keeruliseks!

Ja iildse autobuste kohta esita-
tud nouetega on lilale mindud. Kui
autobus raudtee sihtjaama joud-
misega on hilinenud, peab liini
omanik soitjaile piletid vidlja maks-
ma. Kuid arvestades meie teeolu-

sid, mis paiguti kaugeltki pole
eeskujulikud, samuti arvestades ka
koiki  voimalikke o6nnetusi, -sel-

lane néudmine on ikka liigne. Kui
isegi raudteel, kus rongid ometi
liiguvad mooda raudroopaid, hili-
nemise eest keegi ei vastuta, kui-
das suis saab hilinemise eest vas-
tutada lunipidaja, kelle soiduk sa-
geli peab rummuni poris poorlema!
Vilismaal, kus teedeolud ometi
koigiti eeskujulikumad, minu tead-
misel liinipidajaile saddraseid tiili-
kaid noudmisi pole esitatud.

Et diiselmootoritega varustatud
autodele niitid maks sisse seati,
seda pean ma tédiesti loomulikuks.

Ma loobun siin seaduse iiksik-
asjalikust arutlemisest. Voiks ai-
nult miarkida, et seaduse koosta-
misel siiski omajagu arvestati lii-
nipidajate ja jouvankrite omanike
seisukohti  ja selletottu seadus
mitmeti vottis teise ilme, kui see
talle algul oli antud. XKuid neid
seisukohti oleks tulnud roh-
kem arvestada, siis seadus oleks
muutunud ka. eluliihedasemaks. Uue
seaduse puudusi ja hiivesid on
niiid veel raske vilja noppida.
Palju oleneb sellest, milliseks ku-
juneb seaduse teostamine. Ja kui
tekib ka nurinat ja arusaamatusi,
siis jadb veel iile lootus, et sea-
dust lahemas tulevikus paranda-
takse ja sellejuures juba &ra

suse wvoidusoitjatari m-me Rose Itier’ (Adler-autol) vahel. Vaitis lennuk

kuulatakse
arvamised.“

vajalike ringkondade

Veodri omanik Ed. Poola:

KUI konelda uue seaduse tegeli-

kest tulemusist, siis need osa-
liselt on juba kdes. Ja nimelt veo-
hindade kallinemisega. Sest olu-
korra juures, kus jouvankrite mak-
su 100% vorra suurendatud, on
taiesti loomulik, et ka veodrid pea-
vad veohindu korgendama, kui
nad tahavad omadega vilja tulla.
Kuid ka siin jouvenkrite omanikud
on mitmeti raskesse olukorda ase-
tatud. Mitmesuguste ettevotetega
ja asutustega on s6lmitud pikema
aja peale veolepingud. Need sageli
on hangitud vahempakkumise kor-
ras voimalikult odavasti, ja mniiid,
kus uus seadus tugevasti suuren-
dab maksusid, jouvankri omanikul
sellaste lepingute tditmiselt pole

. enam midagi teenida.

Varem oli nii, et kui saime kusa-
gilt odava t66, koormasime masina
pisut {le. Selle tagajérjel pole
veel meie ettevottes ega ka mujal
onnetusi juhtunud, sest igaiiks tun-
neb ju oma masina voimeid. Kuid
niitid kandejou ametlikud normid
on kiill kuidagi ebasobivad. Kum-
mide laiuse jdirele ometi et saa
masina  kandejoudu kindlaks mdd-
rata. Moni kitsas kumm talub
hulga rohkem kui lai kumm. Kui
ainult arvestatakse kummide laiust,
nagu  praegu kiill niib, siis
pole midagi lihtsamat, kui lase
kandejou kindlaksmédramisel kum-
mi pooleldi tithjaks, et see tun-
duks voimalikult laiana... Nii
aga ometi ei saa selgitada masina
toelist kandejoudu.
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See iseenesest pole hea, et meil
uute seaduste koostamisel ei kuu-
lata nende arvamusi jo seisukohti,
keda seadus koige otsesemalt puu-
duteb. Nii sellegi seaduse juures.
Algul siin kavatseti jouvankritelt
votta  endisest 200% kérgemat
maksu, kuid siis saime asjast tea-
da ja ldksime Majandusministri
juure. Ja kdigul oli onneks taga-
jargi.

Minule isiklikult on jadnud maul-
je, et wues seaduses koige vihem
on arvestatud just wveodrisid ja
veoautode omanikke. Teistelt, ise-
gi autobustelt, vdetakse maksu
tithikaalu jarele, kuid meie peame
maksma ka koorma eest. Véib
olla, hida seisab ka selles, et wveo-
autode omanikud pole omavahel
kuige  hdsti  organiseeritud ning
selletottu seaduse koostamisel nad
ei saanud oma soove kuigi
edukalt kaitsta ja esitada. Nii ei
kutsutud meie esindajaid ka komis-
joni, kus seadust koostati ja aru-
tati.

Et niilidsest peale iga teemeister
autosoitjat voib karistada, seda
mina kiill 6igeks ei pea. Siin on
voim antud mitte kiillaldaselt asja-
tundlike ja mitte vastavalt haritud
inimestele. Eksimuste eest karis-
tamine peaks ikkagi olema ainult
kohtu iilesanne. Liiatigi niiid on
karistamise voimalus ka prefekti-
del. Seega siilitegude selgitamine
ja karistamine on muutunud vdhe
aega noéudvaks toiminguks, mille
tottu pole mingit vajadust karista-
mise ja jérelevalve voimaluste
laiendamiseks.

Téaiskummidega soidukid uue sea-
duse pohjal kuuluvad korgema
maksu alla. Selle vastu pole mul
midagi eriti delda, sest see uuen-
dus ei tulnud ootamatult. Siiski
vast oleks tehtud &igemini, kui
tdiskummidega s6idukite eluiga veel
oleks . pikendatud, kuna paljudel

jouvankrite omanikel selliseid
kumme suuremal mé#dral taga-
varaks,

See aga on péaris hea mote, et
enam igaiihte ei lasta rooli taha.
Inimestelt tuleb toesti nouda suu-
remat praktikat ja pohjalikumaid

kogemusi, enne kui nende kéatte
voib usaldada inimeste ja vaAar-
tuste vedu.

Isiklikult ja koos koigi veodride
omanikega pean aga rdohutama, et
niitid uue seadusega teenimisvoi-
malused, mis niigi olid vihesed,
viiakse otse miinimumini. Nagu
omalajal laiutati taksoautode ost-
misega, niiid igamees mahutab
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oma kapitali veoautosse. Tuleks
piirata  ka wveoautode arvu, nagu
seda tehti taksoautodega. Praegu
puuduvad igasugused piirid, Kuna
teenistus on wvihene, inimesed pank-
roteeruvad ega suuda killeldaselt
hoolitseda masina korrashoiu eest,
mille tagajdrjeks omakorda on aga
rasked ja sagedased liklemisonne-
tused.*

L. Paap, Eesti Mootorspordi
Klubi juhatuse liige, vande-
advokaat:

SELLE seadusega on nii, et kiita

teda ei saa, aga ka laitmisest
peab loobuma. Ja neid kiitjaid on
vist kiill vihe, kuna uue seadusega
tosteti  jouvankrite maksu, mis
rohkem kui midagi muud uues sea-
duses annab pohjust nurisemiseks.
Nii mootorratastelt suureneb maks
35—40%. Niiteks moodunud aas-
tal maksin oma mootorratta pealt
kr. 16.80, kuid niiid tuleb juba
kr. 22 maksta.

Muidugi selline maksu suurene-
mine otseselt veel ei pidurda meie
mootorspordi arengut, ja poleks
ka midagi viga, kui suurendatud
maksunormidest saadav raha kasu-
tatakse otstarbekalt. Aga just siin
peitubki nurisemiseks péhjust an-
dev ,aga“ Linratinavad meil
paiguti on woimatus seisukorras,
kuid Ekorgendatud maksust saada-
vad summad lihevad niisama lin-
nakassasse. Milleks — see pole
maksjale teada.

Usna mbttetuna tundub ka see
maks, mida tihe krooni suuruses
niiiid hakatakse vétma igalt jou-
vankrilt Punase Risti esmaabi-
punktide heaks. Milliseid esmaabi-
punkte selle krooniga ikka suude-
takse asutada! Kui abi tahetakse
toeliselt kidttesaadavaks teha, tu-
leks kiill iga ohtliku kurvi juure
esmaabipunkt asutada. Aga see
on samahdsti voimatu kui mottetu.
Praegugi minu teades Tallinn-

' Narva vahel peaks leiduma kolm

sellast esmaabipunkti. Kuid olen
isiklikult sageli seda maad s6itnud,
pole aga veel tidhele pannud, kus
need punktid asuvad, nagu pole
ma ka kelleltki kuulnud, et ménel

juhul nendest punktidest modnel
auto- voi tsiklimehel kasu oleks
olnud.

Siis annab nurisemisels pohjust
veel iga-wastane soiduki numbri
vahetamine. Jiallegi tuleb maksta!
Linn teenib numbri pealt 200—
300% ning iga-aastane numbri va-
hetamine kujuneb linnale vaid sis-
setulekuks, sest vanade numbri-

tega tiissamisi seni nimetamisvair-
ses ulatuses ette pole tulnud.

Aga et niiid iga harra ja
teemeister hakkab autosoitjaid ka-
ristama, see kiill ei passi. Oigem
oleks teemeistreile endile pisut
rohkem peale kiia, et nad teede eest
korralikumalt hoolitseksid! Niitid
aga viimaks kujuneb nii, et kui
maale séidad, iga kolmas vastu-
tuleja sind voib karistada. Kuna
aga teemeistrid oma hariduselt sa-
geli on iisnagi vdikesed hérrad, ei
saaks mnendele ikka kohtuniku 6i-
gusi anda.

Iseenesest pole see aga paha, kui
karistatakse administratiiviorras.
Kuid sellejuures olgu juba eel-
tingimuseks, et karistus tul-
gu kohe. Niitid vahest méodub
mitu kuud stindmusest, mille parast
tullakse protokolli koostama. Voi-
matu on siis sellase ajavahemiku
jarele miletada, kas ma sel ja sel
kuupdeval nditeks Pirita teel sdoit-
sin kiiremini kui see on lubatud.®

Eesti Autoklubi president
Zimmermann:

AGU juba iildiselt teada, tousis

uus jouvankrite registreerimis-
maks veoautodelt ja nende jdrel-
vankritelt umbes 100%, kuna jou-
vankrid, mille mootorikiitteks ei
ole bensiin, maksustati 30, 18 ja 13
krooniga iga kandejou ja tiithikaalu
100 kilogrammilt. See tdiesti uus
maksunorm ei nde aga ette jou-
vankreid, milliste mootorikiitteks
on puusvegaas voi mis liiguvad
elektrijoul. Nii on siin ka selles
osas tekkinud tiihik seaduses ja
malksunormid ei haare koiki litku-
miselolevaid ning  lLiklemisvoime-
list jouvankreid.

Seaduse kokkuseadjad on ka
mones seaduse osas talitanud mit-
meti ebaloogiliselt. Nii nidit. § 7.
p. a. ndeb ette sGiduautode maksu-
normi kr. 30.— igalt 100 kg tithi-
kaalult, s. o. neilt soéiduautodelt,
mis ei liigu bensiinikiittega, auto-
bustelt aga kr. 18.— igalt 100 kg
tithikaalult. See maksumiédr on
eriti soiduautode kohta ebadige, kui
arvestada kasvoi seda, et soidu-
autode litkumine on {immarguselt
/i, autobuse aastasest Iabisdidetud
km arvust. Naiiteks, kui iiks auto-
bus soidab aastas umbes 80—
100 000 km, siis sb6iduauto sama’
aja jooksul koige enam 6—10 000
km, Maksu on aga soéiduautole
madratud ligemale 100% enam kui
autobusele. See ei lase end mille-
gagi seletada, pealegi kus meil
puuduvad iildse soiduautod toordli-



mootoritega ja vaevalt juhtub, et
soiduautode omanikud hakkavad
tarvitama automootorites petroo-
leumi.

Taiesti uudsus on iithekroonine
maks igalt jouvankrilt Punase
Risti heaks, esmaabipunktide
sisseseadmiseks. Minule isiklikult
tundub see esmaabipunktide maks
tdiesti mottetuna.

Seadusega noutakse, et koik jou-
vankrid, mis veavad inimesi, pea-
vad olema varustatud teatud arsti-
mite ja muu esmaabivahenditega,
muidugi selleks, et onnetusjuhtu-
mite puhul oleks kohe kieparast
koige tarvilikumad esmaabivahen-
did. - See seadus ei laiene kiill otse-
selt eraautodele, kuid iga korralik
autoomanik hoolitseb juba ise, ilma
sunduseta selle eest, et soidukis
oleks ka vastav varustus onnetus-
juhtudeks.

Kiisime niilid, milleks siis meed
kavatsetavad esmaabipunktid? Kas
selleks, et abistada mond purjus
piai  kraavi so6itnud talumeest?
Juhtub ju ka s#draseid onnetusi
oige sageli. Kuid siis tuleks ka iga
talumehe vankri peale mi3irata
vastav kroonike.

Avameelselt Geldes, mina ei usu
ka, et selle maksu n#ol saadud

summast jatkub korraliku esma-
abipunktide vorgu loomiseks. Ar-
van, et esmaabi andmine punktides
on moeldud raskemate liiklemis-
onnetuste juhtumiteks. Kuid, kas
ei teki siin kiisimus, milline koht
teatud maantee ddres on see koige
oigem esmaabipunkti asupaigaks.
Tihedama esmaabivorgu asutamine
osutuks kahtlemata meile iilejou-
kdivaks, kuid mis kasu on aga sdi-
rastest punktidest, kui need asu-
vad Onnetuspaigast kiimnete kilo-
meetrite kaugusel. Onnetused ei
juhtu sugugi reeglipdraselt ainult
teatud kohtades, vaid iikskord siin,
teinekord hoopis mujal.

Edasi voiks veel mérkida, et koi-
gilt jouvankrite seaduses § 6—8 ja
16 ettendhtud registr. maksudelt,
mis pole oiendatud ettendhtud
tihtaegadel, noutakse sisse iihes
pohimaksuga 2% wiivitusraha, s.o.
24% aastas! Sairane ,karistus®
tundub rohkem kiill lisamaksuna
kui viivitusrahana.

Samuti tdiesti uudisena on uue
jouvankrite seadusega pandud
maksma administratiivsed karistus-
madrad. Viimasega karistamise
oigus on antud ka ,teemeistritele®
ja ,,pargivahtidele®.

Usun, et teemeistritele sdirase
kohtuniku oéiguse andmine ei ole
kiillalt labikaalutud samm. Meil ei
ole veel ,teemeistrite“ instituuti
olemas ja praegused teemeistrid ei
kuulu oGieti mingisugusesse amet-
konda, vaid nende ametikohus vor-
dub umbes kiilakiimnikule oma
piirkonnas, aga viimastel puudub
oigus administratiivsete karistuste
madramiseks.

Oleks vist kiillalt, kui ,teemeist-
rid“ liiklemismddruste rikkumiste
puhul teeksid siiiidlaste kohta vaid
ettekande kasvoi teedeinseneridele,
kes siis koostaksid protokolli, kuu-
laksid ka siitidlase iile ja alles siis,
kui on toesti olemas siiiiteotunde-
mirgid, miadraksid karistuse.

Niiiid aga on vzhese haridusega
teemeistrid viidud oma karistus-
digustes iihele astmele diplomeeri-
tud inseneridega ja ametivande
andnud politseinikkudega.

Kokkuvoetult leian, et uus jou-
vankrite seadus on mitmeti sihitud
maksukonrmatise ja trahvide kor-
gendamisele, kuid sisaldab sealjuu-
res mitmeid olulisi suuremaid voi
vahemaid konarlusi, millede paran-
damisele tuleks asuda Gige peatselt
— mida varem, seda parem.“

TUTVUGE
TEMAGA ,

LAHEMALT ’

1937. a. mudel
ADLER TRUMPF

KOHALE JOUDNUD

korgele kvaliteedile ja hdsti ldbiméeldud konstruktsioonile

¥ 17urer ADLERP
== "TIRUAMDPF

See erk, sportlik, kéikide mugavustega varustatud,

niiiid juha viiendat aastat tdiendatud ja viimistletud

auto on niitid eriliselt meeldiv vélimuse ja ruumikuse
poolest

N.S.U. MOOTORRATTAD

Ei leidu N.S.U. séitjat, kes oma masinat ei kiidaks.
iile 100 rahuldatud N.S.U. sditja — seda ténu selle. masina

A/S. TORMOLEN & Co

TALLINN, RAEKOJA PL. 17.

Eestis on

TELEFON 428-06
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Mosee, mille minarets (torni) rodult
mullad kutswvad rahvast palvele

NTAGU juba varem teatatud, vottis Eesti Auto-Klubi

liige ja spordikomsijoni tegelasi toostur hr. P.
Sacharov koos oma #sja laulatatud abikaasaga ette
pikema autotuuri Vana-Euroopa romantilisemasse ossa
— Balkani poolsaarele, kust ta alles neil péevil tagasi
joudis. Juttstades meile oma reisist, hr. Sacharov
mainib jargmist:

,Labinud naaberriigid Lati ja Leedu, viis truu
,Opel meid 1dbi Poola ja Poola koridori — Saksa-
maa — Ts8ehhoslovakkia — Austria — Jugoslaavia —
Itaalia— ‘Austria— Saksamaa ja sealt laevaga Stet-
tini kaudu kodumaale, armsasse Tallinna. Uldse kestis
reis 40 péeva; tollipunkte ldbisin 34 korda. Vaata-
mata viimaste rohkele arvule, tolliformaliteet ja sellest
olenevad toimingud vahimatki tiilinat ei valmistanud
— tédnu Auto-Klubi carnet-dokumendile, mis klubide
rahvusvahelise liidulepingu téttu omab koikjal vaja-
likku autoriteeti.

Kuna maad ja rahvad kuni Balkanini varemaist
reisidest enamvidhem tuttavad, koondasin: kogu oma
huvi peamiselt reisisihile — Jugoslaaviale, tut-
vustades siiski abikaasat teekonnal siin ja seal juh-
tuva vaatamis- ja tutvumisvaidrsusega, niipalju kui see
teda huvitas ja oli piiratud aja téttu voimalik. Suu-
rema osa ajast veetsime Jugoslaavias, eriti endise
Montenegro mail ja varem Austria-Ungari keiserrii-
gile kuulunud Bosnias ja Herzegovinas. ‘

Pikema peatuse tegime siin maailmaséja plahvatus-
kohas Sarajevos, kus 1914. a. juulis tapeti Austria
erts-hertsog, milline morv sai kestva ja maakaarti nii
pohjalikult muutva séja ettekddndeks. Peatusime siin
teisteski linnades — suvitus- ja turismikeskustes, nagu
Dubrovnikus (enne Ragusa), Splitis, ka
Mostaris jne.

Need linnad ja timbruskond omab tugeva orientaalse
ilme. Domineerib muhamedi maailm: koéikjal moseed,
hooned enamikus idamaised oma ehitusviisilt, riietus
samuti ja

palju naisi kaetud nigudega,
nagu seda nouab prohvet Muhamedi koraan ja késk.
Tahendan muuseas, et Sarajevos on iile 100 mosee
...voib siis ainult kujutleda seda minarettide (tornide)
metsa. Unustamatu mulje saabub o6htul, kui mina-
rettide tipust mullad hiitiavad prohveti usklikku kogu-
dust ohtupalvele. Viga omapédrane ja tugev elamus.”
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Kiisimusele, kus ja milles avaldub maa ja rahva
omaparasus veel eriti silmapaistvalt, vastab hr. Sa-
charov:

»Turul endastméistetavalt. Sarajevo turg néiteks...
siit, arvan, saab enam-vahem iildise ja tédielikuma
mulje. Siin on kirevust ja ldarmi! Millise tempera-
mentsusega toimuvad ostud ja mitigid! Omapérane
roivastus dekoreerib seda kdike erakordseks maalin-
guks. Palju puutub silma auvddrseid moslemeid,
kes sooritanud usundi iilima kohuse — Meka reisi;
need kannavad kollast turbanit ja moodustavad nagu
erilise korgema rahvaliigi. Nende poole vaadatakse
aukartusega.

Turg pole aga iiksi kaubitsemiseks, vaid iihtlasi
16bustuskohaks ning siin toimub ka haigete ja vigaste
arstimine. Igasugused volurid ja mustakunstimehed
sooritavad samas oma ettekandeid ja timbritsev rahva-
hulk tunneb end vast enam rahuldatuna, kui meie
seltskond Estonia ooperis ja operetil!! Turul saame
teatava pildi rahva, eriti maarahva ainelisest seisu-
korrast.

V6i mis te arvate, kui on iisna harilikuks ndhteks,
et puid tuuakse turule hobuse voi eesli turjal... moni
siiletdis puid on seotud kahte kimpu ja need siis ripu-
vad seoste varal looma turjal! Osalt voib see tingi-
tud olla maastiku isedrasustest, metsikust miestikust,
kus puuduvad teed veoabindoude jaoks. Rohkesti aga

Peatus tuuril méestikku. Pr. Sacharov kaljuriinkal



tassitakse kaupa turule turjal ja pealael. Samal
kujul viiakse linnakaupa maale.”

,Kuidas on lugu loodusiluga— tegite tuure mies-

tikku?“ — esitame jille kiisimuse.
,Loodusilu moiste on viga mitmekesine ... Dubrov-
nikus niiteks saame mulje troopikast — koikjal pal-

mid, viinapuude ja teiste lounamaiste viljapuude
istandused jne., konelemata roosidest ja kirevatest lil-
ledest. Selle koige korval pole sugugi vdhemhuvitav
metsik miestik, kus vaid harva veidi sammalt ja moni
iiksik rohulible.

HUVITAVAMAKS osaks oma teekonnast seal pean

matka Sarajevost iile Mostari... Maestik volub —
kuidas iitelda — metsik ilu. Teed pole méestikus koige
paremad, kuid 1dbi ikkagi padseb. Kiirest soidust peab
hoiduma, siis pole karta kaljuses pinnas olevaid hai-
gutavaid kuristikke ja 16hesid, milliste pohi silmaga
tabamatu! Majandamiseks on sddrane maastik pealis-
kaudsel vaatlusel tédiesti kolbmatu, ent elavad siingi
inimesed.

Nad tegelevad peamiselt lambakasvatusega.
Kohtasin suuri, vidga suuri lambakarju. Ka lambad
oma kasvult on suured; meil siin pole sédraseid iildse
nidha. Kuid vill on karm ja peenemateks riidesorti-
deks kolbmatu (hr. Sacharov on nimelt riidetoostur,
seega seletatav ka tema asjatundlikkus villa-alal);
leidsin lambaid, kelle vill pikkuselt méotes kuni 50 sm!
Aga karm. Kuigi taimekasv siin &darmiselt kehv,
ometi lammas toidab end vidga hidsti ja nad on ram-
musad.

Et erati ldhedalt rahva elu-oluga tutvunedz, tegin
tuure kiiladesse ja pean iitlema, koikjal paistab silma
kehvus. Voi on see ainuiiksi rahahimu, mis ajab
maamehe eelpool kirjeldatud ,,puukoormat“ 30—40 km
kauguselt turule talutama, et saada monikiimmend
senti meie rahas? Ei, see on rahva puudus ja hdda, mis
sunnib takka! Elamud on viletsad, eriti magismail;
sageli aina kivilahmakatest iiles laotud; kohtasin kar-
juseid, kes elasid koopas.

Kord soitsin 1500 m korgusel méestikus, kus eksi-
des kahe tee lahkmel jdin 066 peale. Viimaks joudsin
iiksiku majakeseni, kust teed kiisisin. Majakesel oli
ainus ruum, mille p6randal poles tuleloke, millel
keedeti toitu. Huvitav, aga armetu!

wsKuidas lugu elukalliduse voi -odavusega?“ poetame
kiisimuse.

,Hinnad toiduaineilt on odavad — wvast vordsed

Muhameedlannad koraani poolt ettekirjutatud riietuses

meie omadega. Iseiiranis odav on vein — odavam
meie sidrunisoodast. Liiter head veini maksab umbes
25 senti!! Aga see on hea vein, maitsev l6unamaa
vein, mida asjatundjad vidga hindavad. Sarajevos sai
haruldaselt head kohvi... Erakordseks toiduks olid
merevahid, mis samuti vidga odavad.”

»Mis veel midagi erakordset?
nErakordset? Siiski...“ ja hr. Sacharov muigab,
,»Sarajevos viidi meid ka haaremit

kiilastama — ainsasse, mille pidamiseks kellelegi tiirk-
lasele erakordselt luba antud! Noh 4 mnaist oli seal
13 lapsega, vanemad naised juba, ilust ei saa juttu
teha ... muide — see on ju maitseasi!

Voibolla, et see haarem piisib just turismi huvides,
nagu Saraje_vos palju muudki sdilitatakse turistide
voitmiseks.“

,»Erakordseid reisijuhtumeid?

, Voiks ehk nimetada hadaohtlikku momenti Aust-
riast... Loobudes Balkanist ja siirdudes Itaaliasse,
viis maaliline tee mooda Adria mere rannikut. Uhel
pool haruldaselt sinine meri, teisel pool
miestik, mis takistab vaadet kaugemale maastikule.
Tee iseenesest iisna vrahuldav, isedranis hea aga
Fiumest peale kuni Triestini. On ju Itaalia kuulus
oma teedeehitamise oskusega ja saavutustega sel alal.

Poikasin Veneetsiassegi. Sinna viib ranni-
kult 5 km pikkune autosild iile laguuni ja teeb selle
linna niiiid kergelt kiilastatavaks. Varem pidi selleks
kasutama laevaséitu.”

Pildil vasakult paremale: Pr. Sacharov Veneetsia kanali sillal.

Hr. Sacharov lambakarja vaatlemas
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ALLINNA kolkunud ja kithmu vajunud vanade hoo-

nete rithmad varjavad eneste hulgas monegi, mis
vahetumalt on olnud karmi ning miistikarikka mine-
viku, ajaloo tunnistajaks.

Ei saaks nagu uskuda, et kireva reklaam-tulestiku
ja tohutute mitmemeetriliste ldbipaistvate klaasseinte-
vitriinega Harju tédnavast monekiimne sammu kaugu-
sel leidub veel tiikike praegu puutumatut keskaega.
Aga see on nii.

Pooraksime nimelt Riititli tdnavale, milline sirg-
jooneliselt suundudes kuni Kik in de Koéki tornini
poorab jarsult paremale. Jiattes torni iihes selle all
asuva Tonissoni mehaanikatoostuse moodsailmeliste
" hoonetega selja taha, poordume selle kérval asuvasse
lihikesse umbtédnava taolisse moodustusse. Moneminu-
tilise matkaga nii kui oleksime iiletanud nigematu aja-
vaheseina: seal olevik, siin minevik-keskaeg: vaikne,
rahulik, jarelemétlik... Meie ees, tdnavakese parem-
poolsel veerel kossitab vanade majade sagarik. Usna
16pus, virava kohal asub imelik nurgeline majakene,
omades oma vahesele pohiplaanile vaatamata kolm
tdiskorda tiithes pooninguga. Kelder puudub tal. See
on maja, milles omal ajal elutses poélatumat ametit
pidav endise Tallinna ametnik — linna timukas.
Saksa keeles Scharfrichter ehk Nachrichter, nimeta-
tud ka Abdecker — on need nimetused koéik maheda-
makolalised kui eestikeelne; viimasele tdpsemalt vas-
taks Henker, kuid see nimetus iirikuis (dokumentides)
ei esine; see on seletatav sellega, et vanasti oli timukal

VAHESE ruumi tottu peab hr. Sacharov piirduma

vaid {iildlauseliste andmetega oma reisist. Peatume
vaid teekonnal Austria Gross-Glocknerile, kus
juhtuski too hédaohtlik lugu, millest iilalpool oli juba
juttu.

,;Gross-Glocknerile, mis 3700 meetrit korge, viib moo-
dunud aastal valminud autotee. Tee touseb kuni
2442 meetrini ja siin elasime iile ime: kuna all valit-
ses tappev kuumus, mattis siin eelmisel pdeval molla-
nud lumetuisust kokkukuhjunud lumi autotee oma alla.
Tee oli lumest siiski ajaviitmata lahti kaevatud ja me
soitsime suurte lumevallide vahel.

Just tee h&ddaohtlikumal kohal peatati meid, sest
vast meetrit 80 meie ees varisesid maest alla kivid ja
matsid ldbikdigu kinni. Muidugi alarmeeriti toojoud,
kes asusid kive korvaldama, kuid meile soovitati soéitu
mitte jatkata: rohke Ilumesulamine 16hub méige ja
kivide varisemise hddaoht on alaline.

Nii jdi migi iiletamata ja see pikendas meie tee-
konda umbes 200 km vorra. Uldse tegi meie teekond
oma pikkuselt vdlja umbes 8000 km.“
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mitmesuguseid kohustusi, nimelt linna puhtusehoiu alal
ja teisal, millest ka saksakeelsed nimetused tingitud.

Timuka maja minevikust leiame Tallinna linna-
arhiivis méningaid méirkeid. Vanim mirge on parit
1387. aastast, kus raehdrra Johann Bolemann péaran-
dab oma kinnisvara Riiiitli tdnava l6pul endise Nolse
kinnisvara ja linnamiiiiri vahel Neitsi torni, nimeta-
tud ka Bolemanni torniks, linnale. Seega kuulus ka
see maaala, kus praegu asub linna Bakterioloogia
laboratoorium, timuka maja juure. Varematel aega-
del asus seal Bolemanni saun. Ta kandis seda nime-
tust veel 16. sajandilgi, kuigi varsti peale Bolemanni
surma linn asetas sinna timuka elama. Vaatamata sel-
lele, et pdrandamise juures oli tingimuseks: ,,...ovae-
sed inimesed peavad igaveste aegadeni iga nidala
neljapieval tema — Bolemanni — ja tema vanemate
hingeonnistuseks seal sauna kasutada saama; jo linna
majandusiilem (Kdmmerer), kellel lasus asja korral-
damine, pidi valvama, et vaesed Jumala auks samas ka
ravitsetud saaksid“. (Tallinna pergam. rendise raam.
1382—1518). Kahjuks see iiritus sai vaid lithikest aega
sigavene“ olla. Linn nigi varsti, et vaeste eest hoolit-

Timuka maja Neitsi torni juurest maiirilt vaadatuna

(Timuka maja fotod ja joonis J. Nahalt)



semine ,,end ei tasu“ ning otsustas majja oma ametniku
elama panna.

1401. aasta paiku oli Bolemanni saun vilja rendi-
tud. 'Tollest ajast on siilinud mirge, et linn on saa-
nud renti kolm killingit. (Denkelbuch der Stadt Reval
1415—1523). Muidugi polnud see saun siis enam vaeste
kasutada, vastasel korral poleks tema eest renti
saadud.

Majakese praegune seisukord ei voimalda kiill kuigi
kindlalt tema ruumide endist korraldust aimata, sest
korduvate {iimberehituste ja paranduste téttu on ta
algupédrane kuju tublisti moondunud. Kuid moningaid
oletusi on siiski kuidagi voimalik teha.

Nimelt on pohjust arvata, et iithekordne laduhoone,
mis otsaga Riiiitli tdnavani ulatub, on ,Timuka ma-
jaga® iihekdrgune olnud. Seega siis viimasega iihe
katuse all asetsenud, moodustades temaga koos iihe
kitsa pikliku hoone,

Peasissekdik vois olla Riiiitli tdnava poolt otsast;
ka voisid maja korgematele kordadele viivad trepid
asuda praeguses iihekordses osas. Koetav, soe ruum
vois asuda Riiiitli tdnavale vastaspoolses otsas teisel
korral; kook vois asuda alumisel korral. Madalama
ja korgema osa omaaegset ithtekuuluvust téendab koige
ilmekamalt neid lahutavas seinas asuv teravakaareline
kinnimiitiritud ukse avaus. Riititli tdnava-poolne osa
— esik, kui kiilm ruum, vois olla vaid tooriistade pani-
paigaks; iilemine — kolmas kord — laduruumiks. ..

Tallinnas, Eestimaa Kirjanduse
Seltsi muuseumis alal hoitav timuka
mook aastast 1525. Maooga pikkus
106 em, pide mdihitud peene vask
ketiga. Tupp puust, nahaga kaetud
ja wvask ddrestusega. Maooga teral
saksakeelne regivirss, mis eestikeel-
ses tolkes umbes jargmine:

Jumala arm je heldus on

tgal hommikul wus.

Kui seda mooka tiristan,

sus aitan tihel patusel

astuda igavesse ellu.

Sellele jirgneb meistri(?) mirk

Mainisin dsja ,tooriistu“. Nende all ei tule moéista
vaid tapariistu ja piinamisevahendeid; vaid pigemini
luudasid, labidaid, kédrusid jne., sest timuka kohustusis
oli ka linna tdnavailt raibete koristamine ja mustuse
vedamine. Mehel oli nimelt tema ,parisamet® tege-
likult korvalametiks, timukakohuseid pidi ta tditma
vordlemisi harva, mil raekohtu otsuse péhjal moni isik
surma moisteti.

Sagedamini vo6is juhtuda, et ta pidi kohtuistungil
abiks olema monelt eriti torksalt kaebealuselt oGiguse
teada saamisel, katsetades itht voi teist piinamisvahen-
dit siitidistatava kehaliikmete kallal — Raekoja alu-
misel korral asuvas piinakamburis.

UKKAMISTE kohta leiame Tallinna alamkohtu
protokolles moningaid andmeid. Uks juhtum leiab
aset a. 1535, mil Harjuvarava eelkindlustuses huka-

Vaade Ruutli tinavalt timuka majale
(vasakul esiplaanil) ‘

takse mitmesuguste iileastumiste eest parun Uexkyll;
siis a. 1695 hukatakse Raekoja platsil pastor Panike
oma teenija tapmise parast. Pastoril raiub timukas
modgaga pea maha. Praegu tdhistab seda kohta Saia-
kangi vastas maasse asetatud raudkivist L tdhe kuju,
mis oli omal ajal ristitaoline mark. 17. sajandi keskel
hukatakse keegi ema, kes oma lapse on tapnud. Ja
muidki juhtumeid leidus veel.

‘Ametlikke hukkamispaiku, kus surmaotsuseid teos-
tati, on Tallinnas olnud mitmeid. Uks tuntumaid aset-
ses Vaestepatuste tdnava 16pul vastu Liivalaia tédna-
vat. Praegu on seal planguga piiratud Gunapuuaed,
ega leidu mingisugust jilge siin kunagi asunud véllast,
kui selleks mitte arvata kiinka taolist korgendikku, mis
jadb vastu Vaestepatuste tdhavadfrset planku. Tdnava
nimetus on tuletatud sellest, et seda tdnavatpidi huka-
tavaid linnast surmamisele toodi. ,,Pealaekohad“ asu-
sid Suure Ameerika tdnava alul ja Suurel Pdrnu mnt.,
praeguse Lutheri vabriku ldheduses, siin hukati tava-
liselt moogaga pead maha raiudes.

Timukas sédilitab oma ametialalised Gigused kuni
1743. aastani, mil kohtupidamine ldheb senati kétte.
Sellest ajast peale jdab timukas vaid mustuse vilja-
vedajaks ja tdAnavate koristajaks. (Alles moodunud
sajandi keskpaigas kadusid ka need ametid.)

Juba 18. sajandi alul tehakse sellele Tallinna linna
ametnikule tublisti konkurentsi. Vastavais palvekirjus
on siilinud iihe timuka kaebus vene sodurite tegevuse
tile. Viimased olid omavoliliselt kasutanud linna huk-
kamispaika Vaestepatuste tdnaval oma surmamodistetu
hukkamiseks. Selleks olid nad, et vélla asukohale ligi
padseda, mis muide korge planguga piiratud, védrava
lukud lahti murdnud. Ning siis olid nad timukale, kes
neid takistama oli ilmunud, koledal kombel peksa and-
nud. Ega timukas kiill sellepdrast ldinud hukkamist
takistama, et surmamdoistetut padsta, siin oli kiillap
mingus omakasu. - Nimelt valitseva tsunfti korra
tottu oli iga ametala oma oigustes kovasti kaitstud.
Sarnaseid n#hteid, kus kutsetu isik kutselise to66d
salaja teeb (nimetatud Bohnhasereiks — pooningu-
jAnese tegemiseks) juureldi ning karistati tdie valju-
sega. Timukas oleks nimelt ise meeleldi hukkamise
teostanud, et omandada vastavat tasu, kuna see niiiid
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Esileht Bambergi kaelakohtu mddrustest aastast 1538.

Teksti all pildil: (paremal) hukatave viimne teekond

ja (vasakul) kogu hukkamise- ja pitnariistu. (Eesti-
maa Kirjanduse Seltsi kogust)

kaduma ldks. Vene sédurid kas ei tundnud neid asja-
olusid voi lihtsalt hoolimatusest ei pooranud timuka
hoiatusele tdhelepanu.

Timuka olukorrast 17. ja 18. sajandis leiame monin-
gaid andmeid Rae protokollidest, madrustest ja taksi-
dest.

Uhes protokollis 1657. aastast teatatakse, et timu-
kas peab tdnavad koertest ja sigadest puhtad hoidma
ja sddrased maha l1o6oma. Nahtavasti olid need kodu-
loomad noil ajul linnas niivord arvukalt siginenud ja
omanikud neist ka suuremat ei hoolinud, et muidu ei
arvatud korda majja saavat kui iilalmainitud karmide
abindudega,

Teine méadrus hulkuvate loomade iile on 1735. aas-
tast, millega luuakse selline kord, kus timukas on
kohustatud hulkuvat ja kinnipiititud siga kolm pZeva
kinni pidama, ning kui selle aja jooksul pole omanik
end véimudele teatanud, oli timukal 6igus neljandamal
paeval looma tappa ning iiks pool endale pidada ja
teine pool vaestele jagada. Kui aga omanik ilmus
madratud tdhtaja kestes, oli ettendhtud sea suuruse
jargi kuni 20 kop. maks o6pdeva eest. Selle médruse
tekkimine pohjeneb asjaolul, et enne selle ilmumist oli
juba timuka kohustusis hulkuvaid loomi kinni pidada.
Kuid siis oli juhtunud pahatihti, et omanikud neile
jareletulemisega ei rutanud, teades, et need kaduma
ei ldhe, ning timukas nddalate ja kuude viisi pidi
vooraid loomi talitama. Ka polnud sarnane olukord
raehidrradele kuigi meeltmooda, sest loomalaudad aset-
sesid raekoja taga ja sooja ilmaga lehkas kogu iimb-
rus koledasti. Muide Raekoja tanav oli tol ajal sule-
tud iihest otsast, juurepdids silindis Vanaturu kaela
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poolsest otsast. Seal asetses ka timuka tegevusega
tupris lahedalt seotud asutus — raevangla ehk Bodelly.
Samas olid ka sulaste ja tooliste eluruumid, sest timu-
kal pidid ju need olema, oli ta ikkagi omast kohast
meister-mees, ettevotja ja toodejuhataja. Raekoja taga
asetsesid ka igasugused tooriistad, nagu kédrud, mus-
tuse vedamise vankrid jne.
VAATAMATA timuka kuuluvusele saksa rahvusse,
oli ta oma kaasmaalaste hulgas siiski ddrmiselt
polatud isik. See selgub iithest protokollist 1690. aas-
tast, kus tdhendatakse, et timuka lapsed peavad 1 tund
hiljem kooli tulema ja sealt lahkuma, et mitte koda-
nike lastega iiheskoos viibida. Uhel ajavahemikul pole
vist timuka lastel iildse kooliskdimist véimaldatud,
sest a. 1755 lubatakse timuka lapsi linna kooli panna.

Linna timuka ametialalisi 6igusi kaitsev resolut-
sioon on piarit aastast 1717.

wKodanikud ehk elanikud drgu andku oma majade
viljakdigukohtade puhastamist mitte mujale kui linna~
timukale; juhul kui nad seda vooral teha lasevad, tuleb
neil timukale ikkagi eraldi tasuda.

Umbes samasisuline resolutsioon on piarit aastast
1728, kuid eriti mainitakse siin vooraste mustuseveda-
jatena venelasi. Arusaadavalt kujundas sisserinna-
nud venelane kui vahenoudlik odav toojoud omast-
kohast hellitatud ametimehele hadaohtliku vaistleja.
Aastast 1748 on péarit madrus, mis nideb ette péeval
mustuse valjavedamise eest 5 rubla trahvi. Viljaveda-
mine siindigu 60sel, ning ainult teatud virava kaudu
ja ettendhtud kohta.

Aastast 1730 on sdilinud triikitud korraldused ja
taksid. Neid on avaldatud mitmesugustele ametaladele
saksa keeles. Avaldame nad vabas tolkes.

wKorraldused timukale®:

,Uhe suure raipe koristamise eest (Hobune, harg
voi lehm) peab temale ilma o6lle ja poéletatud viinata
80 kopikat antama. Uhe vdhema eest — 60 kop. Uhe
vasika, sea, lamba v6i koera eest 20 kop. Teatud pu-
hastustoo eest 20 kop. Igale sulasele peab 1 toop 6lut
ja 2 kopika eest poletatud viina antama. Siis on temal
eriline kohustus tdnavad loomade, nii kui koerte, kas-
side, sigade jne. raipeist puhastada lasta.“

Lopetades sellega olgu tdhendatud, et esitatud read
valgustavad vaid viikest osa sellest rikkalikust, kuid
raskelt Kkittesaadavast — oma laialipaisatuse tottu
materjalide varasalvest, mis peidavad eneses Tallinna
Linna Arhiivide kogud esitatud kiisimuse iile, ega
pretendeeri sellega ei pohjalikkusele ega vidaramatu-
sele.

J. Naha.

Auto- ja

!

motosportlased &

Saatke LAUTOLE" pilte oma matka- ja
valjasoitudest ning  kéigest muust mootor-

spordialal

Pildid kopeerida mustale laikpaberile




Jaan Miithamaa

UUM. Eriti veel kiipsetab linnatdnavail majade

varjus. Auto akki tuksatab, siis ta viriseb kogu
kerest ja soostab aeglaselt edasi, teeb mingeldes ja
kergelt poordeid, kuni jouab peaténavale.

Niiiid ta kihutab... Linnast vélja.

Ulalt kuumendab péike veel teravamalt. Kuid
autos istudes ja tliliriratast kites hoides 166b vastu
tuult — jahutavat, sametpehmet tuult.

Kui hea. Kui mugav.

Linn jaab selja taha. Algavad rohelised heinamaad,
vilksatavad mooda mugavalt konutavad talumajad,
pollud,

Auto aga kihutab edasi!

Umberringi rohelis-sini-mustalapilised péllud, oitest
valge-kollase-kirjud heinamaad, talud, kiilad, joed ja
jdrved — milline panoraam! Eespool #kki ldheneb
kirikutorn, juba ongi kirik siinsamas.

Ees vaid lai valendav maantee, kord sirge, kord
keerde- ja poordeidloov — vordkujuliselt nooruslikule
elule.

Siis haarab sind autos imeline tunne. Igavikutunne.
Voidutunne. Suur lusti- ja roomutunne. Koik, mis
olnud, jaab kaugele maha, Kaik, mis ees, on pea kies.

Oma autos valendaval maanteel oled oma moétte-
lennuga iiks; oled unustanud kéik ja siin saad rahu,

saad olla ka enesega ja iiksi — kaugel, kaugel argi-
pdeva askeldusist, vidsitavaist tuttavaist ja moru-
magusaist sopradest... Noru sulab ja haihtub.
Lustitunne touseb roomutundeks.
*
Voi... sul on s6bratar.

Peale péevatood istute autosse, oma autosse ja
kihutate valja linnast. Te tahate ju olla kahekesi.
Vooras timbrus ja uued, elustavad muljed ldhendavad
teid iseenesest. Maanteel tunnete ja tunnetate alatead-
likult, eriti teravalt, et elu on kahekesi, et mees vajab
naise ja naine mehe seltsi.

'V6i mida kaunimat olekski oma sobratarile pakkuda,
kui seda on s6it autos ennekidimata teil kiirelt vahel-
duvate looduspiltide saatel.

Ja leidnud 16puks teineteist, jAdvad mélestusse need
soidud hardumust esilekutsuvaina onneaegadest, mure-

Prl. Meeta Tepp, Tallinn—Tartu tdhesoidu daamide
klassi voitja

tuist pdevist, mil pea oli tdis suuri motteid ja silmis

“helkis tuli...

*

Viaheke mugavust peale pikka toonddalat kogu
perega pakub valjasoit autol.

Seda ettevalmistust ja sagimist! Kes teeb véileibu,
kes jookseb oma viljaséidu-kleidi pdrast, kes seab val-
mis kaasavoetavaid keedundusid, et maal, rohelises,
peatunud suure puu all, chtuvilus ja -ilus keeta avara

lahtise taeva all kuuma teevett...

Lopuks on koik korras. Auto koik istmekohad on
tulvil noori ja veel nooremaid so6itjaid. Nende oma-
vaheline sagimine on otsekohe loppenud, mil nad aset
votnud autos. Saabub suur silmapilk, mida kéik het-
keks surmtosistena ootavad — auto votab tuurid sisse.
So6it. Linnast v#lja. Moénikiimmend v6i sada kilo-
meetrit tthe s6omuga edasi. Ja siis ithel joe kaldal
tullakse maha autost.

Pereisa poisinokaga otsib vilja kalaputigiriistad,
pereema tiitardega linad ja telgiriide.

Esimene ldheb kalale, teine hooguva ohtupiikese
kédtte lamama.

Ringi #&dretu vaikus. Suvevirskus. Vaid parme
ja sddski piriseb ringi. Po0sais siuksub linde. Vaheti
kostub koerahaugatusi ja tiitarlaste laulu. —

Pdike loojub. Kiilanoored aga ei motlegi magama
minna, vaid kogunevad kiige alla, kust kostab wvaid
kutsuv 166tspilli médng. Pill huikab itha meelitavamalt
ja kutsuvamalt. Ja juba kostabki sinna joudnud
kiilaneidude-peiude iihislaul dile poosaste, lagendike,
orgude ja méagede.

Oled sattunud kogu oma perega linnast teise maa-
ilma, kus nii hea on puhata, kuulata ja loodusetuksega
ithtuda. — Sul on oma auto!

*

Matkata...! Mooda kodumaad ja voorsil. Auto
on jalle teenistusvalmis. tksi. Vo6i huviringiga. Koik
vaatamisvidrsused on sulle kidttesaadavad, pealegi ajal,
mil see sulle endale koige enam sobib. Ei iihelgi teisel
liikumisvahendil ole matkad nii huvikiillased ja uudsed
kui autos. 2
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PRANTSUSE AUTOTOOSTUS

i IR W i

lie. W

VAATAMATA sellele, et maa-

ilmamajandus nZitab viimasel
ajal teatavat elavnemist, kiratseb
prantsuse autotoostus endiselt
kriisi kiiiisis. Moéodunud - aastal
kujunes seisukord juba nii kriitili-
seks, et iiks suuremaid ja vanemaid
prantsuse autovabrikuid oli peagu
pankroti lédvel.

Prantsuse autotéostuse raskuste
pohjuseks on mitmesugused asjia-
olud. Kriisiajal tosteti Prantsus-
maal, nagu koikjal mujalgi, sisse-
veotolle vilismaistele toodetele, ees-
kitt autodele, kodumaise too-
dangu kaitseks. Korge tolli-
miiiir takistas kiill ameerika, ing-
lise, itaalin, saksa ja hispaania
autode sissevedu, kuid ei padstnud
prantsuse oma autotoostust. Valis-
maiste autode sissevedu langes,
kuid samal ajal vdhenes ka prant-

suse autotoostuse toodete vilja-
vedu.

Peale ameerika  voistlesid —
voistlevad praegugi —

maailmaturul suure eduga saksa ja
inglise autotoostused. Prantsuse
autodel on kiill hea kuulsus, kuid
nende hinnad on liig korged. Poh-
juseks on muidugi ebaloomulikult
korged tootekulud. Viimast pohjus-
tavad viga suurel midral korged
maksud ning elu ja transpordi kal-
lidus.

Autoasjandust takistavaks pea-
teguriks Prantsusmaal on liig
korged maksud. Niitud voe-
takse autode ja mootorrataste
pealt registreerimis- ja muid makse
nii koérgelt, et need moodustavad
viie aasta jooksul mootorsoiduki
ostuhinna. Maksta aastas
viiendik s6iduki hinnast
maksudena riigile ja
omavalitsustele on vist
rekord sel alal maailmas!

Prantsusmaa raud-
teed on riikliku kontrolli all. Neid
eelistatakse, neile tehtakse suuri
soodustusi. On niditeks keelatud

Ning edasi:
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vedu autodega seal, kus viimased
voiksid vahegi voistelda raudteega.
Autotransport ongi selle poliitika
tottu kannatanud koéige enam.

OIKE kokku vottes leiame, et

prantsuse autotdostust hoiavad
kriisikiitisis: 1) elukallidus, 2) kor-
ged transpordikulud, 3) mootori-
kiitte kallidus, 4) ebaloomulikult
korged maksud, 5) iileliigselt kor-
ged tootekulud, 6) raudteede eelis-
tamine autotranspordi korval ja
T7) valismaine voistlus,

Prantsuse autotoostuse seisukord
on kujunenud niivord tosiseks, et
sellest tehakse juba ammu hiigla-
larmi. Isegi valismail. Nii on nii-
teks Dunlop-autokummivabrik (kui-
gi inglise ettevote) piihendanud
oma kuukirja ithe numbri tervelt
kriisile prantsuse autotoostuses.

Selles ,,kriisinumbris® oceldakse ava-
likult, et seisukord prantsuse auto-
asjanduses on katastroofiline. Ja
alles hiljuti {ihinesid Prantsuse
suuremad mootoriasjandusest huvi-
tatud ringkonnad aktsiooniks, mille
sihiks on saada odavamat mootori-
kiitet ja korvaldada liig korgeid
makse ja teisi ebaloomulikke takis-
tusi mootoriasjanduse arenguteelt.

Voitlus selles sihis on &4ge ja
kandunud isegi poliitikasse. Enne
hiljutisi rahvaesinduse  valimisi
tehti nimelt 6ige suurt propagan-
dat nende kandidaatide heaks, kes
lubasid parlamenti valituina otsida
kergendusi autotoostusele ja moo-
toriasjandusele.

Kogu maa, eriti aga Pariis, oli
ile kiilvatud kihutuskirjanduse,
plakatite jm. propagandakirjanduse-
ga, milles rohutati autotoostuse ja
mootoriasjanduse rasket seisukorda
ning nouti tulevaselt rahvaesindu-
selt ja valitsuselt kergendusi krii-
sikiilisis kiratsevale autotoostusele
ja mootoriasjandusele.

Kas aga uus sotsialistlik-kommu-
nistlik parlament ja temast séltuv
sotsialistlik valitsus toob parane-
mist prantsuse autotoostusse voi
viib selle hoopis pohja, seda peaks
néitama ldhem tulevik.

Autobuste,

tuletoérje-,

sdéidu- ja

OOSIMANN

vanemaid autokerede - ehitajaid

Eestis.
[Eapvs e b vt s )

veoauto

Asjatundlikult — tapselt — garanteeritult

Tallinn, Volta tém. 10. Tel. 448-65

igasuguste jooniste
ja soovide jarele.




Kindlus autosdidus

oleneb
IE R IESIES T

AUTOKASUTAJA saavutused olenevad suvel, soojal

ajal, hoopis teissuguseist asjaoludest kui talvel,
kiilmal voi jahedal ajal. Mootori jahutus-probleem on
suvel teatavasti marksa tosisem kui kiilma kartus tal-
vel. Milliseid pahandusi mootori liigne kuumumine
enesega kaasa toob, on teada algajalegi autokasuta-
jale. Mootori eest hoolitseja suurim mure suvel on
jalgida mootori korralikku jahutamist. Votab ta asja
tosiselt, siis on ka parim edu autokasutamises kind-
lustatud.

Téahtsaim ‘suveperioodi erinevais tingimusis on
. autokasutaja isiklik seisund. Suvine palavus mojustab
inimest mitmevordselt rohkem mootorist. ,,Metalline
“organism“ osutub palavuse mojudele mirksa vastu-
pidavamaks inimorganismist. Liiatigi varitseb suvel
viga mitmesuguseid hadaohte, mis talvel puuduvad
kogunisti. Neid on mii fiisioloogilisi kui psiiithilisi.
Suurimaks vaenlaseks - suveperioodil on autokasutajale
alkoholi héidaoht. Ilusal aastaajal on nii palju voima-
lusi ja ahvatlusi alkoholi tarvitamiseks, kuid ei tohi
unustada, et alkohol kujuneb autokasutajale palaval
ajal mitmevorra hadaohtlikumaks kui tavaliselt. See
on maksev nii sportlase kui kutselise autojuhi kohta.

Inimorganism on suvepalavuses alkoholiuimastusele
viga vastuvotlik. On inimesi, kellele autojuhtimisel ei
tohi lubada ainsatki tilka alkoholi, miivord on nende
organism alluv alkoholiuimastusele. Asjata on hoia-
tada joobnud olekus autojuhte, hiddaoht sddrases seisu-
korras on igale méistetav. Suvepalavuses on ka viga
palju inimesi, kes alluvad kergele uimastusele, mis
vordne pooldrkvil olekule. Need on sageli ainult hetke-
lised ndhted ja voivad esineda ka alkoholi mittetarvi-
tamisel, kuid viimane on eriti nende pohjustaja.

Sageli kuuleme autodonnetustest, mil puhul nendi-
takse, et autojuht oli kaine, kuigi ta juures tundus
veidi alkoholilohna. Ja onnetuseosaline autojuht ei
tea isegi seletust anda, kuidas tuli ja mis tingis kraa-
visdidu., Sarnasel puhul on alati tegemist hetkelise
uimastusega. Minimaalne alkoholiannus, kiillaldane
I6hna tekitamiseks, sai uimastuse pohjustajaks.

AGA ka palavus iiksi, tarvitamata kogunisti alko-

holi, v6ib pohjustada olukordi, mil inimene
pole kiillaldaselt voimne masina juhtimiseks. Endast-
moistetavalt soodustavad sddraseid hetki veel kurna-
tus kauasest drkvelolekust, liialdane pingutus vaimsest
ja kehalisest toost, ka spordist. Seepdrast manitseb

suvi autokasutajat mérksa hoolsamale ettevaatusele
kui talv. See on maksev nii masina kui tema juhi
suhtes,

Suvine autodonnetuste rohke arv ei olene mingist
saatuslikust ,seeria-seadusest, ka mitte elavamast
litkklemisest, vaid nii masina kui tema juhi ndérgemast
vastupidavusest. Seepirast jilgigu iga autokasutaja
suvel veelgi hoolsamini oma masinat ja pidagu meeles,
et temagi organism pole metallist.

KaPe.

CHAMPION

SUUTEKUUNAL®?

SELLEKS
— s s
— et stide tostaks laitmatult
— et olla kindlustatud mootori sitepuuduste
vastu ja
— et mootoris oleks alati tugev, elujduline sade.
v

JUBA 12 AASTAT ON VOIDUSOITJAD

OHUS - VEES - MAAL
LOONUD UUSI MAAILMAREKORDE

CHAMPION

SUUTEKUUNALDEGA
v

Esindaja Eestis: A. Rosenvald & Ko, Tartu, Suurturg 8
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Stanley Woods'i sénade jérgi inglise

keelest A. S.

OIDUSOIDU voitmine ei ole lihtne ,méngimine

eluga“ voi ,,0nnega“, iitleb Inglise mootorsportlane
Stanley Woods, kuigi paljud. voidusoitude pealtvaa-
tajaist arvavad seda. Voidusoidus, selles suures kii-
ruse mingus on enam kui ainult miirisevad mootorid
ja kisendavad pidurid.

Voiduséidumasina sadulast avaneb uus pilt, mis
ei ole kiill sensatsiooniline, kuid mis on siiski viga
haarav.

Koige raskem moment voidusoitudel on need viima-
sed kaks minutit ootamist enne stardi lipu langetamist.
Siis lpuks langeb lipp ja jaht algab. Kuum veri
jookseb ldbi teie soontest, et iiletada seda ebamugavat
kiilmust, mis on tekkinud ootamisest.

Mootor purskab ellu, teie olete sadulas ja minemas.
Teie seate ennast mugavasse asendisse, avate gaasi ja
voidusoit on kdimas. Teie ei ole eriliselt &drritatud,
kuid vdga ettevotlik. Teie olete ette votnud iilesande
ja teie teate tdpsalt, kuidas seda iilesannet ldbi viia.

Taisgaas seni, kuni olete joudnud selle telegraafi-
postini seal — teine 13pust — siis pidurdada. Teie
olete joudnud oma ,kurvi“ kiiruseni ja soidate nagu
,mittemillessegi®, sest kuigi teie olete olnud paljud
korrad sellel kurvil ja teate, et teie olete just tépsalt
sellel joonel, millel olete harjunud seda kurvi votma,
teie ei nde ette nurga taha ja ei tea, mis seal ees on,
ja sddrasel korral iga inimene tunneb veidi rahutust
ja hirmu.

Siis jargmise kurvini. Teie soidate tédpsalt nendes
piirides; mis nii oelda ametlikult vilja tootatud. Teie
olete lopetanud iihe ringi ja teisel ringil vaatate juba
oma isiklikkude mérkide jarele, mis iitlevad teile palju
enam, kui teie arvate.

. Teie kindlustasite endale suure edumaa esimesel
ringil; edumaa mida voéite hiljem kasutada, kui seda
on vajalik teha.

Vahest ma olen lugenud voistluste kirjeldustest, et
Stanley Woods on ,manginud pealtvaatajate narvidel
oma hulljulge séiduga kurvidel“. Stanley vois see olla,
kuid ta ei teinud midagi hulljulget. Ta so6itis veel
kaugel ohtlikkuse piiridest.

Soitja soidab vastavalt oma signaalidele. Kes ei tee
seda, kes paneb motlematult oma masinast viimase
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valja ja piitiab sirgteel ja kurvidel soita nii kiiresti kui
voimalik, ei ole voéimeline wvoéidusoitu
voitma.

OIK peab minema vastavalt kavale, nii et voidu-

s0it voib muutuda isegi mugavaks soiduks. Kui
ilus on see piikesekiillane org, piiratud pilvedega
ddrestatud mégedega! Missugune oli see kiitkestav
viis, mida nad méngisid ldinud 060l? Need ja teised
sadrased motted jooksevad teie peast 1dbi. See ei ole
mitte jaht ,saatana naha“ jarele, nagu pealtvaatajad
arvavad.

Teie ei motle sugugi sellele, et kihutate poorase
kiirusega. Ilupoosad teedéres ei ole mitte roheline
joon ja pealtvaatajad vaatekohtadel vormitu mass,
nagu armastatakse viljendada sddrastel juhtudel, vaid
teie voite kaunis kergesti dra tunda tuttavate ndgu-
sidki pealtvaatajate hulgas ja panete tdhele isegi vii-
kesi lillekesi teeveerul. Teie ei tohi lasta ainult oma
motteid liig kaugele minna, kuid inimese vaim on nii
imelikult keeruline.

Teie peate ennast tdielikult kokku votma, kuid ka
seejuures on olemas ikkagi vidikesi korvalisi wvaimu-
sosinaid, mis kergendavad narvide pingutust. Tihti
néiliselt viaga viikestel asjadel on viaga suur moju
sellele, millega neil viikestel asjadel pole mingit iihist.

Tihti juhtub, et v6idusoitja tunneb ennast veidi
paremini, veidi enam voéiduvoimelisena, sest et orkester
mingis vaimustavat motiivi véi paddsukene laulis tae-
vas. Voidusoitjad, kes ei tunne vaimustusroomu nii-
sugustest pisiasjadest, ei tule wialgi wvoitjaks, kuwigi
nad on vormelised vilje panema viimase jou ja kiiruse-
raasukese oma masinast,

Kas teie olete kuulnud torupille mingimas nende
loomulikus {imbruses? Kas teie olete nidinud Soti
riigemente marssimas muusika saatel oma kodustes
mégedes? Kui teie olete neid asju ndinud ja mneist aru
saanud, siis teate, mida ma méistan selle viikese juma-
liku séddeme all, mis teeb koik teiseks.

KUID mina kaldusin korvale oma teemast, samuti kui
minu vaim kaldub korvale véiduajamistel vaidu-
ajamisest.
Laheme tagasi voidusoidu juure. See kestab edasi
vastavalt kavale. Mina olen vedaja ja ma suudan oma



James Guthrie, kuulus Inglise vaidusditja, kes tuli esi-
kohale 5. juulil Euroopa Grand Prixz voidusoidul
mootorratastele

" kohta hoida kergesti. V&iduséit muutub lihtsaks korda-
miseks. Taisgaas siin, maha kuni 145 sellel sirgteel,
pidurid kurvi jaoks, vahetada teisele jne., ja koéik aeg
riitmiline mootoripérin minu all viljendab oma voim-
sust ja voidutahet. v

Kuid kui mootoris juhtub kuulde olema méond v66-
rast hdadlt, siis see tihendab kaotust, mis juhtub ikka
sits, kui ma iilekoormasin mootori voi tostsin tiurude
arvu idile lubatava piiri. Sellepdrast ma . hoidun oma
piirides. Ma {iletan need piirid ainult siis, kui ma
pean, aga mitte ennem.

Kui mul on vaja voita veidi aega, siis teen seda
kurvidel, mitte neil sirgetel ja headel otstel, kus see on
meelitavam. Kui on vajalik riskeerida, siis pean mina
riskeerima, mitte masin.

Voib olla, et piiri ulatus on suurem, kui ma métlen.
Teatud erilises olukorras mees voib alati teha enam,
kannatada enam, kui see tavaliselt on véimalik. Ja
kui moni soitja laheneb minule niivérd, et ma pean
loobuma ettevaatusest, siis votan ma selle kurvi just
veidi kiiremini.

AINULT kord oma voidusoitja karjeeril olen ldinud
hulluks ja heitnud kérvale koik ettevaatusabinoud.
See juhtus Ulster Grand Prix-véiduséidul. Ma soit-
sin mugavalt vedaja kannul. Kui ma iitlesin
mugavalt, siis see tdhendas seda, et ma olin véimeline
igal ajal temast mooduma, riskeerides ja panmes vilja
viimase. Ma olin faktiliselt ,h#sti istumas®...

Kuid kolmanda ringi jarele minu siduritross liks
lahti. Ma teadsin v6i ma pidin teadma, et s6it on
kaotatud. Ma ei suuda hoida séidutempot ilma kustki
jarele andmata. Kas minu kidigukast iitleb {iiles voi
rebenevad ketid, kuid midagi niiiid juhtub. Ah! Hea
kiill!

Suur ,,ploom langes puust® just hetkel, mil olin val-

mis seda haarama, kuid ma pean pilistitama vahemalt
ringi rekordi, viiksema, kuid siiski kiillalt isuératava
,,ploomi“. Masin peab vastu sddrasele pingutusele ainult
ithe ringi. Proovin seda. Nii ma laskusin masina
paagile ja lasksin masinal joosta nii, kuidas see suutis.
See oli koik voi mittemidagi ja ma toesti tegin poora-
sema ringi, mida olen eales elus teinud. Ma muidugi
riskeerisin . . .
MA moodusin voistlejast ja ikka kaugemale ja kau-
gemale jitsin ta maha, nii et saavutasin sdirase
edumaa, et see voimaldas mul hoida ennast tema ees
ja isegi lopul voita, kuigi ma hiljem vdhendasin oma
kiirust, et hoida transmissiooni. See ringi rekord pole
veel 166dud. Kuid ma vaatan oma elu sellele episoodile
kui mingile harukordsusele minu elus, mis on vooras
mulle kui véiduséitjale. Seda on nimetatud isegi minu
suurimaks saavutuseks. See ei olnud seda mitte, sest
ma heitsin seal kérvale koik oma kiirusekunsti. Ma
tarvitasin rasket mooka, kuid eelistan voita rapiiriga.
Ma loodan, et suutsin niidata, nagu ma tahtsin
niidata, et voiduajamistes on midagi enam kui lihtsalt
kihutamine kiirel masinel. Ma loodan, et ma andsin
edasi teile fakti, et on olemas kunsti selles meie kunst-
likus spordis ja et voidusditude kohta voib delda seda-
sama, mis oeldakse tihti golfi suhtes, et see oli voi-
detud peaga.

Indianopolise voidusoit polnudki tsirkus

AUTOVOIDUSGIDUD Ameerikas on tihtipeale kuju-

nenud sportlikust seisukohast viahe hinnatavaiks
tsirkusteks, kus pealooginumbriks favoriitide surma-
soidud. 30. juunil peetud k#esoleva aasta Indianopolise
Grand Prix autode voidusoit on ses suhtes méarkimis-
vadrseks erandiks.

Vaatamata rohkele startijate arvule ei tulnud seda-
puhku ette iihtki(!) surmajuhtumit (méletavasti 1ii-
nud aastal oli neid mitu) ja iile 170 000 pealtvaataja
hulgal tuli nentida vaid iiht ainust ponevamat kokku-
porget iiheainsa kergesti haavatuga. Veel enam, ka
seekordsed soidutagajirjed on midagiiitlevad.

32 startijast tuli finisi 17, kuna 15 so6itjat lopetas
enneaegu. Soita tuli 200 ringi — 804 km. Séidu
Iopposa kujunes isedranis huvitavaks positsioonivoist-
luseks, mis kestis mitu ringi, kuni 16puks kalifornlane
Lou M eyer padses juhtima ja voitis uue rekordi ajaga:
4:35:03,39 (175,56 km/t.). Saavutatud voit t6i Lou
Meyer’ile kolmandat korda esikoha Indianopolise
Grand Prix voéidusoéitudel.

Teiseks tuli Ted Horn — 174,1 km/t. ja kolman-
daks Mauri Rose — 173,6 km/t.

Uus korgusrekord
Ameerika reisilennuk amphibium ,,S 43“ (lennuk,
millega v6ib sama histi maanduda nii maal kui veel)
saavutas hiljuti piloodi Bons Sergievski juhti-
misel uue korgusrekordi — 8385 meetrit. Amphibium
,»S 43“ evib kaks mootorit ja on ehitatud Sikorsky
tehastes Ameerikas.

Motosporthsed

tellige ja levitage ,,AutOt“
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IRAMIDIO

Endel Are

P RAEGUSEL kiirendatud elutempo ajastul omab suu-

rimat vddrtust aeg. Oskus aega ratsionaalselt
kasustada on esimesi tegureid, mis aitab eduteele ja
voimaldab elumugavusi luua.

Iga autoomanik teab, et pikad automatkad on sageli
viga igavad. Tundide viisi lilikuvas séidukis istuda ei
ole alati niivérd visitav fiiiisiliselt kui just pohjusel,
et ollakse tegevuseta ja vdhe ajaviidet pakkuvas ole-
kus. Eriti siis, kui matkal ldbistatakse igavaid ja
tihetoonilisi maastikke, vo6i kui slinnib s6it 6osel, mil
jallegi midagi ndha pole, kaotab autoreis sageli iga-
suguse volu ja soidul viidetud aeg on lihtsalt tiilitav
paratamatus.

Kuid vist vdheseid autoomanikke on mételnud sel-
lele, et reis autoga muutub vihemalt 100%-liselt meel-
divamaks, kui see siimnib noauditava muusika saatel,
voi kuulates mond huvitavat sonalist ettekannet siit-
sealt maailmakaarest omal vabal valikul.

Mitte ainult pikkadel reisidel, vaid ka lithematel
huvisditudel on autoraadio kahtlemata meeldivai-
maks reisukaaslaseks. Kas ei ole kiitkestav, kui vii-
bite oma sodidukiga vabas looduses ja einestate mone
kuulsa orkestri sulavate helide saatel, voi lebades kus-
kil joe kaldal voite jélgida ome jérjekorralist prant-
suse keele tundi. Omades autoraadio, olete alati infor-
meeritud maailma viimaseist siindmusist ka siis, kui
suvitate ka koige iiksildasemas metsakolkas,

Arvatavasti vastava propaganda puudusel on meil
autoraadio darmiselt vdhe levinenud — meil litkuvate
tuhandete sdidukite hulgas omavad ainult moned {iiksi-
kud ka raadio.

Sageli moeldakse, et raadio on autos tiilikas, nguab
palju hoolitsust voi on viga kallis, kuid tegelikult ei
pea iikski neist védidetest vahematki paika. Moodne
autoraadio on kogult niivord viike, et ta mahub ka
koige viiksemasse séidukisse, erilist hoolitsust ei vaja
ta mingisugust ja ka tema hind on juba niivord madal,
et kes suudab olla autoomanik, see on ka suuteline
igal juhul oma autot raadioga moderniseerima. Meil
on liiklemas hulgaliselt moodsaid luksussoidukeid, kuid
raadioaparaati omavad neist ainult iisna vidhesed, ja
peab tdesti imestama, kuidas nende kalliste séidukite
omanikud loobuvad niivérd lihtsast abincust reisu-
mugavuste suurendamiseks, nagu seda on autoraadio.

Autoraadio-aparaatide levik on hoogsamaks ldinud
alles viimastel aastatel, sest hea autoraadio-aparaadi
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konstrueerimine néuab méirgatavalt rohkem vaeva kui
harilikkudel raadio-vastuvotjatel, kuna autoaparaadi
kasutamistingimused on méargatavalt erinevad.

Koigepealt peab autoaparaadi tundlikkus olema
méargatavalt suurem, sest autos saab kasutada ainult
iisna primitiivset ja viikeseulatuslikku antenni. Tei-
seks peab autoaparaat olema voimalikult viikese ning
viahe ruumindudva konstruktsiooniga ja voimaldama
aparaadi paigutamist igale poole autos, peamiselt mui-
dugi juhi istme ldhedale, kus selleks vaba ruumi lei-
dub. Kolmandaks peab autoraadio evima véimalikult
vaikest voolutarvitust, sest masina starterpatarei on
moeldud esijoones ikkagi autos hddavajalikkude elektri-
liste seadeldiste voolutarvituse rahuldamiseks ja raa-
dio on aku kiiljes n. 6. parasiidina.

Kuna harilikud raadiovastuvotjad tarvitavad elekt-
rienergiat keskmiselt 50 kuni 100 vatti, tarvitab hea
4- kuni 5-lambiline autoraadio ainult 30 kuni 35 vatti
— 6-e voldilise aku pinge juures 5—6 amprit.

Lopuks peab méarkimal veel seda, et autoraadio-
aparaat peab tootama vordlemisi intensiivses
hdairevidljas, sest eriti mootor annab tootamisel,
slititesidemete tekkimise ajal, vidga tugevaid raadio-
vastuvotte segavaid hiireid ja selletottu peab auto-
raadioaparaat olema vidga hoolega kapseldatud ning
peale selle peab kasutama erilisi hdiretokestajaid, mis
tagaksid téiesti puhta vastuvotu.

Voib oelda, et koigist neist tehnilisist raskusist on
praegusel ajal juba iile saadud ja moodne autoraadio
annab sama voOimast, puhast ja voibolla isegi hiire-
vabamat vastuvottu kui kodus kasutatavad aparaadid.
Arvestades seda, et raadiokuulamisel so6iduajal, mil
akut kogu aeg laetakse, ei saa raadioakut liigselt koor-
mata, kuid seisuajal tavaliselt muul otstarbel akut ei
kasutata, raadioaparaadi poolt kasutatav vool ei saa
ka ftisna viikeste masinate juures akule iilekoormav
olla.

OMA autole raadio muretsemisel peab kahtlemata
hoolitsema, et see sobiks soidukile esijoo-
nes muidugi elektriliselt ning teiseks ka kujult ning
vialimuselt. Raadioaparaate on miiligil vihemalt sama
palju firmasid ning tiilipe nagu autosidki ja igasugune
aparaat igasugusele soidukile ei saa sobida.
Koigepealt tuleb arvestada auto akupinget ja
aparaat muretseda ka vastavalt kas 6-e voi 12-voldilise



sele ddrele voi paigutades traatvorgu masina pohja
alla. Viimasel juhul on antenn viga varjatud olu-
korras ja selletéttu voib loota ainult iisna ldhedaste
ning voimsate saatjate rahuldavat vastuvottu.

Moodsatel autovastuvotjatel on aparaat ja valju-
hdildaja iihises kestas, mida voib peaaegu igasse s6i-
duki ossa paigutada, kus vaba ruumi leidub, kuna
reguleeritavad organid on painduvate drossidega sides-
tatud rooli juure monteeritud skaala ja reguleerimis-
nuppudega. Kasutatakse ka aparaate, kus skaala ning
nupud on otsekohe aparaadi kiiljes, mis teeb wvastu-
votja kompaktsemaks ja ka odavamaks, kuid véimaldab
aparaadi paigutamist ainult armatuur-lava alla voi
lakke juhi istme lahedale; muul juhul ei saaks juht
iiksi soites aparaati késitada.

Kuna noudmine autoraadiote jdrele on senini viga
viike olnud, siis on neid senini miitinud ainult paar
firmat. Meie kodumaa raadiotoostused pole vihese
noéudmise tottu senini saanud veel nende valmistamisele
asuda.

Pildil autoraadio hdidlekovendaja, monteerituna Lahemal ajal aga iiks suuremaid kodumaa raadio-
armatuurlona alle toostusi kavatseb produktsiooni laiendada ka autoapa-
raatidele ja siis loodetavasti voib juba paarisaja kroo-
pingega toitevoolu jaoks. Kui aparaat ei ole autoakule niga saada korraliku autoraadio. See on muidugi
sobiva pingega, voib tekkida kas akumulaatori véi apa- raha, mis on fisna vdikene auto hinnaga vérrel-
raadi iilekoormamine v6i ei saa vastuvotja iildse toole des, kuid auto viddrtust ja automatkade mugavust
hakata. suurendab mitmevordselt.
ANTENN suhtes on koige parem muidugi, kui Peaaegu koikjal autorikastes maades omab suurem
saab antenni monteerida auto katuse sisse, mil osa soidukeid ka raadio. Eriti Ameerikas peaaegu
juhul on kindlustatud kéige parem vastuvott, sest eranditult, kuna Euroopas hakkas autoraadioasjandus
antenn on siis vabas viljas. Liikuvate ja lahtiste siiski alles viimasel paaril aastal hoogu votma. Loo-
katustega soidukite juures peab antennile’ mujale dame, et ka meie autoomanikud seda tehnilist saavutist
ruumi leidma, kas paigutades histi isoleeritud juht- vdadrikalt hindavad ja semme astuvad oma séidukite
mest antenni voimalikult ndhtamatult autokere iilemi- varustamiseks raadioga.

o = -84 & 1"fonn.

viilke veoauto

on kasulikum ja odavam koigist!

HINNAD ALATES KR. 1700.~

NOUDKE PROSPEKTE JA PROOVISC)ITE.
ESINDA.J A:

TEHNILINE BUROO

E. MIHKELSON

TALLINN, TATARI 13. TEL. 460-59
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mudeleid

» QK OD A« MASINAD EESTI AUTOTURUL

ESINDAB TEHN. BUROO INS. B. URBAN

TéEHHOSLOVAKKIA hoog-

salt arenenud metallitoos-
tuse produktsioonist olid meil
senini viga populaarsed Pol-
dihiitte saadused, milliste
esindajaks ins. B. Urbani
tehnikabiiroo Tatari t. nr. 1.
Niiiid on sama firma nouta-
nud enesele TsSehhoslovakkia
kuulsate Skoda tehaste au-
tode esinduse, voimaldades
nende esmaklassiliste Euroo-
pa masinate levikut ka Eestis.

Skoda tehased on autode
valmistamisel tugeva voistluse
survel vilja pannud oma pa-
rima, mille tulemuseks on
sadrased masinad, nagu Road-
ster, Cabriolet, Tudor, Sedan
jne. Koigi nende masinate
viliskuju ja viimistlus ilmu-
tab korget elegantsi, omades
tagasiheidliku moodsa joone.
Samuti vastab autode sise-
ehitus, istmete asend ja pai-
gutus koigile mugavusnoue-
tele.

Masinate vastupidavuse ja
otstarbekuse suhtes nende
kisitlemisel on vastutav
Skoda tehaste hea nimi. Uld-
ehituselt moodustab Skoda
auto aluse pressitud teras-
toruraam, millele mootor ase-
tatud elastse kummikaitse
abil ; siinkreniseeritud kiigud,
mis kergesti vahetatavad.

Ratta ja telje sideiihendu-
sed oma tehniliselt viimistlu-
selt voimaldavad iihtlase ja
kallutusteta so6idu. Samuti
puuduvad jiarsud koikumised,
mis tingitud ebaiihtlasest ja
auklikust teepinnast. Skoda
soiduautodel s6it tundub
hilliv-mugavana. Soidu kind-
lust tagavad erakordselt histi
viljaarendatud rooli- ja juh-
timissiisteem. Juhtida on need
masinad kerged, koormamata
kisi liigse joupingutusega.

Skoda masinate ,siida®“ —

mootor — on mootoritehnika
tippsaavutis. Mootor 4-silind-
riline ja 4-taktiline; viiga oko-
noomne kiitte ja olide tar-
vitamisel ; kerge siiiide ja tor-
kumisteta kidik. Skoda-mootor
omab mitmeid uuendusi, mis
teevad tema Kkiisitlemise ker-
geks ja tostavad vastupida-
vust.

Skoda autoproduktsioon on
senini laialdase tarvitajas-
konna véitnud ja piisib vii-
rilisena teiste omasarnaste
korval.

mdngides

Veel pole

Viru tén, 7, Tallinn

OMNIBUSI-VEOAUTOSID

voi teisi raskemaid esemeid TO ST A B

hidrauliline

néhtud paremat!

LIER & ROSSBAUM

RAK
RAK

RAKORD 7000
RAKSON 1500

12000 kilogrammi
9000 ;
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LINCOLN-ZEPHYR 1936

Lincoln-Zephyr'i libiteras konstruktsioon. 1936. a. mudel

LINCOLN-Zephyr omab 12-silindr.
V-kujulise mootori, mis arendab

110 h.-j. Tervikuna valatud plo-
kid ja vantvollikast, Telgedevahe
305 sm.

Nende lihtsate faktide taga asub
pikkade katsetuste rida, ehituslike
ja majanduslike kogemuste ja res-
sursside kasutamine Ford Motor
Company’ ja Lincoln Motor Com-
pany’ poolt. Mote toota autot voi-
malikult madala hinnaga pole uus
Fordi juures ja Lincoln-Zephyr'i
on plitud toota vidljapaistva
vadrtusega selles hinnaklassis.

Esimeselt pilgult on Lincoln-
Zephyr meeldiv. Ta on ehitatud
voolujoone pohimottel, uuekujuli-
sena, loogiliselt pohjendatult: voo-
lujooned mitte otsast otsani, vaid
kiiljelt kiiljele.

Terastraat iiksi on teinud véima-
likuks moodsa konstruktsiooni, mil-
les ithendatud kergus ja suur tuge-
vus — rippuv-sillad, lennuki kan-
depinnad jne. Neid pohimoétteid
on kasutatud ka selle uue soéiduki
juures. Kere tdidab selle auto
juures kere ja raami funktsioone.
Selle esimene tagajarg on silm-
ndhtavalt suur soidukindlus soit-
jale.

Mugavus jargneb paratamatult.
Istmed héllitatud telgede vahele.
Pikad péikvedrud tasandavad poru-
tusi ja toukeid. Raskuspunkt on
eriti madal ja peagu iihetasaselt
jaotatud esi- ja tagarataste vahel.
Tagaistmel on s6it sama pehme
kui ees.

Tdhelepandavad eriomadused

1. Mootor ja koik tootavad osad
on kergelt ligipiisetavad. Tasa-

kaalustatud mootorikate on kergelt-
tostetav ja allalastav.

2. Lincoln-Zephyr'i juures on voo-
lujoon arendatud peensuseni vilja.

3. Labiteras kereraam on iihen-
datud teraspaneeliga iilalt, kiiljelt,

pohjalt — kindluse ja julgeolu
tihik.

4. Instrumentlaud on osavasti
jagatud, paigutades soitja ette

starteri, kiirusemootja ja ajandi-
taja.

5. Lincoln-Zephyr'is on ruumi
kuuele tédiskasvanule. Kere on
laiem ebatavalise tiiiibi tottu. Ist-
med on luksuslikult polsterdatud.

6. Ruumikas pagasikast on holp-
sasti késitatav tagaistmetoe ette-
poole tombamisega. Tagavararatas
ja kumm asuvad varjatult tiihi-
kus soiduki tagaosas.

Tehnilised andmed

Mootor: V-kujuline, 12
silindriga; silindri 14bimoot ja
kolvikdik — 69 X 94 mm, maht
4182 cem, pidur h.-j. 110;
Kolmes punktis kummile mon-
teeritud. .. Pealaagreid 4.
Kepsud — kiilg-kiilje korval.
Kolvirongaste arv — 3: 2
suroe- ja 1 oOlitusrongas.

Gaasistaja: kaksikgaasista-
ja, varustatud ohufiltri ja
hadlesumbutajaga; kiitteaine
pump — mehaaniline, montee-
ritud mootorile.

Sidur: iihekettaline; koik
laagrid eelolitusega.

Stitide: siilitejagaja to0-
tab otseselt jagajavolli edeotsa

kaudu. Téielikult automaatne
vaakuum-kontrolliga  tsentri-
fugaalregulaator,

Tilitiriseade teo ja no-

* laternat,

kaga. Poorderaadius 22% jal-
ga vasakule, 20} jalga pare-
male. 4
Jouililekanne stinnib
tasakaalustatult. XKaike ette
3. Stnkroniseeritud iihendus
teise ja kolmanda kiigu vahel.
Tagatelg kolmveerand-
ootstelgtiitipi.
Pidurid hiidraulilised, 6li-
ga tootavad. .
Rattad
rattad —
1labimoot 40 sm.
7.00 X 16. ?
Varustus: hiidraulilised
toukeleevendajad — kahekord-
selt funktsioneeriv tiilip.. Kaks
tuule-klaasipiihkijat. Killune-
matu klaas koikjal, kaks taga-
tagasivaate peegel,
elektriajanditaja, ajanditaja-
kujuline kiirusemootja, sigari-
slititaja, tuhaalus jm,

ja kummid:
elektrivalu teras,
Kummid —

Prantsuse  veteraan-autotoostur
Liouis /Renault, kes praegu
60-aastane, valiti hiljuti Prantsuse
aulegiooni liikmeks.

Sveitsis pandi maksma méédrus,
mis keelab kategooriliselt mootor-
ratastele Sleppida teisi mootorrat-
taid.
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MIS ARVAB

JURIST

ENIMAKSNUD seadusenormid

jouvankrite kohta on meil ena-
mikus vilja antud 1929. a., vilja
arvatud moningad vdhemad muu-
datused vahepealsete aastate jook-
sul. Seetottu tuleb neid norme mit-
meski osas juba kiillalt iganenuiks
pidada, kuna jouvankrite liiklemine
on meil vahepeal juba mirgata-
vaid edusamme teinud. Sellest tin-
gituna tekkis juba ammugi vaja-
dus uue, otstarbekohase jouvank-
rite seaduse jarele, mis koondaks
endas koik laialipaisatud mnormid
sel alal ja {htlasi sisaldaks ka
vajalikke muudatusi.

Uus jouvankrite seadus anti
Riigivanema dekreedina 27. maist
1936. a. ja ilmus ,Riigi Teatajas“
nr. 45. Maksma hakkas uus sea-
dus avaldamisega, s.t. 30. maist
s. a. Ainult moénes osas, nimelt mis
puutub jouvankrite maksustamisse,
omab seadus tagasiulatava jou,
kuna uued maksumidrad jouvank-
ritele hakkavad maksma arvates
1. aprillist 1936. a.

Vorreldes kehtinud seadustega
uut seadust, moodustab viimane
kompaktse terviku koikidest senis-
test = normidest jouvankritealal.
Uudsusena esineb terve rida muu-
datusi vahemais kiisimusis, mis
omavad jouvankritealal kiillalt olu-
lise tdhtsuse ja seetottu peaksid
igale jouvankri omanikule ja ju-
hile tdpsalt teada olema.

Ufldjoontes on uus seadus rajatud
pea samadele alustele nagu endi-
negi, kusjuures puuduvad pdéhja-
panevad muudatused. Olulisemaid
muudatusi tuleb ette jouvank-
rite maksustamise alal,
edasi on muudetud vihemas ulatu-
ses  jouvankrite  juhtimislubade
andmise ja Aravotmise korda. Laia-
ulatuslikumaks lahkuminekuks se-
nikehtinud seadusest tuleb siiski
pidada oigust karistada ad-
ministratiivkorras jou-
vankrite juhte, millist 6igust
uus seadus senisega vorieldes tun-

152

duvalt on laiendanud. Isekiisimus
on muidugi, kas sellane karistamis-
viis on otstarbekohane, kuid sellest
pikemalt allpool.

Jouvankrite maksustamisel on
jdetud endisteks maksumédrad soi-
duautodelt ja autobustelt. Korgen-
datud on maksumédrasid oige tun-
duvalt veoautodelt ja nen-
de jarelvankritelt ning
mootorratastelt.

Ohukummidega  veoautodelt on
maks jadnud endiseks, veoautodelt
ja nende jarelvankritelt, kus osa
vol koik rattad on taiskummidel,
on maksu kérgendatud idihe kroo-
ni vorra igalt tihikaalu 100 kilo-
grammilt.

Mootorratastelt on maksu toste-
tud 5 krooni vorra. Praegune
kiiljekorvita mootorrataste maks
touseb 15 kr., 20 kr. peale ja
kiiljekorviga mootorrataste uueks
maksuks on 30 kr. senise 25 Kkr.
asemel.

Miarkimisvadrt on veel uue mak-
suna iihekroonine erimaks esma-
abipunktide sisseseadmiseks ja iilal-
pidamiseks maanteedel, missugune
maks noutakse sisse iga aasta jou-
vankri registreerimisel.

Maksu on suurendatud ka veel
vilismaal registreeritud jouvankri-
tele, mis maksustatakse riigi piiri-
desse sissesdidul. Varem siindis
maksustamine nidalate viisi, kuid
niitid uue seaduse jargi on maksuks
autodel 1 kroon péevas ja mootor-
ratastel 50 senti pdevas, Vaevalt
on karta, et sddrane maksustamine
mojub halvavalt vidlismaa turis-
tide sissesoidule, kuid maksusta-
mise tegelik teostamine muutub
sellase viisi 1dbi tunduvalt lihtsa-
maks.

Jouvankrite  registreerimismak-
sust olid vabad kehtiva seaduse
jargi ka riigi- ja omavalitsusasu-
tustele kuuluvad jouvankrid, kuid
uus seadus tunmistab maksuvabaks
winult kaitseministeeriumile, polit-
setasutustele ja maanteede korras-

hotw asutustele kuuluvad jouvank-
rid, kuna koik muud riigi- ja oma-
valitsusasutustele kuuluvad jou-
vankrid alluvad maksustamisele.

AHEMOLULISI muudatusi on

ette nahtud juhtimislubade vil-
jaandmisel. Endises seaduses ette-
ndhtud kahe liigi asemel ndeb uus
seadus ette veel eriliigi lubasid
autobuste ja veoautode
juhtimiseks reisijate veol. Peale
hariliku jouvankrijuhi kutsetunnis-
tuse noutakse selle liigi lubade vil-
jaandmisel veel erilise psiihh o-
tehnilise katse soorita-
mist, samuti on selle liigi lubade
saajatele noutav veel eriti korgem
vanusmiidr — 23 aastat, kuna tava-
lise I jargu juhtimisloa saamiseks
on kiillaldane vanus 20 aastat.

Erilise punktina seaduse selles
osas on veel punkt, mis keelab jou-
vankri juhtijal vo6i omanikul anda
jouvankrit juhtimiseks luba mitte-
omavale isikule, vilja arvatud 6ppe-
ja katsesoidud. Arvestades hulga-
lisi onnetusjuhtumeid oskamatute
juhtide siiti 1dbi, tundub see keeld
tédiesti oGigustatuna. Kuid kahtle-
mata  ebadigena tundub sddrase
teguviist  sitikspanemine wastava-
tele 1isikutele, kuna sageli satub
sotdule ilma loate juhi kitte just
omaniku  teadmata, keda sellasel
Juhul el tohiks wvastutavaks teha
stindinu eest. Kahjuks asub sea-
dus siin teissugusel seisukohal.

Eripeatiiki moodustavad eeskir-
jad julgeoleku kohta jouvankrite
liiklemisel.  Tédhelepanu  vidariks
siin see osa, mis késitleb jouvankri-
juhi voimalusi ja 6igusi jouvankri
edasijuhtimiseks sel korral, kui ta
on tabatud kiesoleva seaduse voi
selle alusel antud maéadruste vastu
eksimiselt.  Kui seaduse voi mia-
ruste vastu eksimine oli tingitud
jouvankri veast, siis voib juht jat-
kata teekonda peale eksimise ava-
likukstulekut sellekohase tunnistu-
sega varustatult. Sel juhul on juht
oigustatud jouvankrit juhtima ai-



nult selle kohani, kus viga voib
parandada. Eksimise kindlaks tei-
‘nud politsei- voi liiklemise jérele-
valve ametnik voib nouda sel kor-
ral abindude tarvituselevotmist
avaliku julgeoleku ja takistamatu
liiklemise kindlustamiseks.

Jouvankrite juhtidele ettendhtud
karistused séiduméddruste rikku-
mise eest on uues seaduses tundu-
valt karmimad vorreldes senistega.
Lahkuminek endise korraga aval-
dub oieti kahes suunas: iihelt poolt
on laiendatud administratiivkorras
karistuse mdadramist litklemismdd-
ruste rikkumise eest, teisalt on
ette ndha sagedamini kui seni
juhtimislubade dravotmist.

Varem seadusandluse jargi vois
juhtimisloa ara votta otsekohe kas
raskete kehavigastuste tekitamise
voi surmajuhtumi korral; muil
juhtudel oli vajalik selleks, et juht
kolme aasta jooksul oli kaks véi
rohkem korda karistatud liiklemis-
méadruste rikkumise eest.

Uue seaduse jargi on loa vilja-
andjal asutusel oOigus soiduluba
ara votta, kui juht on karistatud
jouvankrite ja litklemise kohta
kdivate sundmddruste rikkumise
eest kaks wvoi rohkem korda iihe
aasta jooksul. Juhtimisloa &Aravét-
mine toimub nagu varemgi polit-
seiprefekti ettepanekul. ;

Eeltoodud norm iseenesest ei ole
sugugi karm, kuid Gige pildi temast
saame alles siis, kui tutvume uues
seaduses maksmapandud administ-
ratiivkorras karistamise voimalus-
tega. Ja selles osas on uus seadus
labi viinud viga kaugeleulatuvaid
uuendusi, kusjuures on tunduvalt
laiendatud administratiivkorras ka-
ristust miadravate ametisikute
hulka.

Senimaksva korra kohaselt kuu-
lus administratiivkorras karista-
mise oOigus liiklemismadruste alal
ainuiiksi politseikomissaridele. Uus
jouvankrite seadus lubab siiiidlast
ettevaatamatus ja kiires soidus
ning liiklemise kohta kdivate sund-
madruste rikkumises karistada ka
Teedeministeeriumi maanteede va-
litsuse litklemise inspektoril maan-
teede inspektoritel, omavalitsuse
teede-inseneridel ja teemeistritel.

Iseenesest on ju tervitatav nihe
kui kuritegude, eriti veel niisuguste
kuritegude vastu, mis Zhvardavad
kaaskodanikkude tervist ja elu, as-
tutakse voitlusse koigi abindudega,
kuid abinsude valikul tuleb siin
olla viagagi ettevaatlik, sest iga-
sugune karistamine on l6puks ikka-
gi kaheteraga mook, millega voib

viimalikult kofe
sisse maksta posti
jooksvale arwele
mr, 570

teinekord ka hoopis vastupidiseid
tagajargi saavutada:
Igasuguse kohtupidamise, eriti

aga karistamise juures on esime-
seks noudeks, et karistus oleks
madratud isikute poolt, kes on
suutelised oieti hindama kordasaa-
detud kuritegu ja siis vastavalt
sellele ka karistust madrama. Sel-
lest on ajajooksul vilja kasvanud
noue, et karistuse méddramine peab
siindima ainult kohtunikkude poolt
ja piiiitakse voimalikult vihesel
madral karistamist anda ametnik-
kude kdtte. Eriti tdhtsaks muutub
kiisimus veel sddraste kuritegude
juures, kus on raske kindlaks teha
tdpsat vahet lubatava ja keelatud
tegevuse vahel, nagu see ilmneb
mootoriliiklusealal — siin néutakse
karistavalt voimult juba teatavaid
eeldusi ja eriteadmisi, alles siis on
voimalik 16plikkude otsuste lange-
tamine.

Hoopis  wvastupidiselt  senistele
toekspidamistele on wuus jouvank-
rite seadus andnud siin karistamis-
oiguse terve rea ametnikkude kitte,
kellelt ei saa eeldada mende moéuete
téitmaist.

OOTORILIIKLUSEALAL eriti

on mittelubatava kiiruse ja
soidumédédruste rikkumise kindlaks-
tegemine iiks raskemaid kiisimusi,
kus sageli isegi kohtunikud eksi-
vad, rddkimata veel inimestest, kes
selle alaga varem viga vidhe on
kokku puutunud. Kui omal ajal
usaldati karistamine teatavate véa-
hemate siititegude eest politsei-
komissaridele, siis siindis see ikkagi
eeldusel, et seal on tegemist ini-
mestega, kes pea igapiev puutuvad
kokku oOigusemdistmisega ja: on
seega enam-vihem kompetentsed
ka karistuste méadramiseks. Kuid
administratiivkorras  karistamiséi-
guse andmine koigile muile amet-
nikele mootorilitklusealal tuleb pi-
dada sammuks, mis jouvankri juh-
tijaid téiesti oigustamatult asetab
vigag: raskesse olukorda.

Voimupiirid koigil loendatud isi-
kutel karistuse madramisel on kiill
miadratud kaunis minimaalsed:
rahatrahv kuni 30 krooni ja séidu-
diguse #dravotmine kuni 7 péevaks.
Kuid arvestades iildist karistus-
siisteemi jouvankri juhtidele, oma-
vad siin ka esimesed viikesed
karistused hiljem siiski kaunis olu-
lise tdhtsuse.

Sama seaduse jargi voib jou-
vankri juhilt dra votta juhtimis-
loa, kui tema aasta jooksul on ka-
ristatud kaks v6i rohkem korda
jouvankrite voi liiklemise kohta
kidivate sundmédruste rikkumise
parast. Niitid selgub, kuivord &ara-
olenevaks on tehtud jouvankrite
juhid inseneride ja teemeistrite
karistustest. Tarvitseb ainult kil-
lalt asjatundmatul isikul paaril
korral valesti hinnata séidukiirust
ja juba ongi antud pohjus jou-
vankrijuhilt juhtimisloa dravotmi-
seks. Edasi nouab uus seadus veel
vastava registri pidamist jou-
vankrijuhtide karistuste kohta.
See on noue, mis on tdielikult aru-
saadav juba puht siisteemi huvides.
Kuid teisest kiiljest voivad juhti-
dele niitid saatuslikuks saada ka
koik viikesed karistused.

Muidugi jaab ju jouvankri juhil
ebadigete karistuste puhul veel voi-
malus karistust tiihistada kohtu
teel, kuid igal juhul tekitab liig
kerge karistuste m#Aramine sel
juhul ilmaaegset kohtusk&imist.

Jareldusena eeltoodust peaks sel-
guma, et administratiivkorras ka-
ristamine selles ixlatuses, nagu teda
ndeb ette uus jouvankrite seadus,
suudab vaevalt neid lootusi tdita,
mis seaduseandjad tema peale on
pannud, kiill aga asetab ta jou-
vankrite juhid raskesse seisukorda,
kes tihti voéivad saada karistuse
osaliseks ka ilma kiillaldase aluseta.
Oigluse huvides oleks tarvilik wvd-
hemalt selles osas jouvankrite sea-
duse revideerimine.

A. Soans.
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Ameeriklaste mudel gaasi- ja pom-
mikindlast pilvelohkujast Ameerika
tulevilku suurlinnas

PRAEGUSAJA suuremad poliitikud, riigimehed ja

teadlased tegelevad innukalt kiisimusega, kuidas
viltida uut séda ja kindlustada maailmarahu. Tuhan-
ded ja tuhanded ettepanekud on tehtud ja arvamised
avaldatud, ning koik nad iihtuvad iihes punktis, et uus
séda voiks olla vilditav. )

Vaatamata sellele on suur hulk maailma kuulsaid
tehnikuid, teadlasi ja arhitekte, kes usuvad, et soda
taielikult valtida on voimata, ning arvestades tuleviku-
soja puhkemise vo6imalust, piiliavad avastada uusi teid
rahu kestvuse pikendamiseks ja maailma piisivuse
kindlustamiseks. Need eriteadlased tegelevad maailma
laiendamise tdhtsuse ja hadavajalikkuse probleemiga;
millist kaitset vo6ib pakkuda kohutava tulevikusdja
puhul, mis avaldub hirmsamal kujul ohuriinnakuis,
miirgiste gaaside levitamises ja ennendgematute pom-
mide tarvitamises.

Esimesel hetkel nédivad nende inimeste poolt vilja-
tootatud ideed tdiesti fantastilistena. Kuid pohjaliku-
mal slivenemisel selgub, et need on tédiesti labiviidavad
ja voivad kaitsta maailma suurimast laostumisest, mis
ajalugu kunagi tundnud.

Nende eriteadlaste eesmirgiks on luua uut linna

tiitipi — tiitipi, mis senini tdiesti tundmata, kusjuures -

pearohk langeb voimalikult tugevale kindlustusele len-
nujoudude ja gaasirimnakute vastu.

Briti, Ameerika, Prantsuse ja Itaalia arhitektid
on tegelnud selle probleemiga juba mitu aastat ja
vilja tootanud hulk pohjalikult viimistletud plaane, et
rahuldada maailma kaitsevajaduse nouet. Koige suure-
maks eriteadlaseks sel alal tuleb pidada prantslast
Le Corbusier’d. Ta on vilja tootanud mitte ainult
ithe, wvaid terve hulga plaane Pariisi kaitseks ohu-
riinnakute vastu. Oma kavandite koostamisel ldhtus
Corbusier koigepealt sellest, et ootamatu ohuriinnak
voib téielikult hédvitada Prantsuse pealinna. Selle-
parast tootas ta vidlja taiesti uue Pariisi plaani seni-
tundmatus ehitusstiilis, mis valdib koik tulevikusoja
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ohuriinnakute dhvardavad kohutavused. Corbusier’
ideede peanoudeks on, et maapinnal peavad olema
vaenlase lennukitele voéimalikult viikesed maéarklauad,
mis suurendab tunduvalt pilootide raskust pommide
heitmisel,

Le Corbusier’ arvates peab tuleviku Pariisis ehi-
tiste alla kasutatama ainult 12% linna maa-alast, ning
ehitised peavad olema stiilsed, wimbritsetud voimalikult
tithjadest maa-aladest. Ulejadnud 88% linna pindalast
tuleb kasustada parkideks ja méianguplatsideks, ning
majade katused lahtisteks rodudeks. Koik suuremad
ja elavama liiklemisega kaubamajad peavad asuma
pilveldhkujate iilemistes osades, kindlustades seega

jalakédijate julgeolekut ja rahu.

Tuleviku Pariist
pommakindlad
pilvelohkujad
(Le Corbusier

mudel)

Oma tuleviku Pariisi mudelite koostamisel on Le
Corbusier peaasjalikult arvestanud seda, et linna
valimus peab olema #ddrmiselt roomus ja kaunis. Le
Corbusier ise tdhendab, et ehkki ta ei tea veel, kuidas
tema ideid tuleks praegu teostada, loodab siiski, et
seda kunagi ometi tehakse, kuna tema mudelid on ehi-
tuslikult 6iged ja lébiviidavad. ¢

Corbusier’ majad omavad veidrat kuju. Nad sar-
nanevad hiiglasuurtele, ristikujulistele pilvelohkujaile
ja on ehitatud koige tugevamast rauast ning asetsevad
itksteisest nii kaugel kui voimalik. Majadel on neli-



kiimmend ja isegi kuuskiimmend raudpérandat, mille-
dest suurem osa ehitatud maa alla. Maja alumine osa
on iilemisest isegi tugevamalt ehitatud ja maa-alused
kdigud on heas iithenduses majaga. Tugeva saagiataagi
puhul ohust ndeb Corbusier’ kavand ette maa all asu-
vates volvkaikudes suurt oxygeeni hulka ja toidutaga-
vara, paigutatud tugevatesse rauast kiilmutusruumi-
desse. Ootamatu ohuriinnaku puhul leiaks terve Pa-
riisi rahvas kaitset maa-alustes kéikudes, kus voib
rahulikult oodata seni, kuni riindajad lahkunud linna
kohalt.

Tuleviku Rooma kuplitega ehitused

MEERIKA suurtel arhitektidel on samaks otstar-

beks teised plaanid. Uks New Yorgi hiastituntud
arhitekt on ehitanud védikese mudeli gaasi- ja pommi-
kindlast pilvelohkujast, mis on téielik utoopia ja ehi-
tuslikult peaaegu ldbi viimata. Majal on 120 pdran-

dat ja katus varustatud tugeva ja kindla terasplaa-
diga, mille paksus 10 yardi. Ka seinad on samast
purustamatust materjalist. Corbusier hoiab oxygeeni
paratusuurtes tankides maa all, kuid Ameerika arhi-
tekt tahab ammutada oxygeeni n. 6. taevast enesest,
see tahendab, ta paigutab oxygeeni erakordselt korge
pilveldhkuja iilemisse tippu. See on idee, millega voib
hakkama saada ainult tark ameeriklane. Ténavaile
heidetud gaasipommid ei ole voéimelised 6hku miirgi-
tama iile 7 voi 8 yardi kérgemal maapinda. Kuid
sellest korgusest piisab, et miirgitada jalakidijaid ja
teisi tdnavail viibijaid. Need aga, kes pogenevad
pilvelohkujasse, on varustatud taevasttuleva viarske
oxygeeniga.

Itaalia kuulsaim arhitekt Mariani on vilja tocta-
nud erilise plaani Rooma kaitseks ohuriinnakute vastu.
Itaalia professori plaani kohaselt on koik ehitused Roo-
mas kaetud korgete ja samuti tugevate kuplitega.
Viarske oxygeeni ja o©ohu hankimise kiisimus on siin
lahendatud tédiesti omapérasel viisil. Iga kupli tippu
on asetatud pikad raudtorud, kust kaudu juhitakse
maja sisemusse viarsket ohku ja oxygeeni. Torud on
tdis vaikesi augukesi, ning erilise konstruktsiooniga
propeller tootab sees lakkamatult 6hu puhastamise ja
sisseimemisega. Nii et juhul, kui gaasipommid lohke-
vad Roomas, on koik ehitised pohjalikult puhastatud
miirgist. :

Niinimetatud individuaalne wvoitlus ohurinnakute
vastu on lootusetu ja kasutu too. Esiteks juba selle-
parast, et tdnapdeval valmistatud gaasimaskid ei
paku kiillaldast kaitset, kuna koige hirmsamad miirk-
gaasid ei moju havitavalt ainult 14bi nina ja suu sisse
tungides, vaid ka poélvedest, kderandmetest ja kiilinar-
nukkidest, surmates iisna lithikese aja jooksul terve
inimsoo ja koik elusolendid maailmas.

Igatahes kui nende kuulsate arhitektide plaanid on
ldbiviidavad, on maailma suuremate pealinnade julge-
olek kindlustatud.

Kust peab aga voetama raha nende ideede tegelikku
ellu rakendamiseks — on juba teine probleem.

- FISK

AUTOKUMMID ON VALMISTATUD KOIGE PAREMAST
TOORAINEST, SEEPARAST ON NAD VASTUPIDAVAD

TARVITAGE 1o VEENDUGE SELLES

ESINDAJA: O.'I...I. H. LAG U S & CO

JA ODAVAD KASUTADA.

TALLINN, VENE TAN. 13. TELEFON 437-18
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EMK liige mag. A. Sivardi

huvisaidul
SELOOMULT on mootorratas
voimeline  liilkuma  valjaspool
teid — maastikul. Tema voi-

meid maastikuséiduks on voimalik
tosta mitmel viisil.

Peamiseks noudeks on muidugi
mootori laitmatu tootamine! Kuid
peale tuntud véotete on allpool too-
dud veel méningad ndited mootor-
ratta soéiduvoime tostmiseks maas-
tikul.

Méadrava tihtsuse evib gaasis-
taja reguleerimine, eriti
stardikindluse = tagamise  mottes
voistluste puhul. Maastikusadi-

dul wvajab mootorratas
alati rikkalikumat segu
kui teedel s6itmisel. Eriti
tundlik on mootor lisadhu juure-
voolu suhtes. Lisadhu juurevool
voib teostuda gaasistaja gaasi-

klapi, ohu sulgklapi ja gaasistaja
liitmiku kaudu. Peale selle piiseb
ohk silindrisse ka ldbi klapi juht-
laagri, 1dbi silindrikaane tihendi,
1dabi kiitinla tihendi jne. (Kahetakti-
mootoritel ka viantvolli raamlaag-
rite kaudu). Ohku Idbilaskvate
kohtade leidmiseks on otstarbe-
kohane kahtlaste kohtade katmine
paksu seebivahu kihiga.

Kaasaja mootorrattad on varus-
tatud peamiselt noelpihusti-gaasis-
tajatega, milliste reguleerimisel
mootorrattur peab teadlik olema
gaasistaja {iksikosade mojupiiri-
dest. X—» ohu reguleerimise
kruvi ja gaasiklapi viljaloige,
¥%—% mojub ndela asend ja vii-
mast » mojutab juba peapihusti.

Kiireks tuuride tostmiseks ja
kindlaks stardiks vo6ib juure mon-
teerida erilise pumba, mille kasu-
tamisel valida peapihusti 20% nor-
maalsest suurem. Eraldi regulee-
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Maastikusoit
mootorratial

ritavad ja gaasistajast rippuma-
tud seadeldised stardikindluse tost-
miseks on osutunud otstarbekaiks.
Nad vo6imaldavad kiilma mootori
kerget kidivitamist ja teevad liig-
seks n.n, ,topka“ andmise.

Ka siilite oGige reguleerimine
omab suurt tdhtsust mootori voim-
suse tostmisel. Siilite varajasus ei
tohi palju erineda vabriku ettekir-
jutusest. Liihikese kolvikdiguga
mootorites voib see esile kutsuda
rikkeid. Vead, mis kipuvad téhele-
panuta jadma, on:

1) katkestaja haamripuks on

oksiideerunud vo6i mustunud ja

2) katkestaja vedru on nérk.

Kahetaktimootoril, kus
stititeseade on kinnine, vo6ib kulu-
nud fiiberklots liig suurt siiiite
hilinemist esile kutsuda. Xonden-
saatori ,ldbilook“ avaldub liig
suures sddemes katkestaja kontak-
tide vahel.

Eelsurve suurendamise kiisimust

voib  lahendada ainult teatud
piirides. = Eelsurvet vo6ib  tosta
silindri kaane tihendi o6hemaks
tegemisega jne. Uldiselt surve-
kambri vahendamisega suureneb
eelsurve, mis kasulik miestiku-
soidul.

KAIKUDE vahetust maastikuséi-
dul on koige sobivam teostada

vastava jalgseadisega. Kus see
aga teostatav pole, peaks kiigu-
vahetuskang sddraselt paiknema,

et tema késitamisele liigset tdhele-
panu ei tarvitseks poorata.

Kettiilekanne on eelista-
tud iilekandeks maastikusoéidul.
»vanad kalad“ maastikusdiduks

lédvendavad keti rippuvust nor-
maalsest 3 sm vorra.

Sadul, juhtkang ja jala-
toed peavad maastikuséidul voi-
malikult korgemal asetsema. Eriti
on see tdhtis jalatugede kohta,
kuna teiste korgus oleneb vastavalt
mugavuse noéudeist ja paremast
polvepigistuse saamisest.

Miestikuséidul omab suurt taht-
sust ederatta pidur, mille
korrasolek on tingimata mnoutav.
Maastikuséiduks kliirens 120 mm

~pole kiillaldane, vaid peaks olema

viahemalt 170 mm. Madalalasuvaid
mootorratta osi (kdigukast) on va-
jaline kaitsta vdhemalt 1,5 mm
paksuse plekiga.

Igasugused toed mootorratta toe-
tamiseks seisul pole maastikuséidul
otstarbekad ja need tuleks kor-
valdada.

Libedal pinnasel on otstarbekas
varustada viljatougatavaid libise-
vaid tugesid, millised aga siiani
vihe levinenud.

Pagutorud tuleb asetada voi-
malikult korgele maapinnast.

Pakiraam on liigne ja see
tuleks korvaldada, kuid tagumine
poriplekk varustada vastava san-
gaga mootorratta tostmiseks.

Maastikusdidu kummid pea-
vad olema tugevama profiiliga.
Tiilipe on mitmesuguseid ja kum-
mide valikut mojutab maastiku pin-
nas (kuiv véi marg liiv, kivine pin-
nas, kuivanud savi jne.). Kummi-
rikete vastu pole kindlat vahendit
leitud. Otstarbekas on kummid
kovemini tdis pumbata, mis aga
suurendab masina hiiplemist.

Taditevedelikud on kasu-
likud ainult vahemate vigastuste
puhul, kuna suuremate vigastuste
juures mojub ainult segavalt. Eri-
lised naelapiiidjad kummi ja pori-
pleki vahel on kasustamist leidnud.
Naelte iimbertoukajad ederatta
poriplekil ja ka karteril pole kum-
mi vigastuste viltimiseks kiillalt
kindlad vahendid. Parim vea kor-

valdamine teostub ikkagi kiire
kummi vahetusega (6—8 min.).
Tagavarakummide kaasavotmine
on vajaline ja sobiva paigutus-

koha puudumisel véib séitja neid
enesele lihtsalt olale riputada.
Vastuvoetavaks on tunnustatud
kummi téditepudel, mille mahust
jatkub 16—18 kummi tditmiseks.
Kogenenud maastikusoitjad eelista-
vad siiski tugevat kdsipumpa, mis
tdidab 60—70 loogiga kummi.

KUKKUMISED on maastikusoi-

dul valditamatud, kuid kukku-
misel ei tohi vigastuda ratta iiksik-
osad. Moodsal masinal on elulise-
mad osad juba s#diraselt asetatud,
et nad kukkumisel viga ei saaks.
Masinal, mis pole aga ,kukkumis-



Mootori hadlestamine

Stititamine iildiselt

T SAADA iildpilti mootori

toovoimest, selleks on vaja
teha horendus- (vaakuum-)
proove ja kontrollida stitite-
stisteemi dildiselt. Esialgu toi-
mitakse jargmiselt:

Ampermeeter iihendatakse
jarjestikku katkestaja kon-
taktidega, voltmeeter iihenda-
takse  siilitepooliga, Kkiilinal
slititevooluga ja horenduse-
mootja pannakse sisselaske-
toru kiilge. On need iihendu-
sed tehtud ja mootor pandud
kdima, siis voib korrastaja
silmapilkselt aru saada moo-
tori seisukorrast.

Joon. 5 néitab skemaatili-
selt, kuidas sellel proovimisel
tthendused tehakse. Kui ho-
rendusemdotja néditab suurt
horendust, mis piisib samal
korgusel, siis {litleb see, et
surve mootoris on korge ja
iihetasane. On horendus ma-
dal ja ebakindel, siis on surve
silindrites ka madal ja eba-

stitidistatakse katkestaja kon-
takte, tuleb veenduda, et moo-
tori mehhanism tootab korra-
likult.

Kas mootor tootab iihetasa-
selt, seda nditab meile amper-
meeter, sest viimane regist-
reerib  (nditab)  vOonkumisi
mootori kédigus. Vongub am-
permeetri osut, siis ei tohi seda
valesti pidada katkestaja kon-
taktide veaks. Kasutades am-
permeetri korval veel horen-
dusemdotjat, on korrastajal
kahekordne voimalus kontrol-
lida mootori seisukorda ja
leida iiles selles vead.

Kui juhtmed on o6ieti iihen-
datud (nagu joon. 5) ja kat-
kestaja kontaktid suletud, siis
peab  voltmeeter niaitama
6 volti. On see vihem, siis on
pohjuseks mustunud iithendus-
kohad méhise ja patarei va-
hel. Ampermeeter peab nii-
tama 4 vOi rohkem amprit.
On vidhem, siis tuleb otsida
viga lahtisest iihendusest, hal-
vast kereiihendusest voi viga-
dest katkestaja vooluringis.

iihtlane. Nonda et enne Kkui
kindel“, tuleb  kiillalt tugeva
plekiga katta tema elulisemad

osad voi kasutada vastavaid tuge-
sid. Mutrid, splindid ja iildse koik
teravikud katta isoleerpaelaga, et
soitja end nende vastu kukkudes ei
vigastaks. Bensiini- ja olitorustik
olgu valmistatud sdéraselt, et vi-
hemad painded, mis paratamatud
kukkumistel, nende tood ei halvaks.

Veekogude ldbistamine
ojad) on maastikuséidul parata-
matu. Vett kartvad osad (aku,
diinamo, magneeto jne.) kaitsta
vastavate karpidega, mille liite-
kohad katta paksu miadrdeainega
(parafiin, vaseliin, tavott) voi iile
tommata isoleerpaelaga.

(loigud,

Gaasistaja Ghusisselaskeava olgu
vihemalt 35 sm korgusel maapin-
nast.

Kiilmal ajal kuuluvad arvesta-
misele veel nihted, millised kéivad
kaasas masinate kaitsmisega ma-
dala temperatuuri vastu.

Tooriistu  vdhe kaasa votta,
kuid kaasavoetud tooriistad olgu
laitmatus korras. Jatkub kaheot-

saga votmete komplektist 11—26
mm, iiks tugev tellitav voti, iihed
mutritangid, mitmeotsaga kruvi-
keeraja, hidsti sobiv kiilinlavoti,
magneetovoti ja kaks kummide ma-
havotmise labidat. Tooriistad pak-
kida {iihte nahkkotti, mis asetada
soitja ette bensiinipaagile, kuid
kummist alusele, et paagi molki-
mistest hoiduda. Kiitinlavoti ja
kummide mahavétmise  labidad
olgu kaepdraselt asetatud.

Tagavaraosadest votab kogenud
maastikusoitja kaasa ainult sddra-
seid osi, mille vahetamine pole
aeganoudev (nditeks tagavara kett,
valmis piduriklotsid, tagavara ja-
latoed, sadula vedru, kiilinlad ja
tagavara sisekummid). Tagavara-
osad asetada s#d#raselt, et osad
iiksteist ei rikuks. Otstarbekas on
pakkida mnad kotti, mis soitjale
selga kinnitada.

Peale eeltoodu on vajaline iiksik-
soitjale hea kiirusemdootja, touke-
kindel ajanditaja ja  veekindel
kaarditasku orienteerimisevahendi-
tega. B. Siller.

Ins. B.M. lkert*)

2

Ebakindel sdide nditab, et
kas mdihis, kondensaator voi
molemad on morgad, et kat-
kestaja kontaktid pole oieti
voi  on dihendus katkestaja
kesta ja  silindribloki wvahel
vilets. Mingil tingimusel ei
tohi siilidistada méhist, enne
kui selle seisukorda pole kont-
rollitud. Mootori kéies peab
ampermeeter néitama umbes
1% kuni 2 amp. voolu ja seda
iihetasaselt. On vool noérgem
kui 1% voi suurem kui 2 amp.,
siis teame, et siilitesilisteemis
on viga voi on kusagil puudu-
lik tihendus. Kui ampermeetri
osut liigub edasi-tagasi ja ho-
rendusemootja osut piisib sa-
mal ajal iihekorgusel, siis tea-
me, et viga on siilites.

Eelpoolkirjeldatud siitite
kontrollimine pole téielik, kuid
see sooritataksegi vaid selleks,
et saada kiiriildpilti mootori
seisukorrast. See katsetamine
voimaldab ka mehaanikule lei-
da esialgsed, nii delda jame-
damad vead mootoris ja ldhe-
neda neile, et hiljem viia labi
eriliksuste iiksikasjalisem ja
tipsam kontrollimine. Nonda
ei tohi siiiite iildise kontrolli-
mise tulemustega veel rahule
jadda, vaid vaja on votta ette
ka jagaja, kondensaatori ja
slititekaabli tdpsam kontrolli-
mine.

Siilitejagaja

SI'JI';'ITEJAGAJA ja katkes-

taja korralik tootamine on
vast ehk koige olulisemaks
eelduseks mootori korralikule
tootamisele. Ja jagaja peab
olema nii mehaaniliselt kui ka
elektriliselt tédiesti korras. Al-
les siis, kui ta seda on, voi-
dakse mootorist saada maksi-
maalne joud ja vajalik pain-
duvus koigis kiirustes. Jaga-
javolli  kulunud  katkestus-

*) HKsimene osa kiesolevast kir-
Jutusest ilmus ,,Auto“ eelmises
numbris, kdsitades juhatusi pata-
rei, kdiwvitaje, ,,Startici, kitinal-
de, siititejagaja, stivteseadme ja
surve (kompressiooni) kontrollimai-
seks ming voimalikkude vigade leid-
miseks ja korrastamiseks meis au-
toosades. :
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Joon. 6.

Uldine siitite ja horenduse proovimise skeem. i — wvoltmee-

ter, 2 — horendusemdotja, kinnitatud sisselasketorusse, 3 — amper-

meeter, j — kiiinlaproov. iihes Geissler’t toruga, 5 — mdhisest lahti-

lilitus, 6 — Uliliiihenduse hiippejuhe, 7 — juhe siiiiteliilijasse arma-
tuurlavas

muhv, kulunud laager voi ko-
verdunud voll — juba needki
vead takistavad jagaja ja see-
labi ka mootori korralikku
tootamist.

Proovimiseks  lahutatakse
siiliteseadis mootorist ning
vaadatakse jarele, kas katkes-
tusmuhvi kandid on 06iged
(kui kaua katkestaja kontak-
tid on suletud), kas vo6ll on
sirge, laagrid korras jne.

Katkestusmuhv on nii ehi-
tatud, et ta laseb kontakte pii-
sida koos teatava aja (kraadi)
valtel, sellega voimaldades
siititepoolil magnetiseeruda.
See on siiski vaid {iiks iiles-
anne, mis jagajavollil tdita —
mehaanik peab aga teadma
selle teisedki iilesanded, et olla
voimeline mootorit ,hidlesta-
ma“ toovoimelisimasse korda.

Katkestajavolli konstrukt-
sioonist olenevalt peavad kat-
kestaja kontaktid avanema
teatud kiiruse nurga all jagaja-
volli iga tiiru kestel. See on
harilikult .002” iga volli kraa-
di kohta. Seda on vaja kon-
densaatori korralikuks toota-
miseks.

Kui katkestusmuhvi nurk
on viiksem kui konstrueerija
poolt ette ndhtud, siis on kon-
taktide kokkuminek liig aeg-
lane ja viimased podlevad kro-
beliseks. On see liig suur, siis
avanevad ja sulguvad kontak-
tid liig jarsult ning tagajar-
jeks on kontaktide kloppimine
ning siiiitepooli korratu too-
tamine. Peale selle, kui nurk
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on suur ja kontaktid liig
kaua koos, ei jai siilitepoolil
aega vabaneda elektrilaengust
ja korgepingeline vool voib
tekkida korgepinge mihises
kontaktide sulgumisel. Taga-
jarjeks on viimaste pOlemine
aukliseks.

Kui kontaktid sulguvad liig
jarsult, siis saab mé&his jar-
sult voolu ja tekitab magnet-
valja. Kui kontaktid jalle
jarsult avanevad, ldheb ekst-
ravool kondensaatorisse, laa-
dides viimase maksimumini.
Et kontakte ei hoita niilid
lahti, siis naksatavad nad jalle
kohe kinni, sellega voimalda-
des kondensaatoril tiihjeneda
labi kontaktide. See voolu-
pinge on aga mitu korda
suurem patarei pingest ja
tihti sulatab (keedab) kon-
taktid kokku.

Laagrite tihtsus

OOTORI héaidlestamisel tu-

leb mehaanikul arvestada
ka katkestajavolli laagreid.
Lahtised (kulunud) laagrid
mitte ainult ei pohjusta eba-
oiget siilitemomenti, vaid la-
sevad, just siis, kui volli kat-
kestusmuhv  peaks tulema
touke-bloki vastu, volli vajuda
iihele poole ja tagajirg on, et
kontaktid ei avane normaalse
kiirusega, asjaolu, mis oma-
kord pohjustab kontaktide po-
lemist ja korratusi siiiitami-
ses. Siilitekiiiinlas tekib sidde
siis, kui madalapingeline vool
katkestatakse, s. o. kui kat-
kestaja kontaktid avanevad.

Jadb kontaktide vahele liihi-
keseks ajaks piisima ekstra-
voolust tekitatud sdde, siis
voib siitide hilineda. Kui kon-
taktid on joudnud juba ava-
neda 0.008” voi 0.010” ja kon-
taktide vahel tekib sdde, siis
hilineb sddeme tekkimine siiii-
tekiilinlas 70—20° vorra.

Eelsiilite regulaator ei saa siis
enam Kkorralikult tootada. On
nimelt nii, et kulunud laagrid
tekitavad loginat ja vérinat,
mis mojub segavalt eelsiiiite
regulaatori vedrudele ja vih-
tidele, takistades neid tédpsalt
toimimast.

Korrastaja, kes kontrollib
ja reguleerib siiliteseadist,
peab tarvitama abinbusid, mis
voimaldavad tal ajada siiiite-
seadist ringi igas kiiruses,
mida vaja kontaktide regulee-
rimiseks vastavalt vabriku
eeskirjade jarele. Korrastajal
tuleb ka vaadata, kas eelsiiiite
regulaator alustab siilite regu-
leerimist Oigel ajal. Eriti tdh-
tis on sealjuures panna tdhele
siitite varaseks seadimise mak-
simaalset astet kraadides siis,
kui mootor teeb vastava, spet-
sifikatsioonis ettendhtud arvu
tiire minutis.

Moodsad kontrollaparaadid
voimaldavad katkestaja kont-
rollimist koos kondensaatori ja
siilitepooliga ning sellega saa-
da tdpsa pildi siilite tootami-
sest. Kui peaks jagaja peas
olema moni kontakt lahti logi-
senud v06i moOnes korgepinge-
juhtmes suur takistus, kuigi
jagajavolli noka nurk on dige,
siis el lase jagaja kiillaldaselt
voolu méhisesse.

Paljud moodsad autod on
varustatud horendus-siiiite-
regulaatoriga. Viimase iiles-
andeks on viia siilide varase-
maks vO0i hilisemaks, selle-
jarele, kuidas mootori t06 seda
nouab. Siin on jille vaja, et
horendus-siiiiteregulaatori sei-
sukorda selgitada ja seda va-
jaduse korral korrastada, ka-
sutada  niisama  moodsaid
kontroll- ja korrastusabindu-
sid.

Kisitsi kontrollimine
EI

OLE Kkéeparast jagaja
kontrollimiseks vajalikke
instrumente, siis tuleb mehaa-
nikul katsuda kiega, kas ja-
gajavoll on kindlasti laagrites
voi on viimased kulunud.
On jagajavolli laagrites liig-



set vabaruumi, siis tuleb laag-
rid pingutada voi uuesti va-
lada. On voll, katkestusmuhv
v0l moni muu osa siiiiteseadise
mehhanismis liigselt kulunud,
siis on vaja ta asendada uuega.
Kui katkestaja kontaktid nai-
vad kahtlastena, siis on parem
panna kohale uus komplekt ja
reguleerida kontaktide vahet
teraskaliibriga. Viimasega
kontaktide vahe méadramine
on siiski vaid ligikaudne.
Uue kontaktide komplekti
kohalepanekul antakse wvaba-
ruumi pisut rohkem, kui seda

spetsifikatsiooni jirele andma’

peaks. Nii tehakse seepirast,
et kontaktide avaja kulub pea-
gi ja siis saavad kontaktid
loomuliku vahe ja tapsama
avamisnurga katkestusmuhvi
suhtes.

Siiiite reguleerimine

MOOTORI héalestamise kor-
rastamise juures on tdh-
tis, et sideme tekkimise hetk
ja kolvi asend silindris oleksid
oiges kooskolas teineteisega.
Siiilite reguleerimine on moo-
toritiiiibist olenevalt mitmesu-
gune, kuid igal juhul tuleb
siiliteseadis (katkestaja) moo-
toriga oOieti iihendada, seada
siilite regulaator 6ieti jne.
Mbnede vanemate mootori-
tiitipide  juures keeratakse
vantvolli vanda abil ringi, kuni
esimese silindri kolb on tous-
nud survetakti 16ppu, iilemisse
surnudpunkti. Niiiid peavad
hoorattal tdhed TDC (Top
Dead Center tihendab iilemine
surnudpunkt) ja  hooratta
kesta (karteri) kiiljes olev
miark olema kohastikku. On
nii, siis keeratakse lahti kruvi,
mis hoiab kinni siiliteseadist
* (jagajat) ja siiliteseadist kee-
ratakse, kuni katkestajakon-
taktid on parajasti avanemi-
sel. Niilid keeratakse siiiite-
seadise kinnituskruvi kinni ja
siitite jagaja karp oma kohale.
Mooda minnes olgu tahenda-
tud, et leidub ka mootoreid,
kus surnudpunkti mark (TDC)
on edeotsas (mootori ees)
asetseval hoorattal v6i koguni
vonkesumbutaja kiiljes.
Moodsates mootorites tuleb
siitidet reguleerida hariliku
bensiini voi etiililbensiini tar-
vis. Tihti tarvitatakse siiiite
reguleerimisel  siinkroskoopi
ehk reguleerimislampi. Hari-
likult siinnib see jArgmiselt:

Uks siinkroskoobi juhtmeharu-
dest kinnitatakse jagajapea
kontakti nr. 7 ja teine iihen-
datakse kiilinal nr. 7 juhtme
otsa kiilge. Siis pannakse moo-
tor kédima ja lastakse kiia
aeglaselt (umbes 400 tiiru mi-
nutis).

Edasi voetakse slinkroskoop
kétte ja juhitakse sellega val-
gus ldbi hooratta kestas oleva
augu hoorattale. Kui siitide
on oOieti reguleeritud, siis née-
me, et lambis vilgahtab tuli
iga kord, kui silinder nr. 7
kolb jouab iilemisse surve-
takti surnudpunkti, samal het-
kel ndeme sellesama valguse
abil ka TDC tdhti hoorattal
moodumas kesta kiiljes olevast
mérgist. Kui nii ei ole, siis on
slitide liig varane voi liig hi-
line. Et seda oieti seada, sel-
leks keeratakse siiliteseadise
kinnituskruvi lahti nii, nagu
eelpool seletatud, ja keera-
takse teda iihele v0i teisele
poole, kuni siilide toimub 6igel
ajal. Parast keeratakse Kkin-
nituskruvi jalle kinni.

Kui mootorikiitteks tarvita-
takse etlililbensiini, siis sea-
takse siilide varasemaks. Seda
tehakse jargmiselt: siiilitesea-
dist kinnihoidev kruvi keera-
takse lahti, siis keeratakse
siiliteseadist vastupidiselt te-
ma tiirlemisesuunale, kuni
siititeseadise méark ldheb mo-
ned piligalad mooda sellest
méirgist, mis kohane harilikule
bensiinikiittele.

MGNINGATE autode juures

tarvitatakse pérast esi-
algse  giilite  reguleerimist
edasireguleerimiseks nn. gas-
electorit. Selle riista tarvita-
misviis on igal iiksikjuhul vab-
riku poolt juhatatud ja ise-
sugune, nii et siin iildreeglit
anda ei saa. Niiteks Pontiac-
mudel 603 gaselector voimal-
dab poorata siititeseadist 70°.

Teiste autode juures, nditeks
Chrysler’t, De Soto, Dodge’i
jne. juures sooritatakse siitite-
seadise {iihendamine vastava
moodtja abil. Niisugustel juh-
tudel on vabriku poolt teata-
tud mitu tuhandikku tolli
enne voi parast lilemist sur-
nudpunkti peab siindima siiii-
tamine. MOo6tja keeratakse
kiilinlaauku ja kolb silind-
ris tuuakse survetaktis iiles,
kuni mootja osut jouab
ettemédratud maérgini ning

stititeseadises katkestaja kon-

taktid asetatakse katkestus-
momendile.
Kui vabriku poolt antud

spetsifikatsioon siilite seadmi-
seks on teada, siis on siilite
reguleerimine vastava mootja
abil lihtne ja kerge toiming,
ei ole voimalusi ka sealjuures
eksimiseks.

Siiiitepool

UUTEPOOLI kontrollimine

voib siindida alles siis, kui
see on sama soe kui mootori
normaalselt tootadeski. Kiilma
siititepooli juures ei avaldu
vead nii nagu sooja juures.
Seeparast ongi vaja lasta siiii-
tepoolil tootada vihemalt 30
minutit enne selle kontrolli-
mist. Kui siititepooli soojen-
damiseks ei taheta lasta moo-
toril nii kaua tootada, siis tu-
leb siiiitepool monel teisel vii-
sil enne proovi soojendada.
Vigane siilitepool annab ni-
melt kiilmalt tihtigi parema
sddeme kui hea siiiitepool soo-
jalt, Pohjus: takistus touseb
soojuse suurenedes.

Monel siititepooli kontrolli-
jal on primaar- ja sekundaar-
méihise eelsoenduseseadis, mis
tostab méhiste soojust kuni
normaalse t66 soojuseni. Péa-
rast pooli soojendamist proo-
vitakse seda mootori tootades
tiie, keskmise ja viikese koor-
matusega (tiirudega).

Peale soojendusprotsessi
proovitakse siilitepooli moo-
tori tootamisel mitmesuguste
slilitenurkade juures, vasta-
valt mootori tiirudele (koor-
matusele). Siilitepoolide val-
mistajad annavad andmeid
selle kohta, kui pikk sidde peab
tekkima korrapiraselt sddeme
vahes 20-, 30- ja 40-kraadilise
eelsiilite nurga juures. Siilite-
pooli rikked avalduvad eba-
korrapédrases sddemes.

Siiiitenurga muutmisega
meie muudame siilitemomenti
vantvolli suhtes, kuid katkes-
taja kontaktide koos- ja lahus-
olemise aeg jadb ikkagi sa-
maks. Mootori koormatuse
ehk tiirude arvu muutmisega
muutub ka katkestaja kontak-
tide koos- ja lahusolemise aeg
— see ongi pohjuseks, miks
peame proovima siiiitepooli
suure, keskmise ja viikese
kiiruse juures ja sellele vasta-
valt seadma siilitemomendi va-
rasemaks 20, 30 ja 40 kraadi.
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Kondensaator

ELPOOL siiiiteseadise (kat-
kestaja-jagaja) kirjelduses
selgus, kui tédhtis iilesanne on
tiaita kondensaatoril. Niilid tu-
leme kondensaatori proovimi-
se gJuure. Selleks on saada
viga hédid kontrollimisriistu.
Kontrollimine nendega on ker-
ge ja kiiresti labiviidav.
Mb6ned mootorite korrasta-
jad tarvitavad kondensaatori
kontrollimiseks kahte mootjat,
millistest ilihte nimetatakse
laadimis- ja teist tiihjememis-
laengu mootjaks. Nende moot-
jatega kontrollimisel selgub,
et nork kondensaator osutab
tiihjenemismootjas tdhelepan-
davalt vdhem kui laadimis-
mootjas. Kui aga ainult laadi-
mismootja néditab voolu, siis on
kondensaatoris  liihiiihendus.
Sellest hoolimata ei tohi kon-
densaatorit veel siiiidistada,
vaid votta see vooluringist
valja ja kontrollida, kas viga
on kondensaatoris eneses voi
selle juhtmetes. Kui aga kumb-
ki mootja ei néita voolu, siis
on kondensaator ,,avatud“.
Koigil kolmel juhul, kui
kondensaator on mnork, kui
kondensaatoris voi selle voo-
luringis on liihitihendus ja
kui kondensaator on ,,avatud,
tuleb senise asemele panna
uus kondensaator. Viimane
peab aga olema auto valmis-
taja poolt soovitatud mahuga.

Edasi on tédhelepandav asja-
olu, et katkestaja kontaktide
viletsas seisukorras ei ole alati
stitidi  korratu kondensaator.
Kontakte voivad rikkuda ka
liig  suur pinge, hald massi-
ihendus ja litg lihike kontalk-
tide koosolemise aeg; viimane
on tingitud liiga viikesest
kontaktide vahest.

Kondensaatori kontrollimine
tithenduses mootori hé#ilesta-
misega on téhtis. Sest konden-
saator on vordlemisi viike iik-
sus, siiski méngib see hea ja
korraliku siilite saamisel viga-
2i olulist osa.

Siiilitejuhtmed

AGU siititekiitinlaid, kolvi-
rongaid ja osalt teisigi
auto kuluvaid voi polevaid osi,
nii tuleb ka siiiitejuhtmeid va-
hetada iga 10:000—15 000 mii-
li (16 000—24 000 km) so6idu
jarele. On kiill tosi, et need
juhtmed voivad kauemgi vastu
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pidada ja niiliselt korralikult
ka voolu kiilinaldesse edasi
anda, kuid et nende asenda-
mine uutega kerge ja odav,
giis on . koikide kahtlustuste
korvaldamiseks parem panna
uus komplekt vanade asemele.

Stititejuhtmete kontrollimine
toimub umbes samuti nagu
glititekiilinalde prooviminegi,
S. 0. sadememootja ja Geiss-
ler’i toru abil. Kontrollimisel
seatakse mootjas- sidemevahe
1 mm vorra vihemaks kui et-
tendhtud mootori aeglase t60-
tamise tarvis. Edasi iihenda-
takse 1iliks kontrollaparaadi
juhtmetest siilitejuhtmega ja
teine kinnitatakse kiitinla kiil-
ge. On jagaja, siiiitekiiiinal,
jagajarootor ja siilitejuhe koi-
giti korras, siis hiippab side
mootjas lile sddemevahe kor-
ralikult ning Geissler’s torus
vilksahtab iga sideme puhul
hele tuluke. Kui siititamine ja
tuluke esinevad korrapéraselt,
siis on siititejuhe korras.

On aga siiiitamine ebakin-
del ja jatab moned korrad va-
hele ning kui Geisslers torus

tuluke katab teineteist, siis voe-
takse siilitejuhe jagajapesast
lahti ja selle asemele kin-
nitatakse jagajasse kontroll-
aparaadi see juhe, mis.oli va-
rem iihendatud siilitejuhtme-
ga; siilitejuhe jadb niitid kor-
vale. Kontrollaparaadi teine
juhe, mis on kinnitatud kiilin-
lasse, jadb kohale. Kui siitita-
mine niitid osutub normaal-
seks ja korrapiraseks, siis oli
stititejuhe kolbmatu. Esinevad
aga korratused siilitamises
edasi, sits on viga jagajas voi
rootoris.

Nii kontrollitakse koik siiti-
tejuhtmed ja ka siilitepoolid
ja jagajavaheline juhe. Tuleb
ka vaadata, et korgepinge voo-
lujuhtmete tihendused on puh-
tad ja juhtmed kovasti kinni-
tatud. Eriti tdhtsad on iihen-
dused jagajas ja siilitepoolis.
Korrastajal tuleb vaadata, et
need iihendused poleks ainult
puhtad, vaid ka tugevasti sis-
se liikatud. Jagajas tekkiv
side poletab jagaja segmen-
did ja rootori krobeliseks.

(Jargneb.)

Sl 5l

reisijat kasutasid Tallinna lennuliine

REEERAY

ELJAL lennuliinil (Tallinn— justas peamiselt transiitvedu, mis
Helsingi, Tallinn—Leningrad, wulatus 1935. a. 13090 kg ehk
Tallinn—Riia—Konigsberg ja Tal- 52,5% iildkaubaveost. Pagasi-
linn—Riia—Varssavi) sooritati vedu ohuteel oli 1935. a. ligi neli
1935. a. 1568 lendu lennates korda suurem kaubaveost. Eelmise
331/310 km. Lennuliinide tegevu- aasta 46 830 kg vastu veeti 1935. a.
seks oli peamiselt reisijate- ja pagasit kogusummas 94777 kg.

pagasivedu, viiksemal madral veeti
kaupu ja toimetati posti.

Uldiselt ei naita Tallinna lennu-
liinid aga kaugeltki sddrast tege-
vuse tousu kui ndit. aasta varem.
Nii oli:

1935,
Reisijatevedu 8131
Kaubavedu kg 24886
Pagasivedu kg 99108 94777
Postivedu kg 11104 12084 6841

Nagu iilaltoodust ndeme, liikus
reisijaid 1935. a. lennu teel kogu-

1934,
7608
7643

1933
4212
3206

46830

summas 8131, eelmisest aastast
enam seega 423 reisija (6,8%)
vorra. Reisijatest saabus Tallinna

3913, lendas Tallinnast 3896 ja
soitis 1dbi 322 reisijat.
Kaubavedu lennuliinel ei ole
suur (24886 kg), nditab aga jarje-
kindlat tousu. Juurdekasvu poh-

Postivedu ©o6hu teel vihenes
1935, a. 980 kg (8,1%) vorra. Vi-
henemine toimus koikide
arvel peale Tallinn—Helsingi.
Arvestades koiki vedusid lennu
teel tuleb veel mirkida, et tegevus
oli méarksa elavam Tallinn—Riia
—Konigsbergi ja  Tallinn—Hel-
singi liinil kui kahel teisel liinil.

Eestis 89 027 jalgratast

Statistilistel andmetel ulatus
jalgrataste arv Eestis 1935. a.
89 027-le, sellest linnades 18146,

alevites 2031 ja valdades 68 850.
Iga saja elaniku kohta Eestis tuleb -
seega linnades 5,6 jalgratast, ale-
vites 7 ja valdades 8,9. Jalgrataste
arv on nididanud pidevat tousu.
Mo6dunud aastal suurenes see
6,8% vorra.

liinide ~



Poorake tdhelepanu —

J. Lutsar

mootorrataste klappide mehhanismi

digele korrastamisele

IIMASTEL aastatel on mootor-
rataste areng eriti suurt hoogu
votnud. Sellel on viga mitmesugu-
sed pohjused. Eelkdige mojub kaasa
seks tema vordlemisi odav hind ja
viikesed kasustamiskulud, mis voi-
maldavad nende muretsemist Kka
vihema joukusega rahvakihtidele.
Alanud sojavigede motoriseeri-
misehoog tarvitab ka médratu
hulga mootorrattaid, mis kasusta-
takse vidga mitmesugusteks otstar-
veteks, nagu sidepidamiseks, juh-
tide liiklemise-vahenditeks jne. Ka
mootorspordis on mootorratas voit-
nud silmapaistva koha. Mootorra-
taste levimist soodustab ka veel
see asjaolu, et nad pole teede suh-
tes kuigi noéudlikud.

Kasvavad néudmised mootorra-
taste jarele on aga esile kutsunud
suure voistluse tehaste vahel, kes
neid valmistavad. See andis oma-
korda suure touke mootorrataste
ehituslikele uuendusile. Kui vor-
relda tdnapieva soidukeid nendega,
mis valmistati moni aasta tagasi,
siis voib mérgata nende vahel méa-
ratu suurt erinevust.

Praegune mootorratas pakub juba
tarvitajale mugavat so6itu, piisib
hésti teel, on valimuselt ndgus jne.
Ta kandejoud on niivord tousnud,
et voimaldab liiklemist vaiksema-
tele perekondadele korraga.

Nagu tdhendasin, on mootorratas
ehituslikult suuri edusamme teinud.
Tema raskuspunkt on viidud nii-
vord madalale, et kurvete vétmine
isegi suurte kiiruste juures ei moo-
dusta enam mingisugust hddaohtu,
kui seda teostatakse viahegi séidu-
tehnika nouete kohaselt. Kiikude
vahetamine (jalaga) on ka lihtsus-
tatud ja ei slinnita s6itjale enam
mingisuguseid raskusi. Kahjuks
aga ei ole senini veel suudetud ots-
tarbekohaselt lihtsustada klap-
pidemehhanismi. Nende juu-
res on palju vaeva ndhtud isegi
heade tagajirgedega, kuid Iopli-
kult on kiisimus ikkagi lahenda-
mata. Suurem osa mootorratastest
tootab siiski veel n.n. rippuvate
klappidega, mis skemaatiliselt nii-
datud alltoodud joonisel.

Mootorratta
klappide
mehhanism

Moé6nede paremuste juures on
nende klappide suurimaks puudu-
seks mehhanismi keerukus, mis
koosneb mnokkvollist, toukurist, pi-
kast tostevardast (a), pdéikkangist
(b), klapisddrest (c), mitmesugus-
test puksidest jne. On igale selge,
et mida keerukam mehha-
nism, seda rohkem on végi-
malusi riketek s ja seda
hoolsamat ja asjatundli-
kumat jarelevalvet ta
nouab.

Siin on voéimalik alati toukurite
ja klapisddrte kinnijaddmine puksi-
des tolmu, tahma ja muu mustuse
tagajarjel. Tostevardad véivad ju-
huslikest lookidest koveraks pain-
duda, mis kutsub kohe esile klap-
pide korratu t66. Konstruktorid on
klappide mehhanismi nende véima-
likkude rikete vastu enam-vihem

kindlustanud. Nimelt kogu mehha-
nism uuematel masinatel on kin-
nine ja pikad tostevardad on kaits-
tud vordlemisi tugeva toruga. Koik
need abinéud kaitsevad mehhanismi
kiill tolmu, mustuse ja juhuslike
lookide vastu, kuid peapuudus, klap-
pide siisteemi keerukus, jaab ikkagi
piisima.

Raskustest voib siin iile saada
ainult mehhanismi hoolsa ja asja-
tundliku jarelevalvega, Kodigepealt
peab klappide siisteem alati
piinlikult puhas olema ja histi
madritud. - Vaga tédhtis on siin
tappis klappide regulee-
rimine. Sellejuures tuleb silmas
pidada keeruka mehhanismi osade
paisumist. Tugevasti paisuvad tos-
tevarras (a), poikkang (b) ja kla-
pisdar (c). Kui nende osade paisu-
mise koefitsient on teadmata, siis
tuleb klappide reguleerimist teos-
tada puhtpraktiliste votetega prak-
tiliste kogemuste alusel.

Klapid tuleb reguleerida kiil-
malt ja siis kohe masina soojene-
misel kontrollida. Selleks peatuda
teel, niipea kui mootor on evinud
oma lubatava maksimaalse tempe-
ratuuri. Kui kontrollimisel selgu-
vad reguleerimises mingisugused
vead, tulevad nad kohe korvaldada.

Puutumata jattes nende tagajar-
gede analiilisi, mida esile kutsuvad
halvasti reguleeritud klapid, mér-
gime ainult, et suurem osa
mootorrattaid sureb en-
neaegsesse surma, vihe-
malt kiirustab nende
16ppu vale klappide regu-
leerimine. Seda koike sil-
mas pidades, tuleb klappide t66d
voimalikult hoolsamini ja sageda-
mini kontrollida.

Saksas on liig palju bensiinijaa-
mu. Seepdrast on seal uute jaa-
made avamine keelatud. Hiljuti
pikendati seda keeldu 30. juunini
1937. a.

E3

Ameerika autotoostused on vot-
nud kavasse toota 1936. a. iildsum-
mas 276 000 mootorséidukit.
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Registreeritud jouvankrite arv Eestis
1. IV. 1935. a. — 1. IV. 1936. a.

Séiduautod

Veo- o- itar- Vangi- Tuletorje Jarel-
ASUKOHT era Giri auic))d bﬁl;ted Sggtltocélr veocu?tod autod] Kokku vankrid

W00 o D R S R R 689 308 547 bH 4 1 22 1626 44
Hagpgalud-aihons el 50 6 12 10 2 —_ — 2 32 1
Kuressaare ... ...... 13 9 13 2 — — 2 39 6
NARVA G e a8 s 21 23 22 9 1 — 6 82 3
INITEY 108 ¢ SRR o e e e DA 2 33 6 — — 2 70 8
Otepad et s 3 2 4 2 — — — A —
Baide: i, il fin nakas s T 2 9 — —_ — 1 19 3
Ral@ighersss it i sy — — 3 3 —_— — — 3 —
Petsaritin flumiant et T 11 19 3 — — 1 41 6
] 36271100} GO OR e SY 49 21 56 15 — — 4 145 15
Poltsamasy i a0 12 6 171 7 — — 1 3 2
Rakvere .i: ' o ool 41 16 25 6 — — 3 91 9
H B4 F I e R o B e e 3 3 2 1 — — — 9 —
B e e 141 89 120 19 2 — 9 380 9
ROy A T e A T o e —_— 8 9 6 — — 1 24 4
BT A MR e T s 2 3 5 — — — 2 12 1
Vialgarisst stk as et deadi? 7 12 14 e — — 3 36 2
AVA LT o s b R AT i R 40 25 48 12 — — 5 130 11
A5y o SR S et R 14 12 26 6 —_ — 1 59 3|
Kokku linnad 1082 561 976 151 7 1 65 2846 125

DY/ O ML S Gl w3 30 62 13 76 8 — — 4 163 28
R4 ARG R R R O S R 37 3 35 2 — — 2 79 7
Hearjuse., Soo i i SN T 47 1 82 8 — — 1 139 14
Eagne s il sin kp L 24 4 37 4 - — i 70 6
S A AL i 3 s Jeavor ook iy 10 2 17 4 — —— —_ 33 6
PEFNUCE) oy e e : 36 1 62 8 o — 4 111 35
VAl AN QI e A R 42 T 37 — i —_— 4 91 8
RAECU T ey I T8 s 45 15 71 20 — — 1 152 11
Valgg o i s 5 1 5 — — — — 11 a1
VIOEAT At s e i e e i 17 10 29 6 — — — 62 10
Potseri s s e el 4 s 2 1 — — — 7 —
Kokku maad 329 57 453 61 1 — g 918 126

212 8 1 82 3764 251

Kokku dile riigi 1411 621 1429

ULALTOODUST nieme, et Eestis oli 1. IV 1936. a.

iile riigi registreeritud sdéiduautosid, veoautosid,
autobusi, sanitaar- ja tuletdrjeautosid kokku 3764,
1935. a. samal ajal 3185.

Nagu nideme, liikvel olevate jouvankrite hulk on
aasta jooksul téusnud o6ige tublisti, tervelt 579 vorra.

Isedranis suurt tousu niditab liikvel olevate s6idu-
ja veoautode hulk. Soiduautode arv on aasta jooksul
tousnud 1749-1t autolt 2032-le, veoautod 1183-1t 1429
peale. = Vihemas ulatuses on tdusnud autobuste ning
sanitaar- ja tuletérjeautode hulk,

Erasoéiduautosid oli 1. IV 1936. a. iile riigi liikvel
1411 ldinud aasta 1161 vastu, seega 250 vorra enam.

Utiriséiduautode arv tousis 588-1t autolt 621-le, juurde- -

kasv 33 auto vorra, seega tunduvalt vihem kui era-
autosid.

Linnadest evivad s6iduautosid, nii era- kui
{itiri-, koige enam Tallinn — 997 autot, neist 308 iiiiri-,
siis Tartu — 220, Parnu — 70, Viljandi — 65 jne.
Maakondades on soiduautosid koige rohkem liikvel Viru
maakonnas — 75 autot, sellele jargnevad Tartu — 60,
Viljandi — 49, Harju — 48 j. t.
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Veoautosid on linnades koige enam liikvel samuti
Tallinnas — 547 veoautot. Tallinnale jargneb Tartu
— 120 ja sellele Pdrnu 56 veoautoga. Teistes linnades
on veoautosid mirksa vahem.

Maakondades on veoautosid liikvel kdige rohkem
Harjumaal — 82, siis Viru — 76, Tartu — 71, Pérnu
— 62, kuna teistes maakondades on veoautosid alla 50.
Hoopis vdhe on veoautosid Valga- ja Petserimaal.

Autobustega on esikohal loomulikult jéallegi Tal-
linn, kus liikvel 55 autobust, s. o. ligemale 25% auto-
buste iildarvust, neist peagu enamus liiniautobused.
Tallinna korval on teisel kohal Tartu linn, kus liik-
vel 19 autobust ja Tartumaa — 20.

Sanitaarautosid on peamiselt ainult Tallinnas, kuna
peagu koigis linnades ja maakondades nad puuduvad
téielikult.

Kui palju iildse iitht v6i teist uut jouvankrit juurde
on tulnud vo6i kui palju on seismas olevaid vanu jou-
vankreid liiklemiseks registreeritud, on arvuliselt raske
kindlaks teha. Tapsema iildpildi saamine osutub juba
eriti seepdrast raskeks, et jouvankrite juurderegistree-
rimine ei siinni mitte teatud kindlatel tdhtpievadel.



Registreeritud mootorrataste
arv Eestis

1. IV. 1985. a. — 1. IV. 1936. a.

Kiilje- Kiilje-

ASUKOHT Eorat ; Kokku
orvita korviga

TANINNE 0] St vl s 268 T5 343
Haapsal:= s, v il 9 2 11
Kuressaare ...... 10 9 19
INGEVAS o 5w e e iere 16 3 19
NOMME =, iR Lah 12 5 17
QTePHE S =g i % s 2 — 2
Paideiaslirs i Tl esi 11 1 12
Paldigleds e, 0o o o i 1 1 2
Betsery vyl 2 s 9 2 T
125003 0 (Y TR A LA B 31 11 42
Poltsamaa .. .. .. 7 — 7
RAKVEre s vs % aie 25 5 30
TP sEuecss icls 6 o ved o 3 1 4
Eartusadt S acuneiig 80 13 93
Loy e R M A A GVE S 2 2 4
A B O e R I XY 1515 4 15
Mialgal g8, S indt S0 10 8 18
Valjandidv@sr v oo 32 5 3
4% it e U Al 10 2 12
Kokkuw linnad 549 149 698

VATV 3558 oA Sor o o T P 2 62 15 7
JATVa e edelt S ERDT 0, 23 11 34
15212 0 RS SR AP 71 12 83
TRANE =40 wcitsss o v as 31 8 39
SEARE T i i o T ding s 6 4 10
PRIAR A A e i 8 75 11 86
Viljandi =i v 46 4 50
A 821 3 1 R A NNOR L R 73 11 84
Vialgans: dp adiis e Tnd 7 2 9

VOIS s Sty otrsy ) ek ¢ 30 1 3
Petigeric s i wltvi 3 T 2 9
Kokku maad 431 81 512

Kokku dile riigi 980 230 1210

E ELTOODUST n#eme, et meil oli 1. aprillil 1936. a.
iildse liiklemas 1210 mootorratast, neist linnades
698 ja maal 512.

Ajakiri ,,Auto“ ldinud aasta andmetel oli 1. ap-
rillil 1935. a. kokku iile riigi 958 mootorratast (linna-
des — 406, maakondades — 552), seega on mootor-
rataste arv aasta jooksul kasvanud 252 vorra.

Kiilgkorvidega mootorrattaid oli 1. aprillil k. a. liik-
lemas 230, neist linnades 149 ja maal 81. 1935. a.
oli kiilgkorvidega tsikleid 219, seega tous oige viike.
Kilgkorvita mootorrattaid oli 1. aprilliks k. a.
980, linnades 549 ja maal 431. 1935. a. oli samu s0i-
dukeid kokku 739, juurekasv aasta jooksul seega 132
vorra.

Linnadest evivad mootorrattaid koige enam Tal-
linn — 343, Tartu — 93, Pdrnu — 42, Viljandi — 37,
teised vahem.

Maakondadest on esikohal Parnu maak. — 85, te-
male jargneb Tartu — 84; Harju — 83, Viru — 77 jne.

Markimisvadrt on, et Louna-Eesti maakondades ja

e B

Suudlus voitjale! See noor meiw on it vaimustatud

ja koikeunustav oma kihlatw voidu tile inglise Tourist

Trophy mootorrataste wvoistlusel, et ei mdrka sugugr,
kuidas fotomees pildistab seda o6rna stseeni

linnades, nagu Valga, Petseri on mootorrattaid liik-
lemas oige viahesel arvul.

Lopuks juhime lugejate tdhelepanu sellele, et iilal-
toodud andmestik ei noudle téielikule tédpsusele, kuna
Teedeministeeriumilt saadud statistilisest materjalist
Eestis liiklevate jouvankrite kohta on registreerimis-
asutuste andmeid kasustatud jouvankrite arvu liigita-
miseks linnade ja maakondade peale, kusjuures maa-
valitsuste juures registreeritud jouvankreid on viidud
jouvankrite asukoha jargi kas linnade voi maakondade
alla.

Viimasest késitlemisest ongi tingitud pealahkumi-
nek ametlikust andmestikust ja sellest isegi teatav
ebatédpsus,

Jargmises ,,Auto“ numbris avaldame iiksikasjaliku
spetsifikatsiooni meil liiklevate jouvankrite kohta fir -
made jargi.

JARGMINE

~duto”

I
ILMUB

AUGUSTI LOPUL
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500 miljonit paberossi

A AR

Mikaado”

0

| on turustanud vabrik selle
asutamisest saadik ja ténu-
tttheks nuud valja lasknud

juubeli-paberossi

-Mikaado*

Privaat

25 tikki nttid ainult 20 senti.

H. ANTON & Ko

Westinghouse 50-aastane

"TLEMAAILMLISELT tuntud
Westinghouse FElectric and Ma-
nufacturing  Company, maailma

suurimaid ja vanimaid ettevotteid
elektri- ja masinaehituse-alal,
sai tdnavu 50-aastaseks.

Kuid Westinghouse's  ettevotte
tegevusviljaks pole ainult Pitts-
burg ega Pensylvania osariik,
isegi mitte Uhendriigid ega Amee-
rika manner, tema tegevus ulatub
ile tsiviliseeritud maailma. Kaigil
maakera mandreil ja Okeaanias
v6ib leida W. E. & M. Co. esindusi
ja ettevotteid. Koikjal toostusmaa-
des, nagu Saksas, Inglismaal, Itaa-

lias, Prantsusmaal, Hispaanias,
Rootsis jne. ning isegi oma toostus-
tega palju maha jadnud suurel

Venemaal, tootavad paljud suur-
ettevotted kas otseses voi kaudses
alluvuses koneall olevale firmale.
Miljonid ja  miljonid dollarid
saab firma iga aasta oma pa-
tentide ja litsentside eest maa-
ilma suurtelt toostusmaadelt. On
oeldud, et paike ei looju kunagi
seal, kus lehvib Briti mmpeeriumi
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lipp. Sama voime oelda ka

Westinghouse’i kohta.

Westinghouse’i firma 50-aastane
minevik on lopmatu rida hiilgetoid
teaduse- ja tehnika-alal. Ning
ka ettevotlikkuses ja &driliselt on
firma minevik igas suhtes amee-
rikalik. Mainime siin vaid mé-
ned W. E. & M. Company’ suur-
tood:

Tuhandeid sajandeid olid Nia-
gara kose vood pilisinud inimesele
voidetamatuina. Neid aheldama
inimkonna kasuks asus moodunud
sajandi 16pul Westinghouse. See
oli esimene hiiglaettevotte, mille
firma, siis veel 6ige mnoor, teostas.
Ja kui 1895. aastal Niagaras val-
mines Westinghouse’i hiiglaelektri-
jaam, siis tundus see suurtoo isegi
ameeriklastele imena. See saavutus
toi Westinghouse’ile kuulsuse, mis
on parast jarjest kasvanud ning
itha kasvab.

Teiseks Westinghouse'i suurtooks
tuleb pidada auruturbiini
leiutamist ja arendamist. Teame,

millise
aurujou
Eriti transpordi-

revolutsiooni see leiutis
kasutamisel kaasa toi.
ja toostusealal.

Ja siis veel iiks leiutis — niili-
selt vidike, kuid vdga suure tdhtsu-
sega — Westinghouse’i 6h k-
pidur. Seistes kuskil raudtee-
jaamas kohkub wvohik tihti nihes
rasket kiirrongi jaama sisse kihu-
tamas 40—50 km tunnikiirusega.
Kohkumus muutub aga imestuseks,
kui ta n#eb, et rong peatub vaik-
selt, tougeteta ja pehmelt vaevalt
kiitmmekonna meetri jooksul ja tédp-
salt ettemadratud kohal. Seda vai-
maldab Westinghouse’i 6hkpidur!
Keegi pole veel arvestanud, kui
palju aega, energiat, inimelusid ja
varandust on  selline ohkpidur
hdvinemast hoidnud.

Ko6ik need loendamatud leiutised
ja ehitustehnilised suurtood, mil-
lele siin oleme lithidalt vihjanud,
on arendanud pea koiki toostusala-
sid ning teinud veo kergemaks ja
kiiremaks ning liiklemise mugava-
maks ja hddaohutumaks.
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Uus liini- ja juhuveo- korraldamise
seadus

"THENDUSES wuue jouvankrite

seadusega pandi maksma jou-
vankrite liini- ja juhuveo-korralda-
mise seadus. Seni oli tdhendatud
ala meil korraldatud peamiselt jou-
vankrite seadusega ja iksikute
miadrustega. Uus seadus oma poh-
jalikkuses peaks koondama koik
vajalikud normid nii liini- kui ka
juhuveoalal,

Uldjoontes jadb maksma senine
korraldus, ainult iiksikuid olukordi
on tdpsamalt normeeritud ja koik
voimalikud tekkivad  vahekorrad
kindlaks m#dratud, mis eriti puu-
tub veokorraldajatesse ja vastuta-
jatesse voimalikkude kahjude pu-
hul.

Olulise pohimottena kogu uues
seaduses torkab silma vordlemisi

suur eesdigus, mis an-
takse raudteele koikide
ithenduste sisseseadmisel, samuti

ka hiljem tiksikute liinide {ilevot-
misel. Raudtee kui litklemisabinou
osatihtsus moodsas litkluses on
tunduvalt viimasel ajal kahanenud
ja seetottu tundub siinne soodus-
tus mitmeski osas kiillalt péhjen-
damatuna. :
Liiniveo lubade viljaandmine toi-
mub iildjoontes senise korra alusel
kas maanteede valitsuse direktori
poolt viljaspool linna piire asuva-
tele liinidele v6i linna piires linna-
omavalitsuse poolt. Erilise soodus-
tusena raudteele voib siin mérkida
jalle voimalust teha Uinipidajatele
tarbekorral isegi kohustuseks
raudteega veetavate kaupade koju-
toimetamist.  Kindlustusena vo6i-
malikkude kahjude puhul on liini-
pidajad kohustatud esitama vas-

tava tagatise, millest jousseastu-
nud otsuste kohaselt kuuluvad
rahuldamisele koik noudmised esi-
meses jarjekorras ja alles siis, kui
tagatisest ei jatku noudmiste rahul-
damiseks, pooratakse noudmine lii-
nipidaja muule varandusele.

Juhuslikkude vedude korral, mida
seadus nimetab juhuveoks, siinnib
loa andmine linnas vastava linna-
omavalitsuse poolt, maal — vas-
tava ajutise maavalitsuse poolt.
Inimeste vedu on lubatud ainult
autobustel, kuna veoautodel on iga-
sugune inimeste wedu keelatud,
vialja arvatud laatadele, nditustele,
pidudele, pulma v6i matustele s6i-
dud ja huvisdidud, milleks inimeste
veoks on tarvilik ajutise maavalit-
suse luba; kuid luba antakse ai-
nult siis, kui puudub kestva iihen-
duse voi autobuse kasutamise voi-
malus.

Eeltoodud reeglist on olemas
ainult jargmised erandid, millal
inimeste vedu on lubatud, nimelt:
pollundus- ja  kalandussaaduste
veol; on tooandjal lubatud oma too-
liste vedu tookohale ja tagasi ning
transportide juures tegelevate t6o-
liste vedu, lubatud on ka kaitselii-
du-, politsei-, gaasikaitse- ja tule-
torjemeeskondade vedu héirete ning
oppuste puhul.

Uldvalvet liiniveo ja juhuveo iile
teostab maanteede valitsus, kuid
tildjuhtimine liiklusalal allub edas-
pidi Teedeministeeriumi juure loo-
davale liikluskomiteele, mis koos-
neb Teedeministri abist ja maan-
teede valitsuse ja raudteevalitsuse
esindajaist. Kuna lLikluskomitee
wlesandeks on peamiselt autoliik-

lusealal iileskerkinud  kiisimuste
lahendamine, siis tundub siingi tile-
liigsena  raudteevalitsuse esindaja
osavatt, vaid palju otstarbekoha-
sem oleks vast autoomanike esin-
daja osavott. Pohimotteliste kiisi-
muste kohta, mis voivad esile ker-
kida, luuakse otsustavaks organiks
litkklusnoukogu, kuhu 15 liikme
hulka kuuluvad ka liinipidajate ja
veoautoomanikkude  organisatsioo-
nide esindajad.

Edasi kdsitab seadus veel iiksik-
asjalisi tingimusi reisijate-, pagasi-
ja kaubaveo kohta, mis {iildjoontes
sarnanevad raudteel maksvuselole-
vatele tingimustele. Uksikasjaliselt
on ka médritletud veoettevotjate
vastutus tema enese kui ka tema
teenijate ja teiste tema poolt voli-
tatud isikute ldbi tekkinud kah-
jude eest jouvankrite kasutamisel
nii inimeste veoraha kui ka kau-
pade suhtes.

Uus seadus haarab kogu liini- ja
juhuveo-korraldamise-ala vagagi
laiaulatuslikult, kuid kahjuks puu-
dub siin voéimalus késitleda {iksi-
kuid kiisimusi pcohjalikult. Tegelik
elu peaks juba ldhemas tulevikus
ise nditama, kuivord uus seadus ka
toepoolest vastab soovitud nouetele.

Kiri autodel ei kidi maksusta-
mise alla

N PARIS tavaline nihe, et

paljud arid ja toostusettevot-
ted, kellel on kauba- voi veoautod,
on soidukile lasknud maalida ette-
votte mimetuse ja aadressi ming
kauba, millega ta kaupleb. Tal-
linna linnavalitsus maksustas sildi-
maksu n#ol kéik need autod, kus
oli: 1) firma nimetus, 2) aadress
ja 3) millega firma kaupleb.

Sellanie  maksustamine tekitas
suurt nurinat autoomanike ring-
konnas, kuni 16puks firmad ,J.
Puhk ja pojad“ ning A.-s. ,,Roter-
manni tehased“ andsid linnavalit-
suse otsusele Tallinna ringkonna-
kohtu administratiivosakonnale kae-
buse, paludes linnavalitsuse eba-
seadusepédrast maksustamisviisi tii-
histada. Kaebajate firmade voli-
nikud seletasid, et nende volitajad
ei saa olla ndus selle maksustami-
sega, sest et firma nimetus ja aad-
ress autodel ei ole reklaam ja ei
vor kuuluda sildimaksu alla.

Asi oli mitmel korral kohtus aru-
tusel, kuni 16puks ringkonnakohus
otsustag linnavalitsuse maksusta-
mise otsuse tiihistada.
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Juhtnéére uue jéuvankrite seaduse
késitlemisel

VASTILMUNUD jouvankrite sea-

duse elluviimiseks on antud
Teedeministri poolt uued méérused,
mis korraldavad iiksikasju, mida
seaduses koiki voimata ette niha.
Senised maidrused jouvankrite sea-
duse elluviimiseks jadvad maksma
ka edaspidi, muudetud on tdhen-
datud maarusi ainult selles osas,
mis kéasitab jouvankritemaksu ta-

sumist ja veoautode ning nende
jarelvankrite 'kandejou kindlaks-
médramist.

Koikide juba seni registreeritud
jouvankrite eest vois maksu tasuda
kuni 15. juunini. Viimaseks tdht-
paevaks oli 1. juuli, kuid siis tuleb
tasuda ka juba viivitusprotsent,
arvates 15. juunist kuni tasumi-
seni. Peale 1. juulit noutakse mak-
suvolad sisse juba administratiiv-
korras.

Veoautodelt ja nende jarelvank-
ritelt tuleb veel registreerimata
jouvankritelt pool maksust tasuda
registreerimisel ja {iilejadnud osa
1. augustiks. Varem registreeritud
jouvankritelt tuleb esimene mak-

suosa tasuda 15. juuniks ja teine
osa 1. augustiks. Peale nende taht-
paevade moodumist tuleb maksta
juba viivitusraha ja maks noutakse
sisse administratiivkorras,

Koigilt jouvankritelt, mis tarvi-
tavad teisi kiitteaineid peale akt-
siisimaksuga maksustatavate, voib
jouvankrite-maksu tasuda kolmél
tdhtajal: esimene osa kas nende
jouvankrite registreerimisel  vo0i,
kui nad on registreeritud, siis esi-
mene osa 15. juuniks, teine osa
tuleb tasuda 1. augustiks ja kolmas
— 1. septembriks. Siis késitletakse
veel lithidalt iildist jouvankrite
maksustamise korda mones osas,
mis seni tekitas arusaamatusi.

Edasi kasitavad uued médrused
veel veoautode ja mnende jarel-
vankritekoormatise méiéa-
ramist. Uute madruste kohaselt
peab veoautol kandejoud olema
margitud auto mdlemale kiiljele
juhiruumi uksele ning jéarelvankri
kandejoud jarelvankri tagakiiljele
valge varviga, kusjuures tdhtede
ja numbrite moodud peavad vordu-

ma- registreerimismarkide tahtede
mootudele. Enne tdhendatud kan-
dejou markimist autole, ei voimal-
data jouvankrimaksu tasumist.

Veel kiasitab uus méidrus kande-
jou valjaarvestamist, milleks arva-
takse omaniku poolt iilesantud kan-
dejoud, kahtluse korral kontrolli-
takse seda olemasolevate andme-
tega. Samuti kontrollitakse veo-
autode registreerimisel, et rataste
rehvi pinnasurve iga sentimeetri
laiuse peal ei iileta 120 kg o6hu-
kummide juures ja 75 kg tédiskum-
mide juures.

Uues miidruses on ette méhtud
ka jouvankri koormatise valjaar-
vestamisviis, mis omab olulise téht-
suse uue jouvankrite seaduse tar-
vitamisel. Koormatise all tuleb té-
hendatud m&druste jargi moista
jouvankri vo1 jarelvamkri kandejou-
du, millele on lsatud juure wveel
10% kandejoust ja tihikaal, koiki-
de tahendatud arvude summa an-
nabki jouvankri koormatise.

Peab arvama, et mones seaduse
osas siiski tuleb juba ldhemas tu-
levikus anda veel taiendavaid
madrusi, kuna praegu mitmedki
iiksikkiisimused ei ole kiillaldasel
madral pohjalikult késitatud.

Autoomanikud!

pidage meeles, et

ESIMENE EESTI KINDLUSTUSSELTS

EEKS-MAJA*

asub nttd uutes ruumides — Tallinna Majaomanike Panga majas,

HARJU 45

Vabadusplatsi ja Harju tén. nurgal.

TeLEFoN 445-07.
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Madis Holm, meie vanemaid
automehi, kuigi aastatelt keskea-
line piihitses hiljuti oma 25-aastast
ametijuubelit,

M. Holm siindis po6llumehe po-
jana Vigalas, Ladnemaal 1887. a.
Noormehena asus ta 1908. a. Kdrus

Bleimanni lokomobiili- ja katla-
vabrikusse lukusepa-treiali tooala
oppima. Oppinud metallisti ameti

selgeks, lahkus ta Bleimanni vab-
rikust ja asutas endale 1911. a.
Vigalas lukusepa-mehaanika to6-
koja.

Aastate kestel saavutas Holmi
tookoda Vigalas ja laias iimbrus-

TUBLI
TOOMEHE
AMETIJUUBEL

konnas hea kuulsuse, eriti seepi-
rast, et seal vois ka lasta (siis
veel haruldane asi maal) treimis-
toid teha. Tood tehti hoolikalt ja
tapsalt.

Nii kestis kuni maailmaséjani.
Uldine iimberasendumine haaras
siis ka Holmi ja 1915. a. ta likvi-
deerib oma tookoja Vigalas ning
asub  treialina-lukusepana Peetri
kindluse mehaanika tookotta Tal-
linnas. Kolm aastat hiljem jarg-
nes saksa okupatsioon, kuid see ei
toonud muudatusi Holmi ellu. Ja
kui okupatsioonile jargis pere-
mehena E, V. Teedemin.isteeriurrf,

siis teenis Holm juba eestlasist
peremehi veel teist kolm aastat, s.
o. kuni 1921. aastani.

Lahkunud 1921. a. riigiteenistu-
sest asus M. Holm treialina toole
Tallinna Laevaiihisusse, kus viibis
ka kolm aastat. Siis jargnes iile-
minek Hans Feierbachi autotoos-
tusse. Seal tootas ta 1924.—1927.
a. ning olles juba tiidinenud teiste
teenimisest, ta asutas 1927, a. en-
dale V. Juhkentali ténavale t606-
koja, mille aga neli aastat hiljem
t6i praegustesse ruumidesse Narva
maanteele nr. 24,

M. Holmi praegune tookoda on
varustatud kahe suurema treipingi,
puur- ja teiste masinate ning Sveis-
simisaparaadi ja téielikkude t60-
riistadega ning on voimeline votma
vastu igasuguseid lukusepa-Sveis-
simis-treimistoid.

Soovime M. Holmile kui tublile
toomehele ta 2b-aastase ametijuu-
beli puhul palju 6nne ja edaspidist
edu!

Milano autovabrik Alfa-Romeo
lopetas ka 1. a. tegevuse kahjuga
ja nimelt 2,256 milj. liiri suuruses,
kusjuures aktsiakapital on 30 milj.
liiri.

LINCOLN-ZIEPHYR

on valmistatud Lincoln-traditsiooni kohaselt

Iga tllup parem eelmisest!

LINCOLN-ZEPHYR V-12 on jalle ldhemal LINCOLN-ideaalile: ehitada nii tdiuslik auto kui
inimlikult on véimalik. .

LINCOLN t66 koos FORD-kapitaliga ja tootmismeetoditega véimaldavad sellast kvaliteeti

tagasihoidliku hinnaga.

Lincoln peaesindaja Eestis

A.-S. ESTAKLAND

Tallinn, V. Sadama 11, telef. 427-65
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Tostekonksude valmistamine

VAIKSEMAD haagid ja konksud,

mida kasustatakse varavate ja
uste sulgemiseks, ketiotste tihenda-
miseks jne., ei noua erilist arvuta-
mist. Siin voib sepp umbkaudselt
otsustada. Toste- ja veokonkse
juba ilma arvestamata teha ei voi.
Uhe lihtsama konksude arvutamise
viisi annab Henry R. T o wn. See
arvutus on igale arusaadav ja ei
noéua tosisemaid matemaatilisi tead-
misi.

Tostekonksu mootude skeem

Miargime tostetava raskuse ton-
nides tdhega T ja raudkangi
labimoodu A-ga, millest tuleb val-
mistada konks iithe voi teise ras-
kuse tostmiseks (vaata joon.)., Koik
konksu moodud, samuti ka raud-
kangi 1dbimoot on antud inglistol-
lides (1 toll = 0,025 mm). Arvu-
tuse aluseks votame andmed, kus
iillemises reas on ndidatud raskused
tonnides ja alumises reas igale
raskusele vastav raudkangi jame-
dus, millest konks tuleb valmistada.

T=1s g Y2 1 11 2 3 4
R =5[g ig3s 1!/ 114 13/g 13[4 2
Te="b 6 8 10
R = 2!y 2![, 27[g 3[4

Teised konksumoodud méargime

alljargnevas tabelis.
D=05 T4 125

0,75 D
0,363 T + 0,66
— 0,64 T +1,6
1,08 A, B — 0,875 A
1,33 A

1,2 A

1,13 A

1,05 A

1,25 A

0,85 B — 0,16
0,866 A.

({1

CZarf Ry~ mooQ

1 O T T R T

Ulaltoodud tabelit tuleb jargmi-
selt kasustada:

Oletame, et meil on vaja valmis-
tada konks 24 tonni raskuse tost-
miseks. Selleks leiame iilemises reas
T raskuse )4 tonni, selle all reas
A on arv 1, mis niitab raud-
kangi 14bim6otu, millest tuleb konks
valmistada.

Selle konksu moodud arvutatakse
jargmiselt: 2

D = 05X 1, +1,25" = 13"

E — 064X % +1,6"=1%" jne.

J = 1,33A=1,33 X 14/ = 0,915
voi umbes 29/,,".

Téieline konksude arvutus 4 tonni
tostmiseks on jargmine:

D = 134" I = 20/,"
E = 13/, J = 134"
F = 15" G Y
Q= L = 233"
0. = 3 M = ufy,”
Q = 13/4” U. = 9/10”
H = 3/,"

Lihtmurdude muutmisel kiimnen-
dikmurdudeks arvutuste juures,
mis madravad kindlaks konksu ko-
veruse, augu jne., on kiillalt tép-
susest kuni 1/1¢ — véiksemate konk-
sude juures tdpsus on vaja aga
votta kuni 1/, tolli.

Nagu alul tdhendasin, ei voi
valmistada toste- ja veokonkse ilma
tdpsa arvutamiseta, sest kui konks
rebeneb, voib inimestega oOnnetus
juhtuda ja ka kukkumisel tostetav
ese puruneda.

Kahtepidi tootav elektripuur

YKSIKUIL on teada, et harilikku,
tookodades tarvitatavat elektri-
puuri voib panna ka tagurpidi, s. o.
paremalt vasakule ringi kdima.
Selleks on aga vaja tunda vaid
vaikest ,,noksu“. Nimelt: hoitakse
pahema kiega puuripesa (padru-
nit) kinni ja samal ajal, kui pare-
ma kiega liilitatakse wvool puuri
mootorisse, antakse pahema kiega
puuripesale tugev poore vasakule
— just vastaspoole, kuhu puur nor-
maalselt hakkaks keerlema. Poor-
de mojul hakkab puur niitid tiir-
lema paremalt vasakule, tihendab,
normaalselt voetuna tagurpidisel
viisil tootades osutub elektripuur
mitmeti veelgi kasulikumaks kui
muidu. ;

Niiteks on teada, et iimmargune
viil on mitmeti praktiline aukude
suurendamisel, ta oleks aga veelgi
kasulikum, kui voiksime kasutada
teda puurmasinas. Puurmasina
keerlemine vasakult paremale seda
aga ei voimalda. Tagurpidi, pare-
malt vasakule keerlema pandud
elektripuur annab aga meile selle
voimaluse.

Teine nidide: Iga vihegi vilunud
metallist teab, kui tiilikas on kii-
lude jaoks soonte tegemine volli-
desse, ratastesse jne. Esiteks puuri
augud ja siis raiu soon meisliga
puhtaks. Kui meil on aga tagur-
pidi keerlev elektripuur, siis tali-
tame jargmiselt: Votame puuri,
mille jamedus vastab soovitud kii-
lusoone laiusele, ja puurime sel-
lega rea auke kohale, kuhu soon
peab tulema. On see tehtud, vota-
me umbes 2"—3" pikkuse iimmar-
guse viilijupi, mis on otsast sama
jdme kui puurgi, s. o. soovitava
soone laiune, (selleks vo6ib wviili
otsast vajaduse korral maha kiia-
ta) ning kinnitame selle tooriista
elektripuuri padrunisse; pannud
niitid puuri tagurpidi tootama,
voime selle viilijupi abil soota kii-
lusoone puhtaks. Loomulikult peab
sealjuures puuri kergelt mitte alla,
vaid korvale réhuma.

Vastavate masinate puudumisel
voib tagurpidi voi normaalsest vas-
tupidiselt keerlevale elektripuurile
leida veel teisigi toid, nditeks iim-
marguste aukude ovaalseks viili-
mine, kitsaste konarluste viili abil
t66d, mii

puhastamine ja muud

kuidas vajadus nouab voi ‘tootaja

selleks voimalusi oskab leida.



Haamri katmine vasega

TO'(')'KOJAS on tihti vaja seatinast

kovemat, kuid terasest pehme-
mat haamrit. See monede eritoode
jaoks pool-pehme haamer saadakse
jargmiselt: Harilik sepa- voi lukk-
sepa haamer kaetakse paksu vask-
voi punase plekiga. Plekile joonis-
tatakse haamri pohja (lodgipinna,

VA3K

— missugune ta ka ei oleks) kuju
ja selle {imber ringjoon nii palju
suurem, kui haamri 6hemast kohast
oleneb. Kahe ringi vahed l6iga-
takse lahti ja loigete vahed téhe-
kujuliselt vdlja ning siis jargneb
pleki timberpainutus  haamripeale
ja vastavalt traadiga kinnisidu-
mine — just nagu joonisel.

Viilide puhastamine

IILIDES alumiiniumit, vaske,

rauda voi terast, jadb wviili
hammaste vahele metallipuru, mida
raske lahti saada. Puru viili kiilge
kinnijadmise  Arahoidmiseks voi-
dakse kiill tarvitada kas kuviiti,
karboniseeritud vo6i harilikku puu-
siitt, nendega viili enne tarvita-
mist ja too kestel hoorudes, kuid
siiski kipub metall tditma viiliham-
maste vahed. Teine viilide ,,vaen-
lane“ on 6li voi iildse koik méadrde-
ained. Needki teevad, muidu veel
16ikekolvuliku  viili kolbmatuks.
Jaab jarele vaid puhastada viili
seda rikkumata. Selleks on olemas
mitu viisi,

Alumiiniumipuru viili hammaste
vahelt harilik terashari vilja ei
vota. Selleks voib aga kasutada
vasest vinklisse painutatud konksu,
millega kraabitakse (paralleelselt

hammaste  suunas) alumiinium

valja. )
Teine viilide puhastusviis on

jargmine: Valmistatakse segu, mil-

les 5 osa vett ja 1 osa mnitriool-
hapet. Segu pannakse savist voi
klaasist nousse (selleks kolbaks ka
vana patarei kest, kui viimane nii
suur, et viilid sinna sisse mahu-
vad) ja puhastatavad viilid pan-

ambes viieks minutiks sel-
Siis voetakse nad
kergelt iile

nakse
lesse lahundisse.
valja ja pilihitakse
puuvillaga ja jdetakse nii umbes
tunniks ajaks. Parast pestakse
viilid veega ja puhastatakse viili-
puhastamise harjaga. Segu hoi-
takse alal edaspidiseks tarvitami-
seks.

Jiamedate poltide needimine

MONIKORD tuleb jamedaid pol-

te kinni needida, et nad ei
saaks end lahti keerata voi loksuda.
Eriti kardetav on jadmedate poltide
kinnineedimine malmist esemete
kiilge, kuna rabe malm voé6ib ker-
gesti praguneda tugevate lookide
mc')qu.

Viaga lihtne ja otstarbekohane on
jamedate, iile %" poltide, kinni-
needimisel, enne needimist poldi
otsa puurida vidike auk.

Poldi kinnineedimine muutub au-
gu tottu lihtsamaks ega pole karta
rabedate metallide, nagu malmi,
alumiiniumi jne. pragunemist.

Torude ja ilimmarguse raua
vinklisse loikamine

KUI treipinki pole kédepdrast, siis

on torude ja iimmarguse raua
vinklisse loikamine raskendatud. Et
tood kergendada, voetakse sirge
ddrega pabeririba, mis {iihelt poolt
kleepiva ainega kaetud, ja keera-
takse see, nagu juuresoleval joon.
néidatud, toru v6i raua iimber.
Paberi sirge #ddr peab aga teisel

ringil sattuma alumise Adrega ko-

hastikku.

3

Niitid on voimalus paberi Aédre
abil saada 16ige tédiesti vinklisse.
Paber jdetakse kohale seniks kui
16ikest on sae jaljed viiliga puhas-
tatud.

Roostekindla terase tinaga
jootmine

OOSTEKINDLAT terast on voi-

malik tinaga kokku joota piris
harilikul wviisil, kui 1) joodetavad
osad on tépsalt kokku passitud ja
hoolega puhastatud ning 2) kui
jootmisel tarvitatakse vedelikku,
mis saadakse, kui 50 protsendilisse

sooja hiidrochloriit-happesse sega-
takse tsink-chloriiti seni, kui esi-
mene kiillastub. Péarast too valmi-
mist puhastatakse see hoolega joo-
tesegu jadnustest.

Klamber poltide vilja-
votmiseks

VINTIDETA polte, mis kahe me-

tallist eseme kinnitamiseks kit-
salt sisse 166dud, on moénikord viga
raske vilja saada. Kui aga wval-
mistatakse selleks juuresoleval joon.

%
iz
=

kujutatud klamber ja kui poldi pea
jaoks pannakse viimase alla suur
mutter voi tiikike toru, mis nii
suur, et poldipea selle auku mahub,
siis on poldi viljasurumine kergen-
datud.

Vedurite asemel autod

Manchesteris Inglismaal on iiks
suuremaid vedurivabrikuid muu-
detud autovabrikuks. Pohjus:
noudmine vedurite jarele viaheneb
jarjest, kuna noudmine autode jéi-
rele touseb alatasa.
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Karskusliidu pohjendamatu
nurin ja karskuse eritlus-
mérgid autojuhtidele

EATAVASTI algatati hiljuti

Tartus ‘karskusliidu poolt kars-
keile autojuhtidele karskus-
tunnistuste ja karskuse-
eritlusméarkide viljajaga-
mine. Vastavaid sooviavaldusplan-
kette, mis autojuhtidel tuleb liidule
esitada mdargi saamiseks, jagati
valja umbes 200 autojuhile.

Eritlusméarke on 5 liiki ja neid
voib kanda kas autol, miitsil, rin-
nal, lipul v6i autojuhi kaisel. Kal-
leim ja suurim on mark auto kiilge
kinnitamiseks (6 X 7,5 sm), mis
maksab 2 kr. 25 senti. Méirgi voib
liit igal ajal tagasi votta, kui tekib
kaaluvaid kahtlusi autojuhi karsku-
ses,

[

eritlusmirk awtojuhtidele

Karskuse

Nagu niitid selgunud, pole see
karskusliidu {iritus leidnud kuigi
suurt poolehoidu autojuhtide seas
ja ta nidib olevat médratud juba
stindimisel surmale. Viimane asja-
olu leidis kinnitamist ka hiljutisel
karskusliidu kongressil, kus selgus,
et liidu asukohas Tartus karskuse
eritlusméarke saadud anda 2—3
autojuhile ja teistes linnades pole
igalpool sedagi. Liidu peasekretari
E. Kubjasg’e kinnitust moéoda poh-
justavat seda asjaolu, et Eestis
polevat karskeid autojuhte.

Karskusliidu o6ilsa {irituse nur-
jumist tuleb tosiselt kahjatseda,
kuid meie loeme oma kohuseks ta-
gasi torjuda hra E. Kubjas’e vii-
ted autojuhtide karskuse suhtes.

170

T

AUTO-

O

e

UHTIDELE

Meil on kahtlemata rohkem kars-
keid autojuhte, kui niditab seda
karskusmarkide omandamine. Kui
neid mérke aga ei kasutata, siis
rohkem vist nende n.6. ebaprak-
tilisuse tottu: auto {iitirimine
soiduks on enamail juhtudel kiire-
iseloomuline ndhe, kus soitja harva
kalkuleerib, millist soéidukit just
ttirida. Ja vist vdhe leiduks sdara-

seid soitjaid, kes enne soidukisse -

asumist hakkaksid uurima, mis on
juhil miitsi ees, kdisel, voi otsima,
kas ja kus on autole kinnitatud
teatud eritlusmargid.

Kiillap vist neil kaalutlusil ongi
paljud autojuhid-karsklased loobu-
nud liigsest kulust, eritlusmargi
ostmisest. On ju autojuhtide tee-
nistus praegusel ajal miwvord ka-
sin, et tuleb hoidude paljudest
lkulutamistest, millel ei mdi olevat
kindlat otstarvet,

Raskete rataste allapanek

ASKETE autorataste iiksinda

kohalepanemine on raske, eriti
teel, kus tihti abi ka kuskilt ei saa.
Héadast aitab vilja juuresoleval
joonisel kujutatud riist. Viimane
on valmistatud 1%4”X5/16"” latt-
rauast ning harudevahe oleneb
ratta labimoodust. Tarvitamisel
pannakse ratas asendisse, kus au-
gud on ligikaudselt poltide kohal,
ja tostetakse kohale hargi abil. On
kasulik votta see lihtne ja vdhe
ruumi noéudev riist alati séidule
kaasa.

Rataste allapanekuhark

Suured pronks- voi vask-
mutrid

ANADES autodes on

juhtudel viaga suure
duga (bensiinipaagil, kiigukastil,
diferentsiaalil jne.) auke katvad
mutrid, poldid jne., mis enamasti
vasest, pronksist jne. Sellaste
jaoks pole aga tihtigi vastava suu-
rusega votmeid olemas. Nii et mis
siis muud, kui puurida mutrist
(kasvoi temast 1dbi) auk torni voi
vastava rauast-terasest pulga
jaoks ja keerata mutter sellega
ilma votmeta lahti ja kinni

paljudel
1a4bimo6-

Silindripea tihendus

ENNE silindripea kohalepanemist

puhastatagu nii blokk kui ka
silindripea hoolega ja keeratagu
ka poldid, mis lahtivotmisel vilja
kruvitud, tagasi oma kohtadele.
Siis maaritakse tihendus kummalt-
ki poolt mootoridliga ja pannakse
kohale. Jargneb silindripea
galepanek.  Mootorioli tihenduse
kiilgedel on parem kui valmisse-
gud, sest see hoiab tihenduse puh-
tana.

pai-

Wlka: “alkohol !

1936. a. esimesel veerandil on
Saksamaal tulnud ette 50 236 liik-
lemisonnetust, kusjuures on saa-
nud surma 1497 ja haavata 28 625
isikut. Soéiduautodega on juhtu-
nud onnetusi 35014 korda, kauba-
ja veoautodega 15970, mootorra-
tastega 8650 ning jalgratastega
14 362 korda.

Soitjate siiii 1abi on tekitatud
onnetusi 1872 juhul, peamiselt juh-
tide viinastunud oleku tottu. Raud-
teede iilesoidukohtadel on juhtu-
nud onnetusi 324 korral.

Soome Automobiil-Klubil on
praegu 935 liiget, neist mehi 858 ja

naisi 77. Liikmetel oli kokku 699
soidukit. Klubi rahaline labikaik
1935. a. oli 1300000 Smk.

*

Ford'i ja Stoewer't vahel on kii-
mas praegu labirddkimised, mille
tulemusi oodatakse mitmel pool hu-
viga.

TELLIGE

- »AUTOT"

LUGEGE




Mootorratta siiiitejuhtme
kaitse vee vastu

OOTORRATTURIL on voima-
lik valida valjasoiduks soodus
ilm, kuid tagasis6it siinnib sageli
tugevate vihmavalangute all.
Mootorratturile endale pakub
kaitset vee vastu tubli veekindel
riietus, kuid mootori iiksikosad on
sageli kittesaadavad veele ja po-
rile. Eriti tundlikud vee suhtes on

elektriseadmed ja korgepinge juht-
med.

Korgepinge juhe, mis ldheb siiii-
tekiiiinlast ~magneeto  kollektori
soele, moodustab soodsa veejuhtme
vee norgumiseks kollektori soele.

Et takistada vee nérgumist siiii-
tejuhtme kaudu magneetole ja
seega vialtida voimalikke siititerik-

NOUANDEID
MOOTORRATTUREILE

keid on soovitav siiiitejuhtmele
asetada kummist rongaid, nagu
nditab juuresolev joonis. Viga

kohased seks otstarbeks on pudeli
patentkorgi kummist seibid.

Parandatud ja tdiendatud
mootorratta pidur

ALJUDEL moodsatel mootor-

ratastel on iga piduri Kklots
moodustatud kahest kokkuneeditud
poolest. Sel juhul jaab klotsi pool-
te vahele 60nes ruum. Vaatamata
asjaolule, et ferodo-kate katab
klotse ja on pealt tasane, jiddb
ferodo-lindil 66nsal kohal vedruta-
misvoimalus, mis vdhendab tundu-
valt pidurdamise joudu.

Sadraseid pidureid voime paran-
dada ja tdiendada, seega tosta pi-
durite toovoimet, kui klotsi poolte-
vaheline 0606nsus tdis joota tinaga
voi vasega. Peale klotside vahe-
ruumi taisjootmist viilime klotside
pinna tasaseks ja katame uuesti
ferodo-lindiga.

ICUMIMIN AIRIERIG

JAST, mil Kolumbus oma Amee-

rikasoidul miarkas kord péaris-
maalasi méngivat midagi algelist
pesapallitaolist mingisuguste aine-
tiikikestega, millised omasid erilise
ja iillatava elastsuse, kuni 1839. a.,
oli kummi moistatuseks laboratoo-
riumeile ja ergutavaks uurimus-
tele-kutseks keemikuile ning leiu-
tajaile.

Sel materjalil nidis olevat mit-
meid hiivesid. Ta oli porkav. Rii-
dele laialih66rutult voi impregnee-

ritult tegi ta selle veekindlaks.
Moni aeg enne masinaosade téap-
susvalmistamist kasutati kummit
metallpindade ithtumiskohtadel vee-
voi aurusurve kaotsimineku valti-
miseks,

Selline kummi aga niditeks, kui
ilm ldks liig palavaks, sulas ja
hoordus kohalt, ilma kiilmenedes
muutus ta rabedaks ja murduvaks.

Sellise olukorra parandamiseks
ndgi ameeriklane Charles Good-
year vaeva iiheksa aastat, kaotades

oma varandused katsetuste kulu-
deks ja istudes isegi volavanglas.
Kuid 1839. a. saavutas ta oma sihi
leiutades wviisi, kuis teha Fkummi
vastupidavaks koigile temperatuu-
ridele ja rakendada teda inimkon-
na teenistusse.

Tema leiutis: wvddvli juurdelisa-
mise ja kuumutamise tehnika ei
tee Charles Goodyear’i ainult kum-
mitoostuse isaks, vaid ka iiheks
inimsoo heategijaks. Ch. Goodyear’i
poolt algatatud ' ja hiljem teistest
edasi arendatud kummi valmistus-
tehnika on praeguse Goodyear’i te-
haste hiigelproduktsiooni aluseks.
Tema poolt peamise ainena juure-
lisatud vadvli korvale on' niiid
lisandunud 25—30 osist, mida se-
gatakse vastavalt sellele, kuidas
nouab artikli iseloom ja otstarve.

Artiklil nagu autokummi, on
loomulikult suuremad need osised,
mis peavad kulumist takistama,
murdumisile vastupidavaks tegema,
moningail  viikesil beebimingu-
artikleil aga erilist pehmust voi-
maldaksid.

‘Artiklite mitmekesisus ja toote
rohkus on véimaldanud Goodyear’i
kummitehaste jarjekindlat laienda-
mist. See on aluseks, miks praegu
9 hiigeltehast pdevad ja 60d miiri-
sevad Kkiiretempolises tooriitmis,
miks Sumatral Goodyear’i oma
kummiistandusil aretatakse pare-
maid puulitke kummi saamiseks.

Kogu selle tegevuse iile valvab
eriharidusega juhtkond vankuma-
tus piitides hoida ja iitha tdiendada
kvaliteeti. Ei peeta tiilikaks iihe
autokummiliigi proovimiseks lasta
katseautodel soita nddalaviisi eri-
nevate pindadega teedel 80 km kii-
rusega, seejuures autot iga 3 km
jarele jarsult peatades.

1936. a. selliseil G-3 tiiibi kat-
seil kulusid sellejuures pidurid iga
72 tunni jarel 1dabi, autod said
kannatada, so6itjad langesid vilja.
Graniitkdiadel lasti kulutada kum-

mipinda — ja niitid on G-8 iiks
onnestunumaid tiiiipe.
iSelliseid praktilisi  katsetusi

voetakse ette pea iga liigi artiklite
juures, Uudsusena valmistab Good-
year viimasel ajal kummisid pol-
lumajanduse tarbeks, ja traktori-
kummide pinna katsetustel ei peeta
paljuks kiinda aakreid poélde.
Masinarihmad, voolikud, kummi-
paadid, suured Ghupallid ja pisike-
sed méngupallid tdidavad koik
oma otstarvet tdnu hoolsale val-
mistusele ja katsestusele.

Al



Autogaraazid ookeanilaevadel

Saksa ookeanihiiglastel-aurikutel
,Europa“ ja ,Bremen“ on ehita-
tud esmaklassilised autogaraazid, et
reisijatel holbustada autode kaasa-
votmist ookeanireisidel.

Morvatud kuninga auto muuseumi

Teatavasti 1934. a. suvel Prant-
susmaal Marseille’s tapeti mbort-
suklikult ~ Jugoslaavia  kuningas
Aleksander ja Prantsuse vilismi-
nister Barthou, Nad morvati auto-
soidul. Niitid on see auto, millel
moérvati moélemad riigimehed, ni-
melt Delage-luksussoiduk, paiguta-
tud Belgradi muuseumi.

Drastiline voitlusvahend liiklemis-

onnetuste vastu

Inglismaal jagati hiljuti auto-
soitjaile brosiitir, mille esikaas ku-
jutab kirevates varvides jargmist
pilti: politseinik hoiab katel {iileni
verist lapse laipa. Pildi all on
tekst: , /Autosditjad, olge ettevaat-
likud! Voib olla on 1dhim teie oma
laps!“ Avalik arvamine, olles haa-
vunud sellest liig drastilisest hoia-
tusbrosiiiirist, noudis brosiitiri ara-
korjamist, teedeministeerium jattis
aga protestid tdhele panemata.

Maharadza jaab maharadzaks
ka autol

Kellegi india maharadza tellimi-
sel ehitati Birminghamis (Ingl.)
luksuslik reisiauto, milles on paris
korralik magamis- ja vannituba,
kiillmutusruum, ohkjahutusseadis
ning muud reisimugavust pakku-
vad sisustused. Selle seni nihta-
matu reisiauto valmides on tehas
saanud sama autotiiiibile uusi tel-
limisi juba inglastelt enestelt.

Aafrika motoriseerub

Itaalia-Abessiinia sdda on ise-
endastmoistetavalt  Gige  tublisti
tostnud Abessiinia motoriseeringut.
Abessiinia korval kaib aga elav
maa motoriseerimine ka teistes
Itaalia asumaades, isedranis joud-
sasti edeneb wuute autobuseliinide
rajamine. Nii avati alles hiljuti
Tripoli ja Tunisi vahel uus auto-
buseliin kiiromnibustele,
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Kiesoleva aasta autoniitusi
Kiesoleval aastal peetakse veel
mitmes riigis autonditusi jargmis-
tel tdhtpaevadel:
Poola: 5.—15. IX Lwowis.
Itaalia: 6.—21. IX Baris.
Prantsuse: 15.—24. X Pariisis.
Inglise: 15.—24. X Londonis.
Itaalia: 28. X —8. XI Milanos.
USA: 11.—18. XI New Yorgis.
Inglise: 13.—21. XI Glasgowis.

Pikim ja sirgeim aulotee maailmas

Teatavasti evib Ameerika koige
pikema kurvideta tdnava maailmas.
Rekordne sel alal on aga autotee,
mis 135 km pikkuses, peaaegu
noorsirgelt 1iithendab Lincolnville’i
ja Nebraska linnad.

toorkummi sisse-

N. Vene loobub
veost?

N. Venes on siinteetilise (kunst-
liku) kummi tootmine sedavéord
hoogus, et valitsusvéimud loodavad
juba 1937. a. katkestada vilismaise
toorkummi  sisseveo. Siinteetilise
kummi toodangu suurendamiseks
on kavatsusel veel {ithe suurema
vabriku ehitamine.

Makadamtee juubel

1836. a., s. o. sada aastat tagasi
suri John L. Mac Adam, nn.
makadam-tanavasillutise  leiutaja.
Nimelt, 1820. a. Sotlane Mac '‘Adam
leiutas liivaga seotud ja veelisan-
dusega valtsitud makadamtee, mis
oli esimesi t@helepandavaid saavu-
tusi kunstteede ehitusalal.

Prantsuse . autotoosturid Saksamaal

Juuni algul’ tegi 180 Prantsuse
autotogsturit ja -driomanikku huvi-
reisi Saksamaale, et tutvuneda
sealsete autotoostustega. Prants-
laste peahuvialaks olid Ford’i teha-
sed Kolnis, Opel't autovabrik Riis-
selheimis, Daimler-Benz’i ja Bosch'i
autotoostused Stuttgardis j.t.

Ford sai vihem kasu

Ameerika Fordi tehastest kuul-
dub, et 1935. a. puhaskasu on tun-
duvalt tagasi ldinud vorreldes
1934. a.

Autoosad siinteetilisest ainest?

Henry Ford tdhendas m.s. iihes
omas ettekandes, et pole enam
kaugel aeg, mil hakatakse valmis-
tama autoosi siinteetilisest ainest,
kusjuures puuvill ja piim ei méngi
vaikest osa.

Kanadas oli 1935, a. iildse
1176 126  jouvankrit, millest oli
984 670 erasdiduautot, 5084 takso-
autot, 172775 veoautot, 1848 om-
nibust, 10 484 mootorratast ja 1265
igasugust muud soidukit. Iga
100 elaniku kohta tuli 1935. a. 10,7
jouvankrit.

Hollandis on kdesoleval ajal re-
gistreeritud tile 34 000 mootorratta.
Firmade jargi on esikohal Harley-
Davidson mootorrattad, teisel FN,
kolmandal Indian, neljandal Anriel
jne.

&

1935. a. lopul oli Saksamaal re-
gistreeritud liiklemiseks 1 050 800
mootorratast, mis on peagu iiks
kolmandik maailma mootorrataste
koguarvust.

®

Inglismaa vedas valja 1935. a.
iile 18000 mootorratta umbes

702 000 naelst. (ca 12 640 000 Ekr.)
vaartuses. Peale selle eksporditi
veel sise- ja valiskummisid immar-
guselt 33 000 n.-st. viadrtuses.

Saksamaa saatis 1935. aasta
jooksul 169 jouvankrit Tsiilisse.
USA-st veeti Tsiilisse 1370 soidu-

kit, Inglismaalt ainult 11.
£l

Prantsuse autovabrik Chenard
&Walker on raskuste tottu lopeta-
nud oma tegevuse.

@

Sveitsis seisis juunis autoliikle-
mine protestiks valitsuse ,,vaenu-
liku maksupoliitika parast auto-
asjanduse-alal.”

‘Austraalia Ohuséiduministeerium
keelas pisilennukite Flying Fleas
(Taevakirbud) kasutamise.

Inglise autoomanike iihing Awuto-
mobile Association vottis vastu iile
500 000 liikkme. AA, nagu seda or-
ganisatsiooni nimetatakse Inglis-
maal, on suurim sellelaadiline ithing
Euroopas,

Inglismaa autokoolide opilasist
on kaesoleval ajal pooled 6pilased
naised.



EIE KUSITE

B MEIE VASTAME

1,8 1 Opel-auto suur oli-
S tarvitus

Kiisimus nr. 10: 1932, a. alates
oman 1,8 1 Opel-auto, mis on niiid
soitnud 28 000 km. Juba alul tar-
vitas see auto palju oli, esiteks 1 1
250 km, niiiid aga 200 km peale.
Auto muidu on rahuldav. Mootor
ja klapid on seni puutumata, kune
tihendus ndib olevat korras. Siiii-
tekiiiinlad olistuvad tihti. Tooko-
jas soovitati wuued  kolvirongad
panna, kune aga auto uuena pea-
wegw sama palju oli tarvitas, ndib
see mulle leliigsena. Esindusest
soovitati  siiiitekiitinlane kasutada
Bosch 95/1. Milline kiiiinal omab
koige wihem kalduvusi olistumi-
seks? L. S.

Vastus nr. 10: Koige pealt uuri-
ge, kas siin on tegemist o6li tarvi-
tusega voi 0li kadumisega? Laske
monel automehaanikul koéik tihen-

dused, nagu klapipead, o6livann
jne. ldbi vaadata. Kui aga on
tegemist olitarvitusega, siis vo6ib

selleks olla mitmesuguseid pohjusi.
On vaja lahti votta mootor, silind-
ripea, kolvid ja kepsud. Véib olla
on kolbidemédng liig suur, moned
kolvirongad murdunud vo6i kulu-
nud. Uued kolvirongad on tihti
imet teinud. Kiitinalde o6listumine
toendab alati mingisugust sisemist
riket. Pealegi on Teie autotiiiibile
soovitatud kasutada Bosch 95/1
kiitinlaid.

Madalama soojusviddrtusega kiiii-
nal, nagu Bosch M45/1, Beru
45/bl voi  Siemens AG1, omavad
viahem kalduvusi 6listumiseks. Lah-
tivotmisel laske ka kohe klapid
lihvida, sest parast 28 000 km. on
see niikuinii vajaline.

Elektri-bensiininiitaja

Kiisimus nr. 11: Palun Teie
lugupeetud toimetust vastata jarg-
mistele kiisimustele: 1. Millisel
pohimottel tootad jouvankrite
elektri-benstininditaja? 2.  Kas
elektrikontakt, wmis asub paagis,
el pohjusta lihitihendusi? 3. Kui-
das siimmib bensiini mootmine len-
nukeis? Millisel pohimaottel?

sAuto® tellija nr. 573.

Vastus nr. 1. Bensiinipaagis
liigub 1\01ku‘1uk, mille otstega on
iihendatud kang. XKangi liigutused
kantakse nurkmehhanismi ja pooli
abil iile wvastaku liitkkekontalkti.
Liikkekontakt muudab niiiid vasta-
valt bensiini korgusele oma vastu-
panu ja voolutugevust, mille muut-
likkus on selgesti nahtav instru-
mentlaual asetsevas klaastoruke-
ses. Korkujuki siigavaimal asendil
seisab liikkkekontakt nii, et kogu
vastupanu on mojuv. N4iitaja sei-
sab siis nullil. Tousva vedeliku
pinnaga touseb ka - ujuk, ning
likkekontakt vahendab vastupanu,
kusjuures niditaja instrumentlaual
muudab vastavalt oma asendit.
Niéitaja instrument on erilise ehi-
tusega voolumdotja ning ehitatud

nii, et startimise patarei pinge-
vonked ei avalda talle moju.
Instrumendi skaala peab sobima

paagikujuga ning on valmistatud

nii, et mnditaja nullasendis oleks
ikka veel olemas vidike bensiini
tagavara.

Bensiinimddtja voolutarvitus on
vidike, umbes 0,3—0,7 vatti, olene-
des voolust. Instrument liilitakse
sel kombel, et ta niditab ainult siis,
kui valgusmasin tdidab akut, s.t.
kui siitide on sisse liilitatud. Seisva
mootoriga ei toota ka bensiininii-
taja.

2. Paak on korgi jne. ldbi nii-
vord tihendatud ja nii ehitatud, et
lithitthendus liikkekontaktis ei ole
kardetav. Kuid isegi sddeme
tekkimisel ei siinni kunagi plah-
vatust, kuna bensiiniohk on teata-

vasti ainult teatud vahekorras
eksplosiivne,
3. Bensiinimo6tmine lennukeis

stinnib mitmesugusel viisil. Oleneb
sellest, kas on tegemist peapaaki-
dega iilesurvega v6i mnormaalsur-
vega (abipaagid jne.). ‘Alul kasu-
tati mélemal korral nn. vaate-
klaase. Kuid oma kergesti purune-
vuse, raskesti loetavuse ja ebatép-
suse tottu masina viltuasendis, ei
suutnud nad piisida.

Koige rohkem on seni kasutatud
bensiinimootmiseks lennukeis u j u-
ki ilekandeid. Ujuk on kin-
nitatud paagi keskassile ning von-

lennuki viltuasendis ainult
veidi. See siisteem on tarvitusel
nii pea- kui langepaakides. Ule-
kanne ujukilt néditajale stinnib ena-
masti siidnooride abil, mis jookse-
vad ratastel. Kasutatakse ka moot-
misviisi, nagu seletatud p. 1 all.
Langepaakide juures on tarvitusel

gub

manomeetriline mootmine hiidro-
staatilise survega, nimelt jargmi-
selt: kummitoru abil puhutakse

ohku ldbi lahtises paagis piistloo-
dis asetseva toru, mis ulatub poh-
jani, Kui vedelik torust on eemal-
datud, taganeb 6hk mullidena. Ohu-
survet kummitorus, mis ei saa iile-
tada teatud vadrtust, moocdetakse
manomeetri abil, mis vastab vede-
liku korgusele paagis. Noutav Shu-
surve saavutatakse pumba abil.

Ohkvedru-seadeldis

Kiisimus nr. 12: Palun mulle tea-
tada, kas ja kus on leiutatud ohk-
vedruseadeldis autode jaoks. Mis-
sugused hiiwed on sel leiutisel.

Lugeja A. K.

Vastus nr. 12: Firestone Tire &
Rubber Co katsetus-osakonna inse-
ner R. W. Brown on hiljuti leiu-
tanud ohkvedru-seadeldise autode
jaoks. Nende ohkvedrude hiive seis-
vat esiteks selles, et nende korval
pole vaja tarvitada leht- ega spi-
raalvedrusid.  Ohkvedrude teine
iilesanne on asendada ka touke-
leevendajaid.

Kogu seadeldis koosneb kahest
automaatselt tootavast kummiga
kaetud riidest valmistatud 166tsast,
mis asetatud viikesele mehhanis-
mile iga ratta juure. Ohusurve
1o6tsadesse saadakse auto liiklemi-
sest (kiikumisest kurvetel) ja pi-
durdamisest. Ohkventiili tegevust
reguleerib pendel. Ohkvedrud on
nii konstrueeritud, et kurvetel suu-
reneb ohusurve viljapoolsetes 166t-
sades ja pidurdamisel jallegi ede-
rataste vedrudes. Koik ohkvedrude
tegevus slinnib téiesti automaatselt.

Katsetamistel on vetruvus ja tou-
gete kaotamine osutunud ideaal-
seks, ei ole ka mingit varinat. Kui-
vord praktiliseks kujuneb aga uus
leiutis, seda nditab tulevik.
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Liahme koik 19. juulil Hipodroomi voistlusele!

ESTI Mootorspordi Klubi korraldusel toimub piiha-

piieval, 19. juulil Tallinnas erakordne Hipodroomi
voidusdit mootorratastele, mille puhas sissetulek on
miiiratud Oliimpia moolorrataste tihesdoidu Eesti mees-
konna toetamiseks. Y

Voidusoit toimub ‘mootorratastele ja kiilgvankriga
mootorratastele kahes grupis — junioridele ja seniori-
dele, kus esindatud koik klassid. Voidusoidust osavotjate
registreerimise viimane tihtpiev on 16. juuli.

Kiesolev erakordne Hipodroomi voidusoit kujunevat
iseiiranis pinevaks, kuna sellest votvat osa O. Veldemani
ja meie ,lendava hollandlase* Ed. Johansoniga ees-
otsas koik meie paremad ja tuntuimad mootorratta-
sportlased.

Vastavad kutsed voidusoidust osavotuks on saadetud
veel Saksa, Soome, Rootsi ja Liti mootorsportlastele —
kust kindlasti tuleb osavotjaid Eestisse joudu katsuma.

Kuna meil on niiiid moodustatud ka Berliini Oliimpia
tihesoidu meeskond, kelle toetamiseks on mdeldud
19. juuli Hipodroomi véiduséit, siis tohiks loota iseiiranis
rohket osavottu spordihuvilise publiku poolt. Niisiis —
koik 19. juulil Hipodroomi mootorrataste voidusgidule!

Uks Eesti naine ja 13 Eesti meest Berliini
voitu tooma!

UULI 16pul toimuvast rahvusvahelisest Oliimpia-

tdhesoidust mootorratastele Berliini votavad osa
peagu koigi Euroopa maade mootorrsportlased. Kuna
osavott nimetatud téheséidust on seotud suuremate
kuludega, siis meie mootorsporti harrastavad ringkon-
nad loobusid esialgu osa votmast. Niitid aga, tdhesoi-
dule registreerimise lopupievil, Eesti Mootor-
spordi Klubi energilisel algatusel on onnestunud
kokku saada ka Eesti meeskonda Olimpia séiduks.

Eestist votab tdhesdidust osa kokku 14 mootorsport-
last, neist iiks naine ja 13 meest jargmises koosseisus:
1) Soolo-mootorrattad: Osk. Veldeman (NSU),
W. Hennok (Royal Einfieldt), Jack Suidt (Grindley
Perters), H. Perten (Gillet), J. Tomson, R. Maalberg
(NSU), V. Polts (Rudge), Alf. Valter (Rudge), Rein-
hold Idnurm (Rudge), S. Kletzky (Harley Davidson),
H. Parkma (Rudge) ja pr. A. Ménni-Kook (OK Su-
preme).

2) Kiilgvankritega mootorrattad: H. Tomson (NSU)
ja Joh. Mannert (Harley Dawvidson).

Peale pr. A. Ménni, kes kuulub Eesti Motoklubisse,
koik teised tédhesoidust osavotjad stardivad EMSK lipu
all. Viljasoit toimub arvatavasti 24. juuli hommikul.

0. Veldeman voitis Piarnu maastikusoidu

UHAPAEVAL, 5. juulil korraldas Eesti Motoklubi

Parnu osakond arvult teise maastikuséidu autodele
ja mootorratastele, iithes takistus- ja aeglussoiduga.
Kavast jai dra autode so6it, kuna puudusid osavotjad.

Kiirussoidust maastikul Parnu—Ellamaa—Koonga
—Mihkli—Lihula—Karuse—Kalli—Parnu vahel vottis
tugevas konkurentsis osa 8 vaistlejat. Kogu voistlus-
maa pikkus oli 139 km.
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Uldvoitjaks tuli Oskar Veldeman (NSU) —
seega teiskordselt Parnumaa maastikusoidus, saavuta-
des tdhelepandavalt hea tulemuse — keskmise kiiru-
sega iile 100 km tunnis. H&id tulemusi saavutasid ka
teised soitjad, mis on osalt seletatav heade, séidu-
korras teeoludega. Ka sadas eelmisel 661 vihma, mille-
tottu oli tee tdiesti tolmuvaba.

Péarast maastikusoitu korraldati Parnu Poeglaste
Giimnaasiumi aias takistus- ja aeglussoit. Takistus-
soidu voitis E. Johanson (Triumph) ajaga 3 m. 14 sek.
Aeglussoidus tuli esikohale pdeva kiireim — 0. Velde-
man, teiseks H. Tamvel (DKW). Pealtvaatajaid oli
oige tublisti.

Koik voitjad said auhindu, O. Veldeman {ildvait-
jana karika. Ohtul oli osavéotjaile bankett Suvekasii-
nos.

Parnu maastikuséidu tehnilised tulemused on jéirg-
mised:

Péarnu voistluste tildvoitja: Oskar Veldeman (NSU),
senioride klassi iildvoitja: Joh. Tomson (Rudge) ja
junioride kl. iildvéitja: Karl Rinaldo (Vietoria).

Senioride klassis (soolomasinad) :

C-klass: 1. O. Veldeman (NSU) 1.27,38.

B-klass: 1. W. Hennok (Royal Einfieldt) 1.43,0.

A-klass: 1. Joh. Tomson (Rudge) 1.59,0.

Junioride klassis ((soolomasinad):

C-klass: 1. Ernst Kirikal (Rudge) 1.59,0.

B-klass: 1. Karl Rinaldo (Victoria) 1.54,20.

A-klass: 1. Elmar Sauga (Rudge) 1.59,0. 2. Her-
bert Tamvel (DKW) 1. 59,65. (H. Tamvel omandas
eriauhinna kiireimale DKW sobitjale.),

Eesti suursoit (TT) 13. septembril

EESTI Autoklubi ja Eesti Mootorspordi Klubi iihis-

korraldusel peetav Eesti suursdit (Estonian TT)
toimub téendoliselt 13. septembril s. a. ja mitte 30.
augustil, nagu varem kavatseti.

Nagu korraldajailt kuulda, tootab kiesoleva aasta
TT kujuneda eriti huvikiillaseks. Peale omamaa sport-
laste olevat loota rohket osavottu Soomest, Rootsist ja
voibolla ka Létist ning Saksast.

Tehniliste toode labiviimiseks suursdéidu korralda-
jad on saavutanud kokkuleppe kaitseliidu Kalevi Malev-
konnaga, kelle kasuks loodetakse Tallinna linnavalitsu-
selt loovutada ka linna I6bustusmaks.

0. Veldeman Rootsi vostlema

30. augustil s. a, peetavast Rootsi Grand Prix
voidusoidust mootorratastele votab toendoliselt osa ka
meie populaarsemaid tsiklimehi O. Veldeman.

V.élismaalt

Toni Babl — saksa voiduséitja surmaohvriks

16 JUUNIL s. a. suri Bonnis treeningul saadud

* vigastustesse tuntud saksa mootorattur Toni
Babl Babl oli iiks edukamaid saksa voiduséitjaid ja
palgati kédesoleval aastal Awto-Unioni vdidusoitjaks
DKW kiilgkorviga mootorrattail. Babl on véitnud
mitu rahvusvahelist vo6iduséitu, saavutades rekordilisi
aegu.



Euroopa Grand Prix véiduséidu mootorratas-
tele voitis iirlane

ARAST iiheksaaastast vaheaega peeti piihapdeval

5. juulil Saksamaal Hohenstein-Ernstthalis jirje-
kordne  mootorrattavoistius Euroopa Grand
Prix auhinnale.

Kuna voistlusest votsid osa peagu koik maailma
paremad mootorrattasportlased, siis voistlus oli viga
pinev. Uldse voistles iile 100 tsilkimehe koéigis klas-
sides, kellest katkestasid soidu keskmiselt 50 prots.
Voistlust jidlgis iile 300 000 pealtvaataja nii Saksast
kui ka teistest maadest. Koik esikohad langesid in g-
lise soitjatele ja ka masinatele.

Esialgsed tehnilised tulemused Euroopa Grand Prix
voidusoidust on jargmised:

500 cem klassis tuli voitjaks kuulus Inglise mootor-
sportlane iirlane James Guthrie (Norton), kes saavu-
tas 344 km kohta (40 ringi X 8.66 km) aega 2:40.02,1 —
129,9 km/t. (Uus Hohenstein-Ernstthal’i véistlusraja
rekord).

Teiseks tuli Awto-Union’s soitja sakslane H. P. Miil-
ler (DKW) 2:40.36 — 129,7 km/t. Kolmandaks jii
inglane White (Norton), jaaddes sakslasest koigest
4 sek. maha  (129,4 km/t.). Parima rootslasena
R. Sunnqvist (Husqvarna) jai 6-daks ja soomlane
R. Lampinen (Norton) 9-daks. 2350 cem klassis oli
voistlusmaa pikkus sama, mis 500 cem klassis. Voit-
jaks tuli inglane L. Frith (Norton) 2:56.20,8 —
117,8 km/t. ;

250 cem klassis oli tee pikkus 301 km (35 ringi).
Voitjaks tuli samuti iirlane H. G. Tyrell Smith
(Euxcelsior) ajaga 2:42.28,2 — 111,9 km/t.

175 eem klassis, kus voistlesid sakslane W. Winkler,
6 belglast, 1 Sveitslane, 1 itaallane ja 1 inglane, koik
voistlejad katkestasid soidu.

Rootsi TT jii pidamata

Tekkinud organiseerimisraskuste tottu jai 24. mail
pidamata selle aasta Rootsi TT (suurséit). Viimasest
pidi teatavasti osa votma ka meie suurmeister O.
Veldemann.

Kaks uut maailmarekordit diiselautol

Inglise voiduséitja kapt. G. Eyston piistitas hil-
juti diiselmootoritega voidusdiduautode voistlusel kaks
uut maailmarekordit. Ta kattis lendava stardiga soi-
dul iihe kilomeetri keskmise kiirusega 254,544 km/t ja
ithe ingl. miili 254,192 km/t.

Uusi Adler-Trumpf rekordeid

PARIISI AJACR on kinnitanud 1,7 liitrilise Adler-
Trumpf’i 6 uut rahvusvahelist rekordit, mis piisti-

tati 20. ja 21. aprillil s. a. Frankfurt—Viernheimi-

vahelisel soiduteel. Uued rekordid on jargmised:

2000 km ajaga 12:30:40,4 (159,865 km/t).
2000 ingl. miili 19:55:18,6 (161,565 km/t.).
3000 km 18:35:25,5 (161,373 km/t.).

4000 km 24:56:28,0 (160,377 km/t.).

12 tundi 1913,812 km (159,484 km/t.).

24 tundi 3854,356 km (160,597 km/t.).

Soitjad olid saksa autosportlased: von Guilleaume,
Lohr, Orssich, Sauervein ja Heckel.

Ungari Grand Prixz voidusoit autodele 21. juunil
Budapestis. Kaoige eel Rosemeyer

Nuvolari voitis 1100 kurvi!

OODUNUD kuu huvitavamaid autode vo6idusoite

oli kahtlemata Ungari Grand Prix séit, mis peeti
21. juunil Budapestis. Ummarguselt 60 000 pealtvaa-
tajate hulga meeli ei koitnud mitte, nagu vast arva-
takse, tavaline ,metsik kihutamine“, vaid maailma-
kuulsate autosportlaste surmasoit Budapesti linnametsa
soidutee kurvidel, milliseid on seal tohutult palju. Voi
on see nii lihtne — soita 250 km — 50 ringi ja igal
ringil katta 22 kurvi, kokku seega 1100(!) kurvi.

Seepdrast huvitaski ainult vdheseid pealtvaatajaid
saavutatud kiirus, kiill aga soitjate ,,surmamang“ ikka
ja jalle korduvail kurvidel. Ei olnud siis ka miski ime,
et taibukas ja voitjaks osutunud itaallane Nuvolari
ei tulnud vastaseid 166ma oma 12-silindrilisel, vaid
8-silindrilisel s6idukil, milline lithem ja seega kurvidel
kergemini juhitav.

Ilusa ja kurviséidutehniliselt korge voistluse voit-
jaks tuli, nagu juba tédhendatud:

1. Nuvolari (8-sil. Alfa-Romeo) ajaga 2.14.03 =
11,88 km/t. 2. Rosemeyer (Auto-Union) — 2:14.17;
3. Varzi (Auto-Union) — 2 ringi taga ja 4. Tadini
(Alfa-Romeo) — 3 ringi taga.

Kas Euroopa autosportlased Ameerikasse

jouproovile?

EW YORGIST 32 km eemal on ameeriklastel kasil

uue voidusdidutee ehitamine autodele. Teoksil-
olev voidusoidutee -tdotab olla Ameerika paremaid.
Soidutee ehitamiseks on moodustatud aktsia-selts, kes
seni on pannud kokku 800 000 dollarit.

Uus soéidutee on pikk 6,4 km (4 miili). Koige kit-
samal kohal tee on lai 20 m ja kurvidel kuni 33 m.
Hadajuhtudeks teeveerud on soéidukolvulised kuni 7 m
laiuses, Pealtvaatajate tribiiiin on ehitatud sellaselt,
et publikul avaneb véimalus kogu tee ulatuses vabalt
jalgida voistluse kaiku.

Soidutee ehitaja on arvamisel, et sirgteel soitjail
on voimalus arendada sbéidukiirust kuni 250 km/t,
kurvidel aga keskmiselt kuni 150 km/t.

Uus voidusdidutee avatakse pidulikult 12. oktoobril
s. a. Ameerika Grand Prix voiduséiduga. Viimasest
loodetakse rohkesti osa votma ka Euroopa autosport-
lasi, eeskidtt sakslasi.
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-

KUS OLID FILMIMEHED?

EIE kodumaised filmid on tihtipeale osutunud eba-

viiirtuslikeks nii tehniliselt kui ka sisult. Siinjuu-
res ei saa aga kurta, et kaasaja filmide sisu vidrtusta-
miseks oleks nagu meil puudu filmitavast ainestikust.
Olnuks vaid taibukamaid filmijaid — ainestikku ja
siindmustikke leiduks kiillalt ja siis kaoksid ka koli-
kambrisse nii mitmedki sisuvaesed, muigeid tekitavad
omamaa niidala-sundkroonikad.

Uheks filmikroonikute poolt mahamagatud siind-
mustikuks tuleb kahtlemata pidada moniaeg tagasi Tal-
linna hipodroomil korraldatud mootorratta voidusoite.
Keegi ei hakka vist kahtlema selles, et meie mootor-
sportlased pole sugugi nii edevad, et nad hakkavad ise
tikkuma filmikaamera ette, Mootorspordi-ala on tosise-
maid, riskantsemaid spordialasid ja selle harrastajad on
ka piris tosised mehed, kes teavad, mis tihendab ming
elu ja surma peale publiku, resp. tinapiieva intelligentsi
ja muu rahva ,kultuurijanu* kustutamiseks. Kui meie
suuremad mootorspordi vdistlused on aga kujunenud
teatavateks suursiindmusteks, kuhu meeleldi tulevad
kokku tuhanded, kiimned tuhanded eestlased — miks
hiibeneme siis sellaseid tiritusi jaadvustada ka oma filmi
..kultuurkroonikasse**.

Kas ei oleks palju méistlikum niidata ka laiematele
hulkadele v6i isegi oma rahva tulevastele polvedele,
mida harrastab ja on harrastanud tinapieva eestlane
seisustele vaatamata. Seda enam, et sellaste siindmuste
pildistamine pakuks puhttehniliselt head filmimisprakti-
kat meie algajatele filmimeestele, kellel onnetuseks
pidulikumaid rongikiike pildistada kurvakujulisteks
leinarongideks.

Tallinnas, 14. juulil 1936. a. R. Tohver & Ko trokk
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MICHELIN -~

autokummi

Laia kulumispinnaga ja
suure pidurdamis-
voimega.

Lainekujuliste ribidega autokummi on vabriku Ule 40-a.
kogemuste tulemus.

Esindus O-U. ,,TA R M O“ Tallinn, Narva mnt. 6.

Edasimiljad kdigis linnades.

R. Tohver & Ko triikk, Tallinnas, S. Tartu mnt. 49 1936.



