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6. aastakaik

Kaubaveotariifi tmberkorraldamine.

E. Timma.

Riigi raudteevalitsusel on praegust kasil
raudtee kaubaveotariifi pdhjalik Gmberkor-

raldamine. Et igasugune kaubaveotariifi
muutmine, kui see mitte otstarbekohaselt
toimitud ei ole, on &ige tundelik mitte
Uksi rahva-, vaid ka raudteemajan-
dusele, siis on enam kui tarvilik,
kui praegu, kus tegemist on tariifi pdhja-
liku reformiga, et selle muutmist seda

enam tuleb palju ettevaatlikumalt ja kaalu-
vamalt votta.

Tariifi muudatuste kondikava on jarg-
mine: tariifi kaupade jaotuse klasside
arv suurendatakse 7 peal 21 peale; Kkau-
pade jaotus veomaksude arvestamisel vaike-
ja vagunisaadetustesse kaob é&ra, selle ase-
mele tuleb kaupade jaotus kaalu jarele ja
nimelt neljas liigis: kuni 5, kuni 10, kuni 15
ja ule 15 t; loomade ja hobuste veomaks
arvestakse praeguse tukihinna asemel kaalu
jarele; veomaksu arvestus kauguse jarele
on praegusest astmelisem ja selles suunas,
et ligema maa veod kallinevad kaugemaa
vedude arvel. Ja I6puks kogu see kauba-
veo tariifi reform on Uhtlustamisel lati rii-
giraudteede omaga Kaubaveotariifi tmber-

korraldamisel olla mustriks rootsi riigi-
raudteede kaubaveotariifi méaérad.

Oigem on aga, kui {tleme, et meie
kaubaveotariifi kava on Uldpdhijoontes
mitte rootsi, Vvaid praegust Latis maksva
tariifi peaaegu taieline koopia.

Nii on kaubaveotaariifi reformi Uldjoo-

ned.

Analuseerides seda kava, peame kdige
pealt tdhendama, et kauba klassifitseerimine
21 astmesse on kdige pealt (ks dnnetu
samm. L&a&ne-Euroopas, mitte uUksi suurtes.

vaid ka véhemates riikes, ei tunta sarnast
suurt liigitust, olgugi et seal raudteedevork
peaaegu erandita kiimnete kordade kaupa

suurem on, kui meil; peame tédhendama,
et peale ndéukogude Venemaa, ei tunta
mujal Euroopas, vist ka terves ilmas, sar-

nast suurt liigitust: kdige suurem liigitus
on 13 klassi (Rootsi), Saksamaal on isegi ai-
nult 6 klassi, Leedumaal suurendati klasside
arvu 1. juulist s. a. 5 pealt 12 peale. Sak-
samaal on kall veel terve rida eritariife
maksmas, kuid see on seletatav saksa rii-
giraudteede vOrgu suurusega; kui meil sar--
nane arenenud raudtee vOrk oleks, siis
oleks meie tariifi reformaatorid vist 21 ase-
mel 210 Klassi tarvitusele vdtnud |

Praktilist kasu meie oludes, kus kesk-
mine kaupade veokaugus vdrdlemisi ma-
dal, sarnasel suurel liigitusel ei ole: wuue
liigituse juures koéiguks klasside vahelised
veohinnad kdigest saja marga Umber
keskmise saadetise kaalu ja kauguse juures;
see aga ei ole oluliselt tahtis ei raudteele,
ega ka kaubasaatjale.

Ennem toob ta aga jaama kaubanduslis-
tele ametnikkudele rohkem t66d juurde,
samuti ka takseerijatele jarelkontrollis. Mis
puutub  jargmistesse  p&himuudatustesse,
nagu kaupade veohinna arvestamine nelja
liiki raskuse jarele, samuti loomade vedu
kaalu jarele, sellega vOib enam-védhem
leppida, sest sarnane moodus lubab pare-
mini ja otstarbekohasemalt kaupasid veo-
hinnaga maksustada; ka on sarnane kord
ka teistes Laane-Euroopa riikes maksev.
Iseklisimus on aga veokauguse astme-
tesse jaotamine sarnaselt, kus lihema maa
kaubad kallinevad pikema maa kaupade
arvel.
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Peame tdhendama, et meie kaupade
keskmine veokaugus ei tbuse ule 200 km,
mille tdttu pikema maa kaupade veohinna
alanemine kaubasaatjatele olulist téhtsust ei
paku, selle eest aga peavad lihikese maa
veod kallima maksu all kannatama. See
samm on raudteele vaga riskantne, sest
sarnaselt toimides, vOib ka Eestis lahemas
tulevikus vdistlus autotranspordiga esile
kerkida! Raudteevalitsus olla tariifi tmber-
korralduse rootsi raudteede eeskujul kokku-
seadnud, kéesoleval juhusel toimib la aga
taitsa tagurpidi: rootsi riigiraudteed alan-
dasid alates 1. juulist s. a. luhikese maa
veohindasid — v@istluse sunnil autotrans-
pordiga.

Ka on peaobjekti, kuhu tariifireform tudri-
tud on, see on, Uhtlustamine lati kaubaveo-
tariifiga, raske ja isegi otstarbetu labi-
viia. Esiteks puudub meil Lé&tiga Uhine
valuuta; teiseks on mdélema maade td0s-
tus ja kaubandus oma erisihis arenenud;
otstarbetu ja isegi meile kahjulik, oleks veo-
kauguse hinnaastmete laiendamine madlemi
riigi peale: selle tdttu sattub Lduna-Eesti
taieliselt Riia kaubanduslise md&ju alla.
Kui soovitav see meile on, selle kohta on

Puudusi

isegi meie praegune kaubaveotariif valusal
Opetust anrniud.

Tariifi edaspidised muudatused peaks
modlemad raudteed Uhtlaselt labiviima, selleks
peaks eriline mdlemi riigi esitajatest koos-
nev tariifinBukogu, kas Riias ehk Tallinnas
istuma, mis aga juba tehniliselt raske labi-
viidav, sest Uhesuguse esitajate arvu juures
vlivad asja otsustamised tagajarjeta jaada,
nait. lati esitajad on mingi asja otsustami-
sega ndus, meie— aga mitte: vOrdse esita-
jate arvu juures tekkiks siis Ulepeasematud
raskused.

Mis puutub Uldse tariifi Uhtlustamisesse
L&ti omaga, siis arvame, et sellega ruttu
taga ei oleks. Ennem oleks vaja oodata
Eesti-Lati tolli Uhtlustamist, mis tegelikult
palju tdhtsam, sest ta lubab tollipiiri kaota-
mist mdélemate riikide vahel.

Kdike seda arvesse vottes, peame tédhen-
dama, et meie kaubaveotariif nduab kind-
lasti reorganiseerimist, kuid enne selle
teostamist peaks asja igakulgselt labikaalu-
tama, et selle tulemused kahjulikud ei
oleks mitte Uksi raudteele, vaid ka mitte
meie toostusele ja kaubandusele!

kaubaveotariifis.

H. Tats.

wrariifide” nimetuse all mdistetakse raud-
teel veetavate kaupade pealt vOetavaid veo-
maksusi, kui ka ko&iki veomaksudega Uhen-
duses olevate lisamaksude norme ja nende
maksude vOtmisesse puutuvaid madaruseid.

Nd6nda lausub kaubaveo tariifi § 1. Ta-
hendab, tariif on see alus, mille pdhjal
raudteeametnikud raudteel veetavate kau-
pade veo- ja lisamaksusid véljaarvavad ja
selle jarele sissenBuavad.

Tariif oma maarustega nbuab ametni-
kult palju, s. 0., tdpset arvestamist ja vastu-
tust. Sedasama tuleb ka tariifilt ehk tarii-
fide véljaandjalt nduda.

Tariif ja tariifi maarustik peab ndnda
redigeeritud olema, et Uhelt poolt koha-
pealne ametnik ja teiselt poolt kontroll-
asutus, ei saaks igatiks isemoodi tariifi se-
letada, s. o. tuleb tingimata tariifi redigee-
rimise juures igasugused laused, mis kahte-
pidi seletamist vdimaldavad, vélja jatta ehk
Umbertéotada.

Meie vanad raudteelased oleme Uuleela-
nud mitmed tariifid. Vene suurriigi kauba-
veotariif oli riigi suuruse kohaselt ka suur
ja lai, mitmesse raamatusse koondatud, pa-
randused olid ,Tariifide Kogusse" (Cdop-

HiikTb Tapnc])OB'L) laialipaisatud, mille tdttu
oli vene tariifi k&sitamine kullalt keeruline
ja raske tdo.

Saksa okupatsiooniaegne tariif oli eriti
okupeeritud maa-alade jaoks kokku seatud.
Selle tariifi ké&sitamine oli juba kergem, sest
tema redaktsioon oli luhike ja arusaadav,
kuigi tdlge mdndagi soovida jattis.

Eesti iseseisvaks riigiks saamise jarele
tehti algust ka oma kaubaveo tariifi kokku-
seadmisega, missugust on pérast paranda-
tud ja uuendatud ja praegusel korral mak-
sev ,kaubaveo tariif nr. 24" nimetuse all.

Tariifi nr. 24 koige olulisem paremus
on see, et kdik maksud on koondatud uhte
kokku ning takseerimise juures tuleb ainult
Uks summa vélja arvata. Kuid siiski on
sellel tariifil ka omad puudused, mis tege-
liku t66 juures ilmsiks tulevad ja arusaa-
matusi tekitavad.

Et ligemas tulevikus kavatsusel on kau-
baveo-tariifi uuele alusele seadida,
millele jargneb wuus trukitud tariif-raamat,
siis tahan siinkohal m6nede puuduste peale
mainitud tariifis tdhelepanu juhtida.

1. jaos § 20 etteandmise maksu votmise

kord pealiinile ehk sellest &rak&anavalele
teedele on liiga keeruline.
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Parnu-Tall. Kitsaroopalisel, kus viga sa-
gedasti kasutatakse t86ronge liinilt laadimi-
seks, on 8§ 20 kasitamine alati raskusi esile
kutsunud. Sama § p. 2 rédgitakse koos-
seisust, mis vdhemad normist ja kauba-
omanikust &rarippuvatest p&hjustes, selgi-
tamata aga on jaetud, mil viisil need pdh-
jused Kindlaks tehakse. Selles asjas ei
anna ka selgitust tdiendav maarus § 33-34.
Era-tddrongide maksustamise viisi jaoks
oleks soovitav leida uus lihtsam moodus.

Selleks jargmine naide: Raasiku jaam
saatis Aruklla peatuskohalt 128 km pealt
palgi-vaguni Tallinna-Vaike jaama; § 20
jargi tuleks veomaksu voOtta: veomaks
Raasiku jaamast + harutee pikkus.

Tulude kontroll takseeris aga sama saa-
detise teisiti.

Raasiku—Lagedi jaamade vaheline kau-
gus kahekordselt + harutee pikkus.
Sarnane takseerimine olla tingitud sellest,
et Arukulas platvorm olla Uhe poolega:
vagun peab enne Arukulast Raasikule vii-
dama ja siis sealt Tallinna. Tallinna-Véikse
jaamal puudusid aga andmed Arukdula ise-
aralduste kohta.

88 6, 7, 42, 44 ei ole ette néhtud, kui-
das votta maksu, kui hobused ja sarvloo-
mad (3 hobust ja 3 sarvlooma) on laaditud
kokku Uhte vagunisse, Uhe veokirja jargi.
Tegelikult aga tuleb ette sarnaseid saa-
detusi.

Sama tariifi Ill. jagu, s. o., kaupade ni-
mekiri ja jaotus klasside jarele on taksee-
rijale ametnikule koige tarvilisem tariifi
osa, mille téttu see jagu peaks kdige tap-
sem olema.

Keeleliselt ei ole see tariifi jagu Uhtlane.
Moned kaubanimetused on kirjutatud te-
gu- ehk asjasGnaga eesotsas ja teised jalle
nimisénaga eesotsas. Soovitav, et kdik ni-
metused redigeeritaks nimisdnaga esikohal,
kuigi meie keele isedralsuse juures moned
esemed kodnes teisiti nimetatakse. Naiteks
on tariifis. Ihk. 77, ,,ahjukriiskad". Ihk. 79,
asfalttorud, mida véaga hésti v6iks grupee-
rida jargmiselt: kriskad-, ahju, torud-, as-
falt jne. See teeks aga kaubanimede ules-
leidmise nimekirjast hoopis kergemaks.

Eeltoodud asjaolust on ka tingitud, et
Uks ja sama kaubanimetus on mitmes ko-
has korratud. Lhk. 78 on ,akna klaas",
klassi jaotuse lahtrisse on Kirjutatud ,,vaata
klaas*"; sarnastest ,,vaata" juhiseid on terve
tariifi jagu otsast otsani tais, mis taiesti Ule-
arune ja nimekirja ainult pikemaks teeb.

Edasi - nimetus ,tangud” on mitmes
kohas néaidatud, kuuluvad aga kdik V. klassi

ja peaks Uhes koos olema; Ihk. 77 nime-
tuse ,kapid puust" juures seisab jallegi
markus ,vaata mad&dbel”, kuna Ihk. 98

moodbli  nimetuse juures ei radgita aga
kapist sOnagi; Ihk. 86 ,katlad lahtised":
»vaata ndud". lhk. 100 naidatud ,,n6ude”
hulgas puudub katla nimetus. Juhtimine
on otstarbetu, kuna see kaubanimetus

voiks otsekohe klassi alla arvata.

Kd&ige rohkem, mis igapéev silma pais-
tab kaubaveotariifi nr. 24 Kké&sitamisel, on
Ihk. 120-dal olev mérkus 8, mis téiesti Ule-
arune. Kauba nimetuste juures oleva so-
nade ,,El1U NIMElAMaAld™ kohta ei peaks
mingisugust seletust tarvis olema, see on
juba enesest selge mdoiste. Ainult teatud
asja kohta, millele erinimetust Ules antud
ei ole, nagu: juurevili varske, eriti nimeta-
mata, vOiks see olla mottes. Oleks tarvilik
— kas sénad ,{FItI NImetamata™ tariifist
mahakustutada, . ehk jalle markus 8 valja-
iatta, et €Il nlmetaflﬂata kaupasid saaks
takseerida selle kauba nimetusele vastava
klassi jarele. Praegusel korral aga ei saa,
tuleb leida kaupade kohta, mis maérgitud
sénadega: ,,erlﬁ nimetamata™, selle tege-
liku nimetust, kui seda tariifis ei ole; mar-
kuses nr. 1 lIhk. 119 - on aga selgelt 6el-
dud, et kdik kaubad, mis tariifis ette néh-
tud ei ole, saavad takseeritud I. klassi jargi;
sellega ei ole Ulalnimetatud mérkused teine
teisega sugugi kooskdlas. Praegune kau-
pade nimestik on selle poolest vaga puu-
dulik. Juurevili varske, eriti nimetamata,
seisab tariifis V. kl. all.  Tulude kontroll
takseerib Il. kl. jargi; varvi muld, eriti ni-
metamata — tariifis 1l. kl., tulude kontrollis
takseeritakse |I. kl. jargi; need on ainult Uk-
sikud naited, tegelikult on sarnaseid nime-
metusi palju. Edasi, nahk igasugune vélja-
I166tamata, toores ja kuiv on tariifis Il. Kl.
all.  Kui jaam Kkirjutab veopaberites ,,nahk
igasugune”, takseerib T. K. ikkagi I. Kl.
jargi, tdhendab, sdna ,igasugune" jarele ei
tohi olla komma, vaid Kkriips.

Niisama on lugu kaubanimetusega ,,ja-
tised igasugused"”, eriti nimetamata; Kui
saatejaam veopaberites kirjutab ,jatised iga-
sugused" — kui sOna igasugune juba on,
siis peaks sellest juba jatkuma, kuna eriti-
nimetamata enam vajalik pole.

Sarnase puuduliku tariifi juures tahetakse
vahemvaotete protsenti kuni 1°0o viia. Et
meil erilisi takseerijaid ei ole, ja et dhel
ametnikul tuleb 10 t6dd teha, peaks sarnaste
asjaolude juure vigade arv kuni kimme %
lubatud olema.

Jaamavaheliste kauguste véljaarvamiste
tabelites tuleks sarnane kaugus néaidata,
mille jarele veo-maksu arvestatakse. Iga-
sugused kilomeetrite juurdearvamised s6lme
jaamade j. n. e. lisa kaugusele peaks é&ra
jaama.
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LOopuks ei saa tdhendamata jatta, et ta-
riif nr. 24 on halvale paberile trikitud. Sa-
muti puudub paranduste jaoks raamatu
aarel vastav ruum.

Tariifi parandusi tehakse meil liiga sa-
gedasti ja pannakse enne maksma, Kkui
ametnik parandusega veel tutvuneda ei ole
saanud. Naiteks ilmus R. T. nr. 44 tariifi
nr. 24 parandus, mis pidi maksma hak-
kama 1. mail s.a; R. T. nr. 44 ilmus alles
7. mail.

Véaga soovitav oleks, et tariifi parandusi
perioodiliselt ette vOetakse ja mitte rohkem
kui kaks korda aastas ning tariifiparandused
saadetakse Raudtee Vai. poolt ringkirjalikult

Tallinna

Reisijaama Umberkorraldamine.

Reisijaama Umberkorraldamise projek-
teerimisel on pudtud, minimaalsete Gmber-
ehitamiste ja sellega seotud kulude juures,
vahendada minimumini rongide ja manddv-
ride matkete pdiklemiskohtade arvu, saa-
vutada teede spetsialiseerimust, ning paigu-
tada jaama tehnilist t66d vdimalikku vaba-
dusse, ettendhes reisi-liilkumise arenemist
vO@imaluse piirini, mis lubab oletada, pa-
raleelselt kaubaliikumise suurenemist ja 3.
jarjekorra Umberehitamise t66de vajadust.

Et sdlme 1. ja 2. jarjekordade umber-

ehituse ajaks jadb mdolemate liinide:  Ule-
miste—Tallinna ja NO&mme—Tallinna ise-
seisev sisseviimine liinide ststeemi jarele
(,Linienfihrung"), siis on kavatsus auru-

rongide platvormist ilma jaotamiseta vas-
tuvotmise ja drasaatmise platvormideks
Umberkorraldada.

Reisirongide vastuvOGtmiseks ja &arasaat-
miseks on ettendhtud teed ja nimelt:
reisirongide &arasaatmiseks: teed 1., 3. ja 5.

vastuvotmiseks: teed 2., 4. ja 6.

Aururongide jaoks maaratakse teed 1.,
2., 3. ja 4. ja nende vahelised platvormid,
nii et igas sihis rongide &drasaatmine on
vBimalik igast platvormist, samuti kui igast
sihist rongide vastuvGtmine igale platvor-
mile. Selle juures on v&imalik reisirongist
vastu votta Uhelajal mdlematest liinidest,
ja éarasaata ka uhel ajal ja mdlematele lii-
nidele; kuid siiski on véitmata N&mme
liini reisirongide Uheajaline vastuvdtmine ja
drasaatmine Ulemiste liinilt reisirongi vas-
tuvdtmise vOi sellele &rasaatmise ajal. Et

jaamadele. Et ,,Riigi Teat." kdigile jaamadele
katte saadetakse, vOib kokkuhoiu madttes
ringkirjad sellel alal &ra jadda. Soovitav
oleks siis juba trikitud lehekesed paran-
duste tekstiga, mis raamatusse vOiks klee-
pida.

Meie raudteelased, kellel tariifiga tuleb
tegemist teha, loodame, et kaubaveo jarg-
mine vaéljaanne parandatult ilmub ja tapne
kéasiraamat saab olema.

Vahem tahtsusega ei oleks ka mitte
kaubaveo paberite vormi kidsimus, mis
tdesti liiga palju paberit nduab (4 eksempl.
iga saadetise jaoks). Kuid see on erikUsi-
mus, millest teinekord.

raudfeesolme Umberehitamise
kava.

(4. jarg).

aga sarnased juhtumised on dige harulda-
sed, siis omab see teise jargu téhtsuse;
selle teostamine tarbekorral ei tekita min-
gisugust raskust, kui teelt 1. panna uhen-
dustee (2 p6orangu abil) ule 5. ja 6. teede

peale.
1. teekasulik pikkus on452 m.
2. ., ” ” ,» 303 ”
3. . " " « 272 "
4. ” v « 262 .

Oletame, et veduri pikkus Uhes tendriga
on 22 m, mootorvaguni pikkus on 22 m,
4- teljelise reisivaguni pikkus on 21,5 m,
ning 3- teljelise reisivaguni pikkus on 14,5
m ja 2- teljelise reisivaguni pikkus on 15,5
m. Siis saame, et kdige lihem 5. tee ma-
hutab 2 neljateljelisest vagunist koosnevaron-
gi, s.0., kaaluga 500 t, mida v6ib lugeda reisi-
rongi kaalu tlemmaéaraks. 1. tee mahutab pea-
aegu 2 niisugust koosseadet, mis vBimaldab
héadakorral sinna 2 rongi Uhe ja samaaja-
list etteandmist.

Reisirongide tuhjade koosseadete pai-
gutamiseks on ettendhtud 6 teed:

7.tee kasuliku pikkusega 342 m

10. ” ” ” 400 ,,
11. » « 286 ,,
2., ” " 243
3., ” " 198 ,,
4. " ” 198
Teede 7. ja 8., 9. ja 10.,, 11. ja 12. ning

13. ja 14 vahel seatakse sisse veevark ja
tolmuimeja ja juhid, vagunite puhastamiseks
ja veega varustamiseks.

Kuivérd nende teede arv ja pikkused
rahuldavad tuleviku ndudmisi, vBime
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praegu kontroleerida ainult ntltdse sdidu-
plaani jarele, Uhes liikumise suurenemise
vdimalusega tulevikus.

1926 a. suvise sdidupleani eeldusega
kokkuseatud teede vallutamise graafikust
on néha, et drasaatmise teed 1. ja 3. sa®
muti kui vastuvdtmise teed 2. |a 4. tdida-
vad praegusi ndudmisi Oige avaralt.  Nii,
tuleks 3. teest saata ainult mdélemad Pal-
diski rongid ja Haapsalu eelpihapéaeva li-
sarong.

Seega oleks teede arv praeguse liikumise
juures kullaldane.

Projekteeritud 6 teest jatkub tihjade
reisirongide koosseadete seisukohaks. See
asjaolu, et madnedel
teedel paigutatakse
korraga 2 Kkoossea-
det, raskusi ei tekita,
sest  hiljem tulnud
koosseade saadetakse
varem éara. 14. tee
jaéb  tagavaraks ja
madaratakse  fakulta-
tiivlisteks otstarbeteks.

Teed 5.ja 7. maa-
ratakse  elektri-reisi-
rongide &rasaatmiseks
ja vastuvotmiseks ;
nende teede pikku-
sele on médéduandev
kdige suurem elektri-
rongi koosseade pik-
kus, 1 mootorvagu-
nist ja 4 kaheteljelisest
reisivagunist. Teede
arv on kdllaldane,
sest rongide Umber-
sditmise jarele ei ole
tarvidust. Neljas tee
péérangute 36. ja 47.
vahel, kasuliku pik-
kusega 168m, maara-
takse elektrirongide
koosseadete ja vagu-
nile tagavara paiguta-
miseks.

Ametvagunid, gruppid
paigutatakse ft. ja 9. teedele, kasulikkude
pikkustega 118 m ja 144 m; samaks ots-
tarbeks kasutatakse é&ra ka tagavarateede
tarvitamata pikkused: 7. tee 62 m, ja 10.tee
62 m, 12. tee - 120 m. ja 13. tee —
40 m.

Lumesahad, ning abi- ja t6dvagunid
paigutatakse 18. teele (10 vaguni jaoks).

Praegune tagavarateede tarvidus on sel-
lega rahuldatud, ilma et oleks tarvis reisi-
rongide tihjasid koosseadeid paigutada
vastuvOtmise- ja darasaatmise teedele, nagu
seda praegu tehtakse h&davajaduse parast.

ja  reisireserv

Insener Jaan Raudsep, tee

nimetati vabariigi valitsuse poolt riigiraudteede pea-
direktoriks, alates 1. augustist 1927. a.

jaamateede &armise Kitsikuse ja tagavara-
teede puuduliku arvu ja pikkuste tottu.

Ettendhtava tuleviku kohta oletame, et
1. ja 2. Umberehitamise jarjekordade peri-
oodil reisirongide liikumine suurendatakse
jargmiste reisirongidega:

Lisatakse juure 1. paar pdaevakiirronge
Tallinna—Riiga, mis Valgas kokku-
kdlastatakse ,,Nord-Ekspress’iga" Peterburi—
Riiga — Berlin — Paris — Brussel— Ostende.
Nende rongide koosseaded paigutatakse
06seks 12. tee peale;

Lisatakse juure 1. paar pdaevareisironge
Tallinna—Peterburi ja 1 paar 6dreisironge
Haapsalu—Peterburi. Esimene rongi koos-

seade paigutatakse
06seks 14. tee peale,
kuna teise rongi koos-
seade Tallinnas taga-
vara teid ei tarvita;
lisatakse juure l.paar
kohatisi reisironge Tal-
linna—Keila, mis tu-
leb Tallinna hommi-
kul ja 1&heb Tallinnast
dra Ohtul. Selleks
rongiks vdib arakasu-
tada rongide 17/18
koosseadet, mille tottu
tagavara tee tarvidus
ara kaob.

Siis reisirongide lii-
kumise arenemise kuni
4 paar. Valga sihis (praegu 3)

. 3

5 , Narva ,, )

7 , Keila n . 5
nduaks veel 1 taga-
vara teed, vOrreldes

praeguse tarvidusega.
Projektiga on ette-
nahtud veel Uks taga-
vara-tee pikkusega 85
m ja kahe tagavara-
ehitamisvdimalus
pikkusega & 235 m,
samuti kui teede 11.—
14.

70 m vorra; selleks oleks tarvis lammu-
tada elumaja nr. 38 ja jadkelder, — mille
praegust asukohta ei saa pidada kohaseks.

Sellest jargneb, et ettendhtud reisiron-
gide vastuvftmise, drasaatmise ja tagavara-
teede arv ja pikkused on killaldased, ette-
nahtavat tuleviku silmaspidades.

Reisijate platvormid teede 1.—2.ja 3.-4.
vahel kavatsetakse rinnapikkusega & 207 m.
resp. 195 m., pikendamisvdimalusega kuni
262 m. resp. 250 m.; s. o. nende juurde
rongi neljateljeliste reisivagunite vastuvotmis-
vOimaluse kindlustamiseks. Platvormid on
korgetuubilised & 7,30 m. laiad, millest on
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kallalt, tulevikus, katuse aluspostide ja tunneli
treppide paigutamiseks. N&mmele sditvate
reisijate jaoks madratakse platvorm teede
5—6 vahel, pikkusega 85 m ja laiusega
530 m, 5. tee poole avatud klaaspavil-
joniga reisijate peavarjuks. Selle platvormi
Uhendamine peaplatvormiga on ettendahtud
esialgselt roopapinnas, ulekdigu-koha néol,
kuna tulevikus vdib ta asetatud saada tun-
neliga ehk viaduktiga. NO&mme poolt tule-
vaid reisijaid lastakse vélja peaplatvormilt
otsekohe linna, ilma, et oleks tarvis ule
teiste teede minna; sellega kaotatakse é&ra
onnetuste vdimalused, mis sarnasel Kkorral

suure rahvatungi tottu véaga voimalikud on.

Méarkus: Peale selle on véimalus olemas,
molemaid teede 1—2 ja 3—4 vahel asuvafe reisi-
platvormisi pikendada veel a 35 m vodrra, milleks
tuleks praegune bagaasiait lammutada, nagu see on
3. Umberehitusjérjekorraga ettendhtud.

Reisirongide vedurite etteandmine ja
ja darasaatmine, samuti kui suurekiiruse
kaubahoovist vagunite etteandmine, pea-
tehaste manddvrid ning reisirongide l&bi-
laskmine sadamasse vdi sadamast, teostakse
teedel 25.ja 15. p6dérangute 43.-42.-36.—
11. X 11.- 14.-15 Kkaudu.
ja signaali X vahel on ettendhtud pikkus
54 m., millest on kullalt kahe veduri pai-
gutamiseks, ilma et sellega saaksid kauba-
rongide matked kinni pandud. Kdik matkete
pOiklemisega seotud manddverliikumised
teostakse torni ,,5" naabruses ja selle otse-
kohese kontrolli all; mandoverliikumiste
suunade muutmine siinnib véljaspool peateid.

Elektrirongide mootorvagunite Umber-
podramine sinnib pddérangute 55-47—45

Pdorangu 11.

kaudu, ilma Nunne
miseta.

Pddrangud on ettendhtud co/-ga 11 ja
osalt co/-ga 9; viimased - jaama uldpik-
kuse vahendamiseks ja teede Kkasuliku
pikkuse suurendamiseks. Selleks samaks
otstarbeks, samuti kui jaama tulevate reisi-
rongide rahulikumaks liikumiseks kdrvaliste
teede peale vastuvdtmisel, on ettendhtud
4 ristpo6rangut co/-ga 9.

UlesGidukoha pd&ikle-

NOdmme jaama Umberkorraldamine.

Ndmme jaam saab nii Umberkorralda-
tud, et vBimalik oleks 3 reisirongi korraga
jaama vastu votta, kui ka Paaskulast ja
Jarvelt Uheajaliselt rongisi vastu votta.

Uhtlasi teostatakse ka kaubarongide ja
kaubahoovi teede eraldamine reisirongide
teedest.

Teede 1. ja 2. vahel ehitatakse reisijate
platvorm laiusega 5,30 m, Tallinna sOitvate
reisijate  pealeistumiseks, klaaspaviljoniga
reisijate peavarjuks. Teede 2. ja 3. vahele
ehitatakse platvorm laiusega 4,27 m., 3. teel
vastuvdetavate rongide reisijate jaoks. Plat-
vormidevaheline tUhendus kavatsetakse Ule-
kédikude néol, roopapinnas; on ka vdimalik
tunneli vdi viadukti ehitamine.

Jarve peatuskoha imberkorraldamine.

Jarve jaama Umberkorraldamine piira-
takse toodega, mis on lingitud teise peatee
ehitamisega ja kaubahoovi Umberpaiguta-
misega peatuskoha NOmmepoolsele otsa.
Kaubahoovi manédvrideks kasutatakse lii-

Kiirrong Saksamaal.
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vaaugu teid, mida alalhoitakse 2.ja 3. jarje-
kordade uUmberehitustoodel liivaaugu jaoks.

Toode Ilaitirise jarjekord.

Et nende, Ulaltdhendatud todde Kirjel-
duse jarjekord erineb to66de taitmise omast
siis oleks tarvis eraldi selgitada todde
taitmise jarjekorda. See oleks umbes jarg-
mine:

1) Ehitatakse teetamm teise peatee jaoks
Ndmmelt Tallinnani, selle jaoks tarvilik
viadukti lali Paldiski maanteel ja teised
vaiksemad kunstehitused; tee jaadb ajutiselt
tooteeks (4) ehitamise otstarbeks, ja viiakse

selleks valja Kopli jaamani. Ehitatakse
torni ,,S" hoone. Seatakse sisse N&mme-
jarve —Tallinna-Kopli-Ulemiste jaamade-

vaheliste, esialgul Uksikteeline blokeerimine
Uhes koige tdhtsama torni ~S" raioonis
signaalide ja p66rangute tsentraliseerimisega.
Varustusdirektsiooni ladu (end. vagunikuur)
Uhes selle juures asuvate teedega seatakse
korda suure Kiiruse kaubahooviks, kuhu
viiaks Ule suure Kiiruse kaubaoperatsioonid.

2) Brandi kuur lammutatakse ara, selle-
juures asuvad teed maaratakse ajutiselt,
kuni (5) teostamiseni, tiUihjade reisirongide
koosseadete paigutamiseks.

3) Tallinnas ehitatakse uus reisiplatvorm
elektrirongide jaoks, Uhes osalise reisijaama
teede Umberkorraldamisega, - praegu Tal-
linnas puuduva elektrirongide vahetusvi-
maluse saavutamiseks. Tsentraliseeritakse
pédrangud torni ,,B" raioonis; NOmme
jaam korraldatakse Umber.

4) Peale Ndmme—Tallinna teise peatee
t6dde valmissaamist, ehitatakse uus kauba-
hoov Koplis, kuhu viiakse uUle vaiksekii-
ruse kaubaoperatsioonid. Peale selle

5) lammutatakse Karpov’i kuur ja selle

kohal ehitatakse tagavara teed, reisirongide
tihjade koosseadete paigutamiseks.

6) Ehitatatakse Umber
reisirongide vastuvOtmise ja d&rasaatmise
platvormid Ghes nende juures asuvate tee-
dega. Ehitatakse Umber sissesdidu teed,
kui ka Jarve peatuskoha teed. NOmme —
Tallinna uuel peateel pannakse uued roo-
pad maha ja tee elektrifitseeritakse.

7) Ehitatakse Umber Tallinna jaama sig-
nalisatsioon; Nodmme—Jarve—Tallinna Uk-
sikteeline blokeerimine ehitatakse Umber
kaksikteeliseks, mille jarele seatakse sisse
kaksikteeline rongide liikumine N&mme—
Tallinna liinil. Seatakse sisse kdikide Ule-
jdédnud signaalide ja po6odrangute tsentrali-
seerimirie Tallinna torni ,,S" raioonis ja
pannakse tegevusse.

Terve Umberehituse labiviimisel 3 aasta

jooksul oleks tarvilik &ra teha esimesel
aastal tood 1 ja 2, teisel aastal t66d 3, 4
ja 5 ja viimaks — kolmandal aastal —
tood 6 ia 7.

Ulevaltoodust jargneb, kuivord Tallinna
s0lme 1. jarjekorra Umberehitamistdid on
teostamise jarjekorras orgaaniliselt oma
vahel seotud, ning et kdige tahtsamad ja
edasilukkamata t66d rongide liikumise
julgeoleku ja sdlme lébilaskev8ime suuren-
damise suhtes, nagu: jaamadevahe blokee-
rimine, Tallinna signaalide ja po6drangute
tsentraliseerimine ja blokksiduvusse sisse-
viimine, ning Nomme—Tallinna liini imber-

ehitamine kaksikteeliseks — jadvad oma
teostamisjarjekorra poolest esimeseks ja
viimaseks t6ddeks ja Idpetavad enesega

kdikide vahelekdivate todde hulga, mille-

ga koos need kujutavad kokku Tallinna
sdlme 1. jarjekorra  Umberehitustoode
komplekti. (L6pp)

Elektri blokkposiid.

Algades lihtsamaist blokeerimisabi-
noude sUsteemidest on need, samuti kui
raudteeasjandus uldiselt, praeguse téiuseni
jéudnud. Iseéranis ndudis jark-jargult suu-
renev sdidukiirus blokksisteemide sissesead-
mist ja tdiendamist. Ka puht-majandusli-
sest kuljest tdusis vajadus liikumise tihene-
misega kohapealset roobaste ja signaalide
teenimist a&ramuuta. Mindi Ule nende kaud-
sele seadlusele ja koondati roobaste ja sig-
naalide teenimist liikumissdlmepunktidesse,
nimetades sarnaseid seadlusi blokkpostideks.
Mineva aastasaja l0puni teeniti blokkposte
ainult inimjdududega. Umbes 50 aastatel
algati esimesi katseid blokksiisteemide me-

haaniliseks teenimiseks; tehti proove vee,
surutud O6hu ja I6puks elektriga, milline
kdige otstarbekohasemaks, kindlamaks ja
odavamaks osutus. Algul nduab elektri
tsentralisatsiooni seadlus kull suuremaid
kulusid, kui mehaanilised sisseseaded, kuna
nende paérastine kasitlus tuntavalt vahem
véljaminekuid tekitab. Ka vahemates sisse-
seadetes osutuvad elektriblokkststeemid
igatepidi praktilistemaks kui kdik teised,
Ka sisaldub paremus veel selles, et elektri
blokksiisteemide teenimisel ainult teatud
vilumust ja vaimlist to6tamist vajatakse,
kuna aga mehaanilised susteemid suurt
futsilist inimjdbudu nduavad. Otstarbeko-
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Joonistus 1. Suurema blokkposti siseruum 120 kae-

pideme seadlusega 100 teede teenimiseks.

Joonisfus 2. Kaepidemete seadluse sisemus.

QreC

Joonistus 3. Pddrangute
elektrilised kaepidemed.

Joonistus 4.

haselt Ulesseatud isentralisalsiooni sus-
teemidel vajatakse nende teenimiseks
ainult Uks kolmandik teenijaskonda,
missugune tarvis laheks mehaaniliste
blokksusteemide juures. Teenijaskonna
vahesuse tdttu harvenevad ka eksi-
miste vdimalused. Peale selle pakub
juba elektri signalisatsioon iseenesest
suuremat liikumise kindlustust. Me-
haaniliste signalisatsiooni sisseseadete
juures on ainult Uks t6endus olemas
tee vaba ja korras oleku kohta an-
tud sdiduloa naol, elektriliste juures
aga kestub teatud valveseisukord kuni
sdiduloa tarvitusele vdtmiseni ise-
enesest edasi, sest igasugune muudatus
vabaksantud teel toob enesega kaasa
sOidu keeldu ja teatab sellest korra-
pidajaile ametnikkele selgelt né&hta-
vate ja kuuldavate maérkite abil. LO-
puks on elektri blokeerimisseadlustel
veel see paremus, et neid vdib tarbekorral
kohaselt tsentraliseerida.

Omis ehitusviisides sarnanevad elektri
blokkpostid mehaanilistele. Neis on koon-
datud roobaste, kaitsepakkude, signaalide
jne. seadluste ké&epidemed. PddOrangute,
signaalide ja roobastee kaepidemed on Kkui
mehaanilistelgi teatud Ghenduses, peale selle
seisavad nemad veel elektrilises ararippu-
vuses teine teisest, mis l&bi saavutatakse
suurem Kindlustus. Kaepidemeil on sisse-
seaded, millised annavad tarvilikke voolu-
ringe, samuti on nemad varustatud Kkaitse-
magneediga, milline varvdiskuse abil naitab
vastavat suhet k&epideme ja vdlise seadluse
vahel. Kaitse- ehk valveringvool suleb
ainult sel momendil, kui k&ik blokseadlu-
sed vastavalt ké&epidemete seisukorrale te-
gelikult I6puasendi on jdudnud ja annab
sellega nende aparaatide Ule kindla kont-

Signaalide Joonisfus 5. Roobasteede

elektrilised kaepidemed. elektrilised ké&epidemed.
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rolli.  Selles, juba nimeiatud konlrol-
leerimises vdliste instolialsioonide (le
elektri voolu abil, sisaldub k&ige taht-
sam julgeoleku kindlustus, missugune
puudub mehaaniliste seadluste juures.

Tsentralisatsiooni seadlus koosneb
kinnisest kastist, mille Ulemisest osast
rida kdepidemeid vélja ulatavad. Pide-
mete all, Ulalpool nimestikke, asuvad
vaikesed Umargused aknad, mille taga
varvdiskused vastavate kaepidemete
ja teede suhelist korrasolekut t6enda-
vad. Kaepidemed on omis osades
vordlemisi Uhetaolised.  Pddrangute
ja signaalide kaepidemeil on vastavalt
kahe seadluste vdimalustele, kaks
I6puasendit, teede pidemeil aga uUks
keskmine ja kaks I6puasendit, nii et
Uhe pideme abil on vdimalus kahte
ro6basteed teenida. Rddbasteede pide-
med seisavad tegevuseta olekus otse.

Joonistus 7. Vahelduva vooluga seadlus védhemate

jaamade jaoks.
koikide teiste seadluste pidemed viltu
tahapoole. Koik kéaepidemed on tege-
vuseta olekus igasuguste kogemata asen-
dite muudatuste vastu kindlasti kaitstud.

Joonistus 6.

Elektriliste kdepidemete seadluste
Idpuregister.

Mehaaniline &rarippuvus kéepidemete vahel
moodustatakse [Opuregistri ndol, pealegi
tegutsevad veel elektrilised suhed. Elektri
vool vB@imaldab vdrdluseta tapset kontrolli
kdikide kaitseabindude ule. Sdiduloa and-
mise eel kontroleeritakse kdik haddaohtlikud

kohad vabaks antud teel, kusjuures iga
vahemgi korratus silmapilkselt teatavaks
saab.

Blokkpostid vaiksemate jaamade tarvis
on lihtsamakujulised, kuid annavad sama-
sugust julgeoleku kindlustust. Tarbekorral
vBib neid alalise ehk wvahelduva voolu
peale Uleviia. Voolutarvidus on malemil
vordlemata vaike. Keskmise suurusega
tsentralisatsiooni seadluste juures ulatab
voolu tarvidus umbes alaliselt péleva 50-e
kaunlalise lambi tarvidusele.

Vaikivad kellad.

Tallinna-Narva liinil, raudteel sdites, pais-
tavad jaamade esistel ja UlesGidukohtade
juures tahtmatult silma hallivarvilised, pai-
guti roostetanud, poolviltu vajunud malm-
tulbad, milliste Glemine osa marksa suurema
labim606duga silindritaolist keha kujutab,
mille peal umbes sama labimddduga 606nes
kuppel asub. Voéhikud murravad pead,
et selgusele j6uda, mis tdhendus nende
riistapuudel peaks olema; esteetiliselt on
nende véljandgemine silmale péris haavav,
kall ikka nende olemasolu mingi téhtsa
vajadusega tingitud on.

Jutt on siin endistest elektrikelladest,
milliste abil jaamast jaama, samuti liinil

tootajaile ja Ulesdidukoha vahtidele rongi
minekust Uhes vdi teises suunas teatati
lilkumise julgeoleku Kindlustamiseks.
Tallinna ¥r. s6lmesja Tallinna—Ulemiste
jaamade vahel tdidavad need kellad prae-
gugi oma Uulesannet, misparast seal nende
eest enam-véahem hoolitsetakse, aga edasi
Ulemistelt Narva suunas on need unustusse
jaetud ja teadmata on, kuivérd nende si-

semised vargid on alleshoitud. Otsustades
kellade vélimuse jarele, peab oletama,
et nende sisemus veel kurvemat pilti
pakub.

Nende kelladega tddtamine omalajal ei
olnud kuigi kulukas ega keeruline: heli-

133



sema pandi neid indukfori abil, nii et ala-
list elektrivoolu selleks otstarbeks vaja ei
olnud. Kuid praegusel ajal nende kellade
tdhtsus vahejaamades ja liinil, v6ib olla, on
iganenud, siis vdiks neid linnade piirides
Ules6idukohtadel hea eduga tarvitada.

Kuigi nende kellade sisemine vark on
h&vinenud, nii et nad oma Ulesandele enam
ei vasta, siis kdlbaksid tlemised heliandjad
kuplid niimdndagi paika ja m&nelegi asu-
tusele, kus neid haalsignaalina edukalt
vOBiks kasutada.

Ei suuda leppida selle hoolimatusega,
mis eelpool tédhendatud tarviliste esemete
vastu Ulesnéidatakse. Kui raudtee admi-
nistratsioon nende kellade Kkoristamiseks
kulu ei taha oma kanda votta, siis vOiks
ta neid, kas v6i vana malmi naol, mdnele
ettevbtjale maha mita, kes need vaikivad
kellad nende praegustelt kohtadelt &rako-
ristaks ja oma &arandgemise jarele realisee-
riks, nii et nad enam raudteel sditjaile
pinnaks silmas ei oleks ja esteetilist tunnet
ei haavaks.

Vedurite ehitamisesl Hanomagi tehastes

Hannover-Linden, (asutatud 1835 a.)

Hannoveri  masinaehituse  aktsiaselts,
endine Georg Egestorff, Hannover-Lindenis,

Veduri ehituse osakond Hanomagi tehastes.

lihidalt ,,Hanomag" nimetatud,
on Uks Saksamaa vanematest
toostusettevotetest. Juha Saksa

raudteeasjanduse algaastail hin-
das ettevotte asutaja, Georg Eges-
torff, veduri kui uue liikumise
abindu, tahtsust ning p6oras
oma tahelpanu eriti sellele uuele
toostusalale. Ja juba 15. juunil
1646, s. 0. 81 aastat tagasi, las-
kis ettevOtte oma esimese veduri
vilja.

Vahepeal on tehastes valmis-
tatud vedurite arv tdusnud pea
11000-ni. Tehase praeguse t60-
vdime juures valmistatakse aas-
tas 600-700 vedurit. Tahele-
panemise vaart on Kka eksport,
juba 1914 a. tegi eksport vilja
40% tehase toodangust.

Muu seas on praegu tehases ehitusel 40
hiigla Garrat-vedurit Lduna-Afrika Unioni
jaoks. See tUlp oma suuruse ja
vdime poolest ei jdd maha tédhtsama-
test selle sisteemi teistest veduritest.
Selle esimese Lduna-Afrika raudtee
tellimise sai Hanomag vdistluspak-
kumisel mitme inglise ja ameerika
tehase vastu, mis annab tunnistust
Hanomagi vedurite ilmakuulsusest ja
téahtsusest.

Hoolas projekteerimine, kusjuures
arvestatakse iga juhuse eritootingi-
mustega, tdpne arvestus ja osade ots-
tarbekohane véljaté6tamine, asjatund-
lik t66, paremate ehitusmaterjalide
tarvitamine, lihtne ehitusviis, kuid ehi-
tusviis, mis v@imaldab veduri majan-
dusliselt kasulikku &rakasutamist -
on podhinduded minimaalsete veo*
kulude kindlustamiseks. Kogemused

Sepikoda Hanomagi tehastes.
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naitavad, et
ainult sel kor-
ral on oodata
raudtee ma-
jandusliselt
kasulikku t606-
tamist, kui
veoabindud -
vedurid —
on vBimalikult
hasti kohan-
datud odava-
tele too6tingi-
mustele, nii et
ainult modern
veduripargiga
varustatud
raudteed t00-
tavad majan-
dusliselt kasu-
likult.

Naiteks, suu-
remjagu vedu-
risi Lduna-

Ameerika
raudteevalit-
suste jaoks
ehitati and-
mete  pdhjal
kogutud eriti
selle jaoks
kohtade peale
saadetud inse-
neeride poolt,

kusjuures
peale  teede
tootingimuste
uurimist tehti
ka katseid ka-

sulikumate,
neis mais lei-
duvate, kutte-
ainetega. Tih-
tipeale erine-
vad vaikse-
mate raud-
teede toOvii-
sid Gige vahe
peateede t60-
viisidest, nii et
on otstarbekohane tarvitusele voétta haru-
raudteede jaoks normalteede veduritele sar-
naseid vedureid, mida tuleb eriti tervitada,
silmas pidades, et see vdimaldab uUhtlusta-
tud osade tarvitamist.

Kuid suuremal jaol haru- ja Kitsaroo-
palistel teedel ei ole midagi Uhis peateede
tooviisidega. Need teed nduavad voéimali-
kult lihtsaid vedurisi, mis vaatamata sage-
dale rongide peatamiste ja pikemate t66-
vaheaegade peale tddtavad siiski majandus-

liselt kasulikult ja, peale selle, on Kkergesti
talitatavad.

On selge, et neid ndudeid ei voi taita
vananenud riigiraudtee vedurid, vaid ainult
niisugused vedurid, mis v@imalikult hésti
kohandatud vastavatele to6tingimustele. Vaa-
tamata selle peale, et silmas sai peetud
Uksikute raudteede eri tootingimusi, on
Hanomagil siiski korda lainud ehitada uht-
lustatud vedurisi ja niiviisi, kaugele ulatava
tulpiseerimise ja normaliseerimise abil, on
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tédidetud viimane ndue veoku-
lude kokkuhoidmiseks.

Hanomag tdotab jarjekindlalt
vedurite majanduslikult kasuliku
tootamisviisi tostmise kallal. Siia
maani on ehitatud suurem arv
veduri titpe véljamaa |a Ulemere
tdhtsamate raudteede jaoks ja ka
mitmed, juba taidetud, projektid
Saksamaa riigiraudtee jaoks, tun-
nistavad Hanomagi suurtest 80-ne
aastastest kogemustest veduri-
ehituse alal.

Opetatud tooliste ja kogenud
tehnikute kaader hoolitsevad selle
eest, et Hanomagi saaduste ilma-
kuulsus edasi pusiks. Uuemate
masinatega varustatud tédkojad
ja labiviidud to6djaotus vdimal-
davad saaduste tapset valmis-
tamist.

Peale vedurite, valmistab Hanomag eri
tookodades veel aurukatelde seadeid suurte
jdujaamade jaoks, naiteks, puUsttoru Kkatlaid
kdige korgema aururbhu peale, siis veel
kérgerdhu, kuni 60 atm, aurumasinaid.

Tsilindriehituse i66koda Hanomagi tehastes.

Olidestilleerimise seadeid,
traktorist ja autosi!
Tooliste arv ulatab tehastes 7500-ni.
Juurelisatud pildid annavad, kuigi puudu-
liku, ettekujutuse tehase moodsatest t66-
kodadest.

vedruhaamreid,

K-U. MEesti Raudtee” uus pohikiril.

1922. a. algul asutati raudteelaste eest-
vottel kirjastus-thisus ,,Eesti Raudtee"”, mille
eesmargiks oli raudteelaste ajakirja vélja-
andmine. Silmaspidades, et vanemates
kultuurriikides igal organisatsioonil ammugi
juba omad ajakirjad ja n&dalalehed rohket
tarvitamist leidsid ja h&& eduga levinesid,
ei voinud meie raudteelaspere, kui enam
koondunud ja arenenud ametkond Eestis,
ilma oma ajakirjata labitulla, wvaid pidi
veenduma, et oma ajakirja ellukutsumiseks
soodne aeg oli saabunud.

Ei taha ajakirja piiratud lehekilgi koor-
mata tdielikuma asjakdigu Kkirjeldamisega
ajakirja asutamise ja arenemise kohta, seda
vOBib asjast huvitatud lugeja leida meie aja-
kirja juubelinumbrist, mis ilmus ké&esoleva
aasta veebruaris.

K-0. asutamisel maérati osamaks 250
marga suuruses, sest tol ajal ei olnud kind-
laid juhtndére Uhisuste osamaksu alam-
madra kohta. Riigi Teataja nr. 2 — 1926.
a. kuulutati valja Riigikogu poolt vastu-
vbetud ja maksmapandud kuldbilansside
seadus, mis ettendeb osamaksu alammaééra
5000 vaartkindla marga, s. o. 50 krooni
suuruses. Selle seaduse nduetele vastavalt
oli K-U. Eesti Raudtee juhatus sunnitud oma
pohikirja Umbertootamisele asuma ning on

selle kusimusega nii juhatuse kui ka pea-
koosolekutel, alates 12. juulist 1926. a. tege-
mist teinud ja asja ko&igekulgselt kaalunud,
enne kui ta seda tdhtsat sammu astus.
Viimati, 6. martsil 1927. a.,, otsustas pea-
koosolek pdhikirja muudatused vastuvodtta
ja kinnitamiseks esildada. Muudatud pdhi-
kiri kinnitati siseministri poolt 23. juunil,
kui seadusn@uetele vastav.

Juhatus ei arva, et uus osamaksu summa
meie seniseid osanikke suudaks heidutada
oma suurusega, vaid et nad oma lemmik-
lapsele edaspidigi ustavateks poolehoidjateks
ja toetajateks jaavad, sest ei ole sugugi
nBuetav korraga tasumine, vaid seda vdib
teha osakaupa & 250 marka korraga, mille
vastu iga kord juhatuse poolt eelkviitung
maksjale vdaljaantakse. Kui osamaks on
tdusnud kuni 5000 margani, antakse osa-
nikule eelkviitungite asemele sellekohane
osatdaht vélja, mis pohikirja jarele selle
omandajale k-u. peakoosolekul haalediguse
annab.

Teadagi, et osamaksude suurenemisega
k-0. juhatusel maiksa avaramad v8imalused
avanevad, mis ajakirja ilmumisega seotud
véljaminekute piiramist soodustavad, sest
tasudes kohe puhta rahaga trikkimiskulude
arved, vdib juhatus soodsamaid tingimusi
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véljakaubelda, kuna praegusel ajal see ydi-
malus tditsa puudub ja juhatus on sunnitud
arveid vdlakohustustega Kkindlustama, tasu-
des neid alles siis, kui muiddud numbrite
eest raha on kokkutulnud, missugune tasu-
mise moodus Uhisusele kahjulik.

Kui moni ehk pooldaks praeguse kirjas-
tuse-uhisuse asemele asutada Kirjastuseseltsi
kindla liitkmemaksuga aastas, siis oleks see
lilkmetele véhem soodne, sest lilkmemaks
jadb seltsile, kuna aga osamaks Uhisusest
véljaastumise puhul tagasi maksetakse.

Teine paremus osamaksul on veel see,
et eduka tegevuse puhul, kui aasta bilansis
on Ulejaagid, vdivad osanikud dividenta
saada, ehk llejadnud summe peakoosoleku
maaramise jarele moneks muuks kultuuri-
liseks otstarbeks darakasutada.

Seda silmaspidades loodab k-U. juhatus,
et meie senine osanikkude pere Uhisuse
umber veel kindlamini koondub ning oma
osamaksude tdiendamisega peatselt algust
teeb. Osanikkude oma huvides on rohkem
teenijaid Uhisuse liikmeteks kutsuda, seleta-
des neile Uhisuse eesmarke ja sihte, et iduda

suuremate ja avaramate vOimaluste piiri-
desse, kus ajakirja vdiks véljaanda kaks
korda kuus, mis praeguse aja kultuurilisi

noudeid enam-vdhem rahuldaks.
Allpool toome oma lugejaile tutvunemi-
seks uue pohikirja taielikul kujul.

. Uhisuse eesmark.
§ 1.

Uhisuse eesméargiks on: a) kirjastada peaasjali-
kult raudteesse ja ka sellega Uhenduses olevaid kau-
bandus- ja tdostuslisi kiijatdid; b) nimefafud aladesse
puutuvat head eesti kui ka vddrakeelset kirjandust
raudteelastele eriti ja koigile kaubandus- ja todstus-
ettevotetele kéttesaadavaks teha.

§ 2.

Uhisus on juriidiline isik. Oma eesmargi katte-
saamiseks on tal Gigus omandada liikuvat ja liiku-
mata varandust, asutada trtukikodasi, avada raamatu-
arist, kirjastada raamatuid, anda vaélja ajalehti ja
ajakirju.

Il. Uhisuse osanikud® nende digused
ja kohused.

§ 3
Uhisuse osanikkudeks on selle péhikirjale allakir-
jutajad ja isikud, kes juhatuse poolt osanikkudeks
vastu voetakse. Osanikud jagunevad kahte luki: 1)
haélediguslisteks ja 2) toetajateks.

§ 4.
Osanikkudeks vdivad olla k&ik Teedeministee-
riumi ja temale alluvate asutuste teenijad.
§ 5.
lga osanik peab omandama osatdhe, mille hind

on 5000.— vaartkindlat eesti marka; sisseastumise
maks on 50 vaartkindlat eesti marka.

§ 6.
Uhel osanikul v8ib mitu osatédhte olla.

87.
lgal liikmel, osatdhtede arvu peale vaatamata,
on peakoosolekul ainult Gks haal.
§ 8.

Osanik, kes uUhisusest soovib lahkuda, peab sel-
lest juhatusele 3 kuud enne tegevuseaasta I6ppu
kirjalikult teadustama. Lahkunud osanikuga tehakse
I6puarve 3 kuud peale tegevuseaasta aruande Kkin-
nitamist.

§ 9.
Sisseastumise maks jaab tagasimaksmata.

§ 10.

Osanik, kes pdhikirja rikub, ehk muidu oma
tegevusega uUhisusele kahju teeb, vdib peakoosoleku
poolt Uhisusest véljaheidetud saada, kusjuures pea-
koosolek kohustatud on, enne otsustamist véljaheide-
fava soovil, kdik tema poolt oma Kkaitseks ettetoodud
seletused arakuulama.

§ 11.
Viélja heita vdib osanikku ainult neil koosoleku-
tel, kus vahemalt 2/3 osanikke koos, ja koosolijate
héalte enamusega (88 26 ja 29).

§ 12.

Osaniku surma puhul oisustab peakoosolek, kas
parijad, kelle katte osatdht lainud, héaaledigusliseks
ehk toetajaks osanikuks vastuvdtta vdi mitte. Viimasel
juhtumisel lunastab Uhisus d&riaasta [6pul osatdhe
tagasi, kuna viimase aasta osakasu paérijatele taielikult
valja makstakse.

§ 13.

Haélediguslik osanik on vastutav Uhisuse daritege-
vuse eest kolmekordse osatdhe vaartusega, sellest
kohustusest on toetajad osanikud vabad.

I11. Uhisuse varandus.

§ 14.

Uhisuse varandus seisab koos é&ri- ja tagavara

kapitalist.
§ 15.
Arikapital stinnib: 1) osamaksudest, 2) laenudest
ja 3) teatavast % igaaastasest puhtast kasust.
§ 16.
Tagavarakapital stnnib: 1) osanikkude sisseastu-
mise maksudest ja 2) 20’Yo kasust.
§ 17.

Tagavarakapital on ainult nende kahjude Fatmi-
seks maaratud, mis Uhisuse asjaajamises ettendgemata

pbhjustel vdivad juhtuda. Seda kapitali tarvitatakse
koosoleku sellekohase otsuse jarele.
IV. Uhisuse valiisus.

§ 18.

Uhisuse asju ajavad: peakoosolek, néukogu, juha-
tus ja revisjoni komisjon. Uhisuse asukoht on Tal-
linnas.

§ 19.
Peakoosolekud on korralised ja erakorralised.

§ 20.

Korraline peakoosolek kutsutakse juhatuse poolt
iga aasta hiljemalt 1. martsiks kokku.

s 21

Korralise peakoosoleku otsustamise alla kéivad:
1) lainud ariaasta aruande labivaatamine ja Kinnita-
mine, 2) eelarve ja tegevuskava lébivaatamine ja
kinnitamine, 3) pd&hikirja muutmine, 4) juhatuse,
ndukogu ja revisjoni komisjoni liikmete valimine.
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5) juhatuse, ndukogu ja revisjoni komisjoni kodu-
kordade kinnitamine, 6) kuUsimuste otsustamine, mis
ndukogu ehk juhatuse poolt ettekantakse ja 7) pea-
koosoleku protokollide kinnitamine.

Protokollile allakirjutama v6ib peakoosolek iga-
kord teatava arvu osanikke valida.

§ 22.
Erakorralised peakoosolekud kutsutakse kokku

isedraliste tahtsate kusimuste otsustamiseks, kui juha-
tus ja nbukogu seda tarvilikuks peavad, ehk kui re-

Markus:

visjoni komisjon v&i V5 haéalediguslisi osanikke
seda nduavad. (§ 42).
§ 23.
Kusimused, mis Uksikute osanikkude poolt pea-
koosolekule otsustada antakse, peavad juhatusele

mitte hiljem kui kaks nada’at enne peakoosolekut

sisseantama.
§ 24.

Peakoosoleku kutsed saadetakse osanikkudele
vahemalt Uks nadal enne koosolekut vilja,

§ 25.

Peakoosolek on otsusvdéimuline, kui védhemalt
osanikkudest koos.

§ 26.

Lilkumata varanduse omandamise ja muumise,
pdhikirja muutmise, osanikkude valjaheitmise ja Uhi-
suse I6petamise kisimuste otsustamiseks ndutakse
vahemalt Vs osanikkude koosolekust osav&tmist.

§ 27.
I I Kui osanik koosolekule ilmuda ei saa, vdib ta
oma haale teisele osanikule kirjalikult edasi volitada.
Uhel osanikul v&ib ainult 1 volikiri olla. Kirjalikud
volitused tulevad enne koosolekut juhatusele &ra anda,

§ 28.

Kui koosolekule madratud ajaks tarviline arv
osanikke ei ilmu, siis peetakse uus koosolek seal-
samas ruumides, mitte varem kui 2 tundi, osanikkude
arvu peale vaatamata &ra, mis kokkutulnud pidamata
jadnud koosoleku paevakorras olevate kisimuste dle
otsusvdimuline on.

§ 29.

Otsustamine sunnib koosolekutel lihtsa héaalte
enamusega, mahaarvates §§ 26. tahendatud juhtumistes,
kus otsustamine sunnib koosolijate 2/3 haélteena-
musega.

§ 30.
Haalte poolekslangemisel

§ 31.
Noukogusse valitakse 6 liiget ja 3 asemikku, juha-

otsustab juhataja haal.

tusesse 3 liiget ja 2 asemikku. Revisjoni komisjoni
valitakse 3 liiget ja 2 asemikku.
§ 32.
Nd&ukogu, juhatuse ja revisjoni komisjoni liik-

med valitakse 1 aasta peale.

§ 33.
Ndukogu valib omale esimehe, selle asetditja ja
kirjatoimetaja.
§ 34.
Juhatus valib omale esimehe, kirjatoimetaja ja
kassahoidja, kuna revisjoni komisjon ainult esimelie
omale valib.

§ 35.
Ulesseatud kandidaatide hulgast stinnib ndukogu,
juhatuse ja revisjoni komisjoni liikmete valimine

kinnisel haaletamisel.

§ 36.

Noéukogu otsustamise alla kaivad: 1) uletldised
Uhisuse tegevustesse puutuvad kisimused; 2) kasi-
kirjade sisuline hindamine; 3) lisakrediitide lubamine
ja 4) kusimused, mis juhatuse poolt ettekantakse,

§ 37.
NOukogu koosolek on otsusev@imuline, kui
kdige vahemalt 4 liiget koos, nende hulgas esimees
ehk asetaitja. Otsused tehakse hé&alte enamusega.

§ 38.

Juhatuse tegevusse kuuluvad: 1) peakoosoleku ja
ndukogu otsuste téidesaatmine, 2) kusimuste vaélja-
té6tamine, mis peakoosoleku ja néukogu otsustamise
alla kaivad, 3) uUhisuse rahasummade vastuvdtmine,
hoidmine ja véljaandmine, 4) uUhisuse ametnikkude
palkamine ja nende tdd jarele valvamine, 5) Uhisuse
jooksvate asjade ajamine, 6) Uhisuse asjade ajamine
administratiiv asutustes ja kohtutes oma nimel voli-
niku kaudu.

§ 39.
Juhatuse koosolek on otsusvdimuline, kui 2 liiget
koos on. Otsused tehtakse héaalte enamusega.
§ 40.
Uhisusel on pitsat pealkirjaga:
-EESTI RAUDTEE".

»Kirjastustuhisus

§ 41,
Uhisuse kirjadele ja teistele paberitele kirjutavad
alla: juhatuse esimees, tema d&raolekul asetéitja ja
Uks juhatusliige ehk selleks volitatud isik

§ 42.

Revisjoni komisjon (§ 46) peab kuu aega enne
peakoosoleku kokkukutsumist Uhisuse raamatuid, ar-
veid, aruandeid ja kdike Uhisuse tegevust revidee-
rima. Peale selle vdib revisjoni komisjon Uhisuse
varandust, tegevust ja raamatuid igal ajal oma &ra-
nagemist ja tarvidust modda revideerida.

§ 43.
Revisjoni komisjoni ldbivaatamise alla kaivad
ka tegevuse aruanne ja eelarve enne peakoosoleku
kokkukutsumist.

§ 44.
Revisjoni komisjonil on &igus tema poolt tar-
vilikuks arvatud juhtumistel erakorralise peakoosoleku
kokkukutsumist juhatuselt nduda. (§ 22).

V. Uhisuse éaritegevuse korraldus.
§ 45.

Uhisuse daritegevuse aasta algab ja I6peb kalendri-
aasiaga.

§ 46.

Uhisuse taieliku aasta-aruande peab juhatus
kokkuseadma ja revisjoni komisjonile mitte hiljem
kui 3 nadalat enne peakoosoleku kokkuastumist labi-
vaatamiseks andma.

§ 47.

Uhisuse tegevuse aruanne saadetakse 2 néadalat
enne aasta peakoosolekut osanikkudele katte. Osanik-
kudel on selle aja jooksul Uhisuse ruumides terve
aritegevuse raamatupidamine, Uhes tdendavate doku-
mentidega avatud. Aasta tegevuse aruanne, mis revis-

joni  komisjoni poolt l&bivaadatud peab olema,
tuleb peakoosolekul Kinnitusele.
§ 48.

Aruandes peavad Uksikult jargmised peatukid

olema: 1) ari- ja tagavarakapitalide arve, mille

juures Uhisuse Kkapitalid, mis véaartpaberites, nende
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ostuhinnast mitte kdrgemalt ei tohi hinnatud saada.
On aga véartpaberite péaevakurs madalam nende
ostuhinnast, siis tuleb aruanne véaartpaberite paeva-
kursi jarele kokkuseada; 2) sissetulekute ja valjami-
nekute arve ulelldise &ritegevuse, kui ka trukitéode
véljaandmise ja raamatute muumise ja Kkasikirjade
omandamise Ule; 3) Uhisuse teenijate palgakulu arve
ja teised valjaminekud juhatuse peale; 4) Uhisuse
varanduse ja tagavarade arve: 5) uhisuse volgnik-
kude ja vélauskujate arve; 6) kasude ja kahjude
arve; 7) puhtakasu arve ja selle kavatsetud jaotus.
§ 49.

Peale aruande Kkinnitamist peakoosoleku poolt

arvatakse aasta puhtakasust, s. 0. summast, mis kdige

kulude ja kahjude katmisest Ule jadb, a) 20% taga-
varakapitali juurde (8 16J, b) vahemalt 10% &ri-
kapitali juure, kuna dlejadnud summa, Kkui osakasu
osade peale &rajagatakse.
§ 50
Tagavarakapitali juure % %  Uhisuse puhtast
kasust arvatakse niikaja kui need kapitalid selle

summani on téusnud, mis peakoosoleku poolt méaa-
ratud.
§ 51.

Tagavarakapitali juure 20% puhtast kasust ha-
katakse uuesti v6tma, kui nimetatud kapitali kahjude
katmisekf. vélja on antud (8 52).

§ 52.

Kahjud aasta tegevuse aruande jarele kaetakse
tagavarakapitalidest. Ei peaks tagavarakapitalidest
kahjude katmiseks jatkuma, vastutavad osanikud oma
varandusega, oma osamaksu kolmekordses suuruses.

VI. Uhisuse tegevuse l6petamine.
§ 53.
Uhisus v8ib oma tegevuse I6petamise kiisimuse
jargmise peakoosoleku péaevakorda vétta, kui vahe-
malt osanikkudest seda nduab.

§ 54.

Uhisuse Idpetamise kiisimust tuleb 2-hel koos-
olekul otsustada, kusjuures nende koosolekute vahe
mitte vdhem kui 1 kuu olla ei voi.

§ 55.
Uhisuse tegevuse Idpetamise koosolekutel peab
“/3 osanikkudest koos olema ja otsusi tehtakse -/a h&alte
enamusega (88 26 ja 29).

§ 56.

Peaks aga peakoosolekutele, kus IGpetamise k-
simus péevakorras, mitte tarvilik arv osanikka kokku
tulema, siis peetakse (prgr. 28) mitte varem kui 2
nadala parast uus koosolek sama péaevakorraga aéra,
mis siis kokkutulnud osanikkude arvu peale vaata-
mata otsusvdimuline on.

§ 57.

Kui Uhisuse I8petamine 2 peakoosoleku otsuse
jarele kindlaks on tehtud, siis valib peakoosolek oma
osanikkude hulgast vahemalt kolmeliikmelise likvidat-
siooni komisjoni ja maéarab likvidatsiooni korra éra.

§ 58.

Likvidatsiooni komisjon vdtab asjaajamise juha-
tuse kéest ara, kutsub vdlauskujaid Uleskutsete kaudu
kokku ja katsub neid rahuldada; mudb dhisuse va-
randust, maksab osanikkudele nende osatahtede ja-
rele osamaksud Uhes Osakasudega valja, kusjuures
Uhisuse kahjud, kui niisuguseid on, osanikkude vahel
ara jagatakse osatahtede arvu jarele.

§ 59.

Kdigil selles pdhikirjas ettendgemata juhtumistel
kéib Uhisus ulelldiste seaduste niihasti praegu maks-
vate, kui ka edaspidi antavate alla.

Mondasugqust.

Uudised aurukatelde alalt.

Viimase aja soojustehnika teeb hiigla edusamme,
mis osalt tingitud auruseadistele pealesunnitud vdist-
lusest diiselmootoritega. Kuna viimased tarvitavad
1 h. j. peale palju vdhem kutteainet, siis olid auru-
katlaid ja -masinaid valmistavad tehased sunnitud
teesid otsima, et aurujdudu sama odavaks teha, kui
naftamootori oma. Tanu nende pluUetele, suudavad
modern auruseadised edukalt vdistelda naftamootori-
tega. Neid uudiseid aurukatelde moderniseerin isel
on kaunis palju; meie tahaksime seekord vaadelda
ainult neid, mis meie oludes isedralist tadhelepanu
vaarivad, nagu tolmukitte- ja sisekiitmisega katlad.

Tolmukite. Kdva, tukkis kitteaine (puu, Kivi-
susi, polevkivi) pdleb, s o., Uhineb 8huhapnikuga ai-
nult enda pealmises kihis, kuna tema sisemine kiht
pblemisest suuremat osa ei vOta. Kdutteaine taieline
pblemine nduab head segamist ja parajat dhu juurde-
voolu, ning kui see stinnib puudulikult, siis langeb
aurusaavutus (tuhas leidub palju pdlemata ose), nagu
see juhtub veduritest véijavisatud pdlevkivi tuhaga.
Tukki-séega kutmisel on olemas teatav piir p8lemise
intensiivsusel, nimelt 1 r.-m. resti pinna peal vdib
pdletada tunnis keskmiselt 50—100 kg kivisutt, mis
vastab auruseavutusele harilikude katelde juures
10—30 kg 1 m soojenduspinna peale.

Kuna halvemate Kivisortide p8letamine rest-pinnal
on seotud teatavate raskustega, siis. see asjaolu, sun-
dis sarnaseid kitteaineid pdletada pulveriseeritud
kujul. Katsed néitavad, et tolmu pdlemine sunnib
palju kiiremini (2 sekundi), pdlemine on taielik.

aurusaavutus korgem, kuttereguleerimine lihtne, Uhe-
s6naga tolmukite laheneb uldjoontes O&likuttcle. Esi-
mestes seadistes, ehitatud 5—6 aastat tagasi, tulivad
ilmsiks suuremad vead, nagu: tuha slakeerumine,
kusjuures slakk kleepis kuttekolde seintele ja p&ran-
datele ; slaki sees leidus palju pdlemata aineid ; kdrge
P ja slaki kleepimise t6ttu pdlesivad kuttekolde sei-
nad ruttu labi; tolmu valmistamine stnnitas raskusi.
Kuid varsti saadi neist pahedest Ule, ehitades suure-
maid kuttekoldeid, tdiendades tolmu- ja 6husissepu-
humist ning ehitades kuttekolde seintesse ja p&ran-
dale rida katla-veetorusid, mis jahutavad slaki ja
vahendavad viimase kokkukleepumist seintega, nénda
et viimased kauem vastupanevad ; tolmuvalmistamine
aga mehaniseeriti ja valjatootati peensusteni. Nuud
ehitatakse kdik suuremad joujaamad tolmukutte peale,
nagu: Rummelsberg, Moabit, Leipzig, Bdhlen, Dover,
Nev-York, Detroit ja n. e.

Siinjuures toon tahtsamaid andmeid valmisehita-
tud tolmukditte seadistest.

Dover’is, Corporation Elektricity Works 1925.
aastal tehtud katsel andis proovikatel auru 13.600 kg
tunnis. Kittekolde seinad olid vooderdatud ,Leolit"
kividega, mille sulamispunkt 1850°. lgaaastane katla kit-
tekolde parandus maksab ligi £ 50. Esialgul kleepub
slakk seinte kilge, kuid edaspidisel t66l tilgub ta seintelt
alla. Analtts naitas, et slakis on [°/o susinikku.
Kutmiseks tarvitatav 8hk eelkuumendatakse kuttegaa-
sidega 250**-ni ja puhutakse kuttekoldesse niimoodi

sisse, et sunniks hasti tugev ©Ohukeerutus, mis soo-
dustab tdielikumat pdlemist. Sde soojusvdime oli
6370 eal./kg; lendavaid aineid - 20,8%, tuhka —
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15,4'Mo, vetf 3.4"o.
kiltekolde = ISSO*, kittegaaside
faga - 159°. Katla kasulikum tegur - 83”0.

P. Ameerikas, Missouri-Pacific iaudfee tegi
1 a. veduriga edurikkaid katseid pruunsée tolmu-
kittega. Tolm tuli automaatselt tendrist kuttekolde,
kuhu puhuti auruga. Kuna raudtee naabruskonnas
leidiivad suured pruunsée lademed, siis ehitati koik
selle raudteeseltsi vedurid tolmukutte peale.

P. A. Uhisriikides, St. Louis, Cahokia jdujaam
seadis esimesena endale 1923, a. tolmukutte. Proo-
vikatla kittepind oli 1675 m. Katla kuttekolde seinte
ja pOhja jahutuseks olid pandud veetorud, mis jahu-
tasivad slaki tilkasid ning hoidsivad kolde seinu.
Tarvitati nii kuivatatud, kui ka kuivatamata Kkivisutt.
satl tarvitati kahte sorti: Bellaville Kathleen

Kittegaasides leidus 9,83% Co2;

6husoojendaja

NIISKUSE %0 oo 10,4 10,7
Lendavaid aineid fkuiva soel 37,9 37,7
Kdva susiniku | peale > 39,9 48,0
Tuhka [arvatudO/oj 22,2 14,3
Katla maksimaalne kasulikum tegur oli 87,I°/o, aga
kuivatamata sutega kuni — 85%. Siute kuivatamine
stinnitas raskusi, sest suudeti kuivatada kdigest kuni
5% vee sisalduseni. Ohk kuumendati kuni 300®,
toitevesi - 200°; véljaminevate gaaside 1° (parast dhu-

eelkuumendajat) oli - 270°; CO2 sisaldus 14-15°"0.
Vorreldes rest-kutte kateldega osutus tolmukuitte 20™/o
kasulikumaks. Uhe t séetolmu valmistamiseks (ihes
kuivatuse ja jahvatamisega kulus 24 k.-v., millest
tUksinda jahvatuseks kulus 14 k.-v. Kogu katlamaja
kuludest léks : tolmu valmistamiseks - 20%, katelde
peale - 33%, sellest kittekolde parandamiseks 70-
90%. Esimesed kuttekolded kestsid ainult 2000 tundi,
pdarast suurendamist - 4000 tundi. Veetorud Kkutte-
kolde seintes osutusid véga hadks jahutajaks

Ilma lulepesata vedurid.
(Auru-akkumulaator vedurid).
Tehastes enam ehk vahem suurema mandovri-
teenistusega omab suurema tédhtsuse mandédvriveduri

tilp. Tehastes oma auruseadega osutub eriti kasu-
likuna ilma lulepesata vedurite tarvitamine, missu-
guste ehitamine on Uks ,,Hanomagi“ tehaste, Hanno-

ver-Linden, erialadest.

llma tulepesata veduri ostu-
kulud on marksa madalamad, kui tulepesaga veduri
korraspidamise kulud. Ka aurusinnitamine suures
kohtkindlas katlaseades on odavam, kui vedurikatlas,
kusjuures tuleb veel silmaspidada, et ilma lulepesata
veduri aurureservuaari tditmine auruga mdojub tasan-
davalt kohtkindla katlaseade koormatuse peale, kui
téitmist toimetada aegadel, mil aurutarvitamine véike,
néiteks, enne tddalgust, Idunavaheajal jne.

Joon. Nr. 1.

ja korraspidamise

T&Umisproisessi skemaaiiline kujutlus.
Vastandina tulepesaga veduritele on ilma tule-
pesata veduritel kdetava katla asemel ainult lihtne
silindrikujuline reservuaar auru ja vee jaoks, missu-
gune kujutab endast soojusakkumulaatori.
Veduri téovalmis tegemiseks téidetakse katel
umbes pooleni veega ja selle peale Uhendatakse

metallvoohku abil kohtkindla katlaga.
Tegev toimetaja: E. Timma. Valjaandja: K.-0.

A. Dewis'e ja I

0

»Eesti Raudtee'
Magnus'e trikikoda,

Vesi reservuaaris vOtab sisse sisselastud auri-
hulgale vastava soojuse ning aururuum taitub auruga,
mille réhumine vastab umbes kohtkindla katla auru-
r6humisele. Seega ongi vedur lédvalmis.

Praegusel ajal tootavad ilma tulepesata vedurid
rbhumisega kuni 25 atm. Igal jargmisel taitmisel,
ei ole vee uuendamine enam tarvilik, vaid ainult uus
soojuse sisseandmine auru sisselaskmise abil.

Veduri téitmise ajal langeb vahe-haaval auru.-
réhun ine reservuaaris, kuid samal ajal leiab aset
alaline uus aurusdnntamine, niikaua kuni vesi on

vastavalt soe

joon. Nr. 2.
3 6 9 1Z 15 1821 Z7 20 J) JS B> sz S
Siin uleval olev diagramm kujutab katsele abil

kindlaks tehtud pingelangemist, kus juures algréhu-

mine oli 6 atm. ning masin seisis valjas; ilm oli
niiske 6° kuni 12° C.
Téitmine kestab 15-30 minutit ja teatud tingi-

mustel jatkub Ghest taitmisest terveks paevaks. Paten-
teeritud abindu v@imaldab paigast v6tmist pea taiesti
langenud katla rdhumisel, ning vastav kaitseabindu
takistab veduri automaatlist kdimaminemist, naiteks,
taitmise ajal. Veduriteenimist toimetab Uks mees,
toovaheaegadel v6ib tema  td6j6udu arakasutada
mujal.

Et ilma tulepesata veduri té6tamine on ilma
hadaohuta, siis ei tekita luba saamine raskusi vasta-
vatelt vdimidelt niisuguse veduri tarvitusele votmi-
seks. Tema korraspidamine on marksa lihtsam, Kkui
tulepesaga veduri korraspidamine, sest puuduvad
just need osad, mis harilikult nduavad sagedaid

parandusi. Ei ole ka tulekahju hadaohtu, ega sade-
mete véljaviskamist korstnast, ega suitsu héda. Puu-
ja sutehoovides ning keemilistes ja I6hkeainete vab-
rikutes on niisuguse veduri tarvitamine tdiesti hada-
ohuta ja saavutakse peale selle Kkinnitusmaksude
alandamist. Nende hadaohutuse tdttu, hakati viima-
sel ajal ilma tulepesata vedureid tarvitama ka maa-
alustes kaevandustes.

Vastutav toimetaja E. Griunberg

Tallinnas, Lai t 38,



