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J. Taks.

Gdiselt vOib oelda, et Gnnetusi ei saa kill I6plikult
kaotada maailmast, kuid siiski on inimese vdimu-
ses neid tunduvalt vahendada. Onnetuste vastu vditle-
mise viisid olenevad viimaste tekkimise p&hjustest. Au-
toOnnetuste vastu vditlusel vdib neid kaitseabindusid ja.
gada jargmistesse liikidesse: isikute valik, otsekohesed
kaitseabindud, kasvatus ja seaduste ning maaruste ees-
kirjad.

ISIKUTE VALIK.

Onnetuste arvu piiramiseks on valismaa suurte lii.
kumisseltside juures, nagu raudteed, tdnavraudteed ja
autoveo seltsid, vOetud tarvitusele nende liikumisvahen-'
dite juhtide valik. Teenistusse vBetakse ainult need ju.
hid, kellel selleks erilised vaimlised ning kehalised oma-
dused ja kalduvused. Tehniline asjatundmine jéetakse
tahaplaanile. Selleks tuleb soovijatel vastav katse soo.
ribada, et tdendada ndutud omaduste olemasolu. N.-n.

psihhotehnilised katsed on ndidanud, et isikute juures,
kes rahuloldavalt neid on sooritanud, tegelikult juhtub
vahem dnnetusi. Ka autojuhtide juures, eriti eraselt-
side juures, on need katsed vdetud tarvitusele, vaata-
mata sellele, et isikul ametlik sdiduluba taskus. Sest
viimane ei kindlusta veel sugugi, et isiku vaimlised
omadused nagu: Kkiire reageerimis- ja otsustamisv@ime,
tdhelepanu koondamine mitmele siindmusele, hea kohu-
setunne jne., vastaksid autojuhi ilesannetele. Uldiselt
ei ole kdikide autojuhtide tarvis veel selliseid katseid
kusagil riigis labi viidud. Seega vdiks dnnetuste arvu
kill tunduvalt vahendada, kuid omakorda mojuks see
jalle takistavalt autoasjanduse arenemisele, Olgu ainult
siis, kui Ulesseatud ndudeid véhendada nii, et ainult
lksikutel ei oleks voimalik seetdttu autojuhtimiseks
luba saada. Suurimas ulatuses on sellised katsed vii-
dud libi Ameerika Uhisriikide s@javies, kus kéik sdja-
vékke astujad katsetati. Ka seal olid katsetamisel (les-
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seatud nbuded dige vdikesed, nii et iga normaalselt are-
nenud isik vdiks neid rahuloldavalt lahendada.

Psiihhotehniliste katsete hindamisel tuleb panna
tahele veel asjaolu, et paljud autodnnetused tekivad
meil ja ka mujal seetdttu, et isik juhib joobnud olekus
autot voi jalle on hooletu ja kergemeelne oma ulesanne-
te taitmisel. Neid omadusi on katsetel Bige raske voi
jéllegi peaaegu vdimatu teha kindlaks.

OTSEKOHESED KAITSEABINOUD.

Otsekoheste kaitseabindude tarvitamine Onnetuste
piiramiseks on tarvitusel peamiselt tdodstusettevdtetes.
Seal on harilikult té6stusseadustega ndutud hadaohtlik-
kude masinate ja seadete varustamine vastavate kait-
sevahenditega. Autoliikumise juures tulevad arvesse
jargmised kaitseabindud:

a. Kaitseabindud autojuhtidele. Siia kuulub esi-
meses jarjekorras maanteede ning tadnavate kordasead-
mine ja liikumise korraldamine. Halvad maanteed,
jdrsud ké&anakud, eriti veel siis, kui eesolev tee ei ole
selgesti ndhtav, kitsad teed ja tdnavad on sageli auto-
Onnetuste tekkimise p6&hjuseks. Eriti Inglismaal ja
Ameerikas on pddratud sellele kiisimusele suurt téhele-
panu. Seal on &gvendatud jarske kédanakuid ja tee-
aar! puhastatud puudest ning pddsastest. Linnades
vOimaldavad tUhesuuna ténavad kiiret ja hddaohutut lii-
kumist.

Erilise tdhtsuse autoliikumise hadaohtlikkuse vé-
hendamiseks omavad hoiatusmargid teedel ning tdnava-

tel; nende l&bi on valditud paljugi autodnnetusi. Pal-
judes riikides on viidud labi teede ja tdnavate hada-
ohtlikkude kohtade tdhistega markimine. Nii oh, nai-

teks,
kui Onnetus slindis seetdttu,
kul puudus hoiatusmaérk.

Né&itena vOiks nimetada, et meil Tallinnas ulessea-
tud Uhesuuna tadnavate marke tuleb lugeda Kkull Mtéiesti
puudulikkudeks. Neid vaikesi marke kdrgel majasei-
nal autojuht kill ei nde, vaid siin v8ib dieti liikuda kill
ainult see, kes sundmaarusega on tuttav. Tallinna lin-
navalitsus, kes saab autode maksust aastas ligi kimme
miljonit senti, peaks seadma siin kil selgemalt nahta-
vad margid ules.

Uhtlast ja korralikku tidnavate valgustust peavad
ameerika ja inglise asjatundjad samuti tadhtsaks tegu-
riks liikumise dnnetuste piiramiseks, nagu seda on nai-
danud vastavad statistilised andmed.*)

Uksikutes valismaa linnades (Bonnis, Kélnis ja
paljudes Ameerika linnades) on seatud hadaohtlikkudel
k&dnakutel ja ristteedel peeglid tles, mis autojuhile
vOimaldavad néha teel ristlevat sdidukit.

Saksamaal tee korrashoidja selle -eest vastutav,
et hadaohtlikul teekédana-

b. Kaitseabindud jalakaijatele.

Jalakdija osa autodnnetuste tekkimisel on harili-
kult suurem kui seda arvatakse. V3&ib oelda, et jala-
kéijate liikumise reguleerimine on iks esimestest liiku-
mise korralduse (lesannetest.

Meil on podratud sellele kiisimusele vahe tdhelepa-
nu. Kui vaadelda Tallinnas Harju v&i Viru tanava lii-
kumist, siis v0ib ndha, et sdiduteel liiguvad vahel roh-
kem inimesi kui kénniteel. Et siin veel suuremaid 6n-
netusi ei ole juhtunud, seda tuleb kirjutada kill auto-
juhtide tdhelepanelikkuse ja hoolsuse arvele. Korral-
davat katt liikumise Oigetesse roobastesse juhtimiseks
oleks siin tdesti tarvis.

*) Report of the National Automobile Chamber of
Commerce, New-York.

Valismaa linnades on pooratud jalakdijate liiku,
mise kisimusele suurt tdhelepanu ja seetdttu slnnib
seal jalakaijate liikumine korraparaselt ja vdahem liiku-
mist takistavalt.

Sagedasti juhtuvad dnnetused tdnavatel méngivate
lastega. Sellele kiisimusele on pddratud eriti Ameeri-
kas suurt tdhelepanu. Seal on iga omavalitsus kohus-
tatud lastele manguplatse sisse seadma, et sel viisil
lapsi tdnavatelt hoida eemale. Kus see aga ruumipuu-
dusel véimatu, siis on suletud mdéned tdnavad teatud
kellaaegadel liikumiseks, et lastele tdnaval manguvdima-
lusi luua.

KASVATUS.

Kaitseabindudega vditlus Onnetuste vastu on ai-
nult Uks osa sellest vditlusest. Selle kérval on Inglise
jn Ameerika vditlusviisides kasvatus esimesel kohal.
Voib delda, et kasvatus on vdimas tegur inimese harju-
muste juhtimiseks.

Téahtsam kasvatusviis on reklaam. Selle m&ju on
otstarbekohase kasituse juures arvamata suur. Lip-
mani ja teiste andmetel*) oli reklaami mdju dnnetuste
arvu vdhenemisel:

Ameerika Uhisriikides, kaheteistkiimne aasta jook-
sul oli vahenemine 75%.

Chicagos ja Northwestern raudteedel, surmajuhtu,
mite vdhenemine — 66 %.

New-Yorgi raudteedel oli vdhenemine 1922. a.
62,5%.
Londoni autobuseliinidel oli vdhenemine 1913—17*

aastal 50 %.
Binghamptonis oli autoGnnetuste vdhenemine 40 %.
Reklaami tuleb pidada tdhtsamaks kui mehaanilisi

kaitseabindusid ja seaduste ning madéaruste norme ja
karistusi.
Inglismaal, Ameerikas ja ka teistes riikides on

asutatud erilised Ghingud, mille Glesandeks on Gnnetuste
vastu voitlemine. Nii on selgunud, et 60 Ameerika lin-
nas, kus tegutsemas sarnased seltsid (National Safety
Counsils), kes tegid reklaami dnnetuste vastu vditlemi-
seks, dnnetuste arv oli véiksem kui seal, kus puudusid
sddrased seltsid**). Londoni 6nnetuste vastu vditlemise
selts annab aastas reklaami tarvis vélja ca 22.000
krooni.

Tahtis tegur rahva kasvatamiseks on kool. Lon-
donis korraldatakse igal aastal koolides vdistlus-Kirja-
toid liikumise dnnetuste vastu vditluseks ja médaratakse

selleks hulk auhindu paremate kirjatddde eest. 1927.
aastal vottis sellest v@istluse korraldamisest osa ka
Yorgi hertsog. Tema p066rdus dpilaste poole kdnega,

mille avaldasid k&ik Londoni lehed ja ikus muu seas oli
jargmist: ,Palju teist, kes teie tdna siin viibite, ju-
hite jalgratast vdi autot. Teie peale langeb dlesanne
kaasa aidata, et liikumine muutuks vahem héadaohtli-
kuks. Harjutage juba varakult liikuma dieti. Meil
on tarvis tahet ja tdhelepanu, et meie praegust liiku-
mise korda tdsta... .“

Toostuses tarvitatakse juba kauemat aega erilisi
pilte plakatite nédol. Viimasel ajal on levitatud vaélis-
mail ka autoliikumise tarvis selliseid pilte.

Inglismaal on asutatud veel erilised liidud, mille
tilesandeks on oma liikmete seas kasvatada sportlist ja

*) Lipmann,Unfallursachen
fung, Berlin 1925.

**) Pickard, A Review of Road Accidents, reprin-
ted from the Final Report of the Public Works, Road
and Transport Congress, 1927.

und Unfallbekdamp.



Oiget tanavliikumise vaimu. Nii, naiteks, vdib ,Road
Fellowship League“ liikmeks olla iga jalak&ija, ratta-
sditja ja autojuht, kr. 2.50 aastamaksu eest, kui ta alis-
tub liidu poolt maksmapandud nouetele. Jalakaijate
kohta kédivad nduded on: vaata pahemale ja paremale,
enne kui sdiduteele astud. Otsi kindel koht tdnavast
uleminekuks. Uleminekul tidnavast vaata alati enese
imber jne.

Autojuhtide nduded on: arvesta teiste eksitustega.
Ole ettevaatlik ristteedest ja tdnavatest UlesGidul. Hoia
auto alati korras jne.

Vélismail, eriti Inglismaal, on paljud tédandjate
Ghingud asutanud erilised auhinnad, mis antakse isi-
kutele, kes teatava aja jooksul on juhtinud autot 6nne-
tusteta.

Taienduseks sellele v6ib veel mainida, et just Ing-
lismaal, kus liikumine koige korraparasemalt siinnib,
politsei autojuhi iga eksimusele ei vaata kui raskele ku-
riteole. Uldiselt jadb autojuht esimese sdidumaidruste

aksamaa autotdostusel on leinapdevad. Surnud on
saksa suurmeister. Teisel Lihavdtte puhal kogu-
nesid tuhanded inimesed Dr. Benzi linnakesse Laden-
burgi, et ndha viimast korda teda surmavoodil. Veel
kuulis kadunu palju ja palju tdnusénu ja tundus, et ta
kuulates edasi elab. Niud on Carl Benz surnud ja tema
viimasele puhkepaigale saatmiseks ja oma surnud meist-
ri austamiseks kogunesid jalle tuhanded kokku. .. Mitte
ainult sakslastele, vaid tervele kultuurilmale elab Dr.
Benz igavesti kui vaneimaid ja tdhtsaimaid pioneere
autoasjanduse alal. Olgu kodumaa muld talle kerge!.
Dr. Benz sundis 25. novembril 1844. a. Karlsruhes,
kus ta isa teenis mehaanikuna ja pdrast vedurijuhina
Mannheimis. Isa suri @Onnetut surma ametikohuste
tditmisel. Noor Benz astus 20-aastaselt lihttédlisena
masinaehituse vabrikusse todle ja 2% aastase todtamise
jarele tekkis kavatsus konstrueerida masin, mis liiguks
maanteel hobuse j6uta. Rahapuudusel ei Saanud seda
motet teostada ja plaanid jaid paberile, sest oma tee-
nistus oli vdike ja isa pensionist jatkus vaevalt lese
toitmiseks. Kaks aastat téotas Benz Joh. Schweitzeri
kraanavabrikus Mannheimis ja hiljem venn. Bencki-
seri sillaehituse biroos Pfortzheimis.
1881. a. vottis patendi kolmerattalisele jalgrattale.
Asutati ka firma Benz & Cie. Isesditva masina ehitu-

seks ei laenanud keegi raha. Esimene Uhetsilind-
riline  mootor sai valmis 1884. a. Mootor oli
patarei sOUtusega, tegi 250 tiiru minutis. Jou

tlekanne sindis kettide abil. 1885. a. tehti esimene s0i-
dukatse, mis &pardus, sest ronkem masin ei sditnud kui
100 meetrit.Esimest katset korrati ja juba saadi 1000
meetrit edasi sdita, nii et kindlaks vois teha, et sarnane
elukas kdige rohkem vdib s6ita 16 km. tunnis. Kad.
Benz ise kirjutab oma malestustes: ,kui dnnelik ma
olin, et sobites, 1000 meetrit, seda maad vdisin tagasi
tulla ilma hobuste vdi lehmade abita“. Kumme alguses
ei olnudki ja hiljem tarvitati jalgrattakumme. Esimene
auto jai miimata ja seisab praegu Mincheni vanaas-
jade muuseumis.

1888. a. Mincheni nditusel omas Benz oma teise
kolmerattalise vankri eest kuldmedali. Mootor oli 3 HJ,
aga ostjat siiski ei leidunud. Selle masina ostsid esi-
mestena prantslased, mitte sakslased. Siis hakkas tel-
limisi tulema ja nimelt prantsuse firma Panhard & Le-

vastu eksimuse puhul siin ilma karistuseta, vaid polit-
seiasutis saadab talle viisaka meeletuletuse, et jargmi-
sel korral jargneb trahv. See vastutulelik talitusviis
md&jub paremini kui otsekohene karistus. Ka meie po-
litsei vdiks sellest eeskuju vdtta, sest meil on paljud po-
litseinikud nii k&rmed, et tihti ka seal protokoll tehakse
ja trahv mé&dratakse, kus selleks pole mingit tarvidust.

SEADUSED JA MAARUSED.

Seaduste ja maddruste normid aitavad kaasa liiku-
mise korraldamiseks ja ka autodGnnetuste vahendami-
seks, kuid need ei ole ainukesed ja v@ib olla sugugi kai-
ge tdhtsamad abindud ©Onnetuste vastu voitlemiseks.
Selle pdhjenduseks vodiks tuua Inglise rahvuslise 6nne-
tuste vastu voitlemise liidu seletuskirjast jargmise tite.
luse: ,Meie usume rohkem rahva ja autojuhtide kas-
vatusse ja kaastodsse kui karmide ja paindumata liiku-
mist korraldavatesse seadustesse ja médarustesse”.

vassor oli esimesi tellijaid, siis inglased ja ameerikla-
sed, kuid sakslased vaikisid, sest ,prohvet ei ole kuulus

oma maal“. Mododusid mdned aastad ja juba ilmusid
turule Benzi neljarattalised ja 12 HJ s@idukid. Nii et
Carl Benz oli esimene, kes iseehitatud esimesel autol

sbidu tegi, aga kaugesdidu kuulsuse pidi ta siiski oma
abikaasale jatma, kes kdigist leiduri raskustest ohvri-
meelselt vottis osa ja nagu kad. Benz ise omis méles-
tustes kirjutab: ,Vo6ib olla oleks maailm veel palju
aastaid automobiilita olnud, kui mu abikaasa ei oleks
virgutanud mind tegevusele®.

Ndnda sundis, elas, motiskles, tegutses ja suri té-
napédeva Kiirsdidufci-automobiili isa Dr. Carl Benz, voib
olla, tundes teatud meelekibedust ja pettumust. Nii
elavad, mdétlevad ja surevad tuhanded leidurid, Kkelle
hauakohta ei teatagi. J. Z
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ee on kisimus, mis huvitab igauht, kes on kila-

liseks korduvad rahvusvahelistel autonditustel,
enne veel kui on tdstetud eesriie, mis enne ndituse ava-
mispéeva lahutab uuemaid autotdédstuse saavutusi hu-
vitatutest. Sensatsioonid ja pddret slinnitavad ehitus-
elemendid ei vB@ida kohe pinda ja veel véhem ilmub neid
avalikkuse ette meieaegsel tdiusliku auto ajajargul. See
on pikk tee ideest, mis valmib geniaalse leiutaja peas,
kuni selle teostamiseni autos, mis sdravas hiilguses esi-
neb imetlevale vaatlejale automagasinis.

Oleks aga ekslik arvata, et meieaegne auto on vii-
dud dlimale tdiusele, kdigi tehniliste seadustega piira-
tud looming, nii et tema ostmisel ei tuleks arvestada
enam tema sisulisi vaartusi, vaid ainult tema arhitekti
kunstilist maitset, mille jarele karosserii on ehitatud.
On tdsi, et kdik nimekad vabrikud on niitid loonud oma
s@idukite standardtulbid, mis vdimaldavad igalhele
vaba ning sobiva valiku vastavalt otstarbele ja raha-
pungale. Aga see ei tdhenda veel kaugeltki seisakut.
Madtelgem ainult viimase aastakiimne parandusi, nagu
neljarattaline pidur, balloonkummid, elektrivarustus,
tlielastiline mootor, ja pidagem silmas, et autode levi-
mine, nende rahvapérasus .ja majanduslikult eelistatud
seisukoht on vélja kasvanud suurematest ja vdhematest
revolutsioonidest, mida on &hutanud loomingujdud ja
edutahe, ning viimati ka konkurents teiste sdidukitega,
millest varem arvati, et nad on juba tdielised.

Seepérast ilmub mootorsdidukite ehituse alal ikka
jalle uudiseid, sellele vaatamata, et peetakse olemas-
olevat juba kullalt heaks ja pilgatakse uuendusi ge-
niaalsete ruttajate manglemiseks. Sdaarane nédhtus on
olnud kombeks juba tollest ajast, kui mootorsdiduk tegi
oma esimesi edusamme.

Ei tarvitse olla prohvet, et tuua kaugelolevat lige-
male; peame ainult lahtise pilguga kilastama arvurik-
kaid konstruktsioonikabinette ja katsekodasid, kus vasi-
matult otsitakse ainult Uhe probleemi lahendust: teha
auto veel okonoomsemaks, veel h&daohutumaks, veel
rippumatumaks inimese oskusest, lihidalt deldud: luua
ideaali vilumatule ja masinat ainult vahetundvale ju-
hile.

Juba ainult mootor! Uhetsilindrilisest kuni ka-
laeksatsilindriliise mootorini, meieaegse auto vedaja or-
ganiks, on kahtlemata vdga suur samm. Iga vdhik
tunneb tdnapdev mitmetsilindriliste joumasinate pare-
musi — autovabrikute prosrpektid ja kuulutused taovad
seda temale igapdev malusse — ta oskab hinnata nende
hé&aletut, Uhetasast kéaiku, kohalttdmbe-jéudu," suurt
kiirenduse vdimet jne. Meie oleme harjunud seega, et
kergesdidukitel on 1—IVz-liitrilise tsilindritemahuga
neljatsilindriline mootor heal teel killalt vdimas, et
kuuetsilindrilise tsilindritemahu on 2 ja 4 liitri vahel
ja et veel suurem tsilindritemahu kuulub juba kaheksa-
tsilindrilise mootori piirkonda. Seejuures peab t&hen-
dama, et viimasel ajal hakkab kaheksatsilindriline moo-
tor leidma tarvitust ka ndrgemajduliste autode juures.
Paistab, et siin on tsilindrite arvu piir nii kaua, kui
plsime karburaatoriga plahvatusmootori pdhimdttel ega
lahe ile teistele joududekeskustele. Vaevalt vbivad
seda véaidet oluliselt muuta mdned erijuhud, nagu nait.
viimasel Olimpia-néitusel: valjapandud inglise firma
Daimleri kaheteistkiimnetsilindriline sdiduk (muugi-
hind umbes 50.000 kr.), v8i maailma Kkiireim sdiduk,
ameerika vOidusdiduauto, mis on varustatud kolme moo-

.mootoriga, millel esineb neli

toriga, kokku 36 tsilindriga, ja millega tema omanik
Ray Keech lubab katta 250 inglise miili (400 km) tun-
nis; sama vahe vdivad nimetatud asjaolu Gmber likata
autosditjad lennukimootorite ja propelleritega.

Kindel on ka todsiasi, et p6lemismootoril, lkskdik
kas Ghe- vdi kahetsilindrilisel, kas kahe- vdi neljatakti-
lisel, on ainult vaikestes piirides muudetav pddrdemo-
ment. Tema peaaegu muutumatu tiirude arvu peab
kooskdlastama vedajate tagarataste ndutava poorlemis-
kiirusega joulllekandeseadiste kaudu, missuguse asja-
olu kéik masinaehitajad on tunnustanud Jumala loodud
paratamatuseks, korvaldamatuks kompromissiks. Mood-
sa konstruktsiooniga normaalmootor téétab kaunis eba-
elastiliselt ja vajab seepérast kaikude lilitamiseks kai-
gukasti. Berliini insener O. Graf on energiliselt la-
hendanud selle probleemi ning on konstrueerinud moo-
tori, mille p6lemisruum automaatselt kooskdélastub moo-
tori tiirude arvuga. Selle printsiibi alusel on masin
nii elastiline, et tal kaigukasti pole Uldse vaja, See-
péarast masinad kuni kuattep8lemisturbiinini, mis oleks
ainult pdorlevate osadega ning asendaks kolbmootori,
fon kdige ld&hem tee — kuigi peab tdhendama, et selle
probleemi lahendusel on tédnini esinenud vditmatuid
takistusi. Mida Graf tahab, v6ib saavutada ka nor-
maalmootoriga, kui ta on nii tugev, et vastab kdigile
ndudeile ning isegi jarskudel tdusudel ei vaja kdiguva-
hetus-mehhanismi. Tuletatagu meele Maybachi 120HJ
sdidukit.

Ka palju teisi kisimusi tuleks veel lahendada.
Kuidas areneb edaspidiselt kahetaktiline mootor, mis
mootorrataste ehituse alal on nidd juba hésti tuntud?
Tema paremused on: suurem konstruktsiooni lihtsus,
sest et langevad dra koik tundelised juhtimisosad, ja
tema (htlane poédrdemoment, vdrreldes neljataktilise
impulssi kahe véntvélli-
tiiru jooksul. Kahetaktilise mootori suurem varjukiilg
on tema halvem kasulikkuse tegur. Selles mdttes on
Zoller leidnud kill valjapddsu oma kahetaktilise moo-
toriga, mis tootab tsilindrite Glelaadimise pdhimdattel.
Kuhu jaab aga raskedli-mootor? Et toordlide tarvita-
mine pakub ilusa tédala konstruktorile ning et sellel
alal tohib oodata ullatusi ,on peaaegu kindel. Oige
oluline kutteainete kokkuhoid vdrreldes bensiini- ja ben-
soolimootoritega, isestiide, mille tagajarjel vdivad puu-
duda abiaparaadid magneeto- vdi patareisiiiite jaoks,
kindlustavad, et sellele jdumasinale hakatakse puhen-
dama rohkem tdhelepanu. Pdarast Saksamaa Onnestu-
nud katseid M. A. M. ja Daimler-Benzi raskedli-mooto-
ritega on niidd Inglismaalt kuulda, et ka SunbeanTil
on Onnestunud saavutada hdaid tagajargi sel alal.

Varemini oli sditmine kunst, ms ndudis tungimist
kédigukasti hammasratastesiisteemi saladustesse ja isik-
likku osavust. Alaline ké&ikude lulitamine ,mis on hir-
muks igale algajale ja tihti ka vilunud sditjale, on nuud
moodsamates kuue- ja kaheksatsilindrilistes mootorites
madalama tiirude arvu korral viidud miinimumini, sest

see mootor vdimaldab, et kdik sdidukiirused — jala-
kédija omast kuni maksimaalkiiruseni — siinnivad otse-
kdigus, ilma kdiguvahetuseta. Aga ikkagi on raske

saavutada muratut kédiguvahetust suure séidukiiruse
korral, sest hammasrataste liikumise kiirus on sel pu-
hul eriti suur. See halbus on eriti tunduv uleminekul
teisele, neljakdigulise korral kolmandale Kkéigule,
mida tarvitatakse tdusudel ja sdidukiirendusel, s. t.



siis kui on tarvis teisest, sama Kkiirusega liikuvast
autost modduda. Revolutsioonilise podrde tdi selles
mottes kiir-kaigukast.

Aga tulevate vdimalikkude uuenduste nimekiri ei
16pe kaugeltki eelkirjeldatud konstruktsioonidega. Tu-
letagem ainult meele eesrataste veoseadist, mis kor-
valdab kardetavad viskemomendid. On tuttav, et Ul-
dine Berliini omnibuste a.-s. teeb katseid omnibustega,
mis on varustatud ederataste veoga Bussienii patendi
.Voran“ alusel. Uhelgi autol ei tohiks puududa G&0t-
suvad tagate!jed, mille konstruktsioon aastate kestel on
Steyeri ja Austro-Daimleri poolt viidud juba teatava
tdiuseni ja mis vOimaldavad ratastel toOtada iseseis-
valt, teineteisest olenematult, kui on tarvis auklikul
teel vd@ita takistusi. Nad ei kaitse mitte ainult s6idu-
kit, vaid vdimaldavad ka mugava, tdugeteta reisu. Vii-
masel ajal tarvitatakse ka 8d0tsuvaid ederattaid. Nii-
sugustel juhtudel tarvitatakse kolbidega 6hutsilindreid,

Y\iT oodsete autokarosserii tilipide ehituse alal on

madrgata rohkem ja rohkem mitmekesidust, kuid
mis koikidel uhtlane,-s. o. ilu mdttes liinide puhtus ja
mdnususte pakkumine.

Mis puutub kere uldvormisse, siis peab utlema, ei
margata on uhtluse tendentsi}

Huvitav on madrkida, et kerede vélisvormi ehitu
ses Ameerika ja Euroopa toid vdrreldes oli suur vdhe,
kuid viimasel ajal seda enam madrgata ei ole, kuigi ta
taiesti kadunud pole ja seda mitmesugustel p&hjustel,
milledest peapdhjus seisab (he kui teise kere ehituse
vormis ja alusraamide mddtudes.

Ameeriklased hakkasid metall-kerede ehitusega
peale ja varvisid neid tselluloid-lakkidega, mis tdi eduka
péorde autokerede valmistamises, ta andis autodele ko-
guni teise vdlimuse kui seda oli Euroopas valmista-
tud autodel, millede kered ehitati puust ja kaeti nahaga
ning vaélispidiselt olid koguni vastandid Ameerika au-

mis on kinnitatud iga ratta kiilge ja mis leevendavad
vOnkeid ning vdimaldavad ratta vertikaalset liikumist
tles-alla.

Moodsamate autode sdiduomaduste tdstmiseks on
moodne metallurgia leiutanud kergeid metalle, mille va-
ral on vdéimalik sdiduki kaalu véhendada 30% vorra,
ilma et seetdttu moni autoosa muutuks liig norgaks.
Pole Oige, kui vaidetakse, sdiduk asetub teel halvemini;
ses suhtes-on mdodduandev ainult auto vedrutamise viis
ja kaalujaotus. Mida kergem on sdiduk, seda suurem
on tema vdime, ta sbidab holpsamini makke, tarvitab
vahem bensiini, ta on painduvam, elastilisem ja koha-
nemisvOimelisem kui sdiduk, millel on suur omakaal.

Meil on niidisajal kaunis ideaalsed autod, kuid
»ideaal-autost* oleme alles kaugel. Autoehituse alal
ootame meelsasti revolutsioone, millest me muidugi po-
liitilises ja isiklikus elus sooviksime jaada eemale.

W. Kirchner (Auto-Magazin 3).

todele. Ameeriklaste poolt valmistatud plekk-autoke-
rede karniisidega, vérvide vaheldusiega ja kerede sees-
mise kilje ilustusega oleme kuni tédnini koéik rahul ol-
nud, sest nad avaldasid ilu mdttes h&id muljeid ja kan-
navad iseloomustavaid jooni. Sellest vdiksime jarel-
dada, et ainult Ameerika valmistusviis on téhelepanu-
vaart, kuna Euroopa toid tuleks kdrvale heita. Asjale
ligemale tungides peab aga tunnustama, et asi on tei-
siti.  Ameeriklased ise, nild, mil nende auto- ja auto-
kerede to0stus peaaegu on tdusnud oma haripunktile
ja oma tddstusega tervet maailma on vallutanud, hak-
kavad autokerede vormides ja ka muudes osades Eu-
roopa modelle j&rele aimama ja eeskujuks vdtma.
Ameeriklased leiavad ja tunnevad ise, et suurel seeri-
jate viisil valmistamise meetod on neile dnnetuseks.
Meie Ulistame nende ,grand luxe“ autode tiiipe see-
parast, et meie ise vaga harva neid ndeme, ehkki nde-
me, siis ainult pildil, kuid ameeriklasi on nad juba &ra
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tildanud ja ei avalda mingisugust muljet, samuti kui
asjad, mis valmistatakse suurel mdddul seeriate viisi.

Euroopas selle vastu valmistatakse ,Grand luxe“
karosserii igale autole eriti, ja siin todtatakse sihiga,
et anda karosseriile tugevust ja vastupidavust, vaeva-
takse ennast seega, et leida kooskdla proportsioonis ja
vaheldus-vormis . Seepdrast on ilekaal esteetilisest kil-
jest Euroopa valmistusel suurem kui Ameerikal, mis
esile kutsub teatava kadeduse.

Rikas ameeriklane on tidinenud vaadeldes amee-
rika kdige kallimaid masinaid, sest ta ndeb liikuvat nii
suurel arvul neid iga pdev enese Umber. Et teda ra-
huldada, aimavad Ameerika autode konstruktorid Eu-
roopa vorme jarele, et rahuldada ostjate maitset.

aailma toredaimaks luksus-omnibuseks tuleb vist

pidada seda hiiglast, mille pilt siinjuures toodud.
See on kahekordne omnibus, mis hiljuti hakkas liikuma
Filadelphia ja Los-Angelesi vahel Ameerikas. Sdidutee
on umbes 5000 kilomeetrit ja omnibus teeb selle tee-
konna kiiremalt kui Kiirrongid, milledel kulub aega
ookeanist ookeanini sdiduks keskmiselt 90 tundi.

Uus hiigla-omnibus tuletab meele laeva, sest selle
vélisjooned on nurkadeta — Ohutakistuse vahendami-
seks, Omnibuseis on reisijate jaoks 13 kupeed ja nen-
des vdidakse istmed muu.ta 0dseti vooditeks 26 reisija
jaoks. lgas kupees on pesemisriistad ja jooksev kilm
ja soe vesi. Edasi on omnibuses elektrikdok, kus val-
mistatakse sdidu ajal reisijaile toitu. Vee soojana
hoidmiseks tarvitatakse thermos-reservuaare. Muidugi
ei puudu ka moodne veeklosett.

Omnibus on tervelt duralumiiniumist ja terasest.
See on 34 jalga 4 tolli pikk ja maast ainult 10 jalga
3 tolli kérge. See miurakas vOib saavutada ligi saja-
kilomeetrilise kiiruse. Kurioosumina ndéib asjaolu, et
juht istub mootori ,katusel”, kus tema jaoks olemas
eriline ruum. Juhi kdrval on veel iste reisijate jaoks,
kes soovib vaadelda sealt kdrgelt maastikku. Peale
juhi on selle Pullman-omnibuse personaaliks kokk ja
meesteenija, viimane on (htlasi kelneriks ja kondukto-
riks.

mesrikas oli juba ammu enne maailmasdda vii-

siks mila autosid jarelmaksuga, miuakse seal ju
koike sel viisil. Euroopas hakati autosid jadrelmaksuga
miima alles pérast s6da. See mudugiviis oli soodus nii
ostjale kui ka miuujale. OIli tarvis ainult kindlustus,
et ostja tdidab korralikult ostu-miuitgilepingus tdhen-
datud kohustused. Kaubalepingu sdlmimisel siirdus
auto, kohe kui esimene sissemaks oli makstud, ostja
kétte. Ta oli auto tdielik omanik ja vdis teha sellega,
mis ta tahtis. Mdiiuljale vastutas ta ainult jarelmaksu
kogusumma eest. Ja vastutust kindlustasid kas taga-
tised (vekslid, vaartpaberid, varandus) vd&i kdemehed.
See ostu-mudugiviis oli lihtne ja harva tekkis selle pdhjal
legaalseid keerds6lme, mida kohtutes oleks pidanud la-
hendama. Autode ostmist ja muumist see aga soodus-
tas.

Minnes vélja sellest seisukohast ndeme, et Amee-
rika kui ka Euroopa to0stusettevOtted auto karosseriide
valmistamise alal on Uksteisele lahenenud ja ldéhemas
tulevikus nditab veel suuremat Uhtlustamise tendentsi,
vdib kindel olla, et karosseriide (autokerede) valmis-
tamise seisukohalt mélemad meetodid on niivdrd 1lihi-
nenud, et realiseeritakse maailma muugiturul l&bisegi
Ght kui teist. Missugune neist on teisele ohvriks too-
nud, on a priori raske o¢elda. Pd&hjust aga on en-
nustada, et tulevik kindlustab Euroopa karosseriidele
paremust, vahemalt Ameerika ,Grand luxe“ tulpide
suhtes, nende valimuse ja liinide mdttes, mille selgitu-
seks siin kohal ka sbna vdtsime.

Ameeriklased kiidavad, et uus magamisomnibus ei
jaa kiiruse, mugavuse ega mdnu suhtes kdige toreda-
mast raudtee luksusvagunist taha. On neist veel ettegi,
sest tolmu ja seda igavest kivisOesuitsu ja -tahma, mis
raudteedel, pole omnibuse juures olemas. Ainult puhas
0hk ja jumalik maastik. ..

Hiljem kujunes autode jarelmaksuga ostmine-mui-
mine keerulisemaks. NGUd vdeti ostu-midgilepingusse
klausel, mille jérgi auto jdi muidja omanduseks seni,
kui viimane jarelmaks oli makstud. Ostjal polnud
digust seni autot edasi anda, pantida, muua ega lasta
kolmandal isikul seda kasutada. Rikkumise eest oli ta
vastutav, Umberehitamine oli keelatud ja juure vdis
ta autole panna ainult miija loaga. Koik korrashoiu-
kulud olid tema kanda. Kui ostja jarelmaksusid kor-
ralikult ei tasunud, vdis midja, kui auto omanik, votta
auto temalt ara ja talitada sellega nagu heaks arvas.
Summad, mis ostja talle oli maksnud, jaid kdik tema
(mudja) kasuks. Ja kui auto oli rikutud, siis vois
muija nduda veel erilistel juhtumustel ostja kdest kah-
jutasugi. Et kahjutasu oleks kindlustatud, selleks oli
ostja pidanud veel auto oma kulul Kkinnitama mudja
nimele ja kasuks iga Onnetuse ja varguse vastu.



Nagu eelolevast selgub, on viimane viis autosid
jarelmaksuga osta legaalselt esimesest palju keeruli-
sem. Ostja on seejuures kindlustatud ainult siis, kui
ta on jarelmaksud korralikult ja t&dpselt maksnud ja
auto kinnitanud. Oigusi on tal seal juures ainult iks:
kasutada autot — kui omanik ilma omaniku digusteta.
Kahtlemata on niisugune midgiviis mudjale koige
kindlam, ostjale aga k&ige raskem ja ebakindlam. Seda
kuulsat ,Singeri siisteemi“ (Singer muib ju &mblus-
masinaid sel viisil) kasutavad teatavasti ka meil mdned
firmad ja palju on 6nnetuid, kes I6ksu on langenud.

Uusim viis autosid mdla on n. n. rentimisleping.
Nimi ei vasta tédiesti seda ostu-millgi suhet, millest
siin klsimus. Peame pikemalt seda selgitama. Sel-
leks v8tame néite ja kujutame seda sellisena, kui see
monede autofirmade juures tuleb ette. Keegi soovib
osta auto ja valib selleks teatava margi ja tiibi. Raha
tal auto korraga lunastamiseks ei ole. Ja jarelmak-
suga ,Singeri sisteemi* alusel ta autot osta ei julge
ega taha. Siiski saab ta enda poolt valitud auto kétte
pisikese summa eest ja peale selle eesGiguse osta auto
kindlaksméaaratud, hinna eest siis, kui ta seda teha
soovib. See oleks siis nii Oelda auto rentimine ostu-
eesdigusega. Auto jddb miilja omanduseks ja ren-
tija kasutada. Viimane maksab kasutamise eest renti,
kuid rent ehk dlr on nii suur, et see pikapeale tasub
auto hinna mudjale. Kuid see on ikkagi rent, mitte
jarelmaks, mis auto hinnaks arvatakse. Ja kui teisiti
pole lepitud kokku, siis on selle ostu-mudgi sisteemi
jargi auto rentijal (eesdigustatud ostjal) digus oma

oigusi (kasutada autot ja tarvitada oma ostu-eesdi-
gust) anda edasi (mita) kolmandale isikule. Ta voib
isegi oma kohustused midja vastu edasi anda. Ja

midja, kes ikka auto péarisomanik, ei tohi sealjuures
vastu vaielda, kuigi tal niid tuleb leppida kolmanda
isikuga, kes esimese rentija Gigused ja kohustused enda
peale on vdtnud. Kui aga esimene (vdi teine) rentija
tahab korraga autot vélja lunastada, siis ei vdi midja
keelduda originaallepingus tdahendatud summa vastu-
vOtmisest. Ostja vOib aga anda autot millal tahtes
tagasi mudjale. Renti, mis ta maksnud vast ehk roh-'
kem kui tegelikult auto (kulumist arvesse vdttes oleks
maksta tulnud, ta tagasi ei saa, samuti ei ole autofirma
kohustatud maksma rentija poolt autole lisatud osade
ja lisavarustuse eest. Need jddvad autoomaniku ka-
suks. Loomulikult on selge, et viimane v8ib, kui renti
ja teisi tingimisi lepingu jargi pole tdidetud, votta
auto rentijalt &ra.

Kokkuvottes leiame, et autode ostmine eelpoolKkir-
jeldatud ostu-eesbigusega rentimise viisil on cfstjale
soodsam kui miudijale. Viimane vdib osta auto kui
ta tahab, — kuid'ta pole sunnitud seda tegema, nagu
igasuguste jarelmaksu-siisteemide jargi. Ta kaotus
autot hiljem omanikule tagasi andes ja ostu-eesGigu-
sest loobudes on vdrdlemisi vadike ja vastutust peale
seda pole tal sugugi. Raskemas seisukorras on auto
miuja. Ta saab kull hea rendi, kuid I6pp v6ib kuju-
neda selliseks, et ta saab mone aja pdarast tagasi ka
»poolsurnuks® séidetud auto, mis peaaegu midagi pole
vaart.

KUUL-LAAGRID

maailma parimad

Inglise ,,Hoffmann’i* vabrikust

A UTOTARZBETD,

materj alid.

,CHEVROLET" ja teistele Ameerika autodele

KL LIER & ROSSBAUM
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Alljargnevad arvud on toodud Ameerika ajakirja
,Motor* madrtsikuu numbri kirjelduse jarele.

+506,019
ehk 19,3%

Kokku 3,119,813 2,613,794

AMEERIKA AUTOTOOSTUSE 1928. a. TOODANG
ARVUDES.

Ameerika ajakiri ,,American Motor’i“ jaanuarikuu
numbris ilmus Ameerika automobiili kaubanduskoja
peadirektor A. Reevesi markmeid ameerika autotdos-
tusest 1928., millest toome siin valjavotte:

Toodang:

S6idu- ja veoautosid oli Uhisriikides ja Kaanadas
KOKKU v 4.630.000
Nendest:

SOIAdUAUTOSIA it 4,042.000

VE0aUtOSId e 588.000

kinniseid autosid............... 3.441.600

kinniste autode pProtsent.......c..

autode miitugivaartus $ 2.630.500.000
veoautode mMiilgivaAArtus ..., $ 415.320.000
sdidu- ja veoautode muligivaartus $ 3.045.820.000
autode keskmine hind $ 887
veoautode keskmine hind ... $ 955
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78.500.000
$ 670.000.000
$ 950.000.000

Uhisriikide kummitéostus...
kummide mUUQIVAArtUS...cccoviicicnnes
autoosade ”

Registreerimine:

Registreeritud sBidukeid Uhisriikides 24.747.000
sdiduautosid.. 21.627.000
VeoautosSid. . 3.120.000
registreeritud sdidukite arv maailmas 31.725.000
maailma autode % Uhisriikides 78%
registreeritud sbidukeid farmides 5.450.000
maanteed miilides . . . . . . . .. 615.000
maanteede dldpikkus...... 3.013.584

1928. a. maanteede parandusekulud $ 1.500.000.000
isikuid, kes teenivad mootoritel ja
autobuseliinidel ..o, 4.110.000
1928. a. autokitte tarvitus (galoonides) 10.860.000.000
1928. aasta Oli tarvitus (galoonides) 434.000.000
toore kummi tarvitus 1928. a. (naeltes) 814.000.000
Veoautode ja autobuste tarvitus:
Tarvituselolevaid veoautosid 3.120.000
veoautode omanikke...... 2.271.000
tarvitusel olevaid omnibusi 92.000

Miik valjaspool Am.-Uhisriike ja Kaanadat:
Muddud sdidukite arv 810.000
viljaspool Am.-Uhisriike miidud si-

dukite, nende osade ja kummide

VAETTUS e $ 680.600.000

Autode ari Uhisriikides:

Veo- ja sdiduautodega kauplejad 53.125
avalikke garaaze........... 56.000
jaamu teenimiseks ja parandustdo-

Icodasid ... 89.000
autoosade muugikohti......... 73.000
tarvituselolevaid gasoliinipumpasid 604.000
gasoliini tditejaam u...... 317.000

Ameerika autod, millede hind vabrikus alla 1000
dollari:

PRANTSUSE AUTOTOODANG.

Prantsuse kaubandusministeeriumi  autoosakond
avaldas hiljuti huvitavaid uUksikasju prantsuse auto-
850estuse arengust ja tulevikust, kusjuures neid and-
meid vOrdles teiste maade omadega. Statistika néitab,
et produktsioonilt on Inglismaa Ameerika Uhisriikide
jérgmine, kuna Prantsusmaa, Kanaada ja Saksamaa
neist taha jddvad. Arvud moodustavad aastate 1926—
1928 kestel jargmise pildi:



Edasi kirjeldab nimetatud osakond prantsuse au-
totoostuse véljavaateid ja arvab, et sisemaa kindel ma-
janduslik seisukord on arendanud autode miigi vdima-
lusi, nii leiavad Prantsusmaa autosdidukid alati ostjaid
sisemaal, olgugi et Ameerika konkurents suuresti ras-
kendab valjavedu. Suurimad prantsuse autotddstused
on oma toodangut suurendanud eriti sdiduautode kulul.
Tahelepanuvaart on asjaolu, et Ghtlasi valismaa auto-
sOidukite sissevedu on kasvanud, sest 1928. a. esimesel
neljal kuul oli sissevedu 270% vd&rra suurem, s. 0. Suu-
renes kolme voOrra. Kahjuks langes aga samal ajal
viljavedu 20% vérra. Ameerika Uhisriikidest veeti
sisse 1928. a. esimese nelja kuu jooksul 660 ameerika
sdiduautot, kuna 1927. aasta sama ajaga ainult 337
sdidukit. Vaatamata kdrgetele prantsuse tollidele veo-
autodelt, kasvab viimaste sissevedu Prantsusmaale.

Prantsuse autotddstuse peapuudustest on alaline
suur vabrikute ja mudelite arv. P&hja-Ameerika Uhis-
riikides on ka umbes 40 mitmesugust autofirmat, kuid
suurem osa nendest on viimasel ajal loonud suured
kontsernid, mille kaudu lihtsustati mitte ainult terve
midgiaparaat, vaid mis vdéimaldas ka paremat konku-
rentsi Euroopa firmadega.” Jarelduseks oli- madal
mudgihind.

Prantsusmaal on nuud enam kui 50 autotfdstust,
missugusest arvust on moned toodangult Gige vaikese

tahtsusega. Saavutustest annab ettekujutuse jargmine
tabel, mis on kokku seatud 1. okt. 1927.—30. apr.
1928. a.

7 kuu labimuiuk. Kuu keskmine la-

bimuuk.

Citroen... 22.000 autot. 3143 autot.
Renault... 14.807 » 2115 ,,
Peugeot... 8.165 " 1166 ,,
Donnet 2.754 ” 393
Chenard & Walcker 2.067 295
Mathis 1411 202
Berliet.... 1,261 » 8Q
Talbot 813 ,, 116
Delage 77, 108
Panhard & Levassor 626 ,, 89
Delahave C 588 84
Hotchkiss . . .. 576 ,, 82
Unic..... 558 » 80
La Licorne . .. 33, 48
Voisin 315 " 45
De Dion-Bouton . 261 37,
B ugatti... 194 ” 28 .
Rochet-Schneider 190 27
Rolland-Pillain .. 178 ,, 25
Aries.... 159 . 23,
Lorraine-Dietrich 136 ,, 19
Delaunay-Belleville 123, 18
Ballot........ 94 " 13
Hispano-Suiza .. 91 13

Jarelduseks on, et ka prantsuse autotdédstus pudab
koonduda, sest vabrikute labimiuk on kehv. Kui tule-
vikus koondumine veel suuremas ulatuses jatkub, oleks
see ainult Prantsusmaa autotfdstuse eduks ning terve-
nemiseks.

HISPAANIA AUTOTURG.

Hispaania majandusndukogu on avaldanud and-
med véljaveost, milles konstateerib asjaolu, et iga-
suguste autode sissevedu Hispaaniasse on 1928 aastal
vahe langenud, vdrreldes 1927 aastaga, 20,625 séiduki
asemel veeti 1928. a. sisse 20.425.

Niddisajal ndutakse enamasti 10—12 h.-jéulisi sdi-
duautosid 800—1200 kg raskusega. Autode sissevedu
oli 1928. a. 8414 — 455 mil. kuldpeseeta véaartuses,
kuna 1927 aastal toodi sisse 7009 — 35,9 mil. peseeta
védrtuses. Sisseveetavatest autodest on esimesel kohal
prantsuse autod ja teisel kohal ameerika omad.

Raskuseklassis (1200—1600 kg ja 15—20 h.-j.)
seisavad ameerika sdidukid jéalle esikohal, sest umbes
20 % (2007) sisseveost kuulub ameeriklastele. Ka ras-
kuseklassis 1600—2000 kg on Uhisriigid (927) ja Prant-
susmaa (201) ainukesed importdorid.

Omnibuste, veoautode ja traktorite sissevedu oli
3507, kuna 1927. a. 3925. See sisseveo langus on sele-
tatav seega, et on saavutatud kokkulepe raudtee- ja
autoseltside vahel.

1. jaanuaril 1929. a. oli ametlikkude andmete jérgi
Hispaanias 199.161 jéuvankrit. Iga 107,8 kodaniku
kohta tuleb uks jéuvanker.

AUTODE SISSEVEDU AUSTRIASSE.

Ehkki autotodstus Austrias on niivord arenenud,
et vlimaldab valjavedu valismaale, leiavad siiski
vdlismaa eksportddrid oma sddukitele Awustrias head
turgu. Viimase kolme aasta jooksul on méargata alalist
sisseveo kasvamist, nagu juuresolev tabel naitab:

1925. a. 1926. a. 1927. a.

Soéiduautod 577 918 1063

Veoautod 137 216 240

Maad, kust on sisse veetud shassiisid, leiame jarg-
misest tabelist:

1925. a. 1926. a. 1927. a.
Tsheho-Slovakkia 637 1190 1909
Saksamaa 211 158 869
Prantsusmaa 603 1086 640
u. S. A 881 1030 602
Itaalia 748 372 301
Belgia 44 46 153

Sellest tabelist on néha, et Tsheho-Slovakkia on
tdusnud esikohale ja sealne sissevedu on tdusnud 3,5—
41,6%; teiselt poolt on aga Itaalia kaotanud esimese
koha ja seega tdrjutud viiendale kohale.

Sdiduautode sissevedu on jargmine:

1925. a. 1926. a. 1927. a.
Itaalia 1409 1969 3662
U. S. A 1970 2425 2858
Prantsusmaa 1694 3910 2119
Saksamaa - 367 536 1855
Tsheho-Slovakkia 79 118 442

Ka siin on naha suurt sisseveo tousu, kuna Saksa
sissevedu on tunduvalt langenud ja nimelt 46,5—16,1
prots.

Teist
rites).

pilti pakub veoautode sissevedu (tsentne-

Sellest jargneb, et Uldsissevedu kasvab vahetpida-
mata Uhisriikide ja Saksamaa arvel.
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ROOTSIS.
Jouvankrite arv Rootsis oli 1. jaanuaril
177.263.

1929. a.

SOOMES SUURENEB KIIRELT AUTODE ARV.

Lainud aasta alul arvati Soomes autode arv 25.000
peale, mis Soome kohta juba vd@rdlemisi palju. Ldinud
aastal veeti aga Soome 9078 autot ja shassiid. Et aga
aasta kestel umbes 4000 autot ,l18ppesid*, siis on juu-
rekasv umbes 5000. Seega on Soomes praegu vdhe-
malt 30.000 autot.

Muidugi sai Helsingi kui pealinn uutest sissevee-
tud autodest Idviosa, umbes kaks tuhat ehk 14%.
Uldse oli Helsingis ldinud aasta I6pul iile 7500 regist-

reeritud jouvankri — neist (dksinda taksoautosid ja
omnibusi ligi 2000! Helsingi politseis registreeritud
autode arv kasvas ldinud aastal jargmiselt: takso-

autod ja omnibused 28,8%, veoautod 42,9%, eraautod
isiklikuks tarvitamiseks 49,3% ja mootorrattad 35,6%.

Jouvankrite arvu kiire kasvamine on toonud kaasa
ka' teisi nahtusi. 829 autojuhile anti vastavad load,
S. 0. 44,2% rohkem Kkui eelmisel aastal. Autodnnetuste
arv on ka suuresti kasvanud. 1927, a. oli neid Helsin-
gis 1415, lainud aastal aga 1894, kasv 33,8%. Auto-
dnnetustel sai surma 20 isikut. Inimeste peale soitsid
jouvankrid 13 juhul. Pooled surmasaanutest olid lap-
sed tdnavatel. Suurimaks 06nnetuseks oli joobnud au-
tojuhi s6it sadamasillalt merre, kusjuures 7 inimest
leidsid surma. .

Autode arvu suur kasv tekitab Soomes muutunud
olukorra liikumises. Selleks oli ka vaja anda uus jou-
vankrite seadus ja selle kannul kohe rida teisi liiku-
mist reguleerivaid maérusi. Need astusid jousse juba
kahe kuu eest.

POOLA AUTOTARVIDUS JA SELLE
RAHULDAMINE.

Poolas on nudd kaks tadhtsamat autovabrikut,
mis valmistavad peaasjalikult ainult veoautosid.
Nende vabrikute toodang on nii véike, et ta kaugeltki
ei kata oma turu nbudeid. Seepérast veab Poola auto-
sOidukeid suurel maaral valismaalt sisse, millises sei-
sukorras ei ole oodata paremust.

Viimased ametlikud andmed 1928. a. sisseveost an-
navad selge pildi Poola turu ostuvéimetest (klambrites
on vordluseks 1927. a. andmed).

Sdiduautosid 35,638 (13.445) tsentnerit, paritolu
jargi on see sissevedu jaotatud jargmiselt: Taani 8.784
(4,336), U. S. A. 7.277 (892), Itaalia 6.420 (3.222),
Prantsusmaa 6.065 (2,217), Tsheho-Slovakkia 2.393
(—), Austria 2.223 (999) ja Belgia 658 (—). Kadige
rohkem veetakse sOidukeid sisse Ameerikast, sest Taani
saadetised on ka Ameerikast paritud.

Veoautosid 4.701 (3.076) tsentnerit, sellest on Sak-
samaalt paritud 2.560 (736), Prantsusmaalt 576 (1.874),
U. S. A. 25 (27) ja ltaaliast 10 (13). Iseloomustav on,
et Saksamaa vdidab ikka rohkem Poola turgu ja seda
suuremalt jaolt Prantsusmaa arvel. Voiks veel delda,
et Poolas on endiselt suur nbudmine keskmiste s@idu-
kite jargi.



Markus: Siin puuduvad jouvankrid, mis registreeritud sOjaministeeriumis,

1. jaanuariks 1928. a. oli Eestis jouvankreid re gistreeritud 2006, nii et nende arv on 1928. a. jooksul
tdusnud 676 vdrra. Sellega tuleks Eestis 418 kodaniku kohta 1 jouvanker ja umbes 21 inimese kohta ks jalg-
ratas, Uhe ruutkilomeetri maa-ala kohta aga 17,8 jouvankrit. Klassiteede pikkus Eestis 20.679 km.
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mis leedeminisleenumis, linna-, maa- ja alevivalilsusles pegisbeenitid.






Nagu eelseisvatest arvudest nédha, plsib autodest
esikohal ,Ford“ (531), teisel kohal ,,Chevrolet® (478)
ja kolmandal kohal ,Renault® (120). Mootorratastest
on esikohal Harley-Davidson (89), teisel kohal Indian
(68) ja kolmandal kohal D. K. W. (24).

Nagu juba eelpool tdhendatud, puuduvad siin jou-
vankrid, mis sdjaministeeriumis registreeritakse, siis
ei ole need andmed jouvankrite arvu kohta tapsed, kuid
sellega peab leppima.

1928. a. JOOKSUL ON TOODUD EESTISSE SISSE:
a) sOiduautosid:

139.549 Kr. véartuses.

Kokkuvdttes on ldinud aastal jouvankreid, nende
aluseid, osi ja jalgrattaid Uhes osadega sisse veetud
kogusummas 3.702.502 Kr. eest.

SOidu- ja veoautode ning nende aluste (shassiide)
sissevedu on tdusnud vorreldes 1927. aastaga ligi 40%.
See néitab, et ka meil tarvidus on j6uvankrite jarele

* ja oma ostujoukohaselt rihime sinnapoole, kuhu liiku-
mise kiirus ja jouvankrite areng meid sunnib minema,

AUTODE LIIKUMINE JA MAAILMA
TEEDEVORK.

American Automobile Association annab meile
tahtsaid andmeid autode arvu Ule, mis liiguvad 1 kilo-
meetri tee pikkusel. Kui arvesse vdtta terve maailma
teede pikkust Uhelt poolt ja teiselt poolt jéuvankrite
tldarvu, siis tuleb iga kilomeetri peale 3 jouvankrit.
Uksikute maade jarele tuleb iga 1 kilomeetri peale:

UNisriiKidesS oo, 4,28 jBuvankrit
Prantsusmaal ..., 1,55 »
Saksamaal ., 4,25 "
Inglismaal .o 4,25 »

Vorreldes jouvankrite arvu elanikkude tihedusega,
saame jargmise pildi:

Uhisriikides: 1 autosdiduk 5,1 elaniku peale
Inglismaal » 23,3 " »
Prantsusmaal ” 36,6 » »
Saksamaal " 73,4 " »

Ameerika statistikud arvavad, et jouvankrite wld-
arv maailmas on 31 miljonit, neist 23 miljonit Uhisrii-
kides. Suurte teede Uldpikkus terves maailmas on
10.600.000 kilomeetrit.



a oled kullalt kaua oma jalal ilma neljaratta-pidu_

rita labi elu rutanud. NUUd tahad sina ka endale
auto osta ja jalak&ijate kurvastuseks kaasa I8hnata, et
mitte alati ainult vG0raste autode I6hna sisse hingata.
Kui see nii peab olema, siis tahan anda sulle vdahemalt
mdned Opetused teele kaasa. Sest sa tead ju, autod,
purjekad, hobused, péevépildiaparaadid ja naised —
neis on midagi, nende soetamisel peab tarvitama piinlik,
ku ettevaatust. Sest pdrast on neid vdimatu vahetada.
»Kahjuks, kahjuks“ — kuulen ohkavat nii mondki lu-
gejat.

Autoostu alustad sa kdige paremini nii, et alul mu-
retsed endale autofirmade hinnakirjade kogu ja opid
nad péhe. Kui sa tehnilistest valjendustest aru ei
peaks saama, siis 4ra muretse selle parast. Ara lase
end heidutada kompressoritest, duusidest, differentsiaa.
Ust, piduritest jne. Peaasi on, et sa usinasti tarvitak-
sid neid sdnu. Kui sa tdnaval oma s@pradega ja tutta-
vatega jalutama ladhed, viskad siia ja sinna mdne kriti-
seeriva pilgu autodele, mis sinust moédda vuhisevad voi
kusagil seisavad. Nii péris tlevalt alla silitad sa oma
teadmised valja: ,,See poiss seal juhib ju péaris vBéima-
tult.  Tadril on kindlasti liig suur vabakdik;* ,Sellel
masinal seal on liig varane saltus*, ehk ,,Sel vdikeau-
tol laseb kompressor labi ja differentsiaaliklapil on lks
kolviréngas lahti“. Sa avaldad mdju, selle peale vdid
kihvti vdtta! Siis méssid sa oma ohvri tehnilisse kdne-
lusse. Kui ta minestuma hakkab vdi kui moni asja-
tundja-tuttav teie juure tuleb, siis muudad sa jutuaine
ja radgid ilma muutusest v8i Aman-Ullah’st. Sel vii-
sil satud sa varsti asjatundja kuulsusse, kel ainult pole
veel autot. .Kui sa kodus oma toa ilustad veel tehni-
liste joonestuste ja piltidega, ning kirjutuslauale ase-
tad vana karburaatori tindipotiks, siis ei kfiguta su as-
jatundja kuulsust keegi. See oleks su karjééri esimene
osa kui autoomanik ja vdidusditja.

Kuna niid pool Euroopat lootusrikkalt sinu poole
vaatab, austavad sind oma kilaskdiguga suurem osa
automudujaid. Nende ikka enam tungivamateks muutu-
vatest killakutsetest ei vdi sa I6puks enam loobuda.
Uhel ilusal paeval torkad sa endale, et kindlam oleks,
browningu taskusse ja astud mdne autoonu juure sisse.
Esimene asi tema poolt on pooletunniline pommitamine
raskemast kaliibrist ka sinule juba nime jérele tutta-
vate vdljendustega. Kompressioon, lamell-sidur, akse-
leraator, hilja- ja varastltus visatakse sulle vastu pea-
luud. Ainult kilma verd, &ra ainult &arritu! Korra
peab ta ju ikkagi hinge tdmbama ja rahustuma. Sa noo-
gutad seejuures asjatundlikult pead, kortsutad aeg-
ajalt otsaesist — see avaldab mdju! — ja vaatad siis
kas auto varv ka sobib su uuele mantlile. Kui sul on
naine, siis muidugi pead sa tema peale métlema — see
on arusaadav! Siis lased sa end veel mitmele proovi-
sGidule kutsuda ja utled I6puks, et tahad veel jérele
motelda.

Jargmiseks pead sa ostma raamatukauplusest raa-
matu ,Kuidas 6pin ma autot juhtima“. Selle loed sa
1abi, millega ka piirdub sinu teoreetiline 6ppus. Prak-
tiline jargneb kohe. Autot sul veel ei ole, nii siis votad
sa oma majapidaja v@i naise klaveri. Jah, klaveri! Sa
istud selle muusikariista ette, astud pahema jalaga pa-
hemale pedaalile ja paremaga paremale (sidur ja gaas),
suled silmad ja harjutad! Paremasse vdi pahemasse
katte votad sa kdikude vahetamiseks oma jalutuskepi.
Et illusiooni téielikumaks teha, vdid sa tooli kiilge veel
signaali kinnitada. Aga dra tee suurt kdra, muidu tu-

leb teha sul naabritega tegemist, Nii siis harjutada!
Sidur valja, 1 kéik, vahem gaasi, sidur, gaasi anda!. .
signaali anda! pidur!! Peaaegu kokkupdrge! Sel viisil
sa harjutad kuni sa selle loo unes tead. Et harilikult
klaveritel puudub kolmas pedaal, astud sa pidurdami-
sel lihtsalt tugevasti vastu alumist poleeritud puud. See
teeb ainult mdned kriimustused, muud midagi!

NUid oled sa lI6puks nii kaugel, et sa uhkelt tdste-
tud peaga void sdita neljal rattal oma ligimestest moo-
da, Esiteks pead sa muidugi eksami sooritama. Kur-
sust ei tarvitse sa ju kaasa teha. See on kdesoleva
aastasaja alavadartuslikkude esindajate jaoks, aga mitte
sinusuguste geniaalsete peade tarvis. Pealegi maksab
see palju raha. NuUUd oleks ka sul aeg autot hakata
ostma, eeldades muidugi, et sul raha tasku jadb ja osa-
kaupa vdid maksta. Ja kui ka viimane oleks ainult ra-
jatud lootusele, et varsti sureb ks ettekujutatav rikas
onu Ameerikas. Aga dra osta veel endale autot. Mil-
leks? Uks sinu sépradest omab kindlasti auto ja see
on vana tdde, et peab, kui vdimalik, dppima juhtimist
vooral autol. Sel viisil hoitakse omaga kokku, Auto
kuulub kull esemete hulka, mida vélja ei laenata, nagu
ratsahobune, tdites,ulg, tilesvOtteaparaat ja naine, aga
see k&ib muidugi ainult oma asjade kohta. Teistelt
vdib ju seda véikest lahkust nduda. Nii ldhed sa oma
ohvri juure ja palud paris kilmavereliselt, nii modda
minnes paariks pédevaks temalt auto tarvitada. Sul
olevat vaike valjasdit ees. Sinu s6ber, kes ju sinust kui'
autospetsialistist kindlasti on kuulnud, ei julge nime-
tada mingit ettekd&net, Kodige parem on, kui see mees
parajasti kaheks néddalaks &ra peab reisima ja garaaZi
vitme sulle usaldab.

Asimesel parastldunal, kui 6hk puhas on, algad sa
tédga, Sa lukkad auto tadnavale ja asetad end, Oppe-
raamatuga pahemas kées, posituuri. Uks vajutus kai-
vitajale ja mootor k&ib, Nld muutub asi tdsiseks!
Nild pead sa nditama, mida sa oled Gppinud klaveri
ees. Tanav on inimestest tuhi, Jumalale t&nu! Ai-
nult sinu taga seisab vanker kahe heinamootoriga, mis
puu kilge on kinni seotud,

Nii siis, nagu sa Oppinud oled: sidur valja, (see-
juures astud sa jalapidurile, 1 kaik - .rrrrkrrrss
teevad hammasrattad etteheitvalt. Mootor seisab.

Ara ainult 4rritu! Koike peab 6ppima siin maailmas.
Ja kdigepealt, dra unusta, et see pole sinu auto! Siis
pole see nii hirmus. Sul oli veel kord 6nne — kéaigu-
kast jai terveks, Nii siis edasi. Sa leidsid oma vea
(6pperaamatus lhk. 73) ja paned nild tdhele, et sa ka
siduri lalid sisse, Ka@ivitaja ndop vajutada, sidur valja

(ntitd aga tdesti sidurit tarvitada), kadik sisse (sinu
motted teevad veel tegemist siduriga), nidd tublisti
gaasipedaalile vajutada, samal ajal sidur akki lahti

lasta — --—----- karjatus mootori poolt, mirtsumine, hi-
pe tahapoole ja sa jooksed vastu heinakoormat, mille
mootorid nuud iseseisvaks muutuvad. Rahu, rahu, sa
oled vdtnud tagurpidi kdigu. Aga see ei ole ju sinu
auto! Nii ei tee see midagi, Aga sellele idioodile-hei-
nakoorma juhile tahad sa veel ndidata — misjaoks on
sel poisil vaja heinakoormat just siia jatta? Sdarane
kergemeelsus! — Sellisel viisil harjutad sa edasi. Ara
kaota julgust, kui sul ka alul viltu l&heb,

Ma garanteerin, et kahe nddala jooksul on sul
knihv selge. Auto lased sa hiljem kergelt korda seada
ja annad selle oma tagasitulnud sdbra hoole alla. See
rédmustab end kindlasti!
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Nudd ldhed sa 18puks moéne automiija juure, os-
tad endale auto ja sooritad hiilgavalt juhi eksami.

Ldpuks mdned nduanded, kuidas sa pead sditma
oma uue autoga. Ara anna iialgi tanavnurkadel sig-
naali. See on (learune, jalakdijad on sulle nende nar-
vide eest hoolitsemise péarast tanulikud. Ara sdida ku-
nagi vahem kui 70 km. tunnis. Linnas, isedranis kui sa
imber nurga sdidad, v0ta autost viimane valja. Sa ei
vOi uskudagi kui suure osavuse sa ajajooksul saavutad
sditmises. — L{li sumbutaja alati véalja. See mdjub
elustavalt magavatele inimestele, kui sa 6dsel labi oma
kodulinna tdnavate tormad ja mond tema kohutavast
unendost dratad. Soida rahulikult ikka vale suunas.
Sdidumaddrused on teiste jaoks! Sa vdid teha ja jatta
mis sulle meeldib. Juhtub sulle midagi, siis on p&him®6t-
teliselt alati teised studi. Kui sa sditu alustad, pane
korraga Il kaik, see néeb julge vdlja ja imponeerib
koledal kombel. Kui see armastusvddrne kohtlemine
kaigukastile ei meeldi ja oma hammastega enda Umber
stlitab voi kardaanvdll kuradile laheb, siis tee murglit
autovabrikantidele halva kraami milimise péarast. Tu-
leta meele garantiid ja lase endale parandusikulud valja
maksta. Ara vdta kunagi tooriistu kaasa. Misjaoks on
siis teised autosditjad olemas, kui sul &pardus juhtub9
Juhtud sa aga korra Uht sarnast dnnetut ussi kohtama,
kes enam edasi ei saa, siis imestu ruttu imeilusat tmb-
rust teisel pool ja vehi mdéoda, Kindlasti tuleb ju veel
keegi, kes teda aidata vdib. Miks just sina? Naeru-
vaart, sarnane oletus!

olmemootoriliste lennukite hdvmemised 1919. aas-

tal Hispaanias andsid tduke Autoziro lennukite
sinnile. Mitmesuguseid lennu sisteeme uurides jattis
Hispaania konstruktor Senor Don Juan de la Cierva
kdrvale praegusaja lennuki, heilikopteri ja igasugused
linnusarnaste liikuvate tiibadega lennumasinad. Tema
hakkas otsima ideaalset, kindlat masinat. Teoreetiliste
arvestuste tulemusena leiutas ta varsti uue taiusliku
lennumasina, millele ainult nimi oli vaja panna. Ja ta
jai pidama ,Autogirc* (loe: AutoZiro) nime juures,
mis on luhendus s6nadest ,,Auto — giro — pteros“ ehk
tolkes ,isepdodrlevad tiivad“, sest niisuguse len-
nuki téus slnnib mitte harilikkude kandepindade (tii-
bade), vaid Uhise peaaegu vertikaalse telje Umber va-
balt, ilma mehaanilise jouta, tiirleva lehviku abil, saa-
des kaigu peaasjalikult lennuki edasiliikumisel (hari-
liku propelleri tdmbel) tekkivast dhuvoolusest.

Alles 1920. aastal algas katsete periood. Katsetati
mitu masinat, kuid praktiliste saavutusteta. Alles aas-
tal 1922. leidis Senor Don Juan de la Cierva peatdien-
duse, mis tegi autoziro lennuki praktikas vastuvdeta-
vaks. Poddrlevad tiivad, milliseid enne jarjekindlalt
konstrueeriti autoziro lennuki juures, muutis ta vabalt
vehklejateks (lehvik), millised hoidusid peaaegu hori-
sontaal-seisukorras ainult tsentrifugaaljou tdttu. Aero-
diinaamilised ja konstruktiivsed probleemid lahendati
selle meetodiga automaatselt.

Autoziro lennuk lennus.

1923. a. lendasid need masinad juba selle séna t6-
sises mottes, ja 1924. aastal korraldati juba Hispaa-
nias kaheksamiililine tlelend — esimene, mis toimetati
dhust raskemal masinal mitteharilikul viisil kinnitatud
kandepindadega (tiibadega).
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Kui inimene sdita ei oska, peab ta koju jadma ja
kui tal ktllalt tooriistu kaasas pole, siis on see talle
paris paras!

Odsel sbites void sa endale palju nalja valmistada,
kui sa tublisti pimestad vastutulijaid rattasditjaid oma
helgiviskajatega. Nad kas sdidavad vastu puud voi
lendavad elegantse salto mortalega kraavi. See néeb
tore valja, sa vdid end haigeks naerda! Saad sa selle
eest mone hasti .sihitud kivi, siis nea hirmsal kombel
rahva vaenulikkust autode vastu. Tarvilised parandu-
sed auto juures toimeta ise. Esiteks sd&stad sa paran-
duskulusid, Teiseks oskad sa seda vérki ise paremini
kui moéni to6koda. Vota auto kuni kdige vdiksemate
osadeni lahti. Kui sul parast montaazi veel 52 auto-
osa peaks clema jargi ja&nud, siis annab see selge tun-
nistuse sinu geniaalsusest. Naera materjali raiskamise
tle! Kui auto pérast seda lldse ei peaks liikuma, siis
saada terve see krempel vabrikusse tagasi, sooviga, et
tahad saada uue auto — aga parema materjali!

Ei leia sa seal vastuarmastust, térva vabrikut ja
vabrikanti igalpool. LoOpuks vdta kdik need nduanded
sidamesse ja sind nimetatakse igalpool paremaks asja-
tundjaks.

Tuntuimad autodhingud valivad su auliikmeks ja
koolid nimetavad su audoktoriks tdhtsate teenete péarast
autoasjanduse alal.

Saksa keelest tdlkinud

Luise Z.
a) véikesed pinnad tasakaalu hoidmiseks;
vik; c¢) mast; d) masti koonus-pikendus; €) mootor

hariliku propelleriga;
g) sabakark, dhtlasi ka pidur;

f) tellik ehk maandumisseadis;
h) poéordetidr; i) kor-

gustdar; k) lehviku muhv harude kinnitamiseks;
1) propelleri kaitsejalas,

Autoziro lennuki tédtamine.

Autoziro koosneb enam-vahem harilikust lennuki
kerest, tellikust ja juhtimisorganitest. Hariliku len-

nuki juures tarvitatavad kandepinnad (tiivad) on kor-
valdatud, kuna nende aset tdidab lennuki raskuse kesk-
punkti kohale peaaegu vertikaalselt asetatud masti ot-
sas vabalt tiirlev, lehvik (b) (vanes). Mast on veidi
tahapoole kallutatud seisakus.

Harilikkude kandepindade asemele tasakaalu hoid-
miseks on jaetud vdikesed pinnad (a).

Lennuki ninas on mootor (e) propelleriga, missu-
gused Uldiselt sarnlevad hariliku lennuki omale. Tar-
vilikud on nad lehvikule (b) ulgkiiruse andmiseks enne
starti, misjarele lennuk 6&hku tduseb, lendab ja ma-
néoverdab nagu harilik lennuk.

Siiski on véaga suur vahe autoZiro ja hariliku len-

b) leh-



nuki (aeroplaani) vahel. AutoZiro saavutab tdstejou,
nagu harilik lennuk, kandepindade liikumisel 1&bi 6hu.
Harilikul lennukil liikusid aga kandepinnad labi ohu
ainult siis, kui lennuk ise liikus ja omas siis tdstejou
— kuid autoziro kandepinnad (pddrlev lehvik) saavad
liitkumise juba siis, kui lennuk alles paigal pusib —
jarelikult saab sarnane lennuk ka tostejdu juba siis,
kui lennukil puudub tervikuna liikumise Kiirus, mis-
péarast ka autoZiro lennukil pole kindlat minimaalset
liikumiskiirust, Teiste sdnadega, temaga on v@imalik
toimetada vertikaalselt maandumisi, vastandina hari-
likule lennukile, missugune teatud nurga all maale la-
heneb ja vajab maandumiseks ettevalmistatud maa-ala.

Poorleva lehviku (b) tiibade aerodiinaamiline kuju
on mitmesugune, misparast nende ehituse tdielikku
kirjeldust véimatu tuua. Pddrlevat lehvikut vdib vor-
relda vabalt liikuva (ka tasapinna suunas) propelle-
riga. Masti tahapoole kallak-seisukord paneb lehviku
tiirlema (tuuleveski taoliselt) horisontaal-liikumise pin-
nast labivoolav 6huvoolus, andes uhtlasi lehvikule tdste-
jou.

Lehviku tdpne kujutus on tdhelepandav oma liht-
suselt ja leidlikkuselt. Harude paigutus on siimmeet-
riline, mistéttu ka igal harul alaline r6humise kesk-
punkt. Iga haru on Kinnitatud toru-Ghenduse kaudu
muhvi (k) kulge. Muhvi kiljes on kuullaager — vii-
mane aga on Uhendatud 3arniir-Ghenduste kaudu mas-
tiga (c).

AutozZiro C. 8. Mark Il Kirjeldus.

Lennuki kereks on kasutatud meil kaitsevées tun-
tud dippelennuki ,,Avro* titpi kere, dige véaikeste muu-
datustega. Podrlev muhv, mille kilge lehviku harud
(arvult neli) on kinnitatud kuullaagrite ja esi- ning

sekundaarsarniiride kaudu teras-toru masti kilge.
Muhv ajab ringi ka kiirusnaitaja ratast. Ulalkirjel-
datud ehitusviis v@imaldab lehvikul tiirelda lubatud

muutliku nurga all.
masti pikendus

Muhvi kohal on koonuse-kujuline
(d), kust l&hevad neli trossi harude
kinnitamiseks. Harudel on trosside kinnitamiseks 1>
kaugusel tsentrist vastavad aasad. Harude nurk
(samm) suureneb tsentrist otsade poole 0°—4°. Leh-
viku tegevust saab lendur reguleerida muhvi juurest —
erilise kdsiratta abil.

Tellik (f) (rhaandumisseadis) on tal Gppelennuk

ui on jutt Ameerika autodest, siis tulevad meele

nimed: ,Ford“, ,,Chevrolet*, ,,Ovenland“, Oldsmo-
bile“, ,,Essex“, v8i moni teine neist alla 1000 dollari sdi-
dukitest, milledega meid senini nii ohtralt dnnistatud.
Ja ikui juba jutt ,kallimatest Ameerika masinatest”,
eks meie siis kohe nimeta ,,Dodge’i*, ,,Buick’i*, ,,Chrys-
ler’it, ,,Hupmobilet®, ,,Studebaker’it“, ,,Willis-Knigh-
t’i“ jne. samast klassist. Selliseid on ka Euroopas ole-
mas, need on m ei e ,/paremat klassi“. Aga needki kuu-
luvad tegelikult veel odavate autode hulka, maksavad

kdigest 1000—1500 ja ainult monel juhul kuni 2000
dollarini. Véaga harva on meil ndha tbesti paremaid
Ameerika autosid, nagu ,Packard“, ,Franklin“, ,La

Salle*, ,Lincoln®, ,Kissel*, ,Cadillac*, ,Stutz“ ja tei-
sed, mis moodustavad Ameerika autode keskklassi hin-
naga 2000—5000 dollarit. Nendest kallimaid ja pare-
maid Ameerika autosid pole meil nahtudki. Ja vist
seetdttu ongi meil tekkinud arvamine, et ,eht-aristo-

cAvro“ sarnane, niisama ka tudrid (h, i.). Sabakark
(g9) (pidur) on juhitav.

Keresse on ehitatud kaks istekohta lenduri ja kaas-
lendaja jaoks Uhes kahekordsete kontroll-juhtimis- ja
naiteabindudega, valja arvatud lehvik (b), missugust
saab reguleerida ainult esimesestistmest.  Oli- ja ben-
siinianumad on paigutatud kere sisse.

TOombejou saamiseks on lennuki etteotsa asetatud
Armstrong Siddeley vabriku mootor ,,Lynx I1V*“ SO

HP., missugune ajab harilikku propellerit ringi.

Uldandmed:
kiirus, maks. (lennus)— 105  miili tunnis.
" min. " — 25 o
" maandumisel — 15 o
tdus — 700 jalga minutis.

See masin on konstrueeritud ja ehitatud A. V. Roe
& Co Ltd. Hamble katsevabrikus, Southamptonis. Vii-
mane tootab katsetel autoZiro lennukite alal ké&sikaes
Cierva Autogiro Co Ltd. vabrikuga. Lende toimiti pea-
asjalikult Hamble lennuviljal.

La Cierva AutoZiro lennumasin varustatud mootoriga
,,Hispano-Suiza*“ 300 H. P.

Lahemas tulevikus on oodata kerge autozZiro len-
nuki turule ilmumist. Nimetatud lennuki kere sarnleb
»~Avro-Avian“ lennuki kerele ja on varustatud mooto-
riga ,,Cirrus* Mark III.

Autoziro lennuk on n. n. aeroplaanist 20 aastat
noorem. Kas tdesti uletab see imeliku valimusega laps
oma vanema venna: E. R.

kraatlikumaid“ Ameerika autode hulgas polegi, on vaid
odavaid ja haid, viletsaid ja veidi paremaid. ..

Ameerika kdrgema klassi autodele tuuakse vdrd-
lusena Euroopa ,kuulsused“: ,Rolls-Royce“, ,,Sun-
beam®, ,Hispano-Suiza“, ,Mercedes“, ,lsotta-Fraschi-
ni“ jne.

Ameerika sbiduautode aristokraatlikuma pere moo-
dustavad: ,Locomobile“, ,Pierce-Arrow“, ,Stearns-
Knight“, ,Cunningham®, ,Mc Farlan* ja ,,Duesenberg“.
Kdikide nende hinnad kdiguvad 5000 ja 15.000 dollari
vahel. Mis nende mugavusse, vastupidavusse ja
teistesse kallimate autode kohastesse omadustesse puu-
tub, siis on nendes k&ik kooskdlastatud, mida teadus,
tehnika ja dollarid vdivad anda. Nad on luksusautod
selle sbna tapsemas mdistes. Nad on ka kiireimad ja
kindlaimad s6iduvahendid maailmas.

Vdtame neist ,Duesenbergi“ kui kdige tdielikuma
saavutuse, mida Ameerika autotdodstus on seni suutnud
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saavutada oma alal. Meister teoseks nimeta-
vad seda asjatundjad ja auto-ajakirjandus, vist mitte
lilialdatult.

Duesenberg Motors Corporation on juba ammu tut-
tav oma kuulsate voidusbdiduautode mootorite tottu.
Spetsialiseerudes just mootoritele, on Fred S. Duesen-
berg aastate jooksul loonud mootortiiiibi, mis osutunud
igas suhtes ideaalseks. Vabrik asus New-Yorgis ja
valmistas mootoreid, eeskatt just .kiirsdiduautodele.
Nende Duesenbergi mootoritega on Ameerikas, nii me-
rekaldal Floriidas kui ka Indianopolise kuulsal vdidu-
sdidu-ringteel saavutatud hulk maailmarekorde. Eu-
roopas polnud aga kuni 1921. aastani ameeriklastel

onne. Nad jaid siinsetel vdidusoOitudel alati teistest
maha. Mainitud aastal tulid aga ameeriklased vdist-
lema kahe ,,Duesenberg“-vdidusbidukiga Le Mansi
ringteele prantsuse ,Grand Prix“ peale. See oli p6o6-

raseim voidusdit, mida Euroopa mandril seni nahtud.
Vastamisi olid kolm rahvust — inglased, ameeriklased
ja prantslased — ja nende kiireimad autod. Vditjaks
tuli ,,Duesenberg”, ajaga — keskmiselt 781 miili
(125,663 km) tunnis 321 miili. (561,489 km) sdidutee
pikkuse juures. Ja sellest ajust peale on Duesenbergi-
mootor olnud esimeste reas.

F. S. Duesenberg. E. L. Cord.

Aastal 1926. ostis Auburn Automobile Company
president E. L. Cord Duesenbergi firma. Uhes kaas-
lastega organiseeris ta uue Duesenberg Motors Com-
pany ja asutas Indianopoli linnas Indiana osariigis, mis
ta kodukoha, Auburni ldheduses ja kus ka tuntud ,,Au-
burn“-autod valmistatakse, ,,Duesenberg“-autade vab-
riku. Viimane on moodsamaid autovabrikuid, teaduse
ja tehnika viimane s6na. Seda olid ka esimesed ,,Due-
senbergid“, mis valjusid vabrikust. Nendes oli juba
alguses 8 tsilindrit; Duesenberg pole alla kaheiksatsi-
lindrilist mootorit katsunudki turule saata. Ja joudu
neil uutel luksusautodel oli 26,5 h.-jdudu ja hind 5000—
8500 dollari vahel.

Mooddunud aasta 16pul ilmus autoturule uus ,Due-
senberg“, mis oma véljandgemiselt kui ka ehituselt pidi
olema palju tdielikum kui enne.

Milline on siis too uus ,,Duesenberg*?

Viliskuju selgub siinjuures toodud pildist, mis ku-

jutab n, n. ,cabriolet“-titupi. Loomulikult on olemas
ka teisi tiiipe ja peaaegu igas variatsioonis. Uldjoon-
tes on ,Duesenberg“ sale ja elegantne. ,Saledust®

suurendab veel kaks asjaolu: mootori osa votab ligi
poole auto uldpiikkusest enda alla ja telgede vahe on
suurem kui Uhelgi teisel sdiduautol. Telgede vahe on
nimelt 1425 tolli (3,56 meetrit) ja suuremal tilbil ko-
guni 153,5 tolli (3,83 m). Pikkusega kooskdlas on kere
ja tiibade Kklassiliselt painduvad &ddrejooned. Edasi
torkab silma asjaolu, et k&ik auto metallist vélisosad
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8-tsil. Duesenberg Cabriolet.

(raam, teljed, poritiivad ja mootorikate valja arvatud)
on kaetud kdva ja valge kroomnikliga, isegi véaljalaske-
toru ja teised valised mootori osad.

Nuud aga vaatleme, mida sisaldab see kena koor.
Votame kdigepealt raami. See on 7/32” korprauast,
mille kilgede sugavus 8%” ning sissepainutatud darte
laius 2%”. Raami hoiab koos kuus pdigiti terastoru,
milledes suuremad 4” ja vaiksemad 214” labimddduga.

Lisaks on veel mootori kohal 47”-laiune raami kilge
needitud ja autogeeniliselt viimasega kokkujoodetud
pdikosa, mis kannab mootorit ja teeb raami tugeva-

maks mootori kohalt. Kogemus on Duesenbergile ni-
melt teinud selgeks, et mootori varinas ja esimeste ra-
taste ,,shimmy“-tantsus on alat- <iudi liig nérk raam.

Teljed. Tagumise telje arendamise kallal on Due-
senberg todtanud 14- aastat. Ja tagajarg ongi see, et
,Duesenberg“-auto tagumine telg on kindel ka siis, kui
auto kiirus on suurim. Tagumine telg (peale different-
siaali) koosneb n.n. pool-ujuvat tiupi kahest pooltel-
jest.

Pidurid on muidugi koigile neljale rattale ja Due-
senbergi oma leidus. Need on sisemiselt paisuvad ja
hidraulilised, kuid harilikkudest palju tugevamad. Pi-
durid on varustatud eriliste jahutajatega.

Rattad on traadist kodaratega. Nende labimd6t on
19” ja rehvide laius 6”. Kodarad, rehvide é&ared ja
rataste trummid on kaetud kroomnikliga.

Kaikudest on kolm ette ja ks taha. Teises kaigus
on auto katsetel hariliku kerega saavutanud H5-kilo-
meetrilise tunnikiiruse! Kolmanda kaiguga, mis otse-
tihenduses mootoriga, saavutab ,Duesenberg“ aga ker-

gesti kahesaja-kilomeetrilise tunnikii-
ruse! See on: suurima kiiruse maailma s6iduautode
hulgas. Seni oli ,,Duesenberg“-autodel 66 maailmare-
kordi.

NGdd mootor. See on 8-tsilindriline. Tsilindrid on
korvuti kahes reas, neli tsilindrit kummaski. Nende ko-
gumahutus on 420 kanttolli 95,2X120,7 mm. Tiirude
arv 4200—5200 minutis. Pidurijdud — 264HJ. Iga
tsilinder on varustatud kahe sisselaske- ja kahe vélja-
laskeklapiga. Kahekordselt suure klappide arvu tdttu
— mis asetab Duesenberg — on vdimalik saavutada
20% joudu juure. Kaigukasti keskel on peavdlliga Ghen-
duses bammasratastega keerlev Glipump, mis pritsib
minutis umbes 80 liitrit 6li mootori mehhanismi. Olitus-
siisteemi regileerimiseks on mootori kiiljes kolm klappi,
mis kergesti lahtivéetavad. Olitus nii mootoris kui ka
shassii kdikides osades on automaatne’. Vantvdll on
kroomnikkel-terasest ja keerleb viiel pealaagril Erili-
ne uudis vantvoalli juures on elavhbbedast stabilisaatori
Duesenbergi leidus. Véntvdlliga Ghenduses on nimelt
2” lébimB06du ja 314" pikkusega hilss, milles 32 untsi
elavhdbedat. Viimane on teatavasti aine, mis koige kii-"
remalt end tasakaalustab. See omadus ja Ghendus vant-
voOlliga kaotab automaatselt igasuguse (leliigse varina
mootoris. Bensiin saabub gaasistajasse labi pumba, mis



1. Tagatelje tldvaade.
mist eeskiljel,

2. Mootori eeskiilg. 3. Osa raa-
kus on ndha kilgekinnitamise seadis.
J. Tsilindri klapid.

tootab kooskdlas auto sdidukiirusega. Sisselasketorustik
on kahekordne — véline annab gaasi 1., 2., 7. ja 8. tsi-
lindrile, kuna sisemine ,toidab“ tsilindreid 3—4—5 ja 8.
Sisselasketorustik on varustatud kahe ts-ilindri vahel ja
véljalasketorude kdrval oleva toruga, kust kaudu kite
voolab tsilindritesse. See seadeidas on Duesenbergi

&navuses , AU T 0“ teises numbris tdime luhi-

kese Kkirjelduse ,,Auburn“-autodest. Kéesolevas
numbris leiavad meie lugejad pikema Kkirjelduse ,,Due-
senberg“-autodest, mis praegu kdige suuremajbulised
ja kiireimad maailmas. Ja siin on Auburn-Duesenberg
vabriku uus tulp spordiauto —e ,,Auburn 120 Cabin
Speedster, nagu ta ,ametlik® nimetus kdlab.

Uus ,.Auburn“-spordiauto on oma nime vdért.
Selle suurimaks vooruseks on kere, mille kohta vdiks
Oelda sama, mis major Seegrave ,Kuldnoole” kohta on
keegi ameerika autoajakirjanik kirjutanud, ja nimelt:
»1al pole keret, aga tal on koo7*‘. Auburni uue toote
kohta vOiks ka tdie dOigusega Oelda: Lennuki kitsas
kabiin on toodud maa peale — ratastele. Ja nii nagu
lennukis, on siin ka peetud silmas &huvastusurve-voi-
met. Ning katsutud sellest l&bi saada. Tuua aga
turule selline kiirsdiduk — ilma et see oleks eht-vdi-
dusdiduk — on geniaalne ja julge vote. ,,New-Yorgi
autonéitusel oli Aubu7~ni ,,Cabin Speedster* suurimaks
sensatsiooniks* — nii Kkirjutasid muuseas Ameerika

uut tulpi kutte eelsoojendaja. Stiudet vdéimaldab Delco-
Remy generaator ja starter on sama firma toode. Ja-
gajavOlle on kaks, ks uleval tsilindrite vahel ja teine
all.  Mdlemaid ajab ringi kett-thendus vantvolliga.
Kuidnlad on tsilindrite peal ja tsilindri keskkohas. Ja-
hutus on veega ja radiaatorisse ning mootoris olevasse
veesarki mahub ligi kolmkimmend liitrit vett. Vee
ringvool sinnib tsentrifugaalpumba abil.

Olit7is, nagu juba tihendatud, on automaatne ja
ulatub auto kdikidesse osadesse. Olitusaparaadis on
nimelt automaatne vedru, mis iga teatava maa tagant
laseb teatava madé&ra Oli aparaati, ilma et juhil oleks
sealjuures midagi teha voi meeles pidada.

Inst7'umentlaud on au/tol vast ehk suurim ilu ja
peensus. Selle kiiljes on peaaegu kdik modeldavad uuen-
dused ja instrumendid. Ei puudu muidugi ka kérguse-
modtja, mis ndaitab, kui k&rgel auto on merepinnast.
Kdik on kéepérast ja juht v8ib Ghe silmapilguga enda
ees olevatest instrumentidest néha, kas k&ik osad autos
tootavad korralikult ja leida ka kohe vea, kui niisugune
peaks tekkima.

Talri seadeldus on ka huvitav. Koik selle osad on
paksemad ja tugevamad kui harilikkudel autodel. Need
osad ning mootori joud ja tiirude arv tuletavad meele
rohkem voidusdiduautot, mis suurte kiiruste jaoks.

Ldpuks vbime uue ,,Duesenberg“-hiiglase kohta
Oelda, et peale ilu, elegantsuse, jou, kiiruse ja tehniliste
uuenduste on see vdimalikult automaatne ja seetdttu
kergesti juhitav. Automaatselt nditavad lambikesed
instrumentlaua kialjes millal juhil tarvis midagi teha.
Auto tarvitab ks liiter bensiini 4,6 kilomeetri kohta.

Selline on dldjoontes uus ,,Duesenberg“-auto. Ja
niid tuleme tolle koige tdhtsama — hi7ina juure.
Vabrikus mudakse auto shassiisid alates 8500 dollarist.
Koos kerega ja kui viimane veel kallimat tidpi, siis ki-
sitakse vabrikus selle eest juba 15,000 dollarit. Meie
rahas pole see rohkem kui 57,000 krooni! Siin vdiks
niisuguse vast ehk 60.000 krooni ehk kuue miljoni
sendiga saada...

Taiuslikkus, luksus, kiirus ja joud maksavad,
kuid selle eest on ka sdiduk, mida voib tdie Gigusega ni-
metada autode kuningaks — aga, vdib olla, ainult tu-
leva aastani. Siis tulevad muidugi veel tédiuslikumad
autod turule.

,»,Motor* ja ,Automotive Review*. Neist viimane on
Ameerika Kaubandusmuuseumi ametlik hdédlekandja ja
Ameerikas ja terves maailmas autoriteetseimaid aja-
Kirju.

Nagu oeldud, on Auburni ,,Cabin Speedster uudi-
seks — isegi siis, kui meie ainultkiir-v8idusdiduautosid
peame silmas. Selle ehitamisel on taotletud kaht asja-
olu: kiirust ja mugavust. Hind on aga jaa-
nud vdrdlemisi m66dukaks — umbes 2200 dollarit vab-
rikus.

Valisjooned: Madal, pikk, sale. Eest vaadatuna
nagu vdidusbiduauto. Mitte Uhtki nurka, mis Kkiirel
sdidul moddatormavale O6hule takistusi teeks. Ta on
lennuki ,kabiin ratastel*. ,,Valiselt spordiauto radiaa-
torist kuini sabani* — nii iseloomustavad seda uudist
ameerika eriteadlased. Ja nendel on oigus. ,Cabin
Speedster on nagu suurtikikuul isegi eeslambid
on eest teravad nagu granaadi ots. Mootori osa on
pikk nagu eht-vB@idusdiduautodel. Tuulekaitseklaas pole
vertikaalne nagu harilikult, vaid 6husurvet mitte-ta-
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kistavalt taha viltu. Ja isegi alt on auto plekiga kae-
tud, et kiirel sdidul 6hutakistust ei tekiks.

Edasi vBiks valisjoonte suhtes mainida, et seal pole
Mastelauda ega poritiibu. Autosse astud otse maast. Ja
poritiivad: need on kitsad. Nii kitsad, et nad katavad
ainult rattad. Uudiseks on — vist esimest korda au-
tode ajaloos — keerlevad esimesed tiivad koos ratastega.

Ja kui tuleme shass ii juure, siis leiame, et see
on haruldaselt tugev ja just nagu vdidusdiduautode
jaoks ehitatud. Madal — muidugi. Tagant veidi kor-
gem, eest aga 3—4 tolli allpool telje. Vedrud on peal-

pool raami. Madalama koha k&rgus maapinnast aga
AubuPn Cabin-Speedster.
siiski 8 tolli — meiegi teedele kohane. Telgede vahe
120 tolli.
Mootor. Tsilindreid kaheksa iihes reas. Lyco-

ming-vabriku toode, ja nagu teisedki Auburni mootorid
varustatud kaksik-karburaatori ja kahepoolse gaasis-
taja-sisselasketorustikuga. Vantvolli varina sumbutaja
on olemas, samuti dli ja gaasi filtrid, Mootori vbime
on 125 HJ. Ja kiirust — 165 ja rohkemgi kilomeetreid!

Kuigi jou ja kiiruse suhtes hiiglane, on ,Auburn-
Cabin-Speedster” kaabus. Kere v6i ,koor* on madal —
kdige kdrgemalt kohalt 58 tolli maapinnast — nii et
keskmise kasvuga mees vOib selle Ule vaadelda. Kaalu
on aga 3000 naela. Ja see kindlustab kiireimagi s6idu
puhul maapinnal pusimist.

Kaks inimest vdivad ,,Cabin Speedsteri“ sisse mu-
gavalt mahtuda. Ja mdlemate istmed on reguleerita-
vad. Nad on lennuki istmete tilpi ja madalad. Pols-
terdus on hispaania nahaga, mis véalisvdrvidega koos-
kdlas. Armatuurlaud on téielik ja jatab soliidse mulje.

Soliidne — ja isegi luksuslik — on ,,Cabin Speeds-
ter”.

Kééabusest pole siin juttugi.

Uudiseks, peale eeltoodud asjaolude, on ,Auburn-
Cabin-Speedsterite”“ juures veel kiirus ja selle garan-
teerimine. lga auto proovitakse nimelt vabrikus vélja
enne kui see o-stja kdtte antakse. Proovil peetakse sil-

P. A.-Watson. R. S. Wiley.
Auburn vabriku arijuhid.

mas just kiirust. Ja see ei tohi olla alla 100 miili (160
kilomeetrit) tunnis. lIgal autol on aga oma maksi-
maalne kiirus. Ja sellisena nagu see proovisdidul osu-
tub, graveeritakse isee metallplaadile, mis auto kiilge
kinnitatakse. Nii on siis iga ,,Cabin Speedster” garan-
teeritud vabriku poolt vdhemalt 100 miili Kkiirusega.
Kiirus aga on alati suurem. Vist jatkuks sellestki meie
teedele!

Nagu kuuleme, esineb Auburn-Duesenberg auto-
vabrik eeloleval autonéitusel esimest korda oma toode-
tega Tallinnas. Siis on meie autospordi harrastajatel
ja autode tarvitajatel vd@imalus tutvuneda tolle firma
saavutustega, mis praegu maailma kiireimad seeria-
sBidukid.

A V.

Postiljo'nist autovabrikandiks.

"eldakse: Ameerika on piiramatute véimaluste maa

j.a nii see ongi. Naiteks, aastal 1873. slindis poeg
kellelegi farmerile Ohio osariigis. Farmer oli vana
aristokraat. Ta esivanemad olid rdnnanud juba 1642.
aastal Inglismaalt Ameerikasse. Poeg, kellest siin jutt,
O0ppis Michigani osariigi Ulikoolis. Tol ajal harilik nah-
tus: Ulikoolist fuusilise t66 juure. Temast sai postil-
jon. Seda oli ta 1895.—1900. aastani. Kuid noormehe
siht lendles kdrgemale. Ta astus wuuesti dlikooli ja
1911. aastal oli tal k&es tehnikainseneri kutsetunnistus.

»Telmika-ala oli liig veetlev, et sellest ei vdinud
loobuda®“ — seletas R. D. Chajrin, see oli meie noor-
mehe nimi.

Tehnika oligi temale ammu varem tuttav. Juba
1897. aastal ehitas ta esimese plahvatusmootori ja kaks
aastat hiljem valmines ta esimene auru joul liikuv auto.
Sellest peale tombas noormehe autotédstusse Ransom E.
Olds, mees, kes Detroitist autotédstuse halli ja ameeri-
ka autolinna I6i. Chapinile algas nuid hiilgav karjéaar.
Aastal 1904. oli ta juba suure Reo-Oldsmobile autovab-
riku peainseneriks.- Kaks aastat hiljem asutas ta koos
teistega ,,Dodge“-autode vabriku, mille presidendiks ta
valiti. 1910. a. oli ta juba ameerika auto-inseneride
thingu abiesimees ja hiljem sama organisatsiooni pre-
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sident. Teiste — tol ajal veel noorte autoehitajate
hulgas tegid talle karjaari ta suured teadmised auto-
tehnika alal ja plsimatu tahe arendada seda tddstust
suurtddstuseks. Ja oma sihi saavutamiseks tuli ta
esimesena mbottele viia autode valmistamises standari-
seerimine l&bi. Selle abil on v6imalus valmistada au-
tosid odavalt ja sealjuures viia labi tehnilised uuendu-
sed ja tdiendused. See oli Chapini idee ja see on au-
totdostuses juba maksev ja hituds6naks ameerika igas
téostusharus.

Mr. R. D. Chapini suurtddks kujunes siiski Hudson
Motor Car Co. asutamine. See sundis 1909. aastal.
Selle suurtddstusliku ettevdtte on ta viinud esimeste
hulka Ameerikas. Suurim autovabrik ongi praegu
Hudson Motor Car Co. oma. Vabrik asub Detroitis ja
maksis 10 miljonit dollarit. Nii ehituse kui ka tehni-
lise varustuse suhtes on see omal alal tdiuslikumaid.
Seetdttu l&hebki seal autode valmistamine odavamaks
kui mdnedes vdikevabriikutes. Hudson Motor Car Co.
vOib oma autode kujul anda ostjale ta raha eest roh-
kem kiirust, vastupidavust ja vélist ilu kui moéned tei-
sed ameerika autovabrikud.

Esialgu valmistati Hudsoni vabrikus ainult nelja-
tsilindrilisi ,,Hudsone®“. Siis loodi uus, veidi odavam



autottiip ,,Essex”. Koos selle uuendusega mindi ka
kuue-tsilindriliste autode valmistamisele. See sundis
aastal 1923. Praegu on Hudson Motor Car Co. suuri-
maid kuue-tsilindriliste autode valmistajaid.

Téanavused ,,Essexid( a ,Hudsonid“ on endistest
suuremad ja ka mootori joud on suurem mdddunud
aasta omadest. Véliselt on ka mdlemad margid ilu-
samaks muutunud.

Lahemalt, eriti ,,Essex“-autosid vaadates, selgub
mdningaidki huvitavaid Uksikasju. Kadigepealt paneme
tdhele, et kere on .kolm tolli endistest laiem, et &li-
tdukepehmendajad kuuluvad standard-varustuse hulka
ja et eesistmed kruvi abil sditjate soovi ja suuruse ko-
haselt on kergelt edasi-tagasi reguleeritavad. Viimane
uuendus on ,Essexidega“ soitjatele meeldiv {Ullatus.
Juhtimisel on uus ,Essex“ painduvam, sest aktselerat-
sioon on parem, umbes sarnane nagu ,Hudsonitel”.
Suurim kiirus uutel ,Essexitel“ on 115 km tunnis.

Essex Luxus-Sedan.

,,Essex“-autode joudu on suurendatud 44 hobusejéu
pealt 55 peale. Tsilindrite maht on ka suurendatud ja
see on praegu 2,6 liitrit, kuna maksualune h. j. on siiski
piirdunud 10,25. Klappide tdus on suurendatud 1/32”
vOrra. Suurimad uuendused on gaasistajas ja sisse-
lasketorus. ,,Es.sex“-mootorid on nimelt tdnavu varus_
t-atud tuntud Okonoomsete uut tulpi ,Marvel“-gaasis-
tajatega. Viimastes on gaasisoojendaja, automaatne
soojuse kontrollija ja aktseleraatori kontroll. Mootori
k&dimpaneku ja talve kilmade ilmade jaoks on erilised
seadeldised. Gaasistaja uuendus v@imaldab gaasista-
mist vastavalt mootori kiirusele ning kergendab sbitu
magedes. Bensiini tulek karburaatorisse on kindlusta-
tud ka siis, kui mootor tddtab tasa. Tsilindrite plah-
vatuspesa on uuesti ja otstarbekohasemaks modelleeri-

Essex Standard.

Mootori juures paneme téhele veel jargmisi uuen-
dusi: klappide jahutusele on pandud erilist réhku; 8li-
pump on kaks korda suurema mahuga; laagrid on
effektiiveema maédrimise saavutamiseks suurendatud ja
imber konstrueeritud; kahekordse pbhjaga karter voi-
maldab &li filtreerimist; siiltejagaja on viidud Kiire-
maks; nokkvoll téstab klappisid rullide abil; jahutuses

on tehtud pdhjalikke uuendusi ja parandusi ja mootor
ise lamab kummiga kaetud plokkraamil. mis mootori
kohalt on tehtud tugevamaks erilise pdiktoega.

Shassii juures ndeme, et rataste vahe on uuel
»Essexil® suurem Kkui senistel. Seda ndudis muidugi
kere laiendamine. See uuendus kergendab ka auto juh-
timist teedel, mis siligavate roopastikkudega. Nelja-
ratta pidurid ,,Bendix“-tllpi ja automaatselt regulee-
ritavad. Jalapidurid tagaratastele on Uhtlasi ka kde-
piduriteks. Juhtimisaparaat on tuntud ,Gemmer“-
tulipi spiraal-vintidega rull-laagritel. Radiaatori jahu-
tuspinda on suurendatud. Shassii Olitamine sinnib
»Alemite“-0litussisteemi abil. H&alesumbutaja on ole-
mas.

Instrumentlaua kiljes on starteri nupp, bensiini ja
Olipinna nditajad, eelsoojenduse mehaaniline regulaator
vastavalt ilmastikule jne.

Kdik metallist vélisosad on kaetud kroomnikliga.
Eriti ilus on uut tudpi nikeldatud radiaator. Standard-
varustuse hulka kuuluvad tdnavustel ,,Essexidel“ muu
seas ka ,,Monroe“-tiilibilised tdukepehmendajad, 6hufil-
ter gaasistaja juures, elektrilukk sluteiihendusel, ka-
hekordsete reflektoritega eeslambid, ventilaatorid moo-
tori kattes, mootori kauge-thermomeeter ning veel rida
vajalikke seadeldisi.

~Essexe” valmistatakse tdnavu jargmiste Kkere-
mudelidega: kahe uksega, kinnine, viie-istmeline; kahe-
istmeline, kinnine — ka kolmanda istmega taga; viie-
istmeline kinnine ,,Sedan“-standard; nelja uksega luk-
sus-Sedan; viie-istmeline lahtine ja kahe-istmeline
,,Roadster“-spordiauto ekstra-istmega taga ning kahe-
istmeline poolkinnine kupeeauto. Valik on suur ja mo-
ned tulbid on esimest korda turul. Kohapealsed mii-
gihinnad on 4750 kroonist alates kuni 6500 kroonini.

Vabrik annab pooleaastase tagatise t60 ja materjali
kohta.

Hudson~Sport.

,Hudson*“-autod on ,Essexidest® suuremad, tuge-
vama jouga ja kallimad. Uuendusena tdnavustel ,,Hud-
sonitel“ on nende pikem telgede vahe. Lainud aastal
3,06 meetrit, tdnavu aga 3,47 meetrit. Kere on nagu
,Essexidelgi“ kolm tolli endisest laiem. Laiem Kkere,
suurem pikkus ja sulavamate joontega mootori kate
annab tanavustele ,Hudsonitele* kdrgeima klassi au-
tode vdlimuse. Jahutaja, mis uut tddpi, suurendab
auto ilu. JOudu on suurendatud parematiitibilise gaa-
sistaja abil. Muidu on mootori juures ndha umbes sa-
mad uuendused, mis ,,Essexidelgi“. Mootoril on 92 h. j.
ameerika arvestuse jarele. Standard-varustus on rik-
kalikum kui ,Essexidel*. Uued ,Hudsonid* on luksus-
likumad kui senised. Valik nendegi juures on suur,
lildse 14 tiupi — neist viis esimest korda turul.

Tanavusi ,Essex“- ja ,,Hudson“-autosid vaadeldes
selgub, et nad dletavad samade markide senise kuul-
suse. Neist on ,,Essex* meil juba hé&sti tuntud. Seda
kinnitab ka asjaolu, et viimaks tdhendatud autosid
muidi Eestis lainud aastal 42 tukki. ,Hudsonid“ on
meile vist liig kallid ja neid pole ka suuremalt propa-
geeritud.



Hudson-Sedan.

Hudson Motor Car Co. valmistas lainud aastal um-
bes 285.000 autot. Té&navu on aga kavatsetud valmis-
tada umbes 400.000 — see on 35% rohkem. Seda edu
suurendab tdnavu ka uute tulpide turule toomine ja
tehtud uuendused — viimaseid on nditeks ,Essexide*

§ 1. Kdesolevas seaduses loetakse jouvankriteks
need sdidu- ja veoabindud, mis maaratud masinajdul
liikumiseks avalikkudel teedel, tanavatel ja platsidel,
ilma et nende liikumine oleks seotud rdédbastikuga.

§ 2. Avalikkudel teedel, tdnavatel ja platsidel lii-
kuvad jouvankrid peavad olema registreeritud ja va-
rustatud registreerimismarkidega.

Jouvankreid registreerivad omavalitsused Teede-
ministri poolt antud juhtnddride alustel ja korras. Re-
gistreerivad omavalitsused mé&arab Teedeminister.

Kaitsevde jOuvankreid registreerib ning varustab
registreerimisméarkidega Kaitseministeerium.

8§ 3. Registreeritud jouvankritelt makstakse iga
aasta kohta jouvankrimaksu, iga tiihikaalu 100 kilo-
grammilt, kusjuures poolikud sajad loetakse terveteks,
jargmiselt:

1. SBiduautodelt .o Kr, 5—
2. Veoautodelt, veotraktoritelt ja jarel-
vankritelt:
a) Ohukummidel . 4—
b) osa vdi kdik rattadtdiskummidel w (—
3. Autobustelt e . 2.—
Registreeritud mootorratastelt makstakse iga-aas-
tast jouvankrimaksu:
a) kiljekorvita..iincinnnnnn, Kr. 15—
b) kiljekorviga...icinnnn, ” 25—
§ 4. Aasta keskel registreeritud jouvankritelt
voetakse jouvankrimaksu jargmiselt: kui registreeri-
mine sinnib aasta esimesel poolel, — tédisaastamaks;
aasta kolmandal veerandil — pool aastamaksust; nel-
jandal veerandil — (ks neljandik aastamaksust.

§ 5. Jouvankrid, mis maksustatud ké&esoleva sea-
duse alusel, vb6i mis kdesoleva seaduse pdhjal maksust
vabastatud, ei
omavalitsuste maksuseaduste
aleviomavalitsuste heaks.

§ 6. Maksu tasumise korra ja tdhtajad maéadarab
Teedeminister. Maks tasutakse registreerivas asutuses.

Té&htajaks 0&iendamata jdadnud maksud loetakse
maksuvdlaks ja ndutakse sisse vastuvaidlematus kor-
ras uhes 2% viivituserahaga kuus.

Viivituseraha noOutakse sisse tervete kuude eest,
kusjuures poolikud kuud loetakse terveteks.

§ 7. Vdlismaal registreeritud jouvankrid maksus-
tatakse Eesti vabariigi piiridesse sisses6idul tolliasu-
tuste poolt vastavalt Eesti vabariigi piirides viibimise
ajale jargmiselt:

alusel maa-,linna- vai
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kuulu enam maksustamisele vastavate.

juures koguni 76! Need uuendused on aga niisugused,
et nad ei tee tagavaraosade ega varustuse muretsemise
juures eelmiste aastate tulpidele mingisuguseid ras-
kusi. Ja viimane asjaolu on autoomanikule, kes uut
tulpi ei suuda ehk ei soovi osta, vdga tdhtis. Seda
asjaolu on pidanud silmas ka Hudson Motor Car Co.,
viies uuendusi tdnavuste autode juures labi.

Nagu tadhendatud, on mainitud vabriku tooted meil

juba turu leidnud. Tallinnas on, néiteks, ,Essex-
autode arv silmatorkavalt suur. Seda tuleb vist panna
ka siinse esinduse energilise tegevuse arvele, mis

0./0. ,,Systema* kies.

Kuuldavasti jouavad tanavused uued ,Essexid“ ja
»Hudsonid*“ varsti Tallinna ja siis on vdimalus neid
auto-néitusel oma silmaga néha.

A. V.

1. S8idu- ja veoautod:

a) kuni Ohe nadalani...o..
b) kuni kahenddalani
c) kuni neljandadalani..

2. Mootorrattad:

a) kuni kahenddalani.
b) kuni neljanddalani

Kui vélismaal registreeritud jouvankrid viibivad
Eesti vabariigi piirides kauem kui neli n&dalat, siis
vietakse neilt jouvankritemaksu 8§ 3—6 ettendhtud
maddral ja alustel.

§ 8. Paragrahvides 3 ja 7 tdhendatud maksust va-
bastatakse jouvankrid, mis kuuluvad:

1) riigi- ja omavalitsuse asutustele, vélja arvatud
riigiettevotted;

2) valisriikide saatkondade ja konsulaatide liik-
metele, kui nad ei ole Eesti vabariigi alamad, vastas-
tikkuse alusel;

3) voi milliseid tarvitatakse ainult haigete ja haa-
vatute veoks ja tuletdrje otstarbeks.

§ 9. Jouvankrite maksust sissetulnud summad tar-
vitatakse avalikkude teede, tdnavate ja sildade ehita-
miseks, parandamiseks ja korrashoiuks, vastavas eri-
seaduses ettendhtud alustel.

§ 10. Avalikkudel teedel, tédnavatel ja platsidel
vOivad jouvankreid juhtida isikud, kellel vastav juhti-
misluba.

Juhtimisload jagunevad:

1) jouvankri juhtimiseks uldtarbeks;

2) jouvankri juhtimiseks isiklikuks tarbeks.

§ 11. Isik, kes harjutab jouvankri juhtimist dppi-
mise otstarbel, v6ib avalikkudel teedel, t&navatel ja
platsidel sdita juhtimisiloaga varustatud isiku saatel.
Sama kord maksab ka katsetel juhtimisloa omandami-
seks. Neil harjutuse- ja katsesGitudel loetakse saatja
jouvankri juhiks.

§ 12. Jouvankri juhtimise lubasid annavad § 2.
pdhjal méaaratud omavalitsused. § 10. p. 1. tdhendatud
lubade saamiseks ndutakse jouvankrijuhi kutsetunnis-
tust. § 10. p. 2. tdhendatud lubade saamiseks tuleb
sooritada sdidukatse.

Kaitsevde jouvankrite juhtimisload annab Kaitse-
ministeerium.

Juhtimisluba on tdhtajata ja maksev kogu Eesti
vabariigis.

Kéesoleva seaduse maksmahakkamiseni véljaantud




sbiduload jadvad maksma Teedeministri poolt mééaratud
korras ja alustel.

§ 13. JBuvankrijuhi kutsetunnistusi annavad ja
§ 10. p. 2. tdhendatud juhtimislubade saamiseks sdidu-
katseid korraldavad katsekomisjonid.

Katsekomisjonid  koosnevad Teedeministeeriumi,
maavalitsuse ja maakonnalinna valitsuse esindajatest-
eriteadlastest.

Katsekomisjoni véljasdidul mdnda teise linna astub
maakonnalinna valitsuse esindaja asemele kohaliku lin-
navalitsuse esindaja.

Teedeministeeriumil on digus kutsetunnistuste saa-
miseks moodustada erikatsekomisjone kutsekoolide, kur-
suste ja eriorganisatsioonide juures.

Katsekomisjonide kulude katteks voetakse katse-
aluselt maksu 5 krooni.

Teedeministeerium maarab katsete kavad jouvank-
rijuhi kutsetunnistuse saamiseks kui ka jouvankri juh-
timiseks isiklikuks tarbeks ja katsemaksude summade
tarvitamise korra.

§ 14. Juhtimislubasid ei anta:

1) a) Paragrahv 10. p. 1. tdhendatud tarbeks —
isikutele, kes alla 20 a. vanad; b) paragrahv 10. p. 2.
tdhendatud tarbeks — isikutele, kes alla 18 a. vanad;

2) isikutele, kelle kohta on p6hjendatud andmed,
et neil on halvad elukombed, mis vbdivad olla hddaohtli-
kud jouvankrite juhtimisel, voi kelle tervislik vdi vaim-
lik seisukord ei kindlusta jduvankrijuhi UGlesannete téit-
mist.

§ 15. Kui ilmsiks tulevad § 14. p. 2. ettendhtud
asjaolud, voi kui loaomanik korduvalt rikkunud sdidu-
maarusi, voib juhtimisloa vdljaandja vdi sdidumadéaruste
rikkumise avalikukstulemise koha omavalitsus, &ra kuu-

Jouvankrile seaduse

ULDMAARUSED.

§ 1. Kdesolevate médruste alla kuuluvad koik veo-
ja sOiduabindud, mis mdéaratud liikumiseks ma-
sinajoul avalikkudel teedel, tdanavatel ja platsi-
del, ilma et nende liikumise suun oleks seotud
roobastikuga.

Polluté6- ja teedeehituse masinate, nagu:
isesOitjate rehepeksu traktorite ja lokomobiilide,
teehdovlite, teerullide jne. ja abimootoriga jalg-
lataste kohta on maksvad ainult kéesolevate
médruste 88 49 kuni 56.

§ 2. Kdesolevate madruste kéasitamisel tuleb lugeda:
1) mootorrattaks — jouvankrit, mis liigub mitte

enam kui kolmel rattal, tlhikaaluga mitte

tle 350 kg.; jarelvankrid ja kuljekorvid ei
kuulu sellesse kaalusse;

2) sOiduautoks — reisijateveo jouvankrit, millel
ei ole lle kaheksa istekoha juhikoht lhes ar-
vatud;

3) autobusiks — reisijateveo jouvankrit, millel
on Ule kaheksa istekoha (v. p. 2);

4) veoautoks — jBuvankrit, mis on sisseseatud
kaubaveoks;

5) traktoriks — j6uvankrit, mis on ehitatud j&-
relvankri vedamiseks;

6) jouvankri tihikaaluks — liikumisekorras jou-
vankri kaal ilma koormata;

7) taiskummi rehvideks — elastilisi kummi-
rehve, mille kummi paksus rehvi normaal

laiuse juures ei cfle alla 25 mm.;

lates politseiprefekti arvamise,
kas ajutiselt voi jaadavalt.

§ 16. Kestva Uhenduseabinduna reisijate ja kraa-
miveo otstarbel maal vdidakse avada Teedeministee-
riumi loal jduvankrite Uhendus kindla sdiduplaani jérgi.
Teedeministeerium madérab loaandmisel loasaaja kohus-
tused ja tingimused, millele peab vastama j6uvankrite
Uhendus.

§ 17. Jouvankrite liikumise udldkorraldus ja uld-
tehniline jarelevalve riigis kuulub Teedeministeeriumile,
kel digus anda uldmaé&arusi jouvankrite liikumise ja jou-
vankrite tehnilise konstruktsiooni suhtes.

Neil aladel on maa-, linna- ja alevivolikogudel 6i-
gus anda tédiendavaid méarusi.

§ 18. Rahvusvahelise liikumise- kui ka juhtimis-
lubade andmist korraldab Teedeministeerium valisrii-
kidega sdlmitud kokkulepete alusel.

§ 19. Vilismaal registreeritud jouvankritel ja
juhtidel on o6igus Eesti vabariigi piirides liikuda sise-
riikliku liikumis- ja juhtimisloata, valisriikidega sol-
mitud kokkulepete alusel.

Viélismaa jouvankrid ja juhid alluvad Eesti vaba-
riigi piirides liikumisel siseriiklikkudele liikumismaa-
rustele.

§ 20. Po6llumajanduses tarvitatavate isesditvate
lokomobiilide ja traktorite ning abimootoritega jalg-
rataste kohta on maksvad ainult § 17. etten&htud nor-
mid.

8 21. Kdéesolev seadus hakkab maksma 1. april-
list 1929. Ta maksmahafckamisega kaotab maksvuse
Jouvankritel reisijate ja kraamiveo kestva Uhenduse
sisseseadmise seadus (R. T. 43. — 1923.).

dra votta juhtimisloa

elluviimise maavusedL..

8) O6hukummi rehvideks — kummi rehve 6huvoo-
likuga, kus jouvankri koormamata seisukor-
ras surve on dle hariliku dhusurve (1 atm).

JOUVANKRITE ULDTEHNILISED NOUDED.

§ 3. lga jOuvanker peab olema ehitatud, sisseseatud
ja varustatud liikumiskindlalt, kus juures on
nduetav, et oleks hoitud &ra v@imaluse piirides
tule- ja plahvatuishddaoht, ja dleliigse mdura,
suitsu ja auru tekitamine.

Plahvatusmootorile juures peavad suitsugaa-
sid véljatulema l&bi sumbutaja.
§ 4. JBuvanker peab olema varustatud:

1) tugevalt ehitatud tltiriseadega,
daks kindlat ja kiiret tudrimist;

2) kahe Uksteisest rippumata piduriseadega, mil-
lest vdhemalt Uks seade peab (he telje ra-
tastele mdjuma. Mbolemad seaded Uksikult
peavad jouvankri hddaohuta liikumiseks tar-
vilise kauguse peal seisma jatma;

3) véahemalt Uhe hédlelise signaalabinbuga; au-
tode, autobuste ja traktorite juures peab see
signaal olema stgavak®laline, mootorrataste
juures aga heledakdlaline. Tuletdrje jou-
vankrid vdivad olla varustatud erisignaalabi-
ndudega;

4) elastiliste kummirehvidega.

Pimedal ajal ja paksu uduga peab jéuvanker
olema varustatud peale eelmises Ibikes ettendh-
mtud seadete ja abindude:

mis v@imal-
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§ 5.

§ 6.

8§ 7.

§ 8.

§ 0.

§ 10.

1) eeskiljel vadhemalt kahe, mootorrataste juu-
res aga védhemalt Ghe, Uhekdrgusel asuva la-
ternaga, varvita vOdi ndrga kollakat varvi
klaasiga, jouvankri ees oleva sGidutee killal-
daseks valgustamiseks. Nende laternate va-
line &ar ei voi olla Ule 40 sentimeetri seespool
jouvankri gabariidist, ja

2) tagakuljel 0he punase valgusega laternaga,
mis kinnitatud tagakulje keskele v&i vasa-
kule d&arele.

Propelleriga varustatud jouvankrid vdivad ava-

likkudel teedel liikuda ainult siis, kui propelleri

labim66t ei Uleta jouvankri gabariiti, kusjuures
propeller peab olema tarviliselt kaitstud héada-
ohuta liikumise vdimaldamiseks.

Jouvankrid, mille tuhikaal uletab 350 kilogram-

mi, peavad olema varustatud tagurpidi kdigu

seadega, mida vdimalik panna t66tama juhi ist-

melt.

Veoautod ja autobusid, mille tihikaal UGletab

1500 kilogrammi, peavad olema varustatud peeg-

liga, mis v@imaldaks juhile ndha tagaliikuvat

moddasbita soovijat sdidukit.

Jouvankri kdsituse pidemed peavad olema ase-

tatud sarnaselt, et juht talitada vdib nendega ka

pimeduses ilma, et tarvitseks d&rapddrata oma
pilku sdiduteelt.

Jouvankriga lubatakse votta kaasa jarelvank-

reid jargmistel tingimistel:

1) enam kui Uhe jarelvankri kaasav6tmisel on
nBuetav jouvankreid registreeriva asutuse
eriluba;

2) jarelvanker peab olema varustatud kummi-
rehvidega;

3) jarelvanker peab olema varustatud kindla ja
kiirelt todtava piduriseadega.

Kui jérelvankri piduriseade ei ole sarnase
ehitusega, et jouvankri juht omalt istekohalt
vBiks panna todtama selle, siis peab jérel-
vankriga sOitma kaasa isik, kes tarviduse
korral pidurdab. Jouvankri juhi ja selle pi-
durdaja vahel peab olema méarguandmise voi-
malus.

Jouvankreid registreeriv asutus vdib lu-
bada p. 3 erandeid, kui ta leiab, et jarelvan-
ker on jouvankriga hddaohuta liikumise vdi-
maldamiseks kullalt liikumiskindlalt Uhenda-
tud;

4) jouvankri Uhendus jarelvankriga peab olema
teostatud nii, et jarelvanker ka tee kdé&naku-
tel vOimalikult jouvankri jalgedes liigub.

Autobused, mis tarvitatakse reisijate veoks, pea-

vad vastama peale eelmistes (3—9) paragrah-

vides sisalduvate nduete veel jargmistele tingi-
mistele :

1) peavad olema varustatud Ghukummi
dega;

2) kinnine autobus peab olema varustatud aken-
dega ning killaldase dhuvahetuse seadega;

3) autobuse kere ei tohi ehitusliselt sisaldada
tuldkartvaid aineid;

4) autobus peab olema ehitatud

rehvi-

sarnaselt, et

mootori suiitsugaaside sissetungimine reisi-
jate ruumi ei oleks véimalik;
5) peavad olema varustatud vastava signaal-

abinbudega, et seesolevad reisijad vdiksid au-
tobusi juhile mérku anda;

§ 11

§ 12.

6) juhi ruumis peab olema bensiinitule kustuta-
miseks kdlbulik tulekustutaja.

Maksuliseks reisijateveoks tarvitatavad jéuvank-

rid peavad olema korralikud ja puhtad.

Jouvankreid registreerivad omavalitsused kor-

raldavad jouvankrite tehnilist jarelvaatust va-

hemalt kord aastas, jduvankrite maksu tasumisel.

JOUVANKRITE LIIKUMINE.
I. Peatlikk.

JBuvankrite registreerimine ja registreerimismarkidega

§ 13.

§ 14.

§ 15.

§ 16.

§ 17.

varustamine.

Avalikkudel teedel, t&navatel ja platsidel on
keelatud liikuda j6uvankritel, mis ei ole regis-
treeritud vB8i mis ei kanna registreerimismarke.

Jouvankreid registreerivad ja varustavad neid

registreerimismérkidega: Harju, Tartu, Viru,

Jarva, Viljandi, Valga, VO0ru, Petseri, Lé&ane,

Parnu, Saare maavalitsused ja Tallinna, Tartu

ning Narva linnavalitsused.

Kaitsevde jouvankrite registreerimine ja re-
gistreerimismarkidega varustamine sinnib kait-
seministeeriumi poolt méaaratud korras.
Jouvankri registreerimiseks tuleb jéuvankri oma-
nikul podrata kirjaliku sooviavaldusega vastava
omavalitsuse (8 14 esimene 1dige) poole. Selles
sooviavalduses tuleb Ulesanda:

1) jouvankri omaniku nimi, eesnimi ja elukoht;

2) jouvankri alaline asukoht ja- tegevuspiirkond;

3) jouvankri liik — s@iduauto, veoauto, autobus,

veotraktor, jarelvanker, kiilj©korviga voi Kkil-

jekorvita mootorratas jne.;

4) j6uvankri shassii vabriku nimetus,

vabriku nr. ja telgede arv;

5) jouallika tulip — plahvatusmootor,

mootor, aurumasin;

6) a) plahvatusimootori juures: tsilindrite arv,
tsilindrite labimdot, kolvi kaik, vabriku
nimetus ja mootori vabriku nr.;

b) elektrimootori juures: vooluallika tilp
ja vdime, voolu pinge ja mootori vdime
ning vabriku nr.;

C) aurumasina juures: auru surve, auruma-
sina tsilindrite arv, tsilindrite 1abimd06t ja
kolvi kdik ning aurusiinnitaja ja auruma-
sina vabriku nimetus ning vabriku nr.;

7) liikumiskorras jouvankri tiuhikaal kilogram-

mides;

8) jouvankri kandejdud kilogrammides vdi iste-

kohtade arv ihes juhi istega;

9) jouvankrite juures, mille tihikaal tUhes koor-

maga Uletab kuus tonni, telgede koormatus;

autobuste juures — tarvitamise otstarb;
rehvide liik ja nende mdoddud, ja

muud andmed registreerimise asutuse ndud-

misel.

Selle .sooviavalduse po6hjal jouvankreid regist-

reeriva asutuse poolt méaératud eriteadlane voi

eriteadlaste komisjon vaatab tarviduse korral
jouvankri ule selleks mé&édratud ajal j.a kohal.

Kui jouvanker loetakse liikumiskdlbulikuks, siis

annab jouvankreid registreeriv asutus jouvankri

omanikule registreerimise tunnistuse (Vorm A)

Registreerimise tunnistus on maksev kogu rii-

gis. Enne registreerimise tunnistuse véljaand-

mist ndutakse sisse jouvankrite seaduses kind-
laks maéaratud jouvankri maks. Registreerimis

shassii

elektri-

10)
11)
12)



§ 18.

tunnistus on maksev selle aja 18puni, mille eest
jouvankri maks tasutud. Tunnistuse tdhtaja
pikendamine sinnib jouvankreid registreerivas
asutuses paale jargmise aasta jouvankri maksu
tasumist.

Jouvankri liikumisel avalikkudel teedel, tdna-

vatel ja platsidel peab juhil kaasas olema regist-
reerimise tunnistus,
Jouvanker, mille liikumine avalikkudel teedel,
tdnavatel ja platsidel lubatud, peab olema va-
rustatud registreerimise markidega. Registree-
rimise méargid koosnevad registreerimise asutuse
eralduse margist ja registreerimise jarjekorra
arvust mis omavahel kriipsuga eraldatud ja vas
tavale plekktahvlile varvitud. Eralduse margiks
on ladina suured tdhed, kuna jarjekorra arv
koosneb araabia numbritest.

Registreerimis-asutuste eraldusmérgid on jargmised:

§ 19.

§ 20.

§ 21

Registreerimise jarjekorra arvud algavad
igas registreerimise asutuses Uhest peale ja on
eraldi mootorratastele ning teistele jouvankri-
tele.
lgal jouvankril on kaks registreerimismérki —
Uks eeskuljel ja teine tagakiljel. Kuljekorvita
mootorratastel on registreerimise mark ainult
eeskiljel.

Registreerimise asutuse eralduse margid ja ar-
vud peavad olema vérvitud valge vastupidav-",
kirjaga musta aluspbhjaga Gigenurgelisele tahv-
lile, mis poltidega, kruvidega v6i needidega kind-
lalt, selgest,i néhtavalt ja pustloodis jéuvankri
kilge kinnitatakse. Tahed ja numbrid peavad
olema reas, omavahel kriipsuga eraldatud ja
asetatud registreerimise margi keskele vastavalt
juuresoleva vormile (vorm B). Eespoolne re-
gistreerimise mark on Uhesugune tagumisega.

Mootorratta eeskiilje registreerimise maérgi tah-

§ 22.

§ 23.

§ 24

vel on asetatud sdidusihis mootorratta etteotsa,
registreerimismérkidega tahvli mdlemal kuljel.
Mootorratta registreerimise mérgi moddud
on: tdhtede ja numbrite kdrgus — 60 mm; Uk-
sikute tdhtede ja numbrite laius peale tdht J ja
number 1 — 40 mm; tdhe — numbri — ning
vahekriipsu laius — 9 mm; vahekriipsu pikkus
— 18 mm; vahe Ulksikute tdhtede ja numbrite
vahel ning vahekriipsu kaugus Kk&rvalseisvast
tdhest ning numbrist — 13 mm; registreerimise
mérgi kdrgus — 85 mm; registreerimise margi
pikkus — 280 mm; kui tdhtede ja numbrite arv
kokku dle nelja, siis on mark iga numbri ja tadhe
kohta 53 mm pikem; &&rest 8 mm seespool on
valge kriips kaks mm lai, mille kokkujooksvad
nurgad on umarguseks tehtud nelja mm raadiu-
sega.
Muude jouvankrite registreerimise méargi moo-
dud on: tdhtede ja numbrite kdrgus — 90 mm;
lksikute tdhtede ja numbrite laius peale tdht J
ja' nummer 1 — 60 mm; tdhe-, numbri- ning va-
hekriipsu laius — 15 mm; vahekriipsu pikkus
— 28 mm; vahe Uksikute numbrite ja tahtede
vahel ning vahekriipsu kaugus kdrvalseisvast
tahest ning numbrist — 18 mm; registreerimise
margi kdrgus — 110 mm; registreerimise margi
pikkus — 390 mm; kui téhtede ja numbrite
arv kokku on dle nelja, siis on mark iga numbri
ja tdhe kohta 78 mm pikem; darest 10 mm sees-
pool on valge kriips kolm mm lai, mille kokku-
jooksvad nurgad on tmarguseks tehtud kuue mm
raadiusega.

Jouvankri registreerimis-margid on maksvad ai-
nult selle jduvankri jaoks ja selle aja jooksul,
mis tdhendatud registreerimise tunnistusel. Jou-
vanker vOib olla ainult" Ghes asutuses registree-
ritud.

Auto ja mootorrataste téokojad ja -arid vdivad
saada registreerimise asutusest registreerimise
mérke, mis ei ole mddratud teatud jouvankri
jaoks. Enne nende véljaandmist ndutakse sisse
jouvankri maks, kusjuures maksu arvutamisel,
valjaarvatud mootorrattad, loetakse jouvankri
kaaluks 1000 kg ja maks vdetakse sOiduautode
normi jarele. Need margid on maksvad ainult
proovisOitudel ja sdidul registreerimise asutu-
sesse ning eralduvad 8§ 20 kirjeldatud registree-
rimise markidega seega, et margid on kollase kir-
jaga varvitud musta aluspdhjaga tahvlile. Ka
ei tarvitse need joéuvankri kilge nii kindlalt kin-
nitatud olla, kui see 8 20 jargi nduetav.



§ 25.

§ 26.

§ 27.

§ 28.

§ 29.

§ 30.

§ 31

§ 32.

Registreerimismérke ei voi kinni katta ja neid

. tuleb alati loetavas seisukorras hoida. Eespoolse

mérgi alumine aar peab olema véhemalt 20 sm
ning tagumise margi alumine &&ar vahemalt 35
sm maapinnast kdrgemal.

Jouvankri tagumine registreerimise mark ning
mootorratta registreerimise méark peab olema pi-
medal ajal ja paksu uduga kullaldaselt valgus-
tatud, et selle lugemine oleks v@imalik eemalt.
Valgustuse seade peab olema ehitatud nii, et
nende markide valgustust juhi istmelt ei saa
kustutada, kui eeskilje laternad on valgustatud.
Registreerimise asutused nduavad sisse enne re-
gistreerimise markide véljaandmist nende maér-
kide valmistamise kulud. Need registreerimise
margid on maksvad ainult siis, kui nad on va-
rustatud véaljaandja asutuse templiga. See tem-
pel tuleb teha kollase dlivarviga.

Kui 8§ 27 téhendatud registreerimise asutuse
tempel on muutunud mitteloetavaks, tuleb see
vastavas registreerimise asutuses uuendada voi
uued tembeldatud registreerimise maérgid vdotta.

Kaduma ldinud registreerimise markide ase-

mele antakse uued margid, peale nende valmis-
tuskulude tasumist.
Kui registreeritud jouvankri omanik muudab
enese vOi jouvankri alalist asukohta, siis peab
see isik, kelle nimel jéuvanker registreeritud ihe
nddala jooksul sellest teatama selle omavalitsu-
sele, kus jouvanker registreeritud.

Kui registreeritud jouvanker saab muddud,

siis tuleb selle jéuvankri registreerimise tunnis-
tus jouvankrite registreerimise asutuses uUmber-
kirjutada uue omaniku nimele.
Jouvankreid registreerivad omavalitsused on ko-
hustatud -andma kord aastas registreeritud jou-
vankrite kohta andmeid Teedeministeeriumille,
viimase poolt maaratud ajal ja vormi jarele.

I. Peatikk.
JOUVANKRI JUHID.

Isikul, kel puudub jéuvankri juhtimise luba on
keelatud jouvankri juhtimine avalikkudel teedel,
tanavatel ja platsidel. Oma (lesannete tditmi-
sel peab jouvankri juhil juhtimise luba kaasas
olema ettenéditamiseks politseile ja selleks voli-
tatud jarelvalve ametnikkudele, nende ndudel.

Jouvankri  juhtimise load on kahte liiki

(vorm C):

1) 1 liigi luba — igasuguste jouvankrite juhti-
miseks ;

§ 33.

§ 34.

§ 35.

§ 36.

§ 37.

2) Il liigi luba — jouvankri juhtimiseks isikli-
s-eks tarbeks.

Teise liigi jouvankri juhtimise loaga on kee-
latud juhtida avalikkudel teedel Glriautosid, au-
tobusse, samuti ka muid jouvankreid uldiseks
tarvitamiseks. Teise liigi jouvankri juhtimise
luba antakse vélja ka mootorratta, plahvatus-
mootoriga, aurumasinaga vdi elektrimootoriga
varustatud jouvankri juhtimiseks.

Jouvankri juhtimise -lubasid annavad vélja § 14

nimetatud omavalitsuse asutused.

Kaitsevde jouvankrite juhtimislubade védlja-
andmine slnnib kaitseministeeriumi poolt maéa-
ratud korras.

Jouvankri juhtimise luba ei anta:

JBuvankrite seaduse § 14 ettendhtud juhtu-
del ja peale selle —e isikutele, kellelt juhtimise
luba on &ravoetud, tdhtaja jooksul, mille kesteks
luba. &ra voeti.

Isikud, kes soovivad saada jouvankri juhtimise

luba, esitavad uhele § 14 tdhendatud omavalit-

susele, kes jouvankri juhti-mislubasid vélja an-
nab, sellekohase sooviavalduse.

Sooviavalduses olgu maérgitud:

1) sooviavaldaja nimi, eesnimi ja elukoht;

2) sindimise aeg;

3) kaks péevapilti suurusega 4% X 6 sm; soovi-
avaldaja allkirjaga eeskiljel;

4) arsti tdendus, et sooviavaldaja tervisiline sei-
sukord ei takista jouvankri juhi Ulesannete
taditmist.  Selle tunnistuse annab vélja vas-
tava omavalitsuse poolt selleks volitatud arst.

5) jouvankri juhi kutsetunnistus, kui see olemas.

6) soovitava juhtimise loa liigi nimetus.

Loa kdttesaamiseks tuleb ette ndidata isi-
kut tdendavad dokumendid ja tasuda ternpel-
nin-g kantseleimaksud loalt.

Kui sooviavaldajal ei ole jouvankri juhi kutse-

tunnistust, siis teatatakse sooviavaldajale, et ta

vOib katsele ilmuda selleks méaratud ajal ja ko-
hal. Katsele ilmumisel tuleb ette néidata:

1) isikut tdendavad dokumendid ja 2) katset
toimetava asutuse kassakviitung 5 kroonilise
katsemaksu tasumise kohta.

Kéesolevate mdaruste § 14 tdhendatud omava-

litsuste jures moodustatakse jouvankri juhtide

katsekomisjonid, mis koosnevad kolmest liik-
mest — eriteadlasest: vastava linnavalitsuse
ning maavalitsuse esindajatest ja teedeminis-
teeriumi esindajast. Katsekomisjoni liikmeteks
ei vdi oll-a isikud, kellel omal ei ole jduvankri



juhtimise luba, Katsekomisjon kutsutakse kokku
tarviduse jarele katseid korraldava omavalitsuse
poolt.

Jouvankri juhtide katsed koosnevad kahest osast:
suusdnalisest ja sOidukatsest.

Kutsetunnistuse (vorm D) saamiseks tuleb
sooritada katse mdlemas osas. Teise liigi juhti-
misloa saamiseks tuleb sooritada ainult séidu-
katse.

§ 38.

Suusdnalisel katsel n6utakse:

1) jouvankri ehituse ja todtamise Uldist tund-
mist; pdhjalikku jouvankri osade tundmist,
mis tahtsad hdadaohuta liikumiseks: (ttri-
seade, pidurid, kdiguvahetus, sidur, tagurpidi
kaik, rattad, rehvid, valgustus) ;

2) talitamine erilistel juhustel, nagu libedal teel,
tulehdadaohu ja ©Onnetuse puhul, s6itmine pi-
medal ajal;

3) jéuvankri

4) jéuvankrite

korrashoid teel ja
liikkumise Gidméaaruste tundmist.

Sdidukatsel ndutakse:
1) jouvankri s6idukdlbulikkuse otsustamist jou-
vankri juures;
2) jouvankri k&imapanek
kontrollimist ja
3) oskust ja vilumust jouvankrit kindlalt juh-
tida mitmesuguste teeolude ja liikumise juu-
res, vastavalt lilkumise maéarustele ja -ndue-
tele.
Sdidukatsel tarvismineva jouvankri peab Kkat-
sealune ise muretsema ja kohale tooma. Katse-
komisjon vdib keelduda sOidukatset korralda-
mast sarnase jouvankriga, mis oma ehituse voi
korrashoiu poolest ei vdimalda kindlat otsusta-
mist katsealuse v@imete dle.
Kutsetunnistuse saamiseks tuleb sdidukatse

péarast stiliteseade

§ 30.

AUTO JA PARIISI POLITSEL.

Pariisis on pandud maksma maarus, mille jargi po-
litseinikud peavad oskama juhtida autot. Uusi politsei-
nikke vdetakse ainult nende hulgast, kellel selleks oskust.

AUTOD SURMAKS PUUDELE.

Prof. Demorlaine Pariisi pdllumajanduslikus insti-
tuudis on uurinud auto moju puude kasvule ja teinud
selgeks, et linnades, kus palju autosid, hddabuvad puud,
millede lehed pole siledad. Po&hjuseks elevat asjaolu,
et autode tekitatud vaavligaasid imbuvad lehtedesse ja

sooritada plahvatusmootoriga varustatud
vankril, mille ttihikaal ei ole alla 1000 Kg.

Kui katsealune soovib, et juhtimisluba oleks

maksev ka mootorratta, auru- voi elektrijoul
tootavate jouvankrite juhtimiseks, siis tuleb esi-
mese liigi sdiduloa saamiseks sooritada veel
eraldi katse sarnase jouvankri tundmises ja sGi-
duoskuses; teise liigi s@iduloa saamiseks tuleb
sooritada veel eraldi sdidukatse Uhe sarnase jou-
allikaga varustatud jouvankriga. Mootorratta
sdidukatse tuleb sooritada kiljekorvita mootor
rattal.
Jouvankri juhi kutsetunnistus ja juhtimisluba
antakse valja kdesolevate méaéaruste 8§ 35 ja 33
ettendhtud korras ainult siis, kui isik on katsed
rahuldavalt sooritanud. Mitte rahuldavalt soo-
ritatud katset vOib korrata, kuid mitte vareni
kui kolme né&dala jéarele. Sellekohased soovi-
avaldused esitatakse vastavale katseid korralda-
vale asutusele. Uuele katsele ilmumisel tuleb
katsem-aks uuesti tasuda.

Juhtimise loa &ravdtmisest jouvankrite seaduse

§ 15 pohjal teatab loa arav6tja omavalitsus teis-

tele § 14 loetletud omavalitsustele.

§ 42. Kui Jouvankrite seaduse maksma hakkamiseni
véljaantud jouvankri juhtimise load on maksvad
jouvankrite juhtimiseks avalikkudel teedel, ta-
navatel ja platsidel kuni 1. juunini 1929. a., mis-
suguseks tahtajaks nad peavad olema iimberva-
hetatud 8§ 14 nimetatud omavalitsuste juures.

Umber vahetatakse ainult need juhtimisload,
mis on antud véalja vastava katse pd&hjal. Um-

jou-

§ 40.

§ 41.

bervahetusel peetakse kinni § 34 tdhendatud
nduetest,

(Jargneb)
Mcirkiis: Maarused astuvad jousse avaldami-

sega ,Riigi Teatajas“.

mirgitavad puu. Sdilivad vaid puud siledate lehtedega,
sest selliseid lehti, mis ilma pehme vélispinnata, vdib
vihm ja tuul puhastada.
POLITSEI JA AUTOMAATSIGNAAL.

London-Birminghami teel vBeti méodunud detsemb-
ris tarvitusele automaatsignaalid autode liikumise re-
guleerimiseks. Signaalpostides on kolme vérviga lam-
bid: punane — ,peatu”, roheline — ,mine* ja kolla-
kas — ,ettevaatust“. Signaalpostid on samadel kohta-
del, kus varem seisid liikumist juhtivad politseinikud.



Iga posti korrashoid maksab ainult 10 n,-sterlingit aas-
tas, kuna politsei, kelle aset niiid tdidab post, maksis
400 n.-sterlingit aastas.

vOIDUSOIT LASTELE.

Oli aeg, mil ainult

.kogenud tehnikud

teadsid midagi auto

saladustest ja oska-

sid seda juhtida.

Siis muutus asi ikka

lihtsamaks, auto

muutus, nagu ingla_

sed utlevad, ,fool-

proof“,  narrikind-

laks, s. t. vOidi auto kartuseta narri kdatte anda, ilma
et seal midagi oleks rikutud. Juhtimine lihtsustati
adarmuseni, I6puks Oppisid ka naised ja nilid oskavad
ka lapsed juba seda kunsti. Alles hiljuti tehti proovi
autovOidusdidul lastele Buffaloring’il. Korraldati 2
voidusoOitu lastele alla 8 aastat, sdidukiteks olid minia-
titrsed autod Oigete mootoritega, millega vdis saavu-
tada 24 km. tunnikiiruse. Olid ka paris korraparased
kéivitajad ja kiirusemdotjad ja isegi korraparased on-
netused ei puudunud, mis 0nneks halvasti ei I6ppenud.
Esiteks oli tudrukute vdidusdit, kus -vaike 7-aastane
Jacqueline Carpentier, endise poksimeistri George Car-
pentieri vaike titreke, favoriidiks oli. Teda aga vditis,
teine 7-aastane, kes kandis automobilismis tuntud nime
Delaunay ja kes oli kuulsa konstruktori Delaunay tit-
retitar. K®oige noorem ,konkurent* oli kolmeaastane.
Ldpuvdistlusel vditis poiss Bobby Cesure,- kes -temale
annetatud lillekimbu kinkis edasi vaikesele Jaquelinele
lohutuseks ja peale selle andis veel siidamliku suudluse.

Autobus Parnu—Sindi vahel, varustatud lumesahaga.

Auto kutteseade varske soojendatud dhuga, mis Amee-
rikas laialt tarvitusel. Ohk laheb torustiku kaudu labi
sumbutaja kahekordse seina auto sisemusse.

500 AUTOT ARA POLENUD.
Buenos-Airesist teatatakse, et seal on tules havi-
nenud dhes sadama laos 500 autot. Autod olid Inglis-
maalt tellitud.

INGLISMAAL 40.000 NAIS-AUTOJUHTI.
Inglise autoiihingul (Automobile Association) on
40,000 nais-liiget, kellel autojuhtimise load.

Sesti Ztutcklubi teated.

Eesti autoklubi juhatus palub klubi liikmeid pidada
silmas liltkmemaksu diendamise tahtaega 1. maid.
Hiljem diendatud maksule arvatdkse juure 2 kr. viivi-
tusraha.

Il autode ja mootorite nditus Tallinnas.
Né&itus peetakse 3.—6. maini s. a. Tallinnas Nunne
20, ndituseplatsil.

Né&ituse korraldab Eesti autoklubi ja A/S. ,N&i-
tus*™.

Naitiise osakonnad:- Sdiduautod, veo- ja eriautod;
omnibused, karosseriid; mootorrattad, jalgrattad, len-
nukid -ja. paadid,..sustad; petrooleumi-, nafta- ja bensii-
nimootorid; autode, jalgrataste jne. osad; kummid,
kltte- ja méadrdedlid; teedekaardid, propaganda ja sta-
tistika.

tan.

LATI AUTOKLUBI (LATVIJAS REPUBLIKAS AU-

TO-KLUBS) kavatseb 1929. a. jooksul panna toi-
me jargmisi vdistlusi, paludes Eesti autoklubi liikmeid
nendest lahkelt vBtta osa:

1. ' 26. mail — Vdidusdit kiiruse peale- 1 km ula-
tuses.

2. 16. juunil — Magisdit ja vastupidavuse proovid.

3. 28. juulil — Hinnang veo- ja sOiduautodele.

4. 25. augustil — V08idusdit kiiruse peale 1 km
ulatuses.

5. 5. septembril — Piirisdit Riia — Ape — Riia —
Meitene — Riia.

Peale selle korraldab nimetatud klubi Il rahvusva-

helise autode naituse Latis, 28. aprillist — 5. maini s. a.



