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Ilmub üks kord kuus
T O IM E T U S ja  T A L IT U S  T a llin n a s, V e n e  tä n . 3 0 , k õ n etr a a t 4 3 1 -3 5

Nr. 9 September 1937 16. aastakäik

S I S U :  K. H o m m i k :  P e ip s i  j ä r v e  v e e t a s e m e  r e g u l e e r im i s e  m õ j u  v o o l u h u l k a d e l e  N a r v a  jões .  ---- A. D o e p p :  S a k s a

t u r b a t ö ö s t u s e s t .  ---- V . N e m i r o v i t š - D a n t š e n k o : J õ u v a n k r i t e  l i in i l i ik lu se  k o r r a s t a m i s e s t  L e e d u s  j a  L ä t is .  ---- T e h n i k a

t e a te id .  —  K r o o n ik a .

I N H A L T :  K. H o m m i k :  W i r k u n g  d e r  R e g e l u n g  des  W a s s e r s t a n d e s  d es  P e ip s i s e e s  a u f  d ie  A b f l u s s m e n g e n  des

N a rv a f lu s se s .  ---- A. D o e p p :  Ü b e r  d ie  T o r f i n d u s t r i e  D e u t s c h l a n d s .  ----  V .  N e m i r o v i t š - D a n t š e n k o :  Ü b e r  d e n  L in ie n -

K r a f t w a g e n v e r k e h r  in L i t a u e n  u n d  L e t t l a n d .  —  T e c h n i s c h e  N a c h r i c h t e n .  ---- C h r o n i k .

Peipsi järve veetaseme reguleerimise mõju vooluhulkadele 
Narva jões.

Ins. K. Hommik, IK.

Vooluihulkade m/uubumise am plituud Narva 
jões on võrdlemisi teiste Eesti jõgedega väga 
väike, sest Peipsi järv, ikui suur vee akum ulaator, 
on võimeline vastu võtm a kiirelt juurdevoolavaid 
suurvee valle, mis N arva jõge kaudu juhitakse

Õasinan/ar

edasi võrdlemisi pika aja kestel. Kui võrrelda 
Peipsi järve äravoole Narva jões V asknarva vee- 
m õõtja (vesikond 47824 km^) vaatliusandmeil 
(1 9 0 3 — 1910— 1921— 1935. a .) Pärnu jõe vesi­
konna äravooluga Oreiküla veem õõtja (vesikond
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5160 km^) vaatl'usanciTrHeil (1 9 2 2 — 1935. a .)^) 
siis selgub, et m aksim um -äravool V asknarvas on
11^7  ̂ 3/ T UI 1157 ,5X 1000   ̂ 1 ,1157,5 m Vsek e h k —-----. _ - -------=  24,2 1/sek

4 /o 2 4
km^ ja  miinimum äravool 99,4 m ^/sek ehk 
2,1 1/se k  km^ ning äravoolu muutumise am pli­
tuud 24,2 — 2 ,1 = 2 2 ,1  1/sek  km^; Pärnu jõel. Ore- 
külas on m aksim um äravool 1 1 26,6 m ^/sek ehk
1126 ,6X 1000  _ ^ ^ „  ,  •

------- 5~]~5Q---------- I/sek  km “̂ ja  miinimum-

äravool 2,64 m®/sek ehk 0,5 1 /sek  km^; seega 
am plituud 2 1 8 ,5 —0 ,5 = 2 1 8  1/sek  km^. Vaatlus- 
perioodi kuu-keskmiste äravoolude võrdlusest sel­
gub, et N arva jõel V asknarva äravool alaneb pi­
devalt m aksim aalselt kuu-keskmisest (m ais —  
10,89 1/sek  km^) kuni minimaalseni kuu-keskmi- 
seni (veebruaris —  4,95 l /s e k  km^) ; pikaajalise 
vaatlusperioodi m ärtsikuu keskmised avaldavad 
juba äravoolu tõusu. Pärnu jõel Orekülas aga esi­
neb kuu-keskmistes äravooludes aasta kestel kaks 
m aksim umi: aprillis (32 ,60  1 /sek km^) ja no­
vem bris (20 ,60  I /sek  km^) ning kaks miinimumi: 
juulis (3 ,56  1/sek  km^) ja  veebruaris (4,31
1 /se k  km ^).

T oodud arvudest ja  vooluhulkade kestekõve- 
raist (joon. 2) peaks ilm nem a Peipsi järve m õ­
jusid N arva jõe vooluhulkade jaotusele, sest v õ rd ­
luseks toodud Pärnu jõel puuduvad äravoolu re­
guleerivad järved, kuna m uudes vee reziimi mõ- 
jutavais faktoreis pole teada eriliselt suuri lahku­
minekuid.

T eatavasti hinnatakse veejõu kasutam ise pu­
hul jõuastm e kukkum ise ja vooluhulga kõrval eriti

veel vee tääramisvõimalusi. Narva jõe veejõu ka­
sutamisel m oodustab Peipsi järv  loodusliku taga- 
varabasseini. Selle tagavarabasseini reguleerivat 
võim et võib aga tuntavalt veel tõsta, kui ä ra­
voolu Peipsi järvest reguleerida vastava lüüsiga. 
A rvestades m aaparandusenõuetega ei ole lubatav  
Peipsi järve keskmist veepinda tõsta, sest selle 
keskmise veepinna järele on kujunenud praegune 
m ajandus- ja  kuna juhuslikud ettenägem ata suur­
veed enamasti põhjustavad kahju, siis tuleks m aa­
paranduse huvides suurvesi alandada. Teatavasti 
on võimalik Peipsi järve suurvete alandam ist 
teostada N arva jõe lähtm e süvendamisega. Suur­
vete alandusest aga alaneksid ka m adalveed. Ku­
na arvata on, et m adalvete alanemisest põllum a­
jandus liivastel kallastel ei saa erilist tulu, siiis vee- 
jõum ajanduse hu]vid'e,s on võimalik süvendustöö­
del Peipsi järve m adalvete taset tõsta säärasel ula­
tusel, et keiskmine veepind jääb  endiseks, suurvesi 
aga alandatakse.

A lljärgnevais tabeleis ja joonistel nr. 1 ja 2 
on toodud andm eid Peipsi järve veetagavarade 
reguleerimise tagajärgedest Narva jõe vooüuhul- 
kade jaotusele V asknarva veemõõteprofiilis.

Reguleerimise graafik (an tud  tabelitena nr. 1 
ja 2) on koostatud eeldusel, et N arva jõe lähtm e 
teoksil olevate süvendustööde tagajärje'1 on või­
malik Peipsi järve veetaset alandada 0,3 m võrra, 
ja  e t järvest väljavoolu saab reguleerida soovi ko­
haselt vastavate lüüsidega. Tabelitest nr. 1 ja 2 sel­
gub, et kasutada olevate andm ete põhjal võis a ja­
perioodis 1921-^1936 N arva jões V asknarva ko­
hal miinimum-voo'lühulka tõ,sta 99 m®/sek pealt

Tabel nr. 1. Kuu-keskmised veetasemed sentimeetrites üle absolwutkõrguse 30 .00  m.

Loom ulikud ja  reguleeritud Qmin vabas sängis = 2 5 0  m^/sek, Qmin jääkatte  all =  200 m‘V sek;
H ,,i„= 2 9 ,7 0  m ) . P e i p s i  j ä r v ,  V asknarva.
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1921 -63 2 2 -61 15 -55 36 24 7 8 13 84 -08 70 -21 58 -35 44 .51 27 62 15 -59 07 -54 .01 -36 38
1922 -57 -11 -62 -20 -62 -28 -05 34 114 108 101 109 77 86 60 65 39 47 18 26 17 20 24 21 22 38
1923 18 12 08 -03 -10 -21 03 -08 42 20 48 21 29 03 20 -03 24 01 23 05 63 34 98 71 30 11
1924 107 79 87 63 63 40 108 32 158 131 132 110 96 75 66 46 45 22 26 05 10 -03 16 -05 76 50
1925 15 -03 19 -04 25 -10 48 12 52 26 28 04 18 -12 08 -17 16 -15 23 -12 28 -04 37 03 26 -03
1926 28 -03 20 -08 10 -14 41 39 134 103 112 89 77 51 45 25 19 06 01 -13 01 -11 11 -04 42 22
1927 07 -12 -08 -23 -03 -13 32 15 45 33 74 41 59 32 34 10 11 -08 03 -12 25 03 30 12 26 07
1928 17 01 04 -11 -08 -23 36 08 62 50 84 72 109 8^ 90 73 88 68 101 72 100 73 97 65 65 44
1929 79 49 62 32 47 19 46 29 82 48 78 48 55 32 29 11 05 -04 -02 -10 -02 -06 07 -02 40 11
1930 05 -02 07 -10 07 -07 33 07 24 04 02 -15 -18 -28 94 -14 11 -08 15 -10 46 17 62 34 16 -03
1931 57 26 43 12 24 -07 22 21 95 61 76 54 55 33 17 09 02 -11 -01 -22 -01 -17 13 -09 33 12
1932 13 -05 20 -06 01 -20 37 09 75 62 61 72 37 59 11 43 -03 29 -05 32 14 47 16 59 23 32
1933 25 59 17 48 09 49 33 69 41 85 23 81 02 65 -25 49 -39 38 -35 32 -37 26 -35 21 -02 52
1934 -39 10 -49 -04 -47 08 17 44 14 57 -04 46 -16 37 -26 26 -45 09 -55 -04 -57 -10 -46 -13 -29 17
1935 -48 -20 -54 -28 -40 -24 00 02 11 11 03 -01 -13 -10 01 -12 12 00 26 15 34 16 22 07 -03 04
1936 21 10 27 12 26 22 66 51 67 62 42 49 16 25 -10 04 -29 -14 -32 -19 -30 -18 -32 -25 11 13

1921— 12 13 05 04 -01 00 34 21 65 59
1

54 1 53 36 37 18 22 07 12 03 06 10 11 17 15 22 22
—1936 I

S is e v e te  U u r i m i s e  A a s t a r a a m a t  1 9 3 3 — 1 9 3 5 ,  lk. 153 j a  155.
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Tabe! nr. 2. Kuu keskmised vooluhulgad mV»ek. N a r v a  j õ g i ,  V asknarva. 
Loom ulikud ja  reguleeritud (Qmin vabas säng is= 250  m Vsek, Qmin jääkatte  all =  200 m®/sek).

*)  R e g u le e r i t u d  k e s k m in e  v o o l u h u l k  3 5 3  m-^/sek on  s u u r e m  l o o m u l ik u s t  ---- 3 4 8  m^^/sek, se s t  p e r io o d i  k e s ­
te l  o n  r e g u l e e r i t u d  P e ip s i  j ä r v e  v e e p i n d  a l a n e n u d  4 7 c m  v õ r r a ,  k u n a  lo o m u l ik  v e e p i n d  s a m a l  a ja l  tõ u s i s  31 c m ;  
v a h e  s e e g a  78 cm , m i l l in e  m a h t  a n n a b  k o g u  p e r io o d i  k o h t a  k e s k m is e  ä r a v o o l u  u m b e s  5 m®/sek.

250 m®/sek peale vabas sängife ja jääkatte  all 
kuini 200 m^/sek, kuna 'tarvidu>se korral võib 
jäävabal ajal järvest välja lasita kuni 300 m^/se'k 
20 tunni jooksul öö-päevais, sest veepinna kõrgust 
V asknarva veem õõtja kohial ei ole lastud langeda 
allapoole absoluutkõrgust + 2 9 ,7 0  m ; sel veepinna 
kõrgusel on Narva jõgi V asknarva veem õõtja ko­
hal peale Peipsi järve alandam istööde läbiviimist
0,3 m võrra suuteline vett läbi laskma jäävabas 
sängis 300 m^/se'k ja jääkatte  all 200 m^/sek.

Peipsi järve äravoolu reguleerim istööde taga­
järjel on keskmised veetasem ed, nagu näha tabe­
list nr. 1, jäänud endisteks, nimelt 30.22 m. M ak­
simaalne kuu-keskmine veepind on 31.58 pealt 
alanenud 31.31 pealte. M inimaalne kuu-ikeskmine 
veepind on tõusnud 29.37 pealt 29.70 peale.

Kuna veevaestel aastatel, nagu 1 933 ja  1 934, 
tuleb järve pinda kuni 0,8 m vÕrra kõrgem al hoi­
da loo,muli'kust tasem est, siis sädem ete vähesuse 
ajal võib säärane põhjavee tõstmine m õjuda tai­
m ekasvule isiegi soodustavalt. Peipsi järve kõrg- 
vete tasemeid alandatakse um\bes 0.20 m võrra 
ja  nendle ikestust, nagu näha veötasem ete keste- 
kõveraist (joon. 1), vähendatakse umbes 15 päe­
va võrra; seega käesolevate Peipsi järve regulee­
rim istööde läbi ei tohiks kan n a tad a  ei põlkima- 
jandus egta m aaparandus.

V ooluhulkade kestvuskõverast (joon. 2) 
selgub, et N arva jõe veejõu kasutamise'ks 9-kuu- 
lise vooluhulga väljaehituse puihul võib Peipsi jä r­
ve reguleerimise ¡läbi energiat juurde »aada 6,62%  
kogu aastatoodangust ja soojusreservide katta

V a s k n a r v a  v o o l u h u l g a  k õ v e r a  p õ h j a l  S isev e te  
U u r i m is e  t o i m k o n n a  a n d m e i l .

jääks kõigest 0 ,18%  võimsusega 18,4% veejõu 
võimsusest. Kuna Peipsi järve reguleerim ata tu ­
leks reservjaam adel' katta 6,8%  kogu koorm ast ja 
reservide võimsus peaiks olema 58%  ülesseatud 
veejõuvõimsusest. 6-)kuulise vooluhulga väljaehi­
tamise korral tõuseks Peipsi järve reguleerimise 
läbi N arva jõe veejõud 4,08%  (joonisel nr. 2 dia- 
go'naaljoontega viirutatud pindadie vahe 5,24—  
— 1,16 =  4 ,0 8 % ) ja rqservjaam ade katta  jääks 
9,1%  (joon. 2 järele 13,2 — 4 , 1 = 9 J % ) ;  re- 
servjaam ade võimsus peaks olema 20,5%  üles­
seatud veejõuvõimsusest. Peipsi järve reguleeri­
m ata jääks 6-kuulise vooluhulga kasutamisel re- 
servjaam ade katta 13,2% (joon. 2 vertikaal joon­
tega viirutatud p ind) kogu toodangust ja  reserv- 
jaam ade m aksim aalne võimsus peaks olema 
66,5%  ülesseatud veejõuvõimsusest. Aasta-kesk- 
mise vooluhulga kasutamise puhul tõuseks Peipsi 
järve reguleerimise tõ ttu  veejõud 3,23%  (joon i­
sel diag.-joontega viirutatud pindade vahe 
4 ,6 9 —1,46 =  3 ,2 3 % ); reservjaam ade ka tta  jääks 
17,7 — 3 ,2 = 1 4 ,5 %  ja nende vajalik mäksimaal- 
võimsus peaks olem a 42%  ülesseatud veejõu­
võimsusest. Peipsi järve reguleerim ata tuleks aas­
ta keskmise vooluhulga puhul reservjaam adel 
katta 17,7% (joon. 2 horisontaaljoontega viiru­
tatud p indala) ja  reservjaam ade m aksim aalne 
võimsus peaks olema 70% ülesseatud veejõu­
võimsusest.

Lõpuks peab rõhutam a, et eelpool on katsu­
tud selgitada äravoolu reguleerimise võimalusi 
vaid  praegu teoksil olevate süvendustööde abil. 
Kui aga põllumajanlduist kahjustam ata teostada 
süvendustöid siuuiremas ulatuse;s, avaneb võimalus 
veelgi enam  äravoolu Peipsi järvest ühtlustada
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ning Peipsi järvel veietaiseme veePgi parem ini ko- 
handadla põllum ajanduse huvidele. M itmesuguste 
süvendustööde seisukohast on 'käsitletud küsimus 
muuseas N arva jõe vee j õu kasutam ise kavas, mis 
koostatud Kauibaindius-Tööstusministeeriumi kor- 
ral'dusel 1921— 22. a. Selle küsimuse lahenda- 
minie eeldub jõu ja põllumajtandusie h u v id e 'k o o s­
kõlastam ist maksim aalse rahvamajanduisliku efek­
ti saavutam iseks.

K. H O M M IK : W IR K U N G  D ER  R EG E LU N G  D E S W A S ­
S E R S T A N D E S  D E S PE IPSISEE S A U F  DIE A B F L U S S ­

M ENG EN D E S N A R V A F L U S S E S .

D u rch  d ie  in  A u sfü h r u n g  b efin d lich en  V e r t ie fu n g s ­
a rb e iten  d es F lu ssb e tte s  d er  N arva  u n d  d u rch  R e g e lu n g  
d er W a sserstä n d e  d es P e ip s ise e s  m itte ls  S c h le u se n  k an n

d ie  E n er g ie p r o d u k tio n  d er W asserk ra ft erh ö h t u n d  d ie  
erfo rd er lich e  L e istu n g  der K ra ftreserv e  v err in g er t w e r ­
d en  u n d  zw ar:

1. b eim  Jah res M itte lab flu ss —  erstere  um  3,23%  
erh ö h t, le tz te re  v o n  70%  au f 42%  ern ied r ig t w erd en ;

2 . b eim  50%  A u sb a u  ( 6  m on . W a sse r m e n g e )  —  
erstere  um  4 ,0 8  % erh ö h t, le tz te re  von  6 6  % au f 3 5  % er ­
n ied r ig t w erd en ;

3 . b eim  9 m on . A b flu ss  —  erste re  um  6 ,6 2  % er ­
h ö h t, le tz te r e  v o n  58%  a u f 18%  ern ied r ig t w erd en .

D u rch  d ie  g en a n n ten  R eg e lu n g sa r b e iten  w ird  der  
m ittlere  W a ssersta n d  d es P e ip s ise e s  n ich t geän d ert; d ie  
h ö h eren  W a sserstä n d e  w erd en  jed o ch  um  2 0  cm  e rn ied ­
rig t, so w ie  d ie  D a u er  d er h ö h eren  W a sserstä n d e  um  15  
T a g e  v err in g ert.

RÄPINA PABERIVABRIKU, J. LILL JA Ko.

FILTERPABER
Pealadu —  A.-s. „Prov. JULIUS LILL, 
rohukaubasuurlaiod ja laboratooriumid“ .
Tartus, Narva t. 6, kõnetraat 1-66 ja 4-20 

Osakond —  Tallinnas, V. V iru 15, kõnetr. 450-88
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Saksa turbatööstusesf“)
Dipl.-ins. A . Doepp, IK.

Kõik Saksa tööstused kuuluvad kesikasutuse 
alla, m ida nim etatakse ,,Die Verwaltumg des Be- 
auftragten zur Durchführung des V ierjahre-Pla- 
nes“ . Iga tööstuiselii'k või m itu sugul'usesolevat 
liiki koos m oodustavad m ajandusrühm a (W irt- 
scliaftsgruppe). Tiuirbatööstus kuulub ,,Kivide ja 
m uldade m ajandusrühm a“ ja  m oodustab alarüh- 
ma ,,Fachgruppe Torfinduistrie“ , mis evib tea ta­
vat autonoom sust. Allarühma ülesanded on puht- 
organisatsioonilised, nimelt ühtlustada alluvate 
tööstuste tegevust ja  hoolt kanda nende plaani- 
kindla arenem ise eest. T urbatööstuse alarühm a 
kuuluvad' nii tuirbatööstuslikud kui ka turbaturue- 
tam isorganisatsioonid. A larühm a tegevust kon t­
rollib majandiusrühm, kes annab  direktiive (ju h t­
nööre), reguleerib pro.düktsiooni suurust üld- 
pllaani järgi ja  korraldab vahekorda tööandjate 
ja tööliste vahel. Kõik m ajandusrühm ad alluvad 
eelnim etatud valitsusele.

Turbatööetuse alarühm a kõrval töötab ,,Tur- 
batööstmse nõulkogu“ (R at der T orfindustrie ), 
mille eesotsas seisab prof. dr. Keppdler H annove- 
rist. Nõukogu vaa tab  läbi tööstuste projektid  ja 
leiutised ja annab omia oltsused täitmisele alarüh- 
male.

A dm inistratiivselt on Saksam aal 3 turbatöös- 
tuslikku raj ooni :

Esimene —  Põhja-Saksam aal, keskpunktiga 
OM enburgis, kuhu kuuluvad Oldenburgi, H anno­
veri ja  Hollsteini tu rbarabad ; teine —  Lõuna- 
Salksamaal, 'kdhu' kuuluvad turbarabad, mis asu­
vad Starnbergi järve juures ja Baieri kõrgustikes; 
kolm as —  Läänemtere rannal.

Turba suurtööstustes tarvitatalkse eranditu lt 
bagerm asinaid pätside autom aatsete m ahaladuja- 
tega. T alupojad  lõikavad tu ivast kas labidaga 
või turbapiste-m asinatega.

HÜ droturvast toodetakse praegu Saksam aal 
vaid vähesel m ääral. Tootm ine osutus Iiliga kal­
liks ja  oli liiga sõdtuv il^mastikqst. Sellepärast lõ ­
petaski oma tegevuse suurim sel alal tegutsenud 
selts ,,H üdro-Torf, G. m. b. H “ , Berliinis. Ka 
prof. Keppeler on arvamisel, et Saksam aa oludes 
hüdroturvas on liiga kallis ja  see tööstus ei evi 
seal tulevikku.

Freesturvast valm istavad vaid m õned väikse­
m ad tööstused. Seda tulrvast tarvitatakse peam i­
selt allusturbaks. Omal' ajal laiem at kasutam ist 
leidnud ,,Schenk-Baum anni“ menetlus, mille järgi 
freesiti turvast vertikaalses pinnas (s. o. karjääri 
seina m ööda), kusjuures freeserid olid suutelised 
ka puukände, tüvesid jne. freesima, ei osutunud 
m ajan'duslikult tasuvaks. Tehas ,,W eserhütte“ 
Bad Eysenhausen’i juures valm istab freesmasinaid' 
NSVL jaoks, mis peam iselt on m ääratud  kraavide 
kaevamiseks. See masin koosneb lüliktra'ktorist 
raudsabaga, mille külge teatava nurga all on kin­

nitatud freesijad töm pkoonuseliste kehadena 
m kõrgusega. Koonusele on spiraalselt 

kinnitatud suureham buline terassaaglint. K oo­
nuse laiem osa on ülevalpool ja kitsam allpool. 
Freesija on võlli abil ühendatud m asinaga ja teeb 
^  1 000 tiiru minutis. Tiirlemisel kaevab ta end 
rabasse teatava piirini. Saaglint lõikab sellejuu­
res raba ja  tsentrifugaaltungil paiskub turvas 
kraavist välja.

Turba bfrikettimise alal töötavad Saksam aal 
veel vaid *kolm suurettevõtet: 1 ) ,,Deutsche Torf- 
brikett GeseUschaft“ W estm ooris Hollsteinis; 
2) ,,H annoversche Kollonisations- u. M oorverwer- 
tungs A. G .“ Schwege’s; 3) ,,M adruck-W erke“ 
Seehaupt’is Baieris. Neil' tööstustel on raske võis­
telda pruunsöega. M ädruck’i brikettimEsmenetlu- 
sel on prof. Keppeleri arvateis m õningaid puudu- 
meid. Nii on Seehaupti tööstuses selgunud, et 
eelpressimisei m õjub takistavalt suure turbam assi 
(8  ruum im eetrit turvast pressitakise korraga) 
elastsus. Sel põhjusel see briketivabrik ei suuda

*)  K ä e s o le v  a r t i k k e l  o n  k o o s t a tu d  a n d m e t e  p õ h ja l ,  
m is a u t o r  i s ik l ik u l t  o n  k o g u n u d  õp i re is i l  S a k s a m a a l e  
selle  a a s t a  suvel .

J oon . 1. S tr e n g e ’ b a g erm a sin  tö ö l. Ü le sv õ te  k a rjäärist, 
k ü lg v a a d e; lo k o m o b iil ajsub om al p la tv o rm il, m is on  s e o ­
tud  m a sin a p la tv o rm ig a . T u rb a k ih t on  u m b es 2 m  p ak s. 
Pild il, p a istab  se e  p a lju  v ä h em  o le v a t, se st  p õ h ja l on  m a ­
h av isa tu d  p ea lm in e  k ih t. K a ev a ja d  k a ev a v a d  ja  liig u v a d  

p a ra llee lse lt  b a g er i liik u m ise le .

oma produktsiooni tõsta m ääratud kõrgusele ja 
tegelik produktsioon on um bes 40%  võrra vähem  
eelarveproduktsiooni|St. Brikett tulevat kallis ja 
leiab vaid vaevui turgu, kuigi M üncheni lähedal 
odavat pruunsütt ei oTe. Teiste briketivabrikute 
m ajanduslik seisulkord on veel raskem  ja  nad on 
vaevalt-vaeValt elujõulised.

Praegu on Saksam aal arenem as turba koksis- 
tamine. On olemas rida koksistamistööstusi, 
muu seas dr. W ielandt’i om a EKsabethfehnis Ol- 
denburgis, Joh. Steinerti oma Kalten-Kirchenis 
Hollsteinis ja muidki. Dr. W ielandti arvamisel ei 
seisa turba ratsionaalne kasutam ine mitte otseses 
põletam ises ahjudes, vaid koksistamises. Turba- 
koks on väga kohane põletis vase- ja  ravavala- 
rm sahjudes ja muudel m etallurgilistel töödel, sest 
tem a väävli ja  fosfori sisalldavus on äärm iselt väi­
ke. E duga tarvitatakse turbakoksi ka keemilistes
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tööstustes. Laiem at kasutam ist on turbagaas leid­
nud gaasigeneraatorites. Katsudel selgus, et turba- 
koksigaaside kütteväärtus ulatab 1250 kaio-
rini ruum im eetris ja  et seda on ligikaudselt
0 ,4-^0,5  kg tarvis h.-j. peale. Pealeselle järele- 
jääv  turbakoks on väärtuslik põletis kütteväärtu­
sega 7000-^-8000 kai.

Erisabethfehnis töötab juba peagu 30 a. kok- 
sistamise katseseade, mille produktsioon on 
2 000-^3000  t koksi aastas. Kolcsistamiseks tarv i­
tatakse 5eal kolm e püstiseisvat retorti, kusjuures 
kütm ine sünnib väljastpoolt ja  kuum ad gaasid lä­
hevad läbi retordi seestpoolt. Kütmine sünnib 
clostillatsioonist saadud gaasidega. Gaasi v õ t­
mine sünnib re tord i keskelt, millest tekivad re­
torti teatud rõhuvahed, mis tarvitatalkse põlemis- 
gaaside läbiimemiseks retordist. Retordii ülemine 
ja  alumine osa on üksteisega ühendatud, millest 
võim aldub tekkivate veeaurude läbivoolam ine 
läbi kuum a koksikihii selle jahutam iseks, nõnda 
et koks kukub retordi alumisest osast välja tem ­
peratuuril' m itte üle 150°. Saadud gaasidest võib 
to o ta  tõrva, kreosootõli, parafiini, pigi jne. Re- 
to rdid  töö tavad  vahetpidam ata, ¡kuna ülevalt an­
takse järjest peale õhukuiva turvast.

J oon . 2 . S tr e n g e  b a g er i v a a d e  ta g a n t . 3 m e e st  e s ip la a n il 
p a rem a l p o o l v isk ab  p ea lm ise  k ih i 2 m eetr i la iu se lt  k a e ­
v a ja te  ta h a  k arjääri. O n  n ä h a  k e sk m in e  m ast, m illest  
tro ss id  lä h ev a d  k a e v a ja  ja  v a sa k u l a su v a  a u to m a a tse  

p ä ts id e  m ahalladuja to e ta m ise k s .

Kuna retordi soojendamiselks ei ta rv ita ta  kõi­
ke gaasi, siis ü lejäänud gaas läheb elektrijõujaa- 
ma, kus ta põletatakse aurukatla all tavalist kon ­
struktsiooni gaasidüüsides (sõõ rm etes^ ), ja  p ro ­
dutseerib elektrivoolu 300 kW t, millest jä t­
kub 3 ba'ge!ri jaoks, gaasivabrikule ja  väi­
kesele rauatööstusele ühes kõrvalhoonetega jõu 
andm iseks ja valgustam iseks. Tufeb m õnikord 
isegi ette, et gaasi on liiga palju ja  ülejääv gaas 
lastalk.se õhku. Elisabetihfehnis töö tab  ka vedur 
gaasigeneraatoriga. G eneraator on firm alt ,,H an ­
sa G as-G eneratoren  G. m. b. H. “ Berliinis. Sää­
raseid gaasigeneraatoreid töötab hea eduga vedu­
ritel ka W iesm ooris (um bes 12 tükki).

Dr. W ielandt töötab juba peaaegu 30 aastat 
turbakasu/stamise probleem i kallal ja tem a on üks

1) V e d e l p õ l e t i s t e  p u h u l  k u t s u t a k s e  p ih u s t ik s .

vanem atest ja lugupeetum atest Saksa eriteadlas- 
test sel alal. T a tegutses asjatund jana turbatöös­
tuse ja turbaorganisatsiooniliste küsimuste lahen­
damisel ja  plaanitam isel Am eerikaski. Dr. Wie- 
lan d fil on üldse laialdased kogem used turbatöös- 
tuste organiseerimise ja rakendam ise alal mitmes 
riigis.

V õrreldes m õlem aid sel alal juhtivaid eritead­
lasi prof. K eppeleri ja  dr. Wiejlandti, näis, et dr. 
W ielandt on rohkem  praktika-inim ene, kuna prof. 
K eppeler on suurem teoreetik.

Turbam asinaid valm istab Saksam aal rida tun­
tud firmasid.

,,O renstein ja  K oppel“ Berliinis valm istab 
A nrepi- ja  Strenge-tüübilisi masinaid. Esimesed 
on elevaatori ja köistransporitööriga, teised —  
bagerm asinad pätside autom aatse m ahaladum ise- 
ga. Kuid praegu te'hased on ülekoorm atud m uude 
töödega —  raudteevarustuise alalt.

T urbam asinate konstriiktöörina on tuntuid 
G ebhard Strenge Ocholtis. T a omab vaid väik­
sem a m etallivabriku, kus parandatakse ja  täiusta­
takse vanu ja  ehitatakse ka uusi bagereid. Strenge 
p oo lt tä iustatud  bagerid võivad turvast bager- 
dada m itte ainult alt ülesse, vaid väikese m uuda­
tusega ka üilevalt alla, mis on tähtis, kui ruumi 
vähesuse tõ ttu  tuleb bager ja turbam asin ühes ag- 
regaatidega lasta tu rbakarjääri alla.

Strengel on ka suurem turbatööstus, kus 
töötavad 4 bagerit üldproduktsiooniga umbes 
12 000-^20  000 t  õhulkuiva turvast aastas. Jõu ­
allikana ta tarv itab  aurujõudu, elektrit ja  diisel- 
masinat. T a leiab, et kõige sobivam aks turbatöös­
tuse jõuallikaks oleks elekter. Kus aga elektri­
võrk  ei ole küllalt arenenud, seal diiselmasin.

Ele'kteraju isuur eemus seisab selles, et ta  on 
väga lihtne, ei nõua pallju inimesi, on kerge kaa­
lult ja  tarbekorra l võib elektrim ootoreid igale 
poole käim a panna, kus on vajadust. Tem a taa- 
museks on, et ühenduskaablid peavad olema väga 
pikad, sest bagerm asinad liiguvad üsna suure kii­
rusega ja  kaableid sagedasti üm ber lülitada on tü­
likas. Kaablid (pikkusega 6 0 ^ 1 0 0  m eetrit) on 
aga väga rapked ja  kallid ja nad võivad ebasood­
sal m aapinnal kergesti m urduda.

A urum asinad nõuavad palju) inimesi (2 -^ 3 ) 
ja kõllblilkku veevarustist on raba peal väga raske 
saada, sest vesi sisaldab palju  huumujshappeid ja 
muidki orgaanilisi happeid  ja katlad  kannatavad  
fiielle all. Sellepäraist tuleb vett kustki kõrva lt m u­
retseda, m õnikord isegi üsna ’kaugelt, mis läheb 
küllalt kalliks. Pealegi, suure masina liikum apa­
nemiseks vajalikud aurukatlad (lokom obiilid) on 
rasked ja  võrdlem isi ma'hulkad.

Diiselm ootorid sellevastu on palju  kergem ad, 
võ tavad  vähem  ruumi ja  veeküsimus ei tee kuigi 
suuri raskusi. D iiselm asinad nõuavad ostetud põ- 
letist, 'kuid aurulokom obiilid võivad töö tada tu r­
baga, mis on käepärast. T urba ja  pöleõli hin­
dade ja hulga kalkuleerim isel selgub aga, et õli 
tarvitam ine (Saksam aa oludes) pole nii kahjulik, 
(sest Saksam aa turbakasustam ise seaduse järgi 
/peab tu rbaraba  pealm ine kiht paksusielt ^^ m.
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jääm a järele karjääiri m aa kultuurm aana kasuta­
mise otstarbel.

Strenge bageritel on laiad kaevajad, kuni 2 m 
(joon. 1 ja  2 ). K aevajad kaevavad kõige oma 
laiusega masina liikumise suunas. Nõndaviisi k ae ­
vatakse korraga umbes 2 meetri laiune riba välja. 
Karjääri seinad jäävad  kaevam isest püstlood- 
seiks. Olgugi et masina platvorm  seisab umbes 
1 ^ 2 ^ 2  m eetrit kaevajate redelist kõrval, on ik­
kagi tunda üsna suurt raba värisemist, ja  on väga 
võimalik, et ¡rabades, mis on vähe kuivatatud, 
võib aset leida hädaohtlikku turba libisemist k ar­
jääri. Elektriga töötava masina juures oli raba 
värisemine vähem  kui auruga töötava m asina juu­
res.

Turvas satub bagerist turbam asinasse, mis on 
tavalise Strenge-konstruktsiooni järgi ehitatud, ja 
sealt pätside m ahaladum isautom aadi peale. Ma- 
halaadija on kõigest 42 m pikk ja  sellest jätkub 
täiesti masina toodangule. M asina toodang on 
umbes 30-^40 ruum im eetrit niisket turvast tunnis. 
Edasi liikuda saab masin ühes ladujaga vintside 
ja trosside abil, kusjuures peatrossid jooksevad 
üle ploki, mis on kinnitatud maasse. Masina plat-

Joon . 3 . T e in e  S tr en g e  b ag er  lü lik m eh h a n ism ig a , e lek ter-  
k ä iv itu se g a , v a a d e  ta g a n t. K a ev a ja te  red el n in g  m aha-  
lad u ja  on n a tu k e  te is it i, ju b a  r a ts io n a a lse m a lt  m astile  
r ip u ta tu d . M asti ja  p o o m i ju u re s n ä h ta v a  p lo k i ab il tõ s ­

te ta k se  v õ i la sta k se  a lla  k a ev a ja  red elit.

vorm  seisab ratastel, mis liiguvad kolm el rööpal. 
Edasiliikum isel tuleb muidugi rööpad  alati ette 
tõsta, mis nõuab inim tööjõudu. Liikumine tros­
side abil kõige parem  ei ole, sest konarlise m aa 
peal võib pikal ladujal kergesti tekkida m ittesoo­
vitavaid ja võib olla isegi hädaohtlikke pingeid 
m asina ja laduja osades. Teine masin liikus edasi 
lülikmehhanismi (tanki m oodi) abil (joon. 3 ).

Inimjõui tarvidus on umbes järgm ine: 2 m eest 
bageri juurde, 3 m eest pealmise kihi m ahavõtm i­
seks (teisel masinal oli väikene bager kõrvale 
asetatud, mis tegi selle tö ö ), ja 2-f-3 m eest üM- 
abiks (rööbaste seadmiseks, trossitõm be regulee­
rimiseks jn e .) . Palgam äärad käivad 1 meetri 
karjääri pikkuse kohta, arvates kihi sügavuseks 
3^/2 m eetrit. M ehed bageni juures saavad 
penni (saksa) ; mehed, kes töö tavad  pealmise 
kihi kõrvaldam isel, saavad 3 penni ja abitöölised 
5 penni. Kuivatamise eest m akstakse 45 penni 
karjääri jooksvalt m eetrilt. Kuivatam ine sünnib

Joon . 4 . W iela!ndt’i b a g er  k ü lje lt , k a rjä ä r ist, p arem al m a s­
til ripub ab ib a g er  p ea lm ise  k ih i m a h a v õ tm isek s . L iik u ­
m ise  su u n d  on  p a rem a lt v a sa k u le . P ild il on  n ä h a  m u u ­
se a s, e t k a ev a ja  red eli r ip p u m in e  ja  k in n ita m in e  on  
m ärk sa  lih tsa m  k u i S tr en g e l. K a ev a ja d  ise  on  p a lju  k it­
sam ad  k u i S tr en g e  om ad . K arjääri p õ h ja l on  jä re le jä e -  

tud turvas.

nagui meilgi, nii et pooltoored pätsid pannakse 
väiksem atesse hunnikutesse (um bes 7 tükki) ja 
siis nad pannakse ringikujulistes.se ä 35 tükki. V a­
gunisse laadim ine maksub üm m arguselt 45 penni 
tunnis, kusjuures töötab ka transportlint.

Masina jõu tarv itu s: A uruseadm es töötas Lanzi 
lokomobiil, millel küttepinda on 1 8 m^ ja auru­
rõhk 10 atm. E lekterseadm es töötas üks elek tri­
m ootor umbes 35-^50  h.-jõuline.

Turbaraba on peaaegu kändudest vaba kõlrg- 
raba. T urba struktuur on kiuline. Kuululb iga­
tahes noorem ate tu rbarabade liiki.

Suur turbatööstus on ka dr. W. W ielandtil 
Elisabethfehnis. Dr. W ielandtil töö tavad  bagerid 
oma konstruktsiooni, mis üsna tuntavalt erinevad 
Strenge bageritest (joon. 4 ) . Bageritel on taga 
väike abibager, mis lõikab pealmise turbakihi 
m aha ja  transporteerib  selle karjääri. Dr. Wie- 
landti bager lõikab umbes 1,3 meetri laiuse riba; 
pealeselle kaevajate redel on viltu asetatud, nõn­
da et karjääiri seinad ei ole püstloodis, vaid tea­
tava nurga all (joon. 5 ).

Sellega saavu ta takse: 1 ) et kuivam ispind kar­
jääri seinal on suurem kui püstloodis seina puhul, 
m istõttu kuivam isprotsess toim ub kiiremini.

Joo n . 5 . W ie la n d ti b ageri ee s tv a a d e . P ild il on  h ästi n äh a  
k a e v a ja te  red e li ü la lr ip p u m ise  sü ste em , lü lik m eh h a n ism  

jc» v a sa k u l su u res kantis k ä iv itu sm o o to r id .
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J oon . 6 . W ie la n d ti b a g er  ee s t  —  m a h a la d u ja te  o ts. M ast, 
m is on  n ä h a  k e sk e l, on  a b ib a g er i ja o k s . E sip la a n il on  
n ä h a  la d u ja te  tü h ja d  lau ad ; n en d e  ta g a  la u a d  ü h e s  p ä ts i­
d eg a . N äh a  on: la d u ja  a ll k e sk e l lü lik m eh h a n ism , k a stis  

k ä iv itu sm o o to r  ja  tem a  ta g a  tu rb a m a sin .

2) kitsam a riba m ahalõikam isel saadakse pare­
mini kuivanud m aterjal, 3) kalde tõ ttu  on raba  
pealesuruva raskuiee kandm ine parem , ja  raba- 
sein ning m asinate karjääri libisemise oht on 
m ärksa väiksem. T urba sügavus võib olla kuni
5 m. Bagerduse sügavust reguleeritakse mitte 
sellega, et kaevaja redelid annavad  ,suurem a või 
väiksem a nurga, vaid teda tõstetakse sügavam ale 
või kõrgem ale, mille läbi saadakse soodsam a re­
guleerimise võim alused. K aevajate redel on kin­
n itatud raam ile nõnda, et talle on võim alik üsna 
vabalt anda kõiksuguseid omaliikumisi. Näiteks 
ette juh tuvate takistuste puhul (kännud, puutüved 
jne .) on kergesti võim alik redeleid  üm ber paigu­
tada. Niisamuti siis, kui on tarvis ülevalt alla ba- 
gerdada, s. t. karjääri sisse. Paistab, et W ie­
landti bager on tehniliselt parem ini läbi töö­
tatud kui Strenge oma (joon. 6 ).

Bager ja  selle osad liiguvad elektrim ootorist. 
BageriJ on autom aatne pätside m ahaladuja, mis 
on umbes 45 m pikk. Bageri produktsioon on 
um bes 40-f-55 ruum im eetrit niisket turvast tunnis 
ja  bager kaalub  umbes 1 5 t. inimeste jõudu on 
puhta (ju u rte ta ) raba puhul tarvis 3-^4 inimest.

M asina p latvorm  ja  m ahaladuja liiguvad lü- 
likmehhanism i abil (tanki m oodi). Sellejuures 
on ka võim alik näha, kuidas kogu bagerseade

liigub karjääri põhjal, kus m aapind oli äärm iselt 
ebatasane. Sellest hoolim ata, et pikk pätsidela- 
duja m oodustab vertikaalses suunas täielise sik- 
sak-joone, liikumine on siiski ühtlane igal pool ja 
suuri kõrvale nihkumisi esile ei tulnud. Kuna ma- 
haladujal on oma ajum ootor, siis on võim alik ta 
liikumiskiirust kohatingim ustele vastavalt muuta.

Eejlkirjeldatud tööstus tegutseb võrdlemisi 
soodsates oludes, sest turbaraba on peaaegu 
kännuvaba, on aga ka kasustam isel rabasid, kus 
leidub palju kände, ja  tüve, näiteks J. W. Fäsen- 
fe ld t’i turbatööstus Jellohoe 'rabas Oldenburgi li­
gidal (joon. 7 ja  8 ).

Selles tööstuses kistakse kände, juuri ja  tüve 
bageriga välja. Bager koosneb kolm est iseseis­
valt liikuvast osast: bageriosa, m asina platvorm  
ja  auitomaatne pätside m ahaladuja. Bageriosa 
koosneb raudpukist kahe jalaga, millest üks on 
pikem  kui teine, kusjuures kum bki jalg on aseta­
tud lülikmehhanismi peale. Kummalgi jalal on ise­
seisev ajuelektrim ootor. Jä lad  on om avahel ühen-

Joon . 7 . F ä sen fe ld ti m asin a  b a g er i o sa . M õlem al p o o l on  
ja lad , m is on  ü h en d a tu d  ren n ig a , ja  k e sk e l k a e v a ja te  r e ­
del k a e v a ja te g a . J a lgad es on  n ä h a  p lo k id , m ille  ab il k a n d ­

ja t tõ ste ta k se .

Joon . 8 . F ä sen fe ld ti b a g er . P arem al on  ja lad  ü h es k ä iv i-  
tig a , v a sa k u l m a sin a  p la tv o r m , k u s p arem a l on  tu rb a ­
m asin  ja  v a sa k u l m a ja k eses  on  m a sin istid e  k o m a n d o sild  

ja  rõ iv a steru u m .

datud  massiivse raud ta la  läbi, mis m oodustab 
renni, kuhu antakse turvas sisse ja  juhitakse edasi 
masinasse. R audtala  kõrgus jalgade suhtes on 
reguleeritav. T ala peal liigub edasi-tagasi käru, 
mis kannab kaevajate  redelit ühes kaevajatega. 
Käru liikumine tala peal sünnilb om a elektrim oo­
torilt, ning kaevaja te  liikumine jälle omalt. K ae­
vajate  kuju on nagu tavalistel m aaekskavaatori 
lusikatel. K aevajate  laius on utnbes 700 mm, 
jalgade vahem ik on um bes 6 ^ 8  m.

T urba bagerdam ine sünnib nõndaviisi, et üks 
jalg  asub karjääri seinal, teine karjääri põhjal. 
K aevajate redel liigub -alatasa nende vahel, mille 
juures kaevajad  kaev av ad  turvast paralleelselt 
redeli liikumisele. Turvas kukub renni, mis on 
horisontaalses talas, ja  satub masinasse.

Teine seadeldise osa on platvorm , kus asub 
turbam asin, mis on m ärksa suurem kui m uud m a­
sinad, mis m a nägin; te'ma jaoks on üks elektri­
m ootor ja  teine on edasiliikumise jaoks, ning lüli- 
tam isarm atuur on kahele juhile. Üks juht regu­
leerib ainult pätside m ahaladuja liikumist, kuid 
teise käes on kõik m uud ajum ootorid.
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Platvorm  liigub lüliikmehhanismil ja seisab 
pealmise bageri jala kõrval nõndaviisi, et renni 
suu on just masina kolu kohal.

Kolmas bageri osa on autom aatne pätside 
m ahaladuja, mis on umbes 100 m. pikk. Liikuda 
saab ta oma m ootoritest, kusjuures üks jegdleerib  
edasiliikumist, teine laualinte. Edasiliikumine 
sünnib 5 lülikmehhanismi abil.

M asinate ehitus on väga tugev ja raske ja 
kaalub peaaegu 70 t. Produktsioon on võrd le­
misi suur: 90 päeva jooksul oli produtseeritud 
peale 20 000 t kuivturva,st. Bageri mees'kond 
koosneb 2 juhist ja ühest töölisest, kes seisab ho­
risontaalse turbarenni peal ja kannab hoolt, et 
puutükke sisse ei satuks.

Masina käitam iseks on tarvis umbes 1 20 h.-j. 
seitsmele m ootorile kofkku, kusjuures umbes 60 
h.-j. kulub bagerm asinale, 35 —  turbam asinale,
1 0 ---  pätside m ahaladujale ja  ülejäänud masina
platvorm i liikumisele.

Säärane bager, kui Jellolhoes, töötab ka Wies- 
mooris. Seda tüüpi bagereid ehitatakse Siemensi 
vabrikus.

Joon . 9 . V ä ik eg en era a to r -v ed u r  (H a n sa -G a sg en era -  
to r e n ) .

W iesmoori turbatööstus kuulub m oodsaim ate 
hulka.. Seal kasuta,takse turvast muu seas elektri 
produtseerim iseks. Kasustam ist leiab ka soe vesi 
ja söehappegaas. Soaja vett, mis tuleb jõumasi- 
natest, kasutatakse m aa niisutamiseks. Põleta,- 
tud gaaside söehappegaasi tarvitatakse taim ede 
kasvu soodustamiseks. T urbaraba tühjaksam m u- 
tatud  aladele on asutatud suured tom atite ja  
m uude viljade kasvatused.

Peale suurtööstuste on O ldenburgis ja Han- 
noveris rida väiksem aid tööstusi, mis ka bager- 
m asinaid tarvitavad, kasutades jõuallikana eleikt- 
rit või auru. Väiksem ad tööstused tootilevad pea­
miselt alusturvast.

T öödeldud põletisturvast kasutavad peam i­
selt tööstused; vaid väiksem  osa kasustatakse põ- 
letisena linTiades ja alevites raadiusega kuni 1 00 
km tööstuse keskusest. Kaugemal turvas ei suuda 
enam  konkureerida pruunsöebriketiga.

O ldenburgis oin suurim ad turba tarv itajad  te'l- 
lislkivitööstused. Seal on suureim osa m aantee- 
destki sillutatud klinkeritega, mis on tingitud hea 
loodusliku sillutusikivi ja kruusa puudumisest.

Oldenburgi, Frieslandi ja osalt 'ka Hannoveri 
rabad  on tekkinud endisel m erepõhjal. Praegugi

on rabapind kohati m adalam  m erepinnast ja 
kaitstud  mullavallidega. Sel m aaalal on ehitatud 
kanalite võrk, millest suurim ad on Jade-Em s, 
W eser-Em s ja  Düsseldorf-Ems. Need kanalid 
evivad suurt tähtsust tu rba tra,nsportimisel: Ol- 
denburgisse ja Breemenisse ühele poole ja  Reini- 
m aale teisele pooile. Suurem ad tööstused asuvad 
kanalite ligidal ja  sadam ad on ühendatud nen­
dega väliraudteede kaudu.

V eetranspordiga võistleb autotransport, kus­
juures m aanteed m ööda liiguvad terved rongid. 
V eoautodele kinnitatakse kaks või rohkem  vank­
rit järele, suurendades esimeste veokoorm at kuni 
200% . V eduriteks tarvitatakse ka suuri trak to ­
reid võimsusega ligikaudselt 60 h.-j., mis veavad 
sõltuva,lt tee headuisest 2 kuni 4 vankrit kande­
jõuga 6-f-l 2 t. Selliste rongide liiklemist m aan­
teid m ööda korraldatakse suuremas ulatuses 
RaudteevaJitsusegi poolt.

Viimasel ajal on Saksam aal arenenud väikse­
m ate generaatorite kasutam ine, mis on suutelised 
töötam a ka m adalaväärtuslike põletistegagi, nagu 
turvas. See ge<neraatorite tüüp põhjeneb prof. 
dr. Kühneni Mündhenist uurimistel vastavas kat- 
sujaam as. Seda tüüpi genera,atoreid valm istab 
,,H ansa G as-G eneratoren G .'m . b. H .“ Berliinis 
nii sõidukite jaoks kui ka statsionaarseid. Esimes- 
turbakoksi, kuna viimased töö tavad  ka puu- või 
turvasküttel. M ainitud firma viib läbi laialdasi 
katseid turbaga, et kohastada omi generaatoreid 
ka selle põletisega. Firma müüb ka  generaato­
reid prooviks hinnasoodustustega peale nende 
kohastam ist teatava tur‘ba liigiga.

Erilist huvi pakub veel m aaalade kasustam ine 
asundajmiseks pärast turbakihtidte m ahavõtm ist. 
Selleks jäetakse järele vähema,lt m paksune 
turbaikiht, mis kaetu lt turbatööstuse jäänustega 
m oodustab põllum ajanduslikust seisukohast väär­
tusliku mulla. T urbarabade kuivendam isel arves­
tatakse ju b a  nende edaspidise kasuitamisega põl­
lu,majanduslikuks otstarbeks. A sundam ist turba- 
'tööstuste poollt ärakasutatud m aaaladel korralda- 
' t a k s e  riigi või eraseltside poolt. A sundustalude 
suurus oli varem  peamiselt vaid, 5-^10 ha, mis 
•võimaldas ühe perekonna äraelamis.t. Viimasel 
■ajal eelistatakse aga suurem aid talusid, kuni 70 
ha, mis võim aldab asunikel kultuuriliselt edasi 
jõuda. Eelduseks on, et asunikul on olemas alg­
kapitali hoonete püstitamiseks, mis peavad  olema 
kõik tellisK.viist. Soodustuseiks vabastatakse asu­
nikud 1 0 aastaks maksudesit. Niisugused asujn- 
dustalud evivad juba tea tav a t kom forti: veevärk, 
sageli külm ja soe vesi, vannitoad, elekter jne. 
Põllud kannavad  hästi ja  ta lud el on võrdlem isi 
suured karjad.

Kokkuvõttes, Saksa turbatööstuse areng võib 
olla meile õpetlik järgm ises:

1. Suur plaanikindlus nii turba kui ka m aa 
kasustam ise alal, luutev tu rbarabade röövkasu- 
tamist. K ultiveerida tuleb soid ja rabasid  alles 
peale tu rba  kajsustamist ja sellele vastavalt tuleb 
ka teostada m aa kuivendam ist.

L uutm a, lu u dan , lu u ta  ---- to  exclu d « , a u ssch a lten .
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2. Oleks soovitav  võim alikult laiem as ulatu­
ses kasu tada turba tootm isel bagereid  ja au to ­
m aatseid pätside m ahaladujaid, suurendades p ro ­
duktsiooni ja kokku hoides inimväge. Bagerma- 
sin nõuab 24 töölise asem el ainult 4, mis annab 
kahes vahetuses kokku'hoidu peagu 100 krooni 
päevas või 9000 krooni tööhooaja jooksul ja  või­
m aldab  m ahutatud  kapitali am ortiseerim ist 6 a. 
jooksul.

3. T urba vedu oleks kõige kasulikum  korra l­
dada auto- või trak torrongidega m aanteedel, mis 
tuleks selleks vasitavalt õgvendada ja k o rda sea­
da. Seejuures tutlekis kasu tada ajuritena peam i­
selt diiselm ootoreid ja turbaköksigeneraatoreid .

4. Tuleks asuda tur'ba(koksi valm istam isele, 
mis leiaks tarvitam ist liikuvates ja paiksetes gaa- 
sigeneraatoritds, raua- ja  vasevalam ise tehastes ja 
ka toaahjudes, mis selle põletise tarvitam iseks ei 
nõuiaks erilist üm berehitam istki.

K i r j a n d u s .
1. Dr. W. W ielandt’i artikkel ,,M oornutzung und 

Torfverkokung“ .
2. Dr. W. W ielandt’i artikkel ,,Beirichte übelr 

kleine G enerator-Lokom obile“ .
3. Dr. Lutz’i artikkel ,,Zur Frage des Sauggas- 

Schleppers für die Landw irtschaft“ .

A . D O E P P: ÜBER DIE T O R F IN D U ST R IE  D E U T S C H ­
L A N D S .

A u f G ru n d lage e in er  S tu d ien re ise  g ib t d er V e r fa sser  
ein e  Ü b ersich t ü b er  d en  d erze itig en  S tan d  d er T o r fin d u st­
rie in  D eu tsch la n d .

Z u sa m m en fa ssen d  w e isst  d er V er fa sse r  a u f fo lg e n ­
d es hin:

1. G rosse P la n m ä ss ig k e it  bei d er T orf- u n d  L an d ­
n u tzu n g , w o d u rch  ein  R aubabbaiu v erm ied en  w ird . D ie  
K u ltiv ieru n g  d er  T o r fm o o re  h at erst n a ch  A b b a u  d es  
T o r fes  zu  er fo lg en . D em en tsp rech en d  ist a u ch  d ie  
T r o c k e n le g u n g  d er M oore d u rch zu fü h ren .

2 . Bei d er P rod u k tio n  des T o r fes  sind  m ö g lic h st  
B a g g er  m it A u to m a ta b la d e r  a n zu w en d en . S o lc h e  m a sch i­
n e lle  A n la g e n  a m o rtis ieren  sich  im  L au fe  vo n  6 Jah ren .

3 . A m  v o r te ilh a fs te n  ist da , w o  k e in e  W a sserw eg e  
zur V e r fü g u n g  s teh en , den  T ra n sp o rt d es T o r fes m it 
La^stauto- o d er  T r a k to rsch lep p z ü g e  zu o rg a n is ier en . A ls  
A n tr ie b m o to r e  k o m m e n  in  erster  L in ie  D iese l u n d  K o k s­
g e n e r a to r e  in  b e tra ch t.

4 . D ie  P ro d u k tio n  v o n  T o r fk o k s für s ta tio n ä r e  und  
b e w e g lic h e  G a a sg e n e ra to re  ist b eso n d ers  zu em p feh len . 
T o r fk o k s e ig n e t  sich  zur W o h n u n g sh e izu n g  in Z im m er­
ö fen .

Jõuvankrite liiniliikiuse korrastamisest Leedus ja Lätis*)
Ins. V . Nemirovitš-Dantšenko^ IK, EiÜ.

I. Leedu.

Jõuvankrite liiniliikluse korraldus Leedus on 
läbi elanud kolm  ajajärku:

1 ) töötam ine vaba konkurentsi alusel,
2 ) erilubade süsteem ja
3) kontsessioonide süsteem.
Liinide tegevus vaba konkurentsi alusel ilma 

igasuguse riikliku kontrollita näitas väga ruttu 
oma puudulikkust, ja  järjest suurenenud õnnetus­
juhtum ite arv, sõiduhindade kõikumised, sõidu­
plaanide muutmised ja liiniveo organisatsiooni ül­
dine puudulikkus sundisid 1933. a. valitsust va­
hele astum a ja  üle andm a jõuvankrite liiniliikluse 
korraldam ise ja  järelevalve kõigil liinidel M aan­
teede Valitsusele, väljaarvatud  I järgu linnad, kus 
järelevalve anti üle linnapeadele.

Samal ajal pandi kehtim a vastav  m aanteedel 
liiklemise seadus, töötati välja kindlad kooskõlas­
tatud sõiduplaanid, tariifid ja m aksud ning ko r­
raldati tehniline järelevalve.

Liikluse korraldam isel kasutati laialdaselt era­
algatust, kusjuures iga autobuse omanik sai M aan­
teede V alitsuselt eri loa liini pidam iseks kindlate 
punktide vahel. Kogu Leedu jagati rajoonidesse 
tarviliku autobuste arvuga igas rajoonis ja  ühise 
kassaga, kusjuures iga kuu sissetulekud, mis saa-

K ir ju t i s  o n  k o o s t a t u d  B a l t i r i ik id e  V I  m a a n t e e d e -  
t e g e l a s t e  k o n v e r e n t s i l  K a u n a s e s  p e e t u d  r e f e r a a t i d e  a lu se l .

dakse selle rajooni autobustest, jagatakse p roport­
sionaalselt sõidetud kilom eetrite arvule kõikide 
autobuste om anike vahel. Sellega iga rajoon esi­
neb adm inistratiivselt ja  m ajanduslikult om aette 
üksusena, sellest hoolim ata, et rajoonis peavad 
ühendust mitme omaniku masinad. Säärast 
1933. a. kehtim apandud korda nimetati liiniveoks 
lubade alusel.

Ühel ajal erilubade võrgu rajooniga jätkasid 
tegevust veel üksikud väikse liiklusega liinid ja 
rajoonid, kus puudus ühine kassa ja maksud olid 
alla normi.

Nagu kogem used näitavad, peab liin end 
sisse töötam a, s. o. üksikutel uutel liinidel peab 
rahvas harjum a liiniga ja liinipidajad hankim a en­
dile reisijaid. Kui aga liinil seatakse sisse korralik, 
m ugav ja  ohutu ühendus, siis võib kindlasti loota, 
et rahvas harjub liiniga, reisijate arv hakkab pi­
devalt kasvam a ja liin muutub tulutoovaks. Sää­
rane rohkem  psühholoogilist iseloomu nähtus evib 
väga suurt tähtsust autobuseliinide võrgu arengus.

On arusaadav, et väiksem a sõitjate arvuga ja 
tulukusega liinidel võivad käia ainult säärased 
jõuvankrid, mis on juba am ortiseerunud suurema 
liiklusega liinidel, ja sellepärast võivad M aanteede 
Valitsuse loal uutel ja vähe sissetöötanud liinidel 
sõita vanadki m asinad, mille liiklemine erilubade 
rajoonides poleks lubatav. Need vanad masinad 
täidavad seega tähtsat ülesannet ja esinevad pio­
neeridena uutel liinidel.
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Sissetöötanud liinid võetakse järkjärgult eri­
lubade rajoonide võrku.

A lljärgnevas tabelis on ette toodud andm ed 
m aa-autobuseliinide pikkuse kohta Leedumaal.

Aasta

1933

1934

1935

1936

1937

Liinide pikkus km -tes

595 

906 

2516 

2728 

3207

Peab tunnistama, et erilubade süsteem on 
palju kaasa aidanud jõuvankrite liinide võrgu 
arengule ja korrastam isele Leedus. Pealeselle uus 
sisseseatud laialdane autobusejaam ade võrk andis 
võimalust korraldada süstemaatilist järelevalvet 
liiklemise üle.

Peab aga ütlema, et leedulased vaatavad  eri­
lubade süsteemile kui ainult vahelülile liiniveo 
korralduse arengus ja riigielu tingimused sunnivad 
neid üle minema kontsessioonide süsteemile.

Põhjuseid selleks on: autobuseom anike suur 
arv, autobuste tüüpide mitmekesisus, liinipidajate 
—  eraisikute —  poolt riigihuvide ignoreerimine ja 
spekulatsioon; need nähtused sunnivad loobum a 
erilubade süsteemist ja  võtm a tarvitu  ̂ nn. kont­
sessioonide süsteemi. See viimane evib palju pa­
remusi nii riigi- kui ka rahvam ajanduslikult seisu­
kohalt.

Võrdlemisi suured võlad ja väiksed tegevus­
kapitalid autobuste omanikel põhjustavad kõrgete 
sõiduhindade püsimist, et anda pidajaile võim a­
lust võlgade tasumiseks. Kontsessioonide süsteem 
aga, mis on ra ja tud  tervetele kom m ertsalustele, 
on vaba neist puudum itest ja võib soodustada ta­
riifide alandam ist.

M aanteedel liikluse ja transpordi motoriseeri- 
mine esineb praegusel ajal aktuaalse tegurina kul­
tuuri- ning m ajanduseelus ja riigi julgeolekus ja 
autobuseliinid etendavad selles väga tähtsat osa; 
sellepärast tariifide alandam ine ekspluatatsiooni­
kulude vähendam ise ja põletiste ratsionaalse ka- 
sustamise järeldusena annab riigile suurt kasu.

Liinipidamise ratsionaliseerimise alal on nüüd 
Leedus tehtud suur samm edasi sellega, et 
1937. a. asutati Reisijate- ja  K aubaveo A /S , kelle 
ülesandeks on autotranspordi arendam ine.

Aktsiaseltsi põhikapital on esialgu L 200.000 
litti, millest 60%  kuulub riigile ja  40%  —  eraisi­
kuile. Sellega eraalgatus pole kõrvale jäetud, kuid 
riigile on antud otsustav hääl. Sellele seltsile ka­
vatsetakse üle anda liinide pidam ine kõigil m a­
gistraalteedel kontsessioonide alusel. Uue seltsi 
kõrval’ jä tkavad  tegevust ka teised, erakapitaliga 
töötavad, seltsid.

Kontsessioonide süsteemi ja selle süsteemi alu­
sel peetava liinide võrgu arendam ise põhijooned 
oleksid järgmised.

Praegused elutingimused nõuavad, et iga 
enam -vähem  suurem keskus Leedus oleks ühen­
datud autobuseliinide võrguga. Lähtudes sellest 
põhim õttest tuleks korraldada liiniühendust kõigil 
1 ja  II klassi teedel. Kuid säärane reeglipäraste 
ühenduste võrgu laiendamine sõltub õigest võim a­
luste kasustamisest ja autoühenduse propageeri­
misest.

M aanteede Valitsuse sellekohaste kalkulat­
sioonide põhjal peab tulevikus Leedu kui riik rah­
vatihedusega 40 kuni 50 in im ./k m “ om am a umbes 
22 .000  km I ja II klassi teid. Sellele vastavaks tu­
leb arendada autobuseliinide pikkust.

A lljärgnev tabel kujutab m aa-autobuseliinide 
võrgu arengut Leedus:

03
"ooe;

Autobuste
arv

Läbisõidetud 
km arv

Veetud reisi­
jate arv

R eisija-
kilom eetrid

1933 87 2.948.272 701.040 24.834,200
1934 92 3,318.011 845.122 32.027.800
1935 142 4.209.334 1.102.691 45.134.111
1936 151 5.003.285 1.472,716 52.390.620

Reisijakilom eetrite juurdekasv omnibuseliiklu- 
ses 3 aasta jooksul on olnud 110% ; samal ajal 
raudteel vaid 12%.

Piirina tuleb vÕtta liinide üldpikkuse suurene­
mist kuuekordseks.

Ka kunstteede ehitamist tuleb kohandada jär- 
jesti kasvava autoliiklusega. Selleks kavatsetakse 
lähem a kümne aasta jooksul juurde ehitada vähe­
m alt 700 km killustikteid. Algus selleks on juba 
tehtud 1935. a., kui alustati Kaunase— K laipeda 
m agistraaltee ehitamist killustikteena 195 km ula­
tusel, mis valm ib juba 1938. a. ja  läheb m aksum a 
umbes 12.300.000 litti. Pealeselle ehitatakse veel 
üksikud Kaunase— Riia m agistraalm aantee osad.

A ndm ed jõuvankrite üldarvu kohta Leedus on 
toodud järgnevas tabelis:

Jõuvcinkrite zirv Leedus 1935-f-1937. a.

Sõiduautod Autobused Veoautod Mootorrattad
Aasta [

Leedus Klaipeda
maakonnas Leedus Klaipeda

maakonnas Leedus Klaipeda
maakonnas Leedus Klaipeda

maakonnas

1935 1015 304 252 50 219 103 869 288
1936
1937

1034 320 250 34 294 96 888 281

1. vm 1207 257 245 29 353 67 963 227
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Kokku on praegusel ajal Leedum aal registree­
ritud 2158 autot ja  1190 m ootorratast, kokku 
3348 jõuvankrit.

IL Läti.

Viimase aasta jooksul on ka Lätim aal olnud 
suuri muudatusi jõuvankrite liiniliikluses, mis näi­
tavad kasvamise ja paranem ise tendentsi.

R audtee ja  autobuste konkurentsi vähendam i­
seks lõpetati rööbiti raudteele suunatud autobuse- 
liinid ja asendati need raudteejaam ade juurdeveo- 
liinidega. Seal, kus raudtee ei suutnud rahuldada 
kohalikke huvisid, näit. suvituskohtade rajooni­
des, või kus raudtee ekspluateerim ine toimus kah­
juga, eriti kitsarööpm elistel teedel, jäeti alles 
raudteega rööbiti tegutsevad autobuseliinid, kuid 
nende pidam ise võttis raudteevalitsus oma kätte, 
vähendades vastavalt rongide arvu raudteel. Seni 
on raudteevalitsusele üle antud 9 autobuseliini, 
mille pidamiseks raudteevalitsus muretses 30 auto- 
bust. Ka postivalitsus võttis p idada 8 liini 1 2 auto- 
busega.

Liinide pidam ine eraseltsingute ja ühingute 
poolt on ra ja tud  nüüd kindlatele alustele. Selleks 
ühest keskusest väljuvad liinid või ühe rajooni lii­
nid on koondatud  üheks kontsessiooniks (nagu 
m eilgi), kusjuures lepingute kestvus on pikenda­
tud kuni 6 aastani. Liinipidamise lubade vä ljaand­
mine toimub samasugustel alustel nagu meilgi. 
Selle korra läbi autobuste seisukord maaliinidel on 
tublisti paranenud: on olemas palju tagavaraauto- 
busse, reisijatele on antud palju soodustusi ja  m u­
gavusi jne.

Praegusel ajal töö tavad  Lätis 72 maaliini 124 
autobusega, kusjuures 24 liinilt võetakse erimaksu 
teedekapitali heaks iga autobusekilom eetri pealt, 
teised liinid aga, mis töö tavad  kontsessiooni alu­
sel, on välja antud valikpakkum iste teel aasta­
maksu eest.

1936 /37 . a. on saadud autobuseliinidelt tee­
dekapitali heaks 2 78.000 latti ja  jõuvankrite re­
gistreerimise maksu 816.000 latti.

A lljärgnevas tabelis on toodud andm ed maa- 
autobuseliinide kohta, mis käivad m aateede de­
partem angu järelevalve alla.

scncö
C

Lii­
nide
arv

Liinide
pikkus

km

Auto-
buste
arv

Läbisõidetud  
autobus-km  
arv tuhand.

Reisijate
arv

tuhandetes

1933 73 3859 115 3.802 1.433
1934 69 3755 110 3.564 1.619
1935 71 3631 135 3.690 1,906
1936 71 3376 145 3.837 2,230

1 936. a. liinide arv pole kasvanud ja nende 
pikkus on koguni vähenenud, kuid kasvanud on 
liinidel olevate autobuste arv ja veetud reisijate 
hulk; seega maaliinidel liiklemine on ikkagi suu­
renenud.

Analoogiliselt kasvab Inklemine ka Riia linna 
liinidel, nagu nähtub tabelist:

cö•*->
cc

< 1  t  ¡3 03

<0 co 
■a 3

13 E
J  O.JÜ

i - 2  

<1 X! ca

1
^  > <D 

l  g
«  1  

■s & 2

1933 20 177,2 115 8.900 21.900

1934 21 169,8 135 9.000 22.300

1935 20 152,1 146 10.000 24.600

1936 20 142,4 122 10.300 27.800

Ka aastas Lätti sissetoodud jõuvankrite arv 
näitab alalist kasvam istendentsi, mis nähtub ta ­
belist:

Aasta
Jõuvankrite 
nime us

1933 1934 1935 1936

Sõiduautod ...................... 27 108 181 354

A u t o š a s s i id ...................... 31 132 207 409

M ootorrattad...................... 26 18 166 437

Mooton-attad külje- 
va n k riteg a ...................... . 3 3 2.3 80

Kokku . . . 87 261 577 1280

Olgugi et jõuvankrite, nende osade ja kum ­
mide hinnad on viimasel ajal tõusnud ja et Lätis 
on olemas nende peale kõrge tollimaks ning et 
bensiin on võrdlem isi kallis (Riias ja Liepajas —
0,50 latti/liiter, m ujal 0,55 la tti) , siiski sissetoo­
dud jõuvankrite arv 1936. a. oli 122% suurem, 
kui 1935. aastal. Eriti suur dii im porditud jõu­
vankrite arv 1937. a., kus kuni maikuuni toodi 
sisse 566 jõuvankrit.

Jõuvankrite arvu liikumist Lätis iseloomustab 
järgm ine tabel;

Aasta
1

1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936

Sõidu­
autod 1396 1674 2140 2196 1H24 1832 2058 2231 2512
Auto-
bused 191 274 344 337 258 246 245 259 267

Veoautod 711 1014 1486 1422 1212 1279 1573 1668 1963
Mootor­
rattad 750 1205 1719 1811 1667 1659 1799 1911 2193

Kokku 3048 4167 5689 5766 4961 5016 5675 6069 6935

P ra eg u se l aja l Lätis on 100 km^' p ea le  8 jõu -
vankrit või 1 jõuvanker 421 elaniku peale.

Tänu üldisele m ajanduselu õitsengule areneb 
Lätis auto transport mitte ainult linnades, vaid ka 
maal, kus jõuvankrid täidavad väga m itm ekesi­
seid ülesandeid. Näiteks kooli-inspektorid on v a­
rustatud sõiduautodega, mis kergendab nende 
ülesannete täitm ist; samuti m aa-arstid võivad mu­
retseda sõiduautosid soodustatud tingimustel; ta­
lumeeste vedude soodustamiseks on sisse seatud
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m aakeskustes Põllutööministeeriumi veoautode 
garaažid, kust talum ehed võivad m õõduka hinna 
eest saada oma vedudeks veoautosid jne.

IIL Eesti.

Kuna Eestis jõuvankrite liinipidamise korral­
dus on rajatud kindlatele alustele, mis on kõigile 
asjast huvitatuile hästi teada, siis toom e võrd lu­
seks siin ette ainult m õned andm ed meie maa- 
autobuseliinide ja jõuvankrite arvu kohta.

Autobuseliinide arenemine.

1931

1932

1933

1934

1935

1936

93

95

102

104

112

112

<E cO XJ 3

5180

5148

5213

5332

5798

5870

152

158

157

168

170

212

>
0> c3 01

•S
5

1884

2025

2294

2703

3243

3561

380

391

718

1076

1440

1796

Cd a

19777

22288

20173

32558

37919

Jõuvankrite arvu liikumine Eestis 1928-^1937. a.

Aasta

Sõidu­
autod

Auto-
bused

Veoautod
Mootor­

rattad

1928

1053

90

437

357

1929

1431

115

653

407

1930

1574

128

881

375

1931

1777

152

1184

550

1932

1739

153

1231

754

1933

1700

157

1213

833

19341935

1710

168

1131

896

1750

170

1264

958

1936

2037

212

1536

1211

2646

255

2106

2049

Kokku 1987 2606 2958 3663 3877 3903i3905 4142 4996 7056

Lõpuks toome ette Baltiriikide VI teedekon- 
verentsi otsused autotranspordi alalt.

1. K onverents leiab, et m aanteedel liikluse 
ja  transpordi motoriseerimine esineb praegusel 
ajal aktuaalse tegurina kultuur- ja m ajanduselus 
ning riigi julgeolekus; seepärast tuleb luua säära­
sed tingimused, et see motoriseerimine teostuks 
võimalikult täielikult.

2. Küsimuse kohta, kuidas kergendada Balti 
riikides rahvusvaheKst sõiduautode liiklemist, 
leiab konverents, et:

a ) on soovitav vabastada registreerim ismak­
sust kõik Eesti, Leedu ja Läti sõiduautod nende 
liiklemisel tähendatud riikide piirides,

b ) on soovitav vabastada Eesti, Leedu ja 
Läti autojuhte liiklemisel tähendatud riikide pii­
res tarvidusest m uretseda rahvusvahelist juhtimis- 
luba (Perm is Internationale de conduire) ja  rah­
vusvahelist jõuvankri tunnistust (certificat inter- 
national pour autom obile), nii et Balti riikide au­
tojuhid võiksid sõita nende kolme riigi piirides 
oma riigi dokum entide alusel.

P. p. a) ja b ) toodud küsimused tüleks lahen­
dada vastastikkuse alusel.

3. Riikidevahelise läbikäimise hõlbustamiseks 
ja kergendam iseks ning turismi arendam ise otstar­
beks on soovitav sisse seada rahvusvaheline otse- 
või kooskõlastatud sõiduplaaniga autobuseühen- 
dus. Samuti tuleks ette näha võimalus korraldada 
rahvusvahelist kaupadevedu veoautodega.

4. Nagu autobuseliinide ekspluateerimisest 
saadud kogem used näitavad, tuleb autobuseliik- 
luse arendam iseks ja liinidevõrgu laiendamiseks 
asutada ja eelistada suuremaid autobuse-ettevõt- 
teid.

5. On soovitav kõikide abinõudega arendada 
ja ergutada igasuguste kohalike põletiste tarv ita­
mist autoliikluses.

Samuti tuleb toetada uute kohalike põletiselii- 
kide avastam ist või leiutamist.

6. A utojuhtide kutselise ettevalm istuse ja 
m oraalse tasapinna tõstmiseks on soovitav asu­
tada erikoole juhtide ettevalmistamiseks. Nende 
koolide õppekavad tuleb ühtlustada kõigis kolmes

1937
l.Vll

V . N E M 1R O V IT S-D A N T SE N K O : ÜBER D E N  LIN IE N ­

K R A F T W A G E N V E R K E H R  IN L IT A U E N  U N D  L E T T ­

L A N D .

D er L in ien -K ra ftw a g en v erk eh r  in L itau en  und  L e tt­
land ist im  L au fe  d er letz ten  Jahre b ed eu te n d  g ew a ch sen . 
D ie O rg a n isa tio n  d ie se s  V erkehrs, so ll in L ita u en  e in er  
zu dem  Z w e c k e  g eg rü n d eten  A k tie n -G ese llsch a ft  m it e i­
n em  G ru n d kap ita l v o n  1 .2 0 0 .0 0 0  Lit iybergeben  w erd en . 
Z u dem  Z w e ck e  ist ahich d ie  A n la g e  vo n  7 0 0  K m  C h a u s­
se e  v o r g e se h e n . D er  Bau d er  S tr eck e  K a u n a s— K laip ed a  
so ll im  Jahre 1 9 3 8 . zu A b sc h lu ss  g eb ra ch t w erd en .

In L ettlan d  v erk eh ren  z. Z. au f 7 2  L an d lin ien  1 2 4  
O m n ib u sse . A u f  1 0 0  Km^ k o m m en  8  K ra ftw a g en  od er  
a u f 4 2 1  E in w o h n er  1 K raftw agen .

In E stlan d  v erk eh ren  a u f 1 1 2  L an d lin ien  2 1 2  O m n i­
b u sse . A u f  1 5 6  E in w o h n er  k o m m t ein  K ra ftw a g en , m it­
g e r e c h n e t  M otorräder.

Z u m  S ch lu ss füh rt d er V er fa sse r  an  d ie  B esch lü sse  
d er V I W e g e ta g u n g  d er B a ltisch en  S ta a ten  in K au n as  
(A u g u s t , 1 9 3 7 )  in  b ezu g  a u f den  K ra ftw a g e n v e rk eh r  in  
d en  B a ltisch en  S ta a ten .
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Tehnika teateid.
UUSI IDEID KERGEÕLIMAHUTITE EHITA­

MISEL. 
K. P.

Seoses betoonile ja  raudbetoonile uute raken­
dusalade Hankimisega ning odavam ate õlimahu- 
tite soetamise eesmärgil on katsetatud raudbe­
toonist õlimahutite ehitamist, millised katsed on 
andnud häid tagajärgi vaid raskete mineraalõli- 
dega ^), kuna pole suudetud betooni niivõrd tihes- 
tada, et sellest kerged  õlid (erikaaluga alla 0 ,8 7 ) 
ei imbuks läbi. K odum aa põlevkivi ja selle saa­
duste toodangu suurenemisega on ka meil m uutu­
nud aktuaalseks betoonist kui kodum aisest ehitus­
m aterjalist õlimahutite ehitamise küsimus, mille 
tõttu peaksid huvi pakkum a alljärgnevad insener 
Helge H arloe poolt e ttepandud kergeõlim ahutite 
ehitusviisid (,,B eton und Eisen“, 193 7, H eft 4 ).

Insener H. H. soovitab m ahutite seinad teha 
kahekordsed ja nende vahed täita veega. T ea ta­
vasti vesi ei segune m ineraalõlidega, seega ta 
m oodustab isoleeriva kihi, tõkestades õli ning selle 
aurude väljapääsu. Vee vastusurve kui ka suure­
ma pindpinevuse tõ ttu  betooni poorides ei saa õli 
läbi betoonseinte tungida. Seejuures peab muidugi 
ettevaatuse m õttes vedelikkudega kokkupuutuvate 
betoonipindade väljatöötam isele osutam a erilist 
tähelepanu.

Järgnevad konstruktsioonide kirjeldused näi­
tavad selle idee mõnesuguseid lahendusi, mis olla 
tegelikult läbi viidud kõigiti heade tagajärgedega:

Jo o n .  1.

Joon. 1. M ahuti põhjakate ning seinte vahe on 
täidetud veega, mille tõttu  on luudetud -) õli 
kadu  läbiimbumise või auramise näol. Vesi, mis 
seintevahelises ruumis asub, ei ole ühenduses m a­
huti põhjas oleva veega. Et tõkestada õli imbumist 
m aa sisse püstloodselt sisemiste seinte ja põhja 
liitekoha kaudu, peab see koht olema eriliselt iso­
leeritud. Käesoleva lahendusviisi puudum iks on 
asjaolu, et tühja mahuti puhul ka sisemised seinad 
kannavad kogu veerõhet ning seetõttu peavad 
olema veetihedad ja vastavalt tugevad.

^) T a l l i n n a  M i in i s a d a m a s  o n  t a r v i tu s e l  j u b a  V e n e  
a j a s t  s a a d i k  r a u d b e t o o n i s t  n a f t a m a h u t i d .

2) L u u t m a  to  e x c lu d e ,  a u s s c h a l t e n ,  i sk l ju tš i t .

J o o n .  2.

Joon. 2. M ahuti seinte vahel olev vesi on 
ühenduses põhjas oleva veega. V eepinna kõrgus 
ja õlipinna kõrgus on vastuproportsionaalsed ve­
delikkude erikaaludega; kuna õli erikaal on vee 
omast väiksem, siis võib järeldada, et vaheruumis 
veepind asub õlipinnast veidi m adalam al; seega 
õlil jääb  võimalus läbi seinte imbuda. Säärast ehi­
tusviisi on otstarbekohane tarvitada vähem vede- 
late õlide puhul.

Joon . 3 .

Joon. 3. See lahendus kujutab kahte mahutit, 
kusjuures üks m ahuti on ülespoolepöördud põh­
jaga ja  on asetatud teise sisse. Õli on mahutis 
igalt poolt üm britsetud veest, seega on hästi kaits­
tud imbumise ja  auramise vastu. Mahuti kattes, 
seinte vahel ja põhjas on vesi omavahel ühendu­
ses ja rõhub õli üles, vastu katet; soovikorral võib 
jä tta  katte alla õhupadi. Õli sisse- ja väljalask­
mine sünnib kattest läbiva toru kaudu. Ä ralastav 
õlihulk peab asendatam a samasuuruse veehulgaga.
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Joon. 4. Ölimahuti asetseb veega täidetud m a­
hutis ja  ujub selles. Õli läbiimbumine luudetakse 
sel tee], et seinte vahel oleva vee pind hoitakse 
alaliselt veidi kõrgemal õli pinnast.

Joon. 5. See lahendus sarnleb joon. 3. toodud 
näitele selle vahega, et viimsel puudub väline m a­
huti. Põhjaga ülespoole pöördud õlipaak ujub va­
bas veel (järves või tiigis). Mahuti põhja (ka tte ) 
peal olev vesi hoiab ära õliaurude läbitungimise. 
Õli väljalaskmisel asub selle asemele vesi. Mahuti 
külgede pikendam ine ülespoole põhja hoiab m a­
huti uppumisohu eest.

Insener H. H. toob näitena ühe m aa-aluse m a­
huti, mis on ehitatud Rio de Janeiro’s 3 aasta eest 
(joon. 6 ). Mahuti on ehitatud raudbetoonist ja 
koosneb neljast osast, milledes hoitakse bensiini, 
bensooli, petrooleumi ja lakkbensiini. M ahuti on 
ehitamise lõpetamisest alates kogu aeg olnud ta r­
vitamisel ja  on osutunud täiesti tihedaks. Vee-

rõhe m ahuti üksikute osade vahel hoitakse alali­
selt suurem õli rõhkest, mis luudab õlide läbiim­
bumise võimaluse. Sisemised õlimahutid on proo­
vitud enne tarvituselevõttu, milleks nad asetati 
tühjalt erilistesse veepaakidesse. Seinte paksus on 
7 cm, sissearvatud ka krohvikiht.

Üldiselt evivad säärased raudbetoonm ahutid 
rea eemusi võrdlemisi raudpaakidega, eriti meie 
oludes, kus raudpaakide ehitamine välisvaluuta 
küsimuse esile toob. R audbetooni kui kandetuge- 
vat m aterjali võib ra jada otseselt m aapõhjale eri­
list alust tegem ata; õli üm britseva veekihi tõttu 
on täiesti luudetud kahjutule oht kui ka õli aura­
mise võimalus, mis raudpaakidest tihti tekitab 
m ärgatavat õlikadu; pealegi, raudbetooni puhul 
langevad korrashoiukulud miinimumini. Peab aga 
mainima, et meie kliim as säärased m ahutid on 
m õeldavad vaid maa-aluste ehitistena, kuna peab 
silmas pidam a isoleeriva vee külmumisohtu..

Sääraseid m ahuteid võib kasutada ka tehnili­
seks otstarbeks m ääratud alkoholide hoidmiseks, 
kui isoleerivaks vedelikuks tarvitada raskem aid 
õlisid, mis alkoholiga ei segune.

JÕUMAJANDUSLIKE KÜSIMUSTE RAH VUS­
VAHELISI KONGRESSE 1937. JA 1938. 

AASTATEL. 

Ins. J. Veerus, IK.

Eesti insenerkonnale võiks teatud huvi pak­
kuda andm ed tänavu peetud ja 19,38. a. peetava­
test kongressidest, kus käsitatakse jõum ajandu- 
sega seotud küsimusi.

1. E l e k t r i -  j a  g a a s i m a j a n d u s e  
p ä e v  peeti G raz’is, Austrias, 22.— 24. aprillini 
1937. Käsitlust leidsid järgm ised küsimused:

Energiam ajanduse üldküsimused.
Elektrim ajandus ja elektrotehnika.
G aasim ajandus, gaasitehnika ja veevarustus.
Osa võtsid 495 elektri- ja gaasim ajanduse 

eriteadlast, peamiselt Kesk-Euroopa riikidest.
2. R a h v u s v a h e l i n e  b e n s o o l i -  

k o n v e r e n t s  peeti Prahas 24.— 2 7. maini 
193 7. Konverentsil käsitleti kivisöevedelsaaduste 
praegust olukorda vedelpõletiste turul, vahekor­
dade kujunem ist maaõ.li ja  kivisöesaaduste tarvi­
tamisel, imootortehnika arengut ja muidki kü­
simusi.

3. E l e k t r i i n s t a l l a t s i o o n i - k ü s i -  
m u s t e  r a h v u s v a h e l i s e  k o m i s j o n i  
i s t u n g  peeti Oslos, Norras, 7.— 12. juunini
1937. Käsitlust leidsid 20 küsimust, millest täh t­
sam ateks olid nõuded hõõglam pide, bajonettpe- 
sade, installatsiooni autom aatlülitite, kom bineeri­
tud lülitite ja seinakontaktide kohta, samuti nõu­
ded torutraatide, eriliste kum m ikattesjuhtm ete ja 
m uude juhtm ete kohta.

4. K o l m a s  R a h v u s v a h e l i n e  G a a -  
s i u n i o o n i  k o n g r e s s  (Third International 
gas union congress) peeti Pariisis 12.— 16. juu­
nini 1937. O savõtjaid oli 500. Kongressi juhatas 
A. Baril, Pariisist. Kongressil käsitleti gaasitöös-

205  —



tuste ja gaasi kasutam ise alal vajaliste proovimis- 
m eetodite ühtlustamise, gaasi tarvituse laienda­
mise, eriti võõrastem ajades ja tööstustes, gaasi 
tariifide üm berkorraldam ise, petrooleum igaasi 
tööstustarveteks tarvitam ise jne. küsimusi.

5. II ü l e m a a i l m l i n e  p e t r o o l e  u -  
m i k o n g r e s s  peeti Pariisis 1 4.— 1 9. juunini
1937. O savõtjaid  oli 1630, kusjuures Eestist v õ t­
sid osa prof. P. K ogerm an ja  keem. K. Luts.

6. IX r a h v u s v a h e l i n e  k õ r g e p i n -
g e - e l e k t r i l i i n i d e  a l a  k o n g r e s s  
peeti Pariisis 24. juunist 3. juulini 193 7. O savõt­
jaid oli 40 riigist 862, kusjuures Eestisit võttis osa 
ins. J. Veerus. Kongressi juhatas ins. E. Mercier, 
Pariisist. Kongressil käsitleti küsimusi kolmes sekt­
sioonis: a) Elektrienergia tootm ine ja transfor­
meerimine. b ) Õhu- ja kaabelliinide ehitamine, 
c) Elektriliinide korraldam ine, koostöötam ine ja 
kasutamine.

7. R a h v u s v a h e l i n e  v a l g u s t u s e  
k a s u t a m i s e  k o n g r e s s  peeti Pariisis 24. 
juunist 1. juulini 193 7. Kongressil käsitleti jä rg ­
misi küsimusi: valgustusallikad, loomulik valgus­
tus, elektervalgustus, tööstuste ja koolide valgus­
tus, arstlike töökohtade valgustus, pidude ja näi­
tuste valgustus, ruum ide dekoratiivne valgustus.

8. 25. r a h v u s v a h e l i n e  t r a m m i - ,  
o m n i b u s e -  j a  l ä h i s r a u d t e e - l i i k -  
l u s e  k o n g r e s s  peeti Viinis 2 7. juunist 3. 
juulini 1937.

9. Ü l e m a a i l m l i s e  J õ u k o n v e -  
r e n t s i  t ä i d e s a a t v a  k o m i t e e  i s ­
t u n g  (In ternational executive council of the 
W orld Pow er Conference) peeti Pariisis 29. juunil 
193 7. O savõtjaid  oli 38. Eestist võtsid osa prof. 
P. Kogerm an ja dir. J. Veerus, istung peeti Sir 
H. H artley, Inglismaa, eesistumisel. Istungil võeti 
vastu uuteks liikmeteks E e s t i  ja  Kolumbia 
r a h v u s l i k u d  j õ u  k o m i t e e d ,  võeti 
teadm iseks rahvusvahelise erikom itee aruanne 
raadiohäirete kohta, R ahvasteliidu sekretariaadi 
elektriküsimuste alalise komitee teadaanded, 
Stokholm i rajoonilise jõukonverentsi kom itee aru­
anne resolutsioonide täitmise kohta, kõigi riikide 
veem ajanduseseaduste koguteose koostam ise eda­
silükkamise teadaanne. O tsustati korraldada 
1 938. a. V  i i n i s r a j o o n i l i n e  j õ u k o n -
V e r e n t s, 1 940. a a s t a l  II k e e m i a i n s e ­
n e r i d e  k o n g r e s s  B e r l i i n i s ,  IV ü 1 e- 
m a a i l m l i n e  j õ u k o n v e r e n t s  1942. 
a a s t a l  T o k i o s .  O tsustati iga aasta avaldada 
Ülemaailmlise Jõukonverentsi statistiline aasta­
raam at, samuti avaldada standardim isala m ater­
jale koos (lE C ) Rahvusvahelise Eiektrotehnika- 
kom isjoniga, (ISA ) Rahvusvahelise S tandardi- 
misühinguga ja  (lA T M ) M aterjalide-proovim is- 
ala Rahvusvahelise Ühinguga.

1 0. XVII r a h v u s v a h e l i n e  g e o l o o ­
g i l i n e  k o n g r e s s  peeti Moskvas ja  Lenin­
gradis 2 1.

11. III r a h v u s v a h e l i n e  s ü s i n i k u  
k a s u t a m i s e  k o n g r e s s  (III Congresso In- 
ternazionale del Carbonio carburante) peeti R oo­
mas 10.— 13. septem brini 1937. Kongressil käsit­
leti küsimusi 5 sektsioonis sisepõlemasinate ase- ja 
kunstlike põletiste alal.

12. R a h v u s v a h e l i n e  t e o r e e t i ­
l i s e  j a  r a i k e n d u s l i k u  k e e m i a  a l a  
k o n g r e s s  (International Union for Pure and 
A pplied Chem istry) peetakse Room as 16. mail
1938.

13. R a h v u s v a h e l i n e  i n s e n e r i d e  
k o n g r e s s  (International Engineering congress) 
peetakse Glasgows, Inglismaal, juunis 1 938.

14. R a h v u s v a h e l i s e  E l e k t r o ­
t e h n i k a  - k o m i s j o n i  i s t u n g  (lEC ) 
peetakse T orquay’s, inglismaal, 22.— 30. juunini
1938.

15. Ü l e m a a i l m l i s e  J õ u k o n v e ­
r e n t s i  r a j o o n i l i n e  k o n v e r e n t s  
(V ienna Sectional M eeting of the W orld Power 
Conference) peetakse Viinis 24. augustist 2. sep­
tembrini I 938.

Program m is: Energia kasutam ine põllum ajan­
duses, käsitöötsuses,' koduses majapidam ises, ava­
liku valgustuse asjanduses ja elektriraudteedel.

-29. juulini 1937. Kongressi program ­
mis oli järgm isi küsimusi: petrooleum i probleem  
maailmas, kivisöeväljade geoloogia, geofüüsikali­
sed m eetodid geoloogias jne.

EESTI, LÄTI JA LEEDU TEEDETEGELASTE 
VI KONVERENTS: 2 3 .^ 2 8 . AUG. 1937. 

Dr. ins. E. Leppik, IK.

Eest i ,  L ä t i  j a  L e e d u  k o n v e r e n t s i s t  o s a v õ t ja d  k o h tu s id  
23 .  a u g .  L ä t i - L e e d u  p i i r i l  G e r m a n i š k i s  ( S k a i t s k a l n e ) , 
k u s t  a lg a s  sõ i t  B i rža i ----P a n ie v e e ž i s ----K e id a in i  k a u d u  K a u ­
n a s e ss e  p e a t u s t e g a  e h i t a t a v a  u u e  m a g i s t r a a l m a a n t e e  v a a t ­
le m ise k s .  L ä b i s õ i d e t u d  t e e o s a  p i k k u s  oli 2 2 3 ,5  k m .  S ea l  
o n  e h i tu s e l  u u s  m a k a d a m t e e ,  m il les t  o sa  j u b a  o n  va lm is .  
U u e  t e e  k u lg  ü h t ib  v a id  k o h a t i  o le le v a t e  k r u u s a t e e d e g a .  
K o n v e r e n t s i s t  o sa v õ t ja i l  oli v õ im a lu s  t u t v u d a  k a  l i n n a ­
d e g a  B irža i  ( 7 . 5 0 0  e i . ) ,  P a n ie v e e ž i s  ( 2 5 . 0 0 0  e i . )  j a  K e i ­
d a in i  ( 9 . 0 0 0  e i . ) .

K o n v e r e n t s  a v a t i  24 .  a u g .  L e e d u  T e e d e m i n i s t r i  ins.  
J. S t a n i š a u s k i s e  p o o l t .  K o n v e r e n t s i s t  v õ ts id  o sa  k o lm e  
r i ig i  r i ig ia s u t i s t e ,  o m a v a l i t s u s t e  n in g  t e e d e  j a  l i ik lu se  alal  
t e g u t s e v a t e  o r g a n i s a t s i o o n id e  e s i n d a j a d :  L e e d u s t  2 0 ,  L ä ­
t is t  i 3 j a  E e s t i s t  1 4. K o n v e r e n t s i  j u h a t a j a k s  v a l i t i  L e e d u  
m a a n t e e d e  j a  s i s e m is te  v e e t e e d e  v a l i t s u s e  p e a d i r e k t o r  
ins. L. T u s k e n i s  j a  t a  a b id e k s  L ä t i  m a a n t e e d e  d e p a r t e ­
m a n g u  d i r e k t o r  ins. J. M e ln a lk s n i s  j a  E e s t i  M a a n t e e d e  
V a l i t s u s e  d i r e k t o r  ins. M. G r a s b e r g .

K o n v e r e n t s i l e  oli  e s i t a tu d  15 r e f e r a a t i ;

E e s t i  p o o l t :

L R. A m b r o s ,  T o l m u  v a s t u  v õ i t l e m ise  v a h e n d e i s t .
2.  J. M a a s ik ,  M. S a a r  j a  A .  E lb r e c h t ,  M a a n t e e d e  V a l i t ­

s u s e  t e g e v u s e s t  m a a n t e e d e  e h i tu s e  j a  k o r r a s h o i u  n in g  
t e e t e g e m i s m a s i n a t e  a la l t .

3. R. A d a m s ,  V .  k o n v e r e n t s i  p o o l t  v a s t u v õ e t u d  o t s u s t e  
e l luv i im ises t .

4. J.  M a a s ik ,  K ü l m a m u h k u d e  t e k k im i s e s t  m a a n t e e d e l  
n in g  v a s tu a b in õ u s id .

5. T .  R e m m e l t ,  M a a n t e e d e  s i ld a d e  e h i tu s e s t  1 9 3 6 . / 3  7. a.
6. V . N e m i r o v i t š - D a n t š e n k o ,  L i ik le m is t  k o r r a l d a v a d  s e a ­

d u s e d  j a  m ä ä r u s e d  Eestis .
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L ä t i  p o o l t :  

e h i t u s e s t j a  k o r r a s h o i u s tV .  V e r n e r s ,  T e e d e  
193 7 . / 3  7. a. Lätis .

2 .  J.  Z a l i t e ,  S i ld a d e  e h i tu s e s t  193 6 . / 3  7. a. L ä t is .
3 .  J. L ib m a n is ,  A u t o t r a n s p o r d i  a r e n g u s t  L ät is .

L e e d u  p o o l t :

1. L. T u s k e n i s ,  K o h a l i k u  j a  r a h v u s v a h e l i s e  a u to l i ik lu s e  
a r e n g u s t .

2 .  J. Š a lk a u s k is ,  K o r r a p ä r a s e  a u t o t r a n s p o r d i v õ r g u  a r e n ­

g u s t .
3 .  V .  T r e j u s ,  S i ld a d e  e h i tu s e s t  L e e d u s .
4 .  A .  B a ra u s k a s s  T e e d e v õ r g u  t i h e d u s e s t  n in g  Ž m u u d i  

k i l l u s t i k t e e  e h i ta m ise s t .
5.  N. Biru lis ,  A u t o m o o t o r i t e  p õ le t i s te s t .
6.  A .  N ov i tsk is ,  L e e d u  S i s e m in i s te e r iu m i  h o o l i t s u s e l  o l e ­

v a t e s t  m a a n t e e d e s t .

R e f e r a a t i d e s  k ä s i t e ld u d  k ü s i m u s t e  a r u t a m i s e k s  m o o ­
d u s t a t i  k o lm  s e k t s io o n i :  te e d e - ,  sil la- j a  a u t o t r a n s p o r d i -  

s e k t s io o n .
S e k t s io o n id e s  t u t v u t i  k õ i g e p e a l t  m ö ö d u n u d  a a s t a  t e ­

g e v u s e g a  t e e d e  a la l  ü k s ik u i s  r i ik ides .
L e e d u s  k u u l u v a d  v a id  m a g i s t r a a l t e e d  t e e d e m i n i s t e e ­

r i u m i  h o o l i t s u s k o n d a ,  k u n a  o m a v a l i t s u s t e  p o o l t  k o r r a s -  
p e e t a v a d  t e e d  n ii  m a a l  k u i  k a  l in n a s  k u u l u v a d  S i s e m in i s ­
t e e r i u m i  alla. P ä r a s t  M a a i lm a s õ d a  oli  L e e d u s  a v a l ik k e  
t e i d  v a id  6 1 9 0  k m ,  p r a e g u  a g a  3 0 . 1 6 8  k m ,  se l le s t  
1 3 7 7  k m  k i l lu s t ik te id  j a  1 4 .1 5 6  k m  k o r r a l i k k e  k r u u s a ­
te id .  O n  k o o s t a t u d  p i k e m a a j a l i n e  u u t e  t e e d e  e h i ta m is e  
k a v a ,  m is  n ä e b  e t t e  m u u s e a s  2 5 4 0  k m  k i l l u s t i k t e e d e  e h i ­
t a m is e ,  se l le s t  e s im e se  k ü m n e  a a s t a  j o o k s u l  70 0  k m .

U u s i  m a g i s t r a a l t e i d  e h i t a b  T e e d e m i n i s t e e r i u m ,  k u n a  te is i
o m a v a l i t s u s e d  ---- se n i  s u u r e m a l t  o sa l t  a l les  n a t u r a a l k o -
h u s t u s e  a lu se l .  T e e d e  e h i t u s k a v a  t e o s ta m is e l e  o n  a s u t u d  
j u b a  19 3 6 .  a. T ä h t s a m a  m a g i s t r a a l m a a n t e e n a  o n  e h i tu se l  
Ž m u u d i  k i l l u s t ik te e  K a u n a s e  j a  K l a i p e d a  v a h e l .  L ä i n u d
a a s t a  sü g ise l  a v a t i  j u b a  l i ik le m in e  K a u n a s ----B a b ta i  o sas
24  k m .  S a m a l  a a s t a l  t e h t i  m u l l a tö ö d  j a  e h i t a t i  s i l lad  te ise l
t e e o s a l  ( B a b ta i ----R a s e in in i )  55  k m  u la tu s e l .  K ä e s o le v a l
a a s t a l  t o im u s  sel t e e o s a l  r u l l im in e ,  k u n a  m u l l a t ö ö d  j a
s i l d a d e e h i tu s  o n  k ä i m a s  v i im a se l  t e e o s a l  K r y š k a ln i s ----
G a r g ž d a i  v a h e l .  1 9 3 8 .  a. s ü g i s e k s  v a lm ib  k o g u  u u s  te e
K a u n a s e  j a  K la ip e d a  v a h e l  p i k k u s e l t  I 95 k m .  S ee  tee
l ä h e b  m a k s u m a  1 2 .3 0 0 .0 0 0  lit ti.

L ä t i  m a a n t e e d e  ü l d p i k k u s  o n  8 4 .0 9 5  k m ,  m il les t  
p e e t a k s e  r i ig i  a rv e l  k o r r a s  1 0 .8 2 5  k m .  L ä t i  k i l l u s t i k t e e ­
d e s t  o n  2 9 7  k m  b i t u u m e n d a t u d ,  p e a l e  selle  e v iv a d  b im a k -  
k a t e t  1 1 k m ,  t s e m a k k a t e t  4 k m  j a  t s e m e n t b e t o o n k a t e t  
5 ,7  k m .  I 9 3 6 . / 3 7 .  e e l a r v e - a a s t a l  o n  k u l u t a t u d :  

te e d e  e h i tu s e  j a  ü m b e r e h i t u s e  p e a l e  . . L 2 6 8 . 0 0 0  lat .
te e d e  k o r r a s h o i u  p e a l e ...................................... 2 . 5 0 2 . 0 0 0  ,,

V õ ib  a r v a t a ,  e t  l ä h e m a t e  a a s t a t e  j o o k s u l  l ä h e b  k o r d a  
b i t u u m e n d a d a  k õ ik i  p e a m a g i s t r a a l e .  S u u r e m a  k a v a t s u ­
s e n a  tu le b  m a i n i d a  a u t o t e e  R i ia  j a  M ii tav i  ( J e l g a v a )  v a ­
h e l  1 9 3 6 .  a. a n d m e t e  j ä r g i  oli sel t e e o s a l  keslk- 
m in e  l i ik lus  ö ö p ä e v a s  1 200  t, m il le s t  a u to s õ id u -  
k e id  8 7 0  t, k u i d  l i n n a d e  l ä h e d a l  o n  sel t e e l  l i ik lus  t õ u s ­
n u d  j u b a  3 5 0 0  t. U u s  te e  l ä h e b  m a k s u m a  4 . 7 0 0 . 0 0 0  la t t i .

K a  s i ld a d e  e h i tu s  o n  L e e d u s  j a  L ä t i s  o ln u d  v õ r d l e ­
misi  elav.

L e e d u s  o n  v i im a s e  k a h e  a a s t a  j o o k s u l  e h i t a t u d  j ä r g ­
m is e d  s u u r e m a d  si l lad :

K o g u A v a d e M a k s u s  l i t t ides

A a s t a Silla a s u k o h t  j a  k o n s t r u k t s i o o n p i k k u s
m

p i k k u s
m 1 j. m. 1 m^ 

rauübetooni K o g u  silla

193Õ./36. N evež is i  jõel,  B a b ta i  j u u r e s ,  G e r b e r ’i t a la k o lm e 125 119 2000 231 250 .000

1936./37 .  

» >)
'> 11 

E h i t u s e l

a v a g a  .....................................................................................
Šven tv i  jõe l ,  U k m e r g e  l in n a s ,  r a j a t u d  r a u d b e t o o n -

v a i a d e l e .....................................................................................
A p a š i a  jõe l ,  R a d v i l i š k is i  j u u r e s ,  k a a r s i l d  . . . .  
Š e šu v a  jõe l ,  S k i rg a i l e i  j u u r e s ,  h a r i l ik  t a l a  . . -
J u r a  jõe l ,  Z v in g e i  j u u r e s ,  h a r i l ik  t a l a .......................
N j e m a n i  jõe l ,  A ly tu s i  j u u r e s ,  4 a v a  ä 35  m, 1 a v a  

ä  20  m, k õ r g u s  ü le  a lu m is e  v e e p i n n a  1 5 m , 
a r v e s t a d e s  p a i s u  e h i tu s e g a  a l lp o o l  s i lda  .

108,8
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76,1

160

2000

1400
1085

790

400

500
350
266

200 .000

60 .900  
83 346 
61 .876 

788 000

-  207 —



Joon . 3 .

S i ld a d e  e h i tu s e  j a  ü m b e r e h i t u s e  p e a l e  oli  L ä t i s
1 9 3 6 .7 3  7. a. k u l u t a t u d  1 .6 8 0 .0 0 0  la t t i .

S u u r e m a t e s t  e h i t a t u d  s i ld a d e s t  v ä ä r i v a d  m a in im is t  
j ä r g m is e d :

I . V a i n a  ( G a u j a )  jõ e l  S ig u ld a  j u u r e s  p i k k u s e g a  
153 m, l a iu s e g a  k ä s i p u u d e  v a h e l  9 ,0  m  j a  k õ r g u s e g a  ü le  
n o r m a a l v e e p i n n a  16,5  m  ( j o o n .  1 ) .  Sil la  4 s a m m a s t  t o e ­
t u b  4 6 3  v a ia le  p i k k u s e g a  23 m  b e t o o n i  a lu s e s t  a r v a t u d .  
P e a l i s e h i t i s  k o o s n e b  k o l m e s t  k o lm e - š a r n i i r i l i s e s t  k a a r e s t  
3 6 - | -3  7 + 3  6 m )  m a h u g a  1 0 9 0  m^ r a u d b e t o o n i .  S e o se s  
kil laga tu l i  e h i t a d a  m õ l e m a l  k a l d a l  u u e d  t e e o s a d .  Sild 
t e e o s a d e  j a  k a l d a k i n d l u s t u s e g a  l ä k s  m a k s u m a  7 4 0 . 0 0 0  
la t t i .

2. N a r e t a  j õ e l  R i ia ----D a u g a v p i l s ’i m a a n t e e l ,  T r e p e
j u u r e s  p i k k u s e g a  3 6 ,6  m , k e s k m is e  a v a g a  22  m ;  k o n s o o l -  
t a l a  k a h e l  toe l .

3. D iv a ia  jõ e l ,  R i ia ----D a u g a v p i l s i  m a a n t e e l  J a u n -
J e l g a v a  j u u r e s ,  p i k k u s e g a  2 8  m ,  k e s k m is e  a v a g a  18 m , 
k o n s o o l t a l a  k a h e l  toe l .

4. A iv i e k s te  jõ e l ,  L u b a a n i  j u u r e s ,  p u u s i l d  G a u  s ü s ­
t e e m i  s õ r e s t i k u g a  m a s s i iv s a m m a s te l ,  p i k k u s e g a  8 5 ,5  m, 
k o lm e  a v a g a ;  l a e v a d e  l ä b i l a s k m is e k s  o n  ü k s  a v a  tõ s t e t a v .

E h i tu s e l  o n  L ä t is  p r a e g u  j ä r g m i s e d  r a u d b e t o o n -  
s i l l a d :

T e i n e  s u u r e m  r a u d s i ld  on  e h i tu se l  D r i k s n a  jõ e l  Je l-  
g a v a  l in n a s  s ta a t i l i s e l t  m ä ä r a m a t a  L a n g e r  i t a l a n a .

A n d m e d  a u to l i i k lu s e  k o h t a  L e e d u s  j a  L ä t i s  o n  a v a l ­
d a t u d  k ä e s o l e v a s  T A  n u m b r i s  ( lk .  2 0 0 )  e r i k i r j u t i s e n a .

K o n v e r e n t s i  k e s te l  t u t v u s t a t i  o s a v õ t ja id  K a u n a s e  
l in n a s  j a  se lle ü m b r u s e s  e h i t a t a v a t e  t e e d e  j a  h o o n e t e g a ,  
m il le s t  tu l e b  m a i n i d a :

1. U k m e r g e s i  k i l l u s t i k t e e  ( 2 3 9 0  m ) ,  l u o z a p a v i -  
c ia u s e  p r o s p e k t i  ( 1 8 3 8  m )  j a  V e i v e r i u  u u l i t s a  
( 1 5 1 2  m )  ü m b e r e h i t u s  b e to o n a l u s e l e  ( 2 0  c m )  k a t t e g a  
o sa l t  p a r k e t t -  j a  o sa l t  b i t u u m e n d a t u d  s i l i k a a tk iv id e s t  
(5  c m )  ;

2. T e h n i k a ü l ik o o l i  h o o n e  ( 2 3 . 0 0 0  m®) ;
3. Ü l ik o o l ik l i in ik u  h o o n e  ( 5 5 0  v o o d i t ) ;
4. Ü le s tõ u s m is e  k i r ik  ( 4 0 0 0  i n i m e s e l e ) ;
5. O m n i b u s t e  j a a m  ( 7 0  o m n i b u s e  j a o k s )  j a  g a r a a ž  

( 4 L 0 0 0  m 3 ) ;
6. A lg k o o l i h o o n e  ( 1 1 . 4 0 0  m ^ ) ;

jo o n . 4 .

7. K a ld a v a l l i d e  e h i tu s  K a u n a s e  k a i t s e k s  u p u t u s t e  
ee s t  ( 2 5 4 0  m )  ;

8. Silla e h i tu s  ü le  N j e m a n i  j õ e  A l y t u s e  l i n n a  j ü u r e s  
(v t .  e e l p o o l ) .

S e k t s io o n id  l õ p e t a s id  o m a  tö ö d  26 .  a u g .  j a  2 7. a u g .  
k o n v e r e n t s i s t  o s a v õ t j a d  sõ i t s id  K a u n a s e s t  K la ip e d a s s e ,

A s u k o h t K o n s t r u k t s i o o n
L a iu s  m P i k k u s  m

K ä s i p u u d e
v a h e l S õ id u te e kogi i - a v a d e

R u h j a  jõ e l ,  R u h j a  l i n n a  j u u r e s K a a r s i l d 27
O g r e  jõ e l ,  R i i a - M a d o n a  t e e l  . ,, 25
V a r t a j a  jõ e l ,  L ie p a v a - J e s e r e  tee l ,, 15
K iši  jõe l ,  R i i a - H a i n a s t e  tee l  . . ,, 12
J u g l a  jõe l ,  R i ia  j u u r e s  . . . . G e r b e r ’i t a l a  n e l j a l  toe l 13 10 95
A b a v a  jõe l ,  K u l d i g a - S te n d e  tee l l ä b i jo o k s e v  t a l a  n e l j a l  toe l 8,5 6,0 64,4
M isa  jõe l ,  R i i a - J e lg a v a  t e e l  . . k o n s o o l t a l a  k a h e l  to e l 8.5 6,0 33 24
A iv ie k s te  jõe l ,  M e i r a n i  j u u r e s G e r b e r  i t a l a  n e l j a l  to e l 8,5 73,2

Ü m b e r e h i t u s e l  o n  p r a e g u  R i ia  l i n n a  v a n a  r a u d s i ld ,  
m is  e h i t a t i  1 8 6 5 . ^ —1 8 7 2 .  a. 8 a v a g a  k o g u p i k k u s e l t  7 6 0  m. 
S õ ja  a j a l  lõ h u t i  ü k s i k u d  silla o sa d .  1 9 2 5 .  a. u u e n d a t i  
k o lm  a v a  j a  k ä e s o l e v a l  a a s t a l  k a k s  av a .  E h i tu s e l  o n  l a h t i ­
k ä iv a  o sa  s a m b a d  ( j o o n .  2 ) .

U u e n d a t a v a s  o sa s  s u u r e n d a t a k s e  silla la iu s t  ---- k ä s i ­
p u u d e  v a h e l  16 ,7  m e e t r i n i ,  s õ id u o s a  10 ,4  m . L a h t ik ä iv a  
o sa  p i k k u s  o n  e t t e  n ä h t u d  55 m ,  se l le s t  l a e v a d e  l ä b i l a s k ­
m is e k s  2 0  m . K o lm  silla a v a  t u l e v a d  u u e n d a m i s e l e  l ä h e ­
m a s  tu le v ik u s .

k u s j u u r e s  t u t v u t i  Ž m u u d i  m a g i s t r a a l m a a n t e e  e h i t u s t ö ö ­
d e g a .  E r i t i  v a a d a t i  j ä r g m is i  e h i tu s i :  r a u d b e t o o n s i l d
( 3 2  m )  G in e v a  jõe l ,  r a u d b e t o o n s i l d  ( 8 5 , 7  m )  D u b y s a  
jõ e l  A i r i o g a l a  l ä h e d a l  ( j o o n .  3 )  j a  s e a l s a m a s  t e e  e h i tu s  
m ä e  n õ lv a l  d r e n a a ž i d e  j a  b e t o o n r e n n i d e  e h i t a m i s e g a  vee
ä r a j u h t i m i s e k s  ( j o o n .  4 ) ,  v i a d u k t  ü le  S au l i ----T a u r a g e
m a a n t e e  ( j o o n .  5 )  j a  r id a  te is i  si ldu .

28 .  a u g u s t i l  oli K la ip e d a s  lõ p p i s t a n g ,  k u s  m õ n e d e  
m u u d a t u s t e g a  v õ e t i  v a s t u  s e k t s io o n id e  p o o l t  e t t e p a n d u d  
o t s u s e d :
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T e e d e s e k t s i o o n i  o t s u s e d .

A .  Ü ld ise  i s e lo o m u g a  o tsu s e d .

1 . K o n v e r e n t s i d e  tö ö d e  h õ lb u s t a m is e k s  j a  e d e n d a ­
m is e k s  p e a b  ri ik ,  ke l  o n  a lg a tu s  j ä r j e k o r d s e  k o n v e r e n t s i  
k o k k u k u t s u m i s e k s ,  v ä l j a  t ö ö t a m a  j a  a e g s a s t i ,  u m b e s  u u e  
a a s t a  a lg u k s ,  t e a t a m a  te is te le  r i ik id e le  k o n v e r e n t s i  p r o g ­
r a m m i.

2. Iga l  k o n v e r e n t s i l  p e a b  o l e m a  p e a l e  m u u d e  r e f e ­
r a a t i d e  ü k s  r e f e r a a t  m ö ö d u n u d  a a s t a  t e g e v u s e  k o h t a ,  mis  
s i s a ld a k s  t e o s t a t u d  tö ö d e  k i r j e ld u s e  n in g  m ä r k m e i d  j a  
k o k k u v õ t t e i d  s e l le ju u r e s  s a a d u d  k o g e m u s te s t .

Joon . 5 .

3. Ig as  r i ig is  o n  s o o v i t a t a v  el lu k u t s u d a  o r g a n i s a t ­
s io o n ,  ke l le  ü l e s a n d e k s  o le k s  t e e d e  e h i t u s k ü s i m u s t e  t e a ­
d u s l ik  j a  p r a k t i l i n e  u u r im in e .

4. K o n v e r e n t s  t u n n i s t a b  t a r v i l i k u k s  j a  o t s t a r b e k o h a ­
s e k s  k o o s t a d a  k õ ik id e s  r i ik id e s  p i k e m a a j a l i n e  p l a a n  u u t e  
t e e d e  e h i t a m is e k s .  S ä ä r a s e  p l a a n i  e s i ld a m in e  j u b a  j ä r g ­
m ise le  k o n v e r e n t s i l e  o le k s  soov i tav .

R i ik id e v a h e l i s t e  m a g i s t r a a l t e e d e  e h i t u s t ö ö d e  p l a a n  
p e a b  o l e m a  k o o s k õ l a s t a t u d  a s j a o m a s t e  r i ik id e  v ah e l .

B. O t s u s e d  t e e d e  e h i t a m is e  j a  k o r r a s h o i u  k o h ta .

5. U u t e  t e e d e  p r o j e k t im i s e l  j a  e h i t a m ise l ,  k u i  n ä ­
h a k s e  e t t e  r a s k e t e  k a t e t e  p e a l e e h i t a m i s t  t u le v ik u s ,  on  
o t s t a r b e k o h a n e  t a r v i t a d a  s ä ä r a s e i d  k o n s t r u k t s i o o n e ,  m is 
o n  k ü l la l t  v a s t u p id a v a k s  a l u s e k s  r a s k e t e  k a t e t e  e h i t a ­
m isek s .

6. O n  s o o v i ta v  k o r r a l d a d a  k a t s e id  j a  k o g u d a  a n d ­
m e id  k o e f i t s i e n t id e  v ä l j a tö ö ta m is e k s ,  m i s s u g u s e d  k o e f i t ­
s i e n d id  i s e lo o m u s ta k s id  h o b u -  j a  a u to l i i k lu s e  m õ j u  p e r -  
m a n e n t k a t e t e  ü k s i k u t e  l i ik ide  p e a l e  j a  n e n d e  ö k o n o o m ­
su s e le .

7. K o n v e r e n t s  p e a b  v a j a l i k u k s  v õ t t a  t a r v i tu s e l e  k õ ik  
a b i n õ u d  m a a n t e e d e  to lm u  v a s tu ,  e r i t i  r a h v a r i k k a i d  k o h t i  
läb iv a i l  te e o s a d e l .

O n  s o o v i ta v  k o r r a l d a d a  l a i a u l a t u s l i k k e  t o lm u v ä l t i -  
m ise  k a t s e id  k in d la t e  m e e t o d i t e  j a  v a h e n d i t e  le id m isek s .

8. O n  s o o v i ta v  j ä t k a t a  k a t s e id  k r u u s a t e e d e  k o r r a s ­
h o i u k s  t a r v i l i k u  k r u u s a  id e a a l s e  k o o s t i s e  k i n d l a k s m ä ä r a ­
m isek s .

S ild a d e sek tsio o n i o tsu sed .

1. T u le b  r o h k e m  p ö ö r a t a  t ä h e l e p a n u  e h i t u s k o h t a d e  
p õ h j a  u u r im is te le .  N e e d  u u r i m i s e d  tu le b  läb i  v i ia  v ä l j a ­
t ö ö t a t u d  ü k s ik a s j a l i s t e  j u h t n ö ö r i d e  a luse l .  P u u r i m i s t ö ö d e  
õ ig e k s  h in d a m is e k s  tu l e b  k o o s t a d a  g e o lo o g i l i se l t  p õ h j e n ­
d a t u d  m a a p õ h j a d e  l i ig i tus ,  m is  o lek s  e d a s p id i  a lu s e k s  
u u r i m u s t e  h in d a m is e l .

2.  O lg u g i  e t  b e t o o n e h i t i s t e s  v õ ib  k o r r o s i o o n i  h a r v a  
t ä h e l e  p a n n a ,  s i iski se e  n ä h t u s  võ ib  s a a d a  s a a t u s l i k u k s  
e h i t i s t e le .  E t  k o r r o s i o o n i n ä h t u s i  ei o le  vee l  k ü l la l t  u u r i ­
tu d ,  siis tu le b  p ö ö r a t a  r o h k e m  t ä h e l e p a n u  e h i t i s t e  s e i s u ­
k o r r a l e ,  k o g u d a  fa k t i l is i  a n d m e i d  e t t e t u l n u d  k o r ro s io o n i -  
n ä h t u s t e  k o h t a ,  t ö ö t a d e s  k o n t a k t i s  t e a d u s t e  a la l  t ö ö t a v a t e  
j õ u d u d e g a ,  j a  p ü ü d a  s e lg i t a d a  p õ h ju s i ,  m ik s  m õ n e d  vee-  
j a  m a a l i s a n d id  n i n g  m õ n e d  m u u d  a g re s s i i v s e d  t e g u r i d  
k a h j u s t a v a d  b e to o n i .

3. L e e d u  k o g e m u s te l  m õ n i k o r d  k u t s u v a d  b e t o o n i  l a ­
g u n e m i s t  esile  k r u u s a  sees  o le v a d  lu b ja k iv ik e s e d .  K u n a  
p a e k iv i s e  k r u u s a  t a r v i t a m i s e s t  b e to o n is '  p o l e  v õ im a l ik  
l o o b u d a  m a j a n d u s l i k e l  p õ h ju s t e l ,  tu l e b  s e lg i t a d a  l u b j a ­
k iv id e  a g r e s s i iv s u s e  p õ h j u s  b e to o n is .

K u n a  p. p. 1----3 -s  p u u d u t a t u d  k ü s i m u s e d  o n  o lu l is t
i s e lo o m u  e g a  o le  vee l  lõ p l ik u l t  s e lg i t a tu d ,  siis n e n d e  k ü ­
s im u s t e  a r u t a m i s t  tu l e b  j ä t k a t a  j ä r g m is t e l g i  k o n v e r e n t s i ­
del.

Ü h t la s i  v õ e t a k s e  k o n v e r e n t s i  p o o l t  v a s tu  s i l d a d e ­
s e k t s io o n i  e t t e p a n e k u d ,  m is  n ä e v a d  e t t e  j ä r g m is t e  v ä g a  
o lu l i s te  k ü s i m u s t e  e t t e v a lm i s t a m is t  e e l tu le v a l  V II  k o n v e ­
r e n t s i l  a r u t a m i s e k s :

1 . H ü d r o lo o g i l i s t e  u u r i m u s t e  l äb iv i im ise  k ü s im u s  
s i ld a d e  e h i ta m ise l .

2. P u u s i l d a d e  ea  p i k e n d a m i s e  k ü s im u s .
3. B e to o n s i ld a d e  v ä l i s p in d a d e  v i im is t l e m ise  k ü s im u s  

i l u s a m a  v ä l im u s e  s e i s u k o h a s t .

A u to tr a n sp o r d i-se k ts io o n i o tsu sed

o n  a v a l d a t u d  ,,T e h n i k a  A j a k i r j a “ k ä e s o l e v a s  n u m b r i s
lk. 2 0 3 .

K o k k u v õ t t e s  s e lg u s  k o n v e r e n t s i l ,  e t  L ä t i s  j a  L e e d u s  
o n  k ä i m a s  l a ia u l a tu s l i s e d  tö ö d  t e e d e v õ r g u  k o h a l d a m i s e  
a la l  k a s v a v a le  j õ u v a n k r i t e  l i ik lem ise le .  K u i  vee l  a rv e s s e  
v õ t t a ,  e t  l i ik le m in e  m a a n t e e d e l  m e i l  i n t e n s i iv s e m a l t  m o to -  
r i s e e r i t a k s e ,  k u i  m e ie  n a a b e r r i ik id e s ,  siis p e a m e  k a  m e ie  
k u l u t a m a  j ä r g m is t e l  a a s t a t e l  s u u r e m a i d  s u m m a s id ,  k u i  
sen i  t e e d e  o l u k o r r a  tõ s tm is e k s .

JÕ U M A JA N D U SL IK K E  L Ü H IT E A T E ID .

Ins. J. V e e r u s , IK.

E e s t i s  es i ta s  E e s t i  R a h v u s l ik  J õ u k o m i t e  ü ld k o g u  
p o o l t  v a s t u v õ e t u d  ,,E le k t r i -  j a  g a a s i s e a d u s e “ n i n g  , ,V ee -  
j õ u d u d e  k a s u t a m is e  s e a d u s e “  e e l n õ u d  M a j a n d u s m i n i s t ­
rile , s a m u t i  e s i ta t i  M a j a n d u s m i n i s t r i l e  , .E le k t r i l i in id e  e h i ­
t u s e  s e a d u s e “ e e ln õ u .  Ü le r i ik l ik  e le k t r i f i t s e e r im i s e  k a v a
193 7.----1 9 4 7 .  a a s t a t e k s  o n  p r a e g u  v i im is t le m ise l  E. R.

J-ees .
L e e d u s  o n  a n a lo o g s e l t  E e s t i le  k o o s t a m is e l  ü l e r i i k ­

lik e le k t r i f i t s e e r im i s e  k a v a .
R u m e e n i a s  o n  t ä n a v u  k o o s t a t u d  k a v a  m a a  v a ­

r u s t a m i s e k s  e l e k t r i g a  l a i e m a s  u la tu s e s ,  k u s j u u r e s  see  
n õ u d v a t  e r a k o r r a l i s t  k r e d i i t i  1 00  m il j .  lei  u la tu s e s .

T  ü  r  g i m  a  a  1 o le v a t  v a l i t su s e l  p r a e g u  k o o s t a m is e l  
u u s  k a v a  t ä h t s a m a t e  m a j a n d u s l i k e  p i i r k o n d a d e  e l e k t r i ­
f i ts e e r im is e k s .

P o o l a s  o n  e le k t r i f i t s e e r im is e  p l a a n i  t e o s ta m is e k s  
k o g u  m a a ,  v ä l j a  a r v a t u d  ü k s i k u t e  v o j e v o d a d e  m a a k o n ­
n a d ,  j a g a t u d  I 8 p i i r k o n d a .

T a a n i  o n  j a g a t u d  e le k t r i  v a r u s t a m i s e  m õ t t e s  3 va-  
r u s t u s r i n g k o n d a .
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I n g l i s m a a l  o n  l õ p e t a m is e l  1 9 2 6 .  a. a l a t u d  ü l e ­
m a a l i s e  k õ r g e p i n g e  ( 1 3 2  0 0 0  V )  e l e k t r i v õ r g u  e h i t a m in e .  
Ü ld in e  e l e k t r i v õ r k  j a g u n e b  3 0  v a r u s t u s p i i r k o n d a ,  m i d a  
t o i d e t a k s e  e l e k t r i e n e r g i a g a  76  e t t e v õ t t e s t .

S a  k  s a  m  a  a  1 o n  I 9 3 6 .  a. t o o d e t u d  e l e k t r i e n e r g i a t  
a v a l ik e s  j a  tö ö s tu s l ik e s  j õ u j a a m a d e s  k o k k u  4 1 ,8  m i l j a rd i  
k W h ,  k u n a  1 9 3 2 .  a. t o o d e t i  2 4 ,3  m i l j a rd i  k W h .  G a a s i  
to o d a n g ,  j u u r d e a r v a t u d  v a l u t e h a s t e  g a a s id ,  o l id  1 9 3 6 .  a. 
8,3 m i l j a rd i  m^, k u n a  1 9 3 2 .  a. oli  t o o d a n g  4 ,9  m i l j a rd i  
m^. E n e r g i a  t a r v i tu s  S a k s a m a a l  k a s v a b  p r a e g u  v ä g a  t u n ­
ta v a l t .

S a k s a  e n e r g i a m a j a n d u s e  r i ik l ik u  ü l d a s u tu s e  p o o l t  
( R e i c h s g r u p p e  E n e r g i e w i r t s c h a f t )  o n  s e i s u k o h t a  v õ e t u d  
4 1 9  a v a l ik u  e l e k t r i j a a m a  j a  2 0 2  a v a l ik u  g a a s i tö ö s tu s e  
l a i e n d u s t e  võ i  t ä i e n d u s t e  k o h t a ,  s a m u t i  o n  v õ e t u d  s e i s u ­
k o h t a  3 5 0  k o r d a  e l e k t r i t a r i i f i d e  j a  3 00  k o r d a  g a a s i -  j a  
v e e v a r u s tu s e  t a r i i f i d e  k o h t a .  S a k s a m a a l  r i ik  p ü ü a b  s u u ­
n a t a  e n e r g i a m a j a n d u s t ,  j ä t t e s  s e a l j u u r e s  e t t e v õ te t e l e  l a i a l ­
d a s e d  t e g u t s e m is v õ im a lu s e d .

P r a n t s u s m a a l  e l e k t r i e n e r g i a  e t t e v õ t t e d  o n  
v a b a t a h t l i k u l t  ü h e n d a n u d  o m a  j õ u j a a m a d e  e l e k t r i l i in id  
ü h i s e k s  ü l e m a a l i s e k s  e l e k t r i v õ r g u k s ,  k u s j u u r e s  e r i t i  o n  
a r e n d a t u d  v ee -  j a  . s o o j u s j õ u j a a m a d e  k o o s tö ö d ,  k u n a  s a r ­
n a s e l  t e e l  o n  v õ im a l ik  k õ ig e  o d a v a m a l t  t o o t a  e l e k t r i ­
e n e r g i a t  e l e k t r i v õ r k u  j a  v a r u s t a d a  t a r v i t a j a i d  o d a v a  
e l e k t r i e n e r g i a g a .

P r a n t s u s m a a l  k õ r g e p i n g e  e l e k t r i l i in id e  ( p i n g e g a  ü le  
100 0 0 0  V )  ü l d p i k k u s  o n  j u b a  7 5 0 0  k m .

R o o t s i s  on  e h i tu s e le  v õ e t u d  k õ r g e p i n g e
( 2 2 0  0 0 0  V )  e le k t r i l i in i  e h i tu s  K r ä n g e d e ----M a lm ö  v a h e l
p i k k u s e g a  u m b .  1 0 0 0  k m ,  k u j u n e d e s  p i k e m a i d  e l e k t r i ­
li ine.

R o o ts i s  o l e v a t  v ä l j a t ö ö t a m i s e l  k õ r g e p i n g e  e l e k t r i l i i ­
n id e  v ä l j a e h i t u s e  k a v a  k u n i  19 6 0 .  a a s t a n i ,  k u s j u u r e s  se l ­
lesse  v õ r k u  t ö ö t a k s i d  r i ig i-  j a  e r a e l e k t r i j Õ u j a a m a d .

V  EE ST I K EE M IK U T E P Ä E V

p e e t a k s e  E e s t i  K e e m i k u t e  Se l ts i  k o r r a l d u s e l  9. j a  10. o k ­
to o b r i l  1 9 3 7  T a l l i n n a s  se l ts i  r u u m e s  V e n e  t. 30 .

P ä e v a k a v a .
L au p ä ev a l 9 . o k to o b r il k ell 1 0 .1 5 .

1. P ä e v a  a v a m in e .
2. P ä e v a  j u h a t u s e  v a l im in e .
3. E k s k u r s i o o n i d  (2  r ü h m a s )  : I. J.  L o r u p i  k l a a s i v a b ­

r ik u s s e  j a  K u m m i t ö ö s t u s s e  ,,P õ h j a l a “ . 1,1. N a h a t ö ö s -  
tu s s e  ,,U n i o n “ , M a a k r i  t ä n .

K ell 1 6 .0 0 .
4. P ro f .  P .  K o g e r m a n  -------------- U u e m a i d  u u r im i s i  õ l ide  a l a L
5. ,D ip l .  k e e m .  K. L u t s  ---- P õ le v k iv i  m i n e r a a l o s a  s o o ­

ju s l i k  r e a k t s i o o n  k a lo r im e e t r i s .
6. M a g .  c h e m .  H .  R a u d s e p p  —  V ä i k e s t e  g a a s i h u l k a d e  

m ä ä r a m i n e  õ h u s  j a  se l le  r a k e n d a m i n e  s õ ja g aas id e -  
m ä ä r a m i s e l .

7. M a g .  c h e m .  H .  A r r o  —  K e e m i k  õ h u k a i t s e s .
8. Kell  2 0 . 3 0  o m a v a h e l i n e  k o o s v i ib im in e  E K S- i  r u u m e s  

V e n e  t. 3 0  ( o s a v õ t u m a k s  k r .  3 . 5 0 ) .

P ü h a p ä ev a l 1 0 , o k to o b ril k e ll 1 0 .0 0 .
9. D r .  ph i l .  n a t .  J.  K u u s k  —  F o s fo r i id i  ü m b e r t ö ö t a ­

m ise  v õ im a lu s i .
10. M a g .  c h e m .  A .  V ä ä r i s m a a  ----- E l e k t r o lü ü t i l i s e  d is -

s o t s i a t s io o n i  t e o o r i a  5 0 - d a l  a a s t a p ä e v a l .
1 I . D r .  ing .  A .  L a u r  ----  U u e m a i d  s a a v u tu s i  f o t o k e e m i a s

j a  f o to g ra a f i a s .
12. D ip l .  k e e m .  A .  A l j a k  ---  K e e m i k  j a  t o i t a in e d .
13. P ro f .  A .  P a r i s  —  M e ie  k e e m i a  o s k u s s õ n a d e s t .
14. P ro f .  J. K o p v i l l e m  ------------  M o o d s a id  v a a t e i d  k e e m i a  i n ­

s e n e r i d e  e t t e v a lm is tu s e  k ü s im u s e s .
15. M ag .  c h e m .  M. N õ u  ---- Ü l e v a a d e  JK  k e e m i a s e k t -

s io o n i  t e g e v u s e s t .
16. J ä r g m i s e  k e e m i k u t e p ä e v a  k o r r a l d a m i s e  k ü s im u s .
1 7. L ä b i r ä ä k im i s e d .

P Ä R N U  L IN N A  SU U R SIL D .

Sild e h i t a t a k s e  viie  a v a g a ,  n e i s t  4 a v a  o n  r a u d b e ­
t o o n i s t  j a  k e s k a v a  l a h t ik ä id a v ,  r a u a s t .  Silla k o g u p i k k u s  
—  2 5 5  m, k a a r t e  a v a d  ä  4 2 ,2 5  m  j a  k la p p s i l l a  l a e v a s õ id u  
a v a  —  2 1 ,0 0  m. Sil la  s õ i d u t e e  la iu s  —  6 ,0 0  m. K a ld a -  
s a m b a d  —  o n  v a ia a lu s e l ,  j õ e s a m b a d  —  k e s s o o n id e l .  
P r a e g u s e l  a j a l  o n  v a lm is  k a l d a s a m b a d  j a  k o l m  jõ e s a m -  
m a s t .  P i ld i l t  ( v t .  j o o n . )  n ä h t u b ,  e t  T a l l i n n a  p o o l n e  es i­

m e n e  k a a r  o n  v a lm im a s ,  te i se  k a a r e  b e t o n e e r i m i s e k s  s e a ­
t a k s e  ü le s  r a k e n d u s .  K e s k m is e  a v a  sees  se isab  p r a a m ,  
m is  v a r u s t a b  3 -d a  j õ e s a m b a  k e s s o o n i  s u r u t u d  õ h u g a . .  
N e l j a n d a  jõ e  s a m b a  j u u r e s  k ä i v a d  k e s s o o n i  l ü ü s id e  m o n -  
t e e r im is tö ö d .

Sild e h i t a t a k s e  a . / s .  H ö j g a a r d  j a  S c h u l t z  p o o l t  j a  
p e a b  v a lm is  o l e m a  1. n o v e m b r i k s  1 9 38 .  a. '
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V I. LÄ Ä N EM E R E H Ü D R O L O O G ID E  K O N V E R E N T SI  
K A V A .

( L ü b e c k i s ,  a u g u s t i s  1 9 3 8 . )

I. K o n t i n e n t a a l h ü d r o l o o g i a .

1. V e s i k o n d a d e  v e e b i la n s i  u u r i m i s m e t o o d i k a .
2. A n d m e d  m a k s im a a l s e t e  ä r a v o o l u d e  k o h ta .
3. J ä ä d u d  jõ g e d e s .
4. S u u r v e t e  e n n u s t a m is e  m e to o d ik a .
5. J õ e s ä n g i  k o r r a t u s t e  m ä ä r a m i s e  a v a ld u s e d .
6. J u h t n ö ö r i d  p õ h j a v e t e  u u r im i s e k s .

II. M e r e h ü d r o l o o g i a .

7. V e e v a h e t u s  P õ h j a -  j a  L ä ä n e m e r e d e  v a h e l .
8. S a d e m e t e  j a  a u r a m i s e  m õ õ t m i s e d  L ä ä n e m e r e l .
9. P e a l i s p i n n a  l a in te  v a a t l u s m e to o d i k a .

10. S a d a m a t e  e h i tu s te l  t e o s t a tu d  p u u r i m i s t e  a n d m e t e  
k a s u t a m i n e  h ü d r o lo o g i l i s t e  j a  g e o lo o g i l i s te  o lu d e  
u u r im is e l .

11. V . k o n f e r e n t s i  t e a t e s  12 B a v a l d a t u d  L ä ä n e m e r e  r a n ­
d a d e  u h t a i n e t e  l i ik lem ise  v a le m i  k o n t r o l l im in e .

I 2. L ä ä n e m e r e  j ä ä o l u d  j a  n e n d e  u u r im in e .
13. P i k a a j a l i s e d  L ä ä n e m e r e  v e e t a s e m e t e  v a a t lu s e d .
I 4. L ä ä n e m e r e  m o r f o m e e t r i l i s e d  t e g u r id .

111. M e n e t l u s e d  j a  u u r i m i s r i i s t a d .

15. S a d e m e t e  m õ õ tm is e  u u s i m a i d  m e n e t lu s i .
1 6. V a b a  v e e p i n n a  n i n g  p i n n a s e  a u r a m i s e  m õ õ tm is e d .  
1 7. Ä r a v o o l u  m õ õ t m i s t e  t u l e m u s t e  a rv u l i s i  k o k k u v õ t ­

teid .
18. L ä ä n e m e r e m a a d e s  k a s u s t a t u d  ä r a v o o l u  m õ õ tm is r i i s -  

t a d  j a  m e n e t lu s e d .
I 9. U h t a i n e t e  m õ õ t m i s m e t o o d i k a .
2 0 .  V e e m õ õ t j a t e  a s j a n d u s .

R e f e r a a t e  tu l e b  e s in d a d a  h i l j e m a l t  31 .  j a a n .  19 3 8 .  a., 
m il les t  tu l e b  a e g s a s t i  t e a t a d a  L ä ä n e m e r e  h ü d r o l o o -  
g ide  k o n v e r e n t s i d e  E es t i  K u r a a t o r i l e  ins. A .  V e ln e r i l e ,  kes  
a n n a b  k a  l ä h e m a i d  se le tu s i .

Kroonika.
T E H N IK A IN ST IT U U D I 1. A A S T A P Ä E V .

T a l l i n n a  T e h n i k a i n s t i t u u d i  1. a a s t a p ä e v a  p u h u l  oli 
k o r r a l d a t u d  15. s e p t e m b r i l  in s t i t u u d i  p e a h o o n e s  p id u l ik  
a k tu s ,  m il les t  p e a l e  õ p p e j õ u d u d e  j a  ü l iõ p i l a s te  v õ t t i s  o sa  
r id a  au k ü la l i s i .

A k t u s e  a v a s  s i s s e j u h a t a v a  k õ n e g a  r e k t o r  p ro f .  
P . K o g e r m a n ,  m ä r k id e s ,  et  in s t i t u u d i  e s im e n e  t e g e v u s ­
a a s t a  o n  m ö ö d u n u d  o r g a n i s e e r i m i s e  t ä h e  all, m is  on  
n õ u d n u d  õ p p e j õ u d u d e l t  s u u r t  p in g u t u s t .

A k t u s e k õ n e  t e e m a l  ,,F i lo so o f ia  t e h n i k a s “  p id a s  
p ro f .  O. M a d d iso n .  K õ n e le j a  a v a ld a s  o m a s  k õ n e s  r id a  
h u v i t a v a i d  m õ t t e id  t e h n i k a  ü l e s a n n e t e  k o h t a .  T e h n i k a s  
a s tu b  in im e s e  v a im  l ä h e m a s s e  k o n t a k t i  l o o d u se g a .  T e h ­
n ik a l  o n  r id a  p e d a g o o g i l i s i ,  eetili,si j a  so ts io loog i l i s i  ü l e s ­
a n d e i d  k o g u  i n i m k o n n a  k a s u k s .  T e a t a v a  sih i  t a o t l e m i ­
sel, k a s  t o o t v a  e s e m e  või m e n e t l u s e  n ä o l ,  o n  j u b a  e t t e  
m ä ä r a t u d  t e a t a v  la h e n d u s v i i s ,  m il le le  i n s e n e r  a s s ü m to o t i -  
liselt  p ü ü a b  l ä h e n e d a .  M e ie  k o h t a m e  t e h n i k a s  L o o ja g a ,  
k e s  j a t k a b  o m a  l o o m in g u t  i n im e se  v a im u  k a u d u .  M a a ­
i lm a  ä r a t u n d m i s e k s  m o o d u s t a b  t e h n i k a  u u t  teed .  E r i t i  
l o o d u s v a r a d e s t  v a e s e m a d  j a  v ä i k s e m a d  r i ig id  p e a v a d  
p ü ü d m a  j õ u d a  k õ r g e m a  t e h n i k a k u l t u u r i  a s tm e le ,  e t  s ä i ­
l i t a d a  o m a  ise se is v u s t  nii  m a j a n d u s e ,  k u i  k a  p o l i i t ik a  se i ­
s u k o h a l t .  O m a  k õ n e  lõ p e t a s  p r o f .  M a d d is o n  s õ n a d e g a :  
,,M eie,  p r a e g u s e  a j a  e la n ik u d ,  p ü s im e  m ö ö d u n u d  a e g a d e  
õ lg a d e l ,  m il l ine  lo o d u d  t e h n i k a  k a u d u .  J a  m e ie  p e a m e  
lo o m a  k a  t u l e v ik u  j a o k s .  T e h n i k a s  l e id u b  k ü l la l t  i d e a ­
lismi, et k u l l a t a  a j a j ä r k u  tu l e v a s te le  p õ lv e d e le . “

V a b a r i i g i  V a l i t s u s e  p o o l t  t e r v i t a s  dr .  V a s a r  j a  T a r t u  
Ü likoo l i  n im e l  p ro f .  R i ik o ja .

L õ p u k s  a n d is  r e k t o r  ü l e v a a t e  i n s t i t u u d i  t e g e v u s e s t  
a a s t a  kes te l .

A m e t i s  o n  o ln u d  13 õ p p e j õ u d u ,  15 õ p p e ü l e s a n d e -  
t ä i t j a t  n in g  e r a d o t s e n t i ,  1 2 v a n e m a t  j a  8 n o o r e m a t  as s is ­
t e n t i ,  8 l a b o r a n t i ,  8 a la l i s t  j a  5 a j u t i s t  a m e t n i k k u  - n in g  
1 8 m u u d  t e e n i j a t .  P e a l e  n e n d e  t ö ö t a s  i n s t i t u u d i  j u u r e s  
a s u v a s  r i ik l ik u s  k a t s e k o j a s  r id a  a m e t n i k k e  j a  t e e n i ja id .

Ü liõp i la s i  õ p p i s  1 9 3 6 .  a. sü g ise l  in s t i t u u d i s  4 8 4 ,  
m il les t  l a h k u s id  a a s t a  j o o k s u l  m i tm e s u g u s e l  p õ h j u s e l  95 .  
193 7. a. 1. j u u l ik s  oli s e e g a  ü l iõ p i la s te  a r v  3 8 9 ,  n e is t

e h i t u s t e h n i k a  o s a k o n n a s  195,  m e h a a n i k a  o s a k o n n a s  73 
ja  k e e m i a  o s a k o n n a s  121.  I n s t i t u u d i  lõ p e t a s id  3 k e e m i a -  
j a  I e h i t u s o s a k o n n a  ü l iõp i la s is t .

193 6 / 3  7 in s t i t u u d i  e e l a rv e  oli  k o o s t a t u d  5 13 5 1 6  
k r o o n i le ,  m i l le s t  e r a k o r r a l i s e d  k u l u d  2 4 0  0 0 0  k r .  Sel les t  
s u m m a s t  k u l u t a t i  41 1 0 2 9  k r . ,  m il le s t  e r a k o r r a l i s e d  k u ­
lud  m o o d u s t a s i d  2 3 4  3 8 2  k r .

V a r a n d u s i  v õ t t i s  T e h n i k a i n s t i t u u t  ü le  e n d is e l t  k õ r g e ­
m a l t  t e h n i k u m i l t  3 4 2  75 2  k r . ,  T a r t u  Ü l ik o o l i l t  551 051 k r .  
n in g  m u j a l t  59  9 1 8  k r .  v ä ä r tu s e s .  I n s t i t u u d i  v a r a d e  
k o g u v ä ä r t u s  o n  t õ u s n u d  1 42  7 9 4 8  k r o o n i le .

Õ p p e t ö ö  k õ r v a l  o n  e d e n e n u d  in s t i t u u d i s  k a  u u r i m i s ­
tö ö  m i tm e l  a la l  j a  on  a v a l d a t u d  õ p p e j õ u d u d e  p o o l t  r id a  
t e a d u s l ik k e  töid.

S õ j a v ä e  t e h n i k a k o o l i g a  o n  lo o d u d  l ä h e m a i d  s id e ­
m e id  n i i  õ p p e t e g e v u s e ,  k u i  k a  l a b o r a t o o r i u m i d e  k a s u t a ­
m ise  alal .

P e a l e  e k s a m i te  l õ p p u  a lg a s  I 6. s e p t e m b r i l  r e g u ­
l a a r n e  õ p p e t ö ö  k õ ig is  in s t i t u u d i  o s a k o n d a d e s .

L õ p u k s  tu le b  vee l  m a in id a ,  et  2 4 .  s e p t e m b r i l  r i igi-  
h o id j a  k i r j u t a s  a l la  u u e l e  ü l ik o o l id e  se a d u se le .  U u s  ü l i ­
k o o l id e  s e a d u s  o n  ü h i n e  m e ie  m õ l e m a  k õ r g e m a  t e a d u s ­
l ik u  õ p p e a s u t u s e ----T a r t u  Ü l ikoo l i  j a  se n ise  T a l l i n n a  T e h ­
n ik a i n s t i t u u d i  k o h ta ,  m il les t  v i im a n e  n ü ü d  o n  ü m b e r  n i ­
m e t a t u d  T a l l i n n a  T e h n i k a ü l ik o o l i k s .  T u le v ik u s  o n  e t te  
n ä h t u d  T a l l i n n a  T e h n i k a ü l ik o o l i s  2 t e a d u s k o n d a ;  1. e h i ­
tus-  j a  m e h a a n i k a t e a d u s k o n d  j a  2. k e e m ia -  j a  m ä e t e a d u s -  
k o n d .  M ä e o s a k o n d  o n  se n i  vee l  a v a m a t a .

E K S-i T E A T E D .

E K S-i  j u h a t u s  k o o s t a s  V  E e s t i  k e e m i k u t e  p ä e v a  
k a v a ,  m is  o n  a v a l d a t u d  e r a ld i  k ä e s o le v a s  T A  n u m b r is .  
P ä e v a  k u t s e d  s a a d e t a k s e  k õ ig i le  EKS-i ,  A k a d e e m .  K e e ­
m ia  Selts i  j a  IK. k e e m i a s e k t s i o o n i  l i ige te le ,  k e e m i a  ü l i ­
õ p i l a s te le  n i n g  t e i s te le  h i l j e m a l t  1. o k to o b r ik s .

T A  193 7. a. k e e m i a  e r i n u m b r i  t o i m e t a j a  A .  V ä ä r i s ­
m a a  a lu s ta s  k e e m i a  e r i n u m b r i  k o o s t a m is t .  K e e m i a  e r i ­
n u m b e r  i lm u b  n o v e m b r i k u u s .

E K S- i  j u h a t u s e  a b i s e k r e t ä r  E. R a n n a k  l a h k u s  j u h a ­
t u s e s t  ä r a s õ i d u  t õ t t u  p i k e m a k s  a j a k s  S o o m e .  J u h a t u s e -
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l i ik m e  k a n d i d a a t i d e  p u u d u s e l  p e e t a k s e  e r a k o r r a l i n e  p e a ­
k o o s o le k  u u e  j u h a t u s e l i i k m e  v a l im is e k s  p e a l e  V  E. k e e m i ­
k u t e  p ä e v a  k o o s  m õ n e  r e f e r a a d i g a .

E K S - i  k l u b i v a n e m a  a s e t ä i t j a  k o h u s e d ,  k l u b i v a n e m a  
A. Soss i  E K S-i  j u h a t u s e s  o le m ise  a j a k s ,  v õ t t i s  o m a  p e a l e  

k o l le e g  J. K u u s k .

K EE M IK U T E T E E N IS T U S A L A L IN E  LIIK UM INE.

E K S-i  l i ige O .  T o r r i m  s i i rd u s  O. K e r s o n ’i k u n s t s a r v e -  
t e h a s t e  t e e n i s tu s e s t  k u n s t s a r v e t e h a s e  , ,E s to l i id i“  t e e n i s ­
tu sse .

E K S - i  l i ige A .  B u x h o e v d e n  l a h k u s  Riig i  p r o o v i k o j a  
j u h a t a j a  k o h a l t ,  m i n n e s  p e n s io n i le .

R iig i  p r o o v i k o j a  j u h a t a j a k s  m ä ä r a t i  s e n in e  i n s p e k t o r  
j a  a b i j u h a t a j a  k e e m i k  A .  P o m m e r a n t s .

E K S- i  l i ige M. K iv i la  l a h k u s  R i ig ik o n t ro l l i  t e e n i s t u ­
sest ,  a s u d e s  R i ig i  p r o o v i k o j a  i n s p e k to r i  j a  a b i j u h a t a j a  

k o h a le .
E K S-i  l i ige L. S e p p  l a h k u s  k o d u m a j a n d u s k o j a  k e e ­

m i k u  k o h a l t .

E K S-i K LUBI T E A T E D .

E K S-i  k l u b i õ h t u d  o n  ig a l  k e s k n ä d a l a l  ke l l  1 9. S u u ­
r e n d a t u d  k l u b i õ h t u d  ig a  k u u  e s im e se l  k e s k n ä d a l a l  o n  sen i  
l e i d n u d  E K S- i  l i ig e te  k u i  k a  n e n d e  p o o l t  k a a s a t o o d u d  
k ü la l i s t e  p o o l t  s o o ja  p o o le h o id u .  K lu b i õ h t u t e l  o n  E K S-i  
j u h a t u s  k o o s ;  võ ib  r o h k e a r v u l i s e m a l t  k o h a t a  k o l l e e g e ;  
o n  v õ im a lu s  k a s u t a d a  E K S-i  j a  IK  k i r j a n d u s t  j a  le id a  a j a ­
v i id e t  b r i d ž i m ä n g u g a ,  m a l e g a  jn e .  n in g  s u u r e n d a t u d  
k l u b i õ h t u t e l  ( ü h e s  k a a s a t o o d u d  k ü l a l i s t e g a )  o n  v õ im a lu s  
le id a  m e e l e l a h u t u s t  t a n t s u s .  K l u b i õ h t u t e l  on  a la t i  e i n e ­
l a u d  m i t m e s u g u s t e  j o o k i d e g a .  K lu b i  k a s u t a d a  o le v a d  a v a ­
r a d  j a  m u g a v a d  r u u m i d  v õ i m a l d a v a d  le id a  o m a v a h e l i s t  
l ä b ik ä im is t  k o l l e e g id e  p e r e s  e r i t i  s o o d s a s  o l u k o r r a s .

K lu b i  k ü l a l i s t e n a  o n  t e r e t u l n u d  k a  E e s t i  I n s e n e r id e  
Ü h i n g u  j a  E e s t i  A r h i t e k t i d e  Ü h i n g u  l i ik m ed .

EIÜ -u KLUBI T E A T E D .

K lu b i  k o r r a l d a b  o m a  r u u m e s  l a h t i s e  b r id ž i - tu r n i i r i .  
T u r n i i r i s t  p a l u t a k s e  o sa  v õ t t a  k a  E es t i  K e e m i k u t e  Selts i  
j a  E es t i  A r h i t e k t i d e  Ü h i n g u  l i ik m e id  ü h e s  p e r e k o n d a ­
d eg a .

T u r n i i r i  a lg u s  o n  13. o k to o b r i l  k. a. t ä p s e l t  ke ll  19. 
Ü l e s a n d m is e  v i im n e  t ä h t a e g  o n  8. o k to o b r i l .  Ü les  a n d a  
p a l u t a k s e  ins. E. R ó s e  le, te lef . 4 2 5 - 8 0  j a  p ä r a s t  l õ u n a t  
te lef .  4 2 5 - 8 4  või  k lu b i  m u s t a l  t ah v l i l  ü l e s p a n d u d  lehele .  

P a l u t a k s e  r o h k e t  o s a v õ t tu .

E. L Ü. JU H A T U S E  K O O SO L E K U L  2 4 . SEPTEM BRIL

S. A . O T S U S T A T I:

] . E. I. Ü. so o v id e s  a s t u d a  l ä h e m a s s e  lä b ik ä im is s e  
T e h n i k a  Inst .  ü l iõ p i la s te g a ,  n in g  m e e le ld i  n ä h e s  n e n d e  
o s a v õ t tu  E. I. Ü. ü r i tu s t e s t ,  s a a d a b  v a s t a v a  k u t s e  T e h n .  
Inst. Ü l iõ p i l a s k o n n a  e d u s tu s e l e  ( R e k t o r i  k a u d u ) .

2. K lu b i  k o r r a l d u s t e  a la l  p a l u d a  k lu b i  j u h a t u s t  k o o s ­
t a d a  k lu b i  ü r i t u s t e  k a v a  e e lo le v a  s e m e s t r i  j o o k s u l .

3. R e f e r a a t e  p i d a d a  j ä r g m is e l t :
1 I . o k t .  s. a. ---- ins. A . G r a u e n  j a  ins.  V . V ö ö l m a n

■—  , , IX  R a h v u s v a h e l i n e  T e h n i l i s e  P re s s e  K o n g r e s s  P a r i i ­
sis s e p t .  193 7. j a  m u l j e i d  P a r i is i ,  D ü s s e ld o r f i  j a  L e ipz ig i  
n ä i t u s t e l t “ .

1 8. o k t .  s. a. p ro f .  L. J ü r g e n s o n  —  , ,P a r i i s i s  ju u l i s  
193 7. p e e t u d  i R a h v u s v a h e l i s e  a l l m a a e h i t u s t e  k o n g r e s s i  
t u l e m u s i “ .

4. T e a t a d a  F e n n o - U g r i  Selts i  E es t i  O s a k o n n a l e  n e n ­
d e  s e l l e k o h a s e l e  j ä r e l p ä r i m i s e l e ,  et  E. I. Ü. h e a  m e e le g a  
o n  n õ u s  t i h e d a m a s s e  k o n t a k t i  a s t u m a  h õ T m u ra h v a s te  v a s ­
t a v a t e  o r g a n i s a t s i o o n id e g a  n in g  in f o r m a t s io o n i k s  s a a t m a  
m e ie  ,,T e h n i k a  A j a k i r j a “ .

5. R e f e r a a t i d e  k o o s o l d k u t e  a v a m i n e  j a  j u h a t a m i n e  
t u l e k s  tu l e v ik u s  p a n n a  J u h a t u s e  l i i k m e te  võ i  T e a d u s l i k u  
k o m is jo n i  e s im e h e  p e a le .

TELLIM ISE H IN D : a a s t a s  ---- K r .  5 .---- , %  a a s t a s  ----  K r .  2.50.* V ä l i s m a a le  5 0 %  ka l l im .  Ü k s i k n u m b e r  45  sen t i .
K U U L U T U S T E  H IN N A D : 1 l e h e k ü l g  4 0  k r . ,  Vs lk . 20  k r . ,  lk.  10 k r .  K a a n t e l  j a  t e k s t i s  5 0 %  j a  v a s t u  te k s t i  
2 5 %  k a l l im .  P e a t o i m e t a j a  dr .  ins .  E. L ep p ik , tlf. 4 8 3 - 0 8 .  V a s t u t a v  t o i m e t a j a  ins. V . V ö ö lm a n , tlf. 4 8 3 - 0 4 ,  3 0 1 - 8 0 ,  

K a a s t o i m e t a j a  m a g .  c h e m .  A . S ik k ar , tel . 3 0 9 - 4 2 .  K e e le l in e  k o r r e k t o r  J. R o o n em a a , tlf. 4 7 7 - 6 0 / 2 7 0 .
V ä l j a a n d j a  E esti In sen erid e  Ü h in g .

I lm u s  t r ü k i s t  2 9 .  s e p t e m b r i l  193 7.

T r ü k i k o d a  J. R o o s i l e h t  6c K o .  T a l l i n n a s ,  L ü h ik e  j a lg  4.



E L L A M A A  JÕ U JA A M



Põllumajanduse Pank
Asukoht: Tartus, Suurturg nr. 9. Om as m ajas.
T elefonid: juhatuse 10-65, üld 50 ja 16-99.

Aktiva. Arveteseis 31. augustil 1937. a. Passiva.

K a s s a  j a  j / a r v .  te is t .  p a n k .  . . Kr. 2 5 2 . 7 4 2 . 5 8 O s a -  ia  m u u d  k a p i t a l i d  . . . . Kr . 1 6 0 .8 7 9 .0 9
V ä ä r t p a b e r i d  j a  o s a m a k s  t e i s te s H o i u s u m m a d :

a s u t i s t e s ........................................ ...... 1 7 1 .8 4 7 . 3 4 t ä h t a j a l . ;  . . K r .  9 8 9 . 1 2 1 . 1 9
V ä ä r t u s e d  .............................................. ,, 2 7 . 3 6 8 . 6 8 j o o k s v a d :  . ,, 1.01 1 .0 8 0 .3 6 2 . 0 0 0 .2 0 1 .5 5
L a e n u d ................................................... ...... 1 .9 9 7 .3 8 6 .8 2 ve k s l i t e  r e d isk .  E. P a n g a s  . . . 1 8 0 .9 9 0 .3 9
R i ik l i k u d  l a e n u d ................................... 4 0 5 . — V õ l a d  te is t .  k r e d .  a s u t i s t e s  . . 1 9 1 .6 9 0 .8 2
K o r r e s p o n d e n d i d ................................... 5 0 .9 9 6 . 3 3 R i ik l ik u d  v õ l a d  P ik a l .  P a n g a s  . 4 0 5 . —
G a r a n t i i  d e e b i t o r i d  . 3 2 . 2 5 8 . — K o r r e s p o n d e n d i d  . . . .  ̂ . 4 2 . 8 1 8 . 6 3
V a l l a s v a r a .................................................... 2 3 .7 0 7 .0 1 V ä l j a a n t u d  g a r a n t i i d ....................... 3 2 . 1 5 8 . —
K i n n i s v a r a .................................................... 1 1 9 .4 9 1 .4 9 S a a d u d  % % j a  k o m i s j o n  . . . 1 2 8 .4 1 7 .2 3
Ä r i k u l u d  j a  m a k s t u d  % % . . ,, 4 6 . 6 7 6 . 9 3 M u u d  p a s s i v a d .................................. 1 5 .8 2 7 .2 4
M u u d  a k t i v a d .................................. ...... 3 0 . 5 0 7 . 7 7

Kr. 2 . 7 5 3 . 3 8 7 . 9 5 K r. 2 .7 5 3 . 3 8 7 . 9 5

Pank võtab raha hoiule ajakohase %, annab heade kindlustuste vastu takistuseta laenu­
sid 6— 7%, ostab E. V. Riigikassa pan tk irju  ja  toim etab kõiki pangaoperatsioone. I 
K orrespondendid kõigis tähtsam ates keskkohtades. ■  Pank ostab ja müüb välisvaluu­
tat. I  Pangal tulekindel varakam ber. I  Põllum ajanduse Pangaga opereerivad kõik põl­

lumehed, põllum ajanduslikud ühisused ja omavalitsused.
Panga juures E. O. ja Ü. A . Kindlustusselts „Oma“ agentuur. 

Juhiatus.

E. fl.-K. Ü.

ERñHñIGLñ
Tallinnas, N arva mnt. 6-a, telef. 428-80.

VESIRAVILA
A vatud k e lla  9 — 11 ja 4 — 7

Pärmi-, söehappe-, merisoola-, 
m änniekstrakti-, kodum aa tervis- 
muda-, raba-, vahu- ja neljaraku- 
vannid. Chaicot-, mantel-, kapil­
laar-, Šoti ja  aurudušid. Istevann, 
valguskapp, aurukapp ja d iater­

mia tervismudaga.

Arsti kõnetunnid kella ^ /2 l0— ^/al 1 ja 
V 27— 7.

K/M C.ERN
TALLINNAS, PIKK 55 

TELEF. 443-70 TELEGR. „VILCO“

Tehnilised ja elektri kaubad:
Tööriistad, aparaadid, armatuurid, masinad, 
kaablid, metallid, roopad jne.

Koloniaalkaupade o sa k o n d :
(suurel arvul) 

kuivatatud ja värske puuvili, vürtsid,pähk­
lid. kruubid jne.


