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Peipsi jarve veetaseme reguleerimise moju vooluhulkadele
Narva joes.

Ins. K. Hommik, IK.

Vooluihulkade m/uubumise amplituud Narva
joes on vordlemisi teiste Eesti jogedega vaga
véike, sest Peipsi jarv, ikui suur vee akumulaator,
on vdimeline vastu vdtma kiirelt juurdevoolavaid
suurvee valle, mis Narva joge kaudu juhitakse

Oasinan/ar

edasi vordlemisi pika aja kestel. Kui vorrelda
Peipsi jarve dravoole Narva joes Vasknarva vee-
mddtja (vesikond 47824 km”) vaatliusandmeil
(1903— 1910— 1921— 1935. a.) Pé&rnu joe vesi-
konna é&ravooluga Oreikila veemo6dtja (vesikond
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5160 km~) vaatl'usanciTrHeil (1922— 1935. a.)")
siis selgub, et maksimum-aravool Vasknarvas on

167,68 m¥sel eHic2121.5X1000.= 24 7" drsek

i
km” ja miinimum &ravool 99,4 m~*/sek ehk
2,1 1/sek km” ning dravoolu muutumise ampli-
tuud 24,2 —2,1=22,1 1/sek km?#; Parnu joel. Ore-
kilas on maksimumadravool 1126,6 m”~/sek ehk

1126,6X1000 _~~,, . . .
545Q =1l/sek km*”ja miinimum-

dravool 2,64 m®/sek ehk 0,5 1/sek km”; seega
amplituud 218,5—0,5=218 1/sek km”. Vaatlus-
perioodi kuu-keskmiste &ravoolude vdrdlusest sel-
gub, et Narva joel Vasknarva dravool alaneb pi-
devalt maksimaalselt kuu-keskmisest (mais
10,89 1/sek km?) kuni minimaalseni kuu-keskmi-
seni (veebruaris — 4,95 l/sek km?”) ; pikaajalise
vaatlusperioodi maértsikuu keskmised avaldavad
juba dravoolu tbusu. Péarnu joel Orekillas aga esi-
neb kuu-keskmistes dravooludes aasta kestel kaks
maksimumi: aprillis (32,60 1/sek km”) ja no-
vembris (20,60 I/sek km”) ning kaks miinimumi:
juulis (3,56 1/sek km”) ja veebruaris (4,31
Usek km?).

Toodud arvudest ja vooluhulkade kestekdve-
raist (joon. 2) peaks ilmnema Peipsi jarve mod-
jusid Narva joe vooluhulkade jaotusele, sest vord-
luseks toodud Pdarnu j6el puuduvad &ravoolu re-
guleerivad jarved, kuna muudes vee reziimi mo-
jutavais faktoreis pole teada eriliselt suuri lahku-
minekuid.

Teatavasti hinnatakse veejdu kasutamise pu-
hul jéuastme kukkumise ja vooluhulga kdrval eriti

Tabel nr. 1. Kuu-keskmised veetasemed

veel vee td&ramisvdimalusi. Narva joe veejou ka-
sutamisel moodustab Peipsi jarv loodusliku taga-
varabasseini. Selle tagavarabasseini reguleerivat
vOimet vOib aga tuntavalt veel tdsta, kui é&ra-
voolu Peipsi jarvest reguleerida vastava luusiga.
Arvestades maaparandusenduetega ei ole lubatav
Peipsi jarve keskmist veepinda tOsta, sest selle
keskmise veepinna jarele on kujunenud praegune
majandus- ja kuna juhuslikud ettendgemata suur-
veed enamasti pdhjustavad kahju, siis tuleks maa-
paranduse huvides suurvesi alandada. Teatavasti
on vdimalik Peipsi jarve suurvete alandamist
teostada Narva joe ldhtme slvendamisega. Suur-
vete alandusest aga alaneksid ka madalveed. Ku-
na arvata on, et madalvete alanemisest p&lluma-
jandus liivastel kallastel ei saa erilist tulu, siiis vee-
joumajanduse hu]vide,s on vdimalik stivendustdo-
del Peipsi jdrve madalvete taset tOsta sdérasel ula-
tusel, et keiskmine veepind jaab endiseks, suurvesi
aga alandatakse.

Alljargnevais tabeleis ja joonistel nr. 1 ja 2
on toodud andmeid Peipsi jarve veetagavarade
reguleerimise tagajidrgedest Narva j6e vooluhul-
kade jaotusele Vasknarva veemddteprofiilis.

Reguleerimise graafik (antud tabelitena nr. 1
ja 2) on koostatud eeldusel, et Narva joe lahtme
teoksil olevate suvendustfode tagajarje'’l on vOi-
malik Peipsi jarve veetaset alandada 0,3 m vdrra,
ja et jarvest véljavoolu saab reguleerida soovi ko-
haselt vastavate lllsidega. Tabelitest nr. 1ja 2 sel-
gub, et kasutada olevate andmete p6hjal vois aja-
perioodis 1921-71936 Narva joes Vasknarva ko-
hal miinimum-voo'lihulka td,sta 99 m®/sek pealt

sentimeetrites Ule absolwutkdrguse 30.00 m.

Loomulikud ja reguleeritud Qmin vabas sdngis =250 m*/sek, Qmin jadkatte all= 200 mVsek;

H,,i,=29,70 m).Peipsi
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Tabe! nr. 2. Kuu keskmised vooluhulgad mV»ek.

Narva Vasknarva.

jogi,

Loomulikud ja reguleeritud (Qmin vabas sdngis=250 mVsek, Qmin jadkatte all= 200 m®/sek).

*) Reguleeritud keskmine vooluhulk 353 m-"/sek
tel on reguleeritud Peipsi jdrve veepind alanenud 47 cm
vahe seega 78 cm, milline maht annab kogu perioodi

250 m®/sek peale vabas séngife ja jadkatte all
kuini 200 m~/sek, kuna ‘tarvidu>se korral vdib
jddvabal ajal jarvest vdlja lasita kuni 300 m~/se'k
20 tunni jooksul 66-péevais, sest veepinna kdrgust
Vasknarva veem®&d&tja kohial ei ole lastud langeda
allapoole absoluutkdrgust +29,70 m; sel veepinna
kdrgusel on Narva jogi Vasknarva veemo6tja ko-
hal peale Peipsi jarve alandamistodde labiviimist
0,3 m vdrra suuteline vett 1&bi laskma jadvabas
sangis 300 m~/se'k ja jadkatte all 200 m~/sek.

Peipsi jarve &ravoolu reguleerimistédde taga-
jarjel on keskmised veetasemed, nagu ndha tabe-
list nr. 1, ja&nud endisteks, nimelt 30.22 m. Mak-
simaalne kuu-keskmine veepind on 31.58 pealt
alanenud 31.31 pealte. Minimaalne kuu-ikeskmine
veepind on tdusnud 29.37 pealt 29.70 peale.

Kuna veevaestel aastatel, nagu 1933 ja 1934,
tuleb jarve pinda kuni 0,8 m vOrra kdérgemal hoi-
da loo,muli'kust tasemest, siis sddemete védhesuse
ajal vOib sddrane pdhjavee t6stmine mdjuda tai-
mekasvule isiegi soodustavalt. Peipsi jarve korg-
vete tasemeid alandatakse um\bes 0.20 m vdrra
ja nendle ikestust, nagu ndha vedtasemete Kkeste-
kdveraist (joon. 1), vdhendatakse umbes 15 pde-
va vOrra; seega k&esolevate Peipsi jarve regulee-
rimistodde l&bi ei tohiks kannatada ei pdlkima-
jandus egta maaparandus.

Vooluhulkade kestvuskdverast (joon. 2)
selgub, et Narva joe veejou kasutamise'ks 9-kuu-
lise vooluhulga véljaehituse puihul v6ib Peipsi jar-
ve reguleerimise jlabi energiat juurde »aada 6,62%
kogu aastatoodangust ja soojusreservide Kkatta
kdvera Sisevete

Vasknarva vooluhulga pdhjal

Uurimise toimkonna andmeil.

on suurem loomulikust ---- 348 m~"/sek, sest perioodi kes-
vorra, kuna loomulik veepind samal ajal tdusis 31 cm;
kohta keskmise dravoolu umbes 5 m®/sek.

jaaks koigest 0,18% vdimsusega 18,4% veejou
vOimsusest. Kuna Peipsi jarve reguleerimata tu-
leks reservjaamadel' katta 6,8% kogu koormast ja
reservide vdimsus peaiks olema 58% (lesseatud
veejouvdimsusest. 6-)kuulise vooluhulga véljaehi-
tamise korral tBuseks Peipsi jarve reguleerimise
1abi Narva joe veejoud 4,08% (joonisel nr. 2 dia-
go'naaljoontega viirutatud pindadie vahe 5,24—

— 1,16 =4,08%) ja rqservjaamade katta jéaks
9,1% (joon. 2 jérele 13,2—4,1=9J%); re-
servjaamade vOimsus peaks olema 20,5% dles-

seatud veejouvOimsusest. Peipsi jarve reguleeri-
mata jadks 6-kuulise vooluhulga kasutamisel re-
servjaamade katta 13,2% (joon. 2 vertikaaljoon-
tega viirutatud pind) kogu toodangust ja reserv-
jaamade maksimaalne vdimsus peaks olema
66,5% Ulesseatud veejouvdimsusest. Aasta-kesk-
mise vooluhulga kasutamise puhul tduseks Peipsi
jérve reguleerimise tdttu veejoud 3,23% (jooni-
sel diag.-joontega viirutatud pindade vahe
4,69—1,46=3,23%); reservjaamade katta jaaks
17,7—3,2=14,5% ja nende vajalik maksimaal-
vBimsus peaks olema 42% (lesseatud veej6u-
vOimsusest. Peipsi jarve reguleerimata tuleks aas-
ta keskmise vooluhulga puhul reservjaamadel
katta 17,7% (joon. 2 horisontaaljoontega viiru-
tatud pindala) ja reservjaamade maksimaalne
vOimsus peaks olema 70% (lesseatud veejou-
vOimsusest.

Ldpuks peab rdhutama, et eelpool on Kkatsu-
tud selgitada &ravoolu reguleerimise vdimalusi
vaid praegu teoksil olevate silivendustidde abil.
Kui aga pollumajanlduist kahjustamata teostada
stivendustdid siuuiremas ulatuse;s, avaneb véimalus
veelgi enam &ravoolu Peipsi jarvest Uhtlustada
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ning Peipsi jarvel veietaiseme veePgi paremini ko-
handadla pdllumajanduse huvidele. Mitmesuguste
slivendustfdde seisukohast on 'ké&sitletud kusimus
muuseas Narva joe veejou kasutamise kavas, mis
koostatud Kauibaindius-Todstusministeeriumi kor-
ral'dusel 1921— 22. a. Selle kisimuse lahenda-
minie eeldub jou ja pdllumajtandusie huvide'koos-
kdlastamist maksimaalse rahvamajanduisliku efek-
ti saavutamiseks.

K. HOMMIK: WIRKUNG DER REGELUNG DES WAS-
SERSTANDES DES PEIPSISEES AUF DIE ABFLUSS-
MENGEN DES NARVAFLUSSES.

Durch die in Ausfihrung befindlichen Vertiefungs-
arbeiten des Flussbettes der Narva und durch Regelung
der Wasserstdande des Peipsisees mittels Schleusen kann

die Energieproduktion der Wasserkraft erhéht und die
erforderliche Leistung der Kraftreserve verringert wer-

den und zwar:

1. beim Jahres Mittelabfluss — erstere um 3,23%

erhéht, letztere von 70% auf 42% erniedrigt werden;
2. beim 50% Ausbau (6 mon. Wassermenge) —

erstere um 4,08 % erhoht, letztere von 66 % auf 35 % er-

niedrigt werden;

Abfluss —

3. beim 9 mon. erstere um 6,62 % er-

héht, letztere von 58% auf 18% erniedrigt werden.
Durch die genannten Regelungsarbeiten wird der
mittlere W asserstand des Peipsisees nicht geandert; die

hdéheren Wasserstande werden jedoch um 20 cm ernied-
rigt, sowie die Dauer der hdheren Wasserstande um 15

Tage verringert.

RAPINA PABERIVABRIKU, J. LILL JA Ko.

FILTERPABER

Pealadu A.-s. ,Prov. JULIUS LILL,
rohukaubasuurlaiod ja laboratooriumid®.
Tartus, Narva t. 6, kdnetraat 1-66 ja 4-20

Osakond — Tallinnas, V. Viru 15, kdnetr. 450-88
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Saksa turbatdostusesf*)

Dipl.-ins. A. Doepp, IK.

Koik Saksa tddstused kuuluvad Kkesikasutuse
alla, mida nimetatakse ,,Die Verwaltumg des Be-
auftragten zur Durchfihrung des Vierjahre-Pla-
nes“. lga toostuiselii'k vdi mitu sugul'usesolevat
liiki koos moodustavad majandusrihma (Wirt-
scliaftsgruppe). Tiuirbatédstus kuulub ,,Kivide ja
muldade majandusrihma“ ja moodustab alarih-
ma ,,Fachgruppe Torfinduistrie“, mis evib teata-
vat autonoomsust. Allarihma ilesanded on puht-
organisatsioonilised, nimelt Ghtlustada alluvate
toostuste tegevust ja hoolt kanda nende plaani-
kindla arenemise eest. Turbat6dstuse alarihma
kuuluvad' nii tuirbatédstuslikud kui ka turbaturue-
tamisorganisatsioonid. Alariihma tegevust kont-
rollib majandiusrihm, kes annab direktiive (juht-
noore), reguleerib pro.duktsiooni suurust uld-
pllaani jargi ja korraldab vahekorda tédandjate
ja tooliste vahel. Koik majandusrihmad alluvad
eelnimetatud valitsusele.

Turbatdoetuse alarihma korval todtab ,,Tur-
batédstmse ndulkogu* (Rat der Torfindustrie),
mille eesotsas seisab prof. dr. Keppdler Hannove-
rist. NOukogu vaatab labi toostuste projektid ja
leiutised ja annab omia oltsused téitmisele alariih-
male.

Administratiivselt on Saksamaal 3 turbatd0s-
tuslikku rajooni:

Esimene — Pd6hja-Saksamaal, keskpunktiga
OMenburgis, kuhu kuuluvad Oldenburgi, Hanno-
veri ja Hollsteini turbarabad; teine — Ld&una-
Salksamaal, 'kdhu' kuuluvad turbarabad, mis asu-
vad Starnbergi jarve juures ja Baieri kdrgustikes;
kolmas — Lé&anemtere rannal.

Turba suurtddstustes tarvitatalkse eranditult
bagermasinaid patside automaatsete mahaladuja-
tega. Talupojad IG6ikavad tuivast kas labidaga
v0@i turbapiste-masinatega.

HUdroturvast toodetakse praegu Saksamaal
vaid vahesel méaaral. Tootmine osutus liliga kal-
liks ja oli liiga s6dtuv il”"mastikgst. Sellepérast 16-
petaski oma tegevuse suurim sel alal tegutsenud
selts ,,Hidro-Torf, G. m. b. H*, Berliinis. Ka
prof. Keppeler on arvamisel, et Saksamaa oludes
hidroturvas on liiga kallis ja see tddstus ei evi
seal tulevikku.

Freesturvast valmistavad vaid moned véikse-
mad toostused. Seda tulrvast tarvitatakse peami-
selt allusturbaks. Omal' ajal laiemat kasutamist
leidnud ,,Schenk-Baumanni®“ menetlus, mille jargi
freesiti turvast vertikaalses pinnas (s. o. karjaéri
seina modda), kusjuures freeserid olid suutelised
ka puukénde, tivesid jne. freesima, ei osutunud
majan'duslikult tasuvaks. Tehas ,,Weserhitte“
Bad Eysenhausen’i juures valmistab freesmasinaid'
NSVL jaoks, mis peamiselt on mdératud kraavide
kaevamiseks. See masin koosneb luliktra'ktorist
raudsabaga, mille kiilge teatava nurga all on Kin-

*) Kéesolev artikkel on koostatud andmete pdhjal,
mis autor isiklikult on kogunud d&pireisil Saksamaale
selle aasta suvel.

nitatud freesijad tompkoonuseliste kehadena
m kdrgusega. Koonusele on spiraalselt
kinnitatud suurehambuline terassaaglint. Koo-
nuse laiem osa on Ulevalpool ja kitsam allpool.
Freesija on vdlli abil Ghendatud masinaga ja teeb
A 1000 tiiru minutis.  Tiirlemisel kaevab ta end
rabasse teatava piirini. Saaglint 18ikab sellejuu-
res raba ja tsentrifugaaltungil paiskub turvas
kraavist vélja.

Turba bfrikettimise alal tootavad Saksamaal
veel vaid *kolm suurettevdtet: 1) ,,Deutsche Torf-
brikett GeseUschaft® Westmooris Hollsteinis;
2) ,,Hannoversche Kollonisations- u. Moorverwer-
tungs A. G.“ Schwege’s; 3) ,,Madruck-Werke*
Seehaupt’is Baieris. Neil' todstustel on raske vois-
telda pruunsdega. Madruck’i brikettimEsmenetlu-
sel on prof. Keppeleri arvateis mdningaid puudu-
meid. Nii on Seehaupti todstuses selgunud, et
eelpressimisei mdjub takistavalt suure turbamassi
(8 ruumimeetrit turvast pressitakise korraga)

elastsus. Sel pdhjusel see briketivabrik ei suuda
Joon. 1. Strenge’ bagermasin t66l. Ulesvdte karjaarist,
kilgvaade; lokomobiil ajsub omal platvormil, mis on seo-

tud masinaplatvormiga. Turbakiht on umbes 2 m paks.

Pildil, paistab see palju vdhem olevat, sest pdhjal on ma-

havisatud pealmine kiht. Kaevajad kaevavad ja liiguvad
paralleelselt bageri liikumisele.

oma produktsiooni tdsta maéadratud kdrgusele ja
tegelik produktsioon on umbes 40% vd&rra vahem
eelarveproduktsiooni|St.  Brikett tulevat kallis ja
leiab vaid vaevui turgu, kuigi Mincheni l&hedal
odavat pruunsiitt ei oTe. Teiste briketivabrikute
majanduslik seisulkord on veel raskem ja nad on
vaevalt-vaeValt elujdulised.

Praegu on Saksamaal arenemas turba koksis-
tamine. On olemas rida koksistamistédstusi,
muu seas dr. Wielandt’i oma EKsabethfehnis OlI-
denburgis, Joh. Steinerti oma Kalten-Kirchenis
Hollsteinis ja muidki. Dr. Wielandti arvamisel ei
seisa turba ratsionaalne kasutamine mitte otseses
poletamises ahjudes, vaid koksistamises. Turba-
koks on vaga kohane pdletis vase- ja ravavala-
rmsahjudes ja muudel metallurgilistel toddel, sest
tema vaavli ja fosfori sisalldavus on darmiselt véi-
ke. Eduga tarvitatakse turbakoksi ka keemilistes
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téostustes. Laiemat kasutamist on turbagaas leid-
nud gaasigeneraatorites. Katsudel selgus, et turba-
koksigaaside kittevaartus ulatab 1250 kaio-
rini  ruumimeetris ja et seda on ligikaudselt
0,4-70,5 kg tarvis h.-j. peale. Pealeselle jarele-
jadv turbakoks on véaartuslik pdletis kittevadrtu-
sega 7000-"~-8000 kai.

Erisabethfehnis tédtab juba peagu 30 a. kok-
sistamise katseseade, mille produktsioon on
2000-7~3000 t koksi aastas. Kolcsistamiseks tarvi-
tatakse 5eal kolme pustiseisvat retorti, kusjuures
kitmine stnnib valjastpoolt ja kuumad gaasid l&-
hevad 1&bi retordi seestpoolt. Kitmine sinnib
clostillatsioonist saadud gaasidega. Gaasi vot-
mine sinnib retordi keskelt, millest tekivad re-
torti teatud rdhuvahed, mis tarvitatalkse pdlemis-
gaaside labiimemiseks retordist. Retordii Glemine
ja alumine osa on Uksteisega Uhendatud, millest
vOimaldub tekkivate veeaurude Ilébivoolamine
labi kuuma koksikihii selle jahutamiseks, nénda
et koks kukub retordi alumisest osast vélja tem-
peratuuril' mitte Gle 150°. Saadud gaasidest vdib
toota torva, kreosootdli, parafiini, pigi jne. Re-
tordid to6tavad vahetpidamata, jkuna Ullevalt an-
takse jarjest peale Ghukuiva turvast.

Joon. 2. Strenge bageri vaade tagant. 3 meest esiplaanil

paremal pool viskab pealmise kihi 2 meetri laiuselt kae-

vajate taha karjaari. On ndha keskmine mast, millest

trossid lahevad kaevaja ja vasakul asuva automaatse
patside mahalladuja toetamiseks.

Kuna retordi soojendamiselks ei tarvitata koi-
ke gaasi, siis Ulejddnud gaas ldheb elektrijoujaa-
ma, kus ta pGletatakse aurukatla all tavalist kon-
struktsiooni gaasidilsides (s68rmetes”™), ja pro-

dutseerib  elektrivoolu 300 kWt, millest jat-
kub 3 bagelri jaoks, gaasivabrikule ja Vvéi-
kesele rauatoostusele thes kdrvalhoonetega jou

andmiseks ja valgustamiseks. Tufeb mdnikord
isegi ette, et gaasi on liiga palju ja Ulejddv gaas
lastalk.se O6hku. Elisabetinfehnis to6tab ka vedur
gaasigeneraatoriga. Generaator on firmalt ,,Han-
sa Gas-Generatoren G. m. b. H.“ Berliinis. S&a-
raseid gaasigeneraatoreid to0tab hea eduga vedu-
ritel ka Wiesmooris (umbes 12 tukki).

Dr. Wielandt to6tab juba peaaegu 30 aastat
turbakasu/stamise probleemi kallal ja tema on ks

1) Vedelpdletiste puhul kutsutakse pihustiks.

vanematest ja lugupeetumatest Saksa eriteadlas-
test sel alal. Ta tegutses asjatundjana turbatéds-
tuse ja turbaorganisatsiooniliste kiisimuste lahen-
damisel ja plaanitamisel Ameerikaski. Dr. Wie-
landfil on uldse laialdased kogemused turbatdos-
tuste organiseerimise ja rakendamise alal mitmes
riigis.

Vorreldes molemaid sel alal juhtivaid eritead-
lasi prof. Keppeleri ja dr. Wiejlandti, ndis, et dr.
Wielandt on rohkem praktika-inimene, kuna prof.
Keppeler on suurem teoreetik.

Turbamasinaid valmistab Saksamaal rida tun-
tud firmasid.

,,Orenstein ja Koppel“ Berliinis valmistab
Anrepi- ja Strenge-tilbilisi masinaid. Esimesed
on elevaatori ja koistransporitéoriga, teised —

bagermasinad péatside automaatse mahaladumise-
ga. Kuid praegu te'hased on ulekoormatud muude
té6dega — raudteevarustuise alalt.

Turbamasinate konstriiktédrina on tuntuid
Gebhard Strenge Ocholtis. Ta omab vaid vaik-
sema metallivabriku, kus parandatakse ja tdiusta-
takse vanu ja ehitatakse ka uusi bagereid. Strenge
poolt tdiustatud bagerid vdivad turvast bager-
dada mitte ainult alt tlesse, vaid vdikese muuda-
tusega ka dilevalt alla, mis on tahtis, kui ruumi
vahesuse tottu tuleb bager ja turbamasin Uhes ag-
regaatidega lasta turbakarjdéari alla.

Strengel on ka suurem turbatodstus, kus
tootavad 4 bagerit uUldproduktsiooniga umbes
12 000-~20 000 t dhulkuiva turvast aastas. JOu-

allikana ta tarvitab aurujoudu, elektrit ja diisel-
masinat. Ta leiab, et kdige sobivamaks turbatéds-
tuse jouallikaks oleks elekter. Kus aga elektri-
vdrk ei ole killalt arenenud, seal diiselmasin.

Ele'kteraju isuur eemus seisab selles, et ta on
vaga lihtne, ei ndua pallju inimesi, on kerge kaa-
lult ja tarbekorral vd&ib elektrimootoreid igale
poole kdima panna, kus on vajadust. Tema taa-
museks on, et ihenduskaablid peavad olema vaga
pikad, sest bagermasinad liiguvad Usna suure Kii-
rusega ja kaableid sagedasti imber lilitada on ti-
likas. Kaablid (pikkusega 607100 meetrit) on
aga véga rapked ja kallid ja nad vdivad ebasood-
sal maapinnal kergesti murduda.

Aurumasinad nduavad palju) inimesi (2-73)
ja kollblilkku veevarustist on raba peal véga raske
saada, sest vesi sisaldab palju huumujshappeid ja
muidki orgaanilisi happeid ja katlad kannatavad
fiielle all.  Sellepéraist tuleb vett kustki kérvalt mu-
retseda, maonikord isegi Usna kaugelt, mis l&heb
killalt kalliks. Pealegi, suure masina liikumapa-
nemiseks vajalikud aurukatlad (lokomobiilid) on
rasked ja vdrdlemisi ma'hulkad.

Diiselmootorid sellevastu on palju kergemad,
vOGtavad vdhem ruumi ja veekiisimus ei tee kuigi
suuri raskusi. Diiselmasinad nfuavad ostetud po-
letist, 'kuid aurulokomobiilid véivad todtada tur-
baga, mis on kéepérast. Turba ja pd6ledli hin-
dade ja hulga kalkuleerimisel selgub aga, et dli
tarvitamine (Saksamaa oludes) pole nii kahjulik,
(sest Saksamaa turbakasustamise seaduse jargi
/peab turbaraba pealmine kiht paksusielt " m
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jddma jarele karj&airi maa kultuurmaana kasuta-
mise otstarbel.

Strenge bageritel on laiad kaevajad, kuni 2 m
(Joon. 1 ja 2). Kaevajad kaevavad kodige oma
laiusega masina liikumise suunas. Ndndaviisi kae-
vatakse korraga umbes 2 meetri laiune riba vélja.
Karjaari seinad jaddvad kaevamisest pustlood-
seiks. Olgugi et masina platvorm seisab umbes
1n 2722 meetrit kaevajate redelist kdrval, on ik-
kagi tunda Usna suurt raba vérisemist, ja on vdga
vdimalik, et jrabades, mis on vadhe kuivatatud,
vOib aset leida hddaohtlikku turba libisemist kar-
jaari. Elektriga todtava masina juures oli raba
varisemine vdahem Kkui auruga t6dtava masina juu-
res.

Turvas satub bagerist turbamasinasse, mis on
tavalise Strenge-konstruktsiooni jargi ehitatud, ja
sealt patside mahaladumisautomaadi peale. Ma-
halaadija on kdigest 42 m pikk ja sellest jatkub
taiesti masina toodangule. Masina toodang on
umbes 30-"40 ruumimeetrit niisket turvast tunnis.
Edasi liikuda saab masin Uhes ladujaga vintside
ja trosside abil, kusjuures peatrossid jooksevad
tle ploki, mis on kinnitatud maasse. Masina plat-

Joon. 3. Teine Strenge bager lulikmehhanismiga, elekter-

kéivitusega, vaade tagant. Kaevajate redel ning maha-

laduja on natuke teisiti, juba ratsionaalsemalt mastile

riputatud. Masti ja poomi juures nahtava ploki abil tds-
tetakse vdi lastakse alla kaevaja redelit.

vorm seisab ratastel, mis liiguvad kolmel rddpal.
Edasiliikumisel tuleb muidugi rodpad alati ette
tdsta, mis nduab inimt60joudu. Liikumine tros-
side abil kbige parem ei ole, sest konarlise maa
peal v@ib pikal ladujal kergesti tekkida mittesoo-
vitavaid ja v0ib olla isegi hddaohtlikke pingeid
masina ja laduja osades. Teine masin liikus edasi
lilikmehhanismi (tanki moodi) abil (joon. 3).
Inimj6ui tarvidus on umbes jargmine: 2 meest
bageri juurde, 3 meest pealmise kihi mahavétmi-
seks  (teisel masinal oli védikene bager kdrvale
asetatud, mis tegi selle t66), ja 2-f-3 meest (M-
abiks (roobaste seadmiseks, trossitdmbe regulee-
rimiseks jne.). Palgaméarad kéivad 1 meetri
karjdari pikkuse kohta, arvates kihi sugavuseks
372 meetrit. Mehed bageni juures saavad
penni (saksa) ; mehed, kes téotavad pealmise
kihi kérvaldamisel, saavad 3 penni ja abitédlised
5 penni. Kuivatamise eest makstakse 45 penni
karjadari jooksvalt meetrilt. Kuivatamine sunnib

Joon. 4. Wiela!lndt’i bager kuljelt, karjaarist, paremal mas-

til ripub abibager pealmise kihi mahavdtmiseks. Liiku-

mise suund on paremalt vasakule. Pildil on ndha muu-

seas, et kaevaja redeli rippumine ja Kkinnitamine on

marksa lihtsam kui Strengel. Kaevajad ise on palju Kit-

samad kui Strenge omad. Karjaari pdhjal on jarelejde-
tud turvas.

nagui meilgi, nii et pooltoored pétsid pannakse
vdiksematesse hunnikutesse (umbes 7 tikki) ja
siis nad pannakse ringikujulistes.se & 35 tukki. Va-
gunisse laadimine maksub mmarguselt 45 penni
tunnis, kusjuures todtab ka transportlint.

Masina joutarvitus: Auruseadmes todtas Lanzi
lokomobiil, millel kittepinda on 18 m™ ja auru-
rohk 10 atm. Elekterseadmes tootas tks elektri-
mootor umbes 35-~50 h.-jGuline.

Turbaraba on peaaegu ké&ndudest vaba kdlrg-

raba. Turba struktuur on kiuline. Kuululb iga-
tahes nooremate turbarabade liiki.
Suur turbatédstus on ka dr. W. Wielandtil

Elisabethfehnis. Dr. Wielandtil té6tavad bagerid
oma konstruktsiooni, mis tsna tuntavalt erinevad
Strenge bageritest (joon. 4). Bageritel on taga
vdike abibager, mis I6ikab pealmise turbakihi
maha ja transporteerib selle karjdari. Dr. Wie-
landti bager I8ikab umbes 1,3 meetri laiuse riba;
pealeselle kaevajate redel on viltu asetatud, nén-
da et karjadiri seinad ei ole pustloodis, vaid tea-
tava nurga all (joon. 5).

Sellega saavutatakse: 1) et kuivamispind kar-
jaari seinal on suurem kui plstloodis seina puhul,
mistéttu  kuivamisprotsess toimub  kiiremini.

Joon. 5. Wielandti bageri eestvaade. Pildil on hasti nadha
kaevajate redeli uUlalrippumise susteem, lilikmehhanism
jo» vasakul suures kantis kéivitusmootorid.
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Joon. 6. Wielandti bager eest — mahaladujate ots. Mast,
mis on n&aha keskel, on abibageri jaoks. Esiplaanil on
nédha ladujate tuhjad lauad; nende taga lauad Uhes pétsi-
dega. Naha on: laduja all keskel lulikmehhanism, kastis
kéivitusmootor ja tema taga turbamasin.

2) kitsama riba mahaldikamisel saadakse pare-
mini kuivanud materjal, 3) kalde tdttu on raba
pealesuruva raskuiee kandmine parem, ja raba-
sein ning masinate karjaari libisemise oht on
marksa vdiksem. Turba sigavus vOib olla kuni
5 m. Bagerduse sugavust reguleeritakse mitte
sellega, et kaevaja redelid annavad suurema vdi
vdiksema nurga, vaid teda tdstetakse sligavamale
vdi kdrgemale, mille 1&bi saadakse soodsama re-
guleerimise vdimalused. Kaevajate redel on kin-
nitatud raamile ndnda, et talle on v6imalik Usna
vabalt anda kdiksuguseid omaliikumisi. Nditeks
ettejuhtuvate takistuste puhul (k&nnud, puutiived
jne.) on kergesti vdimalik redeleid imber paigu-

tada. Niisamuti siis, kui on tarvis Ulevalt alla ba-
gerdada, s. t. karjdari sisse. Paistab, et Wie-
landti bager on tehniliselt paremini labi t66-

tatud kui Strenge oma (joon. 6).

Bager ja selle osad liiguvad elektrimootorist.
BageriJ on automaatne péatside mahaladuja, mis
on umbes 45 m pikk. Bageri produktsioon on
umbes 40-f-55 ruumimeetrit niisket turvast tunnis
ja bager kaalub umbes 15 t. inimeste joudu on
puhta (juurteta) raba puhul tarvis 3-"4 inimest.

Masina platvorm ja mahaladuja liiguvad lu-
likmehhanismi abil (tanki moodi). Sellejuures
on ka vdimalik n&ha, kuidas kogu bagerseade

Joon. 7. Féasenfeldti masina bageri osa. Mdlemal pool on

jalad, mis on Uhendatud renniga, ja keskel kaevajate re-

del kaevajatega. Jalgades on nadha plokid, mille abil kand-
jat tdstetakse.
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lilgub karjaari pdhjal, kus maapind oli darmiselt
ebatasane. Sellest hoolimata, et pikk patsidela-
duja moodustab vertikaalses suunas tdielise sik-
sak-joone, liikumine on siiski Uhtlane igal pool ja
suuri kdrvale nihkumisi esile ei tulnud. Kuna ma-
haladujal on oma ajumootor, siis on vdimalik ta
litkumiskiirust kohatingimustele vastavalt muuta.

Eejlkirjeldatud to6stus tegutseb  vordlemisi
soodsates oludes, sest turbaraba on peaaegu
kédnnuvaba, on aga ka kasustamisel rabasid, kus
leidub palju kande, ja tive, néiteks J. W. Fésen-
feldt’i turbatéostus Jellohoe 'rabas Oldenburgi li-
gidal (joon. 7 ja 8).

Selles toostuses kistakse kande, juuri ja tlve
bageriga vélja. Bager koosneb kolmest iseseis-
valt liikuvast osast: bageriosa, masina platvorm
ja auitomaatne patside mahaladuja. Bageriosa
koosneb raudpukist kahe jalaga, millest (ks on
pikem kui teine, kusjuures kumbki jalg on aseta-
tud lulikmehhanismi peale. Kummalgi jalal on ise-
seisev ajuelektrimootor. Jalad on omavahel Ghen-

Joon. 8. Fasenfeldti bager. Paremal on jalad uhes Kkaivi-

tiga, vasakul masina platvorm, kus paremal on turba-

masin ja vasakul majakeses on masinistide komandosild
ja rdivasteruum.

datud massiivse raudtala ldbi, mis moodustab
renni, kuhu antakse turvas sisse ja juhitakse edasi
masinasse. Raudtala kdrgus jalgade suhtes on
reguleeritav. Tala peal liigub edasi-tagasi karu,
mis kannab kaevajate redelit (hes kaevajatega.
Kéaru liikumine tala peal sunnilb oma elektrimoo-
torilt, ning kaevajate liikumine jalle omalt. Kae-
vajate kuju on nagu tavalistel maaekskavaatori
lusikatel. Kaevajate laius on utnbes 700 mm,
jalgade vahemik on umbes 628 m.

Turba bagerdamine sunnib ndndaviisi, et uks
jalg asub karjaari seinal, teine karjaari pdhjal.
Kaevajate redel liigub -alatasa nende vahel, mille
juures kaevajad kaevavad turvast paralleelselt
redeli liikumisele. Turvas kukub renni, mis on
horisontaalses talas, ja satub masinasse.

Teine seadeldise osa on platvorm, kus asub
turbamasin, mis on mérksa suurem kui muud ma-
sinad, mis ma ndgin; te'ma jaoks on lks elektri-
mootor ja teine on edasiliikumise jaoks, ning luli-
tamisarmatuur on kahele juhile. Uks juht regu-
leerib ainult patside mahaladuja liikumist, kuid
teise kdes on kdik muud ajumootorid.



Platvorm liigub luliikmehhanismil ja seisab
pealmise bageri jala korval ndndaviisi, et renni
suu on just masina kolu kohal.

Kolmas bageri o0sa on automaatne pétside
mahaladuja, mis on umbes 100 m. pikk. Liikuda
saab ta oma mootoritest, kusjuures iks jegdleerib
edasiliikumist, teine laualinte. Edasiliikumine
sinnib 5 lilikmehhanismi abil.

Masinate ehitus on vaga tugev ja raske ja
kaalub peaaegu 70 t. Produktsioon on vordle-
misi suur: 90 pédeva jooksul oli produtseeritud
peale 20 000 t kuivturva,st. Bageri mees'kond
koosneb 2 juhist ja Uhest tddlisest, kes seisab ho-
risontaalse turbarenni peal ja kannab hoolt, et
puutiikke sisse ei satuks.

Masina kditamiseks on tarvis umbes 120 h.-j.
seitsmele mootorile kofkku, kusjuures umbes 60
h.-j. kulub bagermasinale, 35 — turbamasinale,
10 — péatside mahaladujale ja Ulejd&nud masina
platvormi liikumisele.

Séérane bager, kui Jellolhoes, todtab ka Wies-

mooris. Seda tllpi bagereid ehitatakse Siemensi
vabrikus.
Joon. 9. Vaikegeneraator-vedur (Hansa-Gasgenera-

toren).

Wiesmoori turbatédstus kuulub moodsaimate
hulka.. Seal kasuta,takse turvast muu seas elektri
produtseerimiseks. Kasustamist leiab ka soe vesi
ja sbehappegaas. Soaja vett, mis tuleb jéumasi-
natest, kasutatakse maa niisutamiseks. Pdleta,-
tud gaaside sdehappegaasi tarvitatakse taimede
kasvu soodustamiseks. Turbaraba tihjaksammu-
tatud aladele on asutatud suured tomatite ja
muude viljade kasvatused.

Peale suurtédstuste on Oldenburgis ja Han-
noveris rida vaiksemaid todstusi, mis ka bager-
masinaid tarvitavad, kasutades jouallikana eleikt-
rit vOi auru. Vaiksemad to6stused tootilevad pea-
miselt alusturvast.

Toodeldud pdletisturvast kasutavad peami-
selt toostused; vaid vaiksem osa kasustatakse po-
letisena linTiades ja alevites raadiusega kuni 100
km todstuse keskusest. Kaugemal turvas ei suuda
enam konkureerida pruunsdebriketiga.

Oldenburgis oin suurimad turba tarvitajad te'l-
lislkivitoostused.  Seal on suureim o0sa maantee-
destki sillutatud klinkeritega, mis on tingitud hea
loodusliku sillutusikivi ja kruusa puudumisest.

Oldenburgi, Frieslandi ja osalt 'ka Hannoveri
rabad on tekkinud endisel merep6hjal. Praegugi

on rabapind kohati madalam
kaitstud mullavallidega. Sel maaalal on ehitatud
kanalite vork, millest suurimad on Jade-Ems,
Weser-Ems ja Disseldorf-Ems. Need kanalid
evivad suurt tahtsust turba tra,nsportimisel: Ol-
denburgisse ja Breemenisse thele poole ja Reini-
maale teisele pooile. Suuremad td6stused asuvad
kanalite ligidal ja sadamad on Ghendatud nen-
dega valiraudteede kaudu.

Veetranspordiga voistleb autotransport, kus-
juures maanteed mddda liiguvad terved rongid.
Veoautodele kinnitatakse kaks v8i rohkem vank-
rit jarele, suurendades esimeste veokoormat kuni
200%. Veduriteks tarvitatakse ka suuri trakto-
reid vdimsusega ligikaudselt 60 h.-j., mis veavad
sOltuva,lt tee headuisest 2 kuni 4 vankrit kande-
jouga 6-f-1 2 t. Selliste rongide liiklemist maan-
teid mooda korraldatakse suuremas ulatuses
Raudteevalitsusegi poolt.

Viimasel ajal on Saksamaal arenenud véikse-
mate generaatorite kasutamine, mis on suutelised
té6tama ka madalavaartuslike poletistegagi, nagu
turvas. See ge<neraatorite tllp pOhjeneb prof.
dr. Kuhneni Mindhenist uurimistel vastavas kat-
sujaamas. Seda tdUpi genera,atoreid valmistab
,Hansa Gas-Generatoren G.'m. b. H.* Berliinis
nii sdidukite jaoks kui ka statsionaarseid. Esimes-
turbakoksi, kuna viimased todtavad ka puu- vai
turvaskittel.  Mainitud firma viib labi laialdasi
katseid turbaga, et kohastada omi generaatoreid
ka selle pdletisega. Firma muub ka generaato-
reid prooviks hinnasoodustustega peale nende
kohastamist teatava turba liigiga.

merepinnast ja

Erilist huvi pakub veel maaalade kasustamine
asundajmiseks padrast turbakihtidte mahavdtmist.
Selleks jaetakse jarele véhema,lt m paksune
turbaikiht, mis kaetult turbatf6éstuse jaddnustega
moodustab pdllumajanduslikust seisukohast vaar-
tusliku mulla. Turbarabade kuivendamisel arves-
tatakse juba nende edaspidise kasuitamisega pdl-
lu,majanduslikuks otstarbeks. Asundamist turba-
'toostuste poollt drakasutatud maaaladel korralda-
'takse riigi vOi eraseltside poolt. Asundustalude
suurus oli varem peamiselt vaid, 5-"10 ha, mis
ev@imaldas Uhe perekonna draelamis.t. Viimasel
majal eelistatakse aga suuremaid talusid, kuni 70
ha, mis vdimaldab asunikel kultuuriliselt edasi
jouda. Eelduseks on, et asunikul on olemas alg-
kapitali hoonete plstitamiseks, mis peavad olema
kdik tellisk.viist. Soodustuseiks vabastatakse asu-
nikud 10 aastaks maksudesit. Niisugused asujn-
dustalud evivad juba teatavat komforti: veevark,
sageli kiilm ja soe vesi, vannitoad, elekter jne.
P&llud kannavad hésti ja taludel on vdrdlemisi
suured karjad.

Kokkuvottes, Saksa turbato6stuse areng vdib
olla meile Gpetlik jargmises:

1 Suur plaanikindlus nii turba kui ka maa

kasustamise alal, luutev turbarabade ré6vkasu-
tamist. Kultiveerida tuleb soid ja rabasid alles
peale turba kajsustamist ja sellele vastavalt tuleb
ka teostada maa kuivendamist.

Luutma, luudan, luuta ---- to exclud«, ausschalten.
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2. Oleks soovitav vdimalikult laiemas ulatu-
ses kasutada turba tootmisel bagereid ja auto-
maatseid pétside mahaladujaid, suurendades pro-
duktsiooni ja kokku hoides inimvége. Bagerma-
sin nduab 24 toolise asemel ainult 4, mis annab
kahes vahetuses kokku'hoidu peagu 100 krooni
paevas vBi 9000 krooni tédhooaja jooksul ja vdi-
maldab mahutatud kapitali amortiseerimist 6 a.
jooksul.

3. Turba vedu oleks koige kasulikum korral-
dada auto- vOi traktorrongidega maanteedel, mis
tuleks selleks vasitavalt dgvendada ja korda sea-
da. Seejuures tutlekis kasutada ajuritena peami-
selt diiselmootoreid ja turbakoksigeneraatoreid.

4. Tuleks asuda turba(koksi valmistamisele,
mis leiaks tarvitamist liikuvates ja paiksetes gaa-
sigeneraatoritds, raua- ja vasevalamise tehastes ja
ka toaahjudes, mis selle pdletise tarvitamiseks ei
nduiaks erilist imberehitamistki.

Kirjandus.

1. Dr. W. Wielandt’i artikkel ,,Moornutzung und
Torfverkokung*®.

2. Dr. W. Wielandt’i artikkel ,,Beirichte
kleine Generator-Lokomobile®.

3. Dr. Lutz’i artikkel ,,Zur Frage des Sauggas-
Schleppers fiir die Landwirtschaft®.

Ubelr

UBER DIE TORFINDUSTRIE DEUTSCH-
LANDS.

A. DOEPP:

Auf Grundlage einer Studienreise gibt der Verfasser
eine Ubersicht Giber den derzeitigen Stand der Torfindust-
rie in Deutschland.

Zusammenfassend weisst der Verfasser
des hin:

auf folgen-

der Torf-
wodurch ein Raubabbaiu vermieden

und Land-
wird. Die
Abbau des

auch die

1. Grosse Planmassigkeit bei
nutzung,
Kultivierung der Torfmoore hat erst nach
Torfes zu erfolgen. Dementsprechend ist
Trockenlegung der Moore durchzufihren.

2. Bei der Produktion des Torfes sind
Bagger mit Automatablader anzuwenden. Solche maschi-
nelle Anlagen amortisieren sich im Laufe von 6 Jahren.

moglichst

3. Am vorteilhafsten ist da, wo keine Wasserwege
zur Verfigung stehen, den Transport des Torfes mit
Lanstauto- oder Traktorschleppzige zu organisieren. Als
Antriebmotore kommen in erster Linie Diesel und Koks-

generatore in betracht.

4. Die Produktion von Torfkoks fur stationare und
ist besonders zu empfehlen.
in Zimmer-

bewegliche Gaasgeneratore
Torfkoks eignet sich zur Wohnungsheizung
o6fen.

Jouvankrite liiniliikiuse korrastamisest Leedus ja LA&tis*)

Ins. V. Nemirovits-Dantsenko” 1K, EiU.

l. Leedu.

Jouvankrite liiniliikluse korraldus Leedus on
labi elanud kolm ajajarku:

1) té6tamine vaba konkurentsi alusel,
2) erilubade siisteem ja
3) kontsessioonide sisteem.

Liinide tegevus vaba konkurentsi alusel ilma
igasuguse riikliku kontrollita nditas vdga ruttu
oma puudulikkust, ja jarjest suurenenud &Gnnetus-
juhtumite arv, sdiduhindade kdikumised, sdidu-
plaanide muutmised ja liiniveo organisatsiooni ul-
dine puudulikkus sundisid 1933. a. valitsust va-
hele astuma ja Ule andma jouvankrite liiniliikluse
korraldamise ja jarelevalve koigil liinidel Maan-
teede Valitsusele, véljaarvatud | jargu linnad, kus
jarelevalve anti dle linnapeadele.

Samal ajal pandi kehtima vastav maanteedel
lilklemise seadus, tdotati valja kindlad kooskdlas-
tatud s@iduplaanid, tariifid ja maksud ning kor-
raldati tehniline jarelevalve.

Liikluse korraldamisel kasutati laialdaselt era-
algatust, kusjuures iga autobuse omanik sai Maan-
teede Valitsuselt eri loa liini pidamiseks kindlate
punktide vahel. Kogu Leedu jagati rajoonidesse
tarviliku autobuste arvuga igas rajoonis ja uhise
kassaga, kusjuures iga kuu sissetulekud, mis saa-

Kirjutis on koostatud Baltiriikide VI maanteede-
tegelaste konverentsil Kaunases peetud referaatide alusel.

dakse selle rajooni autobustest, jagatakse proport-
sionaalselt sGidetud kilomeetrite arvule kdikide
autobuste omanike vahel. Sellega iga rajoon esi-
neb administratiivselt ja majanduslikult omaette
Uksusena, sellest hoolimata, et rajoonis peavad
thendust mitme omaniku masinad. Séddrast
1933. a. kehtimapandud korda nimetati liiniveoks
lubade alusel.

Uhel ajal erilubade vérgu rajooniga jatkasid
tegevust veel Uksikud vaikse liiklusega liinid ja
rajoonid, kus puudus Uhine kassa ja maksud olid
alla normi.

Nagu kogemused néitavad, peab liin end
sisse to6tama, s. o. Uksikutel uutel liinidel peab
rahvas harjuma liiniga ja liinipidajad hankima en-
dile reisijaid. Kui aga liinil seatakse sisse korralik,
mugav ja ohutu Uhendus, siis v@ib kindlasti loota,
et rahvas harjub liiniga, reisijate arv hakkab pi-
devalt kasvama ja liin muutub tulutoovaks. S&a-
rane rohkem psihholoogilist iseloomu ndhtus evib
vdga suurt tdhtsust autobuseliinide vdrgu arengus.

On arusaadav, et véiksema sditjate arvuga ja
tulukusega liinidel vdivad ké&ia ainult s&&rased
jouvankrid, mis on juba amortiseerunud suurema
liiklusega liinidel, ja sellepérast voivad Maanteede
Valitsuse loal uutel ja vadhe sisseté6tanud liinidel
sOita vanadki masinad, mille liiklemine erilubade
rajoonides poleks lubatav. Need vanad masinad
tdidavad seega tdhtsat llesannet ja esinevad pio-
neeridena uutel liinidel.
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Sissetddtanud liinid voetakse jarkjargult eri-
lubade rajoonide vorku.

Alljargnevas tabelis on ette toodud andmed
maa-autobuseliinide pikkuse kohta Leedumaal.

Aasta Liinide pikkus km-tes
1933 595
1934 906
1935 2516
1936 2728
1937 3207
Peab tunnistama, et erilubade siisteem on

palju kaasa aidanud jo6uvankrite liinide vorgu
arengule ja korrastamisele Leedus. Pealeselle uus
sisseseatud laialdane autobusejaamade vdrk andis
vOimalust korraldada sustemaatilist jarelevalvet
liiklemise ule.

Peab aga utlema, et leedulased vaatavad eri-
lubade susteemile kui ainult vahelllile liiniveo
korralduse arengus ja riigielu tingimused sunnivad
neid tle minema kontsessioonide sisteemile.

Pohjuseid selleks on: autobuseomanike suur
arv, autobuste tilpide mitmekesisus, liinipidajate
— eraisikute — poolt riigihuvide ignoreerimine ja
spekulatsioon; need néhtused sunnivad loobuma
erilubade siisteemist ja vftma tarvitu " nn. kont-
sessioonide siisteemi. See viimane evib palju pa-
remusi nii riigi- kui ka rahvamajanduslikult seisu-
kohalt.

Vordlemisi suured vdlad ja vdiksed tegevus-
kapitalid autobuste omanikel pdhjustavad kdrgete
sdiduhindade pisimist, et anda pidajaile vdima-
lust vdlgade tasumiseks. Kontsessioonide slsteem
aga, mis on rajatud tervetele kommertsalustele,
on vaba neist puudumitest ja vdib soodustada ta-
riifide alandamist.

Maanteedel liikluse ja transpordi motoriseeri-
mine esineb praegusel ajal aktuaalse tegurina kul-
tuuri- ning majanduseelus ja riigi julgeolekus ja
autobuseliinid etendavad selles vaga téhtsat osa;
sellepdrast tariifide alandamine ekspluatatsiooni-
kulude vdhendamise ja pOletiste ratsionaalse ka-
sustamise jéreldusena annab riigile suurt kasu.

Liinipidamise ratsionaliseerimise alal on ntud
Leedus tehtud suur samm edasi sellega, et
1937. a. asutati Reisijate- ja Kaubaveo A/S, kelle
tlesandeks on autotranspordi arendamine.

Aktsiaseltsi pdhikapital on esialgu L200.000
litti, millest 60% kuulub riigile ja 40% — eraisi-
kuile. Sellega eraalgatus pole kdrvale jaetud, kuid
riigile on antud otsustav haal. Sellele seltsile ka-
vatsetakse Ule anda liinide pidamine koigil ma-
gistraalteedel kontsessioonide alusel. Uue seltsi
kdrval’ jatkavad tegevust ka teised, erakapitaliga
tootavad, seltsid.

Kontsessioonide siisteemi ja selle slisteemi alu-
sel peetava liinide vdrgu arendamise po6hijooned
oleksid jargmised.

Praegused elutingimused nduavad, et iga
enam-vdhem suurem keskus Leedus oleks uhen-
datud autobuseliinide vdrguga. Léahtudes sellest
pdhimdttest tuleks korraldada liiniihendust kdigil
1 ja Il klassi teedel. Kuid sddrane reegliparaste
Uhenduste vargu laiendamine séltub digest voima-
luste kasustamisest ja autolhenduse propageeri-
misest.

Maanteede Valitsuse sellekohaste kalkulat-
sioonide pdhjal peab tulevikus Leedu kui riik rah-
vatihedusega 40 kuni 50 inim./km*omama umbes
22.000 km I ja Il Kklassi teid. Sellele vastavaks tu-
leb arendada autobuseliinide pikkust.

Alljargnev tabel kujutab maa-autobuseliinide
vOrgu arengut Leedus:

% Autobuste Léabisdidetud Veetud reisi-  Reisija-

& arv km arv jate arv  kilomeetrid
1933 87 2.948.272 701.040 24.834,200
1934 92 3,318.011 845.122 32.027.800
1935 142 4.209.334 1.102.691 45.134.111
1936 151 5.003.285 1.472,716 52.390.620

Reisijakilomeetrite juurdekasv omnibuseliiklu-
ses 3 aasta jooksul on olnud 110%; samal ajal
raudteel vaid 12%.

Piirina tuleb vOtta liinide tldpikkuse suurene-
mist kuuekordseks.

Ka kunstteede ehitamist tuleb kohandada jér-
jesti kasvava autoliiklusega. Selleks kavatsetakse
lahema kimne aasta jooksul juurde ehitada véhe-
malt 700 km killustikteid. Algus selleks on juba
tehtud 1935. a., kui alustati Kaunase— Klaipeda
magistraaltee ehitamist killustikteena 195 km ula-
tusel, mis valmib juba 1938. a. ja l&heb maksuma
umbes 12.300.000 litti. Pealeselle ehitatakse veel
Uksikud Kaunase— Riia magistraalmaantee osad.

Andmed jduvankrite Uldarvu kohta Leedus on
toodud jargnevas tabelis:

Jouvcinkrite zirv Leedus 1935-f-1937. a.

Séiduautod Autobused Veoautod Mootorrattad
Aasta Klaipeda Klaipeda Klaipeda Klaipeda
Leedus maakonnas Leedus maakonnas Leedus maakonnas Leedus maakonnas
1935 1015 304 252 219 103 869 288
1936 1034 320 250 294 96 888 281
1937
1. vm 1207 257 245 353 67 963 227
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Kokku on praegusel ajal Leedumaal registree-
ritud 2158 autot ja 1190 mootorratast, kokku
3348 jouvankrit.

IL Lati.

Viimase aasta jooksul on ka Latimaal olnud
suuri muudatusi jouvankrite liiniliikluses, mis néi-
tavad kasvamise ja paranemise tendentsi.

Raudtee ja autobuste konkurentsi vdhendami-
seks lOpetati roobiti raudteele suunatud autobuse-
liinid ja asendati need raudteejaamade juurdeveo-
lilnidega. Seal, kus raudtee ei suutnud rahuldada
kohalikke huvisid, ndit. suvituskohtade rajooni-
des, vdi kus raudtee ekspluateerimine toimus kah-
juga, eriti kitsaroopmelistel teedel, jdeti alles
raudteega rodbiti tegutsevad autobuseliinid, kuid
nende pidamise vdttis raudteevalitsus oma katte,
vahendades vastavalt rongide arvu raudteel. Seni
on raudteevalitsusele Ule antud 9 autobuseliini,
mille pidamiseks raudteevalitsus muretses 30 auto-
bust. Ka postivalitsus vottis pidada 8 liini 12 auto-
busega.

Liinide pidamine eraseltsingute ja dhingute
poolt on rajatud niid kindlatele alustele. Selleks
thest keskusest véljuvad liinid v@i Ghe rajooni lii-
nid on koondatud Uheks kontsessiooniks (nagu
meilgi), kusjuures lepingute kestvus on pikenda-
tud kuni 6 aastani. Liinipidamise lubade véljaand-
mine toimub samasugustel alustel nagu meilgi.
Selle korra labi autobuste seisukord maaliinidel on
tublisti paranenud: on olemas palju tagavaraauto-
busse, reisijatele on antud palju soodustusi ja mu-
gavusi jne.

Praegusel ajal té6tavad Latis 72 maaliini 124
autobusega, kusjuures 24 liinilt voetakse erimaksu
teedekapitali heaks iga autobusekilomeetri pealt,
teised liinid aga, mis t6dtavad kontsessiooni alu-
sel, on valja antud valikpakkumiste teel aasta-
maksu eest.

1936/37. a. on saadud autobuseliinidelt tee-
dekapitali heaks 278.000 latti ja jouvankrite re-
gistreerimise maksu 816.000 latti.

Alljargnevas tabelis on toodud andmed maa-
autobuseliinide kohta, mis k&ivad maateede de-
partemangu jarelevalve alla.

s Lii- Liinide  Auto- Labisdidetud Reisijate
$ nide pikkus buste  autobus-km arv

C arv km arv arv tuhand. tuhandetes
1933 73 3859 115 3.802 1.433
1934 69 3755 110 3.564 1.619
1935 71 3631 135 3.690 1,906
1936 71 3376 145 3.837 2,230

1936. a. liinide arv pole kasvanud ja nende
pikkus on koguni vé&henenud, kuid kasvanud on
liinidel olevate autobuste arv ja veetud reisijate
hulk; seega maaliinidel liiklemine on ikkagi suu-
renenud.

Analoogiliselt kasvab Inklemine ka Riia linna
liinidel, nagu né&htub tabelist:

g i? ? i « 1
« 13 E 2 ! g s &2
< B 790 axa
1933 20 177,2 115 8.900 21.900
1934 21 169,8 135 9.000 22.300
1935 20 152,1 146 10.000 24.600
1936 20 142,4 122 10.300 27.800

Ka aastas Latti sissetoodud
naitab alalist kasvamistendentsi,

jouvankrite arv
mis nahtub ta-

belist:
Aasta
Jouvankrite 1933 1934 1935 1936
nime us
Soiduautod ....cccceeveenee 27 108 181 354
Autosassiid........... 31 132 207 409
Mootorrattad........ccccevevnee 26 18 166 437
Mooton-attad kulje-
vankritega............ .3 3 23 80
Kokku . . . 87 261 577 1280

Olgugi et jéuvankrite, nende osade ja kum-
mide hinnad on viimasel ajal tdusnud ja et Laétis
on olemas nende peale korge tollimaks ning et
bensiin on vdrdlemisi kallis (Riias ja Liepajas —
0,50 latti/liiter, mujal 0,55 latti), siiski sissetoo-
dud jOuvankrite arv 1936. a. oli 122% suurem,
kui 1935. aastal. Eriti suur dii imporditud jou-
vankrite arv 1937. a., kus kuni maikuuni toodi
sisse 566 jouvankrit.

Jouvankrite arvu liikumist Léatis iseloomustab

jargmine tabel;
1

Aasta 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936
Sdidu-
autod 1396 1674 2140 2196 1H24 1832 2058 2231 2512
Auto-
bused 191 274 344 337 258 246 245 259 267
Veoautod 711 1014 1486 1422 1212 1279 1573 1668 1963
Mootor-
rattad 750 1205 1719 1811 1667 1659 1799 1911 2193
Kokku 3048 4167 5689 5766 4961 5016 5675 6069 6935

Praegusel ajal Ldtis on 100 km” peale 8 jou-
vankrit vdi 1 jouvanker 421 elaniku peale.

Tanu uldisele majanduselu Gitsengule areneb
Latis autotransport mitte ainult linnades, vaid ka
maal, kus jouvankrid tdidavad vdga mitmekesi-
seid Ulesandeid. Naiteks kooli-inspektorid on va-
rustatud sdiduautodega, mis kergendab nende
Ulesannete tditmist; samuti maa-arstid vBivad mu-
retseda sdiduautosid soodustatud tingimustel; ta-
lumeeste vedude soodustamiseks on sisse seatud
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maakeskustes  POllutédministeeriumi  veoautode
garaazid, kust talumehed vdivad mddduka hinna
eest saada oma vedudeks veoautosid jne.

IIL Eesti.

Kuna Eestis jouvankrite liinipidamise korral-
dus on rajatud kindlatele alustele, mis on kdoigile
asjast huvitatuile hésti teada, siis toome vdrdlu-
seks siin ette ainult mdned andmed meie maa-
autobuseliinide ja joéuvankrite arvu kohta.

Autobuseliinide arenemine.

>
caea
£9 )
@a

1931 93 5180 152 1884 380

1932 95 5148 158 2025 391 19777
1933 102 5213 157 2294 718 22288
1934 104 5332 168 2703 1076 20173
1935 112 5798 170 3243 1440 32558
1936 112 5870 212 3561 1796 37919

Jouvankrite arvu liikumine Eestis 1928-~1937. a.

Aasta 1928 1929 1930 1931 1932 1933 19341935 1936 1937
.

Vil
Sdidu-
autod 1053 1431 1574 1777 1739 1700 1710 1750 2037 2646
Auto-
bused 90 115 128 152 153 157 168 170 212 255

Veoautod 437 653 881 1184 1231 1213 1131 1264 1536 2106

Mootor-
rattad 357 407 375 550 754 833 896 958 1211 2049
Kokku 1987 2606 2958 3663 3877 3903i3905 4142 4996 7056

Ldpuks toome ette Baltiriikide VI teedekon-
verentsi otsused autotranspordi alalt.

1. Konverents leiab, et maanteedel liikluse
ja transpordi motoriseerimine esineb praegusel
ajal aktuaalse tegurina kultuur- ja majanduselus
ning riigi julgeolekus; seepdrast tuleb luua sdéara-
sed tingimused, et see motoriseerimine teostuks
vBimalikult téielikult.

2. Kisimuse kohta, kuidas kergendada Balti
riikides rahvusvaheKst sdiduautode liiklemist,
leiab konverents, et:

a) on soovitav vabastada registreerimismak-
sust kdik Eesti, Leedu ja L&ti sGiduautod nende
liiklemisel tdhendatud riikide piirides,

b) on soovitav vabastada Eesti, Leedu ja
Lati autojuhte liiklemisel tdhendatud riikide npii-
res tarvidusest muretseda rahvusvahelist juhtimis-
luba (Permis Internationale de conduire) ja rah-
vusvahelist jouvankri tunnistust (certificat inter-
national pour automobile), nii et Balti riikide au-
tojuhid vdiksid sdita nende kolme riigi piirides
oma riigi dokumentide alusel.

P. p. a) ja b) toodud kiisimused tiileks lahen-
dada vastastikkuse alusel.

3. Riikidevahelise labik&imise hdlbustamiseks
ja kergendamiseks ning turismi arendamise otstar-
beks on soovitav sisse seada rahvusvaheline otse-
vOi kooskOlastatud sdiduplaaniga autobuselihen-
dus. Samuti tuleks ette n&ha vOimalus korraldada
rahvusvahelist kaupadevedu veoautodega.

4. Nagu autobuseliinide ekspluateerimisest
saadud kogemused nditavad, tuleb autobuseliik-
luse arendamiseks ja liinidevérgu laiendamiseks
asutada ja eelistada suuremaid autobuse-ettevot-
teid.

5. On soovitav kdikide abindudega arendada
ja ergutada igasuguste kohalike p0letiste tarvita-
mist autoliikluses.

Samuti tuleb toetada uute kohalike pdletiselii-
kide avastamist voi leiutamist.

6. Autojuhtide kutselise ettevalmistuse ja
moraalse tasapinna tdstmiseks on soovitav asu-
tada erikoole juhtide ettevalmistamiseks. Nende
koolide Gppekavad tuleb Uhtlustada kdigis kolmes

V. NEMI1ROVITS-DANTSENKO: UBER DEN LINIEN-
KRAFTWAGENVERKEHR IN LITAUEN UND LETT-
LAND.

Der Linien-Kraftwagenverkehr in Litauen und Lett-
land ist im Laufe der letzten Jahre bedeutend gewachsen.
Die Organisation dieses Verkehrs, soll in Litauen einer
zu dem Zwecke gegrundeten Aktien-Gesellschaft mit ei-
nem Grundkapital von 1.200.000 Lit iybergeben werden.
Zu dem Zwecke ist ahich die Anlage von 700 Km Chaus-
see vorgesehen. Der Bau der Strecke Kaunas— Klaipeda

soll im Jahre 1938. zu Abschluss gebracht werden.

In Lettland verkehren z. Z. auf 72 Landlinien 124
Omnibusse. Auf 100 Km”™ kommen 8 Kraftwagen oder
auf 421 Einwohner 1 Kraftwagen.

In Estland verkehren auf 112 Landlinien 212 Omni-
busse. Auf 156 Einwohner kommt ein Kraftwagen, mit-
gerechnet Motorrader.

Zum Schluss fuhrt der Verfasser an die Beschlisse
der VI Wegetagung der Baltischen Staaten in Kaunas
(August, 1937)
den Baltischen Staaten.

in bezug auf den Kraftwagenverkehr in
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Tehnika teateid.

UUSI IDEID KERGEOLIMAHUTITE EHITA-
MISEL.

K. P.

Seoses betoonile ja raudbetoonile uute raken-
dusalade Hankimisega ning odavamate d&limahu-
tite soetamise eesmédrgil on katsetatud raudbe-
toonist dlimahutite ehitamist, millised katsed on
andnud hdid tagajargi vaid raskete mineraaldli-
dega *), kuna pole suudetud betooni niivord tihes-
tada, et sellestkerged &lid (erikaaluga alla 0,87)
ei imbuks ladbi. Kodumaa pdlevkivi ja selle saa-
duste toodangu suurenemisega on ka meil muutu-
nud aktuaalseks betoonist kui kodumaisest ehitus-
materjalist dlimahutite ehitamise kusimus, mille
tottu peaksid huvi pakkuma alljargnevad insener
Helge Harloe poolt ettepandud kergedlimahutite
ehitusviisid (,,Beton und Eisen“, 1937, Heft 4).

Insener H. H. soovitab mahutite seinad teha
kahekordsed ja nende vahed téita veega. Teata-
vasti vesi ei segune mineraalGlidega, seega ta
moodustab isoleeriva kihi, tdkestades 6li ning selle
aurude véljapdasu. Vee vastusurve kui ka suure-
ma pindpinevuse tGttu betooni poorides ei saa 0li
labi betoonseinte tungida. Seejuures peab muidugi
ettevaatuse mottes vedelikkudega kokkupuutuvate
betoonipindade véljatd6tamisele osutama erilist
tdhelepanu.

Jargnevad konstruktsioonide Kkirjeldused nai-
tavad selle idee mdnesuguseid lahendusi, mis olla
tegelikult labi viidud koigiti heade tagajargedega:

Joon. 1.

Joon. 1. Mahuti p6hjakate ning seinte vahe on
tdidetud veega, mille tdttu on luudetud -) oli
kadu labiimbumise v&i auramise ndol. Vesi, mis
seintevahelises ruumis asub, ei ole Uhenduses ma-
huti péhjas oleva veega. Et tGkestada 6li imbumist
maa sisse plstloodselt sisemiste seinte ja pdhja
liitekoha kaudu, peab see koht olema eriliselt iso-
leeritud. Kaesoleva lahendusviisi puudumiks on
asjaolu, et tuhja mahuti puhul ka sisemised seinad
kannavad kogu veerdhet ning seetdttu peavad
olema veetihedad ja vastavalt tugevad.

A) Tallinna Miinisadamas on tarvitusel juba Vene

ajast saadik raudbetoonist naftamahutid.

2) Luutma to exclude, ausschalten, iskljutsit.

204

Joon. 2.

Joon. 2. Mahuti seinte vahel olev vesi on
Uhenduses pdhjas oleva veega. Veepinna kdrgus
ja Olipinna k&rgus on vastuproportsionaalsed ve-
delikkude erikaaludega; kuna 8li erikaal on vee
omast vaiksem, siis vB8ib jareldada, et vaheruumis
veepind asub Olipinnast veidi madalamal; seega
olil jadb voimalus l&bi seinte imbuda. S&drast ehi-
tusviisi on otstarbekohane tarvitada vdhemvede-
late 6lide puhul.

Joon. 3.

Joon. 3. See lahendus kujutab kahte mahutit,
kusjuures uUks mahuti on Ullespoolepd6rdud p6h-
jaga ja on asetatud teise sisse. Oli on mahutis
igalt poolt imbritsetud veest, seega on hésti kaits-
tud imbumise ja auramise vastu. Mahuti Kkattes,
seinte vahel ja p6hjas on vesi omavahel Uhendu-
ses ja r6hub 6li ules, vastu katet; soovikorral vdib
jatta katte alla 6hupadi. Oli sisse- ja valjalask-
mine sinnib kattest labiva toru kaudu. Aralastav
Olihulk peab asendatama samasuuruse veehulgaga.



Joon. 4. Olimahuti asetseb veega tdidetud ma-
hutis ja ujub selles. Oli labiimbumine luudetakse
sel tee], et seinte vahel oleva vee pind hoitakse
alaliselt veidi kérgemal 6li pinnast.

Joon. 5. See lahendus sarnleb joon. 3. toodud
nditele selle vahega, et viimsel puudub véline ma-
huti. Péhjaga tlespoole pd6érdud dlipaak ujub va-
bas veel (jarves vdi tiigis). Mahuti pohja (katte)
peal olev vesi hoiab &dra 6liaurude l&bitungimise.
Oli valjalaskmisel asub selle asemele vesi. Mahuti
kilgede pikendamine ulespoole pdhja hoiab ma-
huti uppumisohu eest.

Insener H. H. toob nditena Uhe maa-aluse ma-
huti, mis on ehitatud Rio de Janeiro’s 3 aasta eest
(Joon. 6). Mahuti on ehitatud raudbetoonist ja
koosneb neljast osast, milledes hoitakse bensiini,
bensooli, petrooleumi ja lakkbensiini. Mahuti on
ehitamise I6petamisest alates kogu aeg olnud tar-
vitamisel ja on osutunud taiesti tihedaks. Vee-

rohe mahuti Oksikute osade vahel hoitakse alali-
selt suurem Oli r6hkest, mis luudab 6lide l&biim-
bumise vdimaluse. Sisemised &limahutid on proo-
vitud enne tarvituselevdttu, milleks nad asetati
tihjalt erilistesse veepaakidesse. Seinte paksus on
7 cm, sissearvatud ka krohvikiht.

Uldiselt evivad sairased raudbetoonmahutid
rea eemusi vdrdlemisi raudpaakidega, eriti meie
oludes, kus raudpaakide ehitamine valisvaluuta
kiisimuse esile toob. Raudbetooni kui kandetuge-
vat materjali vdib rajada otseselt maapdhjale eri-
list alust tegemata; 0&li Umbritseva veekihi tdttu
on tdiesti luudetud kahjutule oht kui ka dli aura-
mise vdimalus, mis raudpaakidest tihti tekitab
madrgatavat Olikadu; pealegi, raudbetooni puhul
langevad korrashoiukulud miinimumini. Peab aga
mainima, et meie kliimas sddrased mahutid on
mdeldavad vaid maa-aluste ehitistena, kuna peab
silmas pidama isoleeriva vee killmumisohtu..

Sddraseid mahuteid vdib kasutada ka tehnili-
seks otstarbeks maéaératud alkoholide hoidmiseks,
kui isoleerivaks vedelikuks tarvitada raskemaid
olisid, mis alkoholiga ei segune.

JOUMAJANDUSLIKE KUSIMUSTE RAHVUS-
VAHELISI KONGRESSE 1937. JA 1938.
AASTATEL.

Ins. J. Veerus, IK.

Eesti insenerkonnale vdiks teatud huvi pak-
kuda andmed ténavu peetud ja 19,38. a. peetava-
test kongressidest, kus kasitatakse joumajandu-
sega seotud klsimusi.

1 Elektri- ja gaasimajanduse
paev peeti Graz’is, Austrias, 22.— 24. aprillini
1937. Kasitlust leidsid jargmised kiisimused:

Energiamajanduse uldkisimused.

Elektrimajandus ja elektrotehnika.

Gaasimajandus, gaasitehnika ja veevarustus.

Osa votsid 495 elektri- ja gaasimajanduse
eriteadlast, peamiselt Kesk-Euroopa riikidest.

2. Rahvusvaheline bensooli-
konverents peeti Prahas 24.—27. maini
193 7. Konverentsil késitleti kiviséevedelsaaduste
praegust olukorda vedelpdletiste turul, vahekor-
dade kujunemist maad.li ja kivisOesaaduste tarvi-
tamisel, imootortehnika arengut ja muidki ki-
simusi.

3. Elektriinstallatsiooni-kisi-
muste rahvusvahelise komisjoni
istung peeti Oslos, Norras, 7.— 12. juunini
1937. Kasitlust leidsid 20 kisimust, millest taht-
samateks olid nduded hddglampide, bajonettpe-
sade, installatsiooni automaatlilitite, kombineeri-
tud lulitite ja seinakontaktide kohta, samuti n6u-
ded torutraatide, eriliste kummikattesjuhtmete ja
muude juhtmete kohta.

4. Kolmas Rahvusvaheline Gaa-
siuniooni kongress (Third International
gas union congress) peeti Pariisis 12.— 16. juu-
nini 1937. Osavdtjaid oli 500. Kongressi juhatas
A. Baril, Pariisist. Kongressil kasitleti gaasitdds-
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tuste ja gaasi kasutamise alal vajaliste proovimis-
meetodite Uhtlustamise, gaasi tarvituse laienda-
mise, eriti vGdrastemajades ja todstustes, gaasi
tariifide  Umberkorraldamise, petrooleumigaasi
téOstustarveteks tarvitamise jne. kisimusi.

5 Il Glemaailmline petroole u-
mikongress peeti Pariisis 14.— 19. juunini
1937. Osavotjaid oli 1630, kusjuures Eestist vot-
sid osa prof. P. Kogerman ja keem. K. Luts.

6. IX rahvusvaheline kdrgepin-
ge-elektriliinide ala kongress
peeti Pariisis 24. juunist 3. juulini 193 7. Osavot-
jaid oli 40 riigist 862, kusjuures Eestisit vOttis osa
ins. J. Veerus. Kongressi juhatas ins. E. Mercier,
Pariisist. Kongressil ké&sitleti kiisimusi kolmes sekt-
sioonis: a) Elektrienergia tootmine ja transfor-
meerimine. b) Ohu- ja kaabelliinide ehitamine,
c) Elektriliinide korraldamine, koostdédtamine ja
kasutamine.

7. Rahvusvaheline wvalgustuse
kasutamise kongress peeti Pariisis 24.
juunist 1. juulini 193 7. Kongressil kasitleti jarg-
misi kdsimusi: valgustusallikad, loomulik valgus-
tus, elektervalgustus, tdodstuste ja koolide valgus-
tus, arstlike todkohtade valgustus, pidude ja néi-
tuste valgustus, ruumide dekoratiivne valgustus.

8. 25. rahvusvaheline trammi-,
omnibuse- ja ldahisraudtee-liik-
luse kongress peeti Viinis 27. juunist 3.
juulini 1937.

9. Ulemaailmlise Jéukonve-
rentsi tdidesaatva komitee is-
tung (International executive council of the

World Power Conference) peeti Pariisis 29. juunil
193 7. Osavdtjaid oli 38. Eestist vOtsid osa prof.
P. Kogerman ja dir. J. Veerus, istung peeti Sir
H. Hartley, Inglismaa, eesistumisel. Istungil voeti

vastu uuteks liikmeteks Eesti ja Kolumbia
rahvuslikud jou komiteed, voeti
teadmiseks rahvusvahelise erikomitee aruanne

raadiohdirete kohta, Rahvasteliidu sekretariaadi
elektrikisimuste alalise komitee teadaanded,
Stokholmi rajoonilise jéukonverentsi komitee aru-
anne resolutsioonide taditmise kohta, kdigi riikide
veemajanduseseaduste koguteose koostamise eda-
silukkamise teadaanne. Otsustati korraldada
1938. a. Viinis rajooniline joukon-
verents, 1940. aastal Il keemiainse-
neride kongress Berliinis, IV ile
maailmline jdukonverents 1942,
aastal Tokios. Otsustati iga aasta avaldada
Ulemaailmlise Joukonverentsi statistiline aasta-
raamat, samuti avaldada standardimisala mater-
jale koos (IEC) Rahvusvahelise Eiektrotehnika-
komisjoniga, (ISA) Rahvusvahelise Standardi-
misihinguga ja (IATM) Materjalide-proovimis-
ala Rahvusvahelise Uhinguga.

10. XVIl rahvusvaheline geoloo-
giline kongress peeti Moskvas ja Lenin-
gradis 21. -29. juulini 1937. Kongressi program-
mis oli jargmisi klsimusi: petrooleumi probleem
maailmas, kivisdevaljade geoloogia, geofllsikali-
sed meetodid geoloogias jne.

11. Il rahvusvaheline susiniku
kasutamise kongress (Il Congresso In-
ternazionale del Carbonio carburante) peeti Roo-
mas 10.— 13. septembrini 1937. Kongressil késit-
leti kisimusi 5 sektsioonis sisep8lemasinate ase- ja
kunstlike pdletiste alal.

12. Rahvusvaheline
lise ja raikendusliku keemia ala
kongress (International Union for Pure and
Applied Chemistry) peetakse Roomas 16. mail
1938.

13. Rahvusvaheline inseneride
kongress (International Engineering congress)
peetakse Glasgows, Inglismaal, juunis 1938.

14. Rahvusvahelise Elektro-
tehnika -komisjoni istung (IEC)
peetakse Torquay’s, inglismaal, 22.— 30. juunini
1938.

15, Ulemaailmlise JBukonve-
rentsi rajooniline konverents
(Vienna Sectional Meeting of the World Power
Conference) peetakse Viinis 24. augustist 2. sep-
tembrini 1938.

Programmis: Energia kasutamine p6llumajan-
duses, ké&sitootsuses,’ koduses majapidamises, ava-
liku valgustuse asjanduses ja elektriraudteedel.

teoreeti-

EESTI, LATI JA LEEDU TEEDETEGELASTE
VI KONVERENTS: 23.7028. AUG. 1937.

Dr. ins. E. Leppik, IK.
Eesti, Léati ja Leedu konverentsist osavdtjad kohtusid

Lati-Leedu piiril  Germanis$kis (Skaitskalne),
kust algas sOit Birzai--—-PanieveeZis——-Keidaini kaudu Kau-

23. aug.

nasesse peatustega ehitatava uue magistraalmaantee vaat-
lemiseks. Labisdidetud 223,5 km.
on ehitusel uus makadamtee, millest osa juba on valmis.
Uue tee kulg Uhtib vaid kohati
Konverentsist osavotjail oli
dega Birzai (7.500 ei.),
daini (9.000 ei.).
Konverents avati 24.

teeosa pikkus oli Seal
olelevate kruusateedega.
vdimalus tutvuda ka linna-
Panieveezis (25.000 ei.) ja Kei-
aug. Leedu Teedeministri ins.

J. StaniSauskise poolt. Konverentsist vdtsid osa kolme
riigi riigiasutiste, omavalitsuste ning teede ja liikluse alal
tegutsevate organisatsioonide esindajad: Leedust 20, La&-
tist i3 ja Eestist 14. Konverentsi juhatajaks valiti Leedu
veeteede valitsuse
ta abideks Lati
direktor ins. J. Melnalksnis
M. Grasberg.

esitatud 15

maanteede ja sisemiste peadirektor
maanteede departe-

Maanteede

ins. L. Tuskenis ja
mangu ja Eesti
Valitsuse direktor ins.

Konverentsile oli referaati;

Eesti poolt:
L R. Ambros, Tolmu vastu vditlemise vahendeist.
J. Maasik, M. Saar ja A. Elbrecht, Maanteede Valit-

suse tegevusest maanteede ehituse ja korrashoiu ning

N

teetegemismasinate alalt.
3. R. Adams, V.
elluviimisest.
4. J. Maasik,
ning vastuabindusid.
5. T. Remmelt, Maanteede sildade ehitusest 1936./3 7. a.
V. Nemirovits-DantSenko,

konverentsi poolt vastuvdetud otsuste

Kilmamuhkude tekkimisest maanteedel

o

Liiklemist korraldavad sea-
dused ja méaérused Eestis.
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Joon. 1.
Ladti poolt:
1. V. verners, Teede ehitusest ja korrashoiust
193 7./3 7. a. Latis.
2. J. Zalite, Sildade ehitusest 1936./3 7. a. Latis.
3. J. Libmanis, Autotranspordi arengust LAtis.
Leedu poolt:
1. L. Tuskenis, Kohaliku ja rahvusvahelise autoliikluse
arengust.
2. J. Salkauskis, Korraparase autotranspordivérgu aren-
gust.
3. V. Trejus, Sildade ehitusest Leedus.
4. A. Barauskass Teedevdrgu tihedusest ning Zmuudi

killustiktee ehitamisest.
5. N. Birulis, Automootorite pdletistest.
6. A. Novitskis,
vatest maanteedest.

Leedu Siseministeeriumi hoolitsusel ole-

Referaatides kasiteldud kisimuste arutamiseks moo-

dustati kolm sektsiooni: teede-, silla- ja autotranspordi-
sektsioon.

Sektsioonides tutvuti kdigepealt méddunud aasta te-
gevusega teede alal udksikuis riikides.

Leedus kuuluvad vaid magistraalteed teedeministee-

Uusi magistraalteid ehitab Teedeministeerium, kuna teisi

omavalitsused --—- seni suuremalt osalt alles naturaalko-
Teede ehituskava teostamisele on asutud
juba 1936. a. Tédhtsama magistraalmaanteena on ehitusel
Zmuudi killustiktee Kaunase ja Klaipeda vahel.
aasta sugisel juba liiklemine Kaunas----Babtai osas
24 km. Samal aastal tehti mullatoéd ja ehitati sillad teisel
(Babtai----Raseinini) 55 km

toimus sel teeosal rullimine,

hustuse alusel.

Léinud
avati
ulatusel. Kaesoleval
kuna mullatééd ja
teeosal Kry3kalnis---
kogu uus tee
195 km. See tee

teeosal
aastal

sildadeehitus on
Gargzdai

kdimas viimasel
1938. a.
Kaunase ja Klaipeda vahel
laheb maksuma 12.300.000

Lati
peetakse

vahel. sugiseks valmib
pikkuselt
litti.

maanteede Uldpikkus on 84.095 km, millest
10.825 km. Lati Kkillustiktee-
dest on 297 km bituumendatud, peale selle evivad bimak-
katet 11 km, tsemakkatet 4 km ja

5,7 km. 1936./37.

riigi arvel korras
tsementbetoonkatet

eelarve-aastal on kulutatud:

L268.000 lat.
. 2.502.000 "

teede ehituse ja Umberehituse peale
teede korrashoiu peale

Vdib arvata, et lahemate aastate jooksul ldheb korda
bituumendada k&iki peamagistraale.
sena tuleb mainida autotee Riia ja Miitavi

Suurema kavatsu-
(Jelgava) va-

riumi hoolitsuskonda, kuna omavalitsuste poolt korras- hel 1936. a. andmete jargi oli sel teeosal keslk-
peetavad teed nii maal kui ka linnas kuuluvad Siseminis- mine liiklus  0dépdaevas 1200 t, millest autosdidu-
teeriumi alla. Péarast Maailmasdda oli Leedus avalikke keid 870 t, kuid linnade l&dhedal on sel teel liiklus tdus-
teid vaid 6190 km, praegu aga 30.168 km, sellest nud juba 3500 t. Uus tee laheb maksuma 4.700.000 latti.
1377 km Kkillustikteid ja 14.156 km korralikke kruusa- Ka sildade ehitus on Leedus ja Lé&tis olnud vérdle-
teid. On koostatud pikemaajaline uute teede ehitamise misi elav.
kava, mis ndeb ette muuseas 2540 km killustikteede ehi- Leedus on viimase kahe aasta jooksul ehitatud jarg-
tamise, sellest esimese kiumne aasta jooksul 700 km. mised suuremad sillad:
Kogu Avade Maksus littides
Aasta Silla asukoht ja konstruktsioon pikkus pikkus 1 ma
m m 10 M. auibetooni Kogu silla
1930./36. Nevezisi joel, Babtai juures, Gerber’i tala kolme 125 119 2000 231 250.000
AVAGA e s
1936./37. Sventvi jéel, Ukmerge linnas, rajatud raudbetoon- 108,8 95 2000 400 200.000
Vaiadele
» 3y Apasia joel, Radviliskisi juures, kaarsild 42 24 1400 500 60.900
> 1 SeSuva joel, Skirgailei juures, harilik tala - 76,8 66,6 1085 350 83 346
Jura joel, Zvingei juures, harilik tala ... 78,3 76,1 790 266 61.876
Ehitusel Njemani joel, Alytusi juures, 4 ava & 35 m, 1 ava 195 160 788 000
& 20 m, kdrgus ule alumise veepinna 15 m,

arvestades paisu ehitusega allpool silda



Teine suurem raudsild on ehitusel Driksna joel Jel-
linnas staatiliselt maaramata Langer i talana.

Andmed autoliikluse kohta Leedus ja Lé&tis on aval-
datud kéesolevas TA numbris (lk. 200) erikirjutisena.

Konverentsi kestel tutvustati osavdtjaid Kaunase

gava

linnas ja selle Umbruses ehitatavate teede ja hoonetega,
millest tuleb mainida:

1. Ukmergesi Kkillustiktee (2390 m), luozapavi-
ciause  prospekti (1838 m) ja Veiveriu uulitsa
(1512 m) Umberehitus betoonalusele (20 cm) kattega
osalt parkett- ja osalt bituumendatud silikaatkividest
(5 cm);

2. Tehnikailikooli hoone (23.000 m®) ;
3. Ulikoolikliiniku hoone (550 voodit);

4. Ulestdusmise kirik (4000 inimesele);
5. Omnibuste jaam (70 omnibuse jaoks) ja garaaZz
(4L000 m3);
Joon. 3. .
6. Algkoolihoone (11.400 m*™);
Sildade ehituse ja Umberehituse peale oli Latis
1936.73 7. a. kulutatud 1.680.000 latti.
Suurematest ehitatud sildadest vdéarivad mainimist
jargmised:
I. Vaina (Gauja) joel Sigulda juures pikkusega
153 m, laiusega kasipuude vahel 9,0 m ja kdrgusega lle
normaalveepinna 16,5 m (joon. 1). Silla 4 sammast toe-
tub 463 vaiale pikkusega 23 m betooni alusest arvatud.
Pealisehitis koosneb kolmest kolme-Sarniirilisest kaarest
36-]-37+3 6 m) mahuga 1090 m” raudbetooni. Seoses
killaga tuli ehitada mdlemal kaldal uued teeosad. Sild
teeosade ja kaldakindlustusega ldks maksuma 740.000
latti.
2. Nareta jdel Riia---Daugavpils’i maanteel, Trepe
juures pikkusega 36,6 m, keskmise avaga 22 m; konsool-
tala kahel toel.
3. Divaia jdel, Riia-——-Daugavpilsi maanteel Jaun-
Jelgava juures, pikkusega 28 m, keskmise avaga 18 m, joon. 4.
konsooltala kahel toel. 7. Kaldavallide ehitus Kaunase kaitseks uputuste
4. Aiviekste joel, Lubaani juures, puusild Gau sils-  gest (2540 m) ;
teemi soOrestikuga massiivsammastel, pikkusega 85,5 m, 8. Silla ehitus dle Njemani joe Alytuse linna jiures
kolme avaga; laevade léabilaskmiseks on (ks ava tdstetav. (vt. eelpool).
Ehitusel on L&tis praegu jargmised raudbetoon- Sektsioonid I8petasid oma todd 26. aug. ja 27. aug.
sillad: konverentsist osavotjad sditsid Kaunasest Klaipedasse,
Laius m Pikkus m
Asukoht Konstruktsioon Kasipuude » -
vahel Sdidutee kogii- avade
Ruhja joéel, Ruhja linna juures Kaarsild 27
Ogre joel, Riia-Madona teel . " 25
Vartaja joel, Liepava-Jesere teel » 15
KiSi joel, Riia-Hainaste teel . . " 12
Jugla joéel, Riia juures . . . . Gerber’i tala neljal toel 13 10 95
Abava joel, Kuldiga-Stende teel ldbijooksev tala neljal toel 8,5 6,0 64,4
Misa joel, Riia-Jelgava teel konsooltala kahel toel 8.5 6,0 33 24
Aiviekste joel, Meirani juures Gerber i tala neljal toel 8,5 73,2
Umberehitusel on praegu Riia linna vana raudsild, kusjuures tutvuti Zmuudi magistraalmaantee ehitustéo-
mis ehitati 1865.A—1872. a. 8 avaga kogupikkuselt 760 m. dega. Eriti vaadati jargmisi  ehitusi: raudbetoonsild
Sdja ajal 16huti Uksikud silla osad. 1925. a. uuendati (32 m) Gineva joel, raudbetoonsild (85,7 m) Dubysa
kolm ava ja kéesoleval aastal kaks ava. Ehitusel on lahti- jéel Airiogala lahedal (joon. 3) ja sealsamas tee ehitus
kédiva osa sambad (joon. 2). méde ndlval drenaaZide ja betoonrennide ehitamisega vee
Uuendatavas osas suurendatakse silla laiust --—- kasi- drajuhtimiseks (joon. 4), viadukt ule Sauli--—-Taurage
puude vahel 16,7 meetrini, sdiduosa 10,4 m. Lahtikdiva maantee (joon. 5) ja rida teisi sildu.
osa pikkus on ette ndhtud 55 m, sellest laevade l&bilask- 28. augustil oli Klaipedas I8ppistang, kus mdnede
miseks 20 m. Kolm silla ava tulevad uuendamisele ldhe- muudatustega vdeti vastu sektsioonide poolt ettepandud
mas tulevikus. otsused:
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Teedesektsiooni otsused. 2. Olgugi et betoonehitistes vdib korrosiooni harva
tdhele panna, siiski see né&htus vdib saada saatuslikuks

ehitistele. Et korrosioonindhtusi ei ole veel killalt uuri-
1. Konverentside todde hdlbustamiseks ja edenda- tud

A. Uldise iseloomuga otsused.

siis tuleb podrata rohkem tadhelepanu ehitiste seisu-
korrale, koguda faktilisi andmeid ettetulnud korrosiooni-
ndahtuste kohta, tootades kontaktis teaduste alal to0tavate

miseks peab riik, kel on algatus jarjekordse konverentsi
kokkukutsumiseks, vélja to6tama ja aegsasti, umbes uue

aasta alguks, teatama teistele riikidele konverentsi prog- j6ududega, ja putda selgitada pGhjusi, miks mdoned vee-

rammi. ja maalisandid ning mdned muud agressiivsed tegurid
2. lgal konverentsil peab olema peale muude refﬁéhjustavad betooni.
raatide Uks referaat moddunud aasta tegevuse kohta, mis 3. Leedu kogemustel mdnikord kutsuvad betooni la-

sisaldaks teostatud té6de kirjelduse ning maéarkmeid ja
kokkuvotteid sellejuures saadud kogemustest.

gunemist esile kruusa sees olevad lubjakivikesed. Kuna
paekivise kruusa tarvitamisest betoonis' pole vdimalik
loobuda majanduslikel pdhjustel, tuleb selgitada lubja-
kivide agressiivsuse pdhjus betoonis.

Kuna p. p. 1----3-s puudutatud kisimused on olulist
iseloomu ega ole veel Idplikult selgitatud, siis nende k-
simuste arutamist tuleb jatkata jargmistelgi konverentsi-
del.

Uhtlasi vdetakse konverentsi poolt vastu sildade-
sektsiooni ettepanekud, mis nédevad ette jargmiste véga
oluliste kisimuste ettevalmistamist eeltuleval VII konve-
rentsil arutamiseks:

1. Hiudroloogiliste uurimuste labiviimise kisimus
sildade ehitamisel.

2. Puusildade ea pikendamise kisimus.

Joon. 5. 3. Betoonsildade valispindade viimistlemise kusimus

. i ilusama vdlimuse seisukohast.
3. lgas riigis on soovitatav ellu kutsuda organisat-

sioon, kelle ilesandeks oleks teede ehituskisimuste tea-
duslik ja praktiline uurimine.

4. Konverents tunnistab tarvilikuks ja otstarbekoha- ©0n avaldatud ,Tehnika Ajakirja® kaesolevas numbris
seks koostada koikides riikides pikemaajaline plaan uute  lk. 203.
teede ehitamiseks. Sadrase plaani esildamine juba jarg-

Autotranspordi-sektsiooni otsused

Kokkuvdttes selgus konverentsil, et Léatis ja Leedus
on k&imas laiaulatuslised to6d teedevdrgu kohaldamise
alal kasvavale jouvankrite liiklemisele. Kui veel arvesse

misele konverentsile oleks soovitav.
Riikidevaheliste magistraalteede ehitustodde plaan

peab olema kooskolastatud asjaomaste riikide vahel. votta, et liiklemine maanteedel meil intensiivsemalt moto-

. X X . riseeritakse, kui meie naaberriikides, siis peame ka meie
B. Otsused teede ehitamise ja korrashoiu kohta. . . . .
kulutama jargmistel aastatel suuremaid summasid, Kkui
5. Uute teede projektimisel ja ehitamisel, kui né- seni teede olukorra tdéstmiseks.
hakse ette raskete katete pealeehitamist tulevikus, on

otstarbekohane tarvitada saaraseid konstruktsioone, mis

on killalt vastupidavaks aluseks raskete katete ehita- JOUMAJANDUSLIKKE LUHITEATEID.
miseks.
6. On soovitav korraldada katseid ja koguda and- Ins. J. Veerus, IK.

meid koefitsientide valjaté6tamiseks, missugused koefit-
siendid iseloomustaksid hobu- ja autoliikluse mdju per-
manentkatete Uksikute liikide peale ja nende 6konoom-

Eestis esitas Eesti Rahvuslik J8ukomite tldkogu
poolt vastuvdetud ,,Elektri- ja gaasiseaduse“ ning ,,Vee-
joudude kasutamise seaduse” eelndud Majandusminist-
rile, samuti esitati Majandusministrile ,.Elektriliinide ehi-
tuse seaduse® eelndu. Uleriiklik elektrifitseerimise kava

susele.

7. Konverents peab vajalikuks vdtta tarvitusele kdik
abindud maanteede tolmu vastu, eriti rahvarikkaid kohti 193 7.---1947. aastateks on praegu viimistlemisel E. R.
labivail teeosadel.

On soovitav korraldada laiaulatuslikke tolmuvalti-
mise katseid kindlate meetodite ja vahendite leidmiseks.

8. On soovitav jatkata katseid kruusateede korras-

hoiuks tarviliku kruusa ideaalse koostise kindlaksmaara-

J-ees.

Leedus on analoogselt Eestile koostamisel uUleriik-
lik elektrifitseerimise kava.

Rumeenias on tdnavu koostatud kava maa va-
rustamiseks elektriga laiemas wulatuses, kusjuures see

miseks. ndudvat erakorralist krediiti 100 milj. lei ulatuses.
Turgimaalolevat valitsusel praegu koostamisel
Sildadesektsiooni otsused. uus kava tdhtsamate majanduslike piirkondade elektri-
1 Tuleb rohkem péorata tdhelepanu ehituskohtadetseerimiseks.

pdhja uurimistele. Need uurimised tuleb labi viia véalja- Poolas on elektrifitseerimise plaani teostamiseks

toodtatud Uksikasjaliste juhtndéoride alusel. Puurimistédde kogu maa, vélja arvatud Uksikute vojevodade maakon-

digeks hindamiseks tuleb koostada geoloogiliselt p&hjen- nad, jagatud 18 piirkonda.

datud maapdhjade liigitus, mis oleks edaspidi aluseks Taani on jagatud elektri varustamise mdttes 3 va-

uurimuste hindamisel. rustusringkonda.
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Inglismaal on I8petamisel 1926. a. alatud dle-
maalise kdrgepinge (132 000 V) elektrivorgu ehitamine.
Uldine elektrivork jaguneb 30 varustuspiirkonda, mida
toidetakse elektrienergiaga 76 ettevdttest.

Saksamaalon 1936. a. toodetud elektrienergiat
avalikes ja todstuslikes joujaamades kokku 41,8 miljardi
kWh, 1932. a. toodeti 24,3 miljardi kWh. Gaasi
toodang, juurdearvatud valutehaste gaasid, olid 1936. a.
8,3 miljardi m”, kuna 1932. a. oli toodang 4,9 miljardi

m”~.  Energia tarvitus Saksamaal kasvab praegu véga tun-

kuna

tavalt.

Saksa energiamajanduse riikliku
(Reichsgruppe Energiewirtschaft) on
419 avaliku gaasitéostuse
laienduste vdi tdienduste kohta, samuti on vdetud seisu-
kohta 350 korda elektritariifide ja 300 korda gaasi- ja
veevarustuse tariifide kohta. riikk pltab suu-
nata energiamajandust, jattes sealjuures ettevdtetele laial-
dased tegutsemisvdimalused.

Gldasutuse poolt
seisukohta vdetud

elektrijaama ja 202 avaliku

Saksamaal

Prantsusmaal ettevotted on
vabatahtlikult

thiseks

elektrienergia
thendanud oma elektriliinid
elektrivorguks,
arendatud vee- ja .soojusjdujaamade koostodd, kuna sar-

nasel teel on

joujaamade

tlemaaliseks kusjuures eriti on

vdimalik koige odavamalt toota elektri-

energiat  elektrivdrku odava
elektrienergiaga.

Prantsusmaal kdrgepinge elektriliinide (pingega lle

ja varustada tarvitajaid

100 000 V) uldpikkus on juba 7500 km.

Rootsis on ehitusele vdetud kdrgepinge
(220 000 V) elektriliini ehitus Krdngede--—-Malmoé vahel
pikkusega umb. 1000 km, kujunedes pikemaid elektri-
liine.

Rootsis olevat véljatédotamisel
nide valjaehituse kava kuni
tootaksid

kdrgepinge elektrilii-
1960. aastani, kusjuures sel-

lesse varku riigi- ja eraelektrijOujaamad.

V EESTI KEEMIKUTE PAEV

peetakse Eesti Keemikute Seltsi korraldusel 9.
toobril

ja 10. ok-
1937 Tallinnas seltsi ruumes Vene t. 30.
Padevakava.
Laupéaeval 9. oktoobril kell 10.15.
1. Pdeva avamine.

N

Pédeva juhatuse valimine.

3. Ekskursioonid (2 rihmas) : I. J.
rikusse ja Kummitodstusse ,,Pdhjala“. 11 Nahatdds-
tusse ,,Union“, Maakri téan.

Lorupi klaasivab-

Kell 16.00.
Prof.P. Kogerman
,Dipl.
juslik reaktsioon kalorimeetris.
6. Mag. chem. H. Raudsepp —

b

______________ Uuemaid

o1

keem. K. Luts --- Pd&levkivi mineraalosa soo-
Véikeste gaasihulkade
maaramine rakendamine

madramisel.

6hus ja selle sOjagaaside-

7. Mag. chem. H. Arro — Keemik 6hukaitses.

©

Kell 20.30 omavaheline koosviibimine EKS-i ruumes
Vene t. 30 (osavdtumaks kr. 3.50).

Pihapdaeval 10, oktoobril kell 10.00.

9. Dr. phil. nat. J. Kuusk — Fosforiidi Umbertodta-
mise voimalusi.

10. Mag. chem. A. Vdérismaa --—-—- Elektrolultilise dis-
sotsiatsiooni teooria 50-dal aastapéeval.

11. Dr. ing. A. Laur -—- Uuemaid saavutusi fotokeemias
ja fotograafias.

12. Dipl. keem. A. Aljak -—- Keemik ja toitained.

13. Prof.A. Paris — Meie keemia oskussdnadest.

14. Prof.J. Kopvillem e Moodsaid
seneride ettevalmistuse kisimuses.

15. Mag. chem. M. No&u -- Ulevaade JK keemiasekt-
siooni tegevusest.

16. Jargmise keemikutepdeva korraldamise kusimus.

17. Lébirddkimised.

PARNU LINNA SUURSILD.

Sild ehitatakse viie avaga, neist 4 ava on raudbe-

toonist ja keskava lahtikdidav, rauast. Silla kogupikkus
— 255 m, kaarte avad & 42,25 m ja klappsilla laevasdidu
21,00 m. Silla sdidutee laius — 6,00 m. Kalda-
vaiaalusel, joesambad — kessoonidel.
Praegusel ajal on valmis kaldasambad ja kolm joesam-

mast. Pildilt (vt. joon.) ndahtub, et Tallinna poolne esi-

ava —
sambad — on

mene kaar on valmimas, teise kaare betoneerimiseks sea-
takse Ules rakendus. Keskmise ava sees seisab praam,
mis varustab 3-da joesamba kessooni 6huga..

Neljanda joe samba juures kdivad kessooni liuside mon-

surutud

teerimistéod.
Sild ehitatakse a./s.
peab valmis olema 1. novembriks

Hoéjgaard ja Schultz
1938. a. '

poolt ja
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VI. LAANEMERE HUDROLOOGIDE KONVERENTSI
KAVA.

(Libeckis, augustis 1938.)

. Kontinentaalhitdroloogia.

uurimismetoodika.
Andmed maksimaalsete &ravoolude kohta.

Vesikondade veebilansi

Jédadud jogedes.

Suurvete ennustamise metoodika.
Joesangi
Juhtndorid pdhjavete uurimiseks.

korratuste méaéaramise avaldused.

U s W

II. Merehidroloogia.

7. Veevahetus Pdhja-

8. Sademete ja auramise mdodtmised Ld&nemerel.

ja Ladnemerede vahel.

lainte vaatlusmetoodika.
ehitustel teostatud puurimiste
hidroloogiliste ja geoloogiliste

9. Pealispinna
10. Sadamate
kasutamine

andmete
olude
uurimisel.

11. V. konferentsi teates 12 B avaldatud Laddnemere ran-
dade uhtainete liiklemise valemi
12. L&&nemere jddolud ja nende uurimine.

kontrollimine.

13. Pikaajalised Ld&dnemere veetasemete vaatlused.

14, Laanemere morfomeetrilised tegurid.

111. Menetlused ja uurimisriistad.

15. Sademete
16. Vaba veepinna

modtmise uusimaid menetlusi.
modtmised.
kokkuvdt-

ning pinnase auramise

17. Aravoolu modtmiste tulemuste arvulisi
teid.

18. Lé&&nemeremaades kasustatud &ravoolu mddtmisriis-
tad ja menetlused.

19. Uhtainete modtmismetoodika.

20. Veemddtjate asjandus.
Referaate tuleb esindada hiljemalt 31. jaan.

tuleb  aegsasti

gide konverentside Eesti Kuraatorile ins. A. Velnerile, kes

annab ka lahemaid seletusi.

1938. a.,

millest teatada Lé&&dnemere hidroloo-

Kroonika.

TEHNIKAINSTITUUDI 1. AASTAPAEV.

Tallinna Tehnikainstituudi 1.
korraldatud 15.
aktus,

aastapaeva puhul oli

septembril instituudi peahoones pidulik
millest peale dppejoudude ja ulidpilaste vdttis osa
rida aukdlalisi.
Aktuse avas sissejuhatava rektor
markides, et instituudi

organiseerimise

konega prof.

P. Kogerman, esimene tegevus-

aasta on moddunud tahe all, mis on

ndudnud Oppejdududelt suurt pingutust.
Aktusekdne teemal
O. Maddison.
huvitavaid madtteid

astub

,,Filosoofia tehnikas*“ pidas

Kdneleja avaldas omas kdnes rida
tehnika ulesannete kohta. Tehnikas
lahemasse kontakti loodusega. Teh-
rida pedagoogilisi, eetili,si ja sotsioloogilisi tles-

andeid kogu

prof.

inimese vaim
nikal on
taotlemi-

inimkonna kasuks. Teatava sihi

sel, kas tootva eseme vdi

madratud

menetluse naol,
lahendusviis, millele
laheneda.

on juba ette
teatav insener assumtooti-
liselt ptuuab Meie kohtame tehnikas Loojaga,
Maa-

Eriti

inimese vaimu kaudu.
tehnika uut teed.
riigid peavad
astmele, et séi-
litada oma iseseisvust nii majanduse, kui ka poliitika sei-
sukohalt.
,Meie,
dlgadel,

kes jatkab oma loomingut
ilma 4dratundmiseks moodustab
vaesemad

loodusvaradest ja vaiksemad

puiddma joéuda koérgema tehnikakultuuri
Oma kone ldpetas prof. Maddison sfnadega:
praeguse aja elanikud, plsime médédunud aegade
tehnika kaudu. Ja meie peame
Tehnikas leidub kullalt
et kullata ajajarku tulevastele pdlvedele.”

milline loodud

looma ka tuleviku jaoks. idea-
lismi,

Vabariigi Valitsuse poolt tervitas dr. Vasar ja Tartu
Ulikooli nimel prof. Riikoja.

Lopuks andis rektor UGlevaate instituudi tegevusest
aasta kestel.
Ametis on olnud 13 0dppejoudu, 15 dppellesande-

tditjat ning eradotsenti,
tenti, 8
18 muud
asuvas

12 vanemat ja 8 nooremat assis-
laboranti, 8
teenijat.
riiklikus katsekojas rida ametnikke ja teenijaid.

Uliépilasi &ppis 1936. a. 484,
millest lahkusid aasta jooksul pdhjusel 95.
1937. a. 1 seega Ulidpilaste arv 389, neist

alalist ja 5 ajutist ametnikku -ning

Peale nende t6dtas instituudi juures

stigisel instituudis
mitmesugusel
juuliks oli

ehitustehnika osakonnas 195, mehaanika osakonnas 73

ja keemia osakonnas 121. Instituudi ldpetasid 3 keemia-
ja | ehitusosakonna ulidopilasist.

1936/3 7 instituudi eelarve oli koostatud 513 516
kroonile, millest erakorralised kulud 240 000 kr. Sellest

summast kulutati 41 1029 kr.,
lud moodustasid 234 382 kr.
Varandusi vottis Tehnikainstituut Gle endiselt kdrge-
malt tehnikumilt 342 752 kr., Tartu Ulikoolilt 551 051 kr.
ning mujalt 59 918 kr.
koguvdaartus on téusnud 1427 948 kroonile.

millest erakorralised ku-

vaartuses. Instituudi varade

Oppetés korval on edenenud instituudis ka uurimis-

t66 mitmel alal ja on avaldatud O6ppejdudude poolt rida
teaduslikke toid.

Sdjavae tehnikakooliga on loodud Ildhemaid side-
meid nii Oppetegevuse, kui ka laboratooriumide kasuta-
mise alal.

Peale eksamite I6ppu algas 16. septembril regu-
laarne Oppetdd kdigis instituudi osakondades.

Ldpuks tuleb veel mainida, et 24. septembril riigi-
hoidja kirjutas alla uuele ilikoolide seadusele. Uus uli-

koolide seadus on dhine meie mdlema kdérgema teadus-
liku 6ppeasutuse-—Tartu Ulikooli ja senise Tallinna Teh-
nikainstituudi kohta, millest viimane niidd on Umber ni-
metatud Tallinna Tehnikatlikooliks. Tulevikus on ette
nahtud Tallinna Tehnikatlikoolis 2 teaduskonda; 1. ehi-
tus- ja mehaanikateaduskond ja 2. keemia- ja maeteadus-
kond.

Mdédeosakond on seni veel avamata.

EKS-i TEATED.

EKS-i juhatus koostas V Eesti keemikute péeva
kava, mis on avaldatud eraldi k&esolevas TA numbris.
Pdeva kutsed saadetakse koigile EKS-i, Akadeem. Kee-
mia Seltsi ja IK. keemiasektsiooni liigetele, keemia {uli-

Opilastele ning teistele hiljemalt 1. oktoobriks.

TA 1937. a. keemia erinumbri toimetaja A. Vaéris-
maa alustas keemia erinumbri koostamist. Keemia eri-
number ilmub novembrikuus.

EKS-i juhatuse abisekretdr E. Rannak

tusest tottu

lahkus juha-

drasoidu pikemaks ajaks Soome. Juhatuse-
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lilkme kandidaatide puudusel peetakse erakorraline pea-
koosolek uue juhatuseliikme valimiseks peale V E. keemi-
kute pédeva koos mdne

EKS-i

A. Sossi EKS-i juhatuses olemise ajaks, vottis oma peale

referaadiga.

klubivanema asetditja kohused, klubivanema

kolleeg J. Kuusk.

KEEMIKUTE TEENISTUSALALINE LIIKUMINE.

EKS-i liige O. Torrim siirdus O. Kerson’i kunstsarve-
tehaste teenistusest kunstsarvetehase ,,Estoliidi“ teenis-
tusse.

EKS-i liige A. Buxhoevden lahkus Riigi proovikoja

juhataja kohalt, minnes pensionile.
Riigi proovikoja juhatajaks mddrati senine inspektor
ja abijuhataja keemik A. Pommerants.

EKS-i liige M. Kivila lahkus Riigikontrolli teenistu-
sest, asudes Riigi proovikoja inspektori ja abijuhataja
kohale.

EKS-i liige L. Sepp lahkus kodumajanduskoja kee-
miku kohalt.

EKS-i KLUBI TEATED.

EKS-i kesknddalal kell 19. Suu-
rendatud klubidhtud iga kuu esimesel kesknadalal on seni

klubiohtud on igal

leidnud EKS-i liigete kui ka nende poolt kaasatoodud
kilaliste poolt sooja poolehoidu. Klubidhtutel on EKS-i
juhatus koos; vdib rohkearvulisemalt kohata kolleege;

on voimalus kasutada EKS-i ja IK kirjandust ja leida aja-
viidet bridZzimdnguga, suurendatud
klubiohtutel

leida meelelahutust tantsus.

malega jne. ning
(Uhes kaasatoodud kilalistega) on vdimalus
Klubidhtutel
Klubi
ruumid vdimaldavad

on alati eine-

laud mitmesuguste jookidega. kasutada olevad ava-

rad ja mugavad leida omavahelist

labikaimist kolleegide peres eriti soodsas olukorras.

Klubi kulalistena on teretulnud ka Eesti Inseneride
Uhingu ja Eesti Arhitektide Uhingu liikmed.
TELLIMISE HIND: aastas --- Kr. 5.-—-, % aastas -— Kr.

KUULUTUSTE HINNAD: 1 lehekilg 40 kr., Vs

Ik. 20 kr., 1k.

ElIU-u KLUBI TEATED.
Klubi korraldab oma ruumes lahtise bridzi-turniiri.
Turniirist palutakse osa vdtta ka Eesti Keemikute Seltsi
ja Eesti Arhitektide Uhingu liikmeid Uhes perekonda-

dega.
Turniiri algus on 13. oktoobril k. a. tépselt kell 19.

Ulesandmise viimne tidhtaeg on 8. oktoobril. Ules anda
palutakse ins. E. Rdse le, telef. 425-80 ja pérast ldunat
telef. 425-84 voi klubi mustal tahvlil dlespandud lehele.

Palutakse rohket osavottu.

E.LU. JUHATUSE KOOSOLEKUL 24. SEPTEMBRIL
S. A. OTSUSTATI:

1. E. 1. 0.
Tehnika Inst. ulidpilastega,
osavdttu E. I. U. dritustest, saadab vastava kutse Tehn.
Inst. Uliépilaskonna edustusele (Rektori kaudu).

2. Klubi korralduste alal paluda klubi juhatust koos-
tada klubi

3. Referaate pidada jargmiselt:

11. okt. s. a. - ins. A. Grauen ja ins. V. Vddlman
m— IX Rahvusvaheline Tehnilise Presse Kongress Parii-

soovides astuda ladhemasse ldbik&imisse

ning meeleldi néhes nende

Urituste kava eeloleva semestri jooksul.

sis sept. 193 7. ja muljeid Pariisi, Disseldorfi ja Leipzigi
néitustelt”.

18. okt. s. a. prof. L. Jirgenson — ,,Pariisis juulis
193 7. peetud i Rahvusvahelise allmaaehituste kongressi
tulemusi“.

4. Teatada Fenno-Ugri Seltsi Eesti Osakonnale nen-
de sellekohasele jarelparimisele, et E. I. U.
on ndus tihedamasse kontakti astuma hdéTmurahvaste vas-

hea meelega

tavate organisatsioonidega ning informatsiooniks saatma

meie ,,Tehnika Ajakirja“.
5. Referaatide koosoldkute avamine ja juhatamine
tuleks tulevikus panna Juhatuse liikmete v6i Teadusliku

komisjoni esimehe peale.
2.50.* Valismaale 50% kallim. Uksiknumber 45 senti.
10 kr. Kaantel ja tekstis 50% ja vastu teksti

25% kallim. Peatoimetaja dr. ins. E. Leppik, tIf. 483-08. Vastutav toimetaja ins. V. Védlman, tlf. 483-04, 301-80,
Kaastoimetaja mag. chem. A. Sikkar, tel. 309-42. Keeleline korrektor J. Roonemaa, tIf. 477-60/270.
Viljaandja Eesti Inseneride Uhing.

Ilmus trikist 29. septembril 193 7.
Trikikoda J. Roosilent 6c Ko. Tallinnas, Luhike jalg 4.
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Pollumajanduse Pank

Asukoht: Tartus, Suurturg nr. 9. Omas majas.
Telefonid: juhatuse 10-65, uld 50 ja 16-99.

Aktiva. Arveteseis 31 augustil 1937. a. Passiva.
Kassa ja j/arv. teist. pank. . . Kr. 252.742.58 Osa- ia muud kapitalid . . . . Kr. 160.879.09
Vaidrtpaberid ja osamaks teistes Hoiusummad:
ASUTISTES v s 171.847.34 tahtajal.; . . Kr. 989.121.19

Vairtused . 27.368.68 jooksvad: . " 1.01 1.080.36 2.000.201.55
Laenud s e 1.997.386.82 vekslite redisk. E. Pangas . . . 180.990.39
Riiklikud Taenud . 405.— Vélad teist. kred. asutistes . . 191.690.82
Korrespondendid ... 50.996.33 Riiklikud vdlad Pikal. Pangas . 405.—
Garantii deebitorid . 32.258.— Korrespondendid A 42.818.63
V allasVara s 23.707.01 Vidljaantud garantiid ... 32.158.—
KiNNiSVara s 119.491.49 Saadud % % ja komisjon . . . 128.417.23
Arikulud ja makstud %% . . 46.676.93 Muud passivad .. 15.827.24
Muud aktivad .. e, 30.507.77

Kr. 2.753.387.95 Kr. 2.753.387.95

Pank vOtab raha hoiule ajakohase %, annab heade kindlustuste vastu takistuseta laenu-
sid 6— 7%, ostab E. V. Riigikassa pantkirju ja toimetab k&iki pangaoperatsioone. |
Korrespondendid kdigis tadhtsamates keskkohtades. m Pank ostab ja miib valisvaluu-
tat. 1 Pangal tulekindel varakamber. I Pdllumajanduse Pangaga opereerivad kdik pdl-
lumehed, pdllumajanduslikud dhisused ja omavalitsused.
Panga juures E. O. ja U. A. Kindlustusselts ,,Oma“ agentuur.

Juhiatus.
E. fl.-K. U.
AH R 5 kK/m C.ERN
ERNHNIGLN -
Tallinnas, Narva mnt. 6-a, telef. 428-80. TALLINNAS, PIKK 55
TELEF. 443-70 TELEGR. ,,VILCO*

VESIRAVILA

Avatud kella 9—11 ja 4—7
Tehnilisedjaelektri kaubad:

Parmi-, soehappe-, merisoola-, Tooriistad, aparaadid, armatuurid, masinad,
manniekstrakti-, kodumaa tervis- kaablid, metallid, roopad jne.

muda-, raba-, vahu- ja neljaraku-

vannid. Chaicot-, mantel-, kapil-

laar-, Soti ja aurudusid. Istevann,

valguskapp, aurukapp ja diater-

mia_tervismudaga. Koloniaalkaupade osakond:

(suurel arwvul)

kuivatatud ja varske puuvili, virtsid,pahk-

Arsti kOnetunnid kella ~/210—"al 1 ja lid. kruubid jne

V27— 1.



