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eie praegune riigivanem Konstantin Päts 
ipühitses 23. veebr. s. a. oma 60. sünni

päeva. K. Päts on sündinud 23. veebruaril 
1874. a. Pärnumaal Tahkuranna vallas, Tahku 
külas, Pätsi (Põldeotsa) talus, ehitusmeistri 
pojana.

Konstantin Päts sai hariduse Riia semina
ris, Pärnus güm
naasiumis ja  lõpe
tas Tartu ülikooli 

õigusteaduse fa
kulteedi 1898. a.
Teenis vabatahtli
kuna Omski jalg- 
väe rügemendis, 

kust lahkus lipni
kuna. Tallinna 

siirdudes oli ta  
kad. Jaan Poska 1 
abiliseks ja  ajale
he „Teataja,, toi
metajaks. 1905. a. 
suurte poliitiliste 
sündmuste järele 
oli Šveitsis maa
paos, hiljem Soo
mes ja  siis kohtu
palati otsuse põh
jal 10. veebruarist 
1910. a. istus Pe
terburis „Krestõi“ 
vangimajas „Tea
ta jas“ avaldatud, 
tööliste nõukogu 
üleskutse pärast 1 
aasta kindlustus- 
vangina. 1917. a. 
oli ta  Eesti sõja
väelaste tilemko-

mitee esimees, Tallinna miilitsaülem ja  hiljem 
enamlaste juures vangis ja  põranda all kuni 
enamlaste lahkumiseni Tallinnast. 1918. a. 
Päästekomitee liige. K. Päts on olnud hulk 
kordi riigivanem, peaminister ja  riigikogu esi
mees.

Tema, kui riigimehe teeneid on hinnatud ka
väljaspool Eestit. 
On saanud Soome, 
Ungari, Läti j. t. 
riikide valitsustelt, 
kõrgemaid aum är
ke. Teenete eest 
riigi rajamisel on 
Tartu Ülikool K. 
Patsi 1928. a. va
linud audoktoriks. 
K. Päts on olnud 
kaljuks, mille üm
ber Eesti poliitili
ne elu on vooga- 
nud. N ii kaua kui 
elab Eesti rahvas 
nii kaua jääb ka 
tema nim i• ajaloo 

j lähekülgedele kus
tumata tähtedega 
püsima.

Eesti autoklubi 
juhatus ja  tema 
liikmeskond soo
vib oma aupresi- 

■v dendile härra  K. 
Pätsile 60. a. sün
nipäeva puhul õn
ne, tervist ja  pik
ka iga.

K O N STA N TIN  PATS.
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fjA ubum “ 6- ja  8-sil. 

Sedan.

S tu tz , Terraplane ja  W illys. Kaubaveoautod olid 
Chevrolet, Dodge, S tew art, Studebciker ja  Terraplane.

Käesoleva aasta  näitus pakkus palju  huv itavat 
ning väärtuslikku. M uudatusi oli tehtud välimuses, 
m ehaanilistes tegurites ja  ka sisemuses. E d era ttad  on 
paljudel 1934. a. mudelitel üksteisest olenematud. Ge
neral Motors on võtnud selle teguri oma 1934. a. m u
delitele.

E dera ttad  on kumbki k inn itatud  erivedruga shassii 
külge. See on tarv itusele võetud ka uutes Chrysler- 
Plymouth mudelites, mis võimaldab m uudatusi auto 
edeosa, vedrude ja  tõukeleevendajate ehituses.

Kõige nähtavam  m uudatus 1934. a. mudelites on 
voolujoon. Ü htlasi on autod m uutunud m ugavamaks, 
ning sõidukindlus suurenenud.

Mootorid on parandatud , n e lja ra tta  pidurid on ül
diselt tarv itusel, sam uti vabajooks.

Chrysler 1934. a. „A irflow “ mudel on täielikult 
voolujooneline, nii väliselt kui k a  sisemuselt uus. De 
Soto mudelid, mis kuuluvad sam uti Chrysler vabrikule, 
omavad ka äärm iselt voolujoonelise välimuse.

Au.bu.rn mudelid oh voolu joone suhtes tagasihoid
likumad,, kuid hästi meeldivad. Poritiivad on painu ta
tud päris kunstipäraselt.

A uburni uus 6-sil. mudel on odavaimaks autoks 
selle firm a ajaloos.

Hob.-jõud on üldiselt suurenenud, k iiru st on tõste
tud alum iinium ist kõrge-kompressiooni sil. peade v än t
võlli tiirude arvu suurendam ise, kergem ate liikuvosade, 
parem ate k arb u raa to rite  ja  kindlam a mootoritempera- 
tuuri kontrolli abil.

Ford M otor Co korraldab iga aasta  oma autode 
erinäituse ja  sellel näitusel ei esines.

Eriliseks „naelaks“ näitusel oli Packardi n. n. 
Kuldmudel, mis on ilusam aks Packard  tooteks. See 
on 12-sil., moodsalt voolujooneline auto, ning sarnaneb 
endisele sedan tüübile. Kõik metallosad on kaetud 
raske kullaga, isegi tüürivõll ja  kõik instrum endid

instrum entlaual. La Fayette , uus Nashi mudel, esines 
esmakordselt.

Continental Aatom . Co ehitab 1934. a. ainu lt 4-sil.

meerika autonäitus peeti New-Yorgis 4—9. jaan . 
i s. a., Grand Central Palees, kus esines enam kui 200 

autom udelit, 27 mitmesuguse sõiduauto firm a poolt, li
saks viis kaubaveo autot, 2 m ootorratast ja  enam kui 
100 väljapanekut autoosade ja  ta rve te  alal. Ameerika 
sõiduautodest olid esitatud  järgm ised: Auburn, Buick, 
Cadillac, Chevrolet, Chrysler, Continental, De Soto, 
Dodge, F'ranklin, Graham, Hudson, Hupmobile, La  
Fayette, La Salle, Lincoln, Oldsmobile, Nash, Packard, 
Pierce-Arrow, Plymouth, Pontiac, Reo, Studebaker,
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TS  AR A  PLANE

ю тяш
iLD/'M O BfU

Continental autot, mis esineb neljas mudelis: 1) coupe, 
2) deluxe coupe tagavara  istm ega, 3) 2-uksega sedan 
ja  4) 4-uksega sedan. Oldsmobile müüb oma 6-sil. mu
delid odava hinnaga, kuna 8-sil. jäävad  sama hinnaga 
kui 1933. a.

Dodge S ix  autod 1934. a. on suurem ad ja  tugeva
mad.

Pierce-Arrow  uued mudelid on tagasihoidlikult 
voolujoonelised, ning esinevad kahes 12-sil. ning ühes 
8-sil. mudelis.

„Reo“ F lying Cloud mudel.

Hudson  j 4 Terraplane sam uti jälg ivad moodsat 
joont.

Sõidukindlusele on pandud rõhku kõigis autodes. 
Raam id on tugevam ad, tüüriseade parem , uu t tüüpi 
laternad, kildum atu klaas.

Iga autoomanik, autosportlane, autojuht ja turismist hu
vitatud loevad ja soovitavad teistele Eesti Auto ja Eesti 
Touringklubi häälekandja flUTO, SPORT ja TURISM



A astal 1871 lesk-proua Zim m erm ann’i  väikene 
kummi-kammi vabrik, mis asus selleaegse H an

noveri linna piires, — läks oksjonile. Selle kummi- 
kammi vabriku ä riju h t sai ju s t oksjoni päeval juhus
likult kokku pangaom aniku M agnusega  ja  soovitas vii
masele seda vabrikut ä ra  osta. Kuigi M agnus ei olnud 
üldse näinud nim. vabrikut, siiski omandas ta  selle 
18.000 ta a lr i eest, uskudes oma tu ttav a  ikohtunõuniku 
soovitust. Koos mitme as ja tu n d ja  ja  raham ehega ot- 
jsustäs M agnus vabriku t suurendada ja  pehmekummi 
valm istam iseks üm berkorraldada. Nii asu ta ti 8. okt. 
1871. a. „Continental-Cautchouc ja  Cutta-Percha Con%- 
.pagnie“ A ktsia-Selts põhikapitaliga 300.000 taa le rit 
ehk vastava lt 900.000 riig im arka. K aheaastase ehituse 
jä re l algas vabrik tegevust. E t aga küllaldased koge-

1919. a. sa ttu s kaubandus jälle norm aalsetesse r a 
dadesse ja  firm a uuestisünd tegi suuri edusamme. Aga 
varsti tõi Saksa m arga langus raskusi ja  k indlusetust 
tööstuses. P äris  katastroofiliseks m uutus asi 1923. a. 
kui inflatsioon oma haripunktile jõudis. 1924. a. tõi 
kaasa m arga stabiliseerim ise ja  inflatsiooni ta g a jä rje l 
kokkukuivanud aktsiakapita l hinnati a inu lt 40.000 rii- 
gim argale.

Nendel aegadel oli „C ontinental“ vabrik väsima- 
ta lt  töös, et sõja haavu parandada ning saavutas v arsti 
juh tiva seisukoha. Olgu nim etatud, et juba 1921. a. 
tõi ta  esimese saksa firm ana turu le Cord-kummid, mis 
oma elalstsuse tõ ttu  tähendasid u u t a ja jä rk u  autokum 
mide tööstuse alal. Samal aasta l valm istas ta  niinim. 
„Hiiglased-õhukummid“. 1924. a. tõi ta  esimese saksa

Vabriku üldvaade.

mused puudusid tooresaine kohaletoomises ja  tellim i
ses, lõppes esimene poolaasta 45.000 m argalise kah
juga. F irm a juha tu s pidi leidma edasitöötamiseks abi
nõusid. Magnuse pangam aja, olles poole miljoni ak t
siaga osanikuks, nõudis enne rahaandm ist aruannet 
vabriku rahalise seisukorra üle. P anga usaldusmehe 
seletus tõendas, et ettevõte on elujõuline kui tooresai
nete tagavarad  k iiresti värskendatakse. Seltsi ju h a
tu st pidi muidugi uuendatam a. Panga usaldusmeheks 
oli Sigm und Seligman, kes läks p ä ra s t ise „Continen- 
taP i“ teenistusse üle. Kolm aa s ta t hiljem  nim etati ta  
müügi osakonna direktoriks. Seligm an’i energiaga 
algas „ContinentaPi“ vabriku tõus. Eeskujuliku koos
tööga keemik A dolf Prinzhorn’iga  ra ja s  ta  teed „Con
tinentaPi“ ilmakuulsusele. V abrik kasvas aast-aas- 
talt. Dividendid kerkisid. 1882. a. makseti 16%, 1884. 
aasta l 27% põhikapitalist. 1894. a. astus praegune 
peadirektor W illy Tischbein  firm a teenistusse, kes pü
hendas end peaasja liku lt autokummide valmistamisele. 
E situste  võrk loodi üle m aa, vabriku m aa-alasid 
laiendati.

A ktsiakapital suurendati vastava lt (kuni 1905. aas
tani) 4,2 miljoni m argani. Ka ekspordi küsim us ot
sustati ja a ta v a lt ja  „ContinentaPi“ saadused said tu t
tavaks üle ilma. Igalpool välism aal asu ta ti esitusi ja  
haru  seltse. P ariisis  ja  Melbournis kerkisid haru-vab- 
rikud. Kui ilmasõda 1914. a. „ContinentaPi“ kum m i
tööstuse arenem ise seisma pani, töötas „ContinentaPi“ 
vabrikuls 13.000 inimest.

firm ana tu ru le  Ballon-kummid. 1927. a. jä lle esime
sena Hiigla-ballon kummid, milledega omnibustele ja  
veoautodele osaks said sam ad parem used kui Ballon 
kummidega sõiduautodele. 1932. a. valm istatud „Aero“ 
ja  „Type Aero“ kummidega tõendas „C ontinental“ oma 
ju h tiv a t seisukohta, olles esim estest firm adest ilmas, 
kes tegelesid sarnaste  kummide tootmisega. M ajandus- 
liselt olid aastad  1928 ja  1929 tähelepanuväärt. „Con
tinen ta l“ võttis oma edenemise teel üle järgm ised kum- 
m ivabrikud: „Exelsior“ Hannoveris, Peters-Union A -
G. F ra n k fu r t Maini ääres (harutööstusega Corbach’is ) , 
„Titan“ В. Polack A.-G., W altershausen Thiiringenis
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ja  „Liga“ F ra n k fu r t — Hausen. K a firm a nim etus 
muudeti ja  nimelt „Continental Gummi-W erke“ A.-G. 
Hannover. Igalpool üle ilma on „Continental“ saavu
tanud  suure poolehoiu. P raegu valm istab „Continen
tal“ üle 3000 isesuguse kum m iartikli, m itmesugustes 
mõõtudes ja  k irjades. Auto võidusõitudel on, „Conti
nental“ kummid paljudele võitudele kaasaaidjanud. 
Monte-Carlo 1934. a, tähesõidust ainuke E estist osa
võtnud auto „A ubum “ olles v aru sta tu d  „Continental-

Record“ kummidega 17X6,50, k a ttis  ligi 10.000 km 
Monte-Carlosse ja  tagasi ilma ühegi veata. Sõitjad 
k innitavad, et nad  ilm a riskeerim ata veel p a a r  korda 
oleksid nõus seda m ääd sõitma sam ade kummidega. 
See juba tõendab nende kummide kõrget kvaliteeti ja  
ta rv ita ja  usaldust neisse.

*
„Continental“ kummide esindajaks Eestis on firm a 

„Rotermanni tehased“, Tallinn, Jaam a nr. 1.

aljud automobilistid pahandavad talve üle, m ana
vad libedat, jää tanud  teed, lund ja  külma ilma. 

Kuid võib olla pooldavad nii mõnedki minu arvam ist, 
e t sõit jä ä tan u d  ja  lumisel teel on huvitav  ning sa r
nane õnnemängule kõrgete panustega. V aatam ata  kül
male on selline sõit a lati seotud eriliste ning huv ita
vate seiklustega. A inult oma päralejõudm ist ei tohiks 
m äära ta  väga kindlalt, vaid soovitav oleks järgm ine 
sisuline teade: jõuan kohale kella 11— 17 vahel. See 
teade ei ole tingitud ainu lt kräavilibisem ise hädaohust, 
vaid erilõbudest, mida pakub meile talvine sõit.

Kui lumi n in g .jä ä  katavad maad, siis paljastuvad  
tih ti peidetumad perekonnasaladused maanteel. Mäle
tan  üksikut, sügavalt lum istunud m aastikku. Peaaegu 
sam a üksik, nagu loeme seda vene juttudes. Tuul ja  
lumehelbed tak istasid  väljavaadet. Lumetormis m är
kasin tum edat punkti. E ttevaa tust, aeglaselt sõita. 
Lähemale jõudes nägin üh t autot kah tlaselt viltu kõi
kuvat k raav i kohal. Kesk teed seisis naine. V aa ta
m ata suurepärasele, soojale kasukm antlile, ei näinud 
ta  m ingit rõõmu tundvat lumes seismisest. Mees, kes 
auto ümber ta litas, selgitas mulle juba niigi selget 
olukorda. Teatas mulle palju  asju, mis võib olla olid 
huvitavad, kuid ei m uutunud põrmugi seisukorda. 
Naine seisis tum m alt lumes ning ta  näoilme avaldas, 
et ootab meilt, meestelt, tegusid. Tegin ettepaneku, 
minu auto abil katsuda teise raske auto teele vedada. 
See pakkus küll vähe väljavaateid, kuid asusime suure 
hulga optimismiga ja  ettevalm istustega töö kallale.

Mõnikord on meeldiv, töö juures kuulata  vaikset 
m uusikat. Kuid vaade meie vapratele katsetele oli 
h irm uäratav . V aevalt olime alanud, kui kasukm ant- 
lis t tungisid meieni umbes järgm ised sõnad: „Olen
sulle alati öelnud, sa ei peaks sõitma. Aga loomulikult 
— mind ei kuula sa kunagi. Sa üldse ei oskagi sõita. 
Muidugi, sulle teeb headmeelt, et ma pean nüüd lu
mes seisma. Saan siin kopsupõletiku, aga ega sina sel
lest ju  ei hooli. Kui sa nüüd kohe edasi ei sõida, siis 
lähen jala. Ma ju  ütlesin, et jääm e parem  koju. Aga 
ei, kui m ina midagi ütlen, siis selle jä rg i ei tehta. Sa 
naerad veel, kuna mina siin end surnuks külm etan.“

Ma võin veel praegu vanduda: mees ei naernud!
Palusin siis külm ast ja  vihast värisevat naist nii 

kauaks minu autos istet võtta kuni me tööga toime 
saame. Kuulsime siis sõnadevulinat ainult sum butatult, 
kuni lõpuks ilmus p ää s tja  ingel: talumees hobusega. 
Üks h.-j. tõmbas siis 32 'h.-j. jä lle teele. Kõik siin 
m aailm as on relatiivne. Kasukm antel vahetas koha, 
ning minu ees sõitis siis vaim ustav kaheksasilindriline 
oma peeneltriietatud sõitjatega. Taga sõitsin mina ja  
rõõmustasin selle üle, mis seiklusest jä rg i jä i: õnnelik, 
rõõmus rahulolu, ja  daami raffineeritud parfüüm .

Kuid1 talve erilõbud on mitmepalgelised. Sõidan 
näiteks kurvelisel mägiteel. Olen tegevuses juhtim isega 
ja  m õttega: kas pean lumeketid panem a või m itte? 
K orraga näen kesk teed naist kõrgeletõstetud kätega, 
lahtise m antliga ja  p isu t liig viltuasetseva kübaraga. 
Samal a ja l kuulen hirm unud hüüdeid. V aevalt pea
tan  auto, kui kaks k ä tt  tirivad  mind käsivarrest, ja  
kohkunud hääl palub; „Aidake mind, mu auto põleb. 
Tulge, jä tke  oma auto siia, sest see on väga kardetav. 
See tu li nii äkki, ja  mul on tä iesti uus m asin; seda 
pole mulle veel juhtunud. K unagi ei pea üksi sõitma.“ 
J a  tõesti — käänaku taga  seisab auto, m ähitud suitsu- 
pilve. Pole vaja  erilist ju lgust, et läheneda keevale 
jah u ta  j ale, kuid meeldiv, k artlik  naine tõmbas mind 
järgm iste  sõnadega tagasi: „Ei, m itte liiga lähedale,
kui te ainu lt minu kohvri saate päästa , siis on hea.“ 
Veel kunagi pole ma nii väikse hädaohu puhul nii suu
re kangelasena esinenud.

Ja h u ta ja  oli mulle tänulik, et ma tem alt katte  
eemaldasin, mootor, et ma teda aeglaselt käia lasksin, 
ja  naine, et ma talle väheste m inutite jooksul avasin 
ukse täiesti korras olevasse autosse.

Tänulikkus ilmneb neil juhustel väga m itm esugu
selt, vastava lt ühe või teise naise temperamendile. 
Kuid mul on põhjust tõestada: talvesõidul on omad
võlud!

A lati pole need nii romantilised. Detsembris m ä
gedes sõites leidsin näh tavasti m ahajäetud, viltuseisva 
auto teel. Kui möödasõit võimatu, siis on aitam ine 
enesestmõistetav. Lähemal uurim isel leidsin a u t o  all 
tä iesti vigastam atu  naise, kes varsti küsis: „Kas ta 
hate p ea lt vaadata  või a idata?“ Nii vaade kui ka hääl 
sundisid mind mõlemat tegema. Lumekettide montee
rimisel arenes järgm ine kõnelus:

— „Hea ,siis hoidke palun neid mõlemaid otsi. — 
T änan.“

— „Palun.“
— „Siin kinnitada. — Tänan.“
— „Palun.“
— „U latage see ots siia. — Tänan.“
— „Palun. — Preili,, usun, et auto tuleks üles tõsta.“
— „Juba proovisin, — ei lähe — seisab liig v iltu .“
— „Preili, võib olla ühendatud jõul?“
— „Usute, et olete nii tugev?
— „Ei, aga mul on ka tungraud .“
— „Siis — võib olla.“

Me proovisime, ning meil õnnestus auto keset teed 
tuua.

J a  üksikud on talvised teed. Ü htki te ist a i ta ja t 
ei tulnud segama. A inult pikaks jum alagajä tuks on 
tali liig külm.

Kuid kas on tä h tsu st kestvusel?'



Talv Keila-J oal.
Tallinna Fotoiihingu fotovõistlusel „Kaunimaid pilte 

E estis t“ auhinnatud ülesvõte.

Tegevusaasta esimesel juha tuse koosolekul 13. 6. 33 
m illest võtsid osa kuus juha tuse  liiget ja  kaks kandi
daa ti, ja g a ti omavahel jä rgm iselt: esimees h ra  J. Zim- 
merm ann, abiesimees h ra  J. K ana, sek re tär h ra  R. 
Gutm an, abisekretär h ra  P. L u tt, laekahoidja h ra

J. Loosalu, laekahoidja abi h ra  ,A. Pachel. . Moodustati 
E. T. Ü. noorte sektsiooni organiseeriv  toimkond jä rg 
mises koosseisus: h rad  K. Jürgenson, R. Gutman ja
J. Kana.

E t tutvuneda E. T. Ü. osakondadega, nende tege

tikku ja  loomastikku, iga veevoolu, iga küngast 
ja  kõrgendikku. Sellise uurimisega tuleb ära
tada huvi meie õppivas noorsoos, nendes, kes 
on meie tulevase elu ja  riigi kandev jõud.

Harilikult meie, eestlased, tunneme liiga 
vähe oma kodumaad, hindame teda liiga vähe. 
Eesti haritlaste! on tung välismaale, harva nad 
tunnevad huvi kohaliku looduse,, kohalikkude 
elutingimuste vastu, harva nad leiavad midagi 
tähelepanuväärilist isamaa pinnal. Ikka mõõ
detakse kõike Lääne-Euroopa mõõdupuuga ja 
leitakse omal maal vaid puudusi ja  ülistamiseks 
ei ainustki põhjust.

Niisugune külm — hoolimatu suhtumine 
omale kodumaale on osalt küll seletatav endiste 
koolide ümberrahvustamispoliitikaga. Ei rää
gitud seal ju  üldse meie maast, meie geograa
fiast, ajaloost, etnograafiast ja  muist küsimu
sist mis puudutasid eestlasi.

Ajaloo raam atus on pööratud aga teine le
hekülg. On aeg heita unustushõlma meile kül
gepoogitud mitte-eestiline mõtteviis oma kodu
maa suhtes.

Praegune rahvusliku tunde uuesti ärkamise 
aeg peaks tooma põhjaliku muudatuse ka eest
lase — haritlase oma kodumaale suhtumisele.

Inimlikult on arusaadav, et „mis kauge, 
see kallis“. Praegu aga, mil meid rusub kriis, 
mil iga sent on kallis, peame tegema lõpu sel
lele mõtteviisile, peame vabanema sellest illu
sioonist.

Töö, mis on suunatud kodu-uurimisele, te
ma tundmaõppimisele, omab suurt ühiskond
likku tähtsust, sellepärast peaksid rakenduma 
kodu-uurimistööle kõik kultuuri kandvad jõud: 
kooliõpetajad, haridusseltside liikmed jne.

E riti suur tähtsus selles ühises kultuurjõu
dude töös peaks kuuluma koolile, mis peaks ku
junem a selleks keskuseks, kust ühtlustatakse 
ja  juhitakse kodu-uurimise tööd. Kodu-uuri- 
mine peab selgitama iga koha ja  kohakese füü
silist, geograafilist, ajaloolist, arkeoloogilist, 
etnograafilist seisu ja  majanduslikku olukorda. 
Koolidele oleks niisugune töö m ääratu suure 
tähtsusega, sest ta  annaks õppivale noorsoole 
mitmekülgset väärtuslikku m aterjali.

Ta õpetab talle tundma oma kodumaad ja  
harju tab  tähelepanelikust käsikäes distsiplinee
ritud — süstematiseeritud tegevusega; harju-

ivaesoievai k u u i  pumrseme к о ж  oma к а ш  

kodumaa 16-dat iseseisvuse aastapäeva ja sel 
puhul korraldatakse kogu Eestis kultuurnädal, 
milline tahab selgitada tehtud tööd ja  seada ^  
üles üldisi sih t jooni meie kultuuri arendami
seks. Seda võimalust tahab kasutada ka „Tu
rismi T eataja“, et selgesti väljendada oma töö 
ja  tegevuse silite ja  ülesandeid.

Meil tuleb panna oma kultuuri loomisel ja  
arendamisel pearõhk kodu-uurimisele. Meil on 
tarvis tunda m itte ainult oma kodunurgakest, 
vaid uurida kogu oma kodumaad, tema taimes-

Foto V. Kusmin.



vusega ja  koosseisudega, alustas h ra  Gutman ringsõi
tu . Selgus, et suurem osa, välja  arvates mõned üksi
kud, olid omas tegevuses 'väga loiud. Peam ine põhjus 
selleks oli sideme puudus keskkohaga ja  osakonna töö
kavade puudumine. Oli hädasti v a ja  alata  veel kord 
organiseerimistööd ja  anda osakondadele kindlad ees
m ärgid  ja  suunad. Oli silm anähtavalt ta rv ilik  anda 
välja  oma häälekandjat, mis ilmuks vähem alt kord 
kuus ja  propageerides turism i, sam al a ja l tooks osa
kondadelt inform atsiooni, annaks neile inform atsioon 
ja  tihendaks sidet nende keskkoha vahel.

E.T.Ü.N.O. organiseeriv toimkond oli sunnitud 
töötam a kahekesi, sest h ra  K ana ei saanud haiguse pä
ra s t osa võtta m ingist tegevusest. P aigu ta ti nii pea
linna kui ka provintsi ajalehtedesse turism i selgitava 
sisuga artikleid. Koostati „E.T.Ü. Noorte Sektsiooni 
ülesanded, siht ja  tegevus“ ja  hakati levitam a seda 
lendlehte koolis, õpetajate ja  õpilaste keskel. Noored 
näitasid  juba algusest su u rt huvi asja  vastu. 22. 7. 
toimus esimene õpilaste ekskursioon Vormsi saarele 
koos Tall. Pedagoogilise Muuseumi juu res töötava 
keskkooliõpilaste ekskursiooni-jaam aga, millise ta g a jä r 
gedega võib jääda täiesti rahule. Ligem at selle ekskur
siooni kohta võib leida brošüüris „Õpilaste ekskursioon 
Vormsi saarele“ .

Järgm ine Õpilaste ekskursioon toimus Petseri, mis 
oli 5-e päevane ja  mis sam uti hästi õnnestus. Selle 
ekskursiooni töötulemused ilmuvad „Turism i Teata- 
j a ’s“ . Tallinna Pedagoogiline Muuseum korraldades 
kolmepäevalise näituse õpilaste ekskursiooni jaam as teh

tud  tööst, kus m uuhulgas olid esitatud ka Vormsi ja  
Petseri ekskursioonide m aterjalid .

Rida auhindu anneta ti E.T.Ü. Noorte sektsiooni 
poolt. ’ Pikemaid sisemaa ringsõidud ei teostunud möö
dunud suvel kuna osavõttu soovijate arv  liig väikeseks 
osutus. H ästi kordaläinuks või lugeda üh t ai;tobuse 
sõitu P ühajärvele „T uristide Kodusse“ . Sellest eks
kursioonist võtsid osa ka mõned ühingu juhatuse liik
med. „Turistide Kodus“ viibimise aega kasutasid  nad 
tehtud ehitustöödega tutvunem iseks ja  selgitamiseks, 
milliseid parandusi ja  täiendusi oleks tarv ilik  teha tu 
ristidele suurem ate m ugavuste pakkumiseks eelnime
ta tud  kodus ja  jä rv e  ümbruses. „Turistide Kodu“ kor
raldus ja  üm berehitus, kokkuvariseda ähvardavast ehi
tusest mugavaks koduks, läks maksma möödunud aas
ta l ligi pool miljoni senti.

Inform atsiooni andmine tuhandetele oma kui v ä 
lism aalastele, ööbimisvõimaluste korraldus, ekskursan
tide juhtim ine jne. on endast m õistetav tegevus. Osa
kondade tegevust siinkohal puudutada ei saa, kuna 
side nende ja  peaühingu vahel on katkenud. Võiks 
ainu lt m ainida T artu  osakonna poolt korraldatud 
T artu  linna tundmaõppimise kursust, mis elavat poo
lehoidu leidis, kus referentidena esinesid kunstnikud, 
ajaloolased jne. ja  mil puhul ka rida ekskursioone toi
miti. Iga ti soovitatav ü ritu s igatahes!

Ühingu juhatus o tsustas elustada tegevust kaasa- 
tõm m ates laiem aid hulki, eriti sealt, kus osakonnad 
juba olemas. Loodame, et m ätkam ishooajaks terve o r
ganiseerim ise töö on lõppenud ja  võime asuda täie 
jõuga ühisele tööle.

Kodumaal rändam ise õhutamiseks ja  kodumaa 
tundmaõppimiseks kavatseb Eesti T uristide Ü hing 
möödunud aasta te  eeskujul korraldada ka eeloleval 
suvel ring- ja  väljasõite kodumaa huvitavam asse koh
tadesse.

Ring- ja  väljasõite kavatsetakse korraldada nii 
raudteel kui ka omnibusidel.

Raudteel ko rra ldatavate ring- jg  väljasõitude kava 
oleneb suurel m ääral Riigi Raudteedevalitsuse poolt 
maksma panna kavatsevast uuendusest odavate e ra
rongide saamise alal (vaata Ihk. ), sest raudteel 
praegu maksva reisijateveo ta riif i juu res on laiaula- 
tusliste ring- ja  väljasõitude korraldam ine kui m itte 
tä iesti võimatu, siis väga raskendatud ja  ei anna kor
ralda ja te le  soovitud taga jä rg i.

Suurem ate soodustuste ja  uuenduste maksma hak
kamise korral raudteel re isija te  veo alal kavatseb Tu
ristide Ü hing eeloleval suvel korra ldada kolmepäeva- 
lisi ringsõite Tallinna— T artu —P etseri—V alga—Tallin
na liinil, peatustega T artus, Taevaskojas, Uues Irbos
kas, Petseris, Võrus ja  Valgas, kusjuures ringsõidust 
osavõtjad ööbivad vagunites ja  kahepäevalisi väljasõite 
N arva, peatustega Rakveres, Port-K undas, põlevkivi
kaevanduste piirkonnas ja  N arvas. Peale nende on 
kavatsus korraldada ka ühepäevalisi väljasõite K adri
nasse (N eeruti mägedesse), A egviittu, H aapsalusse, 
Paldiski jne.

Nende ring- ja  väljasõitude piletite hinnad olek
sid äärm iselt odavad — vaevalt kolmandik harilikust

sõidupiletihinnast, missugmie asjaolu peaks k indlusta
ma arvurikka osavõtjaskonna. Pealegi on kavatsus 
nendele sõitudele kaasa võ tta  orkester osavõtjate mee
lelahutuseks ja  tujutõstm iseks.

Nendesse kodumaa kaunim atesse kohtadesse, kuhu 
raudteel juurdepääs on võimatu, kavatseb Turistide 
Ühing korraldada ring- ja  väljasõite omnibusidel.

T ähtsam  nendest oleks kuus päeva kestev, 1200 
kilom eetriline ringsõit kodum aal järgm ise m arsh ruu ti 
jä re le : Tallinn—Paide— Põltsam aa—V iljandi—K arksi- 
N uia—T aagepera— Tõrva—Valga— K arula — Rõuge— 
M unamäe—Irboska— P etseri—Vastseliina—Võru — P ü
hajärve—T artu —Mustvee — Iisaku — N arva-Jõesuu— 
N arva—V irurand  Port-K unda—Tallinn. Peale nim eta
tud kohtade oleks sellel ringsõidul veel rohkel arvul lü- 
hem aajalisi vahepeatus!. Niisuguse ringsõidu pilet tu 
leb maksma umbes 20 krooni ja  ööbimise ning toitm ise 
kulud ringreisi kestel ka umbes 20 krooni. Kuid niisu
gused ringsõidud võimaldavad igale osavõtjale näha 
huvitavam at, mis meie m aastik  ja  loodus üldse pakku
da suudab.

Niisuguseid omnibussi ringsõite on eeloleva suve 
jooksul kavatsetud  korraldada üldse seitse: 3. ja  17.
juunil, 1. ja  15. juulil, 5. ja  19. augustil ja  2. septemb
ril. Soovi korral, kui vastav  arv  osavõtjaid leidub, 
võib ühing neid korraldada igal ajal.

Peale ülem alnim etatud ringsõitude ümber kodxi- 
m aa kavatseb ühing korraldada suve jooksul ka m it
meid ühepäevalisi väljasõite raudteedest eemal oleva
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tesse kaunim atesse kohtadesse, nii kui Padise kloostri 
varemetele, V arbola m aalinna varem etele, Kuim etsa 
m aa-aluste koobaste juurde, V iitna järvedele jne.. Need 
viimased sõidud väljuksid T allinnast pühapäeva 
hommikutel ja  jõuaksid tagasi h ilja  õhtul, võimaldades 
n,endest osavõtjatel viibida kohtadel 8—10 tundi. Sõi- 
duhind oleks umbes 2 senti jooksvalt kilom eetrilt.

Kõikide nende ülemal nim etatud ring- ja  väljasõi
tude üle teatab  ühing lähem alt oma a jak irja s  „T uris
mi T e a ta ja ’s“ ja  kuulutab  ka  kohalikes päevalehis.

Kevadel koolide poolt oma õpilastele korra ldavate 
ekskursioonide ja  väljasõitude alal on ühing a lati val
mis oma abi pakkum a nii ekskursioonide kavade koos
tam isel kui ka nende läbiviimisel igasuguse tasu  nõud
miseta.

R eisijate arv  meie raudteil on viimasel a ja l Õige 
kokku kuivanud. Kui meelde tu le tada re is ija te  liiku
m ist meie raudteedel 1924— 1926. a., kus rongid sage
dasti olid re isija id  nõnda tä is  kiilu tud, e t tu li rongide 
koosseisu lisa-vagunite juu rde haakim isega ebanor
m aalselt pikaks venitada, siis näeme nüüd, et rongide 
koosseis mõne üksiku vaguni peale kokku on kuivanud 
ja  et needgi lühikesed1 rongid sõ itja test pool tü h jad  on.

Niisuguseks re is ija te  arvu  vähendam ise põhjuseks 
raudteil ühelt poolt on üldine m ajanduslik  kriis ja  
meie rahva vaesustum ine ja  teise lt poolt võistlus raud 
teede ja  jõuvankrite vahel.

V arem atel aegadel, kus rah a  rahva seas la ia lt liik
vel oli, reisiti nii ä ri otstarbel kui ka  oma lõbustuseks 
õige la iaulatusliselt. J a  et sel a ja l jõuvankrite, ees
k ä tt  ju s t omnibusi liinide arv  õige p iira tud  oli, siis 
oli re isija te  liikumine koondunud .peaasjalikult ainu lt 
raudteele.

M ajandusliku konjunktuuri muutusel, k riisi süve
nemisel ja  laiem a rahvahu lga vaesustum isel ning jõu
vankrite liikumise arenemisel vähenes aga re isija te  
a rv  raudteedel jä rjek ind la lt. V aatam ata  sellele, et 
raudteedel maksma pandi odavahinnalised piihapäeva- 
piletid, ringsõidu piletid  ja  kuupiletid  sõiduks kõikidel 
raudteeliinidel, ei suutnud see re is ija te  arvu langust 
seisma panna.

Suvise hooaja sõ itja test võtsid raud tee lt suure osa 
ä ra  omnibused ja  veoautod, missugused oma sõiduhin- 
na  odavuse ja  sÕiduaja paenduvuse tõ ttu  raudteele 
kardetavaks võistlejaks osutusid.

E t re is ija te  liikum ist raudteedel elustada ja  jõu
vankritega otstarbekohaselt võistelda, on Riigi Raud
teevalitsuse Ekspluatatsiooni Ameti poolt välja  tööta
tud  kava, milles on ettenähtud  odavahinnaliste e ra
rongide saam ise võimalus m itm esuguste organisatsioo
nide ja  asu tuste  poolt korra ldatavateks väljasõitudeks. 
N iisuguseid eraronge võib väljatöö tatud  kava järe le  
saada väljasõitudeks igal a ja l ja  igale poole umbes 
ühe kolmandiku tasu  eest harilikust sõidupileti h in
n as t isiku kohta, kui väljasõidust osavõtjate arv  on 
vähem alt kolmsada.

Peale selle on Riigi Raudteevalitsusel kavatsus 
veel enne suvise hooaja algust ehitada lihtne söögiva
gun, missuguse lisamine era- ja  sõidurongide koosseisu 
võimaldab väljasõitudest osavõtjate toitm ist kohtadel, 
kus puuduvad einelauad ja  söögimaja.

Kui nende uuenduste elluviimine enne suvise liik- 
lemishooaja algust teostub, siis võib k indlasti loota, et 
suur arv  suviseist linnadest maale, vabasse loodusesse 
sõ itja ist jõuvankrite, eeskätte veoautode ta rv itam isest 
loobub ja  raudteele tagasi pöördub.

O davahinnaliste erarongide saam ise, võim alust ta r 
vitaks kindlasti väljasõitude korraldam iseks nii T uris
tide Ü hing kui ka teised ühingud ja  organisatsioonid 
nende sõiduhinna odavuse ja  sõiduaja paenduvuse 
tõttu . J a  kuigi raudteede sissetulekud nendest ei 
oleks suured, aitaksid  need siiski liikum ist raudteedel 
elustada ja  raudteid  jõuvankritega võistlusvõimeliseks 
m uuta ning ühtlasi ka kodanike lugupidam ist raud
teede vastu  tõsta.
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28. „ E rn s t Peterson —  kirjan ik , kooliõpetaja. 37.
29. „ adm iral Johan P itka  — E.T.K. direktor. 38.
30. „ Voldemar P ä ts  — Riigi kunsti- ja  tööstus- 39.

kooli direktor. 40.
31. Prl. Alma Riisberg — kooliõpetaja. 41.
32. H ra  A ugust Rives — Raudteevalitsuse E ksplua

tatsiooni Ameti ülema abi. 42.
33. „ H ans Roos — linna 1. T ü tarl. gümn. direlk- 43.

tor. 44.
34. „ dr. R. Roots — Linna Keskhaigla arst. 45.
35. P r. Alvine Ruimmo — kooliõpetaja. 46.
36. H ra  M ärt Ruubel — Tallinna Peapostkontori

ülem.

„ Adolf Sarmo — Keila osakonnast.
„ kolonel Otto Sternbeck — teedeminister.
„ Bruno Tiido — Välis Eesti Ühingu sekretär.

P rl. Adele Tomingas — kooliõpetaja.
H ra A ugust Topmann — professor Konservatoo

riumis.
„ Anton Uesson — Tallinna linnapea.
„ Adolf Ööpik — Teedeministeeriumi ametnik.
„ Johannes V ahtkerl — postiametnik.
„ Paul Volmer — tööinspektor.
„ A leksander Veidermann — linna T ütarl.

Kommertsgümn. direktor.

Ü LESK U TSE E E S T I TU R ISTID E ÜHINGU 
LIIK M EK S ASTUM ISEKS.

Iga eestlase püha kohus on tunda oma kodumaad. 
Seda üksikult saavutada on raske. O rganiseeritu lt 
m uutub iga ettevõte kergeks. Ainus ühing Eestis, 
mis propageerib meie kodumaa tundm aõppim ist oma- 
kasupüüdlikute tagam õteteta on „Eesti Turistide 
Ü hing“, mis asub Tallinnas, Rüütli 2. Tel. 450-69. 
Ü hingu liikmemaks aastas on 2 krooni. Liikmed saa
vad h innata 1 kord kuus ilm uva ühingu häälekandja 
„Turism i T ea ta ja“ ja  peale selle hulk soodustusi sõitu
del, ostudel kauplustes ja  ööbimistel.

N Ä ITU S JA  LOENGUD HAAPSALUS.

18-dal veebruaril oli H aapsalus näitus Vormsi 
saare loodusteaduslike ekskursiooni üle ja  kaks propa
ganda kõnet. Kõned käsitasid  noorte tööd kodu-uuri- 
misel ja  noorte m atkam ist. N äitus ja  kõned toimusid 
H aapsalu  Ühisgüm naasium i direktori h ra  Ü ksti lah 
kel vastutulekul ja  kaasabil. Selleks puhuks sõitsid 
Eesti T uristide Ü hingust kaks liiget H aapsallu  kõne
lema.

PROPAGANDA KÕNED VIIM SE K U LTU U RI 
NÄDALA PUH U L.

Viimse ku ltuuri nädala puhul saadab Eesti T uris
tide Ü hing kaks liiget propaganda kõnesid pidama 
H arju - ja  Järvam aale. Kõnelejad peatuvad 23., 24. 
ja  25. veebruari jooksul mitmes rahvarikkam as kohas 
ja  selgitavad turism i suu rt v ää rtu s t meie kodukultuuri 
tõstmisel ja  tem a kodumaa tundmaõppimisel.

KAS TU NN ED  M A A D ..?

Käesoleva n-riga algab „Turism i T ea ta ja“ kodu
m aa m aastikkude m õistatuse seeriat, pea lk irja  all 
„Kas tunned maad'?“ , mille lahendusvõistlusest osa 
võ tta  võivad kõik lugejad. Selle sihiks on tu tvustada 
lugejaid meie kodumaa ilusam ate kohtadega, aga ka 
õpetada neid tähelepanelikult vaatlem a, iseloomulikku 
tabam a ja  selle tasuks võimaldab ,,T. T.“ preem ijaid. 
Lahendusvõistlustest osavõtjad peavad saatm a välja  
kuulu ta tud  täh ta jak s igas n-ris lisatud kupongi koos 
lahendusega toimetusele. Õigete lahenduste eest hin
natakse osavõtjad punktidega ja  aasta  lõpul tea tav a t 
punktide arvu omavad lahendajad saavad preem ijaid. 
Käesolevas n-ris olevate m aastikkude lahendustähtaeg 
teata takse  järgm ises n-ris, kus ka avaldatakse nõue- 
tav  punktide arv  ja  preem ijad. Lugejad! hoidke käes
olev number seni alles, et Te saaksite osavõttu võistlu
sest!  Toimetus loodab, et algatus leiab lugejaskonnas 
rohket poolehoidu, eriti, et meie noored m atkajad, õp
purid, sellest rohkelt osavõtavad, toim etus omalt poolt 
kavatseb tuleval aasta l veel soodustada m atkam ist, ja 
gades preem ijatena prii sõiduvõimalusi.

TA LLIN NA  AJALOO SELTSI ETTEK A N D E 
KOOSOLEK.

T allinna Ajaloo Seltsi ettekande koosolek peetakse 
E esti Vaimse kultuuri nädala puhul pühapäeval, 25. 
veebruaril 1934. a. raekojas, algusega kell 11 e. 1. K a
vas on ettenähtud mag. R. Kenkmanni kõne: „Eesti
ajaloo uurim ise täh tsam aid  seniseid saavutusi ja  lähe
maid tuleviku ülesandeid“ ja  peatoim etaja Ed. L aa
mani kõne: „Võitlus Baltim aade p ä ra s t m aailm asõja
a jastu .“

TO IM ETU SELE SAADETUD K IR JA ND U S. 
Loodusvaatleja nr. 1; Ondo de D augava nr. 1; 

Skolta Bulteno nr. 10. Vasina Gora’l.
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elmises num bris kirjeldasim e tähesõidu algust ja  
riigil selle arenem ist juhuslistel andmetel, kuid nüüd, 
kus tähesõ itjad  tagasi, laseme neil enestel ju tu s tad a  
omi seiklusi ja  viperusi teel T allinnast kuni Monte- 
Carloni ja  tagasi.

Sõiduks ettevalm istusi hakkasim e tegem a ainu lt 
22. dets. 1. a., kus sõidust osavõtu registreerim ise aval
dus Monaco autoklubile ä ra  saadeti, sest kaasreisijad  
h rad  A. Poolgas ja  K üttim  olid 'kindlat sõitjad. Neist 
jä i jä rg i ainu lt lira  Poolgas, kuna h ra  K üttim  oma 
ä ra jääm ist ei seletanud. Nii puudusid 2 sõ itjat, sest 
m ääruste  jä rg i pidi suurem a klassi autol olema vähe
m alt 4 re is ija t ehk puuduvate asemel ä 60 kg raskust. 
Sellest saadi üle nii, et T a rtu s t telliti välja  ispordilõvi 
Käfke ja  T allinnast asus sõitu kaasa  tegema mitm eala 
„spets“ , kellel nimeks K olja Mets, kes kokku moodus
tasid  4-liikmelise meeskonna: A ugust ja  A lfred Zim- 
merm ann, A rseni Poolgas ja  Nikolai Mets. Asi näis 
meestega korras olevat, kuid nüüd algasid ettevalm is
tused: auto ülevaatus, uute kummidega varustam ine,
reisu moon, paberid jne. need võtsid kõik a ja  kuni ä ra 
sõiduni. Jõudsid pärale  esimesed välism aalased, kes 
teatasid , et teeolud ei olegi üp ris  pahad vaid võib sõita 
.päris ko rrapärase lt, siis tõusis ka meeste tu ju . Sel 
ajal, kui autoklubi poolt ko rra ldatud  koosviibimisel 
19. jaan . õhtul, osavõtjad olid ülevas meeleolus „E sto
nias“ , kees Johansoni töökojas lõputööd autode ülevaa
tuse alal.

A uburni meeskond ja  nende saa tjad  olid ärevuses, 
kas lum ekettid ta g ara ta ste le  peale tõm m ata või mitte. 
Mõõduandev oli vana autosportlaste Ju lius ja  Volli Jo- 
hansõni hääled — pole vaja , kui libisemine on, siis li
biseb ka  kettidega, kuid Continentctl-record kummid ei 
va ja  kette  enne kui sügavas lumes. Nii ka o tsustas 
au to juh t. Enne ärasõitu  A uburn sõitis bensiini võtma 
Gold Fields Ltd. bensiinitanki juurde, et Eesti bensii
niga kuni Eesti p iirin i sõita, kuid sinna kogunesid 
jä lle sõbrad autojuhid, kes p istsid  käram a, et poisid, 
kas hullud olete, tah a te  ilm a lum ekettideta sõita? Mitte 
kuhugi Teie ei lähe, nii olid viim ased sõnad. „E stonia“ 
ees oli rah v ast m urdu ja  seal ees ootas kaasseltsim ees 
h ra  Poolgas nahkkraega palitus. Kõik oli valmis, p a 
kiti kimpsud-kompsud peale, siis vorm aalsuste täitm ine, 
allk irja  andm ine ja  täpselt kell 10.16 sõitis Auburn  
A ugust Zimmermanni juhtim isel s ta rd is t minema, 
rõõmsate terv itus ja  õnnesoovide hüüete all, ja  kõi
kide soov oli, et eestlased näitaksid  endid m ehistena ja  
õnnelikult tagasi jõuaks. Kõigile oli selge, et tee on pikk 
ja  raske, inimesed on ikkagi inimesed ja  auto koosneb 
ikkagi rauast, te ra ses t ja  plekist, kuid kui mõlemad 
on head koos võitlemas ilm astiku ja  teede-oludega, s. o. 
masin ja  inimene, siis ei pea vastu  raskused, kui nad  
üldse võitm atud ei ole. A uburn väljus neljandana (pi
di 5-es olema), sest van M arken N r. 10 ei ilm unud 
s ta rti omal ajal. Nõmmel enne raudteest ülesõitu oli 
suur veelomp ja  autod, kuigi m itte väga k iire lt sõites, 
uhati veega üle. Nii olid A uburni eeis sõitja auto 
N r. 71 (prl. Labouchere) päris pim estatud, kellest möö
da sõitsime Nõmmel. Meie tag a  sõitja auto N r. 86 
(prl. Riddel ja  Moy) said1 hullem a sauna, sest nende 
ukse klaasid olid m aha keeratud  ja  pori p ritsis  väljas t 
ja  seest preilid  üleni porised. Nad jä id  pikkamisi sõitma 
ja  silmi kuivatam a, kuni Pääskülas auto kinni pidasid

(Järg .)

ja  enese puhtaks tegid. Tunda oli ka, et mootor ei 
töötanud hästi ja  autol polnud nagu loomulikku kii
rust. P ä ra s t R iias preilid seletasid, et karb u raa to r ei 
olla päris korras, teel olla m itu korda streikinud ja  
see m õjuvat neile hirm sasti. Kas nad Riias said  seda 
kohendada või ei — seda ei tea.

Sõit kuni P ärnuni oli päris vilets, sest tee qü osalt 
jä ine, porilompidega kaetud ja  seal kus kivitee — olid 
kivid väljas, nii et lum ekettidega sõitjail oli seal pa lju  
halvem edasi saada, kui ilma. Enne P ä rn u t möödusime 
Talbot Nr. 110 autost, kes meist enne kettide rag inal 
mööda kihutas, nägime kuidas ta  kiviteel enam k iiru st 
ei saanud ja  kettid  näisid  osalt katk i olema, mis plak
susid vastu  porilaudu. P ärnus olime kell 1.10, seega 
katnud  Tallinna— P ärnu  vahelise tee 2 tunni 50 m inu
tiga. P ärnus meil peatust ei olnud, sest bensiini lubas 
„Eesti P etro l“ L aa tre  p iiripunkti ette saa ta  ja  nii ka 
oli see väga hea vastu tu lek  nim. firm a poolt. P iir i
punktis olime kell 2.40 ja  sealt algas k iiru sta tud  sõit 
R iia poole. Olime kolmest autost tagapool ja  meie ees 
sõitsid preilid Labouchere oma õmblusmasinal „Sin- 
geril“ , kuid enne Riiga m ärkasim e, et meie kassikesi 
pole enam teps olemas. K raav ist paistis a inu lt p aa r 
sasis ja  porist pead. Kolja Mets oli esimene, kes v aa
tam ata  oma tuliuutele viltidele põlvini vette hüppas ja  
õla „S ingeri“ ribide vahele toetas. Suure k ä ra  ja  r a 
ginaga tõsteti daamid kogu sõidukiga teele. Siis jagu 
nes seltskond oma sõidukitesse ja  sõideti edasi n ing 
v arsti võisime endid leida L äti heledasti valgustatud 
klubi ees, üm britsetud lahketest R iialastest. Üksteise 
jä re le  jõuavad teised võistlejad kohale poristel m asina
tel, et võim ata auto värvi tunda. Riiga jõudsime kell
6.41 ja  seega olime keskm iselt sõitnud 50 km tunnis. 
H aruldane soe vastuvõtt Riias ei ü llatanud meid, sest 
oleme jüba varem  kasutanud seda võõrastevastuvõtlik- 
kust ja  sõbralikkust, mida võib leida ainu lt Riias. H ra 
konsul Rosenfeldt oskas omast nap ist a ja s t meie jaoks 
p aa r m inutit leida, et paari sõbraliku sõna ja  sooja 
käepigistusega meie tulevikku ju lgustada. Veetsime 
a ja  kuni stard in i klubi ruum es lõbusas seltskonnas ja  
kell 11.31 lahkusim e R iiast h u rra a  hüüete all nagu 
omaksete seltsist. Riia— M iitavi tee on suurepäraline 
ja  see teeosa kuni Meitene piiripunkti 71,5 km läbis- 
ta ti  % tunniga. Leedu teeosal oli juba raskem  sõita, 
sest auklisel teel, lirtsus pori, mis tum estas la te rna te  
valgust. Leedu— Saksa piiril kohtasime juba Hotch- 
kiss meeskonnaga, sest n,ad olid te istest mööda jõudnud 
ja  näh tavasti tah tsid  ka meid m aha jä tta , kuid meie 
meeskonna noorem võsu K äfke oli nii kärm as, et enne 
kui A uburn pidada jõudis, oli ta  paberite ja  passide 
m apiga büroos, kuna Vasselle ikka veel otsis auku kust 
p iiriputkasse sisse saab. P ä ra s t tolli form aalsusi asu
sime kohe Königsbergi poole teele, kuid vaevalt p a a r 
te ist km sõidetud, kui korraga kerkivad inetud bari- 
kaadid pim edusest esile ning p ara tam a ta  tuli teha pidu
rite  proov, ja  niivõrd täielik, et kui edeklaasi poleks 
tak istam as, oleksime kõik vist au tost väljalennanud. 
K eeruliste sõimusõnade valinguga ehitusm eistrite kulul, 
kelledel näh tavasti pakkus huvi näha ka  mõne tähe- 
sõ itja katkiseid konta, lam m utati terve see kaadervärk  
ja  kui Hotchskissi tuled se lja tagan t valgustasid, võisi
me jälle sõitu ja tk a ta . Kuna Hotchkissi hirm sad hel
g iheitjad tag an t meie auto v arju  nii tugevalt teele
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projekteeris, et meie endi la ternate  kohta kahtlus tek
kis, kas nad üldse põlevad, siis leidsime palju  m uga
vam a asendi Hotchkissi taga. Königsbergi sissesõites 
valisim e aga kumbgi ise tänava ja  meie olime p aar 
m inu tit varem  klubi ees.

Hotchkiss peatus tänava nurgal ja  nähes meid 
juba eeis olema, pööras ümber ja  kadus a rva tavasti ga- 
raaži, mis tellitud ette oli teel igas linnas. K ontroll
punkt oli ühes suures hotellis, kus meile ka kohe tube 
pakuti, kuid leidsime, et mõne paari tunni p ä ra s t ei 
ole põhjust sa rn ast luksust ta rv itad a  ja  kahisime ta 
gasi autosse, kus pool ärkvel pool unes tukkusime. Sel 
a ja l asusid ka 3—4 haakristi meest meie autot valva
ma, et magamise ajal keegi auto juurde ei pääseks. 
Hommiku saabudes ajasim e omad kondid jä lle sirgeks 
ja  katsusim e kõhu nälga tassi kohviga peletada. Mida 
eriti alla tuleb kriipsu tada, oli see, et kui Shelli ben
siin ijaam ast bensiini läksime võtma, siis asusid ilma 
ku tsum ata  auto kallale 6 krõbedat poissi, üks valas 
paaki bensiini, teised puhastasid autot, mõned tirisid  
mootori katte  pealt, valasid õli ja  m äärisid  vastavaid  
kohte ja  selle eest m ingit maksu ei võetud, isegi joot
raha , palu ti ainu lt märlkmeraamatusse k irju tada , et 
oleme nende teenim isega rahule jäänud. See asi oli 
p äris  uudiseks, et niisugust vastu tu lekut näidati sport
lasile Saksam aa pinnal. K iitus ja  au nendele. V arsti 
oli ka ärasõiduaeg käes ja  piloot-tsdklimehe juhatusel, 
keda vanakuri ise näis sabast näp istavat, pitsitasim e 
A uburnist linnavahel viim ase välja , et püsida kannul 
eelsõitval tsiklimehel. Tee Königsbergist kuni Poola 
p iirin i möödus nagu  silm apilk, kuid sõites üle piiri, 
jõudsime nagu meie külavahe teele. A uburni pehmed 
vedrud aina lõid kokku ja  k iiru st saadi 40—50 km tu n 
nis. Kuid ilus korraldus oli ka Poolas, sest oli tee juh
tideks v ä lja  saadetud koguni ratsakaitseliitlased , kds 
v iisakalt igale möödasõitjale au andsid. Siin aga kuk
kus meie spets K olja Mets tu ju s t ära , sest L ä tist läbi 
sõites oli ta  lai pomm ja  igale lehvitajale põrutas ta 
aknast vastu  „Sveiki Latvijla“ , nüiüd aga ed saanud ta  
oma meeleolu ja  tundeid kuidagi Poola panjadele aval
dada. Istus isiin halval teeosal rooli tah a  ja  laulis oma 
m ahajäänud  p ruud ist härdahäälega, et me kõikide sü
damed härdaks läksid ja  isegi A ubum  reageeris sel
lele paari kahtlase tu rtsa tu sega  silindrites. See oli 
meile nagu külm  dush ja  silm apilk oli me sangarite 
melanhoolia kadunud, sest pole ju  muud h irm sat tähe- 
isõitjaile, kui mootori streik  ja  kummide paikamine. 
Kuid see oli me m asinal ainu lt möödaminev nähe, kuni 
k a rb u raa to r h arju s  Poola poriga, või igatses ka tem a 
meile järg isõ itva „Singeri“ järele, olid ju  teised Riias 
tükk! aega ninapidi koos olnud ja  mine sa siis! tea nüüd

seda uueaja tehnikat. . Tee m uutus üha auklikum aks 
ja  porisem aks ja  küna .me auto oli nagu  tükk iseendast, 
siis sõitsime tasa  ja  ta rg u  kuni jõudsime V arssavi, sel
lesse panide ja  tem peram entsete pan jade linna. Vas
tuvõ tt oli tore ja  igati sõbralik. . Maitsesime siis Poola 
rahvuslikke toite ja  Poola vodkat ning kiitsim e mõle
maid. Oli ai k a  sõ itjate jaoks habem eajaja kohal 
meie kõikide roopiuks, sest nägime karvased ja  m ustad 
välja. H abem eajaja oli kah fenomeen omal alal. Kolm- 
kord tõmbas noaga üle näo ja  habet polnud teps enam. 
Eks, siis kukkusime teda kiitm a, et vot kus on kiirus 
aga kahjuks sellel õnnetul a ja l kui ta  meie kaardi- 
v aa ta ja  ja  teejuhi Käfke lõuga vahutas. K iitusest 
meelitatiuna rabas ta  üks kaks kolm lõunast kinni ja  
katsus kolme k o rra  asemel kahe noatõmbega saavutada 
rekordi. Noh, ta g a jä rg  oli kurb, sest K äfke pidi oma 
narm endava põse eest veel 2 šlotti maksma. Vahepeal 
te a ta ti meile, et Zimmermannid mingu telefoni juu re  
kuulam a Tallinna suguvendade julgustusi. Siis saime 
ka teada, et A theenlased on ennastsalgava rabelem i
sega Balkani teeraskused võitnud. Kell pool kaheksa 
jä ttis  A uburn V arssavi tuled se lja taha ja  kuna olime 
õnnetud A theenast sõ itjate õnne p ärast, siis litsusim e 
gaasi põhja, kahjatsedes, et gaasipedaal sügavam ale 
ei lähe. Teel tabas veel paks udu. Meie eel sõitev 
„Ford“ loobus kihutam isest. Kruvisime auto edeklaa- 
si üles ja  külm a niisket udu autosse voolates k ihu tasi
me edasi, udu proovi tehes, nagu ju h t ütles. Vilets ja  
kurnav  oli see sõit, sest teed polnud kaugem ale näha 
kui umbes 30 m eetrini. Üks passis hoiatusm ärke ja  
teine teed. H rad  Poolgas ja  Mets elasid rohkem vaba
m alt tag a  ja  ehtsate spordimeestena ei tulnud nende 
suust ühtegi ho ia tust ega kiiruse ja  hädaohu kohta kä i
v a t ütelust. Isegi võllanalja tegid veel juhi arvel liig 
aeglase sõidu pärast. Poola— Saksa piiripunktis läheb 
asi nagu  õ lita tu lt ja  sam al ajal kui hakkam e liikuma, 
sõidab Hotchkiss p iiripunkti. Esim estena saabume ka 
Berliini kella 3—4 vahel komm, 6 tundi varem. P alka
me takso, kes meid juha tab  autoklubi ette, kus kontroll
punkt pidi olema. Ajam e üles m ajavalitseja , kes imes- 
tanuna võtab meid vastu, sest oodati sõitjaid alles palju  
hiljem. Otsekohe tehakse meile sooja kohvi ja  võileibu, 
et saaksim e endid vähe k innitada peale väsitavat sõitu. 
Auburni tü ü r ira tta  k eeraja  Aku käis ringi võim atalt 
vihase näoga eemale hoides kõigist asjadest, mis kui
dagi rooli mieeletuletasid. Lõpuks mindi m agam a, õieti 
p ig is ta ti silm ad kinni ja  teh ti kolme tunnine uni. Hom
mikune päike süvendas kõigile lõbusa meeleolu ja  kell 
10.31 veeres i\ubu rn  tsikli juhatusel Berliini liiklemise 
m ääruste  peale vilistades avusele, kus 10 km ulatusel 
prooviti m aksim aalset kiirust. Mõni tund ja  olemegi

„Auburn“ vigursõidul.
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järgm ises kontrollpunktis — Hannoveris. Edasi sõi
deti Kölni poole, kuhu kuidagi ei le itud  teed, udu tõ ttu , 
m ida te rv ita ti sõim uvalinguga, sam uti suletud teed, 
m illedest pidi ringiisõitma ja  ringisõites muidugi eksi
m a ajasid1 hinge tä is . Kölni üm brus kees jä lle  nagu 
sipelgapesa. Autod sõitsid mööda, tulid  vastu  ja  igast 
au tost paistis vihaseid nägusi koois helgiheitjatega, mis 
kõik sihitud m ittem idagi ütlevatele teepostidele. Siis 

/ isõimati vahel ükste ist ja  üheskoos ka  kella, mis häbe
m ata  järjek ind lusega tippis kaduvaid kalleid tunde. 
Viimaks ometi kum ab tulem eri ees ja  vihane seltskond 
sõidab Kölni eeslinna. K orraga rahvam urd, tsiklid 
sõeluvad läbisegi, proshektorid valgustavad meie numb
reid ja  ülestõstetud käega politsemik sunnib meid pea
tam a, m inutiks ainult, et te a ta d a  kuidas B rüsselist pä
ritu d  teateid  70 m asina kohta, kes veel pole Belgia p iiri 
läbistanud. K ardetakse nende hilinemist. Tsiklite hu- 
n ikust valitakse parim  kohalolev tsikkel sõitjaga ja  
imelise õnnega oleme kahe ja  poole m inuti p ä ra s t Köl
nist läbi. Achen, ja  piir. P iiril äritu s keem ispunktini. 
Ligi 200 km sõiduks, on kasu tada vaid vaevalt 2% 
tundi. Algab äge sõ it m agavate külade vahel, kus ain
saks elusaks olevuseks paistavad olema kassid, aga 
need loomad ei tea teed juhatada . Ühel jä rsu l kääna-

Lumesõda m ägestikus, sooja päikese käes.

kui oleks peaaegu suurem  tu tvus aset leidnud meie ja  
Peugeot Nr. 117 vahel. A rutasim e siis natuke aega 
koos, et kui mõlemad taham e Brüsseli sõita, siis oleks 
õigem üksteise tag a  sõita. Tarvitasim e sa rn as t ta k 
tika t, et sõitsime kõik ettejuh tuvad  teed läbi, mis aga 
ei andnud m ingisugust taga jä rge . Viimaks ühe tee
n ä ita ja  kohal' läksid meie senised sõbralikud arvam ised 
teede suhtes lahku, N r. 117 arvas pöörda parem ale, 
meie vasakule', ja  meil oli õigus: p aa risa ja  meetri jä 
rele olime õigel teel. B rüsselis jä i meil veel n iipalju  
aega, et suutsim e vahetada tüh jaks ku rnatud  akkumu- 
laatori teise vastu  ja  bensiinipaaki täiendada. Klubi- 
ruum  oli tä is  norskavaid sõitjaid, kelledest mõned olid 
põrandal uinunud poolik saiatükk suus. Väsinud keel 
ei suutnud kellelgi enam sõnu väljendada muutes neid 
vaid imelikkudeks um bhäälikuteks, milliseid vahest võib 
kuulda vaid raadios. Kümne viim ase m inuti jooksul 
jõudsid veel 50 au to t kohale ja  vähe aega enne v ä lja 
sõitu  jõuab Peugeot N r. 117. Neil on vaevalt m ahti 
meile õnne soovida õige tee leidmiseks ja  edasisõiduks, 
kui jä lle  terve autode vägi hakkab valgum a P ariis i 
poole. 300 km pikune tee sõideti 4 tunniga. P ariis i 
elegantne klubi esine „Concordia“ p latsil ku ju tas enei 
sest imeliku segu köite ja  labidate p u n tra tes t koosne
vatest autodest ja  nende vahel askeldavatest eskimo-

riietuses, karvakaaukates ja  viltides sõitjatest, kellede 
m äärd inud  nägudelt võis lugeda ükskõiksust, kas nad 
on ilm alinnas või kuskil dshunglis. A inult m agada, 
see soov oli eksim atult ig ast näost välja  lugeda. Klubi 
suurepärane einelaud ei leidnud kuigi su u r t poolehoidu, 
kuna mõne ebam ugava koha p ä ra s t kuskil nu rgas min
di kas või kiskuma. Klubi poolt olid ka mehaanikud 
kohal, et kui va ja  au to t parandada, siis see kähku tehti. 
V äljasõidul P ariis is t palkasim e ühe teetundja (P a rii
sis polnud tsikleid'), kes oma ju tu  jä rg i tunneb P ariisi 
sam a hästi nagu  vale 50 frang ilis t. Noh, juha tas siis 
meid kah m ingisuguse avenue peale ja  m aha minnes 
soovides meile head teed tänas v ist veel meid, et ta  nii 
kerge vaevaga kodu on saanud. Meile tundus see asi 
kahtlasena ja  k aa rd ilt jä rg ivaadates näis, et see tee 
viis meid täpselt vastassuuna meie tegelikust m arshruu- 
dist. Keerasim e siis m asina ringi ja  linnaplaani jä rg i 
leidsime ise õige tee üles. K aotasim e seega 2% tundi 
ja  aru saadavalt sellega kaasa  ka  oma tasaakalu . Algab 
kihutam ine Lyoni poole juba kiirem,as tempos. Sõit
ja te  vahel läheb juba iga risttee  kohal mõtted lahku, 
sest üks soovitab vasakule, teine parem ale, kolmas a r 
vab et oleme üsna valel teel. Siis aga leiab ju h t selle 
õige ja  sõidab otse edasi, jä tte s  teisi omavahele õien
dama, kellel pidi õigus ole,m'a. Leppime siis lõpuks 
.kokku, et kõik teed viivad Lyoni ja  autos valitses jälle 
sõbralik meeleolu kuni järgm ise linnakeseni või r is t
teeni. Vahepeal olime jä lle valele teele sa ttunud, kuna 
suur tee suletud oli ja  ringi sõitma pidime. Ringleme 
siis ühes pisikeses linnakeses, aga v ä lja  ei saa. Olles 
juba viim ase võimaluseni ülesköetud, leidsime lõpuks 
õige tee ja  tegime ru ttu  auto edeklaasi lahti, et kliim a 
saaks tuppa tu lla  ja  meeste meeli jahu tada . Tagaistu- 
vad musjööd, Poolgas ja  Mets, kes senini olid kangelas
likult üleval olnud ja  juhi saa tu st jaganud, keerasid 
ennast võim alikult kõveraks tagaolevate pakkide ja  pa- 
kikeste vahel ja  andsid ennast norskades Jehoova hoo
leks, isest ärkvel olles ei suu tva t nad enam vahet teha 
term ospudeli ja  sa ia  vahel. Lyoni ligidal tuli siis tee
juhil K äfkel veel p aa r  Tsardasi tan tsida  ümber tee
n ä ita ja te  postide, sest udu ja  härm atise tõ ttu  oli eemalt 
võim atu tee sihti lugeda. Juba paistavadki Lyoni tu 
led ja  meeled m uutuvad rõõmsiaks, sest aega on veel 
ligi tunni võ rra  üle jäänud. Lyonis palu ti meid ka 
suupisteid  võtm a ja  keha kinnitam a, aga olime kõik nii 
väsinud, et m idagi ei soovinud. K ujukalt peegeldus 
me isu puudus ju s t juhis, kes käis üm ber rikkalikult 
kaetud laua, ja  palus jum alakeeli, et keegi ta  väevõi
m uga sellest ahvatlevast p a ig ast ä ra  viiks, sest muidu 
ei suu tva t ta  enam kiusatusele vastu  panna midagi 
söögipoolist tasku panna heas lootuses, et. küll ,see isu 
ükskord elus ikka veel tagasi pöördub. Nii see ka  oli. 
V aevalt olime autole saanud istuda ja  paarküm m end 
kilom eetrit edasi sõita, kui tundsim e kõik, et oleme 
hirm us näljased. Sellel teel kuni Monte-Carloni tegi
me siis leiduse, et need 3 tundi, mis me Berliinis sai
me m agada, osutusid siiski liiga vähesteks 4 öö kohta. 
V arsti ilmusid juhi ja  k aa rd iv aa ta ja  juu res kahtlased 
väsim use sümptoomid ja  nii tu li siis 'ette juhuseid, 
mida v ist eluaeg ei suuda unustada. Ü liväsinud sil
madele paistis näit. valge m ajasein ilusa betoonteena. 
Nii siis oli tih tig i juhuseid, kus oli raske vahet teha 
m aja ja  tee vahel. No v ars ti oli ju h t Aku nii läbi 
omadega, et nägi juba valgeid h iiri ja  rohu tu tte  siledal 
asfaltteel. Vot ei julgenud kuidagi palju  üle 50 km 
k iirusega sõita. Teiste küsim uste peale vastas, et tee 
olla hirm us aukline ja  peendraid täis. Kuidagi jõud
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sime mägedesse, kus siis siiru-viiru list teed mööda hak
kasim e tõusm a ikka kõrgemale ja  kõrgemale. Nüüd 
hakkasid kõik autod, kes järe le  jõudsid, meist mööda 
sõitma ja  meil tekkis arvam ine, et tee eespool läheb 
vist keerulisemaks ja  seepärast tuleb ru ta ta  viimase 
jõuga. V arsti olimegi Nizzas, kuhu meile vastu  oli 
tulnud meie tun tud  autosportlane h ra  Ed. Klimberg, 
kes Lyoni k irjaga  teatas, et ta  meid Nizzas ootab kell 8 
hommikul. Siin selgus ka see k iirustam ine: kõik au
tod, selle asemel e t Monte poole (9 km) edasi to r
m ata, kadusid üks ühele teine teisele poole garaažidesse, 
kus vaheta ti ra tta id , kumme, p idurite  linte jne. Isegi 
tugevam ad vedrud seati alla vigursõiduks. Meil ei olnud 
neid a tribuu te  kaasas ja  meie ei saanud midagi ette 
võ tta  ja  taevale tänu, polnudki midagi meil v a ja  auto 
juures korraldada. Lõpuks Monte-Carlo lõpupunkt. 
V iitsime punkti ees ju ttu  ajades aega kuni meie aeg 
jõudis ja  täpselt kell 9.46 homm. vajusim e finischi 
lõpm atute autode rägastikku. Suurele tahvlile kerkis 
N r. 53, see tähendab, et A uburn oli sisse sõ itjate jä r 
jekorras 53. Meie num bri ees oli T allinnast sõitnud 
k rahv  P laaten  Nr. 52 ja  meie jä re le  Nr. 54 Cornelius 
DKW autol. Vahepealsed num brid olid U m east sõitjad 
ja  siis T allinnast N r. 58 V estren-D oll; N r. 59 Miss 
Riddel ja  Moy. Alles 79 tu li prl. Labouchere, Lodotsch- 
nikoff Nr. 104, Van M arken N r. 105. Nende järe le  tu 
lid A m sterdam ist sõitjad ja  viimane Nr. 114 oli Doug
las M orris Invicta autol, kes sõitis John Groatist. See
ga lõpupunkti jõudnud a ja lt, kes trahvipunktidega, kes 
ilma — 114 autot. Nüüd algas paberite klaarim ine, 
mis kestis m itu tundi. See peale algas p idurite proo
vimise sõit. Teeosa, kus see proov tehti, oli sile nagu 
parkett. Enne sõidu algust pärisim e viisakalt veel 
peensuste jä rg i, ja  meile seletati, et enne valget joont 
ei või pidurdada, nii oli ka m äärustes ette nähtud  ja  
seda täitsim e täpselt. A uburn p iduras 70 km kiiruse 
peal joonel ja  libises edasi umbes 17,5 m eetrit. Nüüd 
hakkasim e vaatam a kuidas pidurdavad need vanad- 
kalad  ja  siis nägime, et võidi p idurdada ka  enne joont. 
Jä re le  pärides seletati siis, et ja  võib, aga siis kaotate 
k iirust! Nii saime pidurdam ise eest +  punkte 5,91 
punkti. E t peale A theenlaste ja  B ukaresti autode kee
gi kohale ei tulnud, siis oli meil ükskõik kas +  või — 
punkte said. Seega oli see nali kõik läbi. Siis tuli 
vigursõit, m is oli peale sõidu program m i, ja  sõidu ta g a 
järgede peale enam  mõju ei avaldanud. See oli oma
ette võit ja  ainu lt p ea ltv aa ta ja te  naljaks mõeldud.

Hommikune „kondisirutam ine“ pärast p ikka istum ist.

Autoga tu li n iiru ttu  kui võimalik num ber 8.. teha, siis 
äkki tagurp id i ja  siis 400 m eetrit otsejoones edasi nii 
palju  kui keegi auto suutis. Auto aknad, uksed kinni, 
klaasid ülestõstetud, väljalaslketoru kinni jne. A uburn 
tegi selle viguri 1 min. 31 sek. ja  tu li 42 kohale. Nüüd 
oli siis kõik läbi ja  siis kolisime lira  Klimbergi saatel 
Carnolesi, umb. 7 km. Monte-Carlost. Võtsime 2 tuba 
ühes väikeses perekondlises võerastem ajas ja  auto pai
gutasim e h ra  Nikolski garaaži. Peale vannide võtm ist 
katsusim e e t m agam a saime.

\ Monte-Carlo tähesõidu tagajärjed:

Tähesõidule reg istreeritud  160 au tost jõudsid 
Monte-Carlosse, nagu  eespool tähendatud 114 autod, 
■seega ei jõudnud a ja lt pärale  46. Sõidust võtsid osa: 

54 Inglise pärito luga au to t (19 m arki)
47 Ameerika „ „ (11 „ )
38 P ran tsuse „ „ (13 „ )

9 Saksa „ „ (6 „ )
5 Itaa lia  „ „ (4 „ )
5 Tschehoslovakkia „ (4 „ )
2 A ustria  „ „ (1 „ )

160 au to t kokku.
Autod silindrite arvuga:

6 tükki ä 2-sil.
54 „ ä 4-sil.
52 „ ä 6-sil.
48 „ ä 8-sil.

P ärale  jõudnutest said trahvipunkte 27 autot, nen
de hulgas 4 T allinnast s ta rtin u t ja  nim elt:

Nr. 10. Van Marken, Talbot 215 trahvip .
N r. 113. Lodotschnikoff, Am ilcar 213 „
Nr. 71. P rl. Labouchere, Singer 69 „
N r. 86. P rl. Riddel, AC 3
Suurem as klassis tulid1 esimestele kohtadele:
1. N r. 4. Gaz-Trevoux, HotchkisS', A thenast 1012,73 

punktiga.
2. N r. 17. M. Lanziano, Ch. Vaicker, A thenast 

1012,41 punktiga.
3. Nr. 20. F. F erre ira , Railton, A thenast 1011,19 

punktiga.
. Väike autode klassis:
1. Nr. 151. D. Healey, Trium ph, A thenast 1011,57 

punktiga.
2. N r. 41. R. Riley, Riley, A thenast 1009,01 punkt.
3. Nr. 96. B. Turek, Aero, A thenast 1008,38 punkt.
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on järgm ine:

922,42 punkt. 
921,67 „
919,13 „
918,81 „
915.91 „
914,45 „
913,21 „
703.92 „

920Д1 punkt. 
918,78 „
916,85 „
915,84 „
851,68 „
705,13 „

Auhindade väljajagam isel Monaco prin ts surub A lfred  
Zim m erm anni kätt.

Lõbusõidul m ägestikku. Ees „kaitseingel“ pr. K limberg.

Päralejõudmine Monte-Carlosse.

Tallinnas s ta rtin u te  autode j'ärjekord 
a) suuremas klassis:

1. N r. 1. J. Vasselle, Hotchkiss
2. Nr. 110. M alaret, Talbot
3. N r. 67. Glerum, Ford
4. N r. 139. Hilksa, T erraplane
5. N r. 84. Zimmermann, A uburn
6. N r. 143. Vestren-Doll, Chrysler
7. Nr. 86. Riddel ja  Moy, AC
8. N r. 10. Van M arken, Talbot

b) väiksemas klassis:
1. N r. 119. Beck, Triumiph
2. N r. 42. Sangster, Riley
3. N r. 117. Desloge, Peugeot
4. N r. 89Cornelius, DKW
5., N r. 71. P rl. Labouchere, Singer
6. N r. 113. Lodotschnikoff, Amilcar

Seega kokku 14 autot, kuna teel langesid vä lja : 
N r. 115 Luzeau (C itroen), N r. 133. Shirm er (Ita la) ja  
Nr. 156 Rosenthal (BMW ).

Nii võitsid seekord Athenlased täiel rindel mõlemis 
klassis, ilm a et ükski m u ja lt sõ itja vahelt oleks auhin
na saanud sõidu eest.

Auhindade väljajagam isele sõitsid kõik sõidust 
osavõtjad1 autod Monaco p rin tsi lossi ette , kus p rin ts  
kõiki osavõtjaid tänas, auhinnad ja  m älestuse m ärgid 
igale isiklikult üle andis. P rl. Riddel ja  Moy auto de- 
fileerim isele sõites ei läinud käim a ja  hollandlased 
F o rd ’iga lükkasid ta g an t nende autot, naeru  oli palju  
ja  asi viidi läbi.

Käisime Nizzas ja  külastasim e suguvenda h ra  
prov. S aati abikaasaga, kes meid -ülilahkelt vastu  võt
sid ja  p aar päeva olime nende külalised. H ra  Kiim-
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Teel Itaalia piiri poole

dum aal teedele lumehanged siginevad, mis tagasi sõidu 
võimatuks teevad. Kaunis m älestus kõigest jä i unus
tam ata  meelde, sest ikes teab, kas ongi elus võimalik 
te ist korda seda kõike läbi elada. 30. jaan u a ril jä ts i
me sõpradega ja  ilusa R ivieraga jum alaga ning kell 2 
öösel sõitsime M onte-Carlost välja  Nizza poole ja  siit 
edasi koduteele ilusate m älestustega, Eesti autosport- 
lastena, kelledel õnnestus läbi teha seda ü lirasket tähe- 
sõitu õnnelikult ilma ühegi veata nii autos kui inimes
tes. E i saa m ainim ata jä tta ,  et ka Monaco m ängupõr
gus proovisime oma õnne, kuid ta g a jä rjed  ei olnud siin
gi head. Mõnikümmend frank i siiski jä i kaotusest üle 
— liig vähe!

Koju poole sõites siirdusim e S trassburgi kaudu 
F ra n k fu r t a /M ain  peale. Teel Ssaksam aal Schvartz- 
waldis tabas meid jä rsk u  lumetorm, mis sundis meid 
ööbima saksa väikeses linnas Fuldas. Teisel päeval k ihu
tasim e edasi Berliini poole, kus. teel jä lle  mitme tu isu 
ga võidelda tuli. P ä ra s t päevast puhkust Berliinis 
alustasim e 3. veebr, kell 2 hommikul sõitu kodu poole 
ja  Eesti piirile jõudsime 4-da veebr, hommikuks kella 
7-ks. (Järgm ises num bris kirjeldam e, mis sündis Eesti 
piiril, kus meid kah tlusta ti kokaiini vedamises.)

Saksamaa täistuisanucl teed, Schwarzwaldi ligidal.

berg oma veetleva abikaasaga olid lahkused ise. Te
gime koos sõite m ägistikku, kus lumepalli mängisime 
päikese k iirte  all jne. H ra Nikolski, garaaži omanik, 
oli kõigiti vastutulelik  ja  lahkumine neist arm satest 
sõpradest ja  tu ttav a tes t oli päris kurb. Oleksime ju  
heameelega rohkem viibinud kohal, kuid kartus, et ko
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kaudsed Fordi pakkum ised riigile. K indral Johnson 
avaldas ajak irjan ikele  oma paham eelt Fordi suhtes. 
Vastuseks Ford  ühing süüdistab k ind ralit D iktaatori 
ning kõrgeim a kohtuniku mängimises.

See vahejuhtum lne tekkis kellegi F ord  esindaja 
odava pakkumise tõ ttu  1000 veoauto peale „Civilian 
Conservat.ion Corps’ile“ .

Olgugi, et Am eerika m ajanduse peakon,troll, Mc 
Carl, sellega nõus ei ole, tahab  kindral Johnson m aks
vaks tunn is tada , et a inu lt seaduse jälg im isest ei jä tku , 
et loota riiklikule tellim istele, vaid selleks on va ja  koo
dile alla k irju tada.

K indral Johnson põhjendab oma nõudm ist sellega, 
et Ford  on halvakspanevalt kõnelenud koodi üle, ning 
Edsel F ord  on keeldunud teha kollektiivseid töölepin
guid. Ford  ühingu vastus oli, et tem a ei ole riigile 
pakkum isi teinud. Kui mõni .Fordi m üüja pakkus, siis 
a inu lt sellepärast, et as jasthuv ita tud  ametvõimud teda 
selleks ju lgustasid , sest et nad juba varem  kasutasid 
Ford  autosid. W ashingtonis näiteks tegi keegi Fordi 
m üüja pakkum ise ainu lt valitsuseliikm ete nõudmisel, 
ning tem a pakkum ine oli umbes 200.000 doll. vähem 
teiste hinnast. F ord  ühing ei tunn ista  end süüdi sea
duserikkum ises. Selles suhtes olevat Johnson ebaõig
lane, sest seadus ei näe e tte  koodi allak irju tam ist. Sa
m uti ei olevat Johnsoni igapäevased uued ideed m in
giks seaduseks. F ord  aga m itte ainu lt ei jä lg iv a t sea
dust, vaid1 tä itv a t N. R. A. program m i tingim usi pa re 
mini kui üldse nõuda saab. F ord  auto koosneb m ater
ja list, m ida vakmistavad tehased, kes jä rg ivad  N. R. A. 
tingim ustele.

Johnsoni jä rg i ei tohi produkt, mida valm istatakse 
N. R. A. põhjal, n ing mis koosneb 5300 N. R. A. tehas
te lt te llitud  m aterja list, müügile sa ttuda a inu lt seepä
rast, et ta  kannab nime Ford. Johnson ei boikoteeri 
m itte ainu lt Fordi, vaid 5300 Ameerika vabrikanti. 
K una ta  ei suutnud rah v ast m õjutada ühe ausa töös
tuse boikoteerimisele, siis püüab ta  seda saavutada va
litsuse abil.

Mis puutub töölepingutesse, siis Ford  tähendab 
oma kolmekümne aastasele palgapoliitikale. Ford  ühing 
on, a lati võidelnud oma tööliste eest.

MÕNDA A M EERIK A  AUTOM OOTORITE JÕUST.
Paljud , kes loevad Am eerika a jak irjad est auto

m ootorite hob.-jõu k irjeldusi, leiavad, et üks või teine 
au to firm a m ärgib ä ra  mootori hob.-jõu S. А. E: järele. 
Need tähed on kolm esimest tä h te  „Society of A utom o
tive Engineers“ nim est (autotööstuse inseneride ühing). 
N agu teada, on jõuvankri mootorivõime hindamisel 
igalpool m aailm as tarv itusele võetud suurem alt jao lt 
mootori hob.-jõudude arv, mis m aksustam isel võetakse 
arvesse. Meil Eestis, Taanis, Schveitsis ja  Soomes, 
nagu  teada, maksab Saksam aa vormel jõuvankri moo
tori võime arvestusel, kuna Põhja Ameerika Ühend- 
riiges seda S. А. E. jä re le  arvestatakse, ehk nagu v ii
masel a ja l tähendatakse ka N. А. С. C. järele. (Rali-

vuslik autokaubanduse koda). Nii leiame Ameerika 
jõuvankrite tööstuste aruannetes ja  kirjeldusis n äit.: 
4-sil. Ford 24,03 (50 li.-j. 2800 tiiru  juures ehk 6-sil. 
Chevrolet 26,3 (60 li.-j. 3000 tiiru  juures, s. t. et Ford 
automootor omab 24,03 m aksualust h.-j. N. A. C. C. 
vormeli jä rg i, kuna pidur või tegelik võime on 50 h.-j‘. 
ehik Chevrolet 26*3 h.-j. N. A. C. C. jä rg i, kuna tegelik 
võime on 60 h.-j., kui mootor töötab täie tiirudega 
(Ford  2800; Chevrolet 3000).

M aksualune h.-j. on kalkuleeritud tehaste poolt ja  
ta l pole m ingit ühist tegeliku hobusejõuga. M aksu
alust h.-j. kasu tatakse ainu lt maksustamisel ja  kalku-

D2Nleeritakse Ameerikas järgm ise vormeli jä rg i: -

Selles vormelis D on silindri diam eeter, N — silindrite 
arv. Tegelik h.-j. on tä iesti erinev, ning tem a m äära
miseks 'ei saa kasu tada üh tk i vormelit. Tegelik h.-j. 
oleneb muidugi m itm esugustest tegu rites t: mootori ase
tusest, klappide suurusest, ja g a ja s t, jõu ülekandest, 
karburatsioonist jne. Seepärast on tä itsa  võimalik, et 
üks mootor arendab suurem at h.-j. kui teine, olgugi et 
mõlema mootori asetus on sama.

UUS B.S.A. TEN , ILM A SID U R IPED A A LITA , EEL- 
JAGAJAGA NING VEDELIK-HOORATTAGA.

B.S.A. oma uue mudeliga on õnnelikult lahendanud 
siduri- ja  käiguseadeldise moderniseerimise probleemi. 
Eel-käiguvalija seadeldis ja  vedelik-hooratas — mõle
mad Inglise D aim ler-tehaste patendid, on ühendatud 
B.S.A. Ten mudelis üheks konstruktsiooniks, mis kao
tab  autojuhil igasuguse siduri- ning käigulülitam ise 
mured.

Automobilist, kes aasta te  vältel on harjunud  nor
maalse lülitus- ning sidurim ehhanism iga, leiab selle 
alul ehk võõrastava olevat, kuid see möödub õige pea 
ning varsti tunnustab  ta  uue B.S.A. Ten sõidumuga
vust ning kerget käitusviisi.

Sel uuel mudelil puudub lülituskang, selle asemel 
aga asub roo lira tta  all väike kang, eel-valija, mis va
lib soovitava käigu. K äigulülitam ine sünnib lülitus- 
pedaali abil pahem a ja laga , ning asub endise siduri- 
pedaali kohal. E el-valija t võib asetada 6. seisukohta, 
vastavalt 4-le edasikäigule, tühijooksule ja  tagasikäi
gule.

Gaasi andmine tähendab siin siduri sisselülitam ist, 
gaasi äravõtm ine — siduri väljalü litam ist.

Vedelik-hooratas koosneb kahest osast kam britega 
— üks asub ajaval, teine aetaval võllil. M ehaanilist 
sidet ei olegi olemas, vaid täpselt üksteisega sobivad 
pooled viiakse kaasa õlimassiga.

B.S.A. Ten valm istatakse Daim ler-tehastes, 
ning väliselt on ta  kena, ruum ikas 4-sil. sõiduk, 1’2- 
liitr. mootoriga.

Tänavune Berliini autonäitus peetakse 8.— 18. 
m ärtsin i s. a. Kaiserdam m il asuvas suures näitusehoo
nes. N äitusel esinevad ka m ootorrattad  ja  nende osad.

Monaco võidusõit korra ldatakse 2. aprillil s. a. 
Sõidust võtavad osa Varzi, Chiron, Trossi ja  Moll.

V Ä L J A A N D J A : J. Z IM M E R M A N N .
V astu tavad  to im etajad: J. Z IM M E R M A N N  ja  R. G U TM A N N .

J .  Z im m c rm a n rn  trükikoda T a llm n rs , L ü h ik e  ialg 4 .


