


Exel Radiaatorid ja Karjed

koikide autode jaoks nagu

Auburn Ford Cldsmobile
Buick G.M.C. Cverland
Chevrolel Grabam Bros. Ponliac
Chrysler Graham Paige Plymoulh

Dodge dnternational Reo
Erskine - Nash Studebaker

Essex Cakland Willys

Excel radiaatorid jahutavad oma suure kirjepinna tottu kdige paremini.

Excel radiaatori kérjed ei lidhe kiilmades nii kergesti 16hki kui harilikud,
sest nende erilise ehituse tottu annavad nad kiilmamise puhul paisuda.

Ainuesindaja OI o T MO Tallinn, Narva m. 6
ja ladu Eestis U AR Tel.: &iri (2)26-65, kont. 308-54
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AUTO-SERVICES

TALLINN, HOLLANDI T. 50. TEL. 301-91
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Igasugused auto parandus-t6od — Pese-
mine ja madrimine hiidrauliliste tostesea-
diste abil — Vi#rvimine Duco-pritsimise
abil — Akkumulaatorite siiiitamiste kor-
rashoid — Ventiilide ja silindrite sleifi-
mine moodsatel Ameerika masinatel —
Oma garaazide viljaiilirimine.
. Tehniline juhataja:
Dipl. ins. R. SCHMIEDEBERG
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Donpse BROTHERS
omnibuse ja veoaulo

shassiid

sirge ja sileda racmiga.

4-ratta kinnised oOlipidurid, koormamata poolteljed.
Uus tiilip, uued voistluseta hinnad! Noudke hinnakirju!

Esindaja: Hestl A-S. C. SIEGEL,

Tallinn, Uus t. 2 Auto osakond Kgnetraat 33-70




Alati soéiduvalmis — see on tihtis ndue igale taxi-autole, om-
nibusele ja veoautole. '

Suur vastupidavus — see on teine ndue. Ainult vastupidava
kummiga soites vihendate oma véljaminekuid.

Sellepédéirast — kui nouate kummidelt neid omadusi, kui tahate, et
sOitmine oleks mugav ja kindel —

Tarvitlage ainult

kRummi

ocodyear
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UHue aasta Ildvel.

P ui veedame Vana aasta viimseid minuteid koos
kusagil kitsamas ringkonnas, omaste vdi sGprade
keskel, siis jdlgime mingi sisemise ootus-varinaga kella
osuti liikumist ning piiliame valvsad olla hetkel, mil
kirikukellad kuulutavad Uue aasta siindi. Siis rutta-
me suruma katt oma tuttavaile, sébrule ja omakseile
ning onnitleme neid 6ilsa sooviga, et wvastsaabunud
aasta oleks sada ja tuhat korda parem ja onnelikum
eelmisest. Seda soovida teistele, ning salajamas siida-
mepohjas ka enesele — kiseb meid mingi véimas sise-
tung, millele voiksime ehk nimeks anda: lootus onnele,
lootus paremusele, paratamatu vajadus unustada kéik,
mis moéddunud aasta annud kurja ja virilat, ning tahe
sammuda vastu wuele, dilsale, ilusale. ..

Meie kujutlusse kerkib niitid lithikeseks hetkeks
moodunud aasta koigi oma pahede ja hiivedega, ning
meie katsume moéistatada, niihdsti kui see Lellelegi
meist korda ldheb, milliseks kujuneb meile wus acsta?
Kas toob ta kaasa sarnaseid pettumusi lootusis nagu
eilsedki pdevad, kas nurjumisi ettevotetes, kas sama-
seid pigistusi koigis me eluavaldusis, samavérdseid kao-
tusi rahva aaretele kui ka aadetele? Siin tahaksime
koik olla meelsasti prohvetid, ning unistame avasilmi,
et ometi ainsamalegi meist oleks antud v6im kergitada
kas voi vihekesegi linikut tuleviku uduse himariku

eest...

{KESKRAAMATUKOGU)

3
rc‘ilw.m.\ akgtse®

Mis toob homne pdev kaasa hddd? Ning kas ei
siivene uue aastaga veelgi rohkem need raskused, mil-
liseid tulnud meil kanda moddunud aastal?. ..

Need ja veel teisedki tuhanded motted labistavad
valguna meie aju ning otsivad asjatult vastust.

* %

Niitid tahaksime lithidalt k#sitella mond valusat
kiisimust, mis ldinud aasta toonud ,kingina*® kaasa just
eriti meile, automobilistidele.

Koigepealt tuletame meele tollide korgendust autode
sisseveole. Kuni 1930. a. keskuseni oli meil jous vas-
tav leping Prantsusmaaga, ent juulikuus see tiihistati
ja -tollid tousid 150—200%. Arusaadavalt jai selle
tottu ka autode sissevedu ja sellega iihenduses ka ost
soiku. Autode hinnad kerkisid ebamddraselt korgele,
eriti just meie oludes. Selline ebaharilik hindade tous
pohjustas loomulikult ka ménede autofirmade raskus-
tesse sattumise, vdhemalt tousid esile raskused auto-
miitijatele, kelle tellimised hilinesid kuni autode pi-
ralejoudmiseni parast tolli tousu.

Uldisest majanduslikust kitsikusest tingituna osu-
tusid tangide vahele pigistatuna ka sajad pealinna tak-
so-autode omanikud, kellel séidukid ostetud jarelmak-
suga. Juba eelldinudki aastal, s. o. 1929, a., oli palju
juttu kui seltskonnas nii ajakirjanduses, et pealinna
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takso-autode arvu tuleks piirata, et see on viga suu-
reks tousnud, ning et sellist nahtust tuleks korvaldada
vastava linnavalitsuse méddrusega. Moodunud aasta
kogemused nditasid, et neil viidetel ei puudu alus ja
paljudki taksode omanikud olid sunnitud tunnustama,
et praegusel rahavaesel ajal selle ettevottega enam
palju pole teha. Paljud autod, mis ostetud pikaajaliste
vekslite kindlustusel, langesid miiiijatele tagasi tarvi-

tatutena, millede edasimiilimine on juba palju raskem

kiisimus.

See ja veel mitmed teised asjaolud, niiteks takso-
autode vdhene teenistus, suur konkurents, vihemgi
amortisatsiooni voéimalus jne. kutsusid esile autooma-
nike tihisuse mirgukirja valitsusele, kus toonitati peale

. eelmainitud pohjuste ka seda, et autofirmade esindu-
sed, omavahelisest véistlusest tingituna, piiiiavad ost-
jaile anda otse muinasjutulisi soodustusi, miilies s6idu-
keid volgu minimaalsema sissemaksuga, nii et meil au-
toomanikuks vois tousta igaiiks, kel selleks vdahegi soovi.
Teiselt poolt kuuleme autofirmade esindajailt, et auto-
sid praeguse konjunktuuri juures miilia on peaaegu
voimatu, nii korge tollide t6ttu kui ka ostjate puudusel.
Soiduautode sissevedu on peaaegu téiesti seismas, kuna
miitiakse neid, mis endisest ajast laos. Sisse veetakse
veel vihesel midral veoautosid. Uldiselt véetuna on
meil aga autode sissevedu vorreldes 1929, aastaga tun-
duvalt langenud, mida pohjustanud majanduslik kriis
nii meil kui ka vélismail,

Suurimaks paheks aga, mis tahab tabada meie au-
toasjandust, peab pidama uut maksudevalitsuse poolt
valitsusele esitatud seadusekava bensiini piiritusega
segamise kohta. Selle seaduse sihiks on kodumaal kas-
vatatud kartulite realiseerimise voimalus alkoholi val-
mistamise teel ja sellele alkoholile turu kindlustamine
jouainena. plahvatusmootorite kiitteks. Seaduse eel-
nous on nahtud ette, et bensiinile voib lisada piiritust
kuni 50%, kuna tegelikult juurelisatava piirituse hulk
ei touseks tile 25%.

Vaatleme ntiiid lihidalt, kuidas see seadus oleks
labiviiday tegelikus elus. Koigepealt teame, et piaegu
tarvitusel olevad mootorid on ehitatud vastavalt bensiini
omadustele, ning et igasuguste teiste ainete segamine
bensiiniga on ebakohane ega anna soovitud tagajirgi.

Meie teame, et paljud Euroopa riigid on alkoholi
juurelisamise bensiinile teinud kiill sunduslikuks, kuid
vastavate katsete tulemused on osutunud nii vastuvot-
matuks, et need ,sundmédrused ei ole oieti veel kusa-
gil suutnud ldbi lutia praktiliselt. ‘

Meie tuntud autoasjanduse autoriteet, ins. J. Ivand,
tahendab iithes oma artiklis ,,Pdevalehes iisna oigus-
tatult, et bensiini-piiritusesegu tarvitamisele votu pu-
hul ei peaks silmas peetama iiksi pollumeeste huve, rea-
liseerides kova hinna eest nende iilearuseid kartuleid,
vaid peaks ka kaalutama, kuivord sddrane tegu on
fohane meil liikvelolevaile jouvankreile, sest vastasel
korral voiks juhtuda nii, et need kahjud, mis tulevad
kanda autoomanikel segu tarvitamisele votul, kaaluksid
kaugelt iiles kasud, mida saab pollumees. Ja nii ker-
kibki tahtmatult tiles kiisimus: ons meie tegevus, meie
toiming ja rithmamine iiksnes selleks, et koondada hii-
vesid ainult iihe kildkonna, s. o. pollumeeste ja viina-
vabrikute kasuks? Kuuldubki juba haali, et valitzus
on hakanud teisi, palju kasulikumaid teid leidina meie
piirituse ja kartulite tagavarade realiseerimiseks, nii
et arvata voib, et see kiisimus leiab isegi dige lahenduse,
kuid automobilistidel tuleb valvel seista oma oiglaste
huvide eest, ning leida vialjapdas seisukorrast, ,kas
olla voi mitte olla‘.
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Uhineme siin meeleldi nende organisatsioonide sei-
sukohaga, kes seni esitanud palved ja mirgukirjad Va-
litsusele eelmainitud seaduse eelnou mitteldbiviimiseks
kuni on tédpsed katsed tehtud mootorite kiitteaine segu
tarvituselevotmise kolvulikkuse kohta.

Tehes iilevaadet ldinud aasta kohta, ei tohi meie
16plikult peatuma jaida iiksnes negatiivsete niidete
juures. Peame ka erapooletult hindama neid kiilgi, mis
koigi halbade situatsioonide kiuste ometi jadnud posi-
tiivseteks,

Niiteks on me paljusiunatud tecolud niitid seda-
vord paranenud, et voime ehk nii monelegi naaberrii-
gile ses suhtes anda kiimneid silmi ette. I ja II jargu
teed on voetud teedeministeeriumi hooldamisele juba
mitmendat aastat ning tdnu selle asutuse osavatele
juhtidele omame niitid tuhandeid kilom. vordlemisi kor-
ralikke teid ja hulga teeh6ovleid nende korrashoiuks
iga maavalitsuse juures. Festi autoklubi tegevuse
kohta voiksime tdhendada teatud uhkusega, et see on
olnud eriti edukas just moodunud aastal. Liikmete arv
ulatus 181-le. Aasta jooksul on uusi liikmeid juure
tulnud 27. Klubi seisab praegusel hetkel lepingulises
vahekorras 20 maa ja riigi rahvusliste auto- ja turismi-
klubidega, peale selle kahe suure iileilmlise autospordi
organisatsiooniga, need on: rahvusvaheline autoklubide
koondus ja Londoni ,,Automobile Association®.

Tahtsamaist stindmusist klubi elust-olust oleks mai-
nida osavottu iile-euroopalisest Monte-Carlo tidhesoidust,
mille iiheks ldhtekohaks oli Tallinn, kust valjusid 20
vilismaa ja 1iiks kodumaa automobilist 25. jaanuaril
1930. a. 60 soitjaga. Tallinnast vdljunute hulka kuu-
lusid ka sellised kuulsused autospordi alal nagu H. Stuck
ja R. Carracciola. Tallinnast soitjad jaid kiill teisele
kohale, peale proua Doré, kes iihes 3 osavotjaga finisi
joudes voitis daamide pokaali. 1931. a. Monte-Carlo
soidu kohta votame sona siinsamas teisel kohal. Osa-
votjate arv on tdnavu 9. Hoogu andis 3. autode néi-
tus maikuus 1930. a., mida tuleb pidada kordaldinuks.
Suvine hooaeg moodus klubil samuti kohaliste vilja-
soitude tidhe all. Pikem viljasdit oli Jaanipdeval Ku-
ressaare ja sealt Sorvele, kus kapten Loosbergi poolt
korraldati soe vastuvoit. Autode voidusoit jai dra osa-
votjate vihesuse tottu, kuna sellele kaasa aitas raske
majanduslik aasta.

Meie ajakiri ,,4wto! on kujunenud vadrikaks
haidlekandjaks kogu Eesti automobilistide perele. Toi-
metus on aasta kestel suutnud ligi tommata palju kand-
vaid ja autoriteetseid joude, nagu tuntud vélismaa au-
toasjanduse tundja ins. J. Fischer, Wittekind ja Szé-
ndsy, ning ajakirja sisu seetdttu ka nimetamisvidrselt
rikagtanud. On piilitud anda meie lugejaskonnale koi-
ke, mis autoasjanduses kogu maailmas siindinud uut ja
silmapaistvat. On tahetud viia meie ainus sellelaadi-
line ajakiri sama tasapinnani, mil seisavad vastavad
vilismaa ajakirjad.

1931 aastaga tdhistab ,,Auto’ juba oma neljandat
aastakidiku. Tahame loota, et see ei jad ka viimseks,
lilatigi, kus tellijate ja lugejate arv kasvab,

Lithikeses kokkuvottes manalasse varisenud aasta
kohta peame mainima kiill, et ta meie autoasjan-
dusele ei ole olnud just eriti soodus. Kuid loodame, et
saabunud aasta parandab haavad, mis ldinud aasta
loonud, et tulevik toob meilegi midagi helgemat kaasa.

Lohutuseks voiks vast seegi olla, et meie viike maa
ei ole ainus, kel heidelda raskustega, vaid et see nihe
on praegu iildine kdikjal, et majanduslise depressiooni
all dgab peaaegu terve maailm. Meie teame ka veel,
et nurisejaid ja virisejaid on ja on olnud koigil aega-
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del, igasuguste valitsejate ja valitsussiisteemide paevil.
Tarvis oleks kuidagi kord vabaneda sellest koiki vallu-
tanud hadaldamishaigusest kas voi niigi, et pilitiame
veenduda, kas enesemdjustamise teel v6i kuis tahes,
et ometi midagi veel ei ole katki, vaid et osa hidda-
dest ja pahedest vo6ib olla on tingitud ka meie koi-
kide iseloomus peituvast -enesehaletsemisest ja liig-
sesi kaebamisest. Tuntud niditena voiks tuua ja delda,
et kui vanker on ldinud kraavi, siis ei peaks toesti seal
juures kisi ringutama ja haletsema, vaid kded tuleb
kiilge panna ning vanker teele tagasi veeretada, kuigi
see nouab meilt pingutusi. i loeta ju asjatult meie

Hans v. Stuck, Euroopa kuulsaim wnidigiséitja.

rahvast visaks ja sitkeks. Tuletagem vaid meele, kuis
maailmasoja lopupdevil, kui Saksa okupatsiooniaegadel
seisime kannatlikult tundide viisi leivasabades ega nu-
risenud seal juures, kuis siidant kovaks tehes jaime
kindlaks 1opuni rasketel vabadussdéjapdevil... Siis
peaksime ometi ka wniitid koigist muredest kergemini
iile saama lootusegu hinges. Sellist 6ilsat soovi sisen-
dada tahtes ka meie ajakirja ,,Auto* lugejais ja kaasa-
aitajais, hiitiame slidame pohjast koigile — koigile pa-
rimat, onnelikuimat
UUT AASTAT!

SAuto toimetus ja
viljaandja.

Rudolj Carracciola, Euroopa kuulsaim kiirsoitja.

Mida pakkus Ameerika autolédstus 1930 a.

E. Rommer.

En(un kaheksasilindrilist autosid. — Hinnad odavamaks. — Kergemaid kolbe. — Tipsemat jahutuskont-
rolli. — Vaikset neljakiirusega kiigukasti. — Kindlamaid pidureid. — Ederataste vedu.
Uue aasta saabumisel ei tee halba heita pilku auto- 39 Sassiimudelit 8-s. mootoriga
téostuse moodunud aasta uudistele ja konstruktsiooni 66 i 6-s. =
omaparasustele, et kergem oleks vorrelda uute spet- 6 9 4-s. "

sifikatsioonide saabumisel autotoostuse arengut ja jil-
gida 1931, a. uudiseid konstruktsioonis ja hinnas.

Vorreldes eelmiste aastatega voib suuremaid muu-
datusi miarkida mootorite juures. Kuna aastat paar
tagasi domineeris 6-silindriline mootor, on 1930. a. 8-sil-
lindriline mootor esikohal. 1928. a. 1pul oli 111 tun-
tuimast autotiitibist

Auto vabrikute 1930. a. andmetest ndeme, et vahe-
kord on kujunenud tugevasti 8-silindriliste mootorite
kasuks ja 104 autotiilibist oli

68 Sassiimudezlit 8-s. mootoriga
32 ’” 6-s. »
3 i 4-s. i
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Lisaks joudsale kaheksasilindriliste mootorite juu-
rekasvule ilmus ,,Cadillac® 16-silindrilise mootoriga ja
aasta 16pul uue 12-silindrilise mootoriga.

8-sil, autode koige madalam vabriku hind piisis
1500 dollari 1ihedal, mis meie olude kohta ikkagi korge,
pealegi kui juure arvata vordlemisi korged tolli- ja
transpordikulud. Méodunud aastal ndgime juba suurt

tousu kaheksasilindriliste autode arvus ja tunduvat

hinnalangust, mille t6ttu kuue- ja kaheksasilindriliste
odavamahinnaliste séiduautode hinnavahe pole kuigi
suur. Nii niiteks maksid meil esindatud ameevika au-
tovabrikute odavamad kaheksasilindrilised autod vabri-
kus 1000—1200 dollarit. Tunduv hinnalangus oli pea-
miselt tingitud suurenenud toodangust ja konkurentsist
kaheksasilindriliste autode reas. 5

Tehes koigest sellest jareldusi, voime oodata ka
Eestis suuremat kaheksasilindriliste autode juurekasvu,

Muid suuremaid muudatusi pole mootorite juures
miargata, kui mitte arvesse votta paremat mootori va-
rustust Ohupuhastaja, olifiltri, termostaadi, soojuse-
mootja ja karteri ventilatsiooni nédol, mis mone aasta
eest oli kittesaadav ainult keskmise- ja kallimahinna-
liste autode juures, kuid niiid tarvitusele voetud ka
odavamahinnalistel automootoritel.

Markida voib veel iildiselt suurenenud mootori
voimsust ja tiirude arvu. Hariliku automootori maksi-
maalne tiirude arv on tousnud keskmiselt 3500 tiiruni
minutis, monedel isegi kaugelt rohkem, niiteks ,,Due-
senberg® 8-sil. mootor, mille tiirude arv touseb 4200
tiiruni/min. ja saavutab sealjuures 265 HJ,

Mootori effektiivne voime piisib 60—100 HJ. Vas-
tandina automootorite voime tousule, tuntakse Ameeri-
kas ka suuremat huvi ,viike-auto vastu, mida téendab
moodunud aasta 16pul saavutatud kokkulepe W. C. Du-
rant ja E. E. C. Mathis vahel, autode valmistamiseks
Ameerikas Durant Motor Co. tehastes. Kavatsusel on
valmistada ,,Mathis“-autosid Ameerikas 100.000 tiikki
aastas, milline arv Euroopa oludes on dige suur. Ka
ehitatakse tuntud inglise ,,Austin“-kiaibus-autosid, mil-
lede hind tiiletab ,,Fordi‘ oma.

Mootori konstruktsioonis pole margata palju muu-
datusi ja nii on kujunenud teatud standard-mootori
titp.

Suuremat rohku on hakatud panema mootori tasa-
kaalustamisele ja vaiksele vongeteta tootamisele, mis
kajastub rohkes vonkeleevendajate ja kergete kolbide
tarvitamises. Teatud m#dral aitavad siin kaasa ras-
kem ja tugevam viantvoll ning suurendatud laagrite arv.
Suurima osa 6-silindriliste mootorite juures nieme
vantvolli 4 voi 7 laagril, kuna ainult odavamatel maxr-
kidel on vantvoll 3 pealaagril.

Klappide asetuselt seisab harilik kiilgventiilidega
mootor teistest kaugel ees; kasutada olevate andmete
pohjal on 80 autotiitibil mootorid kiilgventiilidega, kuna
,Buick®, ,,Chevrolet, ,,Franklin“, ,Nash®“ ja moned
teised on jaanud endiselt peaventiilide juure.

Jagajahammasrataste ithendamiseks tarvitatakse
peamiselt hiiletut ketti, kuna otsekoheselt tihendatud
hammasratastega mootoreid leiame autodel veel umbes
10%. Needki tarvitavad hammasrataste ulumise kor-
valdamiseks pehmest materjalist hammasrattaid nagu
fiibrit, tekstoliiti jne.

Suurimat réhku on pandud o6litamisele, jahutamise
tdiendamisele ja viimistlemisele. Tiirude arv ja kesk-
mine sbéidukiirus on viimaste aastatega tunduvalt tous-
nud ja see nouab loomulikult kindlamat ja piisivamat
olitamist, seepdrast ongi omalajal kiillalt hea, laiali-
pritsimisega 0litusviis sunnitud ruumi tegema surve-
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olitusele, mida ndeme veel ainult 4 autotiiiibi juures,
need oleksid: ,,Ford“, ,,Chevrolet®, ,Essex* ja ,,Hud-
son®.  Kallimatel ja parematel mootoritel nagu
»Packard, ,Stutz, ,Blackhawk® jt. on viidud 1ldbi
tdis-surveolitus, s. o. kolvisérmed ja silindriseinad saa-
vad 6li surve all.

Kiasikdes mootori tiirude arvu ja kompressiooni
tousuga on rohkesti péoratud tdhelepanu jahutamise
kindlusele ja otstarbekohasusele. Mitmedki autovabri-
kud, mis seniajani tarvitasid termosiifoonilist jahuta-
mist rahuloldavate tagajargedega, on sellest loobunud
ja tarvitusele votnud mitmeti kindlama pump-jahuta-
mise. Termosiifoonilise jahutusviisi juure on jadnud
ainult tiksikud nagu , Essex ja ,,Plymouth®.

Ohujahutusega automootorite valmistajaist on pii-
sima jadnud ainult Franklin, tema mootorid on kuulsad
juba aastakiimneid.

Autovabrikud on sunnitud valmistama mootoreid,
mis tootaksid soojal maal sama heade tagajiargedega
kui kédreda kiilmaga maades. Loomulikult néuavad dia-
metraalselt lahkuminevad jahutamise tingimused ka
tédpsemat kontrolli jahutamise tile. Termostaadiga niib
see kiisimus olevat lahendatud kaunis otstarbekohaselt
ja sel pohjusel ongi rohuv enamus automootoreid va-
rustatud termostaadiga. Jahutuse kontroll on teosta-
tud peamiselt kaht moodi: kas suleb termostaat vee-
ringvoolu voi suletakse 6huvool 1dbi radiaatori kirjes-
tiku. Viimane né#ib olevat igapidi otstarbekohasem
meie oludes ja voimaldab tdpsemat ja iihtlasemat vee-
soojuse reguleerimist. Vee ringvoolu sulgemine véib
saada meil hddaohtlikuks kdreda kiilmaga, kuna termo-
staat suleb vee ringvoolu ja radiaatoris piisib vesi kiil-
mana, radiaatoris voib vesi dra jadtada, kui pole jahu-
tusveele lisatud juure vahendeid kiilmamise vastu.
Eelpooltoodud pohjusil ongi ligi 50% autodest varusta-
tud termostaadilise Ghuvoolu regulaatoriga.

Siduri juures pole suuri muudatusi, kui mitte
nimetada, et iihekettaline kuiv-sidur torjub jirjekind-
lalt valja mitmekettalise siduri.

Kiigukasti juures on margata juba suuremaid
uuendusi. Aastat kolm-neli tagasi, kui Ameerika au-
totoostus pooldas eranditult kolme kiirusega kaigu-
kasti, hakkas ka Euroopa autotoostus loobuma neljakii-
rusega kaigukastist ja vottis eeskuju Ameerikalt. Niiiid
voime mirgata vastupidist, nimelt ldheb nelja kiiru-
sega kiigukast Ameerikas enam ja enam moodi ja juba
30 autotiiiipi 93-st on varustatud nelja kiirusega.

Ka kidigukasti konstrueerimisel on peetud silmas
mugavuse noéudeid ja suurim osa uusi nelja kiirusega
autotiitipe on ,,vaikse kolmanda‘ kiirusega. Neljas kii-
rus on kiirema differentsiaali veo hammasrataste iile-
kande tottu harilikust otsetihendusest veidi kiirem, mis
voimaldab lahtistel teedel suuremat kiirust, kiitteaine
kokkuhoidu ja vdhemat mootori kulumist. Teiseks suu-
remaks tdienduseks voib nimetada ,,Studebaker‘-autode
,vabajooksu®, mis voimaldab autol kasutada edasiliiku-
mise hoogu nagu jalgratta ,vabajookski®“. Lisaks kiit-
teaine kokkuhoiule tuleb kidikude vahetamise lihtsus,
mis voib siindida igasugusel séidukiirusel ilma siduri
valjaliilimiseta. Ka on mootor vabastatud pingetest,
mis tekivad tema jarsul dekselereerimisel, s. o. gaasi
vahendamisel. Olgu siinkohal nimetatud, et ,vabajook-
su“ kasutati Inglismaal juba mitme aasta eest.

Jarjest kasvav ndéue vaikse kiaigukasti jarele on
mananud esile mitmesuguseid uusi kdigu hammasra-
taste iithendusviise. Nii ndeme paljudel autodel kidigu-
kastis alaliselt ithenduses olevaid kdigu hammasrattaid
viltu hammastega. S#drase iithenduse ja hammasra-
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taste konstruktsiooni juures on hammasrataste kulu-
mine viidud peaaegu miinimumini ja séitmine kaikudel
stinnib sama vaikselt nagu otseiithenduselgi.

Tagasilla juures ndeme endiselt lihtsat poolholju-
vat tagatelge. Tiaisholjuvat tagatelge nideme ainult
sddrastel ekstra-klassi autodel nagu , Lincoln* ja ,Mec
Farlan.

Differentsiaali juures pole midagi uut — peaaegu
koik tarvitavad endiselt hammasratta-vedu, kuna 4 kal-
limat automarki: ,,Cunningham®, ,Blackhawk®, ,,Stutz‘
ja ,,Stearns-Knight“ on tigu-veoga.

Rohkem poolehoidu on véitnud vedrude varustamine
ykummiliilidega®, mis tunduvalt vdhendab juhi vaeva
Sassii olitamisel.

Rooli mehhanismilt néutakse suuremat tookergust
ja kindlust. Pruugitavaim on Rossi rool, mida tarvi-
tatakse paljude keskmise- ja kallimahinnaliste autode
juures, nditeks: ,,Hupmobile®, ,,Auburn®, , Graham¢,
»Reo®, ,,Studebaker*, ,Peerless”, ,,Duesenberg* j. t.

Sagedasti leiame ka vana tuttavat ,tigu ja sekto-
riga rooli, mida tarvitatakse koige kallimatel ja ka
koige odavamatel autodel. Nii ndeme iithesuguseid roo-
lististeeme ,,Packardil”, ,,Lincolnil“, ,Cadillacil®, samas
tulevad ,,Ford“, ,,Plymouth®, , Essex’ ja ,,Durant®.

Poolehoiu kasvu on mirgata Gemmeri ,tigu ja
rulliga® rooli juures, mida tarvitati peamiselt kallima-
hinnaliste markide juures nagu ,,Cord“, ,,Stutz®, , Pier-
ce-Arrow* ja odavamate: ,Buick®, ,,Oldsmobile* ja
,Nash‘ autodel.

Silmatorkavalt vaheseks on jaanud ,tigu ja mut-
riga® rool, mida leiame veel ,,Marquette- ja ,,Viking*-
autodel, '

Iidetelg on enamasti vastupidist Elliot-tiitipi I pro-
fiiliga, kuna {iiksikud, niiteks ,,Franklin®“ ja kallimad
,,Chrysler 77 ja Imperial®“ tarvitavad toruprofiiliga
edetelge.

Ederataste veoga kuulsaks saanud ,,Cord“-autole
ilmusid voistlejad ,,Gardner® ja ,,Moon-Ruxton®. Koigi
ederataste veoga autode vabrikuhind piisis tile 3000 dol-

lari, mis teeb need autod meie tarvitajaile kahjuks
vihe kiattesaadavaks.

Jidrjest elavamaks muutuv liikumine ja kasvav
soidukiirus nouavad kindlamaid ja usaldatavamaid pi-
dureid. Siin ndemegi iga aastaga tdienevaid ja uusi
pidurdussiisteeme, mis toendab, et siin pole kaugeltki
viimne sona oeldud. :

Enam-vihem kindlaks on kujunenud mehaaniliste
ja hiidrauliliste pidurite vahekord, mis oli mésdunud
aastal 5 : 4, kuna vakuum-pidureid tarvitati ainult
»Cadillac* 16-silindrilisel autol. Vaade, nagu poleks
hiidraulilised pidurid kiillalt kindlad ja vidhe usaldata-
vad, on tédiesti aluseta, mida téendavad kogemused meil
litkvelolevate hiidrauliliste piduritega autodega. Meil
liikvelolevatest hiidrauliliste piduritega autodest voiks
nimetada: , Auburn®, ,,Graham®, ,,Chrysler, , Dodge*
ja ,,Reo*.

Populaarsemad on Lockheed hiidraulilised pidurid,
kuna mehaaniliste piduritega on loonud ldbi kéige enam
Bendix-pidurid. Viimasel ajal on Midland teras-drau-
lilised pidurid leidnud sooja vastuvétu.

Suurim osa autovabrikuid ei pane téhele meie au-
toseaduses ettendhtud tehnilisi ndudeid pidurite suhtes
ja varustavad autosid ainult 4-ja piduriga, kus kisi-
hoob ja jalgpedaal pidurdavad iiht ja sama pidurite
rithma, ja seda mitte ainult odavate autode valmista-
jad, vaid koguni sédrased autode aristokraadid nagu
»Cunningham*“ ,,Cadillac*, ,Packard®, ,Peerless®,
»Pierce-Arrow‘. Siiski varustatakse enamjagu ekspor-
diks médratud autodest eritellimise peale kahekordse
iseseisva pidurdussiisteemiga.

Mirkida voib veel lahtiste, s. o. valimiste lint-pi-
durite kadu.

Kerede juures ndeme jillegi piiliet teha s6it voima-
likult mugavaks, vaikseks ja kindlaks. Uldiselt on
mérgata kerede juures ,saledat joont“ ja enam terase
tarvitamist.

Mida pakub meile kidesolev aasta, seda nieme Gige
pea, kui ilmuvad andmed uutest 1931. a. automudeli-
test, kuid péhjapanevaid muudatusi ei ole oodata.

Saksa auloehiluse tendenis 1931 «a.

Tsiv.~ins. J. Fischer.

Neljasil. ei kao. — Masinad muutuvad suuremaks. — Kéiguvahetusautomaate kasutatakse ainult kallimatel
autodel. — Revolutsioon karosseriichituses?

1931. aasta toob vihe iillatusi autoehituse alal ter-
ves maailmas. Pariisi autonditus oli toenduseks, et on
toesti asjata toota igal aastal tdiesti uusi mudeleid.
On joutud arusaamisele, et on kasulikum ning ostjaile
soodsam olemasolevaid mudeleid aegamooda, kuid siis-
temaatiliselt tdiendada., Ainult sel kombel on véima-
lik korvaldada autode vigu ja puudusi, kuna taiesti
uute mudelite juures ikka leidub puudusi, ja enne kui
neid suudetakse parandada, on see tiiiip juba vanane-
nud.

Neljasilindriline et kao. Moodne 4-silindriline ma-
sin on iillatavalt elastiline ja vastupidav. Ford, Opel,
Citroen, Chrysler, Adler, jne. ehitavad ikka veel, ja
seda tdie - Oigusega, oma 4-sil. autosid. Tiiiibiliseks
naiteks selles suunas on uus 4-sil. ,,Wanderer®, 1,5 liit-
rilise mahuga ja 6/30 h. j. Esimestel katsetel niitas
ta hdid saavutusi. Varustatud Servo-neljaratta pidu-
riga, tsentraalmédrimisega, olisurve-sumbutajaga, kum-
mile asetatud mootoriga jne., ei jai ta sugugi maha

oma suurematest vendadest. Kahju ainult, et ka see
auto on tiiiibiline standard-masin, mille kaal, vorreldes
mootorivéime ja mahuga, on kaunis suur. Kui limu-
siin on tema kaal 1250 kg., nii siis raskem kui 2,5-liit-
riline ,,Rohr*."

Aga on niha, et 4-sil. veel kaua plisib elujoulisena
ja et arvatavasti veel uusi mudeleid saadetakse vilja.

Masinad muutuvad suuremaks. Juba alul tahen-
dasime, et ilmub vihem uusi mudeleid turule, kuid selle
eest voetakse ette muudatusi pisiasjus. Just mooto-
rite juures leiame tdhtsaid uuendusi, mis suurel mai-
ral mojutavad voimet ja kokkuhoidu. Katsed on nii-
danud, et pdletisruumi voiks veelgi tédiendada, Sama
on maksev ventiilide, viljalasketorude ja ka kerge-
metall kolbide vormi ja mddtude kohta. Ka gaasistaja
ehituses on tehtud suuri edusamme. Tuleb nimetada
n.-n. langeva-voolu gaasistajat, mida Ameerika ees-
kujul ka Saksamaal on hakatud tarvitama (Strombergi
ja Carteri korval Euroopa Zenith).
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Imestama paneb see asjaolu, et mootoreid nhaka-
takse suurendama. Nagu teada, ehitati Saksamaal ja
ka mujal Euroopas viga viikesi mootoreid, kuna Amee-
rikas, kus bensiin odav, valmistati madalatiirulisi ma-
sinaid suure mahuga. Koige sobivamaks kokkuhoiu

mottes osutub keskmine tiitip, kuna suurel mootoril on
bensiinitarvitus, maks ja kinnitus vidga korge, ja liiga
viikesel on jille see viga, et suure koormatuse tottu
vdheneb vastupidavus ja suurenevad paranduskulud.

'g‘J'f.’

)

Maybachi poolautomaatne kiirkdiguseadeldis.

Hinnalisemasse klassi kuulub uus 8-sil. ,Brenna-
bor“. Ka Horch suurendas oma juba kiillalt tugevaid
mootoreid eritiitibi 1dbi. Uuel ,,Horch“-autol on 5-liit-
riline mootor, 100 h. j., 8 silindrit on reas, rippuvaid
ventiile juhitakse niitid ainult iiheainsa jagajavolli
libi. Ka Mercedes-Benz toob vilja n.-n. suure 8-sil.
»,Mercedesi®, mis normaalkujul on 7,7-liitrilise mahuga
ja 150 h. j., soovi korral voib aga piduri h.-joudu tésta
kompressori abil 200 peale. Tiirude arv on vdga ma-
dal: 2700 minutis. Eriti hoolikalt ehitatud poletis-
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ruum rippuvate ventiilidega téotab kombineeritud pa-
tarei-magneet-siiiitega. Isegi juba suur 12 sil. 7-liit-
riline Maybachi uus tiitip on 8-liitriline ja 200 h. j.
Selle mudeli nimetuseks on ,, Typ Zeppelin®. Tuleks
nimetada, et ka Hanomag, Hansa ja Stoewer esinevad
uute huvitavate mudelitega.

Kiiguvahetusautomaate kasutatakse winult lkalli-
matel autodel. On joutud selgusele, et pool- voi tais-
automaatsed kidiguseadeldised esialgu on veel nii komp-
litseeritud, et nad odava auto juures ei saa tulla kone
alla. Saksa- autotodstuses leiame sel alal 2 huvitavat
konstruktsiooni, moélemad on Maybachi poolt toodetud.
Uks neist, niiteks, ehitatakse sisse uuele 8-sil. ,,Mer-
cedes-Benzile.  Siin leiame normaal-kidigukasti, mis
on tdiendatud Maybachi kiirkdiguvahetus-seadeldisega,
tootades jargmiselt. Siduni abita pingutatakse vakuum-
silindri abil, mida reguleeritakse viikese tiitirirattal
asuva kontrolli 1dbi, ainult {iht vedru. Nii kaua kui
eelmise kaigu siduri hammasrattad seisavad surve all,
ei saa lillitusvedru neid laiali tommata. Alles siis,
kui gaasisumbutaja tegevuse ldbi mootori tiirude arv
langeb, vidheneb surve, vedru véib eelmise kdigu liili-
tus-hammasrattad avada ja suruda uue kidigu sisse.
Liilitamine slinnib kiirelt ja kiarata.

Selle kontsruktsiooni tdienduseks on Maybach too-
nud valja neljakiirusega kadiguseadeldise, mis esimest
korda voeti tarvitusele 8-sil. autos. Siin vahetatakse
koik kaigud eelpoolnimetatud viisi jargi. Liilitamine
on adrmiselt lihtne: liilituskang tliirirattal tuleb ase-
tada teatud kaigu peale, gaas ara votta ja kohe jille
gaasi anda. Nii slinnib lilitus siduri abita, kuna juhi
molemad kided voivad piisida tilirirattal.

Revolutsioon karosseriiehituses? Walter Gropius,
Dessau ehitustehaste direktor, on esimest korda val-
mistanud Adler-vabrikule karosserii-vormi. Kuigi see
esimene mudel koigiti ei rahulda, siis on ta ometi kind-
laks toenduseks, et karosserii-ehituses tekib aegamooda
muudatus. Praegust karosseriid muudetakse moe sun-
nil peaaegu igal aastal. Seda ei tohi aga olla, juba
karosserii valmistajate huvides. XKui iga karosserii
osa on otstarbekohane ja iihtlasi mojub esteetiliselt,
alles siis voime olla tédiesti rahul. See on maksev nii
vilise vormi kui ka sisemuse kohta. Ka voib, néiteks,
tilearused astelauad &dra jatta, mis aga praegu on
siiski veel tarvilikud, kuna mitte just paris otstarbe-
kohased porilauad iiksi ei suuda kaitsta autot.

AUTO -tarbed, -osad ja -materjalid
Originaal Ameerika OSAD

9 CH EVROLET“ jateisteleautodele,

kolvid koigile Eestis olevaile autodele.

Hinnad véljaspool vdistlust.

Tdpseimad KUUL L AAGRID valmistab
,HOFFMANN“ vabrik INGLISMAAL.

Tugevus ja vastupidavus iiletab igasugused ootused. Garantee-
ritud tdpsus — 1/10000”!

Hinnad koigile kittesaadavad.

TALLINN.

TELEF. 433-3%4



Eurocopa ilusamaid aulosid.

Dir. E. Stoewer abikaasaga. Auto ,,Stoewer-Gigant 80 sport-kabriolett 18/80 h.-j. I auhinnaga kroonitud.

26/140/200 h.-j. ,Mercedes-Benz SS kabriolett karosserii Sindelfingen. Photo St. v. Széndsy.
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wRenault 8-sil. sportauto.

Auto 1931 aastal.

Nagu juba arvata voib, erineb 1931. a. auto oma
valimuselt kui ka iildiselt ehituselt vahe 1930 aasta au-
todest. Kindlasti aga voetakse ette mitmesuguseid pa-
randusi, peenendusi ja lihtsustatakse kasitlemist, eriti
just kallihinnaliste autode juures.

Ikka enam kerkib esile tendents enam kui 8-sil.
mootorite ehitamiseks. Kui Maybach 1930. a. alul toi
turule seeria-viisil ehitatud 12-sil. auto, jargnesid tema
eeskujule juba sama aasta jooksul terve rida firmasid,
mis on toenduseks, et 12-sil. tarvitamisega touseb moo-
tori painduvus, voime ja pikenev eluiga.

Edasi pooratakse publiku ja konstruktorite poolt
suurt tdhelepanu sidurita kaiguliilitusele. Ka sel alal
nditab Maybach huvitavat uuendust. Selle kiigusea-
deldise pohimote on iildiselt tuntud Maybach-kiirkdigu-
seadeldise kujul. Oletatavasti ei too meile uus aasta
mingit tdielikku muudatust autoehituse alal, sest sel-
leks on tdnapideva autod liig téielikud. Publiku nouded
aga rahuldatakse igas suhtes veel enam kui seni.

Tehmilisi iiksikasju ,,Maybach 12 tiiiip Zeppe-
hin, 8-lintriline mootor, 200 h.-j. ja uus May-
bach kuirkdiguseadeldis.

Mootor:
Silindrid: 12 sil. kahes reas, kummaski 6, V-ku-
jul 60 kraadi all.
Silindripea: malmist, dravoetav.

Ventiilid: rippuvad ventiilid, silindripeas, taieli-
kult kapseldatud.
Kolvikdik ja libiméot: 92 X 100 mm. Viga madal

kolvikiirus, ainult 4,3 m./sek., 60 km./tundi.
Sit. maht: 7973 cem.
Tiirude arv 60 km. kiiruse juures: ainult 1300 t/min.
5 s 100 45 = i3 ,» 2100 t/min.
5 o L {0 R - 5 5 3600 t/min.
Pidurivovme : 200 h.-j. 3200 tiiru juures minutis.
Transmis.~volli vedu: viltuhammastatud hammasrattad.
Vintvolli laagrid: 8 suurt laagrit.
Kepsud: terasest.

wMaybach®  12-sil.

Pullmann-limusiin.




Kolvid: alumiiniumist, Nelson-Bohnalite.

Mootori asetus: kolmest kohast kinnitatud vahekummil.

Mddrimine : surve-maarimine hammasratta pumba labi.

Siiiide : patareisiitide ,,Bosch®.

Stiiiteseade: isetegutsev ja kiega reguleeritav.

Kiitteaine tarvitwmine: alasurve ja imemispumba abil.

Gaasistaja: 2 doppelt-astmegaasistajat, vertikaalsed.

Veejahutus: veepumba abil,

Olijahutus: 6lijahutaja on asetatud veejahutaja kiilge.
Ka suurema kuumuse juures tsirkuleerib oli kor-
ralikulc.

Bensiini- ja olifilter:
filtes.

Soidukikere :

Raam: U-profiil, pressitud terasest.

Vedrud: pikad pool-elliptilised, terasrullidel; hiid-
raulilised toukeleevendajad.

Edeass: kroomnikkel-terasest.

Rattalaagrid: rull- ja kuullaagrid.

Tiidiriseadeldis: soovi korral pahemal voi paremal

kiitteaine puhastaja; surve-oli-

pool.

Neljarattapidurid: Servo-pidurid.

Jalgpidur: mojub mehaaniliselt koigile neljale
rattale.

Kdsipidur: koigile neljale rattale.
Kiitteaine tagavara: umb. 140 liitrit.
Sidur: Uhekettaline-kuivsidur. Kergesti reguleeritav.

Kaiguvahetus: Maybachi kidiguseadeldis, liilitamine si-
duri abita. 5 kadiku edasi, 1 tagasi.

Ulekanne: 4. kiaik 1:1 (otse) 1 kaik 1:3
3., 1:1,5 (1a.” , 1:4,5)
% @ 1:2 tagasikiik 1:4,5
Kiirus: 5200 tiiru juures minutis:
4. kaik 150 km. 1 kidik 50 km.
. 95 la , 33,

3.
2 % %

Liilitwmine: 4 edasikdiku kahe viaikese kontrolli abil
tiitirivattal; tithjaltjooksu asetus ja tagasikaik ké-
sikangi abil.

Telgede vahe: 3.66 m.

Uldpikkus: 5.37 m.

Rataste vahe ees ja taga: 1.49 m,

Karosserii pikkus: 3000 mm. Korgus kinnisel: 1.90 m.

Ruum: 6 kuni 8 istet.

Kere raskus: umb. 1900 kg.

Kiirus: 150—170 km. tunnis, olenedes karosserii kujust.

Bensiini tarvitus: umb. 28 ltr. 100 km. peale,

Olitarvitus: umb. 0,4 ltr. 100 km. peale.

Varustus: km.-nditaja, kiirusmootja, bensiininditaja,
8-paeva kell, vee termomeeter, o6li manomeeter,
Bosch-signaal, helgiviskajad, seisulambid, peatus-
ja lopptuli, instrumentide valgustus, nimetus ,,Zep-
pelin‘“ helgiviskajate poikraual jahutaja ees.

Maybach mootoritehas
Fyiedirichshafen A. B.

Uldicius : 1840 mm,

8~sil. , YMlercedes* aulo.

Autotoostuse algpdevil oli nimi ,,Mercedes rah-
vusvaheliselt tuntud. See on auto neile, kes raliuldu-
vad ainult parimaga.

Tehnilised edusammud autoehituse alal toovad ikka
enam paremusi enesega kaasa, nii sisemiselt kui ka va-
lispidiselt, tehes auto mugavamaks ja meeldivamaks.
Kuid vahestel firmadel on autoehituse alal nii suuri ko-
gemusi, mis ulatuvad tagasi autotoostuse siinnini, kui
Daimler-Benz-vabrikul. Nimi Daimler-Benz on aastate
viigi olnud publiku seas parima kehastuseks, mida suu-
dab anda autotoostus.

Jalle kord on Daimler-Benz-vabrik valja lasknud
uue auto, mis touseb kindlasti esikohale kallite autode
klassis, 45/280 h.-j. Suur ,,Mercedes“ 8-sil., ilma voi
ithes kompressoriga, madala shassii raamiga. Kaik,
mida voib pakkuda tdnapdeva tehniline teadus, metal-
lurgia ja autoehitus, on koondatud sellesse mudelisse.

Uus ,,Mercedes“ on iiletanud takistused ja piirid,
millega autoehitus seni niis olevat seotud.

Uus ,,Mercedes” oma valiselt ilult ja varvilt on
ideaalne kombinatsioon kunstilistest ning tehnilistest
saavutustest. Viline ja sisemine elegants pimestab
oma luksusliku mugavusega.,

See mudel esineb 6—7-istmelise Pullmann-limusii-

nina, 4—>j5-istm. muudetava coupena, 6—T-istm. kabrio-
letina.
Tehnilised andmed.

Mootor on 8 sil., reas, mida voib varustada komp-
ressoriga. Maht 7,7 ltr., piduri h.-j. umb. 210 voi 280,
kompressoriga, 2.800 tiiru juures minutis. Sil.-plokk
on kroom-niklist, kaetud malmiga, aravoetay silindri-
pea erilisest malmist. Vantvoll on kroom-nikkel tera-
sest, 9 raagril. Jagajavoll asub mootori kiiljel. Kahe-
kordne siilide. Eriline kahekordne gaasistaja auto-
maatse kiirendaja pumbaga.

Kiigukast kuue kiirusega.

Pikad pool-elliptilised vedrud. Vakuum nelja-ratta
Servo-pidurid. Patenteeritud ,,Mercedes-Benz* shassii
madrimine, tidiesti automaatne, Bosch-valgustus ja
stitide, 12 volti, 225 watt. diinamo, 75 amp.-tundi pa-
tarei.

M66dud.
Sil. arv — 8, rataste vahe — 4’117,
sil. 1abimodt — 135 mm., korgus maap. — 87,
kolvi kdik — 95 mm., kere pikkus — 9’8",
maht — 7655 cem., tildpikkus — 18’07,

ildlaius — 6’07,
ildkorgus — 5’57,
istm. arv 4—5 ja 6—7,
kummid — 207 X 77,

tiirude arv minutis — 2800,
piduri h.-j. — umb. 280,
h.-j. 44.75

telgede vahe — 12’47,

Uus ,,Suwr-
Mercedes 8-sil.
mootoriga 150/
200 h~j. Karos- -

seris Sindel-

fingen.

9



Daimler-iilekande siisieem.

B aimler-iilekande-siisteemil on palju paremusi, vor-
2/ reldes hariliku iilekandega. Nimetame méned
tahtsamad:

1) kdiguvahetusel ei ole mingisuguseid toukeid ega
raginat;

2) kiire kédiguvahetus igasugusel mootori kiirusel;

3) siduri tarvitamine on iileliigne;

4) bensiini kokkuhoid on suur, mootor téstab peh-
melt ja kératult ka suure kiirusega. Auto on eriti ko-
hane magiséiduks.

Juba 25 aastat tagasi Panhard toi vilja selle kii-
guseadeldise tema algkujul. Asjatundjad arvasid, et
see ei piisi kaua, kuid nagu viimase 2—3 aasta jooksul
selgus, on see kaigukast leidnud ikka enam poolehoid-
jaid.

Uhendriiges toodi turule mitmesuguste nimetuste
all kdigukastid, nagu ,,vaikne kolmas kaik*, , kahekord-
selt kiire“, ,iihtlustatud kidiguvahetus* ja palju teisi.
Saksamaa, Prantsusmaa ja Sveitsi ehitasid sarnaseid
iilekandeid, kuna Inglismaal paar juhtivat vabrikut vii-
sid 1dbi ,,vaikse kolmanda kaigu‘.

Uhendriiges oli tarvitusel iildiselt kolme kitrusega
kidiguseadeldis 2 aastat tagasi. Ameerika automobilist
on laisk, voimetu kidike vahetama ja ta ei hidbene seda
sugugi. Tema auto peab sooritama koéik ,kiirel kéigul*
— automaatselt ja seepdrast kolme kiirusega kiigu-
kast, mis nii kaua pilisis Ameerikas, on hakanud ruumi
valmistama melja kiirusega iilekandele, mille n.-n.
,vaikset kolmandat kaiku“ kasutatakse mootori kiiren-
damiseks, mikke tousul ja linnas liiklemisel.

Kahjuks ei ole kdiguvahetust mitte lihtsustatud,
mis jitab varju kéik paremused.

Daimler Co. koigi nende kogemuste pohjal laskis
vilja igakiilgselt viimistletud iilekande, mis omab koik
méeldavad paremused. Vaadati 1dbi koik moodsate au-
tode kiiguseadeldise tiiiibid, voeti kokku nende vead ja
paremused. Loppeks ehitati kaigukast, mis tootas
tdaiesti vaikselt, ja mis ei olnud ainult kerge késitada,
vaid mis voimaldas ka automaatselt vahetada kiike.
Uhenduses Fluid-Flywheel-siisteemiga kadus isegi tar-
vidus sidurite ja piduri kasutamiseks. See siisteem vGi-
maldab ka tunduvalt sddsta bensiini.

Kolmandat kiiku, mis on tdiesti miirata, voib tar-
vitada vahetpidamata migestikus v6i linnaliiklemises.

4 : 1 kérgem kidik annab mootori kiiruse 95 km.
tunnis, 2.650 tiiruga minutis, kuna kolmas kdik on 5,8 :
: 1, annab kuni 80 km. tunnis. Tuleb tahendada, et
kolmas kiik on vaikme ja tuleb kasutada kui normaal-
set kaiku.

Koik maed tuleb nii siis votta suurel kiirusel, korge
kiiguga, kuna liiklemisel voi kiinklisel maal juht voib
soita alati kolmanda kdiguga.
Daimler-iilekande-siisteem oma lihtsa kdiguvahetu-

sega on eemaldanud koik need raskused, mida eriti
naissoost autojuhid ei salli, Enam ei tarvitse karta
ebadnnestunud kdiguvahetust, pole vaja rutata, et val-
tida ebameeldivat kiiguliilitamist.

Selle siisteemiga on saavutatud kéik, mida vaja-
takse moodsal autol, vaikne, tdugeteta soit, bensiini ja
kummide kulu kokkuhoid, hiiplemise ja libisemise voi-
maluse vahenemine jne.

Daimler-iilekandeseadise paigutus.,

Uus .,Dm'mler“ kabrio-
A
i)

lett-auto S-sil. mootoriga.
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Veocauto tlasuvusest.

coauto soetamisel, samuti selle kasutamisel mak-
sab tdiel médral iildine majandusline noue—tasu-
Sest vaevalt muretseks keegi endale veoauto mo-

vus.
nel muul pohjusel kui seda on iilalnimetatud puht-ma-

jandusline pohjus.

Et selgusele jouda veoauto tasuvuses, selleks on
juba selle muretsemisel tarvilik vastav arvestus, kuna
vastasel korral auto loodetava kasu asemel voib anda
kahju. Peab pidama silmas, et jarjest suureneva voist-
luse tagajirjel ning iildise majanduse timberkorralduse
juures igaiiks katsub autovedu voimalikult otstarbeko-
hasemalt korraldada, nii et see paremini tasuks kui va-
remalt. See viimane asjaolu -— {iildine majandusline
ning tehniline areng — pohjustab, et see veoabinou voi
veoviis, mis moodunud aastal oli veel otstarbekohane ja
taiesti voistlusvoimeline, ei tarvitse tdanavu seda enam
olla. Tehniline areng seisab oieti selles, et veel taieli-
kumate abinjudega teatavat tood odavamini teha kui
varemalt, See maksab tdiel méddral ka autoveo kohta.
Siin on tehnika edusammud veel mirksa suuremad kui
teistel aladel.

Veoauto kasutamisel tuleb arvestada kaht liiki ku-
ludega: 1) kaudsed kulud — olenemata auto kasuta-
mise ulatusest, nagu kapitali % %, jouvankrimaks, ga-
raazi iiiir jne.; 2) otsekohesed kulud — seotud auto ka-
sutamisega, nagu bensiin, 6li, kummid jne.

Kui meie votame 1% -tonnilise kergema ehitusega
veoauto hinnaks Kr. 3.600.—, siis oleks kulud umbes

jargmised:
a. Kaudsed kulud
kapitali % %, 12% Kr. 3.600.— . . Kr.  432.—
jouvankrimaks R % 5. —
garaazi itir . . . . . . . . ... . 120.—
kinnitus (tule & plahvatuse vastu) 5 100.—
juhi palk- = % « 5 5 & & 5 @@ § ¢ ,»  1.200.—
Kr. 1.927.—
b. Otsekohesed kulud
bensiin 0,2 Itr./km. peale, & Kr. 0.30 Kr. 0.06
oli 0,2kg/100km., & Kr. 1.— . . . . ,»  0.002
kummid . . . . . . . . o0 . ,  0.03
remont ja korrashoid . . . . . . . . ,»  0.022
amortisatsioon 100.000 km. . . . . . ,» 0.036
Kr. 0.14,

s. 0. 14 senti/1 km. peale.

Kui arvestada, et auto soidab aastas 25.000 km.,
oleks kaudsete kulude osa iithe kilomeetri peale:

2.000 : 25.000 = Kr. 0.08 = 8 senti/1 km.

Seega oleks auto sbidukilomeetri kulu:

8 4 14 = 22 senti 1 kilomeetrilt,

Vottes veel arvesse, et auto soidab aastas 50 % téie
koormatusega ja iilejiinud 509 tihjalt, tuleks maksma
iithe tonni kauba vedu iihe kilomeetri peale:

22 .2
11

Teiseks teeme sama arvestuse 2% -tonnilise veoauto
tarvis, mille hind Kr. 7.000.—

a. Kaudsed kulud

= 29.3 senti/tonnkilomeeter.

kapitali % %,12% aastas Kr. 7.000.— Kr. 84).—
jouvankrimaks . . . . . . ... R 100.—
garaaZzi Gtir . . . . . . . . . . . 120.—
Kinnitus: . . 5 5 5 5 & & 5 @ @ e . 180.—
juhi palk .« o o v v ow s e e ,  1.200.—

Kr. 2.440.—

aastas, Ummarguselt Kr. 2.500.—

b. Otsekohesed kulud
bensiin 0,24 ltr./km. peale 8 Kr, 0.30 Kr. 0.072

oli 0,2 kg./100 km. peale & kr. 1.— ,  0.002
remont ja korrashoid . . . . . . ,  0.01
kummid . . . . . . . . . .. ., 0.04
amortisatsioon 200.000 km. . . . . ,» 0.035

Kr. 0.159/km.,
8. 0. immarguselt 16 senti/1 km. peale.

Kui arvestada, et auto séidab aastas 1dbi 25.000 km.,

oleks kaudsed kulud 1 séidukilomeetri peale:
Kr. 2.500 : 25.000 = Kr. 0.1/km.,
s. 0. 10 senti 1 km. peale.

Seega oleks soidukilomeetri kulu:

10 -+ 16 = 26 senti 1 kilomeeter.

Kui votame arvesse, et auto séidab aastas 50 % tiie
koormatusega, oleks 1 tonni kauba vedu 1 kilomeetri
peale:

26; . 2
2%

Seega oleks 2%-tonnilise autoga 20.8 senti iihe
tonni kauba vedu iihe kilomeetri peale, kuna 1% -tonni-
lise autoga oleks 29.3 senti, nagu iilal arvestatud.

Nii tuleb 1%:-tonnilise veoautoga kaubavedu iim-
marguselt 417% kallim kui 2% -tonnilise veoautoga, vaa-
tamata sellele, et 2%-tonnilise veoauto ostuhind on li-
gemale kahekordne, vorreldes odavatiiiibilise 1%%-tonni-
lise autoga.

Ulaltoodud arvestuses meie ei ole vétnud arvesse
auto ilekoormatusi. Seda seepirast, et alaliste iile-
koormatuste juures auto eluiga on lithem ja remondiku-
lud suuremad kui arvestatud. Samuti v6ib mélemaid
autosid iile koormata nii, et veokulude vahekord jadb
umbes vordseks. Tegelikult kujuneb kiill ka siin olu-
kord 2%2-tonnilise veoauto kasuks, kuna selle tugev ehi-
tus voimaldab suuremat iilekoormatust, ilma et auto
selle all kannataks, kui vordlemisi nérga ehitusega 1%-
tonniline veoauto, mille hind meie arvestuse aluseks.

Ulaltoodud arvestus pohjeneb tegelikel kogemusil,
nagu need meie oludes saavutatud — seega kiillalt
tapne.

Kokkuvottes voib Gelda, et arvestades veokuludega,
on meil kohasem ning tunduvalt odavam suurema kan-
dejouga veoauto, vaatamata sellele, et selle esialgne os-
tuhind on kallim. Tegelikult ei suuda harilik odava-
hinnaline veoauto iildse vdistelda suurema veoautoga.

Sarnast olukorda voéis tdhele panna viimasel ajal
nii vilismail kui ka meil. Vaib oletada, et suurenev
voistlus kaubaveo alal aina kiirendab sarnast iimber-
korraldust.

= 20.8 senti/tonnkilomeeter.

Fotovoistluse

korraldab ,Tallinna Fotoiihing*

NAONIMAID PILTE CESTIST™ 1931- 1433

Tingimused on saadaval ,l'al-
linna Fotoiihingult® Tallinn,
postkast 29.
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Chu- ja lennuasjandus.

Stinson’s 4-istm. kabiin-lennuk 210 h. 7. mootoriga.

Teatavasti iihines Stinson lennukite Co. Cord-auto-
vabrikuga, mis tunduvalt suurendas Stinson Co. juhti-
vust, kogemusi ja rahalist joudu. Stinson Co. vabrik
miiiib niitid lennukeid odavama hinna eest kui kunagi
varem.

1) 4=istm., 210-hob.-joul. Lycoming mootor, 9-sil. ,,Ca-
bin-Plane* — 5775 doll.

Ohujahutusega mootor, kiirus 103 miili tunnis,
suurim kiirus 125 miili tunnis ja maandumise kiirus
45 miili tunnis. Touseb — 600 jalga minutis — kuni
15.000 jala kérgusele. Uhe paagitiie kiitteainega soi-
dab 500 miili. Tarvitab 9 miili peale 1 galloon ben-
siini, Tiibade laius on 41 jalga 8 tolli, pikkus 29 jalga
ja korgus 8 j. 9 t. Elektri automaat-kaivitaja, juhi-
tav metall-propeller, ratta- ja hadamaandumispidurid,
kabiini soojendajad, hiidraulilised toukeleevendajad, kil-
dumatu klaas, vahekummile asetatud mootor, bensiini-
niitaja, kahekordne ratta-kontroll, limberpaigutatavad
juhiistmed, balloon-kummist tagaratas, laetuled ja suit-
setamise tarbed.

2) 4-istm., 225 h.-j. Wright — 8495 doll.

Stinson-Junior, varustatud 225-h.-joulise Wiright
mootoriga.

3) 4-istm., 225 h.-j. Packard-diisel-lennulk — 8995 doll.

Varustatud Packard radiaalse diisel-mootoriga.
Lennuk ise on harilik Stinson-Junior, samade omadus-
tega nagu koik teisedki. Diisel-mootoritega on Stinson
kauaaegsete kogemuste varal saavutanud vaga hiid
tagajargi.

4) 4-istm. 300-h.-j. Wright, hind 10.495 doll.
300-h.-j. Wasp, »  10.695 doll.

Ehitatud eriti sportlase, operaatori jaoks ja isikli-
kuks otstarbeks, kui soovitakse kiirust, rutulist ohku-
tousmist ja maandumist.

5) G-istm. 300-h.-j. Waright, hind 10.995 doll.
300-h.-j. Wasp, , 11.195 doll.

Uus 6-istm. Stinson Junior kabiin-lennuk, varus-
tatud 300 h.-j. Wright mootoriga. Stinsoni pohiméte
on ehitada lennuk nii ilusana, mugavana, kergesti ka-
sitatavana ja odavanma kui véimalik, Need mudelid
omavad ko6ik Stinson lennukite paremused ja on eriti
sobivad operaatorile, sportlasele ja eraomanikule.

6) S8-istm. 425-h.-j. Wasp, hind 15.995 doll.
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S-istm. 425 h. 3. mootoriga lennuk.

-istm, 300 h. j. mootoriga lennulk.

10-istm. 3-me mootoriga lemnuk.




e ity e

See mudel on varustatud 425 h.-j. Wasp-mootoriga,
ta kiirus, maandumine ja iildine tootamisviis on vor-
ratu.

7) 10-istm., kolme mootoriga lennuk, hind 23.900 doll.

10-istm., kolme mootoriga lennuk, varustatud kol-
me 210-h.-j. Lycoming-mootorige. Elektri automaat-
kaivitajad ja generaatorid on standard-varustuseks.
Kuullaagri kontrollid. Rataste vahe 16°—6". Touke-
leevendajad on erilist rasket tiitipi. Mootorid aseta-
tud vahekummile, kergesti dravoetavad. Lennuk on
luksuslik, varustatud kéigi mugavustega.

Stinson kolme mootoriga lennulk.

Kohtade arv: juht ja 9 reisijat. 40 kub.-jalga pa-
gaazi ja postisaadetiste jaoks. Terve kabiini mahtu-
vus (ithes pagaazi- ja juhiruumiga) — 280 kub.-jalga.
Uksteise korval asuvad kaks tiitirikontrolli. Juhiiste
on reguleeritav ette ja taha, alla ja iiles. Jalaga kont-
rollitavad pidurid. Tugevate vedrudega varustatud
kabiin-istmed. [Erilised kabiiniaknad (allalastavad).
Suur pagaazi- voi postiruum. Kabiini soojendajad.
360 kraadi vorra keeratav tagaratas rull-laagril.

Stinson 4-istm. kabiin-lennuki sisemus, mis sarnaned
maugavale autole, dhupuhastajaga ja ohusoojendajaga.

t
¢
1

e

|

Avar viljavaade ja kahekordne tiitirviseadeldis.

Kabiini sisseseade: 8 liikuvat, kahe kédetoega istet.
Maandumistuled. 36 X 8 Bendix-rattad ja -pidurid.
Instrumendid: poore ja asetus, tousukiiruse-niitaja,
Shukiiruse-nditaja, korgusemodtja, kompass, taksomeet-
rid (3), olirohk (3), oli temperatuur (3), siilitekontrol-
lid (3) ampermeeter ja voltmeeter. Bensiinipaak ma-
hutab 156 gallooni. Olipaak — 3 paaki, igaliks mahu-

" Tousu kiirus (2 mootorit) . . . .

tab 5% gallooni. Aero shassii ratastel ja tagarattal.
Kuna Stinson on asunud juhtival kohal nii palju
kordi, siis ei ole ka ime, et ta oli esimene, kes saatis
turule 4-istm. kabiin-lennuki 11.000 dollari klassis
5.775 doll. eest. Ta on esimene, kes varustab odavama
hinna eest oma lennukeid elektri-kiivitajaga.

Stinsonil on kasutada kogenud insenerid, valmis-
tamiskogemused, maksuvoime, ostujoud ja voéimas juha-
tus, mille tottu ta voib teostada paris voimatuna néi-
vaid asju. Igailiks on ndus, et on olemas noudmine
kiire, puhta ja mugava veoabinou jarele, seepirast on
Stinsoni kavatsuseks lasta sellest vahendist osa saada
voimalikult laiematel * rahvahulkadel. Ka korvaldab
Stinson koéik raskused lendama Oppimisel, sest tema

poolt valmistatud lennukid on kergesti juhitavad. Véib
isegi garanteerida, et igaiiks voib juhtida Stinson len-
nukit juba oma esimesel ohkutéusmisel.

All:  armatunrloud,

Uleval: juhi istmed on paigutatavad soovi jirgs.

Kiirus harilikul koormatusel:

Suur kiirus (3 mootorit) . . . 135 miili tunnis.
Maandumise kiirus . . . . . . . . 55, 5
Lennukiirus (1750 tiiru minutis) 118 ’
Tous 1200 (esimene m.).

Tous 1200 jala korguselt
Kiirus (2 mootorit) .

900 jalga minut.
108 miili tunnis.
500 jalga minut.
520 miili.
Varustatud 3 Lycoming-mootoriga — R — 680.
210-h.-j., 2000 tiiruga minutis (Uldse 630 h.-j.).
Lendutousu kiirusel tarvitab iga mootor umbes 11 gal-
looni kiitet tunnis, 1750 tiiruga minutis. Juhitavad
metall-propellerid. Elektri k#si- ja automaat-kiivi-

Normaal- I'e_nd'ubt')u-s'u kiirus (3 moot.)

taja.
Kaal: Taiel koormatusel 8400 Lbs.
Tl @ s ¢ 559 o 5400
Moodud: Pikkus T 60 jalga.
ildkérgus . . . . . . . 10 4 tolli.
uldpikkus . . . . . . . 38 10
tiiva pikkus . . . . . 105 ,,

» kandepind . . . . 490 ruutjalga.
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Mis maksab lennuspori?

‘H' endamist ei saa praegu veel nimetada rahvaspor-
=] diks. Lennusport on veel kallis 16bu, ja seepirast
katsume selgusele jouda alljargnevate arvude abil, kui-
vord kulukas oieti on lenduriks 6ppimine ja lennukipi-
damine,

Arvud on voetud Sveitsi lennuplatsi
Birsfeldeni lennukooli
kast.

Opetust lennu alal annavad Baseli Aeroklubi len-
nuosakonna lektorid klubi masinail ,,Basler Dybli“ ja
Havilland ,,Gipsy-Moth*, 80 h. j. mootoriga. Lenduriks
voib oppida iga hea spordimees (ka naised), kel on terve
stida ja nérvid, ning koigepealt kindel tahe lenduriks
oppida. Kohasem vanadus selleks on 20 ja 30 aasta
vahel, aga ka 50- ja 60-aastased on 6ppinud lendama.
Opetust antakse kokkuleppel igapiev, kui ilm soodus, ja
kestab % tundi, kusjuures ette voetakse 5—6 maandu-
mist. 100—120 lennutunni véi 2—3 kuu jarele tehakse
esimene lksiklend. Niitid harjutab lennuopilane iiksi,
jalle 2—3 kuud maandumist, kurvide votmist, spiraale
jne., kuni ta on kiips eksami jaoks.

Opiaeg kestab nii siis 5—6 kuud, s. 0. 15—20 len-
nutundi. Oppemaks on a 100 fr. (72 Ekr.) tund ja nii
laheb kursus maksma 1500—2000 §v. fr. (1080—1440
Ekr.). Teoreetilisi teadmisi omandab 6pilane vastava
kirjanduse lugemise varal.

Vastandina autojuhtimisele, vajab lendur alalist
treeningut, keskmiselt 2 lennutundi kuus. Klubi ma-
sin on tarvitada ka treeninguks 80 fr. eest tund, nii et
aastas tuleb lennata vahemalt 2000 fr. eest. Suurema-
tes klubides on need hinnad muidugi odavamad. Era-
lennukiomanik ostab oma lennuki kas enne voi parast
lennuloa saamist. P#rast eksami sooritamist véib ta
oma lennukiga lennata kuhu ja millal tahab. Lennuki
soetamiskulud kéiguvad praegu hea seeria-lennuki koh-
ta 13.000 ja 25.000 fr. vahel (9500—18.000 Ekr.).

ja Basel-
(Koepke & Herzig) prakti-

Klemm 40 h. j. Salmson . . . . . . fr. 14.000
Havilland Moth 80 h. j. Gipsy II ,» 15.000
Junkers Junior 80 h. j. Genet . . . ,» 20.000
A. Comte A.C.4 nabnn, 3-istm. 110 h 3

Cirrus . . . wos e e st e gy 25.,000
Havilland Puss Moth 3-istm. 120 h.j.

Gipsy IIT . . . . . 5 25.000

Nende 2-istm. lennukite kiirus on 130—170 km.
tunnis. Masina eluiga 100 kuni 150 lennutunni juures
aastas on hea hoolitsemise juures 4—6 aastat. Tihti
ostavad 2 v6i 3 lendurit iihe lennuki ja kasutavad seda
vaheldumisi, Praegu on Sveitsis registreeritud 35

sportlennukit.  Sunduslik kinnitus
reisijate kinnitusega on umb. 600 fi.
Kiitteaine tarvitus 80 h.
jooksul 25 liitrit voi 12 fr.
pealt, 6 fr. iga isiku peale;
0,80 fr. tunnis.
Pidamiskuludeks,

lennukitele {ihes
aastas.

j. lennukil on iithe tunni
iga 130 lennukilomeetri
olitarvitus on 5 ltr. voi

hoolitsuseks ja jarelevaatuselks
tuleb arvestada 500 fr. aastas ja garaazi eest 30—45 fr.
kuus. Lennukimakse ei ole, peale iihekordse immatri-
kulatsioonmaksu — 100 fr. lennukilt ja aastas umb.
50 fr. ametliku tehnilise lennukikontrolli eest. Juhiloa
uuendamiseks peab lendur kord aastas end laskma labi
vaadata kohaliku lennuameti arsti poolt.
Muaandumisehind Sveitsi lennuplatsidel on iga sport-
lennuki pealt 1 fr., kuni 500 kg. lennuki tihjalt kaalu
juures.
Pidamaskulude jargmise

illustreerimiseks toome

naite: 2 sopra ostavad 80 h. j. lennuki 15.000 fr. eest.
Kumbki maksab 7500 fr., nad lendavad aastas kumbki
75 tundi (treening-, dri- ja lobureisid). Lennutundide
hind kujuneb siis j'eirgmiseks:
kinnitus . . . v s e il D00
bensiin, 150 tundl a f1 S S (0
6li, 150 tundi a fr. 0.80 , 120
garaaz . . . G w ow oo w wowee # gow g gt /860
maandumxskulu o w6 e et 8 Yl s s 200
hool, jarelevaatus, tagavara . . . . . . ,, 1000
mitmesugune kulu & EE u & S del
Kokku  fr. 4000
ehk: lennutunni pealt . . . . . . . . . fr. 26.60
lenduri palk aastas . . . . . fr. 2000

Nii siis on kulud sama Sumed ku1 uuutud masina
puhul, aga lennutunde on 75.

Aastane kasko-kinnitus oleks fr. 2400 voi fr. 16
lennutunni pealt. Suurem osa eralennukite omanikke
aga lendavad veel ilma kasko-kinnituseta, mis on tin-
gitud viaga koérgest preemiast. Nagu autoséidul on
triptik, nii on ka lennuasjanduses tollipassid (tunnistu-
sed), mille ettenditamisel peaaegu koigis riiges voib
sisse ja vilja lennata. Need arvud niditavad, et era-
lennud enam ei kuulu piiramata véimaluste riiki. Uute
lennuviljade muretsemisega, tehniliste parandustega ja
praeguse sportlennuki séidukindlusega arvestades, voib
rahulikult anduda lennuspordile. Kes tunneb lendamise
monu, alalist vaheldust ja sensatsiooni, mida iga uus
lend toob enesega, see kindlasti otsustab hakata sport-
lenduriks, niipea muidugi kui seda lubab rahaline sei-
sukord.

A4

elektriosa-materjalid ja tagavaraosad
Delcojagajale, starteritele, diinamotele

10¢

auto akud ja tiyavaraosad

4
4 4

akusid laadimiseks ja parandamiseks.
Tallinn, Harju 46.

A-s. Kapsi & Ko.

A
o

seatud tddkoda annab tehnilist abi ja votab

kdik tarvilised osad. Meie ajakohaselt sisse-
vastu

Meie kui esindaja rikkalikust laost leiate alati

A
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Monte~-Carlo tidhesoit.

K ui koik need, kes Monte-Carlot imetlevad, kui koik,

= kes talvel siia ruttavad, et aedade rohelises var-
jus kaasa teha rahvusvahelikke pidustusi, ainult paar
rida oma muljeist paneksid paberile, millise pika kiidu-
laulu saaksime siis Monte-Carlost.

Kas pole te kunagi tolmuses, suitsuses linnas, kus
teid vahetpidamatult kistakse kaasa, keset autode liik-
lemist, telefone, huilgavaid vabrikutorusid, masinaid,
tunnud igatsust harmoonilise elukoha jérele sdrava
piaikese maal, igatsust elukoha jiarele, kus voite tunda
end vabana, kus voite harrastada golfi ja tennisméngu,
kus voite terve oma tegevuskava korraldada vastavalt
oma soovidele, kus rodomu- ja onnemaa? Muidugi, ja
sealjuures motlesite Monte-Carlole.

Teame, on juba nii tihti koneldud ,igavesest keva-
dest*, ,sinisest taevast®, ,jideaalsest ilmastust®, ,,suure-
parastest pidudest” ja Monte-Carlost. Kahtlemata
vangistab teie meeli kohe teie saabumisel Monte-Carlo
ainulaadiline volu. See, mis teid praegu M.-Carlos
vaimustab, on koostéd, mida teeb inimene iihes selle sé-
rava loodusega, et tuua viimase ilu tema haripunktile,
samal ajal ka luksuslik, elegantne elu sellel viikesel
maalapil, mis voolab hooaja riitmis, pakkudes meelela-
hutusi.

Hooaeg Monte-Carlos! See on nii mitmekiilgne, et
toesti ei tea, mille iile koigepealt konelda, kas golfist,
ooperist, tennisest, tuvidekiittimisest, autode voistlusest.

Monte-Carlol on nimelt igapdev uus ndgu, oota-
matu naeratus, improviseeritud pidu. Hooaeg: ava-
likku eeskava ei saa tdielikult kirjeldada... Mis peale
selle kuulub -hooaega, on daamid, kes kusagil mujal
pole ilusamad ega elegantsemad kui siin. Pehme ohk,
muinasjutulised aiad ja terrassid, taevasinine Vahemeri,
varvilised pyjamad, mis peegelduvad ranna basseinis,
apelsiinipuud, mille vili valmib jouluks, péikesekiir,
mis meid pimestab... see koik kuulub Monte-Carlo
hooaega.

Monte-Carlo ooperimaja, kus hooaeg kestab jaa-
nuari 1opust kuni kevadepiihini, on vanimaks ja kuul-
saimaks kunstitempliks. Monte-Carlo ooperis tulid esi-
lavastusele tanapédeva kuulsate heliloojate meisterteo-
sed. Siin leiutati kunstnikud nagu: Caruso, Tamagno,
Chaliapine, Renaud, Tita Ruffo, Schipa, Gigli, Lauri
Volpi ja lauljannad Sembrich, Farrvar, Darclée, Hem-
pel, Lucrecia Bori, Salvi, de Hidalgo jne.

Moodunud hooajal lavastati suure eduga Rich.
Straussi ,,Egiptuse Helena®“ ja ,Roosikavaler®, 16ppeks
ka Joh. Straussi meisterteos ,, Uks 66 Veneetsias®. Sel
talvel laulab Mary Garden Monte-Carlos.

Novembrist kuni maikuuni korraldatakse klassilisi
kontserte, kus esinevad ka klaverikunstnikud: Maurice
Ravel, Alfred Cortot, Arthur Rubinstein, Edwin Fi-
scher, lauljannad Lotte Lehmann, Elisabeth Schumann,
Ninon Vallin, viiulikunstnikud Hubermann, Prihoda,
Benedetti, Bouillon, Hekking ja laulja Fritz Wolff.
Koik suured helifilmid tulevad linastusele kinoteater
,Capitol’is“.  Sel aastal avatakse uus kinoteater ka-
siino terrassidel, mis on elegantsemaks ja hiilgava-
maks kinoks Rivieral.

Sport: Autode tdahesdit. See sdit toob igal aastal
litkumist spordist huvitatute seas, kes 90 km. kiirusega
ldbistavad Shotimaa, Rumeenia, Hollandi -—— vastu Mo-
nako viirstiriigi pédikesele. 1930. a. tdhesdit niitas era-
korraliselt suurt osavottu. 142 {ilesantud autost vottis
voidusoidust osa 115, millest 88 joudsid . oigel ajal
Monte-Carlosse. Paljud hilinesid teeolude tottu. Tana-

© 21, jaan. 1931.

vune 10. tdhesoidu 1opp on niahtud ette kesknidalal,
Samal pieval peetakse kiiruse- ja pi-
durdamisevoistlus. Reedel, 23. jaan.: mugavuse voist-
lus, laupdeval, 24, jaan. parastlounat: Mont de Mules
voidusoit (3 km.), piihapdeval, 25. jaan.: autode karne-
val, auhindade jagamine, bankett Rahvusvah. Spordi-
klubi poolt.

Monako suur auhind on kahtlemata raskeim katse
autodele ja erutavaim vaateming maailmas. Voistle-
jad peavad sada korda ringtee 3 km. 180 ringi séitma,
kus on rasked kurvid ja dkilised tousud.

Autode iludusvéistlust voib oigusega nimetada
srabaohu autondituseks.  22. martsil 1930, vottis sel-
lest osa 41 voistlejat, 22 autot juhiti daamide poolt.
Auhinna sai ,,Cord“-auto, karosserii Cord'ilt, suurimalt
kunstnikult autoehituse alal. Monako viirst andis selle
omanikule, hr. Reginald TFellowes, iile Bonnarded-po-
kaali.

Tennissport on eriti armastatud Monte-Carlos,
siin mingivad asjaarmastajad ja kuulsamad ,tdhed
korvuti. Monte-Carlo golfiplats asub maalilisemas ko-
has, Mont Agel’il.

Tuvidekiittimine on kuulsamaks spordiks Monte-
Carlos. Jaanuarist kuni aprillini véistlevad kuulsamad
Argentiina, Belgia, Saksa, Prantsuse, Itaalia kiitid mil-
jonilise auhinna p#rast.

Koertenditus toob igal aastal mértsikuu 1opul kaasa
elevust ja liikumist. Siin v6ib leida suurepiraseid
koertetou esindajaid iile terve maailma.,

Spordi alal harrastatakse veel jahivoistlusi, samuti
vehklemist., Peale selle jargnevad iiksteisele vahetpi-
damatult tantsudhtud, galad, iludusvoistlused, detsemb-
rist kuni maini. Igal Shtul on Casino platsil Monte-
Carlos illuminatsioon, mille ilu ja sdra on vorratu.

Monte-Carlo ujumisbassein on ainuke omasarnane
maailmas; suvel ei saa Monte-Carlot kujutada ilma
tema rannata.

Liinud 1930. a. tdhesdidu puhul alustasid sdita
Tallinnast 21 autot, kuna iiles oli annud 29. Tinavu
on soiduks annud iiles 9 osavotjat, kuid kui palju neist
Tallinnas stardivad, on teadmata. Huvitav on see ndh-
tus, et ilikski neist, kes viéljusid Tallinnast 1930. a.,
tanavu meilt séitu ei alga. Seda tuleb panna peaasja-
likult selle kurja kriitika arvele, mis védlismaa ajakir-
janduses lasti meie teede kohta lendu, kuna need soit-
jad, kes ise selle soidu kaasa tegid, oma silmaga nagid
meie teede seisukorda jaanuarikuus 1930. a. Tallinnas
startimiseks on annud iiles jargmised osavotjad:

Nr. 2. Prl. Proust-Vinatier, auto ,,Sima-Standart®.
Nr. 18. Hra O. Kroupa, auto ,,Z-9%.

Nr. 19. ,, ins. J. Rechziegel, auto ,,Praga‘.
Nr. 22. ,, B. Jakobson, auto , Amilcar‘.

Nr. 140. ,, 0. Pochwalla, auto ,,Ford“.

Nr. 152. ,, J. Perl, auto ,,Essex‘.

Nr. 181. ,, P. Meierowitsch, auto ,,Marmon®.
Nr. 186. ,, A. Kasperovitsch, auto ,,Nash,
Nr. 192. ,, Rogeo, auto ,,Citroén®.

Festist sdidab kaasa noorsportlane FEd. Johanson
mootorrattal D. K. W. Viljumine Tallinnast on méa-
ratud kindlaks 16. jeanuariks kella 20.26 kuni 17. jaan.
kella 18.09-mi. Tallinnast Monte-Carlosse on 3474 km.
Kéige suurem arv viljaséitjaid on Norra heeringalin-
nakesest Stawangerist, nimelt 45 autot. Meile tuntud
proua Marie Seeliger, oma kahe tiitrega, siis Leverett,
Max Rudat, D. Healey ja G. Polis algavad s6itu Sta-
wangerist; L. Francotte on valinud Atheena; kuna tei-
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sed lildse puuduvad, nende seas kuulsused H. Stuck ja Lédinud aastal esimese auhinna voéitja Hector Petit
R, C.('L'r')'twcio[uv, viirst Lichtenstein, Madame Dore jne.  algab séitu mitte enam Jassyst, vaid Atheenast ja mitte
Ulesandmisi ~ viljumiskohtadele on jargmiselt: enam ,,Licorne'- vaid ,,Renault“~-autol. Kuulus voidu-

Stavanger — 45; John O’Groats — 23; Atheen — 15;-
Jassy — 14; Tallinn — 9; Pariis — 7; Konigsberg —
5; Boulogne S/mer — 3; Amsterdam — 2 ja ieistest
kohtadest, muu seas ka Riia — 1.

Nagu meie juba eelmises ,, Auto numbris tdhen-
dasime, tuleb Stavangeri séidupunkti vigurséidu punk-
tiks lugeda, sest siin on kunstliselt teed pikendatud;
peale selle on vilismaalaste juuremeelitamiseks Norra
ajalehe ,,Aften post“ poolt voidukarikas pandud vilja
omapirastel tingimustel. Inglise ajakirjad avaldavad

Hector Petit ,,Licorne“-autol, I auhinna vaitja.

séitja Louis Chiron . ,,Bugatti“-autol algab séitu ka
Stavangerist. Muid tuttavaid nimesid nimekirjas ei
leidu. Osavétjate iildarv on tanavu 144, kuna ldinud
aastal oli 142, seega kahe vorra tousnud. Loodame, et
Monte-Carlo tdnavusest tahesdidust osavotjad Eesti
teid enam nii palju ei soima ja loodetavasti hoiavad
Harju ja Pdrnu maavalitsused tee lumest lahti atates
juba 14. jaanuarist, mil vialismaalased meie piiridesse
saabuvad. Tallinnas on start , Fstonia* teatri ees, kus
asuvad ka Eesti autoklubi ruumid. Start-meistriteks
on hrad: J. Jeets, ins. Kohler ja O. Lorentz.

Py, Doré. Dawmide Larikavéitja.

arvamusi, et Stavangerist soitjatest kindlasti moned
hilistuvad, sest praamid, mis autosid iile merekitsuse
veavad, ei joua neljal praamil kéiki korraga iile tuua.

Kartulipiirilus autode kiilleainena ei ole
kolvulik.

arnase pealkirja all kirjutab ins. O. Hotte Lati ajalise seismise jiarel eristub piiritus bensiinist jo lan-
autoklubi héddlekandjas ,,Motors®“ nr. 8. jargmist: geb paagi pohja, kuna bensiin peale jadb. Kriti ras-
,»Uhenduses piirituse lisamisega bensiinile peab  keks kujuneb viiketankjaamade seisukord, kus segu
tdhendama, et see kiisimus pole nii lihtne lahendada  kiitteaine votmine viike. Kauase seismise jarel tankis
nagu seda arvavad piirituse pooldajad. Meie seadus muutub ka absoluutne alkohol liht piirituseks ja kut-
tahab olla radikaalne: sunniviisil 1dbi viia kogu riigis  sub esile sadestuse. Pealegi voivad siin tekkida kuritar-
piirituse ja bensiini segu tarvitamise. Tekib kiisimus, - vitused. Kes n#it. teeb selgeks, et sarnasele piirituse-
mis teevad mootorid, mis piirituseseguga kuidagi ei  ja bensiinisegule tsisternides ja miitigikohtades ei lisata

toota, niit. mototsiiklid ja autod kahetaktil. mootori-  juure vett? Siilidi ei ole siis vee juurelisaja, vaid niis-
tega. S6it kiilmal ajal, eriti talvel, on eriti raske ja ke ilm, vihm, udu, temperatuuri muutus, ja {iikski
mootorite kidivitamine on raskemaid kiisimusi, kui eet- asjatundja ei saa selgeks teha, millest on tingitud vee
rit ei ole kidepdrast. Voéimatuks muutub mootori kidi-  tekkimine. Kaigele sellele vaatamata siinnitab piiri-
vitamine, kui auto on seisnud pikemat aega kiilmas ga- tusesegu suuri rikkeid mootoris. Niipea, kui absoluut-

raazis. Suurema haihtumise tottu on kiitteaine kulu  ne piiritus sadestumise tottu eristuma hakkab bensii-
viaga suur jne. Tahtmatult tekib piirituse hulka vesi nist, s. 0. vett on saanud kas niiskuse voi muu tottu, nii

ja ajajooksul ilmastiku muutusel muutub ka absoluut-  algab roostetus silindrites ja médrdedli uhtumine. Ab-
ne alkohol liht piirituseks, mis sadestub ja eristub ben-  soluutne piivitus (99,8°) ei tee mootorile rikkeid, arva-
siinist. Mis tdhendab sarname piirituse- ja bensiini-  tud vilja pigituse protsess, sest mootorite kompressioon
segust kiitteaine, sellest voivad rdadkida automobilistid, ei vasta kiitteaine kompressioonile ja see jatab silind-
kellel 1918. ja 1919. a. on tegemist olnud sarnase kiitte-  riseintele teatud tahmakorra, mis ajajooksul muutub

ainega automootorites. Mootor jadb sageli seisma, pigiks, ja nouab alalist puhastust. Tagajdrjeks on:
auto ei liigu paigast ja kui tal tuju on pikemaks ajaks  suurem osade kulumine, suuremad remondikulud ja suu-
seisma ja#da, siis tuleb tundide viisi vaevelda enne kui  renev osade sissevedu valismailt, mis s66b piirituse-
automootori saab kdima. Kergem on asi siis, kui alati segust saadud kasud &ra.

eetrit, bensooli voi puhast bensiini on kaasas. Kauema- Meie piirituse pooldajad (kartulipiirituse toostu-
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rid) arvestavad alatasa vilismaaga, eriti Rootsi pro-
fessor Hubendikuga. Peab tahendama, et Hubendik
oige sageli raagib iseenese arvamuste vastu, kuna ta
kunagi aga piirituse negatiivseid kiilgi ei nimeta, nagu
polekski neid olemas. Rootsis maksab 1 liiter sulfiit-
piiritust 32 sant.  Létis aga kartulipiirituse liiter iiks
latt.  Seni ei ole kusagil Pohjamaa riikides iihtki riiki,
kus sunniviigil oleks lisatud bensiinile 257% Xkartulipii-
ritust. Piiritusepooldajad toovad eeskujuks Saksamaa.
Saksamaal on bensiiniga kauplejatel 6Gigus piirituse
ostust loobuda kahel viisil: osta piiritust ja maksta
liitrist 80 penni ehk mitte osta ja iga ostmata liitri
eest maksta 65 penni. Suurte kulude parast, mis teki-
vad tank-jaamade timberehitamisel, ei ole bensiini miiii-
jad, alates 1. aug. 1930. a. (seaduse maksmahakkami-
sest saadik), mitte iitht liitritki piiritust ostnud, vaid
maksavad parem 65 p. puhta bensiini liitrist. See kii-
simus on ka Saksamaal vilja kutsunud terve rea pro-
teste ja rahulolematusi, ja valitsus hakkab revideerima
oma samme. Litis ega mujal ei astu iiles mitte iiksi
automobilistid, vaid ka autobuse-liinipidajad ja trans-
port-veodrid, isegi linnade valitsused, kelle kulud tou-
sevad veo ja transpordi alal, nii et kui neid katta ta-
hetakse, siis tuleb tosta soidu- ja veokulusid. Et toe-
tada meie pollumajandust, peab leidma mone muu tee,
ndit. tdhelepanu poorama kartuli-tarklise produtseeri-
misele, loomatoiduks tarvitamisele jne.

Et kartulipiiritus ennast adra ei tasu jouvankrite

kiitteainena, seda miargib adra prof. Brandt Berliinis,
kes titles, et kartulipiirituse’ tarvitamine autode kiitte-
aineks end milgt kujul rahvamajondusliselt iri ei tasu.
Samas ajakirjas -, Motors® on toodud ka pikem selgi-
tusartikkel kavatsetava piirituse ja bensiini segamise
kohta.

Liatis on asutatud kaunis suurearvuline komisjon,
kes peab pohjalikult uurima valitsusé poolt kavat-
setava piirituse ja bensiini segamise seaduse eel-
noud ja leidma teid, et see seaduse eelndu nii
kergel kiel maksma ei pandaks. 15. nov. 1930. komis-
joni koosolekule olid ilmunud organisatsioonide ja Riia
linnavalitsuse esindajad ja nimelt: linna esindaja ins.
Skulte, auto- ja aeroklubi esindaja — Bierichs, Lati
mototsiikliklubi esindaja — Bukse, Riia mootorspordi
klubi poolt — Dr. Zimmermann, Liti professionaal-
linnavalitsuse esindajad ja nimelt: linna esindaja ins.
Jirgens ja ins. O. Hotte ja teised.

Komisjon, vaadates ldbi valitsuse poolt kokkusea-
tud piirituse- ja bensiinisegamise seaduse eelnéu ja ma-
terjali, mis LU laboratooriumi poolt tehtud bensiini- ja
piiritusesegamise katsete kohta, leidis, et katsed on vaga
tithekiilgsed. Katsetel on figureerinud iiks ,,Ford* veo-
auto ja kergesdiduauto ,,Opel”. Soéidetud on koigest
2000 km. Parast nende mootorite lahtivotmist on lei-
tud mootori silindrites pruuni oksiitidi taolist tahma.
Komisjon iihel hddlel otsustas: Seimi vastavale komis-
jonile, samuti- valitsusele saata protest-margukiri.

Liithemad lealgd.

UUS TUNNEL UHENDAB KAHT RIIKI.
Maa-alune tee ,,Detroit-Windsor®, mis
Uhendriigest Kanadasse, on teadusliku viirtusega ime.
Ta on esimene sellesarnane maailmas. Teadus on as-
Ctunud jallegi sammu edasi, et kergendada inimesile

Tunnel Detroit-Windsor.

nende iilesandeid. Suurepdrase tunneli t66d on l5peta-
tud. Tunnel iihendab niitid Uhendriige Detroit’i linna
Kanada Windsori linnaga. See autodele ehitatud tun-
nel on 1600 m. pikk ja sealjuures 7 m. lai, mis voimal-
dab liiklemist korraga mélemas suunas, jattes vezl vaba
ruumigi, mida v6ib kasutada muudeks otstarveteks. On
arvestatud, et iile 1000 soiduki véib ldbistada tunneli
ithes tunnis ithes suunas, mis teeb mélemas suunas
kokku 2000 soidukit, mis véivad séita iihest riigist teise.

Valgustus on seetottu heledam ja mugavam kui
tdnaval, sest tunneli seinad on valged. Samuti on ka

ehitati .

ohk puhtam kui tédnaval, tdnu erilisele chupuhastamise
stisteemile: suured ventilaatorid, 500.000 kb.-m. voi-
mega minutis, asuvad tunneli sissekdigul, need pumpa-
vad seinte avauste abil varsket 6hku kuni tunneli kesk-
kohani, samal ajal pumbatakse rikutud 6hk vilja laes
olevate avauste kaudu. Valgustus koosneb
600 lambist, mis paigutatud lae ja seinte
kokkupuute kohtadele. Iga lamp on 600-vt-
line, timbritsetud tumeda klaasiga, et val-
gus ei pimestaks.

Tunneli sissekidikudel asuvad avarad
ruumid ja kohad, kus igal viisil kergenda-
takse tolli ja sisserandamise vormaliteete
ja juhitakse liiklemist.

TAHESOIT GARMISCH-PARTEN-
KIRCHENIS TALVEL 1931,

30. jaan. kuni 2. veebruarini 1931. a.
korraldavad Saksamaal Uldine ja Bayeri
autoklubid talvise tdhesdidu tuuri-, sport-
ja voidusoiduautodele, samuti mootorratas-
tele. Need s6idud on sellepoolest huvita-
vad, et siin koosnevad mitmed eri-nimetusega sbidud,
nagu: a) s6it 72 tundi jarjestikku, b) s6it 36 tundi
jarjestikku, ¢) sbit jadal jne.

SVEITSI AUTONAITUS
peetakse Genuas, 6. kuni 15. méartsini 1931.

AUTODE ,,LAHKAMINE“ FORD MOTOR CO.
ROUGE-TEHASTES.

Ford Motor Co. Rouge-tehastes, Dearborn (Mich),
ei tee 120 toolist praegu muud kui 16huvad alali-
selt tarvitamiskélbmatuks muutunud ,,Ford“-autosid.
Vastavate sisseseadetega on t66 tehtud nii kergeks, et
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16 tunni jooksul voib lahutada osadeks 375 autot. Se-
ni on sel kombel I6hutud 18,000 soéidukit. Fordi-miiiijad
ostavad igasuguse vana auto 20 dollari eest, kui see
omab ainult kummijddnuseid jo patarei. Lohkumisel
lastakse koigepealt bensiin ja 6li vilja, kui see veel
olemas, ja kogutakse kokku; siis voetakse vilja lambid,
siititekiitinlad, patareid ja aknaklaasid. Klaase tarvi-
tatakse peaasjalikult vabrikuruumide klaasistamiseks.
Klaasipuru sulatatakse Fordi klaasivabrikus, raua- ja
terasejaanused ldhevad teras-ahjudesse, jalalauad t66-
tatakse iimber kastikaanteks. Polstririided ja tditema-
terjal miiliakse soovijaile; autolage katvat riiet ja pa-
remaid riidetiikke kasutatakse poleerimiseks. Kunst-
nahatikkidest valmistatakse polli toolisile. Kui kum-
mid ratastel on veel tarvitamiskolvulikud, miitiakse nad,
vastupidisel juhul lahutatakse kumme ja kasutatakse
vanamaterjalina. :

Siis voetakse vilja signaaltorud, elektrikaablid,
miardeseadeldised, laagrid, igaiiks eraldi. Loppeks 16i-
gatakse mootor raamist vilja, saadetakse pressi alla
ja seal surutakse kokku nagu tithi tikukarp.

Ungari automobilistide seas valitsevat solidariteeti
suurendatakse veel Ungari siseministri uue korraldu-
sega. Selle pohjal on iga automobilist kohustatud pea-
tuma, kohates mond abivajavat autot teel, ja sellele
joudumooda abiks olema. Kohe parast selle maidruse
valjakuulutamist gmrral\das Ungari autoklubi kursuse,
Budapesti arstide ja professorite osavottel, kuidas toi-
mida onnetusjuhtumite korral ja esimese abi andmisel.

LIIKLEMISMAARUSI SVEITSIS.

Uhtlane liiklemismédrustik mootorsdidukite ja jalg-
rataste kohta on juba ilmunud. M&darustik on maksev
iile terve Sveitsi ja m&drab kindlaks lubatavad séidu-
kiirused ja vilismaalaste kinnituse, kes ajutiselt peatu-
vad Sveitsis. Aargan, Appenzell, Fribourg, Genf, Neu-
chatel, St, Gallen, Schwyz, Solothurn, Tessin, Thurgau,
Waadt ja Zug kantoonides ettekirjutatud vahendatud
sdidukiirus on pithapédevadel ja pithade ajal, arvates
1. oktoobrist, maksvusetu,

Tuleb pidada kinni ainult tervele Sveitsile ettekir-
jutatud soidukiirusest.

AUTOVOIDUSOIT VENEMAAL.

Noukogude Vene kavatseb kiesoleval aastal kor-
raldada suure autovoidusdidu, nime all ,,Paiki libi Si-
beri“, mis algab Vladivostokis. Kohati olevat tee 1abi-
padsmatu. Uldine véiduséidutee pikkus on umbes 12.000
kilomeetrit.

BENSIINI SEGAMISEST PIIRITUSEGA
CEHHOSLOVAKKIAS.

Monede Euroopa riikide eeskujul tahetakse ka
(Cehhis) bensiini puhta piiritusega segamise seadus
panna maksma. Et saada tarvilikke kogemusi selle
uue jouaine-segu tehnilistest omadustest ja voimetest,
anti Cehhoslovakkia autoklubi ja Motor-Touring klubi
hooleks teatud hulk seda uut segu viljajagamiseks oma
liikmetele katsetamiseks. Cehhoslovakkia autoklubile ja
Motor-Touring-klubile on viga t#éhtis, et autoomanikku-
dele ei tekiks kahjusid selle uue seaduse ldbiviimisel,
ning nad koguvad materjali, et tarvilikul korral vasta-
vaid abindusid tarvitusele votta liialduste vastu.

24. nov., m. a. peeti Prahas ldabirdakimisi piirituse
ja bensiini segamise kasulikkusest. Selleks andis Au-
toklubi esindaja teateid, viljendades neid aga adrmi-
selt ettevaatlikult ja suure diplomaatlikkusega. Piiri-
tusetoostuse esindaja juhtis tdhelepanu oma ettevotete
halvale seisukorrale. Terve rea arvude varal tehti
kindlaks, et bensiini ja piirituse segamine olevat ma-
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jandusliselt tarvilik, ning katsuti autoomanikele selgi-
tada, et segu tarvituselevotmine on kasulik toostusele
ja tarvitajaile ning otse hidavajaline rahvamajandus-
lisest seisukohast. Keegi Praha kaubanduskoja liik-
meist seletas, et ta kiill ei esine kaubanduskoja nimel,
kuid kui vana automobilist votvat ta kindlasti seisu-
koha segamise sunduse vastu. Koigepealt juhtis ta té-
helepanu sellele, et tehniliselt ei y6i juttugi olla segust,
kuna bensiini ja piiritust ei saa segada, et kdige viik-
sema veesisaldavuse juures piirituses tekib sadestus,
pealegi kulub mootor segu tarvitamisel palju rohkem.
Ungaris ostetakse ennem kallist, puhast bensiini kui se-
gatud rahvuslist kiitteainet. Saksamaal, kus segule li-
satakse juure ainult 2,5%, on ka puhta bensiini tarvi-
tamine palju suurem kui monopolini tarvitamine. Kor-
gem tekkimiskulu teeb ka jouaine hinna kallimaks. Mo-
ne aja eest parandati rahvuslisil pohjusil 6lipuhastus-
ettevotteid, siis pidi makstama teedeechituse eest, ja
juba tullakse piiritusevabrikute ning pdllumajanduse
toetamisega vilja, koik kulud peab aga autoomanik ta-
suma.

Kui riik tahab aidata piiritusevabrikuid jalule, ei
tohiks ta autode kiitteainet meelega halvendada ega
kallimaks muuta, vaid selleks peab kaasa aitama moni
enam labimdeldud ning kaalutud seadus.

BERLIINI AUTONAITUS 1931. a.

19. veebruarist kuni 1. martsini peetakse rahvus-
vaheline autonditus Berliinis. Nditusel on esindatud
soiduautod, karosseriid, veoautod, garaazide ja paran-
dustookodade sisseseaded, samuti materjal, autoosad ja
igasugune varustus, kuid mitte mootorrattad. Viimaste
vabrikud on ikka veel osavotu vastu.

Itaallane Varzi, edukaim véidusoéitja 1930. a., seni
»Alfa-Romeo’l”, palgati niitid ,,Bugatti autodele.

CAMPBELL TAHAB PUSTITADA BRASIILIAS
UUSI REKORDE.

Inglise voidusoitja Malcolm Campbell kavatsed
jargmist katset Segrave rekordi purustamiseks soori-
tada Brasiilia korves. Praegu ootab ta teateid 400
miili pikkuse tee kohta Cordoba juures, mida Brasiilias
tuntakse Salines Grandes nime all.

KA INGLISMAAL EHITATAKSE TEEDEVORK.

Inglise ajalehes ,Daily Telegraph® avaldati hil-
juti artikkel Inglismaa teedevorgu ehitamisest. Pilk
tulevikku — nii oli deldud artiklis — nditab meile ing-
lise teid korralikult ehitatuna, vahemalt 40 jalga laiad,
korgendatud kurvidega ja kaetud ainega, mis sumbutab
larmi. Molemal pool teed asuvad konniteed, lahutatud
soiduteest madala puhmastikuga. Automaatsed signaa-
lid annavad marku liginemisel kardetavale kurvile.

Kahjuks ei vasta praegune teedevorgu seisukord
sellele ideaalpildile. Kitsad tdnavad raskendavad ehi-
tamist, ka annab end tunda hoolimatus séjaaastail.
Inglismaal v6ib kindlaks teha vaga suurt liiklemise kas-
vamist. Martsikuus m. a. oli seal iildse 2.162.991 moo-
torsoidukit, nendest: 966.574 séiduautot, 670.944 moo-
torratast, 827.016 veoautot, 90.056 pollumajanduslikke
ja muid mootoreid.

1914. a. kulutati teede ehitamiseks 18 milj. nael-
sterlingit, praegu aga enam kui 60 miljonit naela aas-
tas. Ka teedefond, mida kogutakse auto- ja mootorrat-
ta-maksudest, on alatasa kasvanud.

Inglise teedevérgu iildpikkus on 179.000 miili
(208.920 km.). Alates 1919. a. on teedevork kasvanud
2.000 miili (3.200 km.) vorra. Londoni iimbruses iiksi
ehitati 230 miili pikkuses uusi teid.



Electric Railway Co. tarvitab oma omnibustel ainuli ,General® vabriku kumme.

PARIISI LIIKLEMISKAVA.

Pariisis, kus liiklemisprobleemid muutuvad iga
pievaga teravamaks, kavatsevad vastavad véimud tar-
vitusele votta radikaalseid abindusid, et teha 16pp vil-
jakannatamatule seisukorrale. Nad on annud niitid
nousoleku kavale, mille teostamine nouab mitte vihem
kui miljard franki ja kestaks 5 aastat. Liiklemist
on koigis osades ja igakiilgselt kaalutletud, nii et Pa-
riis nende projektide ldbiviimisel voib digusega unkus-
tada kdige paremini organiseeritud liiklemissiisteemiga
maailmas.

Koigepealt parandatakse ja laiendatakse juba ole-
masolevaid tdnavaid. Peale selle ehitatakse elavamail
liiklemiskohil kas maa-alused kaigud voi iile tdnava vii-
vad sillad jalakiijaile, Et vidhendada kardetavate rist-
tanavate arvu ja paremat iithendust luua agulite vahel,
kavatsetakse ehitada suuri labikdigutanavaid.

ROHR-AUTO A/S.
on maksuraskustesse sattunud. Volausaldajaid kutsu-
takse iiles kohtule omi néudmisi esitama kuni 22. I. 31.

STOEWER-TEHASED A/S. STETTIINIS.
tootavad uue mudeli kallal, mis saadetakse tdnavu aasta
alul turule. Uus mudel on 5 h.-j. ,,Stoewer®, ederataste
veoga.

BENSIINIJAAMAD SAKSAMAAL,
Saksamaal on praegu 45.000 bensiinijaama.

OTSTARBEKOHANE LIIKLEMISUUENDUS
AUTOMOBILISTELE.

Arvestades saksa automobilistide elava labikdimi-
segla naabermaadega, on neile kindlasti uudiseks Pra-
has maksmapandud uus médrus.

Politseivalitsus, koos Cehhi autoklubiga, on organi-
seerinud abiteenistuse, mis sooritatakse nende ametnike
poolt. Need ametnikud kannavad enesega plaane Praha

linna jaoks, ja ¢ehhi teede seisukorra kohta ja anna-
vad teateid automobilistele. Ametnikke tuntakse val-
gest kiesidemest, mis kannab kirja: ,,Informace®.

CONTINENTAL AUTO-KUMMITOOSTUS A/S.

Hannoverist teatatakse: kodumaal on Continental
kummide miiiik tdnavu alanenud umb. 167%, vorreldes
eelmise aastaga. Vilismaal aga on ldbimiiiik endinz,
vaatamata allasurutud hindadele. Continental-tehaste
juhatuse arvates on vidga raske midagi kindlat ennus-
tada, kuna vordlemisi vidikesel saksa turul voistlevad
omavahel mitte viahem kui 25 kummivabrikut.

MAAILMAREKORDI KATSEID JAAL.
Inglise mootorrattaséitja I. S. Wright, kes hiljuti
Tirimaal piistitas absoluutse kiirusrekordi mootorratas-
tele 242 km. tunnis, kavatseb Olstersundi juures, Root-
sis, saavutada uusi rekorde jaal. Nagu kuuleme, ta-
hab ka Miincheni rekordipurustaja Henne jille osa
votta jaasoitudest Olstersundi juures.

MOOTORRATTASOIT UMBER PRANTSUSMAA
kavatsetakse korraldada 24. aprillist kuni 10. maini.
Tee iildpikkus on timmarguselt 5.000 km., mida 10 jargu
kaupa tuleb sdita. Uksikud jirgusihid on, Pariisist
alates, Rennes, Nantes, Bordeaux, Toulouse, Nimes,
Nizza, Lyon, Strassburg, Lille ja Pariis.

REO ALANDAB VEOAUTODE HINDU.

Detroit. — Reo Motor Car Co. teatas hiljuti veo-
autode hinnaalandusest.

Uued hinnad, alates 895 dollarist, on odavamad kui
kunagi enne ,,Reo* ajaloos.

Samal ajal on viidud 14bi mitmed parandused ja
tdiendused, nagu kildumatu klaas, 40% tugevam taga-
ass 1l%-tonnilisel, varustatud kahekordsete ratastega,
uus 1%-tonn. nelja kiirusega iilekanne, raskemad ukse-
pidemed, kindlamad lukud, porilauad jne.

Eesti Auiocklubi Tealed.

LATI AUTOKLUBI ESIMEHE RUDOLF LIBECK’I
SURMA PUHUL.

Direktor Rudolf Libeck stindis 17. martsil 1875, a.
Praulieni méisavalitseja pojana. Astus Riia reaalkooli,
mille 16petamisel hakkas kohe todle opilasena Riia su-
perfosfaadivabrikus, kus ta sai peatselt ametikorgen-
dust ja tousis vastutusrikkale kohale.

Parast soda, kui riilistatud vabrikut uuendati, ju-
hatas R. L. direktorina ettevotet, Ka seltskondlisest
elust on R. L. alati elavalt osa votnud ja tema oli iiht-

lasi ,,Lati rahvusliku autoklubi‘ asutajaid liikmeid.
Kuni ldinud aasta alguni oli R. L. klubi presidendiks
ja on palju kaasa aidanud selle arenemisele ning edule.

R. L. haigestus nov. 16pus ja sulges silmad igave-
seks lithikese kannatuse jarel 5. dets. 1. a. Matmine
oli 9. dets. kell 5 p. 1. Riia Doomkiriku kalmistul, kus on
Libecki perekonna matusepaik.

Pirast matusetalitust pani kalmule esimese pirja
Lati Autoklubi praegune president G. Rudsits. Tei-
sena pani piarja Eesti autoklubi juhatuse nimel meie
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peakonsul Riias hr. J. Molder, lihikeses kones kriipsu-
tades alla seda tdnuvaart ja stidamlikku koostood Lati
ja Eesi autoklubide vahel, mis on mélemate riikide rah-
vusliste autoklubide ldhenemiseks joudsalt kaasa aida-
'nud molemate klubide esimestest sammudest peale.
Piarjal olid Eesti viarvides lindid eestikeelse pealkir-
jaga: aulitget R. Libecki mdlestab siigavas leinas Eesti

Autoklubi, Jirgnes rida konesid ja pargi. Kuna kad.
Libeck oli vabatahtlise tuletorje juhatuse liige ja iihe
osakonna juhataja, siis olid teda tema viimsel teel saat-
mas koik tuletorjeosakonnad oma lippudega. Kirst
toodi surnuaiale mootorredeli-séidukil, {iimbritsetuna
suurearvulisest torvikute hulgast. Koned ja pargade
asetamine kestis paar tundi.

***

Monte-Carlo tdheséidu puhul korraldatakse Eesti
autoklubi poolt kiilaliste auks Ohtune koosviibimine
15. jaanuaril s. a. kell 8 ohtul ,Estonia® Valges voi
Punases saalis. Osa votma palutakse koik Eesti auto-
klubi liikmed tihes perekondadega ja kaasatoodud kiila-
listega. Ules anda tuleb klubi kassahoidja abile
hr. Veidemanile voi hr. Kermanile, O.-i. ,,Tarmo“,
Narva maantee 6, tasudes osavotumaksu alates 7 kreo-
nist isiku pealt. Ulesandmisi voetakse vastu kuni
kella 12 pdeval 15, jaanuaril s. . Kui peaks aga nii
olema, et soidust osavotjaid ei ole 16. juan. kelle 20.26,
vaid valjasoitjad asuvad teele alles hommikul 17, jaan.,
siis liikatakse koosviibimine edasi 16. jaan. peale kell 8
ohtul, millest osavotjaile teatavaks tehakse hrade Vei-
demani ja Kermani poolt.

Klubi juhatus oma koosolekul 12. dets. m.
lus piirituse ja bensiini segamise kiisimust automobi-
listide seisukohalt ja otsustas Vabariigi Valitsusele saa-
ta margukirja, milles kriipsutatakse alla: 1) 95%-kar-
tulipiiritus ei kélba bensiini hulka segamiseks; 2) isegi
puhas alkohol (piiritus 99,8%) ei jata moju avaldamata
praegusaja jouvankrite mootoritele, mis ei ole ehitatud
sarnasele kiitteainele; 3) on katsete varal tehtud kind-
laks, et bensiini ja piirituse segu kiitteainet liheb palju
rohkem kui harilikku bensiini ja et piiritus bensiinise-

a. kaa-

gus haihtub kiiremini; 4) sarnase kiitteaine tarvita-
mise tagajarjeks on mootorite enneaegne rikkiminek
(pigitus, dddikahappe tekkimise tagajirjel rooste jne.);
kuna meil Eestis on kaunis suur kapital mahutatud
jouvankritesse, oleks selle ohvriks toomine piiritusele
otse motlematu teguviis; 5) kui poéllumajandust, eriti
kartulikasvatajaid, sellega toetada tahetakse, siis oleks

Liti Autoklubi juhatus.

Istuvad (pahemalt parema-
le): F. Schabe-rt.s, Dri. A
Siedinsch, G. Rudsits, end.
pres. R. Libeks {, J. Otlans.
II reas seisavad: J. Benja-
minsch, R. Waldmans, E.
Pukits, J. Kalninsch, M.
Sitmans ja sekretdr
G. Meschuls.

ju palju digem sunniviisil s6iduki omanikke ostma pan-
na kartuleid, selleks otstarbeks peaksid bensiinimiiiijad
kartulite tagavarad ja kes nait. liitri bensiini ostab,
ostku 1 kg., ehk nii nagu mé#aratud, kartuleid, mis on
siiski soddav aine, kuna denatureeritud piiritus kuhu-
gile ei kolba; ja 6) missuguse digluse alusel sunnitakse
Eestis vaevalt 2.000 jouvankriomanikku toetama pollu-
majandust kartulikasvatajate ja piiritusevabrikantide
n#ol, keda Eestis kokku kaugelt on iile 100.000. Selle
toetamisega hakatakse veel rohkem kartuleid kasvata-
ma ja siis voib puudus tulla piiritusevabrikutest ja neid
asutatakse veel tdiendavalt, kuni veel Eestis moni ai-
nuke jouvanker on jarel, kes peaks tarvitama denatu-
reeritud piirituse ja bensiini segu. Siis oleme oma
jouvankrid ohvriks toonud piiritusevabrikutele, mitte
kartulikasvatajaile, sest piiritusevabrikute tarvis veeti
1930. a. jooksul ligi 60 miljoni eest maisi Ameerikast
piirituse ajamiseks, et pollumeeste kartulite hindu alla
suruda ja mnii toetasid meie piiritusevabrikud vilis-
maa maisi kasvatajaid 60 miljoniga, mitte meie kar-
tulikasvatajaid, kuna aga niiid piiritusemehed pollu-
mehele piitiavad selgeks teha, et viimase suur kasu ri-
pub Ara piirituse segamisest bensiiniga.

Testi automobilistid, veo- ja transport-arid jatavad
parem oma autod garaazidesse seisma, kui et neid rik-
kuma hakata kalli ja kolbmatu kiitteainega — kartuli-
purituse ja bensiini seguga. Need olid lithidalt kokku-
voetult méargukirja iildmétted. Kas mirgukirjal taga-
jarge on, niitab tulevik, ja Eesti automobilistidel tuleb
valmis olla kéigi raskuste vastu.

Eesti Autoklubi juhatus soovib koéigile klubi liik-
meile head ja onnelikku Uut Aastat.

Eesti Autoklubi juhatus.

J) Zimmermann'i friikikoda Tallinnas, Liihike ialg 4.



Uus CORD-auto

Auto~ ja lennuasjanduse

Eri-kirjandus

H A TR TN ORRCRDOEY
Luftftabrzeuge und Lufifabrzeugmoioren
I viljaanne ,,Saksa jouvankri-tiiipide vaatlusest® M. 2.—

Cmnibusse, Nulzkrafiwagen, Zugmaschinen

II viljaanne ,,Saksa jouvankri-tiitipide vaatlusest‘ M. 2—
Personenkrafiwagen und Krafivdder

III viljaanne ,,Saksa jouvankri-tiitipide vaatlusest® M. 2.—
Eniwicklung und gegenwdrtiger Stand des Melallflugzeugbaues

Teine triikk. 86 pildistusega. E. Meyer, Dresden . . M. 2.—

Der verspannungslose, freilragende Fliigel

Tahtsaim aste lihenemiseks ideaalsele lennukile. E. Meyer,

Dresden . . . A EEE I R T M. 0.60
liber den Weg zum ersicn Tlugscb:ff.

Uhes 9 joonistuse ja pildiga. E. Meve1, Dresden .
Neue Wege im Molorenbau

Vaatlusi vastasseisvate kolvidega 2-taktilisest mootorist : M. 0.60
Kolben im Krafifabrzeugbau 1930

36 pildistusega. Dipl.-ins. E. Mahle, Stuttgart . . . . . M. 1.50
Melal Aeroplane Comsitruclion

Ainukene saksakeelne triikk prof. Junkers’i poolt Inglis-

maal peetud referaadist ,,Metallist-lennumasinate ehitu-

=

. 0.60

sest. 83 pildistusega . . . ¢ % s o w M 150

Reifenuniersuchungen auf dem Nurburgni!ing, der Eandaltasse und der
Laufmaschine

H. Bieger, Dresden. 20 pildistusega . . . . . . . . . . M. 0.60

Tellimised tulevad drasaatmisele ainult ettesaadetud arve Giendamisesumma tasumisel.

Saksa Mooltor~ajakirja viljaanne

Tellimisi votab vastu ,Auioc” lalitus

ToTeswavvs govvinae cuue ULl KLIaiustatud.

AVUBURN AUTOMOBILE COMPANY,

AVUBIVARN, INDIARNA

Esindaja Eestis: ,CENTRAL-GARAGE*“ Tallinn, Narva mnt. 12, tel. 305-49, 305-98.



peakonsul Riias hr. J. Mélder, lithikeses kones kriipsu-
tades alla seda tdnuvididrt ja siidamlikku koostood Lati
ja Eesi autoklubide vahel, mis on mélemate riikide rah-
vusliste autoklubide lahenemiseks joudsalt kaasa aida-
nud molemate klubide esimestest sammudest peale.
Pirjal olid Eesti virvides lindid eestikeelse pealkir-
jaga: auliiget R. Libecki mdlestab siigavas leinas Eesti

gus haihtub kiiremini; 4) sarnase kiitteaine tarvita-
mise tagajarjeks on mootorite enneaegne rikkiminek
(pigitus, addikahappe tekkimise tagajarjel rooste jne.);
kuna meil Eestis on kaunis suur kapital mahutatud
jouvankritesse, oleks selle ohvriks toomine piiritusele
otse motlematu teguviis; 5) kui pollumajandust, eriti
kartulikasvatajaid, sellega toetada tahetakse, siis oleks

Asutaja: Gustav Braunbeck .

kaanepilt,

ganda pakkumised mitte siduvad.

Tellimise hind :

Yﬁljamaale Smk. 28.— aastas
Uksiknumbrihind : Smk. 2.50

Motor Verlag A-G.

Berlin, S. W. Markgrafen-
strasse bH5.
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Klubi juhatus oma koosolekul 12. dets. m. a. kaa-
lus piirituse ja bensiini segamise kiisimust automobi-
listide seisukohalt ja otsustas Vabariigi Valitsusele saa-
ta margukirja, milles kriipsutatakse alla: 1) 95°-kar-
tulipiiritus ei kolba bensiini hulka segamiseks; 2) isegi
puhas alkohol (piiritus 99,8°) ei jita mdju avaldamata
praegusaja jouvankrite mootoritele, mis ei ole ehitatud
sarnasele kiitteainele; 3) on katsete varal tehtud kind-
laks, et bensiini ja piirituse segu kiitteainet liheb palju
rohkem kui harilikku bensiini ja et piiritus bensiinise-

Kuulutuste ja tellimiste vastuvotmine:
wAuto“ talitus, Tallinn,
Liihikejalg 4. Tel. 429-24

: Saksa autoasjanduse ajakiri kiisitab sonas ja
pildis koiki tdhtsamaid siindmusi mootoras-
janduse alal. Triikitud heal kriidipaberil, suu-
res lkaustas,; osa pilte mitmevirvilised ja
vase-siigavtriikis. Vahelduv mitmeviirviline

Proovinumbrid hinnata. Propa-

LUTDOUL QULULIEIUMIIIGVANy 1oy Jae vamrem o .
parem oma autod garaazidesse seisma, kui et neid rik-
kuma hakata kalli ja kolbmatu kiitteainega — kartuli-

plirituse ja bensiini segugea. Need olid lithidalt kokku-
voetult margukirja iildmétted. Kas miargukirjal taga-
jarge on, niitab tulevik, ja Eesti automobilistidel tuleb
valmis olla koigi raskuste vastu.

HR

Eesti Autoklubi juhatus soovib koigile klubi liik-

meile head ja onnelikku Uut Aastat.

Eesti Autoklubi julatus.

J) Zimmermann'i friikikoda Tallinnas, Liihike ialg 4.



Uus CORD-auto
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Ederatasteveoga

Midagi valjapaistvat !
Koigist erinev !

,,CORD* ederatasteveoga autod on koige kindlamad ja
mugavamad. Nad voéimaldavad automobilistidele madra-
tumaid paremusi, mida teised autod selles hinnaklassis
alles aastate jooksul ehk suudavad pakkuda.

Teie peate teda ndgema ja juhtima! Siis dpite ta ilu
imestama ja ta voimeid hindama. Ta sisendab Teisse sen-
satsioonitunde oma rahu, mugavuse ja kindluse Idbi.
Ukski teine auto ei paku Teile sarnaseid paremusi. Ukski
teine ei ole nii ruttu omandanud terve maailma poolehoiu.
Euroopas on ,,Cord* saavutanud juba 39 esimest auhinda
iludusevoistlustel ja tema edu on kindlustatud.

AUBURN AVMTOMOBILE CC

AVUBIVURN, IRNDIANA

MPANY,

Esindaja Eestis: ,CENTRAL-GARAGE“ Tallinn, Narva mnt. 12, tel. 305-49, 305-98.



MOTOR TRUCKS

veoautod tuletorjeautod autobuse shassiid
1‘12‘—10 to 15 — 35 istekohta

on oma ehituse poolest tunnustatud kui. moodsad
korgema klassi veoautod, mis {iildse valmistatakse.

Tugevajouline hésti ehitatud mootor 4 vai 6 silindriga,
eriti tugev raam, tugev tagasild, tagavedrud abived-
rudega tédies pikkuses — on SZewarf autode ise-
loomustavaiks tundemirkideks.

Stewart vabrikud ei valmista sdiduautosid. See-
tottu on STewart autod valmistatud ainul¥ veo-
auto osadest. Sellest on tingitud nende tugev. ja vas-
tupidav ehitus, mis kindlustab odava tootamise ka
halbade teeolude juures.

Vihemate ja keskmiste vedude tarvis soovitame 1'/:—
2 to kandejouga STewart shassiisid mudel L-30.
alates kr. 3.850.—

Vaadake. Tutvunege. Otsustage.

Stewart Motor Corporation Buffalo, N. Y.

B o B A e D S o T e e o R R
Voliline esindajaja Eestis:

Kaubanduse & Tehnika kontor O RION

Kontor ja ladu: Tallinn, Vene 13. Tel. 428-10.



