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D. Ueedep&ev‘

I’ eedeehituse Uurimise Seltsi suuremate iiritustena
esinevad meil igaaastased tleriiklikud teedepie-
vad, millised aasta-aastalt ikka rohkem ja rohkem tee-
deasjandusega tegelevaid isikuid kokku toovad ja. oma
sisult tuumakamaks muutuvad.

Kédesoleva aastane, arvult juba viies teedepiev,
korraldati 30. juunil ja 1. juulil Parnus.

Teedepdeva eel peeti 30. juunil kell 9.30 Péarnu
Raekoja saalis Teedeehituse Uurimise Seltsi aasta
peakoosolek seltsi esimehe ins. K. Jiirgensoni juhatusel.
Nagu peakoosolekul ettekantud aruandest selgus, on
Seltsi tegevus jaotatud kolme sektsiooni: kruusateede-,
bituumenteede- ja tsementteede sektsioonid. :Sektsioo-
nid tegelevad vastavate teetiilipide ehitusviiside kui
ka ehitusmaterjali uurimisega ja tehniliste normide
valjatootamisega. Seltsi litkmete arv on, téusnud 88,
nendest omavalitsusi 10, firmasid 4, ihinguid 3 ja
isiklitkmeid 71. Seltsi tegevuse intensiivsemaks muutu-
mise tottu suureneb seltsi liikmete arv jarjekindlalt,
kusjuures roomustavaks ndhteks on osutunud meie
omavalitsuste ja nende tehniliste joudude liikmeks as-
tumine.

T. E. U. S-i peakoosolekule jargneva veerand-
tunnilise vaheaja jargi avas ministri abi ins. K. Jiir-
genson V. teedepdeva, tervitades koiki teedepédevast
osavotjaid, kelle arv iile 100 oli.

Teedepideva juhatusse valiti juhatajaiks K. Jiir-
genson, M. Mardi ja J. Markson ming sekretarideks
M. Saar ja V. Voolmann.

Otsustati saata tervitustelegramm hra Riigivane-
male ja Vabariigi Valitsusele. 3

Teedepdeva tervitasid Parnu linnapea O. Kask ja
Parnu maavalitsuse abiesimees J. Land.

Teedepieva esimese koosoleku pdevakorras olid
jargmised referaadid:
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a) Parnu linna teedest — ins. M. Marda.

b) Andmed teede kohta Parnumaal ja proovitee-
de tulemused — ins. J. Kinnunen.

¢) Maanteede ehitamiseks ja korrashoidmiseks
tarvitatava kruusa ja killustiku omadusi — ins.
prof. O. Maddison.

d) Kruusa ideaalsest koosseisu madramisest kruu-

sateede ehitamiseks ja korrashoiuks — ins R.
Ambros.

e) Kas ehitada noorsirgeid voi korrapiraste ko-
rikkudega maanteid? — ins. R. Ambros.

f) Markmeid ja kogemusi meie tsementteedest —

ins. A. Grauen.

g) Konkreliit katsetee Narvas — ins. E. Otting.

h) Bituumentee katted Miincheni kongressi, Kau-

nase konverentsi ja Eesti kogemuste valgus-
tusel — ins. M. Raud.

i) Tallinna bituumenteedest — ins. A. Parsmann.

Kuna referaadid koéik triikis avaldatud olid ,,Teh-
nika Ajakirjas® Nr. 5/6 — 1935 ja ajakirjas , Auto‘
Nr. 6 iihes Tallinna asfaltteid kasitava broschiiiiriga
siis anti referentidele igale iihele ainult 10 minutit
aega oma avaldatud referaadi tdiendamiseks ja sel-
gitamiseks.

Ins. M. Mardi omas ettekandes kasitas peaasja-
likult Parnus ehitatud tsement konniteid, leides, et tse-
ment konniteed asjatundlikul ehitusel kiillalt otstarbe-
kohased on. TUhe ruutmeetri kénnitee valmistamine
on Piarnus maksma ldinud Kr. 2.50. Tsement parkett-

kividega sillutamine on katsetamise ajajdrgus ja se-

nised tulemused ei ole eriti sobivad olnud.

Ins. J. Kinnunen t6i ette Parnumaa kruusateede
olukorra ja mitmesuguste kruusatamise viisidega teh-
tud katset etulemused. - Ettekandest nahtus, et meie
kruusateed kiillalt suurel mdaral kruusa tarvitavad
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ja et kruusaaukude kauguse suurenedes teedest kruu-
satamise kulud jarjest suurenevad.

Prof. O. Maddison, kidsitades maanteede ehitami-
seks ja korrashoiuks tarvitatava kruusa ja killustiku
omadusi, leidis, et meil teedeehituseks tarvitada ole-
vad mineraalained viaga halvad on.

Kruusa omadusi ja koosseisu kidsitas ka ins R.
Ambros, vaites, et meie kruus liig peenike on ja vihe
graniitkivi sisaldab.

Teises ettékandes ins. R. Ambros kédsitas maantee-
de ehitamise sihti, tulles otsusele, et maanteede sihid
ei peaks mitte noorsirgelt aetama, vaid korraparaste
koverikkudega.

Ins. A. Grauen oma ettekandes tsementteedest
vaitis, et tsementteede senised katsetulemused Eestis
naitavad tsementteede otstarbekohasust.

Narvas tehtud konkreliit katsetee kohta selgitas

ins. E. Otting selle tee ehitusviisi ja teatas, et esime-"

se aasta joksul see tliip Narvas vastupidavust on nii-
danud.

iile ning iihtlasi teedeehituse sihti kisitava referaadi
kruusatecde iile ja teedeehituseks tarvitatava kruusa
kahta; teisena tuleksid labirddkimised bituumenteede
iile ja ko.mandana tsementteede iile.

Kuna kruusateid meil kdige rohkem ja kruusatee-
dega tegelevate isikute arv vordlemisi suur, siis leid-
sid labirddkimised kruusateede alal elavat osavottu.
Leiti vajalikuks, et kruusateede sektsioon energiliselt
jatkaks kruusateede alal iilesvoetud kiisimuste uuri-
mist. Toonitati ka, et senini ettevoetud killustikteede
kruusaga katmisest loobuda tuleks ja neid teid, vaja-
likkude krediitide leides, bituumeniga pealispinnata
tuleks, milline katte tolmuvaba oleks. Referentide
poolt ettetoodud teesid otsustatakse kruusateede sekt-
siooni ldbiarutamiseks anda.

Noorsirgete voi korrapiaraste koverikkudega tee-
deehitamise kiisimus leiab elavaid motteavaldusi, kus-
juures pooldajaid leidub nii sirgetel kui ka koverik-
kudega teedel. Esimesed viidavad, et noorsirgete
teede pikkus tuleb lithem ja seega tee odavam, samu-

Bituumenteedest refereeris ins. M. Raud, tuues
ette andmeid bituumenteede kohta vidlismail ja meil
ning rohutas eriti tee koormatuse tdhtsust teatavate
teetlilipide ehitamisel, kusjuures teekatte tiitip tuleks
alati valida vastavalt tee koormatusele.

Tallinna linna bituumenteedest andis iilevaate ins.
A. Parsmann, kes viitis, et Tallinna bituumenteede
vork aasta-aastalt laienenud on ja bituumenteed Tal-
linnas haid tulemusi on annud. Mo6odunud lumevae-
ne talv olli bituumenteedele raskeks prooviks, mille
aga bituumenteed histi vastupidasid,

Ettekanded &drakuulanud otsustatakse kava koha-
selt labiraakimistele asuda peale lounasel koosolekul.

Vahepeal tudvunetakse Parnu linna teedega, kus-
juures seletusi annavad linnapea O. Kask ja linnandu-
nik M.Mardi ning linna insenerid. Teede vaatluselt
siirdutakse supelranda, millele kell 14.30 jdrgneb 16u-
nasook suvekasiinos, mille korraldanud Parnu linna-
valitsus.

Kell 17.15 algab teedepideva teine tookoosolek
Parnu raekoja saalis, kus kavas labirddkimised. Ot-
sustatakse labirddkimised pidada jarjekorras esiteks
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Teedepieval vithi-
jad V. Vindra
glmnaasiums  jurl-
res pildistatud.

ti on séidukite kiittekulu vadiksem. Teiselt poolt
tuuakse ette, et noorsirged teed igavad on ja autoju-
hid {ikskoikseks muutuvad ja seega oOnnetuste arv
suureneda vo6ib. Ka tee valgustamine sbéidukite poolt
olevat koveratel teedel sobivam. Kiisimus otsustati
16puks anda juhatusele seisukohavotmiseks, iihtlasi
Eesti autoklubi arvamist selles asjas arakuulates.

Bituumenteede kohta ldbirddkimistel kerkib {iles
kiisimus ka bituumenteede konniteede ehitamise iile,
kusjuures tuuakse ette, et bituumen konniteed Tallin-
nas eriti otstarbekohaseks on osutunud ja arvestades
nende odavate ehituskuludega, mis Tallinna linnava-
litsuse andmetel Kr. 1.37 iihelt ruutmeetrilt on olnud,
bituumen konniteed levineda voiksid.

Kuna bituumenteede alal kdige suuremad kogemu-
sed Tallinna linnal on, siis otsustakse, et teised oma-
valitsused bituumenteid ehitades, Tallinna kogemusi
arvesse votaks, lootes, et Tallinna linnavalitsus vaja-
likke andmeid ei keela. Dir. M. Raud teeb koosolijaile
teatavaks ka Riigi Pélevkivitoostuse poolt Kohtlas
tehtud maanteede olitamise katsed, mille 1abi on saa-
vutatud tolmuvaba kruusatee kogu kaevanduse piir-
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konnas. Toostus tahab neid katseid jatkata ka teistel
teedel ja nende katsete tulemused voivad juba jarg-
neval teedepideval arutusele tulla.

Kuna kava kohaselt o6htul kell 7 teedepéevast osa-
votjad rannaparki siimfoonia kontserdile pidid minema,
siis otsustatakse labirddkimised tsemetteede kohta
jérgmiseks pdevaks edasi likata.

Teedepdeva teiseks pdevaks, 1. juuliks, on kohale
joudnud teedeminister hra Sternbeck, kes kogu pideva
teedepdevast osa votab.

Hommikul kell 9 kiilastatakse Parnu poeglaste
giimnaasiumi ruumes korraldatud maanteede niitust,
mille jargi siirdutakse teedevaatlusele jargmisel mars-
ruudil: Piarnu — Sindi-Lodja sild — Sindi — Sindi

raudteesilt — Tori ujuvsild — Tori joesuusild — iile
Kanasoo — Viandra Suurejoe sild — Vana-Viandra
alevik.

Teel tehakse peatusi teede ja sildade vaatluseks.
Pikem peatus on marsruudi alul Parnus Riia maan-
teel, millise tee katmise viisi kohta Parnu linn teede-
pdeva arvamist soovib.

Umbes kella iitheks pdeval joutakse Vana-Vidnd-
rasse, kus Vindra giimnaasiumi ruumes kava koha-
selt teedepieva viimane koosolek ettenzhtud on.

Koosolek algab labirddkimistega tsementtesde
kohta. '

Kuna meil kunstteedest senini peamiselt on ehi-
tatud tsementteid ja bituumenteid, siis kaldusid 1abi-
réadkimised nende kahe teekattetiiiibi vaatlusele, kus-
juures dir. M. Raud vaitis, et meil tsementteid senini
viaga viikse koormatusega teedele on ehitatud, mis
majanduslikult Gige ei ole. Teekattetiilip tuleb valida

tee koormatusele, millega teede ehituskulusid kokku
hoitakse.

Labiraakimistel vottis sona ka teedeminister hra
Sternbeck, tihendades, Teedeehituse Uurimise Seltsil
tuleks eriti tdhelepanu juhtida asjaclulekuidas iihest
kui teisest materjalist meie oludes kiillalt otstarbeko-
haseid teid ehitada saaks ja et meie oma teedeehituse
toolisi rohkem tood tundma Opetama peaksime.

Edasi jatkuvad ldbirdadkimised tesde vaatlusel
nihtud asjaolude {ile kusjuures peamiselt motteid
vahetatakse betoon-sildade isoleerimise kiisimuse iile.

Veel arutati Parnu linna Riia maantee teekatte
kiisimust. Tallinna linna insener Parsmann soovitas
sinna ehitada bituumen teekatet bimak ehitusviisi ja-
rele, insener Grauen aga tsementbetoon katet. Kuna
linnal kogu tee ehitamiseks kiesoleval aastal summad
puuduvad, siis tuleb Riia maantee ehitamise kiisimus
olsustamisele arvatavasti tuleval aastal.

Jirgmine teedepiev otsustati tuleva aasta juuni
kuul korraldada Virumaal, kusjuures teedepideva ette-
kanded ims. M. Raud’i ‘ettepanekul otsustatakse aval-
dada triikis vihemalt kaks kuud enne teedepieva. See
voimaldaks teedepievast osavotjail asjasse enam sii-
veneda ja aitaks teedepdeva edukusele enam kaasa.
Ka soovitatakse teedepieva kavas teatud kiisimused
varem kindlaks médrata ja need kiisimused siis poh-
jalikult labitootada ja arutada.

Teedepdeva viimase koosoleku jidrgi on Parnu
maavalitsuse poolt korraldatiud teedepievast osavot-
jaile Vindra glimmaasius lounasook, millele jargneb

pildistamine.
Teedepiev loppes teede vaatlusega marsruudil
Vana-Viandra—Kergu—Parnu—Jaagupi—Parnu. L.

@étvodfaum voolab {abi Dalestiina.

Irali suurtésstuse probleem.

]:raki noor kuningriik Mesopotamias sai piarast
maailmasoda kuulsaks' oma tiili téttu Tiirgiga.

Tiili pohjuseks olid Mesopotamia rikkalikud petroo-
leumivéljad, mida kumbki riik ihkas omale. Irak sai
olivdljad omale — tegelikult on Iraki, nagu ka Persia
petrooléumitssstuse omanikeks inglased. Suurimaks
probleemiks osutus Iraki petrooleumi vedu ldbi Pales-
tiina ja Siiria Vahemere sadamatesse. Seni siindis see
raudteede ja autodega. Oli kallis ja tiilikas. On ju
kaugus Iraki petrooleumiviljadelt Vahemere #ire,
Basrasse, Haifasse ja Tripoli ligi 1800 kilomeetrit ja
sellest umbes 1200 km t#iesti teedeta ja elaniketa lii-
vakorbe. Selles olukorras niis ainuke piiseteena ehi-
tada ameerika eeskujul torustik Irakist 14bi Palestiina
ja Siiria Vahemere sadamaisse. = See oli aga hiigla-
ettevote. Oli nimelt vaja vedada iile merede 270.500
tonni torusid ja muud materjali ning vedada see, pea-
miselt veoautodega kohale. Sellele materjalihulgale
saadi kohapealt juure umbes 200.000 tonni, mis mui-
dugi tuli ka autodega liigutada. Ulesanne oli ehitus-

.

tehniliselt iiks suuremaid, eriti transpordi suhtes. Ala-
tes novembrist 1933. a. tootas materjali veol Irak
Petroleum Co. teenistuses 137 raskeveoautot 3—17-ton-
ni kandejouga. Nende autode jaoks oli elaniketa, tee-
deta ja veeta korbe vedada hiiglahulgal vett, bensiini
ja naftat. Selleks olid jialle 5000—10.000 liitri mahuga
erilised tankautod. Viimaseid oli liitkumas 24 tiikki.
Ja koigile neile lisaks veel kiimned traktorid. XKuni
maini 1934 olid need veovahendid liikunud korves iile
26.500.000 km ja vedanud ligi 500.000 tonni varustust.
Lisaks sellele veel tooliste ja muu firma teenistuses
oleva personali vedu. TUheks suurimaks raskuseks —
peale suurte kauguste ja teedepuuduse — oli see, et
korve tuiskliiv kippus ummistama mootorite gaasista-
jad. Mootorite jahutamine kdrvetavas palavuses oli
ka raskeks probleemiks. Kuid niitid on suur téé 16-
pule viidud ja jaanuaris tédnavu toimus uue toruliini
pidulik avamine. Niiiid voolab Iraki petrooleum Idbi
torustiku, mille pikkus ligi 2000 km. Torustiku ehi-
tamine liks maksma umbes 10 milj. n.-sterlingit, ehk
meie rahas immarguselt 180 miljoni krooni.

‘..IIICCIIIIIICG;III.IIIIII.IIIIIIII.lll.ll...lll...llI.I.Illl..lllIlllIIll-l.lI....

lga autoomanik, autosportlane, autojuht ja turismist hu-
: vitatud loevad ja soovitavad teistele Eesti Autoklubi — :
: haélekandjat ,,AUTO"“t. :
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Oeefoormatus ja ofstarbefiohane teefate.

Dipl. ins. M. Raud.

TABEL NR. 1.

(Jarg).

VAIKESELE TEEKOORMATUSELE KOHASED

BITUUMENIGA PEALISPINNATUD KILLUSTIKTEED TALLINNAS.

2 Teekoormatus ..;."-

= | Teekatte asu- a5 | AR|2=

= Teekatte algus ja 15pp 2EZ = olc® Teekatte praegune seisukord

2 [} a2

‘z | koht tinav, tee SN =g-§ © =

S 232|825|E3

1| Pirita tee Maarjaméis — Vana tous 1842 | 19 [1924] Hea

2| Komendandi | Kaarli — Vabadusplats 642 | 20 [1926] Viga hea

3| Luise Toompuiestee — Koidu 354 | 71 > o 3

4| Liivalaia Vaestepatuste — Tatari 813 | 42 > 1933. a. bimakiks iimberehitatud
5| Koidu Luise — Endla 1177 | 39 [1927] 1932. a. bimakiks ehitatud

6| Koidu Endla — V. Ameerika 698 57 > 1934. a. bimakiks i{imberehitatud
7| Koidula Poska — Koleri 334 | 42 > Viga hea

8| V. Roosikrant.! V. Parnu mnt. — Vabaduse plats | 1049 | 18 > Hea

9| Tehnika Vaksali pst. — V. Soorensi 1747 | 37 > Umberehitatud bimakiks 1933. a.
10| Kolde Ole — Heina > Hea

11| Tiigi Magasini — Surnuaia > .

12| Narva mnt. Bimak — Linnapiir 916 | 68 > ¢

13| S.-Pirnu mnt.| Tallinna linnapiir — Alevi 1510 | 42 > 1930. a. bimakiks timberehitatud
14| S. Juhkentali | Sillutis — U. Kirikuaia 1915 | 55 > 1933. a. bimakiks iimberehitatud
15| Toompuiestee | Luise — Vismari 2974 | 42 > 1929. a. asf.-betooniks iimberehitatud
16| V. Kalamaja Kesk Kalamaja — Kopli 1928] Hea

17| Kentmani Vabaduse pst. — Liivalaia 1038 | 57 > 1933. a. bimakiks iimberehitatud
18| Rahumie tee | Tondi — Surnuaiani 160 | 60 > Viaga hea -

19| Lembitu V. Tartu — Liivalaia 864 | 48 > 1930. a. bimakiks iimberehitatud
20| Falgi tee Vaksali pst. — Kaarli 704 | 13 > Hea

21| Tonismagi Kaarli pst. — S. Parnu mnt. 207 | 65 > Rahuldav

Kaarli tdnava poolne haru

22| Ole Telliskivi — Tarabella 978 17 > 1930. a. bimakiks iimberehitatud
23| Tondi Raudteest — Rahumie t. 195| 64 | > | Hea

24 Kalda Raudtee iilesoit — Paadisild > >

25| Kalasadam Kalarannas > =

26| Kaarli Falgitee — Vismari 435 | 225| > | Viga hea

27| Laadaplats Juhkentalj 5 Hea

28| V.-Ameerika S. Parnu — Raudteeni 290 | 73 |1929] Koidu — Raudtee vahel piisib hasti
29| Tutheri Heeringa — Kasarmu 409 | 70 > Likvideeritud

30| Niine V. Kalamaja — PGhja pst. 168 | 49 | » Viga hea

31| Tonismagi Toomkuninga — S. Pirnu mnt. 804 | 29 | » e

32 Toomkuninga Tonismagi — Alendri 2 K] P

33| Aliika Kentmani — Tatari 1930] Rahuldav

34| Jarve S. Piarnu mnt. — Raudtee > Viga hea

35| S.-Tartu mnt.| Moigusild — Dvigatel 625 | 80 > Kohati bimakiks ehitatud

36| Toomkuninga | S. Ameerika — V. Ameerika > Viga hea

37| Kordese Paldiski mnt. — Falkpargi 1931 2 5

38| Patarei V. Patarei — Raudtee > o 7

39| Pirita—Kose | Kose-Kallaste — Pirita tee > » »”

40| Pinlaka Pirita tee — Minni > Hea

41| Toominga : 2 ”

42/ Tormi Narva mnt. — Veitsenbergi - > Viga hea

43| V.Kalamaja | U. Kalamaja — S. Patarei 1932 Hea

44| Kéhleri Narva mnt. — Jakobsoni > Viga hea

45| Kotsebue Pohja pst. — V. Kalamaja 144 | 42 > » »

46| S.-Ssorensi Vaksali pst. — V. Soorensi 154 | 62 > Hea

47| Aasa Kuu — Piikese 1933 Vizga hea

48| Vaikne Kodu — Magasini 42 | 46 > D 5

49| Vaiknepoik Vaikne — 16puni > ”» »

50/ Kodu Oa — Oie 150 | 65 | » | Véaga hea

51| Oa Opetaja — Kodu > ” A

52| Opetaja Erne — Oa > o s

53| Puhke Kodu — Magasini > ” »

54| Uus Maailma| V. Ameerika — Luha 247 | 67 > , :y
55| Eha Paldiski mnt. — Falkpargi - 4 <

56| Viidemani Jakobsoni — Poska 80 72 > »” o
57| Kalju U. Kalamaja — Girgensoni > “ )

58| Roopa Terves pikkuses 116 | 62 1934 " )

{104 62
59 Vaestekooli Koidu — Raudtee > 3 =
60 Villardi Vaestekooli — Endla poole 300 mtr.| [ 97 gSl) > 3 <
1114

61| Loode Falkpargi — Paldiski mnt. > & ;

62| Kuu Koidu — Aasa > x i

63| Gilde Lutri — Mardi 348 71 > < 5

64| Israeli Mardi — Lutri 178 |72 > 4 2
65| Mardi S. Juhkentali — Liivamie 302 | 54 > 5 i

66| Tobiase Kollane — Vilmsi 255 | 69 | » SRR




TABEL NR. 2.

KESKMISELE TEEKOORMATUSELE KOHASED

BIMAK TEEKATTED TALLINNAS.

5 Teekoormatus| £
5| Teekatte asu- e 428
. Teekatte algus ja 18pp = R s R Teekatte praegune seisukord
24 % gEoM|OBp =MD
| koht tinav, tee 2. o|==Elgx=
e 23 e g_g.q-."' H'g
-
1| Narva mnt. Laulupeo platsi déres 1900 | 35 |1928] Rahuldav
2| Leivaturg > Hea
3| Telliskivi Rohu — Ole 1456 | 23 (1929 Rahuldav
4| V.-Kalamaja | K. Kalamaja — U. Kalamaja 1500 | 11 < Viga hea
5 S.Tartu mnt.| Raudteest Mdigu silla poole 535 m.| 625 | 80 » Hea
6| Ole Telliskivi — Kolde 978 | 17 [1930] Viga hea
7| Lembitu V. Tartu mnt. — Liivalaia 864 | 48 > Kohati keskel kulumise lohud
8| S.Parnu mnt.| Tallinna piir — Alevi 1510 | 42 > Hea
9 Uus Kalamaja| V. Kalamaja — Soo 2522 | 165] » i
()| S w V. Kalamaja Poéhja pst. 1903 [ 19,5( » 5
11| Soo U. Kalamaja — So6ja tan. 1903 | 19,5| » Viaga hea
12/ V. Ameerika S. Ameerika — S. Pdarnu mnt. 343 | 58 > Hea
13| Pohjapuiestee| U. Kalamaja nurgal 2536 | 31 1931 Viaga hea
14| Miitirivahe Harju — S. Karja > Aukline
15| V.Kalamaja | K. Kalamaja lahkmel » Hea
16| Uus turg Jaani — Estonia pst. > 2
17| K. Kalamaja Pohja pst. — V. Kalamaja > Viaga hea
1S| Narva mnt. Turba — Aerodroomitee 1076 | 62 » o %
19| Soo S6ja — Volta 1903 | 19,5 » » ”
1394 | 49
20/ Tondi S. Parnu mnt. — Raudtee 591 59 > ) "
21| Estonia pst. V. Tartu mnt. — Estonia pst. > ¥ S
22| Pirita tee Maarja m. — Veisi m. 1842 19 > g is
23| Narva mnt. Tormi — Raudtee iilesdidu koht 1370 | 33 > Rahuldav
24| Tonismiagi Toompuiestee poolne haru 608 | 26 > Viaga hea
25| 8. Juhkentali| U. Kirikuaia — Gilde 1838 | 51 [1932| Palju kulunud
26| Koidu Roopa — Endla 1177 | 39 > Rahuldav
27| Poska Kiainak — Koidula 559 | 62 > Vaga hea
Veizenbergi — Narva mnt. 458 | 49 >
28| Pirita tee Ogvendus 1842 | 19 > » »
29| Tonismagi Maepeal 608 | 26 (1933 % £
30| Kaarlipst. | Vabaduse plats — Kaarli 1823 | 29 > Kulunud
31| V. Piarnu mnt.!| V. Roosikrantsi kolmnurk 948 | 26 > Hea
32| Pirita tee Ogvendus 1842 | 19 » Viga hea
33| Tehnika Vaksali pst. — asfalt betoon 1747 | 37 > Hea
1070 32
34| Kentmani Liivalaia — V. Parnu mnt. 1038 | 57 > Palju kulunud
#5| S. Juhkentali | Sillutus — U. Kirikuaia 1915 | 55 > = -
36| Liivalaia Vaestepatuste — Tatari 813 | 42 > Viga hea
37| Poska Koidula — Veizenbergi > 2 3
38| Kloostri mets| Viimsi tee — K. Patsu tee > s it
39| Pohjapst. U. Kalamaja — Kopli 1720 | 21,511934 o i
40| Kaarli Falgi tee — Lossi plats > i .
41| S. Kloostri Tornidevilja konnitee > % 2
42| Raua Kreutzvaldi — V. Kompassi 2041 | 21 > 5 %
43| Koidu Endla — V. Ameerika 698 | 57 > ,, 4
44| Lossiplats Toompeal > » ”
45| Vabaduseplats!| Harju — Kaevu 1364 G I » »
46| S.Parnu mnt.| Alevi — Tondi 1600 (14—43] » st s
47| Liiva Liivalaia — Kesk Liiva 1225 | 27 > i it
48| V.Péarnu mnt. V. Roosikrantsi — S. Roosikrantsi | 1759 | 24 > fis 2
V. Roosikrantsi — Tatari 1050 | 26
49| Poska Vilmsi — Kohleri 559 | 62 > G iz
50/ Narva mnt. Aerodroomiteest 100 m Narva poole! 916 | 68 > 5 5
TABEL NR. 3. RASKELE TEEKOORMATUSELE KOHASED
ASFALT-BETOONTEED TALLINNAS.
1| Narva mnt. Russalka malestussamba juures 2760 | 27 1925] Umberehitatud 1927. a.
2| Paldiski mnt.| Telliskivi — Lilletee 2443 | 49 |1926| Taiesti ara lagunenud
3| Narva mnt. | Russalka — Gloi plats 2760 | 27 > Umberehitatud 1928. a.
4| Paldiski mnt.| Telliskivi — Seevaldi maja 1534 | 37 |1927] Ara lagunenud
5| Pirita tee Narva mnt. — Mendi vérav 1842 | 19 > Viga hea
6| Narva mnt, Poska — Kuristiku 2760 | 27 |1928] Ara lagunenud
1015 | 44
7| Toompuiestee | Paldiski mnt. — Vismari - 2974 | 42 > Tugevasti lagunenud
8| Vabaduse pst.| Eesti panga ees 3190 | 33 > 1935. a. kevadel ehitatud tahutud ki-
9| Koidu Paldiski mnt. — Roopa { 516 | 70 1929 visillutis asemele
\ 475 | T2 Hea
10| Toompuiestee | Ljuise — Vismari 2974 | 42 > Hea
11| PGhjapst. Raudtee iilesdidukoht — S. Patarei[(2930 | 30 |1930
{2536 31 Viga hea
12 Ro}iu ja Teh-| Telliskivi — Tehnika 1070 | 32 >
nll a » ”
13| P6hjapuiestee, S. Patarei — U. Kalamaja 2478 | 28 |[1931 % 5
14| Toompuiestee | Kaarli — Luise 2974 | 42 > » 9
15| 8. Juhkentali| Gilde — Kasarmu 1700 | 50 [1932 5 5
16| Vaksali pst. | Falgitee — Kaubahoovi plank 2718 | 32 |1933 % ]
17| Péhjapst. Merepuiestee kohal 3675 | 24 > » ”
18| Vaksali pst. | Kaubahoovi plank — Nunne 2718 | 32 |1934 . 55
19| S. Parnu mnt.| Kauba — Tondi 2190 (17—44| » : =
20| Vabadusepl. Kaarlipuiestee kohal (Jargneb).
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valdame siinkohal liiklemisala tegevuse konspek-
tiivse Tallinna-Harju prefektuuri 1934/35. a.
liiklemisala aruande. -

Prefektuuri poolt kogutud moéodunud aasta, s. o.
1. IV. 34. kuni 1. IV. 35. a., liiklemistegevuse andmes-
tiku jarele selgub, et prefektuuri piirkonnas liiklemis-
alal seaduste ning madruste vastaste liiklemisjuhtu-
mite ja onnetuste koguarv on tunduvalt suurenenud
vorreldes eelmise aastaga. Selle arvu suurenemist voi-
me seletada sellega: 1) on Tallinnas suurenenud liik-
vel olevate jouvankrite hulk: 1933 .a. oli Tallinna lin-
navalitsuses registreeritud 1340 jouvankrit ja 1934. a.
1418 jouvankrit; 2) teostas politsei moéodunud aastal
jarjekindlamalt liiklemise kontrolli.

Uksikasjaliselt 1934. a. liiklemisala andmestikku
vaadeldes ja 1933. a. arvudega vorreldes, selgub jarg-
mist:

1934. a. on Tallinna-Harju prefektuuri piirkonnas
liiklemise alal koostatud protokolle 1353 korral. 1933. a.
koostati 1102 protokolli.

Jaoskondade jarele on koostatud protokolle jarg-

miselt: 1934.a. 1933.a.
1. "Jaoskonnas = fo' anboedalah siee 80 44
2. » ERE LSO TR > 268
3. ’ o w orem ol w s 4 A20B 139
4. 5 s h TSN ¢ b 14 96 57
5. 3 SRR ey 45 57
6. i R T AN Rl R YL 296
Sadama jaoskonnas . . . . . 7 32
Nomme B s o L 113 85
Raasiku 5 e 24 38
Keila 2 I ok 27 8
Rapla . il 4 St 4 —
Raudtee 5 G e Tob e o 118 78
Kokku 1353 1102

Liiklemismédruste rikkujaid karistatud:
Politsetkomissa- Kohtu poolt.
ride poolt.

Isikute Trahvi Isikute Trahvi

arv. summa, arv. summa.
1. jaoskonnas 42 89 kr. 56 444 kr.
2. 5 151 362 ;5 247 1641 ,,
3. i 26 TO- 4 196 1081. ,,
4 i 31 50 ,, 187 1307
5. 2 32 88 s 39 430 ,,
6. i 150 284 ,, 95 429 ,,
Sadama  jaosk. 16 27 36 264" 5,
Kopli 5i 3 3 Y 3 13
Nomme ' 64 188 ,, 39 284 ,,
Raasiku o — — 58 627 ,,
Rapla P 1 j R 30 143" 5,
Keila % - — 31 380 ,,
Kokku 516 1113 kr. 1017 6833 kr.

Uldse karistatud 1533 isikut 7946 kr. trahviga.
Jouvankri juhtimislubasid wvéetud dra:

jaadavalt 2 isikult
‘1 aastaks 7

6 kuuks 6. i3

4 8

3 2] 2 ”

g4 iy 3

1% kuuks 2 isikult
1 ” 7 ”
2 nadalaks 6

”

Kokku: 38 isikult.

Surmae juhtumeid inimestega:

il =

1934.a. 1933.a.
meesterahvastega . . . . . . . 3 4
naisterahvastega . . . . . . . 2 3
Kokku: 5 7
Raskeid vigastusi inimestega:
meesterahvastega . . . . . . . 3 10
naisterahvastega . . . . . . . 10 15
lastegas- v S5 i 8 ey i 9 2
Kokku: 32 27
Kergeid vigastusi inimestega:
meesterahvastega . . . . . . . 45 48
naisterahvastega . . . . . . . 37 40
lastega v el wise . @ v € 7 5
Kokku: 89 93
Tihtsuseta vigastusi inimestega:
meesterahvastega . . . . . . . 18 27
naisterahvastega . . . . . . . 13 11
lagtega 'w i w o ow g w e s 1 2
: Kokku: 32 40
Surma ja vigastusjuhtumeid inimestega
Ly 3 PO N SN MRSV cr) PSR | ). 167
Inimeste séidukite ette ja alla jédmise:
AUTOdele Vo iy T Ll s e DY 61
mootorratastele 9 15
jalgratastele 9 20
trammidele 1 4
hobustele 5 6
Kokku: 83 106
Surmajuhtumeid loomadega:
1934.a. 1933.a.
hobustega. .. . v 5 e w woe o 18 3
Kokkuporkeid:
autode vahel . . . . . . . . . 92 81
autode ja jalgratturite vahel . . 47 27
autode ja hobusoidukite vahel . . 22 27
autode ja trammide vahel 9 13
autode ja mootorrataste vahel . 15 13
jalgratturite vahel . . . . . . 4 5
mootorrataste ja hobusoidukite v. 4 1
autode ja rongide vahel 2 2
mootorrat. ja jalgrat. vahel 5 2
jalrataste ja hob.-séidukite vahel 6 —
mitmesuguste soidukite vahel . . 20 12
Kokku: 226 201
Soidukite vigastusi:
autodega-. " il a woiiw Soecs , 8% 150
mootorratastega o o @ @ W 5 14
jalgratastega . . . . . . . . . 30 26
trammidega . . . . . . . . . 4 11
hobuséidukitega . . . . . . . . 4 25
Kokku: 130 226
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Liiklemisonnetusil tekkinud kahju:

1934. a. 1933. a.
autodega 9831 kr. 13978 kr. .
riietega 306 ,, 300 ,,
muu kahju 4019 ,, 2655 ,,
Kokku: 14156 k. 16933 kr.
Soidukite juhtide juure joobnut olekut
registreeritud:
autojuhtidel 5 5 B Al G, e e e 2b 38
mootorrattajuhtidel 1 3
hobusemeestel 8 12
Kokku: 34 43
Lubamata kitrusega séitmisi:
autodiega’ & o 3 0 3T a W e o e & 0 51
miotorratastega ey T e e 7
Kokku: 79 58
FEttevaatamate séitmisi:
autodega . . . g0 e % g . 239 230
soidukitega uldse o | AN L8387 403
Jaoskondade jarele ettevaatamata 501tu51
1 jaoskonnas 25, neist 18 autodega
2; 5 T8 5 B1 Py
3. P 34, , 30 5
4. % 36; 5 . 81 .
5. 2 25, , 16 5
6. % 95, ,, 68 3
Sadama jaosk. 2 55 2 ~
Raudte jaosk. 26, -,, 19 X
Keelatud kohas s6itmisi:
gubodega:: . « ¢« v i w wuwow wow 2B 4
mootorratastega . . . . . . . 3 1
jalgratastega . . . . . . . . . T1 48
hobustega . . . . . . . . .. & 4
Kokku: 92 57
Keelatud otstarbel teatud tidnavail
sOitmisi:
autodega . . . b id e % 9 13
hob.-soiduk. ja kaludega R 6
Kokku: 13 19
Keelatud suunas sditmisi:
autodega . . . . . . . . .- . 2b 8
jalgratastega . .t . 0 0 8 3
hob.-s6idukitega . . . . . . . . 17 23
Kokku: 50 34
Suuna nditamate séitmisi:
attodega: . e i@ e wm T sl e g 9
Vale suuna miaitamisi:
autodega . . . N i 5
Teelt korvale (klaav1, 1\onmteele)
soitmisi:
autodega . . . oo. 27 18
Seisvast trammist mooda 501tm1s1
altodegs’ © s o 8w avee e s AT 5
mootorratastega . . . — 5
Vastu mitmesuguseid esemezd smtmlsl
autodega . . . . . .. . ... 32 35
mootorratastega o e s e 3
Jalgratastel kahekesi séitmisi . . . 13 —
Jalgratastel lahtiste kdtega soitmisi: 6 —
Poriga pritsimisi: . . . . . . . . . 8 4

1934.a. 1933.a.
Soidukite jarelvalveta jatmisi:
autosid <y e ey e s R KL 4
hobusoidukeid . . . . . . . . . 10 31
Kokku: 21 35
Keelatud kohas seismisi:
autodega Sendeadte wrhit ad " b0, 11
hobusoidukitega . . . . . . . . 50 60
karudega - 2 ), 15 32
Kokku: 115 103
Loata juhtimisi: )
aubosidl’ 5 v w S =3 i T AB 34
mootorrattaid . ... . . o000 14 44
Kokku: 59 78
Loata reisijate vedu veoautol: . . . 57 32
II liigi jouvankrijuhtimisloaga auto
juhtimisi tldotstarbeks: . . 5 L4
Soitu ilmumisi vajaliku tunnistuseta:
jouv. juhtimisloata . . . . 87 11
jouv. 1eglstleerlml‘stunnlstuseta 59 1
Kokku: 146 18
Juhtimisloata isikule sbidukite juhtida
andmisi :
anfosid. ~.«5 " Wvm % e 8.5 s 1D 8
mootorrattaid . — 10
Veovoorimehel ei olnud sozduluba 4 38
Kirumehel puudus driluba: 2 —
Auto ajas suitsu vdlja: . . . . . . 16 3
Ulemddra séitjaid séidukeil:
autodel il 1
hobusoidukeil 1 —
Registreerimismarkide (numbr1te)
defekte:
gutodel ', 5. b oo WV v e e s e 26 12
mootorratastel S8 e g i ke B0 5
jalgratastel . & 0 W e w16 30
hobuséidukeil . . . .. . . 2 6
Kokku: 54 53
Tuledefekte soitmisel:
FUEAEBL T LTI e e T el i A8 56
jalgratastel . &: oo .oa b ot 18 21
mootorratastel . . . . . . . . 7 4
2 Kokku: 70 81
Tuledefekte seismisel:
autodegs ot 0T e G e v 2R 7
mootorratastega W It 2 —
Pidurite korratusi:
autodega . . . . 123 —
Mitmesuguseid szmdonamusz mkutud:
autodega . .ot . ol . 2. . BT 34
hobusdidukitega . . . . . . . . 36 15
jalgratastega . . ... . . . . . 47 2
Kokku: 140 51
Liiklemisonnetusrohkeid kohti Tallinnas:
S. Karja ja Jaani t. nurk . 5 juht. - 6 juht.
Viru ja Vene t. nurk (Vanatu-
rokael)r 1 E fd R L > TR 67105
Veneturul — Jaani t. pool ot T g ==y
Narva m. raudt. iil.-séidu kohal 5 ,, BTN,



e (g e

1934.a. 1933.a.
V. Parnu m. ja Kentmanni nurk 5 juht — juht.
Kreutzvaldi ja Narva mnt. nurk 4 ,, —
Kaarli pst. ja Kaarli t. nurk 4 —
Pikal tn. ,,Pdevalehe ees 4.5 —
Liiklemisonnetusrohkeid tanavaid:
Narva mnt. { . 26 juht. 29 juht.
Jaanisatieedi: Moo Bai S o RS 16i: 5,
S Rartuannts . eSS s S 9.y
VAR = R e N e Al e BT 185
Pikk tn. g 81 —
Liiklemisonnetusi vihenenud:
Estonia puiesteel 2 juht. 7 juht.
Toompuiestee ja Endla nurk — 7 (A
Hobuse tn. nurkadel s 6z
Raekojh: platsilii. f T il im0 Sy 61 1
Mundi ja Piithavaimu t. nurk . 1 ,, 6 5

Eelolevaid andmeid lugenud, voime kokkuvottes
iitelda, et kuigi liiklemisjuhtumite arv on méédunud

aastal suurenenud, on liiklemine Tallinnas ja Harju-
maal paranenud. Paranemine ilmneb selles, et on wvi-
henenud need liklemisjuhtumid, mis on seoses inimese
elu, tervise ja wvaranduslise kahjuga nagu surma ja
vigastusjuhtumid inimestega, soidukite vigastused, on-
netusil tekitatud kahju, ja inimeste sdidukite ette ja
alla jaamised. Peale selle on ettetulnud soidukite juh-
tide juures viahem alkoholi tarvitamist. Selleks on
suuresti kaasa aidanud alkoholi auru all sditjatelt au-
tojuhtidelt lubade dra votmine.

Suurenenud on m. m. mddruste vastane séitmine:
lubamata kiirusega, keelatud kohas ja suunas, loata
reisijate vedu veoautodel, séitu ilmumine vajaliku juh-
timisloata ja registreerimistunnistuseta, seisvast tram-
mist mooda soitmine j. t.

Jalakiijate liiklemine konniteedel (paremat kitt
kdimine) ja iile tdnava on tunduvalt korralikumaks
muutunud. Sellega on osaliselt seletatav ka onnetus-
juhtumite arvu vahenemine inimestega.

@emiini—«ﬁinna tostmisest.

aar nadalat tagasi tOsteti meil vilisbensiini hin-
da 3 sendi vorra liitrilt. Kuna bensiini hinna

mi#drajaks meil vialisbensiin on, siis jargnes ka vilis-
bensiini hinna téusule kodumaa pélevkivibensiini hin-
natous.

Bensiini hinda ei ole aga senini mitte téstnud
Riigi Polevkivitoostus.

Bensiini hinna tous on kéne all, olnud juba ka aja-
kirjanduses, millest selgub, et vilisbensiini hinna tost-
mise pohjuseks on olnud: 1) Riigi Polevkivitoostuse
ajutine eemalolek vilisbhensiini turustamisest ja 2) vi-
lisbensiini ilmaturu hinna téstmine.

Et meie mootorséidukite kasutamisel kiittekulude
suurus viaga olulise tdhtsuse omab, siis piiiame ka
omalt poolt katsuda moéne reaga meie bensiini hinda-
de kiisimust puudutada.

Bensiini ja o6lide miiligi alal on iilleilmselt tegut-
semas trustid, kuhu on liitunud sel alal tegutsevad
suurfirmad. Nende piilie on muidugi saavutada pare-
maid miitigitingimusi ja seeldbi suwremat kasu. Et
nende suurfirmade teenistus mitte viaike ei ole, seda
naitab see, et igal maal tekivad trustis olevate fir-
made. korvale ka viljaspool trusti olevad vahemad
firmad, kes samu saadusi vdhema vaheltkasuga miiii-
vad ja sellejuures ka veel hasti teenivad. Tihti aga
-asutatakse ka sarnaseid viljaspool trusti olevaid ette-
votteid ainult selleks, et meid trustile dra miiiia. Trus-
tis olevad firmad panevad need konkurentsi korval-
damise kulud jalle oma miitigisaaduste hinnale juure.

Meil on koigil veel vidga histi-meeles jarsk ben-
siinihinna tostmine meie siseturul 1931. aastal, millal
alates 1. juulist tosteti bensiini hinda 20 sendilt liit-
rilt 30 sendi peale. See oli jialle kokkuleppe tulemu-
sena meie turul tegutsevate bensiinifirmade vahel.
Bensiinihinna tostmisest jai eemale ainult Riig: Paolev-
kivitéostus, kes aga tol ajal kuigi suurt osa meie ben-
siinitarvitust rahuldada ei suutnud. Xoigist ajaleh-
tedest kiis tol korral bensiinihinna tostmise késita-
mine 15bi ‘ja seda. nimetati pohjendatult spekulatsioo-
niks bensiiniga.

Kuna Riigi Polevkivitoostus bensiini hinna tost-
misega kaasa ei ldinud ja bensiini endise hinnaga
miilis, siis ei joudnud ta koiki noudmisi rahuldada ja
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n. n. ,kallist trusti bensiini pidid paljud mootorsdi-
dukite omanikud paratamatelt kasutama.

Bensiinihinnad maailma-turul tol ajal ei ndidanud
sugugi tousu tendentsi, mille tottu Riigi Polevkivi-
toostuse poolt autoomanikkude ringide toetusel iiles-
voeti kiisimus wdilisbensiini sissetoomiseks viljaspool
trusti. Peagi sai see motte teoks ja augusti esimes-
tel pdevadel joudis Riigi Polevkivitoostusele kohale
esimene saadetis vilisbensiini ja see lasti turule endi-
se hinnaga, s. 0. 20 senti liiter, mida #riline kalkulat-
sioon taiesti voimaldas (vaata ,,Vaba Maa‘ 5. VII
1931). Sellega sai seekordne trust murtud ja bensiini
hinnad olid sunnitud alanema.

Vahepeal on bensiinihinnad nii erafirmadel kui
ka Riigi Polevkivitoostusel peaaegu iihel tasemel pii-
sinud ja bensiini hinna téus on olenenud ainult riik-
liste maksude suurenemisest.

Praeguse bensiinihinna toéusu pohjuseks nidib ole-
vat ka mingisugune kokkulepe, kuna muidu raske et-
tekujutada on bensiini hinna tostmist pdeva pealt
mitme firma poolt.

Nagu ajalehtede kirjutusest selgub, on huvitav, et
bensiini hinna téusu moment kokku langeb Riigi P6-
levkivitoostuse valisbensiini tagavara otsaloppemisega
ja ajaga, millal Riigi Polevkivitoostus uute bensiini-
hoiupaakide ehitamise tottu wuut wdlisbensiini juure
tuua ei saa.

Teiselt poolt on huvitav, et ka E. T. K. bensiini
hinna tostmisega koos on ldinud. E.T.K. on iihiste-
geline asutis, kelle eesmérgiks on tarvitaja huve kaits-
ta, kuid siin iihines ta ometi eraettevotetega tarvitaja
huvide vastaselt! Viimane on omalt poolt kiill aja-
kirjandusele seletusi avaldanud bensiini hinna tost-
mise asjus, kuid need seletused ei paista kiill selgust
omavat. Nendes tuuakse ette Rumeenia bensiinihinna
kovenemine, Rumeenia bensiini meie turul on aga
vordlemisi vidhe, kuna statistiliste andmete jargi meil
peamiselt sisse veetakse Ameerika, Briti ja Vene parit-
oluga bensiini. Radgitakse ka Riigi Poélevkivitoostuse
madalatest hindadest, kuid siin peaks ETK r6omu tund-
ma, sest see siinnib tarvitaja huvides. ETK on niihésti
vilisbensiini kui ka kodumaa firma ,,Kivioli“ esindaja
ja peaks oma korraldusis ka nii kaugele joudma, et ta



bensiini saaks miilia sama hindadega mis Riigi Polev-

kivitoostus aga mitte vastupidiselt, nagu praeglu
slinnib.
Poorasime selles asjas ka otse Riigi Polevkivi-

toostuse poole, kust seletati, et Riigi Poélevkivitoostus
bensiinihindade t6stmiseks praegu pohjust ei leia.
Mone protsendiline vilisbensiinihinna téus valissada-
mais ei tohiks veel olla pohjuseks meil bensiinihinna

tostmiseks, sest Eestis teevad toll (10 senti kg pealt)
ja teedemaks (15 senti kg) bensiini oma hinnas um-
bes 70% wvilja ja need maksud on muutmatu piisinud,

Riigi Polevkivitoostus kavatseb wdlisbensiini vm-
porti ja bensiini miiiiki jatkata endiste hindadega.

Omalt poolt sooviksime, et bensiini hinnad peagi
endisele tasemele laheksid ja et meie mootorséidukite
tarvitajate mured sellega ajutised oleksid.

Kilashaih Leedu autollubile.

Eesti autoklubi esindajad kiilastasid 29. juunist
kuni 2. juulini s. a. Leedu autoklubi. Eesti au-
toklubi liikkmed votsid sellest soidust osa jargmises
koosseisus: Klubi esimees J. Zimmermann pojaga; klu-
bi abiesimees hra A. Kova abikaasaga; hrad J. Kal-
pus abikaasa ja tiitrega ning spordikom. abiesimees
J. Johanson, J. Kermann abikaasaga ja hra Vahtrik;
E. Puhk abikaasaga ja Dr. Dunkel; Dr. Lindeberg po-
jaga ja hra Ilves abikaasaga; hra A. Eerik abikaasa-
ga;H. Anton vanem ja noorem abikaasadega. Seega
kokku 24 inimest 8 autol. Vailja soideti 28. juunil ja
peatusi Riias. '29. juunil kell 9 hom, algas Riiast edasi-
soit Leedu piiri poole kuhu jouti kell 10 hom. Leedu
autoklubi poolt olid 2 autol vastu soidetud piirini.
Leedu klubi esindaja hra Funkas tervitas kiilalisi.
Riiast kuni piirini saatis kiilalisi tuntud autosportlane
pr. P. Vhitaker kes isegi kuni Joniskis’eni meiega kaa-
si sbitis ja sealt tagasi pooras. Joniskis’es oli Leedu
autoklubi poolt korraldatud eine. Teel Kaunase poole
tabas meid tugev vihm ja kattis kinni tolmu. Xaunas-
se jouti ohtu kella kuueks. Metropoli voorastemajas
olid toad valmis tellitud kiilalistele. Kella %210 oh-
tu oli korraldatud sealsamas 0Ohtusodk millest osa-
votsid ligi 60 isikut. Awukiilalisena vottis sellest osa
ka Eesti saadik Leedus hra Dr Leppik.

Leedu autoklubi esimees hra J. Vileisis tervitas
kiilalisi, allakriipsutades seda suurt tahtsust, mis
kahe autoklubi ja kahe rahva {lksteisele liginemine
kaasa toob. Temale vastas Kesti autoklubi esimees

J. Zimmermann, soovides Leedule ja Leedu autoklu-
bile oitsengut ja head kaekidiku.

Parast ohtusooki istuti koos, joodi kohvi ja tant-
siti kuni jargmise hom. kella kaheni.

Leedu, piiril, peale esimesi tervitusi.

30. juuni hommikul kell %10 asetati Eesti auto-
klubi poolt péarg jargmise pealkirjaga tundmata soédu-
ri hauale: ,Leedu langenud kangelastele — Eesti au-
toklubi‘. Parjapanek toimus hariliku tseremooniaga.

Edasi liaks s6it Klaipeda poole (270 km) kuhu
jouti ohtupoolikul kella 4-jaks. Klaipedas oli korral-

Koosviibijad pirast ohtuséoki ,,Metropoli* hotellisaalis.
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Podrad Nida saarel.

datud lounasook ja kell 6 soideti autodega laevale mis
viis meid iile Leedu sahaarasse ,,KrSiu Neérija“ maa-
ninale. Siin asuvad Leedu mitmed tahtsad suvitus-
kohad: Swmuiltyre, Joudkranté ja lopuks Nida. Tee
pikkus Nidasse on ligi 55 km ja sinna séideti autodel.
Kuna Klaipeda direktooriumi poolt ainult erakordlistel
oludel lubatakse autodega saarele sbita, siis oli ka see-
kord see erand tehtud Eesti autoklubi kiilaskdigu puhul
ja soitjad voisid tee Hiares vaadelda saarel asuvate
podrade karja. Nad pole sugugi kartlikud, vaid hu-
viga vaatavad pealt autode liikkumist. Kui just ini-
mesed autodest vidljudes nende ligidale ei kipu, siis
jaavad nad vaikselt vahtima ja v6ib neid vaadelda
kaunis ligidalt. Neid pddrasi arvatakse saarel olema
umbes 200 {imber. On ka metskitsi, kuid veel vihe.
Saar on kaitse all ja jahipidamine keelatud. Saarele

Nida livadiviinid.

olla siginenud ka moned rebaste perekonnad, kes ar-
vatavasti talvel tile jad suureltmaalt on saarele tulnud
ja need havitavad metskitse poegi. Jahti pidada re-
bastele on voimata, sest saarel kasvab padrik kust
koer ja inimene 1abi padseb viga suure vaevaga. Saar
ise on ligi 100 km pikk, ja sellest umbes 60 km kuu-
lub Leedule ja iilejaanud osa Saksamaale. Siin iihineb
tirglooduslik metsikus kohiseva mere lopmatute kau-
gustega ja hiigel-randdiiinide imede maailm, alatasa
vahelduva Kursiu lahe sinaga. Kohati on maanina
tithi liivakorbe, kus silm ndeb ainult liivadiiline ko-
hati aga kaetud tiheda metsaga ja padrikuga.
kasvab mind, kask, lepp ja tamm koérvuti ja laikude
kaupa on ilusat heinamaad, kus kasvab paks korge
rohi, nii et maa on rikas varvidest ja haarav oma
isedraldustega. See on suvitajate toeline paradiis,
kus valitseb pehme ja soe 6hk, mitte paris kuiv. Ni-
dasse viib vaid tiksainus pikk metsatee, mis liiva tottu
kovasti tolmab ja tee on aukline. Nidasse jouti oh-
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tuks kella 10-neks.
gile oli ruumi.

1. juulil hom. vara olid juba kiilalised jalul, et
sadamat vaadata ja mere #Hares kidia. Peale hom:
einevotmist soideti autodel liivadiiine ja sealsamas
asuvat lennudppekooli vaatama. Opilasi on praegu
iile 30. Opitakse esiotsa lendamist purilennukitega
(planerid). Parajasti kestis harjutus kahel planeeril
mis tassiti inimeste joul iiles korge liivadiiiini har-
jale, seal istus oOpilane peale ja kummist nooridega
vinnati planer 6hku umbes 20—30 mtr. ja seal liug-

Toad olid valmis tellitud ja koi-

Tundmata soduri hauwd Kaunases.

les lennuk planeerides, kuni langes maha pehmele lii-
vale. Kursantide seas oli ka iiks noor naisterahvas
tumepruuniks poélenud, kes agaralt tegi kaasa poistega
koik vajalised t6od. Tegi ka viga onnestunud lennu
kiilaliste silmade all. Pérast seletas, et hulga vooras-
te juuresolek ei ole kuigi armas ja eriti ebadnnestu-
miste korral.

Kursuste praegune juhataja hra ims. J. Pyragius
andis kiilalistele seletusi Opetamisest ja oOpekavast
ning palus Eesti autoklubi liikmeid saata omalt poolt
sinna kursustele 2—3 lennukunsti Opimist soovijaid
ja ka kui voimalik saata moni asjatundja, kes juba
midagi teab ja nédpuniiteid voiks anda ehk ka ise saa-
da, seda koik maksuta. Kiilalistele jagati ka kursute
mirke, lennuk miniatiitiris ja parast nimede kirjuta-

Siin’

Kaunasse sissesoites Leedu autoklubi juhatuse likmed
votavad Kiilalisi vastu Neemeni joe silla juures.



Kiilalised litvadiiiinide jalal, X mdrgitud ins.
J. Pyragius
mist kooli kiilaliste raamatusse, lahkusime kiilalislah-
ke kursuste juhataja saatel tagasi Nidasse.

Parast seda kiaidi meres suplemas ja pikutati
ilusal pehme liivaga kaetud plda&zil. Kell 2 oli louna
korraldatud, sest kella kuueks pidid autod tagasi ole-
ma rannal Klaipedasse iileviimiseks.

Mere ddrest voorastemajasse siirdudes trehvasid
Eesti autoklubi liikmed ka Eesti iihistegelastega ja
imetleti vastastikku, kuidas kiill kokkujuhtumine siin-
dis.

Louna laual kindral J. Krauwceviéius, Leedu auto-
klubi abiesimees laskis elada Eesti autoklubi ja selle
esindajaid kiilastamise puhul, avaldades arvamist, et
see kiilaskdaik ei tohiks jaada viimaseks. Sobraliku
Leedu autoklubi soov oleks olnud veel suuremal ar-
vul ndha Eesti autoklubi liikmeid oma kiilalistena,
kuid seeparast el jata ta meiega mitte ,jumalaga‘
vaid ,jiallendgemiseni®. EAK esimees J. Zimmermann
tdnas osavotjate nimel vastuvotjaid kes on suurt mu-
ret ja vaeva niinud selle vastuvotu korraldamisega
ja avaldas soovi, et eeltuleval suvel Eesti autoklubi
nieks Leedu soprasi oma kiilalistena. Kuigi meil ei
ole ,Nida’t“ selle suure vahelduva rohelise kiillusega,
ometi on ka Eestis omad nigemisvdarsused, millega
voib tutvuneda.

Kella seitsmeks jouti tagasi Klaipedasse ja sealt
soideti edasi kohe Palagneni, 24 km Klaipedast. Meilt
lahkusid aga Dr.Lindeberg ja hra FEerik kes lootsid
ooseks jouda Tilsiti.

Osa kiilalisi 66bisid Palangenis, osa sb6itsid tagasi
Klaipedasse 66bima. 2. juuli hommikul kella 10-neks
kogunesid kéik Klaipedas hotell ,Viktoria®“ ette ja
siit algas tagasisoit.

Kiilalised litvadiiiinidel.

Bl T————

Viimane jumalagajitt oli Riia — Tilsiti vahelisel
kiviteel, kus Leedulased poorasid Kaunase poole, dir.
Kova ja J. Kalpus kojupoole, aga hrad Kerman, E.
Puhk, H. Anton ja Zimmermann oma autodel Saksa-
maa poole.

Hrad Kerman ja Puhk soitsid edasi Zapot’i kuna
hrad Anton ja Zimmermann o6htul kell 6 tagasi poo-
rasid Tilsitist koju poole. Riias 60biti teist korda ja

Peatus Ldtimaal, enne Leedu piiri.

Jumalagajitt lahkumisel, Klaipeda teelahkmel,
Kaunas—Tilsit—Riia.

3. juulil séitsid koik Eestisse tagasi peale nende, kes
Saksamaale sditsid pikemaks ajaks.

Terve selle pikka séidu ajal (ligi 2250 km) teel
mingit Onnetust ei juhtunud, vilja arvatud mone
paari autokummi tiihjenemise naelte libitorgete tottu.
Koik aeg oli ilm jumalikult ilus ja kuiv magu tellitud
ja Leedu autoklubi liikmed niitasid iiles oma suurt
sobralikust ja kiilalislahkust. Algusest 16puni viibi-
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sid meie keskel kindral G. Krauceviéius ja ins. Arno
Funkas oma armsa ja iililahke abikaasaga pr. Vally
Funkas’ega, kes ise on ka hea autojuht ja armastab
autosporti. Proua Funkas tunneb Eestit ja ta sugu-
lased elavad Narvas, kuhu ta kavatseb lahemal ajal
kiilla tulla, Teine sarnane paar olid pankiir J. Vailo-
kaitis, iiks Leedu rikkamaid drimehi oma abikaasa ja
la lastega, kes soitsid omal ilusal ,,Cord* cabriolet au-
tol, mida juhtis proua ‘ja hidrra Vwilokaitis vaheldu-
misi ja raske on iitelda, kumb neist on parem auto-
juht. Nad kavatsevad varsti soita Eesti kaudu Soo-
me ja Rootsi ilusamaid kohti kiilastama ja avaldasid

soovi, et ka Kestist s6idaks moni auto nendega kaasa.

Leedu autoklubi president hra J. Vileisis ei saa-
nud meiega Klaipeda reisu kaasa teha, sest tal olid ees
poja pulmad, mis peeti 30. juunil Kaunases.

Uldiselt peab iitlema, et kiilaskdik onnestus iile
ootuste. Palju reisitud, palju ilusat ndahtud ja palju
vaadeldud, nii et kahjatseda voivad ainult need, kes
soidust loobusid v6i ei tahtnud ega saanud sellest osa
votta., Leedu autoklubi tegelastele meie suurim tanu
korralduse ja ndhtud vaeva eest. Meie tuline soov
on, et meie kord neid vastu vottes, oma korraldusis
maha ei jaaks, kuid usume, et ka meil tahet ei puudu.

J. Zimmermann.

O udiseid autotosstuse alaft.

NASH ESITAB UUE 6-SIL. MUDELIL

Nash uued
mudelitena. :

Vabrikuhind on alates 675 doll. Kere on iileni te-
rasest, ka katus. Uut tilipi mootor 7-pealaagril vant-
voll. Silindri 1d4biméot 3%/s” ja 4%/s tolli kolvikdik
(85.7X111 m/m), 90 h. j. 3400 tiiru juures minutis.
Kompressiooni vahekord on 5.58:1. Shassii osad,
nagu assid, iilekanne ja ventilatsiooniga Borg & Beck
sidur on samad, mis ,, Advanced Six‘“ mudelitel, kuid
raam on uus. Hiidraulilised pidurid ja siduri pedaal
starterina on samuti endised .

Telgede vahe uuel seerial on 117 tolli (2.97 m),
laius ees 58 tolli (1.47 m) ja taga 60% tolli (1.53).
Nelja uksega Sedani kaal on 3100 1b. (1395 kilo).

Kolvid on alumiinium segust, nelja rongaga. Au-
to-Lite Generaator. Akku on U.S.L. 120 amp. t., et
suudaks toita ka raadiot. ;

Jahutussiisteem tootab umbes 7 naelase raskuse
survega igale ruuttollile. Survet kontrollib kahes-suu-
nas klapp, mis on sisse ehitatud radiaatori tidite ava-
use osana.

Uudisena juurde tulnud on edetiiva ja radiaatori
iseseisev asetus et raamilt vibreerimine ei kanduks
edasi. Siin raami ,)A“ liige hoiab edetiivu, mis ta-
gantpoolt on {iithendatud astmelaua kiilge, ning eest-
poolt raami viimase nurga kiilge.

Radiaator asetseb edetiivade vahel, tiivade kiil-
jes, puutumata raami. Radiaatori taga itihendab iiks
eriliige tiivade sisemisi nurki, moodustades kolmenurk-
se kindlustuse lisaks ,,A“ liikmele.

400 seeriad on moeldud 1936. a.

Need uued mudelid omavad suurepdrase soidu-
kindluse ning mugavuse, tdnu ihtlustatud vedrudele

Nash ,,400% 5—6 istm. told.

108

idio jaoks koht.

Lafarette-Sedan 1936. a. mudel.

ja tasakaalustatud shassii kaalule. Koormatus cn
jaotatud ede- ja tagaosa vahel. Vedrud on kummiga
kaetud, ning ei noéua 7ial miaarimist.

Radiaatori kattes on evaldi avatud osa, mille kau-
du saab tédita radiaatori veega ning karteri oliga.

Karteri oliseisu kontroll on kindel ning tipne igal
ajal. Bensiininditajat instrumentlaual voib iimber lii-
litada nii, et ta nditab ka karteri oliseisu.

»Monitar mootor omab paremusi, mida pole teis-
tel praegusaja mootoritel. Ei mingit torustikku, —
sisselaske toru asetseb veega jahutatud mootori peas,
valjalaske aga ploki kiiljel.

Mootor on asetatud neljale kummist padjale sta-
bilisaatoriga.

»Stromberg® langevvoolu karburaator.

Super- hiidraulilised pidurid Duo-Servo tiiiipi on
standard varustuseks. Pidurdamise pindala on 176
ruuttolli. Kiasipidur mojub tagaratastele.

Kere on iileni terasest, tugev ja vastupidav, ilma
et suurendaks auto kaalu.

Kere on suureparaselt ja tihedalt isoleeritud mii-
ra ning hiailte, samuti kuumuse vastu.

Koik keretiiiibid on vaga ruumikad. Sedanis ede-
istmed on 54 tolli (1.37 m) laiad, tagaistmed 53 tolli
(1.34 m) . Kdetoed on nii ees kui tagaistmetel. Inst-
rumentlaual on veel viike pakiruum ja pahemal raa-
Riidest polster on standard, pliiiish
saadaval eritasu eest.

Taga on tagavara ratta ning pakkide jaoks ruum.

Touring Sedanil ja Victorial on sisse ehitatud

kohvriruum, mis sobib voolujoonelise kerega.

Jargmine Nash 1936. a: mudel on ,Lafayette®,
mille mootor on 83 h. j., sil. maht 217.76 kub. tolli.
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Silindri - 1abimoot ja kolvikdik on 3% ja 4%/s tolli
(83X111m/m). Vantvoll on 7 korda laagerdatud, kuna
laagrite pind on 66.34 ruuttolli. Akku 120 amp./t. ja
kroomniklist sil. plokk. Kere on iileni terasest, samu-
ti katus. Ilu ja tugevus on iithendatud selles mudelis.

Super-hiidraulilised pidurid on kiillalt tugevad, et
sundida seisatama 1% tonnise veoauto kerge survega
pedaalile.

Ka ,,Lafayette’ mudelid on voolujoonelised.
med on laiad (ees 54” ja taga 53”).

Koigil neljal rattal kontrollitud, iihtlustatud ved-
rud. ,Lafayette’ vedrud ei vaja madrimist, ning nen-
de tootamisviis on iihesugune igasugusel temperatuu-
ril.  Neli kahes-suunas tootavat hiidraulilist toukelee-
vendajat.

Reisijad
ldhemal auto keskkohale.
lustatud.

Siduri pedaal stardib {ihtllasi mootori, mis on
loomulikum ja lihtsam viis auto kidivitamiseks.

Telgedevahe — 113”.

Uldpikkus — 188”.

Kolvimaht — 217.76 kub. tolli.

Kompressiooni vahekord — 5.54: 1.

Tagaassi ililekanne — 4.4: 1.

Kaal — 3030 naela (1336 klg).

Kummi suurus — 16”7X6.00”.

Tagarataste vahe — 60147,

Ist-

istuvad tagaistmetel eespool tagaassi,
Auto raskus on tasakaa-

Alumiiniumisegust kolvid.

Pealaagrite pindala — 66.34 ruuttolli.

Taissurve méadrimine.

Automaatne sisselaske kuumuse kontroll.

Bensiinipaagi maht — 15 galloni.

Akku voime — 120 amp./t.

Ohujahutusega generaator.

Veepump mootori kiiljel.

Termostaatne temperatuuri kontroll.

Radiaatori veemaht — 19 kvartsi.

Ohujahutusega sidur.

Siduri diameeter — 9347,

Kummist vedrukatted.

Piduri trumli 1abimoot — 107,

Kiasipidur mojub tagaratastele.

Kahekordne stop-tuli taga .

Jargmiased keretiiiibid on saadaval.

Sedan 4-uksega, 6 istm. — pakirpum sees.

Ari-Coupe, 3-istmeline.

Coupe, 5-istm., abiistmega.

Victoria Sedan, 2-uksega,
kohvriruumiga.

Victoria Sedan, 2-uksega, 5-istm., pakkiruum sees.

Sedan, 6-istm., 4 uksega ja kohvriga taga.

Need mudelid oma méodukate hindadega, tagasi-
noidliku vilimusega ning okonoomsusega peaksid
laialdast tdhelepanu #ratama meie autoostjate ring-
konnas.

6-istm., sisseehitatud

SPETSIFIKATSIOONE ,NASH*“ MUDELITE KOHTA.

| Ambassador 8 Sil. arv : 6 8
,»3000¢ seeriad. Advanced ja Advanced Sil. 14bimo6t 33/8” 31"
Six seeriad. 8 seeriad. (85 m/m) (79 m/)

Telgedevahe 120” 126" Kolvikaik 43/8” 417
Uldpikkus {iihes kaitserau- (111 m/m) 108 m/m)

dadega 202” 2077 Maht — kub.-tolli 234 260.8
Kummi suurus 16X6.25 16X6.50 N. A. C. C. h. j. 27.34 31.25

Edeass. Kompr. vahekord 5.95 5.25
Elliot tutipi ja ja Nokkvollil vaikne keti vedu ja ja
Ulekanne 44:1 411 Raam.

Jalgpidur. Tiiilip — X-kahekordne ja ja
Super-hiidraul. ja ja Bensiini siisteem
Pidurd. pindala ruuttolli 167”7 208” Bensiini pump filtriga ja ja

Sidur. Langevvoolu karbor. automaatne automaatne
Uhekettaline, kuiv, 1ibi- Ohu puhastaja ja ja

moot 10”7 ja ja Bensiini paagi maht gall. 19 19

Kepsud. Taissurve koigile laagreile ja ja
Materjal teras teras Mdrimine. ;

Jahutus. Karteri maht — kvartsi 7 8
Automaatne veejahutuse Kolvid ja rongad.

temperatuuri termostaat ja ja Kompi. rongaste arv 2 2
Veepump aetud generaato- Oli réngaste arv 2 2

rist ja ja ‘ Toukeleevendajad.

Vintvoll. Gabriel 2-suunas, hiidraul. ja ja
Pealaagrite arv 7 9 Uhtlustatud vedrud.
Pindala 66.34” 83.17” Taga- ja eespool elliptilised ja ja

Elektri varustus. Kummist vedrukatted S ja ja
Kahekordne siiiide ja ja Ulekanne.
Siitite kontroll automaatne ja ja Uhtlane lilitus - ja ja
Siititelukk iihenduses rooli Vaikne koigis kaikudes ja ja

rattaga ja ja

Mootor. ; Automaatne kiirkdik — saadaval vidikse erimaksu
Piduri h. j. 3200 tiiru juu- eest Adv. Six ja Adv. 8 mudeleil. Standard varustu-

res minutis £1190 102 seks on ta Ambassador 8 mudelil.
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Nash Advanced Siz mudelite varustus:

Standard varustus: riide polster (Mohair eritel-
limise korral). Edeuksel kdetoed. Tagaaknal ees-
rile. Taga jalatoed. Porand kaetud matiga. Kildu-
mata klaasist kiilgosad akendel, et voimaldada tom-
buseta ventilatsiooni. Taga 2 tuhatoosi kattega. 1
paikesekaitse. Peegel ees. XKahekordne tuuleklaasi
pilihkija. Kaks stop-tuld.

Deluxe varustus:
Pakiruumi uks lukuga.
signaal.

Nash-Advanced ,,8“ mudelite standard varustus:
sama, mis Adv. Six, plus: pakiruumi uks lukuga.

Elektrikell.
Kahekordne

2 pdikesekaitset.
Sigarisiiiitaja.

Deluxe varustus:
kahekordne signaal.

Nash-Ambassador .8 mudelite standard varus-
tus: sama, mis Adv. 8 mudelil, plus: 2 kiiksekaitset.
Elektri kell. Kahekordne signaal. Automaatne kiir-
kéik. Eriline polster. Tagarataste kaitse.

Raadio — kéigil mudeleil.

Harilik vabriku wvarustus: kaitserauad (ees ja
taga), tagavara ratas ja kummi, ja kummist vedru-
katted viaikse erimaksu eest.

Eriline vabriku varustus: tagarataste kaitsed
Adv. Six ja Adv. 8 mudeleil, erilised kummid, raadio,
veesoojendajad (ahjud), jne. viikse erimaksu eest.

2 péevakaitset. Elektri kell.

5porc[i 05a.

UUS MERCEDES-BENZ VOITIS EIFEL VOIDU-
SOIDU.

Mis aeglaselt valmib, saab hea. Vottis tiikk aega,
enne kui uus Mercedes-Benz voiduséiduauto insener
Neubaueri arvates soidukélvuliseks sai. Kui ta aga
siis esimest korda avalikkuse ees esines Eifel voidusoi-
dul, saavutas ta ka kohe voidu. Igatahes ei puudunud
voidusoidul ka vapustav moment Austria soitja
Frankl’i surma tottu. Fagioli Mercedes’el algas veda-
mist, jattes Brauchitsch’i (Mercedes) ja Stuck’i (P-

auto) taha. Chiron (Alfa-Romeo) jargnes neljandana.
Kolmandal ringil ldheb Brauchitsch Fagiolist ette.
Auto-Union’i kolmikust suudab séidu lopetada vaid

Stuck, kuna Mamberger ja Leiningen defektide tottu
on sunnitud loobuma.

Kaheksandal virigil peavad Brauchitsch ja Fagioli
kumme vahetama, ning Stuck jouab ette. Kahe ringi
jarele peatub ka Stuck, kaotab 1% minutit kiitinalde-
ja kummivahetusega ning bensiinivotmisega. Nii moo-
dub temast Brauchitsch, ja lopetabki esimesena, kuna
Fagioli loobub bensiinitoru murdumise tagajirjel.

Nuvolari soéitis ka siin kaasa, kuid Niirburg-ringil
soita jalg gipsmihises oli isegi temale liig, ning viien-
dal ringil ta asus vidsinult publiku ridadesse.

Kuni 1500 cem klassis voitis itaallane Conte Cas-
telbarco Maserat’il.

Tagajirjed: kuni 1500 ccm: 1) Castelbarco (Ma-
serati) 273,3 km ajaga 2:36,23.1 (keskm. kiirus 104,9
km); 2) Schmidt (Bugatti) 2:36.52,4; 3) Burggaller
(Bugatti) 2:37.30,2.

Ule 1500 cem: 1) Brauchitsch (Mercedes-Benz)
342 km ajaga 2:47.36,4, keskm. kiirus 122,5 km, uus
rekord) ; 2) Stuck (Auto-Union) 2:48.56,1; 3) Chiron
(Alfa-Romeo) 2:53.20,1.

3. ja 4. augustil s. a. korraldab Austria ja Salz-
burgi autoklubid I rahvusvahelise autode ja mootor-
rataste voiduséidu ,,Glockner-Rennen® nime all Aust-
rias  Grossglockner-korgealpide teel. Iga osavotja
voib valida omale stardi koha, kus asub rahvusline
autoklubi. Osavotjad peavad kohal olema 2.—4. aug.
s. a. kell 10 hom. Osavétta séidust sooviavaldusega on
registreerinud juba: H. Stuck, H. Kessler, A. Vilheim,
A. Cormack ja teised.
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VOIDUSOIT PRANTSUSE SUURELE AU-
HINNALE.

nPrantsuse suur auhind“ on suurimaid rahvusva-
helisi voistlusi, ning ka seekord, 23. juunil ei jatnud
ta ponevuselt midagi soovida. Stardist pdale juhtis
H. Stuck Auto-Unionil, kuid juba esimesel ringil moo-
dus temast Nuvolari Alfa-Romeol, kellele jargnesid
lihikeste vahemaadega Varzi, Caracciola, Brauchitsch,
Fagioli, Rosemeyer, Chiron, Zehender ja Sommer.
Piduri, jahutuse ja stilitekiiiinalde rikete tottu pidi
Stuck loobuma séidust, samuti Rosemeyer.

Vahepeal on Caracciola surunud enda etteotsa,
ning piisib saal 16puni.

Tagajarjed:

1. Caracciola (Mercedes-Benz) ajaga 1:00:54,6,
kiirus 124,571 km/t.

2. Brauchitsch
km/t.

3. Zehender (Maserati), 2 ringi taga;

4, Fagioli (M.-Benz), 3 ringi taga;

5. Varzi (Auto-Union), 5 ringi taga;

6. Sommer (Maserati), 5 ringi taga.

(Mercedes-Benz), kiirus 124,566

LATI MOTOTSIKLISTE UHING KORRALDAS

2. juunil s. a. 1 kilom. voidusdidu mootorratastele ja
autodele.

Voistluste tagajdrjed:
a) Mootoriatastele kuni 350 cem.

Seisustart. Lendavs.
1. M. Burlovs, (BSA) 74,69 km . 91,84 km.
2. A. Kampers, (BSA) 76,47 ,, 80,00
b) Mootorratastele kuni 500 ccm.
Seisustart. Lendavs.
1. A. Silin§, (BSA) 105,26 km . 130,34 km.
2. H. Tisnikovs, (Rudge) 101,12 , 12857 4
3. A. Baders, (BSA) 90,00 ,, 110,43 ,,
Autod:
1. K. Jakovlevs, (Ford 8) 76,46 km . 120,00 km
2. T. Asmuss, (Ford 8) 71,71 ,, 94,24 ,,
3. E. Lencners, (Ford 8) 66,42 ,, 856,71 . ,,

28. juulil korraldab L#ti auto- ja mootorspordi
klubid II ,,T. T.“ autodele ja mootorratastele.
Motors.
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Cihemaid teateid.

ESIMENE DIESEL-MOOTORIGA ,,AUBURN*
SOIDUAUTO.

Cummins Diesel-mootorite tehaste direktor hra
C. L. Cwmmins tegi katseid Diesel-mootoriga varus-
tatud Auburn autoga, séites 469 miili (800 km) tarvi-
vitades kiitteainet koigest 74 am. centi eest (Ekr. 2.75
umbes). Dir. Cummins teeb Okonoomsuse soidu ran-
nast randa iile U.S.A. mandri. Dieselmootor on 100
h. j. 6 sil. ilma siiiitekiitinaldeta. Mootor kaalub vaid
pisut rohkem, kui harilik 6 sil. bensiini mootor. Auto
on standard Auburn 5 istm. Phaeton-Sedan. On ar-
vata, et tulevikus hakatakse suuremat tihelepanu poo-
rama Diesel-mootoritega sbéiduautodele .

Indianopolise voidusdiduteel, mis ehitati 1909. a.,
on senini 30 inimest surma saanud. Hiljuti kaotasid
seal elu voidusoitjad Stubblefield ja Hannon, kusjuu-
res surma sai ka Stubblefieldi mehaanik ja Hannoni
kaasasoitja raskelt vigastada.

NAINE DIKTEERIB AUTO VALISE VORMI

200 Ameerika automiiiija poolt kogutud andmete
pohjal selgus, et T5% koigist autoostjaist tulevad koos
naistega autot ostma. Naised mojutavad ostu 967%
koigist ostudest, kusjuures nende valik oleneb jargmis-
test omadustest: autojoon ja vialimus 507% ; Juhtmise-
kergus: 25%; sisustus: 20% ; tehnilised kiisimused ja
,mitmesugune®: 5%. Nii siis on Ameerika karosserii
ja sisustusfirmad sunnitud arvestama naiste maitsega
ning peatdhtsus pannakse séidumugavusele.

RAHVUSVAHELISI AUTONAITUSI:
3.—13. oktoobrini: Pariis, Prantsusmaa.
17.—26. oktoobrini: London, Inglismaa.
9.—20. novembrini: Milano, Itaalia,

TEGURID, MILLEGA TULEB ARVESTADA
UUE AUTO OSTMISEL.

Mida ootate autolt kdige pealt? Koige pealt huvi-
tab inimesi auto vdlimus. Viline joon, kokkukéla var-
vide kombinatsioonis,auto sisemus ja mugavus. Siis
tuleb uurimisele auto kisitlus, sdidumugavus ja kind-
lus, samuti okonoomsus. Telgedevahe pikkus on tédh-
tis, samuti raskuse keskpunkti Oige jaotus. Liihike
auto ei paku iial neid mugavusi, mida leiate pika tel-
gedevahega autos.

Auto peab tegema seda, mida sbitja soovib, siis
voib seda autot ka usaldada. Kiirendusvéime on au-
tol viaga tahtis, samuti haad pidurid.

Ta ei tohi kalduda liialt kiilgedele, ega liialt vib-
reerida. Vaade ldbi edeklaasi olgu takistusvaba, sdit-
ja jalgadele olgu kiillaldaselt ruumi, et pikk sbit ei
mojuks viasitavalt. Instrumendid peavad olema ker-
gesti kdttesaadaval ja lihtsad kasitada.

Auto jouallikas — mootor, olgu tugev ja jouline,
et ka pikkadel séitudel voiks temast roomu tunda, see-
juures peab ta aga olema okonoomne bensiini kokku-
hoiu mottes. Paljud suuremad autod ei vota iial roh-
kem bensiini kui nende viahemad vennad, kuid selles
tuleb ostjal ise veenduda, proovides sdita kord suurema
autoga kui ta on kavatsenud omale muretseda. Erilist

kokkuhoidu saavutatakse muidugi veel kahekordse iile-
kande ldbi (dual-ratio), mille hiivedest keegi enam ei
soovi loobuda, olles kord juba omanud auto sellise iile.
kandega. g

Autoostja peab teadma, et autoostul ta valib omale
nagu maja, mida ta kasutab ka oma puhketundide
veetmiseks. Seepédrast olgu see siis ka korralik, hii,
mugav ja vastupidav, et ta valmistaks alaliselt r6omu
ning haddmeelt omanikule.

Uus BMW 500 cem voidusdidumasin kompresso-
riga, mida salajas ehitati, ndib olevat valmis saanud.
Tehased andsid {iiles 3 soitjat Avus-voiduséidule ni-
melt Gall, Stelzer ja Krauss. Nii siis seltsib DKW ja
NSU-le veel BMW.

Aprillis  valmistati  Riisselsheimis  400.000-des
Opel-auto. Esimene Opel ehitati a. 1898., ja 400.000-
des nii siis 37 aastat hiljem. Esimese 100.000 auto
ehitamiseks vajati 30 aastat — 1898. kuni 1927. a.
Teine 100.000 ehitati 2% aasta jooksul, alates 1928. a.
kuni 1930. a. keskele. Kolmas 100.000 valmistati 3%
aasta jooksul, kriisi ajajargul. Neljas ja viimane
100.000 ehitati 14% kuuga, alates 7. veebruarist 1934.
1935. a. aprillini.

Stoever-tehaste padkoosolekul voeti vastu 1934. a.
16pp-bilanss, mis nditas puudujadki 77.863 RM. Te-
hastel on praegu suuremaid tellimisi, ning 1935. a.
16pul loodetakse soodsamaid resultaate kui eelmisel
aastal.

Saksa Lufthansa voib tagasi vaadata 8 a. tege-
vusele. 1934. a. oli lennu km arv 51% suurem kui
1933. a. 1934. a. veeti 130.000 lennukiilalist.

Vadrtuslik vidike raamat — vestitasku formaadis
on ,,Bosch-Leksikon“: Siiiitekiiiinal”, viiljaantud R.
Bosch A.-S. poolt. Viike teos annab selge iilevaate
koigist siilitekiitinalde kohta puutuvaist kiisimusist.

Raamatukese pédlkiri lubab oletada, et on teoksil
veel selliseid opetlikke ning huvitavaid teoseid.

ITAALIA AUTODEARV
nditab viimaste aastate jooksul tugevat tousu. XKuna
riik soodustab koigiti autopidamist, siis on autodearv
kasvanud juba 460.000, millest 230.000 on séiduautod,
100.000 mootorrattad ja 86.000 veoautod.

STOEWER VOTAB TATRA-LITSENTSI.

Ohujahutusega viiksem Tatra-mudel ehitati se-
nini mute Rohr-tehaste poolt Oberramstadtis. Réhril
ei olnud aga voimalik litsentsilepingut uuendada, ja
selle omandas Stoewer.

.~ Uks Inglise lennufirmasid kavatseb tuleval suvel
turule lasta tuuleveskilennuki, hinnaga 150 naelst. Len-
nuk olevat ainult 2,3 m lai ja 5 m pikk, nii et teda
voib mahutada igasse normaalsesse autogaraashi. Ka
pidamisekulud olevat niivord viiksed, et sellest len-
nukist loodedakse peatselt arenevat n. n. rahva liikle-
misvahend.
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ANDRE CITROEN SURNUD.

Prantsuse suurimaid autotoostureid André Cit-
roén suri 57 a. vanaduses. Kadunu oli iiks suurejooneli-
semaid ettevotjaid ja agar tegelane autoasjanduse alal.
_ Lopetas politehnikumi 1900. a. ja asus autotoos-
tuse alale. Tema t66d ja ettevotlikust hindavad kaik,
mitte ainult Prantsusmaal vaid ka mujal.

A. 1. A. C. R. PAEVAD BERLIINIS.
Berliinis peeti 10.—12. maini A.I. A. C. R. (Rahvus-
vaheline autoklubide koondis) istung millest osa votsid
19 riiki 34 delegaadiga.

Esindajaid olid saatnud jargmised riigid: Belgia,
Bulgaaria, Taani, Prantsusmaa, Norra, Austria,
Poola, Rumeenia, Rootsi, Shveits, Hispaania, Louna-
Slaavia, TSehhoslovakkia ning Ungari.

Tahtsamate labirddkimiste hulka kuulusid jai:-
nevad otsused ning kiisimused:

A.I A.C.R. komiteele tehti teatavaks Ldti Auto-
klubi ajutine viljaastumine, kuna L&tis on asutatud

»Rahvuslik Lati Autoklubi®, kes iile vottis reisidoku-
mentide muretsemise.

Véeti vastu Tiirgi autoklubi A.I.A.C.R. liikmeks.

Juba 1934. a. alustatud lihenemiskatsed F. I. C.
M. ja A. I. A. C. R. vahel on votnud enam hoogu.

Eriti spordi alal on mirgata koostoo siivenemist.

Liiklemise komitee pani kéigile rahvuslistele klu-
bidele siidamele iildise kinnistuse vajaduse, nagu see
on labi viidud juba Austrias ja mones teises riigis.

Koigile autoklubidele esitati palve, koguda véima-
likult tapseid andmeid O6nnetuste arvu kohta nende
maal.

A. I. A. C. R. pdeva puhul Berliinis vottis riigi-
kantsler Hitler vastu rahvuslikkude autoklubide esin-
dajaid. -Kantsler toonitas oma liihikeses kones, kui-
vord tahtsaks ta peab autoasjandust ja gutosporti.

Lopuks soideti lennukitel vaatama riigi autoteid,
samuti Olympia-hoonet, mis on madratud 1936. a.
olympia mangudeks .

MNuto-nafi.

7. SAJANGU NALJA.

‘Uhest 7. sajangul ilmunud ajalehest loeme Jalg—
mise surmastatistika: ¢

Mehi. Naisi. Kokku.
Arstid ja nende rchud tapnud . . 196 259 435
Surnud seepidrast, et ei saanud
riititliks SR s T 08 — 798
Surnud kadedusest . . 43 701 744
Surnud meelepahast, et ei vahtud
akadeemia liikmeks . . . . . . 4 — 4
Surnud rahamuredesse . . . . . 38 1 39
Surnud kiuste . . Lt 3 A8, 8l
Surnud selgitamata pohJustel 13 46 59
Surnud uhkusesse . . . S o A 59 83
Konelenud hinge enesest valJa s 1 13 14
Abieluinimesi, kes kiusanud  teise
surnuks; el LT, AR AT T Te w100,
Karm arvustus tapnud e A 15 20 35
Surnud vihastades kolbamata tee-
nija tle . . . ... — 600 600
Liig pingul k01set1d tapnud — 750 750
Liig hellitatud lapsi surnud . . . 3 39 52
Gesti Nutofilubi
E. A.K. juhatus otsustas Iliikmeiks wvastu vot-
ta hra-si H. Ménnik, Graham autoomanik ja J. Eidel-
mann — Buick autoomanik, dir. J. P#roja — Auburn
autoomanik, A. Iljin — Adler ja J. Furmansky —

Renault autoomanik.

Klubi juhatusele on teatavaks tehtud, et veoauto
A 1414 juht 29. juunil s. a. ei ole s6iduautole teed and-
nud. Samuti ei ole veoauto L 119 teed andnud 6. juu-
lil s. a. Parnu maanteel (27 km Tallinnast) vaid juht
olla aknast rusikat ndidanud. Klubi juhatus kons-
tateeris et sarnased juhud on liig sagedased kus veo-
autojuhid ei nde ega kuule s6idu autode mérguan-
net ja meelega takistusi teevad mooda sbita tahtjale
sdiduautodele ega anna teed, misparist otsustas: po6o-
rata palvega Teedeministri poole abindude leidmiseks,
et sarnased vadrmdhted kaoks ja neid autojuhte, kes
reeglitepdaraselt teel soita ei oska ega taha, et neile
karmimad karistused maksma pannakse miadrusega.

Kullak jookseb iile tdnava, ilma et vaataks pahe-
male v6i paremale, ning porkab kokku mootorrattaga.
Hirmsas vihas asutab Kullak ,veendunud jalakiiate
ithingu“ ning peab rea ettekandeid teemil: ,,v6itlus auto
ja mootorratta vastu®. Ettekandeid kiilastatakse oht-
ralt, ning Kullak teenib 6ige hésti. Mida sa teed iile-
jaagiga? kiisib iiks s6ber. — ,,Noh, on ju péris selge,
et ostan mootorratta®, vastab Kullak.

Arst on ehitanud oma

maja  méie alle dkilise
tee kurve veerule.
Abiotsija: ,See

on vaga hadaohtlik kur-
ve, mis otse teie aeda
vastu on?¢

Arst: Mitte nii ko-
vasti! See ongi, mis mul-
le tood annab.

The Motor, London.

teateid ja firoonika.

Klubi juhatus palub ko6iki klubi liikmeid igast vaar-
nahtusest klubile teatada ja #ra maiarkida veoauto voi
autobuse nr., kus kohal ja mil ajal siindis ebaméédrane
juhtum. Samuti palub juhatus ka ise hoiduda eksi-
sammude eest. Kui niha et Teie auto taha ilmub suu-
rem auto, voi kellel vaja on kiiremini sgita ‘ja Teil seda
mitte vaja ei ole, et siis kiirust vahendada ja modda
lasta, mitte talitada nii, et piilidku jargmine auto
mooda saada kuidas ta saab. See kujuneb véiduajami-
seks ja voib suuri onnetusi mélematele tuua eriti niitid
suvel tolmusel teel.

18. augustil s. a. korraldab EAK pikamaa soidu
(270 km) autodele ja mootorratastele. Soidu madru-
sed on vilja tootatud ja neid voib saada EAK spordi-
kom. abiesimehelt hra J. Johanson’ilt V. Pirnu mmt.
21 ja klubi biiroost Vene tn. 30. Ulesandmisi voetak-
se vastu kuni 16. augustini s. a., kella 12-ni.

VALJAANDJA JA VASTUTAV TOIMETAJA: J. ZIMMERMANN.

J. Zimmermann'i triilkkoda Tallinnas, Liihit.c iala 4.



RUGI POLEVKIVITOOSTUS MUUB

AUTOBENSIINI

piiramata arvul.s enise hinnaga

s. 0. 26 senti liiter.

Riigi polevkivitoostuse bensiinijaamad asuvad:

1. Sadamas, Riigi 2. Kadriorus, 3. Veneturul, -
Polevkivitoostuse Koidula ja Koleri pritsimaja
laos tinava nurgal juures

e Soihorig
2 B=dl kil

on Uletamatud oma
vastupidavuselt.

Esindus ja ladu:
Véliskaubanduse kontor

\ A. Selling « K.

Tallinn, Vene t. 13. Tel. 470-22.
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\}( VOOLUJOONELINE terasplekist iihestiikis karosserii. Q\c
‘\\. MONITOR-MOOTOR ; muutmata soojusega olisiisteem ; 6-sil. 14/90 h.-j. 3400 tiiru '\X
‘\‘ juures min.; kiirkéigu seadeldis. 3 Q
‘\‘7 ULIVOIMSAD Jl,})y,g;Servoﬁf;"61i-piﬂ;u?frid ¥ laiad pidurilindid. ‘\\,
&\ ISTMED: ees 54” ja taga 53” laiad ja mugavad, kuhu vabalt istuma mahub 6 ini- \(
‘xv mest. '\\c
\\ TELGEDE VAHE: 117 tolli. Uhtlane vetruvus nii ede- kui tagavedrudel ; keskras- &(
‘\\, kuspunkt tasakaalustatud. 4 X
P\ P
)’ Siduripedaal kaivitab mootori, mis on omapirane seadeldis Nash autode juures. ‘\'

Suur pagaaziruum igal mudelil.

N\ '
§ MUDELID: Nash ,,400“ Victoria (2 uksega). \x
‘ o

99 L) ) ‘kOhVI‘iga t’aga, V)
%\ 5 5,  Sedan (4 uksega). %
‘\( ” » 3 kohvriga taga. : )\%
4 ” 5, Coupe (3 istm.).
N | Dest 8

x ) 2 99 (5 istm. —2 hadalstet).
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