TALLINNA TEHNIKAULIKOOL

Eesti Mereakadeemia

Ott Laanemets

EESTI MEREJOUDUDE ULESANNETE ANALUUS JA
SELLEST TULENEVAD LAEVATUUBID

Magistritoo

Juhendaja:
Villu Tamul, PhD

Tallinn 2014



Deklareerin, et olen koostanud kiesoleva
magistritoo iseseisvalt ning selle alusel ei ole
varem taotletud akadeemilist kraadi ega diplomit.
Koik t00 koostamisel kasutatud teiste autorite t66d,
pohimdttelised seisukohad, kirjandusallikatest

ja mujalt parinevad andmed on viidatud.

/allkiri ja kaupédev/
OPPEIiiNM: ..o

To60 vastab kehtivatele nGuetele.

/allkiri ja kaupédev/

Kaitsmisele lubatud:



RESUME

Title of thesis: The analysis of functions of Estonian maritime forces and related ship types
Name of author: Ott Laanemets

Thesis supervisor: Villu Tamul, PhD

Language: Estonian

Keywords: maritime forces, sea power, functions of maritime forces, naval warfare, maritime

security, offshore patrol ship, inshore patrol ship
Number of pages: 91

Number of sources: 148

Number of figures: 10

Number of appendices: 2

Summary:

Since regaining its independence in 1991, Estonia has had three state-owned fleets: Defence
Forces (i.e. navy), Police and Border Guard Boards (i.e. coast guard) and Maritime
Authorities. The main problem in the first two categories has been the low priority given by
its parent organisation and a lack of resources. All three fleets have developed independently
as missions and tasks have been derived from governing ministries jurisdictions, which have
not considered the maritime environment as a whole. Second, the current approach to
maritime affairs in Estonia is very land-centric, and therefore one cannot find any naval
defence issues in defence and security policy documents, which does not correspond to

Estonia’s geographical position.

Since the creation of all state-owned fleets there has been talk of consolidating Estonian
maritime forces, but all attempts to bring any clarity to the case have ended unsuccessfully.
The main reason has been a lack of common understanding about what missions and tasks the
state has to fulfil in its territorial waters (TTW), exclusive economic zone (EEZ) and
internationally. Therefore, the main objective of this master’s thesis is to find the answer to
whether Estonia should have one or more state-owned maritime forces for naval and maritime

security missions grounded in solid naval and maritime security theory. The first chapter



examines Estonia’s maritime interests through an analysis of the components of sea power
and finds that Estonia is not a maritime country in all but its geographical position. However,

the state has maritime interests despite common maritime blindness.

The second chapter examines the roles of Estonian maritime forces based on a trinity of
functions — military, policing and diplomatic, unified by the idea of using the sea — the ship,
which can contribute to all roles concurrently. Estonia’s maritime forces” military role
includes protection of sea lines of communication (i.e. restricted sea control) and coastal
defence (i.e. sea denial). In their maritime security role, maritime forces have to deal with all
dimensions of maritime security despite the relatively good order on the Baltic Sea. The
baseline for both naval and maritime security tasks is maritime situational awareness (MSA).
International operations are vital for a small nation in NATO and the EU. Warships are by
their nature the best assets for international engagement. In short, the functions of coastal
states’ maritime forces include the management of EEZ, protection of sovereignty, defence of
territory in cooperation with the army, air force and allies and participating in international

operations.

Suitable platforms for these missions are offshore patrol ships for EEZ tasks and
internationally and inshore patrol ships mainly for TTW tasks. The keyword for building up
the fleet is mission modularity across all ship classes. Both platforms with baseline sensor and
weapon suites should be capable of MSA duties. Mission modules include anti-surface
warfare, mine warfare, and pollution control and hydrography. All mission modules require

further capability analysis.

The main conclusion is that Estonia requires only one fleet for naval and maritime security
missions. The current situation, where MSA is a mission of the Police and Border Guard

Board, is one of the reasons for the absence of naval defence.

This thesis is the first attempt known to the author to examine the missions of Estonian
maritime forces as a whole. The author hopes to contribute to the understanding of maritime
and naval affairs in general and to lead the way for including naval defence and maritime

security issues in future defence planning.



SISUKORD

RESUME ...ttt ettt e st s bt e st e e sabaeeeabee s 3
N T 11 0] (& PR RUSTRPSRRRS 5
MGisted Ja THRENAid ........ooiiuiiiiiiieiieeeee ettt e 6
STSSEJUNALTUS ...vieeiiieeitie ettt ettt ee et e et e e e bt eeetaeeessaeesssaeensseeensseeanssaeansseesseeesnsnesnns 7
1. ESH METE@VOIIM.....ciutiiiiiieiie ettt ettt ettt et e st et e et e bt e sabeebeesatesbeesaneens 13
1.1. Eesti mereline kontekst ja merevoimu 0Sad ..........oovvveeeriiiieniieeniiieeieeeieeeeeeeee e 13
1.1, 1. GEOZIAATIA ..eveeeeiieeiieeeie ettt e et e e et e e s bee e sabaeeabeessnseeensseesnnneenns 16
1.1.2. Riik, tihiskond ja majandus ...........cccceeriuieeiiieeiieeee et 20

1.2. Eesti julgeolekueesmargid merel..........coocueeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiceieeeee e 25

2. Eesti merejoudude pohitilesanded ...........oocvieeriiieeiiiieiiieecieeeiee et 28
2.1. Merejoudude rollid ja nende areng.........cc.eeevveeeiiieeriiieeniieeeieeerieeeree e e eireeeaee e 28
2.2. Meresojalised pohililesanded............cc.eoiiiiiiiiiiiiiiiiiieeieeteeee e 31
2.2.1. MereSOJaAPIdAMINE ......cccueeeereeeriieeriieeeiieeeiteeeteeesteeessseeesssaeessseeessessnsseessssesssseesnns 31
2.2.2. Mereala valdamine ...........coceeiieiiiinieiiieiieeceee ettt 33
2.2.3. Mereala valdamise takiStamINe ..........ccceeveiriienieniiienienieeeeneeeie e 36
224, METEIUUTE ..ottt ettt ettt et e st e s e e sabee e 39

2.3. Merelise julgeoleku pohiiilesanded ............ccccueeeiiieniiiieiiiieiee e 42
2.3.1. Mereline JulZEOLEK ..........coiiuiiiiiiiiiiieeieeee ettt 42
2.3.2. Merelise julgeoleku kontseptsioonid..........c.eeeeuveeriiierieeeniieenieeerieeeeeeeieeeeiee e 45
2.3.3. MereolukorrateadliKKUS........coouiiiiiiiiiiieieeeteee e 48
2.3.4. Reaktsioonid julgeolekuohtudele merel .............coooueiiiiiiiiiiiniiiiniieiieeeeeeeeee 50

2.4. Rahvusvahelised pohiiilesanded merel............coocveeriiiieiiiieniieeieeceeeee e 51
2.5. RanniKuriigi METeKAILSE......ccvvieiriieeiiieeiiieeiieeeiee e et e eeteeeebeeesiaeeetaeeeereeensaeesnsneesnseees 53

3. ESt METEJOUM ...ttt ettt ettt e e it e e bt e e s bt e e sbbeesbaeesaneeas 57
3.1. Merejoudude koostamiSe aluSed..........cccueeeriieeriieeiiieeiieeeiee et ereeeire e 57
3.2, PIAVOTIIIA <.ttt ettt ettt et 64
3.2.1. Avamere patrull-1aeV ..........ccooiiiiiiiiiiiiii e 66
3.2.2. Rannikumere patrull-1a@V ...........cccveiiiieiiiiieiiie et 71
KOKKUVOLE ..ottt ettt ettt e st e s e e 74
Kasutatud KIrJandus .........o.eeoiiiiiiiie ettt e 78
Lisa 1 — Avamere patrull-laevade vOTdIUS..........coceeiieiiiiniiiiiiiceeeceee e 90

Lisa 2 — Rannikumere patrull-laevade vOTdlus............cooeeriiiiiiniiiiiiiiceceeeeeeeeeeeen 91



MOISTED JA LUHENDID

AIS — Automatic Identification System, automaatne identifitseerimise siisteem.

Laevaklass — identsete laevade seeria, mille nimeks saab tavaliselt esiklaeva nimi (nditeks

Sandown-klassi miinijahtijad).

Laevatiiiip — lihesuguste pohimdtteliste iilesannete, suuruse ja vOimetega laevad (nditeks

ristleja, hévitaja, fregatt, korvett jne).

Merejoud (maritime forces) — koiki riigi julgeolekuhuve merel tagav riigilaevastik, mis

tdidab sojalisi, rannavalve jms iilesandeid.

Merekaitse — koik tegevused merel, mille eesmérgiks on kindlustada Eesti riigi iseseisvus ja

sOltumatus, territoriaalne terviklikkus, pohiseaduslik kord ning rahva turvalisus'.

Mereline julgeolek — riigi maa- ja mereterritooriumi, infrastruktuuri, majanduse, keskkonna

ja iihiskonna kaitsmine merel toimuvate teatud siindmuste eest’.
Mereluure (scouting) — kdik mereseire ja kohaluure tegevused meresdjapidamises”.

Mereolukorrateadlikkus (MSA — Maritime Situational Awareness vo1 MDA — Maritime
Domain Awareness”) — tegelik arusaamine koigest merekeskkonnas toimuvast, mis voib

mojutada riigi julgeolekut, ohutust, majandust ja keskkonda®.

Merevoim (seapower tinapdeval ka maritime power) — koikide fiiiisiliste, demograafiliste,
geograafiliste, majanduslike ja sojaliste ressursside summa, mis on saadud merest voi
soltuvalt merest ja mida kasutatakse riigi huvide edendamiseks. Kitsamalt véljendab

merevdim riigi voimet kaitsta oma merelisi huve.’
Mereviigi (navy, naval forces) — relvajoud, mis on méiratud sdjaliseks tegevuseks merel’.

OPYV - Offshore Patrol Vessel, avamere patrull-laev.

! Eesti julgeolekupoliitika alused. Riigikogus heaks kiidetud 12.05.2010. RT 12010, 22, 110.

[http://www kaitseministeerium.ee/files/kmin/nodes/9417_Julgeolekupoliitika_alused_2010.pdf] (03.03.2014),
Ik 4 pohjal.

2 Klein, N. Maritime Security and the Law of the Sea. Oxford: Oxford University Press, 2011, 1k 11.

3 Multinational Maritime Tactical Instructions And Procedures. MTP-1(E) Vol I. NATO Standardization
Agency, March 2010, artikkel 6253.

* MSA on peamiselt NATO Euroopa riikides ja MDA USA-s ja Aasias kasutatav samatihenduslik miste.

5 Naval Warfare. Naval Doctrine Publication 1. US Navy, March 2010, 1k 49.

® Australian Maritime Doctrine. RAN Doctrine 1 — 2010. Sea Power Centre — Australia, Royal Australian Navy,
1k 206.

7 Mereleksikon. Tallinn: Eesti Entsiiklopeediakirjastus, 1996, sub merevigi.



PPA — Politsei- ja Piirivalveamet.

Pealveetorje (ASuW — Anti Surface Warfare) — kdik tegevused, mille eesmérgiks on vastase

- . . . . 8
pealveevdimete avastamine, tuvastamine ja torjumine’.

Pohiiilesanne (mission) — saadud késus sisalduv iilesanne ja selle eesmirk, mis on selgelt ja

lithidalt sonastatud.’

Rannikukaitse (coastal defence) — sdjaline kaitse kallaletungide vastu merelt, s. 0. vaenulike
sOjalaevastike ja meredessantide vastu. Rannikukaitse moodustavad vastavad laevastikud,

rannikukaitsepatareid, mere mineerimine ja selleks méiratud maa- ja Shuvieosad'’.

Rannikumeri (coastal waters) — merealad kontinentaalsokli kohal ja sellega kiilgnevad
poolsuletud mered. Meresdjaliselt on rannikumeri osa rannikualast (litforal area), mida peab

valdama, et toetada operatsioone maismaal.'!
RAS - Replenishment at Sea, merelvarustamine.

Riigilaevastik — Eesti Vabariigile kuuluvad laevastikud, Veeteede Ameti, Politsei- ja

Piirivalveameti ning Kaitsevée (st merevie) laevastikud.
VTA - Veeteede Amet.

Ulesanne (task) — selgelt sonastatud ja mdddetav tegevus pohiiilesande taitmiseks.'?

¥ Kristensen, D. B. ASUW. Principper, definitioner og organisation. TAK 303-06. PPT slaidid. Action
Information School. Royal Danish Navy, 2006.

? Sajanduse, julgeoleku- ja kaitsepoliitika terminibaas MILITERM. [http://mt.legaltext.ee/militerm/]
(20.05.2014), sub podhiiilesanne.

10 Eesti Entsiiklopeedia VII. Tartu: K./U. Loodus, 1936, sub rannakaitse pohjal.

1 Vego, M. Naval Strategy and Operations in Narrow Seas. London, Portland, OR: Frank Cass, 1999, Ik 6-7.
"2 Sojanduse, julgeoleku- ja kaitsepoliitika terminibaas MILITERM. [http://mt.legaltext.ee/militerm/]
(20.05.2014), sub iilesanne.



SISSEJUHATUS

Peale Eesti taasiseseisvumist hakkasid paljud riigielu valdkonnad arenema esmalt omaette,
sest tervikpildi hoomamiseks ei pruukinud olla piisavalt vahendeid ega teadmisi. Seosed
erinevate valdkondade vahel tekkisid hiljem ja paljudes elusfdérides ning riigivalitsemises
tervikuna on killustatus probleemiks ka 20 aastat peale taasiseseisvumist'>. Nii on
merendussektor hajutatud kuue'* ja merekaitse kolme ministeeriumi haldusalasse. Eestil on
alates taasiseseisvumisest kolm eraldiseisvat riigile kuuluvat laevastikku: Merevigi
Kaitseministeeriumi haldusalas, Politsei- ja Piirivalveameti (PPA) laevastik Siseministeeriumi
haldusalas ning Veeteede Ameti (VTA) laevastik Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi haldusalas. Vahetult taasiseseisvumisjidrgsete arengute
grotesksusest annab tunnistust toonase VTA peadirektori kaugsdidukapten Tarmo Ojametsa
konstateering, mis esitati 8. veebruaril 1992. aastal kaitseministeeriumile: ,,/.../ riigil on
tekkimas kaks kaitsevdge: iiks neist Kaitseministeeriumi ja teine Siseministeeriumi
haldusalas. Seejuures teine kavatseb vilja arendada kolm vieliiki: maa-, mere- ja dhujoud,
esimene on aga mere- ja dhujdudude suhtes /.../ ebaméirasel voi isegi eitaval seisukohal'”.
Samast ajast alates on rddgitud laevastike iihendamisest, kuid tegudeni pole joutud. Riigi
mereliste funktsioonide koondamist on ndudnud isegi NATO-ga liitumise aastaplaanidl6,
mitmed valitsuse otsused ning koalitsioonileping Isamaa ja Res Publica Liidu ning Eesti
Reformierakonna vahel, mis lubas jitkata ,riigi /.../ laevade ning nende kiditamiseks vajaliku

teenindusressursi koondamist!'’*

. Uhendamise poolt on seni esitatud peamiselt majanduslikke
argumente °, sisulisi vastuviiteid peale umbmiirase jutu iilesannete erinevusest ?_ ithinemist

mittevoimaldavast Oigusruumist vms, pole aga esitatud. Samas on selge, et nii PPA kui

'3 OECD riigivalitsemise raport. Riigikantselei koduleht. 2011. [http://www.valitsus.ee/et/riigikantselei/oecd-
raport] (17.03.2013).

' Eesti merenduspoliitika 2012-2020. Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium.
[http://valitsus.ee/UserFiles/valitsus/et/valitsus/arengukavad/majandus-ja-
kommunikatsiooniministeerium/Eesti%20merenduspoliitika%202012-2020.pdf] (5.12.2013), 1k 55.

15 Naber, R. Merevie algusaastad. — Jélle kakskiimmend aastat merevdge. Naber, R., Konso, K. (toim).
Kaitsevie ithendatud Oppeasutuste Viljadppevahendite Keskus, 2006, 1k 27.

16 Membership Action Plan. Estonian Annual National Programme. Tallinn, 1999, 1k 39 ja XVIIL.

" Erakonna Isamaa ja Res Publica Liit ning Eesti Reformierakonna valitsusliidu programm 2011-2015.
[https://valitsus.ee/UserFiles/valitsus/et/valitsus/tegevusprogramm/valitsuse-
tegevusprogramm/Valitsusliidu%?20programm%?202011-2015.pdf] (26.01.2014), 1k 49.

18 Paet, U. Riigilaevastik sidstaks raha. — Postimees 3.9.1997
[http://www.postimees.ee/print/2518307/riigilaevastik-saastaks-raha] (02.01.2014).

" Reinsalu, U. Kuku raadio saade Ministri vastuvétt. 25.05.2012. Saateminutid 23-24.
[http://podcast.kuku.ee/2012/05/25/ministri-vastuvott-2012-05-25/] (25.01.2014).



kaitsevée laevastikud on alatihtsustatud ja -finantseeritud, mille tulemusena on Eesti huvid
merel jdetud saatuse hoolde ning suverdidnsus merealadel vaid deklaratiivne. Eesti merekaitse
korralduses puudub iihtne juhtimine, kuigi Riigikaitse strateegias on rohutatud iihtse juhtimise
pohimdtet™, ja valitseb killustatus, kuigi joudude koondamine on sdjapidamise aluspShimote.
Peale Politsei- ja Piirivalveametite liitmist puudub PPA korgemas juhtkonnas mereline
kompetents ning kaitsevdgi on rohutatult maaviekeskne®'. Selline olukord pole autori
hinnangul pikemas perspektiivis jatkusuutlik ja voib voimaliku kriisi korral saada

hukatuslikuks, sest Eesti asukohageograafiat ei saa [opmatult eitada.

Laevastike killustatus pole Eestis uus probleem. Enne Teist maailmasdda oli olukord tidnasega
sarnane, kus riigil oli kokku kolm laevastikku ning sdgjalise kaitse eest vastutavad
merevieohvitserid viljendasid muret olukorra iile??. Usna tabavalt pohjendab merekaitse
olukorda ajakirja Merendus 1933. aasta esimese numbri saatesdna, mis sobib valdkonna
kirjeldamiseks ka 2014. aastal: ,,Meil on toonitatud tihti avalikus arvamises, et Eesti on
mereriik. Kuid kahjuks on levinud viimase moiste tdhendusest arusaamine riiklikult
seisukohalt laiemais ringkonnis vihe, milleks aitas kaasa Vabadussdja-aegne olukord merel,
kus Baltimere ja Soome lahe valitsejaks oli Inglise sdjalaevastik, mistdttu meie

merepoliitilised kiisimused ei kerkinud avalikkuse ees kiillalt teravalt esile “.>

Merekaitse ja riigilaevastike probleeme on késitlenud mitmed varasemaid uurimused. 2003.
aastal kirjutas kaptenmajor Igor Schvede Balti Kaitsekolledzis uurimuse Advantages and
Disadvantages of Assigning Coast Guard Duties to the Estonian Navy (,,Rannavaleiilesannete
mereviele andmise head ja halvad kiiljed*), milles jdreldas, et piirivalve ja merevie
ithendamise tegelik tulemus ja mdjud avalduvad pikaajaliselt ning vdimaliku ithinemisotsuse
aluseks ei saa olla pelgalt lithiajaline finantsanaliiiis, vaid analiilisima peab kd&iki voimalikke
tahke. Teine oluline jdreldus oli tddemus, et piirivalveiilesannete iilevotmine parandab

sOjaliste iilesannete sisulist titmist®.

2007. aastal kirjutas vanemleitnant Liivo Laanetu Kuningliku Taani Mereviaeakadeemia II

taseme ohvitserikoolitusel 10putéd Totalforsvarets maritime komponent i Estland

0 Riigikaitse strateegia. Tallinn 2010.
[http://www.kmin.ee/files/kmin/nodes/10701_Riigikaitse_strateegia_2010.pdf ], Ik 18 (03.04.2014).

2 Kaljurand,R. , Neretnieks, K., Ljung, B., Tupay, J. Arengud Ldicinemere piirkonna julgeolekukeskkonnas kuni
2020. aastani. Tallinn: Rahvusvaheline Kaitseuuringute Keskus, 2012.
[http://www.riigikogu.ee/index.php?id=174722] (16.03.2013), 1k 36.

2 Santpank, J. K6ik riigile kuuluvad laevad meie merekaitse toosse. — Merendus. Nr. 1, 1939, 1k 5-9.

> Lugupeetud lugejaile! — Merendus. Nr. 1, 1933, 1k 1.

** Schvede, 1. Advantages and Disadvantages of Assigning Coast Guard Duties to the Estonian Navy. Individual
Staff Paper. Colonels Course 2002/2003. Tartu: Baltic Defence College, 2003.



(,,Totaalkaitse merekomponent Eestis®), mille {iilesandepiistituseks oli jouda selgusele,
millised on Eesti totaalkaitse merelise komponendi osad ja milles nende iilesanded seisnevad.
Toetudes tol ajal kehtinud digusruumile, analiiiisis Laanetu totaalkaitse pohimdtet ja merevie,
merepiirivalve, kaitseliidu mereiiksuste ning VTA organisatsiooni, struktuuri, iilesandeid ja
ohvitserivéljadppe korraldust. Laanetu tuvastas juriidilisi vasturddkivusi ning jireldas, et
merevidgi el mingi kuigi olulist rolli riigikaitsel ja sellel puuduvad selged juhtnoorid
totaalkaitses osalemiseks. Teisalt jareldas Laanetu, et merepiirivalve ei saa riigikaitses osaleda

ohvitseride puuduva meresdjalise viljadppe tottu.*

2010. aastal kaitses Kaitsevie Uhendatud Oppeasutustes magistrikraadi vanemleitnant Kalle
Kolli tooga ,Kiirkaatrite vOimeanaliiiis“, mis pohines tol ajal kehtinud sdjalise kaitse
arengukavas maérgitud plaanile soetada mereviele kiirkaatreid ,territoriaalvete kaitse
tugevdamiseks ja mereseire tShustamiseks”®“. Analiiiisi aluseks olid ohustsenaariumid, mis
katsid terve julgeoleku- ja konfliktispektri alates loodusvarade ebaseaduslikust kasutamisest
kuni ulatusliku relvastatud sissetungini. Jalavaeohvitserist Kolli tddeb, et Eestil puudub riiklik
merekontseptsioon, mille tulemusena on riigi laevastikud iiksteisest kaugenenud ning
voimalik tihinemine sellevorra kulukam. Kolli t66 sisaldab kahte fundamentaalselt olulist
arusaama. Esiteks — sdjaline merekaitse nduab pealveetdrje voimet, millega saavad tdidetud
ka paljud julgeolekuiilesanded, ja teiseks — selle voime kandjad merel, laevad, peavad olema

multifunktsionaalsed ja paindlikult kasutatavad.”’

2011. aastal kaitses kaptenmajor Mati Terve Sisekaitseakadeemias magistrikraadi todga
»Soovitused mereturvalisust tagava riigilaevastiku iilesehituse muutmiseks Eesti nditel*, mis
pohines organisatsiooniteoorial ja sdjavdgede kasutamist sisejulgeolekuiilesanneteks
kisitleval kirjandusel. Terve soovitused olukorra parandamiseks on tdhustada koost6od kdigi
merel tegutsevate riigiasutuste vahel, ithendada laevade remondi- ja hooldusbaas, luua PPA ja
kaitsevée iihine sadam Miinisadamas ning moodustada rannavalve struktuuriiiksus merevie
koosseisus.”® Endise merepiirivalveohvitserina vaatles Terve ainult mereturvalisusega (st
merelise julgeolekuga) seonduvaid iilesandeid ja jéttis vaatluse alt vélja sdjalised ning

rahvusvahelised tegevused merel. Seetottu ei saa Terve todd pidada tervikkisitluseks, kuigi

2 Laanetu, L. Totalforsvarets maritime komponent i Estland. Hovedopgave, VUT I/L. Kgbenhavn: Sgvarnets
Officersskole, 2007.

% Sojalise kaitse arengukava 2009-2012. Kaitseministeerium.
[http://www.kmin.ee/files/kmin/img/files/SKAK.pdf] (31.01.2014), 1k 18.

T Kolli, K. Kiirkaatrite voimeanaliiiis. Magistritod. Tartu: Kaitsevie Uhendatud Oppeasutused, 2010.

* Terve, M. Soovitused mereturvalisust tagava riigilaevastiku iilesehituse muutmiseks Eesti néiitel. Magistrit6o.
Tallinn: Sisekaitseakadeemia, 2011.



ildjoontes voib noustuda soovitatud arengusuundadega. Nimelt peab laevastiku struktuur (st
organisatsioon) pohinema funktsioonidel (st iilesannetel), mitte vastupidi. Lisaks on
probleemne iilesannete leidmiseks kasutada vaid kehtivat digusruumi, sest nagu ka Terve
todeb, ei leidu kehtivas Eesti Oigusruumis nditeks viidet mereseirelezg, millele kogu

julgeolekualane ja sdjaline tegevus merel rajaneb.

Samal aastal uuris vanemleitnant Taavi Urb Liti Riigikaitseakadeemia Balti riikide
merevieohvitseride II taseme kursusel Léddnemere riikide merevigede ja rannavalvete
koostood. Urb tuvastas, et nimetatud koosto0 korraldus Liidnemere riikides on ullatavalt
erinev, samas eristus Eesti selle poolest, et merevidel pole iildse rannavalveiilesandeid.
Huvitav on maérkida, et nii Litis kui Leedus on merevégi ja rannavalve hiljuti iithendatud,
mille tulemusena on kolmest Balti riigist just Leedul koige tasakaalustatum laevastik

(balanced fleer) kdigi riigi iilesannete tiitmiseks.”

Nimetatud uurimuste ldbivaks tddemuseks on Eesti merekaitse halb korraldus. Soltuvalt
piistitatud uurimiseesmirgi ulatusest on joutud monevorra erinevatele seisukohtadele, kuid

ihiseks jarelduseks on Eesti riigilaevastike konsolideerimise vajadus.

Magistritoé  hiipoteesiks on viide, et FEestil kui kollektiivkaitses osaleval vdikesel
rannikuriigil on sojalisi ja julgeolekuiilesandeid merel otstarbekaim tdita iihtse merejoudude
laevastikuga. Kuigi analiiiisitud on nii majanduslikke ja organisatsioonilisi aspekte ning
iksikvoimeid, pole siiani kisitletud merejoudude teemat terviklikult ega siisteemselt — puudu
on olnud asjakohasest teoreetilisest ja doktriinialasest taustast. Funktsioonide siisteemsele
analiiiisile saavad toetuda organisatsiooni-, ressursside, digusruumi ja finantsanaliiiisid, mitte
vastupidi. Siisteemse vundamendi puudumisel ongi senised katsed riigilaevastike teemasse

selgust tuua luhtunud. T60 hiipoteesi tdestamiseks on uurimisiilesanded jargmised:

1. Tuginedes meresdja- ja merelise julgeoleku teooriatele, kisitleda nii Eesti sgjalisi ja
julgeolekueesmirke ning pdhiiilesandeid (missions) merel kui ka leida nendevahelised
seosed.

2. Tuginedes NATO meresgjapidamise doktriinile, leida konkreetsed iilesanded (tasks) ehk

tegevused pohiiilesannete tditmiseks ning nende kattuvused.

» Terve, M. Soovitused mereturvalisust tagava riigilaevastiku iilesehituse muutmiseks Eesti néiitel. Magistritoo.
Tallinn: Sisekaitseakadeemia, 2011, 1k 40.

% Urb, T. Cooperation of Coast Guards and Navies in Baltic Sea Region. Academic Essay. Riga: Latvian
Navtional Defence Academy, Naval Intermediate Command and Staff Course, 2011.
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3. Vottes aluseks Eesti geograafilise asendi ja kollektiivkaitses osalemise, leida

pohiiilesannete ja lilesannete tditmiseks sobivad ja otstarbekad platvormid.

Magistritdo on kvalitatiivne juhtumiuuring, mille objektiks on merejdudude pohiiilesanded ja
ilesanded. Uurimisobjekt on piiritletud pealveekeskkonnaga ega késitle tegevusi mere kohal
ohus, vee all, elektromagnetilises spektris ega laevastiku toetusfunktsioone nagu logistika,
personali- ja finantsjuhtimine. Uurimistod otseseks ldhtekohaks ei ole praegused riigi
omanduses olevad laevastikud, nende iihendamise vOi mitteiihendamise maksumus ega
ilalpidamise muud finantsaspektid. Siiski on eelduseks viikeriigi piiratud vahendid, nendest
tulenevad {iilesandepiistituste piirangud ning vajadus riigi késutuses olevaid voimeid

maksimaalselt rakendada ja viltida dubleerimist.

Uurimisobjekti késitletakse deduktiivselt st liigutakse iildiselt iiksikule, jargides iildjoontes
strateegia sOjalise komponendi {iilesehitust: eesmérgid (ends), meetodid (ways) ja vahendid
(means)’'. Teooriat kasutatakse seletusliku raamistikuna, mille abil leitakse pohjuslikud
seosed Eesti merelise asukoha, merejoudude péhiiilesannete ja iilesehituse vahel®”.

To0 esimeses osas analiiiisitakse meresdjateooriat ja kehtivaid poliitikadokumente, kasutades
nii klassikute Mahani> ja Corbetti®* kui kaasaegse Tilli*> teoseid, ning siinteesitakse Eesti
merekaitse vajaduse ja eesmirgi. Olulisel kohal on just meresdjateooria, sest see késitleb ka
meresdjapidamise mittesdjalisi tahke®® ning on aluseks laevastiku kdikidele funktsioonidele™ .
Magistrito6 mahtu ja {iihisest kultuuriruumist tulenevat kontseptsioonide terviklikkust
arvestades kasutab autor peamiselt lidnemaailma kirjandust ja jdtab edaspidise uurimise jaoks

tiksikute eranditega korvale Vene meresdjateooria.

Too teise osa eemirgiks on leida merejoudude pohiiilesanded ja iilesanded. Laevastike
ilesannete analiiiis pohineb Boothi*® ja Grove 1™ Kkiisitlustel ning kaasaegsetel mereriikide

meredoktriinidel (Suurbritannia, Austraalia). Eesti merejdoudude pohiiilesannete ja iilesannete

*! Allied Joint Doctrine. AJP-01(D). NATO Standardization Agency, December 2010, artikkel 0407.

%2 Laherand, M.-L. Kvantitatiivne uurimisviis. Tallinn, 2008, Ik 55 ja 75.

¥ Mahan, A.T. The Influence of Sea Power upon History 1660-1783. Boston: Little, Brown, and Company,
1890, viidatud New York: Dover Publication i faksiimiletriikilt, 1987.

34 Corbett, J. Some Principles of Maritime Strategy. London: Longmans, Green and Co, 1911, kasutatud Dover
Publications, Inc. faksiimiletriikki, 2004.

¥ Till, G. Merevéim. Teejuht 21. sajandisse. Teine viljaanne. AS Ajalehtede Kirjastus, 2012.

3% Vego, M. Technological Superiority is Not a Panacea. — United States Naval Institute Proceedings. October
2010, 1k 29.

37 Booth, K. Navies and Foreign Policy. London: Croom Helm Ltd, 1977, 1k 16.

* Booth, K. Navies and Foreign Policy. London: Croom Helm Ltd, 1977.

39 Grove, E. The Future of Sea Power. Annapolis, MD: Naval Institute Press, 1990.
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siinteesimisel kasutatakse Tilli, Vego40, Sloggetti41 ja Borreseni®” teoreetilisi kiisitlusi,
mereriikide meredoktriine ning NATO meresOjapidamise doktriini**. Doktriin on kogum
pohimotteid, millest relvajoud oma tegevuses ldhtuvad, et saavutada piistitatud eesmirke, ja
neid leidub nii strateegilisel, operatsiooni-, taktikalisel kui tehnilisel tasandil. Kui esimesel
juhul on doktriin {isna laiahaardeline, keskendudes kiisimusele ,millest mdelda?*, siis
viimasel juhul ettekirjutav, keskendudes kiisimustele ,,.kuidas moelda voi teha?** Eestis, nagu
paljudes teistes NATO viikestes litkmesriikides, ei ole oma mereoperatsioonide doktriini, sest
doktriiniarendus nduab palju vahendeid ning vdimalusi seda katsetada. Seetottu toetutakse
peamiselt NATO doktriiniarendusele. Isegi Euroopa mdistes suurriik nagu Uhendkuningriik
toetub suures osas NATO liitlasdoktriinile ja loob riikliku vaid valdkondades, kus NATO
doktriini pole®. Kuna Eesti sdjaline kaitse on kavandatud koost6s liitlastega Pohja-Atlandi

lepingu artikli 5 operatsioonina®®, peab ka rahuaegne merekaitse pohinema samale alusele.

Too kolmandas osas leitakse merejoudude pohiiilesannetele, iilesannetele ja piiratud
ressurssidele  vastav  laevastiku platvormiline koosseis, vottes aluseks arengud
sOjalaevaehituses ning teiste ritkide kogemused. Peale erialase ajakirjanduse kasutab autor
isiklikku kogemust Taani merevie iilesehitusest ja toimimisest, millega tutvus Kuningliku
Taani Merevieakadeemia taktikaharu merevieohvitseri pohikursusel, ning teenistusest Eesti

Merevies.

Kéesolev magistritod on olemuselt interdistsiplinaarne, nagu ka merevéimu mdiste (vt
peatiikk 1. Eesti merevdim), mis seob merekaitse ja merelise majanduse. T60 seob omavahel
riigi sojalised ja julgeolekuiilesanded merel, mille peamine eesmérk on merelise majanduse
tagamine. Seetdttu kaitstakse t66 just TTU Eesti Mereakadeemias, mis on ainus

merendusalane korgkool Eestis.

40 Vego, M. Naval Strategy and Operations in Narrow Seas. London, Portland, OR: Frank Cass, 1999.

* Sloggett, D. The Anarchic Sea. Maritime Security in the Twenty-First Century. London: Hurst & Company,
2013.

42 Bgrresen, J. Coastal Power: The Sea Power of the Coastal State and the Management of Maritime Resources.
— Navies in the Northern Waters 1721-2000. Hobson, R., Kristiansen, T. (ed). London, Portland, OR: Frank
Cass, 2004.

* Mereoperatsioone puudutav NATO doktriin sisaldub peamiselt publikatsioonides AJP-3.1 Allied Joint
Maritime Operations ja MTP-1 Vol I Multinational Maritime Tactical Procedures and Instructions, aga ka
paljudes teistes spetsiifilisemaid valdkondi katvates liitlaspublikatsioonides.

4 Till, G. Introduction. British naval thinking: a contradiction in terms. — Till, G. (ed). The Development of
British Naval Thinking. Essays in memory of Bryan McLaren Ranft. London and New York: Routledge, 2006, 1k
11.

* British Maritime Doctrine. JDP 0-10. Shrivenham: The Development, Concepts and Doctrine Centre. Ministry
of Defence, August 2011, 1k 3-5.

® Eesti julgeolekupoliitika alused. Riigikogus heaks kiidetud 12.05.2010. RT 12010, 22, 110

[http://www kaitseministeerium.ee/files/kmin/nodes/9417_Julgeolekupoliitika_alused_2010.pdf] (03.03.2014),
1k 13.
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1. EESTI MEREVOIM

Esimeses peatiikis vaadeldakse Eesti merelist konteksti 1ibi merevoimu mdiste, kdsitledes nii
geograafilist asendit kui iihiskonda, majandust ja riiki, ning selgitatakse merejoudude

eesmirke (ends).

1.1. Eesti mereline kontekst ja merevoimu osad

Mere ja inimkonna suhet tdnapdeval kirjeldab nn 70-80-90 reegel: 70% maakera pindalast
moodustab vesi, 80% maakera elanikkonnast elab maailmamere 1iheduses ning 90% maailma

kaubanduse mahust veetakse meritsi'’

. Merel on ajalooliselt neli inimkonnale olulist
kasutusvaldkonda: maailmameri oli ja on nii ressursiallikas, transpordi-, informatsiooni
vahetamise kui iilemvdimu saavutamise keskkond*®. Need neli omadust on minginud olulist
rolli Eesti ajaloos ning on tédhtsal kohal ka tdnapdeval. Kuigi Eestil pole olulisi merepdhja
ressursse, on kalandus juba ajalooliselt olnud oluliseks randlaste tegevusalaks. Tanapdeval on
rannakalanduse maht kalavarude viahenemise ja kvootide kehtestamisega vihenenud. Siiski on
Eesti kalandus osa globaalsest todstusharust: Eesti ettevotted piitiavad ookeanidel ning
tootlevad kala, mida miitiakse vdib-olla teisel pool maakera. Ajaloolisel ida-ldadne suunalisel
kaubateel asudes on meretransport Eestile alati oluline olnud, selle heaks niiteks on Hansa
Liit. Kuigi maa- ja dhutranspordi areng on laevanduse tdhtsust monevorra vihendanud, ei ole
raskete ja suuremahuliste kaupade kiireks liigutamiseks meretranspordile alternatiivi. Nii
liigub umbes 60% Eesti ekspordist ja impordist meritsi*’ ning voimaliku kriisi korral see
osakaal suureneb. Ka reisijatevedu meritsi Soome ja Rootsi méngib olulist rolli. Kokkuvdttes
mojutab meretransport Eesti sisemajanduse kogutoodangut {isna suurel maééral.
Informatsiooni vahendamise meediumina on mere tdhtsus tinapdeval pealtndha vihenenud —
kaugetes sadamates kdinud meremeeste asemel jouavad maailma uudised meieni interneti
vahendusel. Meri on alati olnud pigem iihendajaks kui eraldajaks, mida toetab tdnapdevane
tehnoloogia kiire areng. Informatsiooni vahendamise mddtmel on tdnapideval iisna fiiiisiline
viljendus — Eestit muu maailmaga iihendavad sidekaablid asuvad Liinemere pdhjas ja nende
hdirimine voimaliku vastase poolt pole kuigi keerukas. Viimasel mere ajaloolisel omadusel —

tilemvoimu saavutamise keskkonnal — on Eesti jaoks kindel roll. Nii on paljud vodrvallutajad

7 Centre of Excellence for Operations in Confined and Shallow Waters koduleht [http://www.coecsw.org/our-
work/our-expertise/] (16.02.2014).

“® Till, G. Merevgim. Teejuht 21. sajandisse. Teine viljaanne. AS Ajalehtede Kirjastus, 2012, 1k 59.

¥ Eesti merenduspoliitika 2012-2020. Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium.
[http://valitsus.ee/UserFiles/valitsus/et/valitsus/arengukavad/majandus-ja-
kommunikatsiooniministeerium/Eesti%20merenduspoliitika%202012-2020.pdf] (5.12.2013), 1k 3.
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saabunud meritsi, Vabadussdda peeti olukorras, kus iilekaal Lidnemerel ja Soome lahes oli
Kuninglikul Mereviel, samuti loodame praegu kollektiivkaitse rakendumisel liitlasvigede
kiirele kohalesaabumisele. Kui isikkoosseisu saab Eestisse lennutada, siis sdjatehnika

transpordiks merele alternatiive pole.

Riigi voimet merel tegutseda, seal oma huve kaitsta ja arendada, kirjeldab merevdoimu maiste
(seapower), mille vottis esimesena kasutusele tdnapdevase meresdjaajaloo ja -teooria looja,
Ameerika Uhendriikide merevie mereviekapten Alfred Thayer Mahan 1890. aastal ilmunud
raamatus The Influence of Sea Power Upon History 1660-1783. Mahan ei defineerinud
merevoimu kuigi tdpselt, kuid analiiiisides erinevate tegurite modju ldbi meresdjaajaloo,
kirjeldas selle koostisosi. Merevoimu osadeks pidas Mahan riigi geograafilist asukohta,

fiiiisilist geograafiat, territooriumi ulatust, rahvaarvu ning rahva ja valitsuse iseloomu’’.

Ténapédeva Suurbritannia juhtiv meresdjateoreetik professor Geoffrey Till vaatleb merevoimu
sisendite ja vdéljunditena. Traditsiooniliselt on merevoimu sisenditeks peetud merevige,
merepiirivalvet, meremajandust, aga ka ohu- ja maavéde panust. Joonisel 1.1. on toodud
merevoimu koostisosad ja nende asukoht riigi voimsuse avaramates midratlustes, kust on
niha, et erinevalt maa- ja dhuvdimust, toetub merevdim alati kahale sambale — sdjalisele ja

kaubanduslikule.’!

| Riigi poliitika |
I

v v
| Valispoliitika | Majanduspoliitika
1] ¥

| Kaitsepolitka | Merenduspoliitika

‘ | ‘ |

| Sdjaline strateegia | Merendusstrateegia
1 ]

Maa-, mere- ja huvae Merekaubandus
strateegiad
| Merevéim
Uhend- Merevéimekus Merevdimekus
operatsioonid (s&jaline) (tsiviilvéimekus)
i i ]
Séjalised Merevée- Ari-
operatsioonid operatsioonid operatsioonid

l ! !

Joonis 1.1. Merevoimu taustapilt™

0 Mahan, A.T. The Influence of Sea Power upon History 1660-1783. Boston: Little, Brown, and Company,
1890, viidatud New York: Dover Publicationi faksiimiletriikilt, 1987, 1k 28.
SUTill, G. Merevgim. Teejuht 21. sajandisse. Teine viljaanne. AS Ajalehtede Kirjastus, 2012, 1k 55.
52 4.
Ibid, 1k 56.
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Juba Mahan tddes, et vajadus merevide jdrele tekib ja ka kaob koos kaubandusliku
meresdiduga, mida on vaja kaitsta. Erandiks on siinkohal riigid, mille merevded on pelgalt
sojalised vahendid agressiivsete huvide ellurakendamisel. Seega ei sdltu riigi merevdim mitte
ainult sojalisest voimetest merel, vaid ka rahumeelsest merekaubandusest.” Selle tddemuse
eitamine on iiks riigilaevastike probleemi allikas Eestis, sest olemuslikult pole véimalik
merevoimu julgeoleku voi kaitse ja merekaubanduse osi teineteisest eraldada. Mahani viide
kinnitab Eesti merenduse ja merekaitse omavahelist sdltuvust: nii merendus kui merekaitse on

taasiseseisvumisest alates iisna kesises seisukorras.

NATO mereoperatsioonide ithenddoktriini sdnastuses on mereline voim (maritime power)
laiemas tdhenduses sdjaline, poliitiline ja majanduslik voim, mis avaldub mere kasutamises ja
milleks rakendatakse nii mere, ohu kui maismaa ressursse’”. Till peab aga olulisemaks
merevoimu defineerimist just viljundite kaudu, pidades tagajirgi sisenditest ning eesmérke
vahenditest tihtsamateks>. Briti meresdjateoreetik Julian Corbett sedastas, et kuna inimesed
el ela merel vaid maismaal, ,,on suuri kiisimusi sddivate rahvaste vahel — monda haruharva
juhtumit arvestamata — alati otsustatud kas sellega, mida teie sdjavégi saab teha vaenlase maa-
ala ja riigi eluvdime vastu, voi siis hirmuga selle ees, mille tegemise teie laevastik teie sdjavie
jaoks voimatuks muudab“>®. Sellist lihenemist toetab ka Briti meredoktriin, mille jirgi on
merevoim suutlikkus kuvada joudu merel ja merelt, et mdjutada inimeste kditumist ja
siindmuste kiiku®’. Kuigi monevorra kitsamalt sonastatud, rohutab Briti meredoktriin asjaolu,
et oluline pole tegevus merel, vaid kuidas see mojutab inimese loomulikku elukeskkonda
maal. Kaasaegsete merevieoperatsioonide rohuasetus on nihkunud tegevustelt merel,
tegevustele merelt ja nii on kiilma sdja jargset ajastut juba nimetatud ka post-merevieliseks,
sest 1916. aasta Jiiitimaa merelahingu sarnaseid kokkupodrkeid pole tidnapdeval enam
mdeldavad™®. Kodige laiahaardelisema merevoimu definitsiooni esitab Austraalia meredoktriin,
mille kohaselt on riigi merevdoim koikide fiitisiliste, demograafiliste, geograafiliste,
majanduslike ja sdjaliste ressursside summa, mis on saadud merest voi soltuvalt merest ja

mida kasutatakse riigi huvide edendamiseks. Kitsamalt viljendab merevoim riigi vOimet

> Mahan, A.T. The Influence of Sea Power upon History 1660-1783. Boston: Little, Brown, and Company,
1890, viidatud New York: Dover Publication i faksiimiletriikilt, 1987, 1k 26, 28.

>* Allied Joint Maritime Operations. AJP-3.1. NATO Standardization Agency, April 2004, artikkel 0101.

S Till, G. Merevgim. Teejuht 21. sajandisse. Teine viljaanne. AS Ajalehtede Kirjastus, 2012, 1k 55.

36 Corbett, J. Some Principles of Maritime Strategy. London: Longmans, Green and Co, 1911, kasutatud Dover
Publications, Inc. faksiimiletriikki, 2004, 1k 14.

37 British Maritime Doctrine. JDP 0-10. Shrivenham: The Development, Concepts and Doctrine Centre. Ministry
of Defence, August 2011, 1k V.

% Palmer, D. A. R. Merevigede ajastu 16pp. — NATO Teataja. Nr 2 2010.
[http://www.nato.int/docu/review/2010/Maritime_Security/end_of_naval_era/ET/index.htm] (16.01.2014).
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kaitsta oma merelisi huve.”” Merevdim on suhteline niihtus — mdnel riigil on seda rohkem,
teisel vihem, st kiisimus on pigem astmes®. Sestap on asjakohane vaadelda Eesti merevoimu,
kuigi Eesti erineb oluliselt sellistest suurriikidest nagu Ameerika Uhendriigid, Suurbritannia

vOi Venemaa, mille merevoimust kdnelemine tundub tavapéarasem.

1.1.1. Geograafia

Jargnevalt vaadeldakse merevdimu geograafiast tulenevaid aspekte. Geograafia on oluline
faktor nii poliitika, majanduse kui strateegia seisukohast, sest see on muutumatu®'. Mahani
arvates on riikidel, millel pole vajadust end maismaal kaitsta ega huve oma territooriumi
laiendamiseks, eelised kontinentaalsete riikide ees®®. Puhtgeograafiliselt voib Eesti puhul
sellist eelist tdheldada, sest suurem osa vabariigi piirist asub veekogudel. Teisalt on aga selge,
et Eestil on oluline maismaapiir, mis nduab otsest kaitsmist. Seega fiiiisilis-geograafilise

asetuse poolest on Eesti poolmerelise-poolkontinentaalse asukohaga.

Riigi geograafiline asend voib Mahani arvates pohjustada merejoudude koondamise voi
hajutatuse®, nagu niiteks Prantsusmaa ja Hispaania, mis peavad oma laevastikke Atlandi
ookeani ja Vahemere vahel jagama. Eesti mereala vdib samuti tinglikult jagada kaheks. Uhelt
poolt Soome laht ja Léddnemere avaosa, teiselt poolt Vidinameri ja Liivi laht. Kui
merekaubanduse seisukohalt on oluliseks peamiselt esimene, siis julgeoleku seisukohalt on
molemad tidhtsad. Sojalise kaitse vaatenurgast on Léddne-Eesti saartel juba ajalooliselt suur
tahtsus®. Saarestik voimaldab kasutada asiimmeetriat mereoperatsioonidel, teisalt on tegu

koige haavatavama territooriumiga riigile, millel puudub rannikukaitse voime.

Mahan mirgib, et geograafiline ldhedus vaenlasele on pigem eelis, sest voimaldab rakendada
asiimmeetrilisi strateegiaid nagu kaubandussdda (guerre de course)®. Kuigi otsest
kaubandussdda on tdnapideval, eriti Lddnemerel, raske ette kujutada, viitavad mitme

analiiiitikud, et vastastikusel soltumisel on piirid ning merekaubanduse hédirimine on seetottu

% Australian Maritime Doctrine. RAN Doctrine 1 — 2010. Sea Power Centre — Australia, Royal Australian Navy,
1k 206.
% Till, G. Merevéim. Teejuht 21. sajandisse. Teine viljaanne. AS Ajalehtede Kirjastus, 2012, 1k 57-58.
o1 Owens, M. T.. In Defence of Classical Geopolitics. — Naval War College Review. Autumn 1999, Vol LII, No
4,1k 59.
62 Mahan, A.T. The Influence of Sea Power upon History 1660-1783. Boston: Little, Brown, and Company,
1890, viidatud New York: Dover Publicationi faksiimiletriikilt, 1987, 1k 29.
63 77

Ibid.
o4 Santpank, J. Eesti Ladnemere saarestiku meresdjaline tahtsus. — Merendus. Nr 6, 17. detsember, 1937, 1k 278-
284.
% Mahan, A.T. The Influence of Sea Power upon History 1660-1783. Boston: Little, Brown, and Company,
1890, viidatud New York: Dover Publication i faksiimiletriikilt, 1987, 1k 30.
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tuleviku meresdjapidamise kindel 0sa®. Eesti asend ida-liine kaubateel on eeliseks nii
majanduslikult kui voimes merekaubandust kontrollida. Seega geograafiliselt voimaldab Eesti

asend kriisi korral mgjutada vdoimaliku vastase sdjalist ja tsiviilotstarbelist meretransporti.

Téanu transpordi ja telekommunikatsiooni arengule on fiiiisilise geograafia osatidhtsus
tdnapdeva maailmas monevorra vihenenud. Lennuki ja rakettrelvade kasutuselevotuga on
geograafia tidhtsus ka strateegilises vOrrandis tunduvalt kahanenud®’. Nii ei pea sOjalaev
vilbima Liidnemerel, et mdjutada siindmusi Eesti maismaaterritooriumil, sest niiteks

Tomahawk tiibrakettide laskekaugus voimaldab neid vilja lasta teiselt poolt Jiiiitimaad®®.

Oluliseks asjaoluks riigi fiilisilise geograafia juures peab Mahan rannajoone iseloomu ning
sadamaid. Mida ligipddsetavam rannajoon ja rohkem sadamaid, seda enam kalduvad inimesed
seda eelist kasutama, et muu maailmaga iihendust pidada.”’ Eesti rannikut iseloomustab hea
ligipdédsetavus mere poolt, mille tulemusena on Eestil piisavalt sadamaid nii ,,suure mere* kui
rannalaevanduseks. Teisalt mojutab sama argument ka merekaitset — Eesti rannikul on palju

meredessandiohtlikke kohti, mida lébi ajaloo on rohkesti kasutatud’’.

Sojaliselt jagatakse merd tinglikult virvide jdrgi siniseks, roheliseks ja pruuniks veeks (blue,
green and brown water), kus esimene tdhistab avaookeani, teine rannikuldhedast mereala,
mida saab mojutada kaldal asuvate relvade ja lennukitega, ning viimane lahtesid, jogesid ja
estuaare’ . Meresojaliselt koosneb rannikuala (l/ittoral) merealast, mida peab valdama, et
toetada operatsioone maismaal, ja maa-alast, mida otseselt saab toetada ja kaitsta merelt’*.
Vorreldes avaookeaniga on rannikualal mereoperatsioonide ldbiviimiseks hoopis rohkem
juriidilisi, geograafilisi ja tehnilisi piiranguid, mis viljenduvad keerukas pildiloomes ja
viikestes reaktsiooniaegades. Need omakorda pohjustavad kaldaldhedaste operatsioonide

suure tempo ja intensiivsuse.”” Eesti, nagu kogu P&hja-Euroopa, asub rannikualal ning kdik

% Vego, M. Chinese Shipping Could Be Risky Business. — United States Naval Institute Proceedings. April
2014, 1k 39-42.

%7 Grove, E. The Future of Sea Power. Annapolis, MD: Naval Institute Press, 1990, 1k 224.

% Nii pealvee- kui allveelaevalt lastava Tomahawk TLAM-i suurim laskekaugus on 2500 km, vt IHS Jane s
Weapons: Naval 2012-2013. Fuller, M., Ewing, D (ed). IHS Global Limited, 2012, 1k 25 ja 71.

% Mahan, A.T. The Influence of Sea Power upon History 1660-1783. Boston: Little, Brown, and Company,
1890, viidatud New York: Dover Publicationi faksiimiletriikilt, 1987, 1k 35.

7 Urb, T. Meredessandid Eesti vetes 20. sajandil. — Kaitse Kodu! Nr 5, 2012, 1k 36-38.

7 Rubel, R. C. Talking About Sea Control. — Naval War College Review. Autumn 2010, Vol. 63, No. 4, 1k 45-
46.

2 Vego, M. Naval Strategy and Operations in Narrow Seas. London, Portland, OR: Frank Cass, 1999, 1k 7 ja
184-185

73 Stocker, J. Nonintervention. Limited Operations in the Littoral Environment. — Naval War College Review.
Autumn 1998, Vol. LI, No. 4, 1k 45, 54
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Ladnemere piirkonnas ldbiviidavad sojalised operatsioonid on olemuselt amfiibsed

tthendoperatsioonid.

Mahani piitid nédidata, et merevoim on voOti maailma valitsemisele, oli geopoliitiline, kuigi
modistet ennast polnud XIX sajandi 10pus veel olemas. Geopoliitika seletab poliitilise voimu
seoseid geograafiaga, kusjuures peamised jaotused on olnud Laids ja Ida, ,,merevdim* ja
,maavoim*, , mereline* ja ,.kontinentaalne* jne.74 Geostrateegia rajaja sir Halford Mackinder
jagas maailma teljealaks (pivot area), mida hiljem kutsus siidamaaks (heartland), kuhu
puudus ligipdds veeteid pidi, sisemiseks ehk marginaalseks poolkaareks (inner or marginal
crescent), mis olemuselt oli poolmereline, ning mereliseks vélimiseks ehk saarte poolkaareks
(outer or insular crescent) (vt joonis 1.2.). Eesti asub Euraasia siidamaa ja sisemise ehk
marginaalse poolkaare piiril, olles kiill tihedalt seotud maailmamerega, kuid siiski kiillaltki
lihedal kontinentaalsele siidamaale”. Sellise jaotuse puhul vaib alati vaielda, kas Euroopa on
mereline poolsaar kahe ookeani osa — Liidne- ja Vahemere — vahel vdi on nimetatud mered
pigem siidamaa siseveekogud. Kuigi maismaatranspordi ja transpordi taristu areng on
geograafia tihtsust tinapédevaks kahandanud, on see mdjutanud riikide ja nende strateegiliste

kultuuride arengut.

Joonis 1.2. Maailma geopoliitiline jaotus sir Halford Mackinderi jirgi’®

Paljude merevdoimu eestkdnelejate arvates on geograafia mddranud merelise demokraatia ja
kontinentaalse mitte-demokraatia piirjooned ning olnud eelduseks tdnapdevase demokraatia

arengule. Ldbi ajaloo on merevdoimudele olnud omane rikas kaupmeeste klass, mis on

" Owens, M. T. In Defence of Classical Geopolitics. — Naval War College Review. Autumn 1999, Vol LII, No 4,
1k 60-63

> Mackinder, H. Democratic Ideals and Reality; A Study in the Politics of Reconstruction. London: Constable
and Company Ltd, 1919, Ik 135

7® Mackinder, H. Geographical Pivot of History. — The Geographical Journal. No. 4, April, 1904, Vol. XXIII, 1k
435.
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kaubandustegevuseks vajanud vabadusi ja avatud ithiskonnakorraldust ning mille tulemusena
vOib mereritke samastada tidnase demokraatliku lddnemaailmaga. Territoriaalsed
kontinentaalimpeeriumid seevastu on juba ajalooliselt keskendunud territooriumi
kooshoidmisele, kaitsmisele ja laiendamisele, mida on kd&ige otstarbekamalt teostatud
autoritaarse iihiskonnakorraldusega.”” 2014. aasta Ukraina siindmustest alguse saanud
Euroopa julgeolekuolukorra oluline muutus kinnitab sellise mottekdigu paikapidavust ka

tdnapdeval.

Geopoliitiliselt asub Eesti demokraatliku lddnemaailma ja mittedemokraatliku Venemaa
vahel, mida viljendavad Narva joel kulgevad NATO ja Euroopa Liidu piirid. Mackinderi jargi
on Ida-Euroopal otsustav tidhtsus kogu maailmakorraldusele: ,kes valdab Ida-Euroopat,
valitseb siidamaad; kes valitseb siidamaad, valitseb maailma-saart [s.0 Euraasiat]; kes valitseb
maailma-saart, valitseb kogu maailma.“’® Teise maailmasdja ajal arendas Mackinderi
geostrateegilist teooriat edasi ameeriklane Nicholas Spykeman, kes nihutas rdhuasetuse Ida-
Euroopalt merele, nn sisemisele poolkaarele, mille nimetas didremaaks (rimland)79. Nii
Mackinderi marginaalne poolkaar kui Spykmani &ddremaa kujutasid endast geopoliitilist
konfliktide voondit. Kuigi XXI sajandi konfliktivod on litkunud modda ddremaad 16unasse ja
itta, on Eesti geopoliitiline asukoht endiselt ebastabiilne ja asub ilmselt ka tulevikus
suurvéimude huviorbiidis. Eesti iseseisvuse seisukohalt on alati olnud oluline maailmamerd
valitsev merevoim. Vabadussdjas tagas piisava iileoleku Liddnemerel XIX ja XX sajandi
alguse maailmamere valitseja Kuninglik Merevégi. Eesti taasiseseisvumise ja NATO-sse
astumise tugevaim toetaja oli XX sajandi 16pu ainus globaalne merevoim USA.* Tinapieval
on USA ainus joud, kes on ka tegelikult vdimeline Eestit sgjaliselt abistama. Euroopa
kirdepiiril paiknedes, asub Eesti ,,saare moodi poolsaarel, kus peamine tee vabasse maailma
on meretee. Huvitav on siinkohal maérkida, et seoses voimalike Arktika mereteede
avanemisega tulevikus, voib Lddnemere geopoliitiline ja geookonoomiline tdhtsus oluliselt

muutuda®'.

7 Padfield, P. Maritime Supremacy and the Opening of the Western Mind. Naval Campaigns that Shaped the
Modern World 1588-1782. London: Pimlico, 2000, 1k 3.

"8 Mackinder, H. Democratic Ideals and Reality; A Study in the Politics of Reconstruction. London: Constable
and Company Ltd, 1919, 1k 194.

7 Owens, M. T.. In Defence of Classical Geopolitics. — Naval War College Review. Autumn 1999, Vol LII, No
4, 1k 68.

% Kannike, S. Elust mégedes ja mererannal. — Diplomaatia. Nr 120, August 2013.

8! Antrim, C. L. The Next Geographical Pivot. The Russian Arctic in the Twenty-first Century. — Naval War
College Review. Summer 2010, Vol. 63, No. 3.
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1.1.2. Riik, uhiskond ja majandus

Merevoimu miirajate teise poole moodustavad riik, selle majandus ja tihiskond, mis erinevalt
geograafiast on muutuvad. Merevoimu oluliseks osaks on kaubanduslik meresdit, mis on
okonoomseim ja paljuski ainus véimalus suurte ja mahukate kaupade vedamisel. Niiteks iihe
autolaadungi vedu Detroidist New Yorki on kallim kui sama suure laadungi vedu Tokyost
New Yorki*”. Kaubanduslik meresdit on iileilmastumise iiks ajaloolistest pOhjustest ja samas
selle tagajirg. Uleilmastumist voib defineerida kui iileilmset sdltuvuste vorgustikku®’, mille
tulemusena on majanduse osatdhtsus rahvusvahelistes suhetes tdousnud ja poliitika osa
vihenenud. Kui Mao Tsedong viitis, et voim tuleneb suurtiikirauast, siis juba 1970. aastate

naftakriis nditas ilmekalt, et tdinapdevane voim tuleneb ka naftabarrelist®.

Traditsioonilised merevoimust kirjutajad on esile toonud tugevaid seoseid merevdimu,
tdpsemalt merekaubanduse, ja vaba iihiskonna arengu vahel. Nagu eelpool mainitud, nduab
kaubandus nii isiklikke vabadusi kui informatsiooni vaba levikut, mis peavad haarama kogu
tthiskonda, ja on pannud aluse tdnasele demokraatlikule lddnemaailmale. Territoriaalsed
impeeriumid seevastu on keskendunud sisemise iihtsuse ja territooriumi terviklikkuse
tagamisele autoritaarsema iihiskonnakorralduse kaudu, mille alustalaks on olnud

maaomanikest sddalaste klass (riiiitlid) ja professionaalne biirokraatia.™

Eesti on nii 1918. kui 1991. aastal end vabaks rebinud kontinentaalsest impeeriumist, mis
molemal korral mdjutas noore vabariigi arengut, ehkki absoluutseks ideaaliks oli kiire paas
lddne demokraatiate leeri. Ajaloolased eristavad n-0 orgaanilisi merevdoime, mis arenesid
loomulikul teel, ja kunstlikult tekkinuid, mis siindisid riigijuhi kédsul. Kui esimeste ndideteks
on Suurbritannia, Rootsi ja Holland, siis kdsu korras looduiks on Prantsusmaa XVII sajandil,
Venemaa Peeter Esimese ajal ja Saksamaa XIX sajandi 16pul.®® Kuna Eesti
demokraatiatraditsioon pole loomulikul teel siindinud ega arenenud, vaid on kahel korral
rahva poolt kitte voideldud, ei ole ka Eesti merevoim ei esimeses ega teises nimetatud

kategoorias, vaid on tekkinud, kui iildse, kusagil vahepeal. Nii hakkas Eesti merendus

%2 Friedman, N. Naval Strategy — Politics of Maritime Power. A Survey. Tan, Andrew T. H. (ed). First Edition
London and New York: Routledge, 2007, 1k 32.

8 Nye, J. S. Jr. Understaning International Conflicts. An Introduction to Theory and History. Sixth Edition. New
York: Pearson Longman, 2007, 1k 205.

% Ibid, 1k 210.

% padfield, P. Maritime Supremacy and the Opening of the Western Mind. Naval Campaigns that Shaped the
Modern World 1588-1782. London: Pimlico, 2000, 1k 3.

% TNiopoulos, 1. Merelise voimu strateegia ja geopoliitika ajaloos. Tlk Laanemets, O. — Akadeemia. Nr 9, 2010, 1k
1542.
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baltisaksa kaupmeeste ja moisnike toel arenema XVIII sajandi 10pul ja niiteks Vaiksele
ookeanile seilas esimene Eesti laev alles XIX sajandi keskel®’.

Merevoimu eestkonelejad on ajaloost jireldanud, et maismaavoimu sdjaline reZiim suudab
end jouga alal hoida, aga mereviigi nduab avalikku toetust®®. Tinapieva Eesti-suguste
viikeriikide puhul kehtib avaliku toetuse vajadus koikide esmapilgul kallite investeeringute
puhul. Kui maavie vajalikkuses kahtlevad vaid igasuguse riigikaitse eitajad, siis tdendoliselt
kontinentaalse mineviku tottu leidub merekaitse ja merenduse vajaduses kahtlejaid Eestis
piisavalt palju. Kui vorrelda XX sajandi alguse Eesti merenduse ja merekaitse avaliku toetuse
probleeme sama sajandi 16pu ja kédesoleva alguse olukorraga, siis pole need kardinaalselt
erinevad®. Kui Eesti riigi loonud eliit oli hariduse saanud paljuski Vene impeeriumis, siis
esimesel korral elas Eesti rannarahvas tdieverelist majanduselu — enamus Eesti meremeestest,
laevaomanikest ja merendustegelastest oli périt just rannakiiladest ja saartelt, kus meresdit oli
elu loomulikuks osaks. Noukogude okupatsioon ja piiritsoon paraku héavitasid selle
traditsiooni ja nii oleme XXI sajandi alguseks iisna ,,merepimedas® seisukorras. Suurtes
anglosaksi mereriikides moeldakse merepimeduse all sotsiopoliitilist asjaolu, kus iihiskonnad
ei teadvusta enam merd kui keskkonda, mis tagab riikide majandusi, ning et mere vaba
kasutamine ei ole iseenesest mdistetav’’. Vorreldes niiteks Skandinaaviamaade, Liti voi
Leeduga, voib tdnapdeva Eestis tddeda, et isegi mere olemasolu pole teadvustatud, radkimata

sellest sOltumise tunnistamisest.

Nagu eelpool ndidatud, on merevdoimu oluliseks koostisosaks majandus ja sellega kaasnev
tehnoloogiline areng. MerevOoimu teostamiseks peab riigil olema tugev majandus ning
tehniliselt ja infotehnoloogiliselt kirjaoskaja rahvas.”’ Kuna tinapievane tehnoloogia on
kallis, on riigi makromajanduslik olukord oluline nii laevandusiri kui merekaitse seisukohast.
Riigi merejoud vajavad oma tegevuse toetamiseks ulatuslikku td0stus- ja tehnoloogiataristust
ning viiksemate riikide merejdudude puhul voib jddda mulje, et sellise taristu ulatus pole

proportsioonis merejoudude enda suurusega’’. Kuigi majanduslik otstarbekus ei ole

8 Eesti ajalugu V. Pdrisorjuse kaotamisest Vabadussojani. Andresen, A., Jansen, E., Karjahidrm, T. et al;
tegevtoimetajad Karjahdrm, T., Rosenberg, T., peatoimetaja Vahtre, S. Tartu: [lmamaa, 2010, 1k 194-195.

¥ Tiopoulos, I. Merelise voimu strateegia ja geopoliitika ajaloos. Tlk Laanemets, O. — Akadeemia. Nr 9, 2010, 1k
1542.

8 vt Naber, R. Johan Pitka. Ausa tahtega isamaa heaks! Tallinn: Tea kirjastus, 2012.

% Haydon, P. Editorial: Maritime Blindness, You Say? — Canadian Naval Review. Volume 6, Number 3 (Fall
2010), Ik 3.

°! Grove, E. The Future of Sea Power. Annapolis, MD: Naval Institute Press, 1990, 1k 227.

> Till, G. Merevgim. Teejuht 21. sajandisse. Teine viljaanne. AS Ajalehtede Kirjastus, 2012, 1k 166.
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magistritéo teema, on selge, et merejoudude funktsioonianaliiiisile peab pohinema ka sisuline

finantsanaliiiis.

Ladnemere-ddrsete riikide hulgas on Eesti laevanduse pohiprobleemiks ebasoodne
maksukeskkond ja uute laevade finantseerimise keerukus Eesti laevaregistris™. Seetdttu
puudub laevaomanikel huvi laevu Eesti lipu alla tuua ja hoida. Kui maksukiisimuste
lahendamine ei ndua riigilt olulisi lisakulutusi ja on poliitilise tahte kiisimus, siis tdsisemaks
probleemiks voib pidada laevade finantseerimist. Kuna Eesti pankadel puudub merenduslik
kompetents ja valdkonda peetakse liiga riskantseks, on investeeringuid laevandusse Eestis
raske leida. Teisalt puudub laevade finantseerimisele keskendunud vilispankadel usaldus
Eesti Gigusruumi suhtes, mille tulemusena ei joua Eesti laevaomanike uusehitised Eesti
laevaregistrisse. Viimase probleemi lahendamine ndOuab aga juba olulisi ja pikaajalisi

investeeringuid.

Ka merevdimu teise poole, merekaitse, arendamine nduab suuri investeeringuid. Kuigi tipset
numbrit pole dnnestunud vilja selgitada, jadb kaitsevie eelarvest merevie kasutada ca 5-8%.
Vordluseks hoopis teistsuguse maa- ja merepiiri suhtega Soome kulutab mereviele iga-
aastaselt 15% ainuiiksi kaitseviie hanke-eelarvest’™. Hinnanguliselt on NATO viikeriikide
kaitsevie eelarvete keskmine jagunemine maa-meri-ohk keskkondade vahel 50:25:25 kuni
40:30:30. Erinevalt suurtest saareriikidest on maismaapiiriga rannikuriigi tdhtsaim véeliik
maavégi, kuid kolme peamise sdjapidamise keskkonna vGimete vahel tasakaalu puudumine
teeb ka maaoperatsioonid voOimatuks. Norra kaitseuuringute keskuses on jdreldatud, et
rannikuriigi esimeseks prioriteediks peab olema ohukaitse, mis voimaldab nii merel kui maal
manodverdada. See omakorda on eelduseks liitlasabi kohalejdudmisele.” Eesti ressursijaotuse
ja selle pohjused vottis iisna histi kokku Eestis sdjalise ndustajana teeninud Briti armee

kolonelleitnant Rupert Lucas: ,,Ohu- ja mereviigi on Eesti kaitsejdudude iildises iilesehituses

% Eesti merenduspoliitika 2012-2020. Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium.
[http://valitsus.ee/UserFiles/valitsus/et/valitsus/arengukavad/majandus-ja-
kommunikatsiooniministeerium/Eesti%20merenduspoliitika%202012-2020.pdf] (5.12.2013), 1k 15.

% Merivoimien kalusto. Soome merevie koduleht.
[http://www.puolustusvoimat.fi/portal/puolustusvoimat.fi/lut/p/c5/vZPdbqp AFIW{pQ9QZ0ZggEuQ6fAjPwiqcE
MAOQOaIOWIeC5emPSZOT9KJeNe5 1ubL316yVDTIwV 1sMzaHom64tziABGc7pHCumDZFKkad Ay4-
DOQ3fIHzDY AsSKObRS8etiTacpPMKb65UryI3V6Bp0d Amyl4hRRDiBTUEIVmyjOgqMZb_Fnip3moDPco_Z-
J_tB8h1Xv50WcCMvAT7Sg8LEPObePBelQj4qIBgsRWpGxVuO1LNA1frjvh_K3D38ZDYIUZPJvSdC5DOI_S
ulhxxKfxMFP4khP4vxdPzbImpLNxorN4EyFqqJgW VGRIJEiicP-
HMuU3g15j0aJ81V2ucrXeSRqxFXENd4vOlupmaw28elfVY -

ck5XxndptrFZySc2DZY XReKhQI7uFKaUUY9QNdow7Kav4VwMBiZWju9zz9e CVEbqfYnJgdnPqlFmz62CO
5p0q3vWrgXuDb6_C-gHrGuMvNoYgV_zNrZVs3hlq9pp4or9pxfHkBntmxGlzYcCGhOSX_VWv_AJD-
Z2c!/d13/d3/L.2dBISEvZOFBISO9nQSEh/?pcid=ae1909004085dfce8fa5df41769b726¢] (20.05.2014).

% Bgrresen, J. The Sea Power of the Coastal State. — Seapower: Theory and Practice. Till, G. (ed). llford: Frank
Cass, 1994, Ik 155-156.
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miénginud tagasihoidlikku rolli. /../ Kui ma 2009. aastal lahkusin, kuulusid koik
votmepositsioonid Eesti kaitsejoududes maavieohvitseridele, kellel oli Noukogude soomus-
vOi motolaskurvigede taust ja seetottu loomulik instinkt mitte kulutada suuri rahasummasid
mere- ega Shuvie arendamisele.“”® Kuigi votmepositsioonidel olevad isikud on vahetunud,

illustreerib see siiski kiillalt histi {ildist arusaama riigikaitsest.

Ténu transpordi- ja kommunikatsioonisiisteemide arengule on majandused nii ldbi pdimunud,
et ritkidevaheline konflikt on pealtnéha tulutu, kuna kahju iihe riigi majandusele kandub iile
teiste riikide, sh agressori enda majandusele. Seetottu vOib tdnast iileilmset
kaubandussiisteemi kirjeldada kui ,,spagetikaussi, kus kaubandussidemed on keerulised,
labipdimunud, ldbipaistmatud ja vahel vastuolulised. Nii pole enam vodimalik selgelt
ennustada, kuidas ja kuhu iihes kohas tekkinud globaalse tarneahela hiired levivad ning
kuidas maailmamajandust tervikuna mojutavad. Laevandus on muutunud tarneahela ja
tegelikult kogu tootmisprotsessi orgaaniliseks koostisosaks. Paralleelseks siisteemiks fiiiisilise
tarneahela korval on infotehnoloogilised siisteemid, mistdttu on nditeks Hormuz’i véina
fuitisilisele  sulgemisele samavéddrset kahju vOimalik tekitada toornaftat vedava

laevandusettevotte infosiisteemide kalhjustalmisegal.97

Eesti majandus on viike ja seotud maailmamajandusega, kuna trendid maailmaturgudel
mojutavad otseselt meie majanduslikku kidekdiku. Maailma kaubandussiisteemi héired

mistahes kohas on iisna kiiresti ja negatiivselt tuntavad ka Eestis.

Laevandusiri globaliseerumise esimeseks tagajirjeks on keerulised omandisuhted olukorras,
kus laevaregister, lipuriik, reeder, mehitusfirma ning tegelik laevapere on pirit eri riikidest.
Teiseks tagajirjeks on oma riigi lippu kandvate kaubalaevastike allakiik™, mille tSttu on
merenduslik kompetents traditsioonilistes mereriikides oluliselt kahanenud. Kuigi kdiki nn
mugavuslippe ei seostata enam halva kvaliteediga, suurendavad sellised ,,avatud registrid*
ohutuse, julgeoleku ja keskkonnariske rannikuriikidele’”. Samuti on justkui kadumas otsene
side sOja- ja kaubalaevastiku vahel, millele Mahan viitas XIX sajandi 16pul. Kuna laeva
ritkkkondsuse maddrab lipp, pole mugavuslippude all seilavaid oma riigi laevaomanikele

kuuluvaid kaubalaevu voimalik kriisi korral riigi kasuks sundkoormata. Suurriigid saavad

% Luckas, R. Eesti on riigikaitset targalt arendanud. — Riigikaitse. 20.12.2012
[http://riigikaitse.lehed.ee/2012/12/20/eesti-on-riigikaitset-targalt-arendanud/] (23.02.2014).

7 Carmel, S. M. Globalization, Security, and Economic Well-Being. — Naval War College Review. Winter 2013,
Vol. 66, No 1, Ik 41-52.

% Till, G. Merevoim. Teejuht 21. sajandisse. Teine viljaanne. AS Ajalehtede Kirjastus, 2012, 1k 177.

% Hodgon, D. National Security and Canada’s Shipping Policy: Can We Do Better. — Canadian Naval Review.
Volume 6, Number 3 (Fall 2010), 1k 18.
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nimetatud probleemist iile kas ise merevigedele transpordilaevastikke luues'® vai tonnaaZi
sOjalisteks vajadusteks kommertsalustel prahtidesml. Viikeriikidel puuduvad majanduslikud
voimalused sellisteks lahendusteks. Seetottu on niditeks Soomel dnnestunud hoida oma lipu
osakaalu meretranspordis ca 40%'”*, mis peale majandusliku kasu on oluline
transpordijulgeoleku seisukohast. Eestil kaubalaevastik on 2014. aastaks iisna kokku

kuivanud'® ja seda tuleb kisitleda ohuna transpordijulgeolekule.

Teiseks mugavuslippude kasutamise tagajdrjeks on laevanduse merevéelise kaitsmise
juriidiline keerukus, sest voora lipu all seilavad kaubalaevad ei ole kohustatud jiargima

104 Nii saavadki mereviied niiteks Adeni lahes

merevigede nduandeid, seilama konvoides jne
vaid viheseid oma riigi lipu all seilavaid kaubalaevu otseselt konvoeerida. Ulejiinud
piraadiohtlikke merealasid ldbivat laevandust, mis olenemata lipust samavorra

maailmamajandust mojutab, kaitstakse kaudsemalt merealal patrullides.

Eesti Vabariigi merealad — vastavalt URO 1982. aasta merediguse konventsioonile
territoriaalmeri ja majandusvoond — on defineeritud Merealapiiride seaduses (vt joonis
1.3.)'%. Idee ,,omada merd*“ samamoodi kui omatakse maismaad tugineb XVII sajandi inglise
oigusteadlase John Seldeni mottekdigule suletud merest (mare clausum), mis oli esitatud
Inglise-Hollandi sddade ajal vastukaaluks hollandlasest Grotiuse mare liberum’ile
(meresdiduvabadusele, vt alapeatiikk 2.3.1. Mereline julgeolek). Suverdidnsus tdhendab
harilikult tdieliku ja sdltumatu voimu omamist mingi maa-ala iile, mereline suverdidnsus
lihtsalt laiendab, kiill viikeste eranditega, seda merealadele. Nii peetaksegi territoriaalmerd

riigi territooriumi osaks.'*

Mereline suverédédnsus esineb tdnapdeval kahel eristataval kujul: (1) kaasavana ehk millegi
sellisena, mida riigid vajavad mere hiivede kasutamiseks, ja (2) viljendavana ehk millegi
sellisena, mis esindab siimboolselt riigi voimsust ja viirtusi. Eesti mereline suverdinsus

kuulub esimesse kategooriasse, kuigi 1990. aastate riigiloomise segaduses ei saa vélistada ka

1% vt niiteks Military Sealift Command kodulehte [http://www.sealiftcommand.com/] (20.05.2014).

"%V vt niiteks ARK-projektet koduleht. [http://forsvaret.dk/SOK/Internationalt/ark/Pages/default.aspx]
(20.05.2014).

102 Viitanen, M., Karvonen, T., Vaiste, J. et al. The Finnish Maritime Cluster. — Technology Review. 145/2003.
Helsinki: Tekes, 2003, 1k 79.

' Viimane suur kaubalaev lahkus Eesti lipu alt. — Postimees. 30.04.2014.
[http://e24.postimees.ee/2778670/viimane-suur-kaubalaev-lahkus-eesti-lipu-alt] (21.05.2014).

194 Australian Maritime Doctrine. RAN Doctrine 1 — 2010. Sea Power Centre — Australia, Royal Australian
Navy, 1k 104.

19 Merealapiiride seadus. 10.03.1993 — RT 1993, 14, 217.

' Till, G. Merevoim. Teejuht 21. sajandisse. Teine viljaanne. AS Ajalehtede Kirjastus, 2012, 1k 475.
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teise kategooria osa — merealade mahamérkimisel oli noorel riigil vaja ,,ennast ndidata*, samal
ajal voib-olla tdielikult teadmata miks ja mida see kaasa toob. On oluline, et mereline
suverdaansus peab olema kehtestatud, rakendatud ja vajadusel kaitstud, et teised riigid seda
tunnistaksid.'”” Vastasel korral on oht, et tekkinud vaakumi tididavad teised. Just suverididnsuse
demonstreerimise eesmérgil teostab Taani Kuningriik Gréonimaa pdhjaosas iisna kulukaid ja
keerukaid patrulle koertekelkudel % ja 2007. aastal paigutasid Vene allveelaevad

Lomonossovi seljakule PShja-Jisimere pdhjas titaanist Vene lipu'®.

Joonis 1.3. Liddnemere riikide sh Eesti territoriaalmere (punane joon) ja majandusvoondi piirid

(violetne joon)1 10

1.2. Eesti julgeolekueesmargid merel

Eesti julgeolekueesmérgid on sonastatud 12.05.2010. aastal Riigikogus heaks kiidetud ,,Eesti
julgeolekupoliitika alustes, mis kajastab koiki riigi julgeoleku tagamise valdkondi.
Poliitikadokumendi kohaselt késitleb Eesti oma julgeolekut rahvusvahelise julgeoleku osana,

mida mojutavad nii sisemised kui vélised ohud, kusjuures kaasaegne julgeolekukeskkond on

T Till, G. Merevoim. Teejuht 21. sajandisse. Teine viljaanne. AS Ajalehtede Kirjastus, 2012, 1k 477.

198 Sleedepatruljen SIRIUS har 60 drs jubilceum den 18. august 2010. Sgvaernets Operative Kommando koduleht.
[http://forsvaret.dk/SOK/Nyt%200g%?20Presse/oevrigenyheder/Pages/sisius60.aspx] (25.05.2014).

19 partiff, T. Russia platns flag on North Pole seabed. — The Guardiani koduleht.
[http://www.theguardian.com/world/2007/aug/02/russia.arctic] (25.05.2014).

" HELCOM Map and Data Service kaardirakendus [http://maps.helcom.fi/website/mapservice/index.htmi]
(29.05.2014).
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raskemini ennustatav ja varasemast mitmekesisem. Eesti julgeolekupoliitika pdhimdtteks on
avar julgeolekukisitlus, mille kohaselt arvestatakse koiki riigi julgeolekut mojutavaid
tegureid, olenemata nende tekkeallikast vdi -kohast ning julgeolekupoliitika teostamine
holmab kaiki julgeoleku tagamiseks olulisi valdkondi. Samuti késitletakse nii riigikaitset kui

turvalisuspoliitikat terviklikult''".

Eesti julgeolekupoliitika eesmirgiks on kindlustada Eesti riigi iseseisvus ja sOltumatus,
territoriaalne terviklikkus, phiseaduslik kord ning rahva turvalisus''. Julgeolekupoliitika
tegevussuundadeks on kaitse-, vilis- ja turvalisuspoliitika ning ithiskonna toimepidevus ja
sidusus. Vastavalt rahuaja riigikaitse seadusele''® kehtestatakse julgeolekupoliitika alustele
tuginedes riigikaitse strateegia, sdjalise kaitse arengukava ja kaitsetegevuse operatiivkava,
mille valdkonnaks on vilise sOjalise ohu ennetamine ja torjumine. Turvalisuspoliitika (ka
sisejulgeoleku) valdkonna pdohieesmérgid on kirjeldatud poliitikadokumendis ,Eesti
turvalisuspoliitika pohisuunad aastani 2015“''*. Kuna magistritoé eesmirgiks on uurida
terviklikult merejoudude {iilesandeid, kasutab autor koige iildisemat dokumenti, ,Eesti
julgeolekupoliitika aluseid®, mereliste julgeolekuhuvide leidmiseks. Kuigi alamdokumentides
on merelisi eesmirke ja lilesandeid nimetatud, ei esine need siisteemsetena. Liiatigi voib
autori hinnangul viita, et sdjalise kaitse planeerimises pole Eesti merealade olemasolu kohati
arvestatudki. Tabelis 1.1. on toodud julgeolekupoliitika tegevussuunad ja nende alajaotused.
Lahtuvalt ,,Eesti julgeolekupoliitika alustes* sOnastatud julgeolekupoliitika eesmirgist, on

115¢¢

dokumentide ,,Riigikaitse strateegia  ~* ja ,,Eesti turvalisuspoliitika pohisuunad aastani 2015

abil tuletatud Eesti julgeolekupoliitilised huvid ja eesmirgid merel.

Kuna merekeskkond on nii fiiiisilises, diguslikus, poliitilises, majanduslikus, julgeolekualases
ja sdjalises mottes oluliselt erinev maismaast'', ei ole tabelis 1.1. toodu ammendav ning
vajab stigavamat lahtimOtestamist ja mereliste huvide selgemat defineerimist. Nii el saa

nimetatud dokumentidest niiteks jireldada, et sOltuvus maailmamajandusest sh mereteede

" Eesti julgeolekupoliitika alused. Riigikogus heaks kiidetud 12.05.2010. RT 12010, 22, 110

[http://www kaitseministeerium.ee/files/kmin/nodes/9417_Julgeolekupoliitika_alused_2010.pdf] (03.03.2014),
Ik 13 ja 15.

"' Ibid, 1k 3-4.

"3 Rahuaja riigikaitse seadus. 12.06.2002 — RT I, 20.03.2013, 23.

4 Eesti turvalisuspoliitika pohisuunad aastani 2015. Riigikogu otsus. 17.06.2008 — RT I 2008, 25, 165
[https://www.riigiteataja.ee/akt/12979629] (21.05.2014).

5 Riigikaitse strateegia. Tallinn 2010.
[http://www.kmin.ee/files/kmin/nodes/10701_Riigikaitse_strateegia_2010.pdf ] (03.04.2014).

"% British Maritime Doctrine. BR 1806. Third Edition. The Stationary Office, 2004, 1k 17-38.
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julgeolek oleks Eesti riigi jaoks oluline. See omakorda oOigustab kiisimusi merevie

miinitdrjevoime vajalikkusest Eesti riigikaitses.

Tabel 1.1. Julgeolekupoliitika tegevussuunad ja sellest tuletatud pohiiilesanded merel'"”

NATO

EL

Kahe- ja mitmepoolsed suhted
Rahvusvaheliste konfliktide
ennetamine ja kriisiohje
Arengukoost6o
Relvastuskontroll

Riigikaitse

Sojaline kaitse

Pdohiseadusliku korra kaitse
Vilispiiri valve
Héadaolukordade ennetamine ja
tagajargede likvideerimine
Terrorismi tokestamine
Vaitlus rahvusvahelise
organiseeritud kuritegevusega
Kiiberkuritegevuse tokestamine
Korruptsiooni tokestamine
Elutédhtsate teenuste toimepidevus
Elektrooniline side
Kiiberjulgeolek

Transpordi infrastruktuur

Energiajulgeolek

Keskkonnaturvalisus
Finantssiisteemi turvalisus
Psiihholoogiline kaitse
Loimumine

Rahvatervise kaitse

NATO iiksustes, Gppustel ja operatsioonidel
osalemine

EL-i sojalistel operatsioonidel osalemine
Tahtekoalitsioonide operatsioonidel osalemine
Rahvusvahelistel operatsioonidel osalemine

Otseselt puuduvad
Otseselt puuduvad
Eesti merealadel suverddnsuse tagamine

Eesti seaduste joustamine merealadel
PiirireZiimi tagamine merealadel
Ohutu laevaliiklus sh otsing ja paidste merealadel

Terrorismi leviku tokestamine merealadel
Rahvusvahelise organiseeritud kuritegevuse leviku
tokestamine merealadel

Otseselt puuduvad

Otseselt puuduvad

Merealuste sidekaablite julgeolek
Merealuste sidekaablite julgeolek
Otseselt puuduvad

Sadamate julgeolek merelt

Mereteede infrastruktuuri julgeolek
Merealuste torujuhtmete ja elektrikaablite
julgeolek

Sadamate julgeolek

Merereostuste avastamine ja reostustorje
Otseselt puuduvad

Otseselt puuduvad

Otseselt puuduvad

Otseselt puuduvad

Nagu eeltoodust jareldub, on merevoimu osad — merekaubandus ja -majandus, julgeolek, riigi
suverddnsus ja riigikaitse — omavahel tihedalt ja lahutamatult seotud. Seetdttu on terviklik
lahenemine merekaitse kiisimuste sisulise lahendamise eelduseks. Edasise tervikliku analiiiisi
voimaldamiseks sdonastab autor merekaitse mdiste, mis ldhtub julgeolekupoliitika eesmérgist
ja koondab koik tegevused merel, mille eesmirgiks on kindlustada Eesti riigi iseseisvus ja

sOltumatus, territoriaalne terviklikkus, pohiseaduslik kord ning rahva turvalisus.

"7 Eesti julgeolekupoliitika alused. Riigikogus heaks kiidetud 12.05.2010. RT 12010, 22, 110
[http://www kaitseministeerium.ee/files/kmin/nodes/9417_Julgeolekupoliitika_alused_2010.pdf] (03.03.2014)
pohjal autori koostatud.
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2. EESTI MEREJOUDUDE POHIULESANDED

Teises peatiikis analiiiisitakse merejoudude rolle, nende arengut ning pohiiilesandeid ja
ilesandeid (ways) ldhtuvalt esimeses peatiikis sonastatud merekaitse eesmérgist ning

stinteesitakse Eesti merejoudude pohiiilesanded.

2.1. Merejoudude rollid ja nende areng

Merejoudude rolle, pohiiilesandeid ja iilesandeid on kirjeldatud mitmete mudelitega.
Esimesed neist pohinevad nn konflikti spektril, kirjeldades merejoudude tegevusi rahu, kriisi
ja sodja aljall.118 Teine kategooria mudeleid kirjeldab merejoudude rolle triaadina (originaalis
trinity), millele pani aluse Ken Booth 1977. a. Kuna magistritod uurimisiilesandeks on leida ja
omavahel seostada Eesti merejoudude pohiiilesanded ning leida nendeks sobivad platvormid,
kasutab autor just Boothi loodud kisitlust, kuna see toob iilesannete omavahelised seosed
paremini esile. Booth tuvastas merejoudude rollide vahel seose, mis pohineb mere kasutamise
ideel (vt mere neli ajaloolist omadust alapeatiikis 1.2.). Sellel baseeruvad merejoudude kolm

rolli: sdjaline, diplomaatiline ja korra tagamine (policing) (vt joonis 2.1.).'"

i, Rannavalve kohustused
Fahu kindlustamine

i Jeupositsiconilt labiragkimised /
ii. Manipulatsicon
lii. Prestiiz

8GJALINE ROLL
i. Joutssakaalu funkisioon
ii.  JEu kuvamiss funktsioon

Joonis 2.1. Merejoudude rollide triaad ja selle alajaotused'*’

Triaadi aluse moodustab sdjaline roll, sest voime kasutada joudu voi sellega @dhvardada annab
sisu ka teistele. Sojaline roll jagunes Boothi teoorias joutasakaalu saavutamiseks (vt
alapeatiikk 2.2.2. Mereala valdamine) ja jou kuvamiseks, kus esimene on teise eelduseks.

Diplomaatilise tdhenduse annab merejoududele sdjalise jou tajumine ja selles rollis tegelevad

"% Stocker, J. Nonintervention. Limited Operations in the Littoral Environment. — Naval War College Review.
Autumn 1998, Vol. LI, No. 4, 1k 48.

"9 Booth, K. Navies and Foreign Policy. London: Croom Helm Ltd, 1977, 1k 15.

"% Ibid, 1k 16.
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laevastikud vilispoliitika eesmirkide saavutamisega otsest sdjalist joudu kasutamata. Korra
tagamise roll on nii siseriiklik kui rahvusvaheline. See holmab iihelt poolt rannavalve
ilesandeid nagu suverddnsuse kaitse, ressursikasutuse tagamine ja korra hoidmine ning teiselt

poolt rahu kindlustamist ja tsiviilithiskonna abistamist.'*'

Booth peab oma mudeli kasutamisel oluliseks jirgnevaid tihelepanekuid'?*: (1) silme ees
tuleb hoida selget pilti sdjalaevast ja selle voimetest; (2) nagu igasuguse klassifitseerimisega,
esineb ka siin tehislikkust, eriti kui vaadelda rahuaegseid merevédeoperatsioone, mis voivad
teenida koigi kolme rolli eesmirke samaaegselt; (3) triaadi harud ei ole vordse tihtsusega, sest
riigid annavad neile erineva osakaalu, soltuvalt oma eesmirkidest ja huvidest; (4)

klassifikatsioon ei pohine abstraktsetel ideedel, vaid iisna kindlal empiirilisel tdestusel.

Merejoudude iilesannete triaadi arendas edasi Briti meresdjateoreetik Eric Grove, nimetades
merejoudude rollideks sdjalise, politseilise (constabulary) ja diplomaatilise. Grove teeb
Boothi kolmnurgast 1980. aastate 10pule kohase iildistuse, kus kolmnurga kiilgi asendasid
omavahel seotud ringid, mis tdid esile pohiiilesannete kattuvuse. 1990. aastal olid need ringid

NATO liikmesriigi jaoks: Ida-Liine vastasseis, rahvuslikud huvid ning avalik kord.'*?

Boothi ja Grove’i késitlused on aluseks paljude Anglo-Ameerika traditsiooni mereriikide
korgema taseme meredoktriinidele. Briti meredoktriini kolmes véljaandes (1995, 1999 ja
2004) on merelise voimu rakendused sdjalised, politseilised ja healoomulised (benign).
Sojalised rollid nduavad jou kasutamist voi sellega dhvardamist, holmates ka
mereviaediplomaatiat, sest diplomaatiliste eesmirkide tegelikuks saavutamiseks ei piisa
bluffimisest, vaid on vajalik reaalne vdoime joudu kasutada. Politseilised tegevused on need,
kus sojalist voimet kasutatakse siseriikliku seaduse vOi rahvusvahelise mandaadi
joustamiseks. Joudu kasutatakse enesekaitseks voOi ainult sellisel médral, mis on vajalik
seaduse vms joustamiseks. Lahinguvdime ei ole korratagamisoperatsioonide peamine vahend,
kuigi mdnes situatsioonis vOib seda vaja minna. Sojaline vOime oma organisatsiooni,
toetusmehhanismide, eriteadmiste ja -vOimetega aitab kaasa hulga iilesannete tditmisel, kus
vigivald ega sellega dhvardamine ei ole iilesandega otseselt seotud. Nn healoomulised
pohiiilesanded on humanitaar- ja katastroofiabi kohaletoimetamine, demineerimine,

merepiiste, hiidrograafia, laevaliikluse juhtimine jms.'** Till mirgib, et kdige intensiivsem

12 Booth, K. Navies and Foreign Policy. London: Croom Helm Ltd, 1977, 1k 16-24.
122 .
Ibid, 1k 17.
' Grove, E. The Future of Sea Power. Annapolis, MD: Naval Institute Press, 1990, 1k 232-235.
124 British Maritime Doctrine. BR 1806. Third Edition. The Stationary Office, 2004, 1k 57-58.
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tegevus — sOjapidamine — on esinemissageduselt {isna harv ja tdnapdeval peamiselt
kollektiivne ettevotmine. Kdige sagedasemaks ja tavapdrasemaks merejoudude tegevuseks on

. .. . .12
intensiivsuse skaala alumises otsas asuv korra tagamine. >

Kuninglikus Austraalia Merevides viidi 2004. aastal 14bi mereoperatsioonide analiilis, mis
kinnitas Boothi kisitlust (vt joonis 2.2.). Rollide seoseid ning nende kiiret vaheldumist
illustreerib nool joonise 2.2. keskel, mis kujutab jou kasutamise jarkjargulist eskaleerumist.
Nimetatud uuring néitas veel kord, et merejoudude olemusele paneb aluse sdjaline roll, sest
vOime tdita politseilisi ja diplomaatilisi pohiiilesandeid on sdjaliste vahendite ja oskuste

rakendamise kaasprodukt. 126

Keskkonnakaitse ja ressursside
kasutamise tagamine

Tsiviilvéimude abistamine

Tokestusoperatsioonid

Evakuatsioonioperatsioonid Rahuvalveoperatsioonid

C
%,
A
7@ Sanktsioonide ja
41(,‘\ embargode jdustamine

SOQJALINE
- >
LAHINGUOPERATSIOONID MEREL LAHINGUOPERATSIOONID MERELT
Luure ja mereseirs Rindesbda
Kathsoperstsioonid Meredessant
luze vastased operatsiconid Sijavigode transpornt
Kihiling kaitse ne

Kaubandusliu meresdidu juhendarine

ine
Joonis 2.2. Merejoudude rollide tiiustatud jaotus'’

Briti meredoktriini 2011. aasta viljaandes on merejoudude kolm rolli iimber sdnastatud kui
sOjapidamine, mereline julgeolek (maritime security) ja rahvusvahelised kohustused
(international engagement), kusjuures roOhutatakse, et nendel vahe tegemine on iiha

keerukam.'?®

Niisiis leiab merejoudude iilesannete triaad kasutust paljudes riikides ja on saanud iihtseks

filosoofiliseks raamistikuks merejoudude rollide ja pohiiilesannete kisitlemisel'”. Seetdttu

12 Till, G. Maritime Power and the Twenty-First Century. — Till, G. (ed). Seapower: Theory and Practice. liford:
Frank Cass & Co. Ltd, 1994, 1k 180.
i: The Roles and Tasks of Maritime Forces. — Semaphore. Issue 13, November 2004.

Ibid.
'8 British Maritime Doctrine. JDP 0-10. Shrivenham: The Development, Concepts and Doctrine Centre.
Ministry of Defence, August 2011, 1k 2-7.
129 The Roles and Tasks of Maritime Forces. — Semaphore. Issue 13, November 2004.
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votab autor selle aluseks edaspidisel Eesti merejoudude pohiiilesannete ja iilesannete ning
nendevaheliste seoste leidmisel. Rollide nimetamisel kasutatakse edaspidi viimases Briti
meredoktriinis sOnastatut — sgjalised, merelise julgeoleku ja rahvusvahelised tegevused — sest
selline sonastus haakub Eesti julgeolekupoliitika aluste peamiste tegevussuundadega:
vilispoliitika (rahvusvahelised {iilesanded), kaitsepoliitika (sOjalised {iilesanded) ja

turvalisuspoliitika (merelise julgeoleku iilesanded).

2.2. Meresojalised pohillesanded

Jargnevalt késitletakse merejoudude rollide triaadi alust — meresdjalisi pohitilesandeid.

2.2.1. Meresojapidamine

S6da on poliitika instrument, mida tavaliselt toidavad hirm, huvid vdi ideoloogia, mida
iseloomustab organiseeritud végivald ja mille eesmirgiks on iihe riigi voi inimrithma tahte
pealesurumine teisele riigile voi inimrithmale. Globaalset julgeolekukeskkonda kujundavad
paljud erinevad poliitilised, majanduslikud, religioossed, iihiskonnakorralduslikud ja
keskkonnaalased arusaamad ja huvid, mille podrkumised vdivad viia vigivallaga
dhvardamisele voOi selle kasutamisele. Seetdttu ei saa tdnapdeval sdda ja rahu enam
selgepiiriliselt eristada. Kui sdda (war) on konflikt riikide voi inimrithmade vahel, siis selle
meetodiks on sdjapidamine (warfare).'* Sojapidamise moiste on XXI sajandi alguseks
polariseerunud korge ja madala intensiivsusega konfliktideks, kus esimesel juhul kohtub
merejoud teise omasugusega, teisel juhul ei pruugi aga kineetilist lahingukontakti esineda.
Samas on merejoud olemuselt paindlikud ja suudavad tdita iilesandeid kogu konfliktispektri

) . . 131
ulatuses ilma, et see lisaressurssi nouaks.

Traditsioonilise ettekujutuse jirgi seisneb meresdjapidamine laevastikuiiksuste vastastikuses
lahingutegevuses. Kaasaegse ldhenemise korral tuleb seda mdista kui sdjategevust, milles
osalevad mere peal, kohal voi vee all tegutsevad iiksused ning mille tegevused on suunatud

merelt mere-, maa- voi Ohusihtmirkide ning maalt ja dhust meresihtmérkide vastu.'*

Sojalisi tegevusi ja voimeid merel jaotatakse meresdjapidamise valdkondadeks (warfare

area), mis on sarnases keskkonnas toimuvad sarnaste vahendite ja eesmirkidega tegevused

10 British Defence Doctrine. JDP 0-01. Fourth Edition. Shivernham: The Development, Concepts and Doctrine
Centre, 2011, 1k 2-1-2-2.

1 Sloggett, D. The Anarchic Sea. Maritime Security in the Twenty-First Century. London: Hurst & Company,
2013, 1k 151.

"2 Tolderlund, P. Leerebog i spkrig. 3. Udgave. Sgvarnets Officersskole, 2004, 1k 1-1.
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mereoperatsiooni eesmirkide tditmiseks. Meresdja valdkondi jaotatakse keskkonna jirgi
peamisteks (principle warfare area): pealveetdrje, ohutdrje ja allveelaevatdrje; ning
toetavateks meresdja valdkondadeks: miinisdda, elektrooniline sdda, riindesdda (strike
warfare), meredessant, kaubandusliku meresdidu juhendamine (NCAGS — Naval Cooperation
and Guidance for Shipping), infooperatsioonid ja kiibersdda'*®. Oluline on mirkida, et nii
ohutorje, elektrooniline sdda, riindesdda kui infooperatsioonid ja kiibersdda on olemuselt
tthendoperatsioonid, mis viiakse 1dbi mere-, maa- ja dhuvie koostoos. Magistritdoo eesmargist

lahtuvalt késitletakse jargnevalt pealveetorjet ja miinisdda.

Pealveetorje (ASuW — Anti Surface Warfare) on koik tegevused, mille eesmérgiks on vastase
pealveevOimete avastamine, tuvastamine ja t6rjuminel34. Pealveetorje on meresdja vanim ja
jatkuvalt tdhtsaim distsipliin, sest enamus laevu sdidab vee peal. Nii on koikidel sdjalaevadel
olemas pealveetdorjevoime vidhemalt suurtiiki voi  kuulipilduja nidol. Spetsiaalselt
pealveetdrjeks ehitatud laevad on raketikaatrid ja korvetid'*®, mis on relvastatud laevavastaste

rakettide ja suurtiikkidega, varem ka torpeedodega.'*

Pealveetorje (ka oOhu- ja
allveelaevatorje) tegevused voib iildjoontes jagada kaheks faasiks: (1) sihtmirkide otsimiseks,
leidmiseks ja tuvastamiseks ning (2) reaktsioonideks, mis vOivad olla nii kineetilised (alates
hoiatuslaskudest  suurtiikiga kuni raketiriinnakuni) kui mittekineetilised (nditeks

raadiotelefonivestlus jms).

Miinisdda (MW — Mine Warfare) jaguneb miiniveeskamiseks ja miinitdrjeks. Miinisgja
olulisust tinapdeval illustreerib fakt, et 70% Ameerika Uhendriikide merevie sdjalaevade
lahingukahjudest alates 1950. aastatest on pohjustanud meremiinid"*’ ja neid on kasutatud
koikides suuremates kiilma soja jiargsetes konfliktides, viimati teadaolevalt 2011. aastal
Liibiia operatsioonil'*®. Meremiinid jagunevad ankurdatud kontaktmiinideks ja pdhja- ehk
mojumiinideks, mille initsieerib moddasditva laeva magnet-, akustiline voi rohuvili'®. Miin

on odav, kuid efektiivne relv, mida kasutatakse nii laevade uputamiseks, sadamate

133 Allied Joint Maritime Operations. AJP-3.1. NATO Standardization Agency, April 2004, artiklid 0140-0148.
13 Kristensen, D. B. ASUW. Principper, definitioner og organisation. TAK 303-06. PPT slaidid. Action
Information School. Royal Danish Navy, 2006.

1% Siin ja edaspidi kasutab autor Liiine kultuuriruumis kautatavat terminoloogiat sGjalaevatiiiipide nimetamisel
(vt alapeatiikk 3.2. Platvormid).

¢ Tolderlund, P. Leerebog i spkrig. 3. Udgave. Sgvzrnets Officersskole, 2004, 1k 9-3.

137 Choi, T. One Does Not Simply “Close" the Strait of Hormuz. — Canadian Naval Review. Volume 8, Number 1
(Spring 2012), 1k 29.

8 Libya Conflict: Clearing Mines at Misrata Port. BBC News. [http://www.bbc.co.uk/news/world-africa-
13300510] (09.04.2014).

" Joergensen, T. S. U.S. Navy Operations in Littoral Waters. 2000 and Beyond. — Naval War College Review.
Spring 1998, Vol. LI, No. 2, Ik 22.
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blokeerimiseks kui merealade takistamiseks vastasele. Kuigi tdnapdeval kasutatakse ka iisna
vanu ja lihtsa ehitusega miine, on modernset meremiini tehniliselt keeruline kalhjutustaldal.140
Meremiine saab veesata pealveelaevadelt, allveelaevadelt ja lennukitelt, miinitdokkeid voib
rajada vastase merealasse ofensiivsel vdoi oma rannikumerre defensiivsel eesmargil. Miinitorje

eesmérgiks on miiniohu vihendamine ja see koosneb miinitraalimisest ja -jahtimisest.

2.2.2. Mereala valdamine

Meresojapidamise ajalooliseks eesmirgiks oli mereillemvoimu (command of the sea)
saavutamine, mis tdhendab vabadust merd kasutada ja vastasele selle kasutamist keelata'*!.
Juba tinapidevase meresdjateooria rajajale Mahanile oli selge, et iildjuhul ei tohiks suuremaid
meresOjalisi operatsioone ette votta, kui merelise iileoleku tagamine piisavalt pika
ajavahemiku jooksul pole tdenioline'**. Erinevalt maismaast ei saa merd vallutada ega
okupeerida ja seetdttu on sdjapidamise eesmirgiks merel just selle kasutamine oma

eesmairkidest lahtuvalt, mitte fiitisilise veeala omamine.

Mereiilemvoim ei saa olla absoluutne, vaid see esineb erinevates astmetes'*,

Seoses
meremiinide, torpeedode, allveelaevade ja lennuvahendite kasutuselevotuga XX sajandil pole
tdielik merelilemvoim enam isegi suurvoimudele voimalik ja seetdttu on alates 1970. aastatest
kasutusele voetud mereala valdamise (sea control) moiste'**. Teiseks oli selleks ajaks
oluliselt kasvanud o&iguslike ja poliitiliste piirangute arv, mis ei lasknud suurriikidel merd
enam nii vabalt kasutada, kui need soovinud oleksid!*. Mereala valdamine on olukord, mis
tekib, kui kellelgi on teatud merealal mingi ajavahemiku jooksul tegutsemisvabadus oma
eesmirkide saavutamiseks nii veealuses, veepealses kui vee kohal paiknevas keskkonnas'*.
Kuna sojalised 10ppeesmirgid ei asu merel, vaid maismaal, on mereala valdamise kaugemaks

iy .  ~ . . - qe . . ~e qe e . 147
sihiks maajoudude toetamine ning sdjalise ja mittesdjalise meretranspordi voimaldamine ™.

. e e . . .. . 148 .
Mereala valdamine loob manddvriala, mille abil saavutada eesmirke maismaal —. Tegemist

"0 Why Australia Needs a Mine Warfare Capability. — Semaphore. Issue 7, July 2004.

"I NATO Glossary of Terms and Definitions (English and French). AAP-6. Edition 2014. NATO
Standardization Agency, sub command of the sea, MILITERM tdlge.

"2 Till, G. Merevoim. Teejuht 21. sajandisse. Teine viljaanne. AS Ajalehtede Kirjastus, 2012, 1k 244.

'3 Corbett, J. Some Principles of Maritime Strategy. London: Longmans, Green and Co, 1911, kasutatud Dover
Publications, Inc. faksiimiletriikki, 2004, 1k 87, 100.

144 Turner, S. Missions of the U.S. Navy. — Naval War College Review. Vol XXVI, Number 5, March—April
1974.

“STill, G. Merevoim. Teejuht 21. sajandisse. Teine viljaanne. AS Ajalehtede Kirjastus, 2012, Ik 248.

146 NATO Glossary of Terms and Definitions (English and French). AAP-6. Edition 2014. NATO
Standardization Agency, sub sea control.

17 Vego, M. Getting Sea Control Right. — United States Naval Institute Proceedings. November 2013, 1k 64-65.
148 Addison, V. G., Dominy, D. Got Sea Control? — United States Naval Institute Prceedings. March 2010, Ik 19.
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on sOjaaja terminiga, rahuajal lahendatakse mere kasutamise kiisimused iildjuhul
rahvusvahelise meredigusega. Kiill aga aitab rahuaegne merevieline kohalolek (naval
presence) vaenutegevuse puhkedes kiirelt mereala valdamist saavutada (vt alapeatiikk 2.5.

Rannikuriigi merekaitse)'*.

Ruumiliselt voib mereala valdamine olla iildine (nt terve Lddnemeri) voi lokaalne (nt Soome
laht, meredessandi lidhteala vms) ja holmata peale veepinna ka veemassi ja ohuruumi'’.
Ténapidevased vieliikide iilesed tihendoperatsioonid (joint operations) on toonud muuhulgas
kaasa lahinguruumi iilekaalu (battlespace dominance) loomise vajaduse, milles mereala

valdamine tdidab olulise merelise rolli™".

Mereala valdamist voib ajaliselt jagada ajutiseks vOi piisivaks ning astmelt piiratud
valdamisest absoluutseni (vt tabel 2.1.). Piiratud valdamise puhul on mereala valdajal suur
tegevusvabadus, samal ajal kui vastaspool tegutseb suure riskiga. Absoluutne valdamine
tdhendab, et tugevam osapool saab tegutseda ilma olulise riskita ja vastaspool ei saa iildse
tegutseda. Tavapérane olukord on siiski vaidlustatud valdamine, kus kummalgi poolel pole

piisavat iilekaalu.'>

Tabel 2.1. Mereala valdamise astmed'>

Absoluutne valdamine

Tiielik vabadus segamatuks tegutsemiseks. Vaenlane ei saa iildse tegutseda.

Praktiline valdamine

Uldine voimalus tegutseda suure vabadusastmega. Vaenlane saab tegutseda ainult tugevasti riskides.

operatsiooniks piiratud alal piiratud ajavahemikus praktiline valdamine.
Praktiline valdamine vaenlase poolt

2 variant vastupidiselt

Absoluutne valdamine vaenlase poolt

1 variant vastupidiselt

Vaidlustatud valdamine
Moélemad pooled tegutsevad méarkimisvadrselt riskides. See hdlmab vajadust kehtestada konkreetseks

Mereala valdamise astmed on suhtelised ja neid peab vaatlema eesmirkide ja strateegilise

olukorra kontekstis. Nii nditeks tekitab vastase pealvee lahingugrupp vaidlustatud olukorra

149 Vego, M. Technological Superiority is Not a Panacea. — United States Naval Institute Proceedings. October
2010, 1k 30.

130 Vego, M. Getting Sea Control Right. — United States Naval Institute Proceedings. November 2013, 1k 66.
51 Byitish Maritime Doctrine. BR 1806. Third Edition. The Stationary Office, 2004, 1k 43.

12 Vego, M. Getting Sea Control Right. — United States Naval Institute Proceedings. November 2013, 1k 67.
3 Till, G. Merevoim. Teejuht 21. sajandisse. Teine viljaanne. AS Ajalehtede Kirjastus, 2012, 1k 249.
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meredessandi 1idbiviimiseks, kuid ei pruugi omada mdju allveelaevade voi merelennuvie

154
tegevusele.

Mereala valdamise saavutamise viisideks pidas Corbett otsustavat lahingut ja

laevastikublokaadi'>

(mida ei tohi segamini ajada kaubandusblokaadiga). Merelahing voib
olla otsustava mojuga jiargnevatele siindmustele merel, aga ka otsustavate tagajargedega
siindmustele maismaal. Ténapédeval saabub otsustav voit merel harilikult mitte taktikatasandil
tiksikkokkupdrke tulemusena, vaid kumulatiivselt operaltsioonitalsalndil.156 Sellest hoolimata
on Noukogude Liidu admirali GorSkovi arvates lahing siiski kdige kiirem, tdhusam ja
kindlam viis mereala valdamise saavutamiseks'’’. Kuigi merelise julgeoleku eeskdnelejad
vdidavad, et traditsioonilised merelahingud on XXI sajandi alguseks ajalugu, niitavad

arengud nii Venemaal kui Hiinas pigem vastupidistlSS.

Laevastikublokaadi tdnapidevaseks viljenduseks on viljumiskontroll (sortie control), mille
eesmirgiks on neutraliseerida vastase laevad iikshaaval, kui need sadamast viljuvad, ning
,pudelikaelte* kontrollimine (chokepoint control), kus vallatakse geograafilisi sGlmpunkte,

159

mida vastane ei saa viltida . Viljumiskontrolli nditeks on 2008. aasta Vene-Gruusia sdda,

kus Vene Foderatsiooni Musta mere laevastik hidvitas Gruusia merevie iiksused iikshaaval

160

sadamates vOi siis kui need merele iiritasid pddseda . ,,Pudelikaelte* kontrolli nditeks on

1930. aastate Eesti-Soome salajane mereviekoostoo Soome lahe sulgemiseks, mille

eesmirgiks oli Ndukogude Balti Laevastik Soome lahte blokeerida'®'.

Voéimaliku Eesti kaitsmise ja vabastamise operatsiooni eelduseks on lahinguruumi iilekaalu ja
mereala valdamise saavutamine, et tagada nii tsiviil- kui sdjaline meretransport,
maavieiiksuste viekaitse merelt ldhtuva ohu vastu ning liitlaste jou kuvamine maale. Kuna

Eesti pole selleks iiksi suuteline ja peab enamalt jaolt toetuma liitlasabile, on viikese

13 Addison, V. G., Dominy, D. Got Sea Control? — United States Naval Institute Prceedings. March 2010, Ik 20.
13 Corbett, J. Some Principles of Maritime Strategy. London: Longmans, Green and Co, 1911, kasutatud Dover
Publications, Inc. faksiimiletriikki, 2004, 1k 168.

PO Till, G. Merevoim. Teejuht 21. sajandisse. Teine viljaanne. AS Ajalehtede Kirjastus, 2012, 1k 261-264, 277.
" Gorshkov, S. Sea Power of the State. Annapolis MD: Naval Institute Press, 1979, 1k 224.

18 Sloggett, D. The Anarchic Sea. Maritime Security in the Twenty-First Century. London: Hurst & Company,
2013, 1k 167.

159 Turner, S. Missions of the U.S. Navy. — Naval War College Review. Vol XXVI, Number 5, March—April
1974, 1k 8.

' Giragosian, R. Georgian planning flaws led to campaign failure. — Jane s Defence Weekly. 22 August 2008, 1k
23.

' Leskinen, J. Vendade riigisaladus: Soome ja Eesti salajane séjaline koostié Noukogude Liidu voimaliku
riinnaku vastu aastatel 1918-1940. Tallinn: Sinisukk, 2000.
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rannikuriigi suurimaks eesmirgiks mereala kohalik ja ajutine valdamine, et tagada

. . . . 162
meretranspordi turvaline jdudmine sadamatesse ning et toetada maavie tiiba .

Pole kahtlust, et vdoimaliku sgjalise kriisi vOi konflikti korral Ldinemere regioonis on
agressori eesmirgiks mereala valdamise saavutamine vihemalt mere idaosas, et toetada oma
maavieoperatsioone tiivalt, nagu ka kiilma sdja ajal'®®, voi olla lihtsalt #hvarduseks, kasutades
joulist mereviediplomaatiat. Konfliktid Gruusias 2008. aastal ja Ukrainas 2014. aastal
nditasid, et peamiseks kasutatud meetodiks on laevastikublokaad, millega kaasneb
kaubandusblokaad. Kuna nii Gruusia kui Ukraina merevided olid konflikti alguses sadamas
ega ndidanud initsiatiivi, teostas Vene Foderatsioon edukalt valjumiskontrolli (sortie control),

hivitades vastase laevad sadamates, sealt viljumisel voi blokeeris sadama fiitisiliselt'®,

Iseseisvalt saavutatavaks esmase kaitse ambitsiooniks Eesti-sugusele viikesele rannikuriigile
vOib seega pidada piiratud mereala valdamise saavutamist, milleks on vaja pealveetdrje ja

miinitdrje voimet (laevateede turvalisuse tagamiseks).

2.2.3. Mereala valdamise takistamine

Kui mereala valdamine on ofensiivne eesmirk, siis selle takistamine strateegilisel tasandil
defensiivne, mis on ndrgema osapoole peamine eesmirk'®. Mereala valdamise takistamine
(sea denial) on vastase takistamine mingi mereala valdamisel, suutmata seda ise vallata'®®.
Piltlikult deldes on mereala valdamise takistamine mereala valdamine viiksemas astmes'®’.
Uhendriikide admirali Turneri arvates on sisuliselt tegu sissisdjaga merel, kus vastasele
antakse hoop iseenda valitud ajal ja kohas, et saavutada maksimaalne iillatusmoment. Mereala
valdamise takistaja ei pea vastasega silmitsi seisma, vaid 166b ja kaob. Nii saab palju ndrgem
joud edukalt nurjata iilekaaluka vastase kavatsusi.'® Uhest Kkiiljest iseloomustab
meresdjapidamist avamerel ofensiivsus taktikatasandil — see, kes riindab esimesena, vodidab.

Seetottu  voib ndrgem osapool mereala valdamise takistamiseks operatsiooni- ja

12 Bgrresen, J. The Sea Power of the Coastal State. — Seapower: Theory and Practice. Till, G. (ed). Ilford: Frank
Cass, 1994, 1k 156.

' Gjelsten, R. The Role of Naval Forces in Northern Waters at the beginning of a New Century. — Navies in the
Northern Waters 1721-2000. Hobson, R., Kristiansen, T. (ed). London, Portland, OR: Frank Cass, 2004, 1k 278.
14 Russia sinks own ships to sink Ukranian vessels, official says. Fox News.
[http://www.foxnews.com/world/2014/03/06/russia-sinks-own-ship-to-block-ukrainian-vessels-official-says/]
(09.04.2014).

19 Vego, M. Getting Sea Control Right. — United States Naval Institute Proceedings. November 2013, 1k 64.

1 NATO Glossary of Terms and Definitions (English and French). Edition 2014. . NATO Standardization
Agency, sub sea denial.

'7 British Maritime Doctrine. BR 1806. Third Edition. The Stationary Office, 2004, 1k 42-43.

' Till, G. Merevoim. Teejuht 21. sajandisse. Teine viljaanne. AS Ajalehtede Kirjastus, 2012, 1k 251.
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taktikatasandil kasutada ofensiivi.'® Teisalt on kaitse rannikulihedastes vetes alati tugevam
s0ja vorm, nagu ka maismaal' . Kaitsjale annavad eelise rannikuldhedase keskkonna
keerulisus ja tihedus ning kohalike olude hea tundmine (vt alapeatiikk 2.5. Rannikuriigi

merekaitse).

Mereala valdamise takistamise meetoditena nimetab Corbett laevastiku kohalolu (fleet in
being, ka redulaevastik) ja viiksemaid vasturiinnakuid'’', mida tinapieval kisitletakse pigem
koos. Laevastiku kohalolu on viirtuslik niisuguse laevastiku jaoks, kes teab, et jdidb
vastaspoolele arvult voi kvaliteedilt alla, ega looda saavutada vdi vaidlustada mereala
valdamist tavalisel viisil. Laevastiku kohaolu voib ulatuda moddukast pealetungist skaala
ithes otsas passiivse vastupanuni ehk heidutuseni teises ja selle eesmirgiks on pideva
kimbutamise ja eest lipsamise abil votta tugevamalt voimalus oma iileolekut rakendada voi
lihtsalt laevastiku ellujadamine. Mahani sonul peaks ndrgem pool vdimalikult palju merel
viibima ning piiidma liikuvuse ja puhutiste viljailmumistega vaenlast drevusse viia.'”* Sellist

kontseptsiooni vdib nimetada ka véikesdjaks (small war) merel.

Mereala valdamise takistamise meetodina voib kisitleda ka kaapersdda (guerre de course, ka

ristlejasdda, kaubandussdda), kuigi Till liigitab selle laevastiku kohaolu'”

ja Corbett
mereiilemvdimu kasutamise alla'’*. Kaapersdda on suunatud ennast mitte kaitsta suutvate
sihtmirkide, kaubalaevade, vastu ja selle eesmirgiks on efekti saavutamine
maailmamajanduse kaudse mdjutamise vOi otseselt vastase varustusteede dra ldikamise

17
kaudu'”.

Rannikuriigi jaoks on mereala valdamise takistamise pohiiilesandeks rannikukaitse (coastal
defence), mis tdhendab soQjalist kaitset kallaletungide vastu merelt, s.o vaenulike
sOjalaevastike ja meredessantide vastu ja mille moodustavad vastavad laevastikud,

rannikukaitsepatareid, mere mineerimine ja selleks mairatud maa- ja Shuvieosad'’®.

' Hughes, W. P. Fleet Tactics and Coastal Combat. Second Edition. Annapolis MD: Naval Institute Press,
2000, 1k 27.

"0 Bgrresen, J. The Sea Power of the Coastal State. — Seapower: Theory and Practice. Till, G. (ed). Ilford: Frank
Cass, 1994, 1k 156.

"I Corbett, J. Some Principles of Maritime Strategy. London: Longmans, Green and Co, 1911, kasutatud Dover
Publications, Inc. faksiimiletriikki, 2004, 1k 168.

172 Till, G. Mereviim. Teejuht 21. sajandisse. Teine véljaanne. AS Ajalehtede Kirjastus, 2012, 1k 281-284.

'™ Ibid, 1k 282, 336.

174 Corbett, J. Some Principles of Maritime Strategy. London: Longmans, Green and Co, 1911, kasutatud Dover
Publications, Inc. faksiimiletriikki, 2004, 1k 168.

'S Australian Maritime Doctrine. RAN Doctrine 1 — 2010. Sea Power Centre — Australia, Royal Australian
Navy, 1k 195.

' Eesti Entsiiklopeedia VII. Tartu: K./U. Loodus, 1936, sub rannakaitse pohjal.
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Taani omaaegse kaptenleitnandi Tim Sloth Jgrgenseni sonul koosneb tdnapédevane
rannikukaitse vO1 rannikuala sOjapidamine (litforal warfare) keskkonnaga integreeritud
kihtidest, et tagada kaitse siigavus. Vilimise kihi moodustavad geograafilistesse
pudelikaeltesse ja vastase mereteedele paigutatud konventsionaalsed allveelaevad, mis on
nende avastamatuse tottu tidnapdevalgi asiimmeetrilised relvasiisteemid. Nii olid kiilma sdja
ajal Taani ja Norra merevigede ainsaks reaalseks iseseisvaks meresdjaliseks voimeks just
konventsionaalsed allveelacvad'’’. Jirgmine kiht koosneb koordineeritud Shuriinnakutest
(maritime air strike) ja raketikaatrite ning mobiilsete rannikupatareide riinnakutest. Sellele
jargnevad defensiivsed miinitokked, mida vOib veesata nii sdja- kui tsiviillaevadelt,
allveelaevadelt ja lennukitelt. Sisemise kihi moodustavad rannikukaitse suurtiikid ning

maaviie iiksused.'”®

Eraldiseisvana ei taga iikski nendest kihtidest tdhusat rannikukaitset, tulemuse annab
nendevaheline siinergia. Nii tuleb niiteks rannikuvetesse veesatud defensiivseid miinivilju
kaitsta pealveetdrje voimega vastase miinitdrje eest'’, mistottu mineerimise iiheks eelduseks

on pealveetdrjevoime.

Torjutavaks ohuks on vastase jou kuvamine — laevastiku tuletoetus maavéeiiksustele ja
meredessandid. Laevastiku tuletoetuse eesmirgiks on meredessandi vOi maavie tiiva
toetamine voi iseseisvalt oluliste sihtmérkide hédvitamine (niditeks sillad, elektrijaamad jne).
Kuna kasutatavateks relvadeks on nii laevasuurtiikid kui rakettrelvad, on suur osa Eestist

mojutatav relvadega merelt. Seetdttu tuleb rannikukaitset pidada sdjalise riigikaitse oluliseks

osaks.

Vastase meredessantiiksust on kdige efektiivsem torjuda merel, mil see on laevadel ja laevad
kompaktses formatsioonis'®’. Kuigi taktikaliselt on maabumisiiksus koige haavatavam
dessantlaevadelt rannale liikudes, on dessanti tegeva osapoole eesmérgiks iillatusmomenti
kasutades vastutegevust viltida voi edasi liikata. Meredessant piilitakse alati sooritada
rannaldigul, kus ei ole vastase tOrjeiliksusi. Nii saab otsustavaks kiirus — kumb osapooltest
jouab dessandikohta kiiremini oma lahinguvdimet tuua. Peale maabumist ja dessanti toetava

laevastiku tuleulatusest véljumist on dessantiiksuse vasturiinnakuga torjumiseks vaja juba

"7 Gjelsten, R. The Role of Naval Forces in Northern Waters at the beginning of a New Century. — Navies in the
Northern Waters 1721-2000. Hobson, R., Kristiansen, T. (ed). London, Portland, OR: Frank Cass, 2004, 1k 298.
'8 Joergensen, T.S. U.S. Navy Operations in Littoral Waters. 2000 and Beyond. — Naval War College Review.
Spring 1998, Vol. LI, No. 2, Ik 24-25.

1P Vego, M. Coastal Defence. Systems, Solutions, Tactics. — Naval Forces. Nr 11, 2014, 1k 18.

"% Grove, E. The Future of Sea Power. Annapolis, MD: Naval Institute Press, 1990, 1k 51.
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tavapirast vihemalt kolmekordset joudude iilekaalu'™'.

Meredessandiga kaasneb alati
laevatiku tuletoetus nii suurtiikkide kui rakettrelvadega. Seetdttu on viidr Eesti kaitsevies
levinud arusaam, et rannakaitset on voimalik teostada jalavdega rannal. Esimeses Lahesdjas
olid Iraagi poolel USA 5. merejalavde ekspeditsioonibrigaadi tdrjeks valmiduses vihemalt

neli diviisi, sest polnud teada, kus ameeriklased kavatsevad maabuda'®?

. Konflikti korral pole
Eestil sellist ressurssi voimalik leida, arvestades Venemaa pikaajalisi iihendoperatsioonide

traditsioone, mille kohaselt riinnak toimub korraga kodikides keskkondades.

Nagu esimeses peatiikis mainitud, on Eesti asukohast vdimalik hiirida vastase
merekommunikatsioone. Vene Foderatsiooni Balti laevastiku peamine tugipunkt asub Eestist
lddnes, Kaliningradi oblastis, millel puudub maismaaiithendus emamaaga. Meretransport
Kaliningradi ja Soome lahe idasopi vahel on vdimalikule vastasele strateegilise tdhtsusega.
Geograafiliselt pakub Soome laht head vdimalust nn pudelikaela kontrolli (chokepoint
control) teostamiseks, mille eelduseks on tihedam sdjaline koost66 Soome Vabariigiga.
Teoreetiliselt on vdimalik hidirida vastase tsiviilmeretransporti, kuid esimeses peatiikis
mainitud meretranspordi globaliseerunud omandisuhted teevad selle juriidiliselt ja poliitiliselt

tagajdrgede etteaimamatuse tottu ddrmiselt keerukaks.

Ka mereala valdamise takistamise sojalisteks vOimeteks on pealveetOrje ja miinisdda st
mineerimine, mille platvormideks vodivad olla allveelaevad, raketikaatrid ja mobiilsed

rannikukaitsepatareid ning relvadeks torpeedod, meremiinid ja pealveetorjeraketid.

2.2.4. Mereluure

Meresdjapidamise mahukaimaks tegevuseks on vastase voi voimaliku vastase leidmine, mida
nimetatakse mereluureks (scouting) ja mis jaguneb seireks ja kohaluureks (vt joonis 2.3.).
Kohaluure (reconnaissance) eesmirgiks on visuaalse vaatluse voi muude meetodite abil
hankida informatsiooni vastase tegevuse ja ressursside voi teatud mereala meteoroloogiliste,
hiidrograafiliste vdi geograafiliste niitajate kohta'®. See tihendab, et peale esmase luureinfo

saamist, mis viitab huvipakkuva objekti kohalolule merealal, saadetakse vilja kohaluureiiksus

'8! Smedberg, M. Om Sjékriget. Stockholm: Page One Publishing AB, 1996, 1k 116.

182 Brown, R. J. U.S. Marines in the Persian Gulf, 1990-1991. With Marine Forces Afloat in Desert Shield and
Desert Storm. Washington, DC: History and Museums Division, Headquarters, U.S. Marine Corps, 1998, 1k 118
ja 167.

'3 NATO Glossary of Terms and Definitions (English and French). AAP-6. Edition 2014. NATO
Standardization Agency, sub reconnaissance, MILITERM tolge.
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eesmargiga objekt tuvastada ja selle kohta voimalikult palju infot koguda, milleks kasutatakse

nii peal- kui allveelaevu ja lennuvahendeid (ka mehitamata).

. o Mereseire Kohaluure
Operatsioonid (surveilancs) (reconhaisance)
I

s % -
Pahitilesanns Bglrull
{mission) el
Faasid %

Joonis 2.3. Mereluure iilesehitus ja reaktsioonid'**

Mereseire (surveillance) on seevastu mereala silistemaatiline vaatlemine visuaalsete,
elektrooniliste, fotograafiliste vdi muude vahenditega'®. Tavapirane radarvaatlus kokkuporke
véltimiseks on olemuselt samuti mereseire. Mereseire toimub alaliselt iiksiklaeva voi
laevastikuiiksuse timber, huvipakkuval merealal voi rannikuriigi huvialas (nt territoriaalmeres
ja majandusvoondis). Mereseire tulemuseks on tuvastatud merepilt (RMP — Recognized
Maritime Picture), mis annab iilevaate veealal toimuvast ning on aluseks taktikaliste ja
operatsioonitasandi otsuste tegemisel. Mereseiret teostavad nii laevad, lennukid, allveelaevad,
mehitamata siisteemid, kui kaldavaatlus- ja -radarijaamad. Meresdjapidamine on alates
Teisest maailmasdjast olnud erinevalt maa- ja Ohuviest n-0 pildipdhine, kus taktikaliste
relvakasutuse otsuste aluseks on tuvastatud merepilt. Tidnapédevaste elektrooniliste
lahingujuhtimise siisteemide kasutuselevotuga on ka maa- ja Ohuvéded iile minemas

pildipdhisele reaalajas juhtimisele.'®

Mereseire pohiiilesanneteks on patrullimine ja otsing. Patrull (patrol) tihendab iiksuste

paigutamist kindlale joonele voi alale, kust ei soovita huvipakkuvate objektide mirkamata

184 Multinational Maritime Tactical Instructions And Procedures. MTP-1(E) Vol I. NATO Standardization
Agency, March 2010, 1k 6-10 pohjal.

'8 NATO Glossary of Terms and Definitions (English and French). AAP-6. Edition 2014. NATO
Standardization Agency, sub surveillance, MILITERM tdlge.

'%Friedman, N. Navies and Technology. — The Politics of Maritime Power. A Survey.Tan, T. H. A. (ed).First
Edition. London and New York: Routledge, 2007, 1k 51-53.
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187 . -
Mereseire teine

labisoitu, kusjuures eelduseks ei ole teadmine vastase kohalolust.
pohiiilesanne, otsing (search), on mereala siisteemne uurimine, eesmirgiga teha kindlaks
huvipakkuva kontakti olemasolu voi selle puudumine (nditeks allveelaevajaht, aga ka
merep'eiéste)lgg.

Eesti rannikukaitseks vajalik taktikaline seireala holmab enam-vidhem tervet Léddnemerd.
Sellise ala katmiseks on vaja vdhemalt kolme patrulljoont. Esimene ulatub Kirde-Eesti
rannikult Soomeni ja aitab avastada Soome lahe idasopist véljunud vastase iiksusi. Teine
samavdiidrne patrulljoon asub Gotlandi ja Liti lddneranniku vahel ja selle eesmirgiks on
avastada lddnest ldhenevaid vastase iiksusi. Viimase indikatsiooni vastase kavatsustest annab
paralleelselt territoriaalmere piiriga kulgev patrulljoon, kusjuures piir ise on vaenutegevuse

korral kineetilise reaktsiooni piiriks (kill line)lgg. Alalisse mereseiresse Lidnemerel annavad

panuse nii NATO riigid kui neutraalsed liitlased Soome ja Rootsi.

Tohusa rannikukaitse osaks on kaldaradarite seiresiisteem, mille abil avastada ja jdlgida
vaenulikke pealveekontakte ning sihitada relvi '*°. Kaldaradaritel pShinev avastamissiisteem
on aluseks ka mereolukorrateadlikkuse saavutamisele ja merelise julgeoleku ohtudele

reageerimisele (vt alapeatiikk 2.3.3. Mereolukorrateadlikkus).

Nii patrullimise kui otsingu faasideks on avastamine, lokaliseerimine, tuvastamine ja
identifitseerimine. Avastamise kiigus tehakse sensorite, nagu inimsilm, radar ja
elektroonilised vahendid, abil kindlaks kontaktide olemasolu v&i puudumine. Lokaliseerimise
kdigus midratakse kontakti asukoht ning litkumisandmed (kurss ja kiirus) iildjuhul radari, aga

ka niiteks elektrooniliste sensoritega ristpeilimise abil.'"

Pildiloome tdhtsaim osa on tuvastamine, mille kdigus méiratakse kindlaks kontakti tunnused,
st mis objektiga on tegu. Tuvastamise tdpsus ulatub iisna umbmédrasest ,,sdjalaecv voi
mittesdjalaev kuni ,laevaklassi“ voOi ,.konkreetse laevani®. Teine tuvastamisega seonduv
oluline moiste on tuvastamise kindlusaste (recognition confidence level). Korgeim

tuvastamise kindlusaste on kindel sihtmirk (certain target), mis on kompetentse isiku poolt

'8 Tolderlund, P. Leerebog i spkrig. 3. Udgave. Sgvzarnets Officersskole, 2004, 1k 9-4.

88 Multinational Maritime Tactical Instructions And Procedures, MTP-1(E) Vol LNATO Standardization
Agency, March 2010, artikkel 6258.

' Ibid, artikkel 6123.

190 Vego, M. Coastal Defence. Systems, Solutions, Tactics. — Naval Forces. Nr 11, 2014, 1k 19.

Y Multinational Maritime Tactical Instructions And Procedures, MTP-1 (E) Vol INATO Standardization
Agency, March 2010, artiklid 6240-6242.
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visuaalselt tuvastatud kontakt, mida pidevalt jélgitakse radariga. Keskmine tuvastusaste on
toendoline sihtmérk (probable target), mis voib olla tditnud kindla sihtmérgi kriteeriume, kuid
mida pole pidevalt radariga jilgitud voi sihtmirk, mis on tuvastatud muu vahendiga kui
visuaalne vaatlus. Kdige madalam tuvastusaste on voimalik sihtmérk (possible target), mis ei
ole kiill nduetekohaselt tuvastatud, kuid mille suhtes on alust oletusteks ning mis vajab

tdpsemat tuvastamist.'”

Noutav tuvastamisaste sOltub olukorrast ja ressurssidest, kuigi
taktikaliste otsuste tegemiseks on vaja nii detailset merepilti kui vOimalik. Arvestades
tdnapdevaseid poliitilisi ja diguslikke piiranguid on relvakasutuseks iildjuhul vajalik kindla
sihtmirgi olemasolu, sest ainult inimsilmaga on vodimalik 100%-lise tdendosusega objekte
tuvastada. Arvestades tihedat laevaliiklust Lddnemeres ja eriti Soome lahes, pole sdjaliste

sihtmarkide muul moel kui visuaalselt tuvastamine moeldav.

Peale tuvastamist toimub identifitseerimine, mille kidigus antakse kontaktile vastavalt
etteantud Kriteeriumidele iiks kuuest standardidentiteedist: tundmatu, neutraalne, voimalik
sdber, sobralik, kahtlane ja vaenulik'®. Nimetatud kriteeriumid pannakse paika enne iga

operatsiooni ja soltuvad olukorrast.

Kogu mereluure iilesehitus on nagu rannikukaitsegi kihiline ja see koosneb horisondi taga
olevatest laevadest ja lennuvahenditest, mis tootavad nii sensorikandjatena kui tuvastavad
sihtmirke, laevadest rannikuvetes, mis tegelevad peamiselt tuvastamisega, ning kaldal

paiknevatest paiksetest ja mobiilsetest sensoritest.

2.3. Merelise julgeoleku pohiulesanded

Alljirgnevalt analiiiisitakse merejoudude rollide triaadi teist kiilge — merelise julgeoleku

pohiiilesandeid.

2.3.1. Mereline julgeolek
Julgeoleku mdistel on tédnapideval erinevaid tdhendusi, sdltudes vaatenurgast, tingimustest ja
kirjeldatavatest néhtustest. VOib eristada kollektiivset ja individuaalset julgeolekut (ka

turvalisust'®"), riiklikku ja rahvusvabhelist julgeolekut, sise- ja vilisjulgeolekut ning ,,pehmet*

2 Multinational Maritime Tactical Instructions And Procedures. MTP-1(E) Vol I. NATO Standardization
Agency, March 2010, artikkel 6243.

"% Ibid, artikkel 6244.

%% Eesti turvalisuspoliitika pohisuunad aastani 2015. Riigikogu otsus. 17.06.2008 — RT 12008, 25, 165.
[https://www.riigiteataja.ee/akt/12979629] (21.05.2014).
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ja ,.kova“ julgeolekut. Traditsioonilisele ,,kovale* julgeolekule ehk riigikaitsele on lisandunud
,pehmed* dimensioonid nagu sotsiaalne, majanduslik ja keskkonnaalane, mis on omavahel
tihedalt seotud ja mdjutavad oluliselt ,kova“ julgeolekut. Kui traditsiooniline ,kova“
julgeolek on kollektiivne, siis ,,pehme* julgeolek on nii kollektiivne kui individuaalne.'®
Siiski on nimetatud jaotuste vahel tdnapdeval iiha keerulisem vahet teha ja seetdttu
iseloomustatakse julgeolekut kui jagamatut voi terviklikku'®®. Koige laiemalt tihendab

julgeolek siiski iiht — ohtude puudumist'®’.

Nii individuaalset kui kollektiivset julgeolekut dhvardavate looduslike ja inimtekkeliste
ohtude nimekiri merel on pikk: ebaseaduslik kalapiiiik, looduskatastroofid, terrorism,
narkokaubandus, piraatlus ja relvastatud rodv, keskkonnareostus, ebaseaduslik
relvakaubandus, inimkaubandus, batiimeetria muutused, vaidlused merealade iile, ohtlike
kaupade vedu jne'”®. Mereline julgeolek koige laiemas tihenduses kisitleb neid koiki ja
seetdttu puudub iihene definitsioon. Nii on Ameerika Uhendriikide merevie mereliste
julgeolekuoperatsioonide (maritime security operations) eesmirgiks Kkaitsta merelist
suverddansust ja ressursse ning voOidelda merelt ldhtuva terrorismi, relvade leviku,
rahvusvahelise  kuritegevuse,  piraatluse, keskkonna  hdvitamise ja  illegaalse
immigratsiooniga'”. Laevandussektori jaoks tihendab mereline julgeolek kauba ohutut ja
hdireteta saabumist sihtsadamasse rahvusvahelise kuritegevuse ohvriks langemata.
Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO — International Maritime Organization) kisitleb
merelist julgeolekut meresdiduohutuse (safety) osana. Siiski on oluline vahet teha ohutusel ja
julgeolekul (turvalisusel), millest esimese eesmérgiks on viltida merekdlbmatutest laevadest
ja meremeeste inimlikest vigadest tingitud Onnetusi ja teise eesmirgiks on kaitsta tahtlike

seadusevastaste tegude eest.”” Akadeemilisema ja iildisema definitsiooni annab Klein:

'3 Stocker, J. The Exposed Flank: Maritime Security for the UK Homeland and the Role of the Royal Navy. —
The Naval Review. Vol 101, November 2013, nr 4, 1k 354.

1% Eesti julgeolekupoliitika alused. Riigikogus heaks kiidetud 12.05.2010. RT 12010, 22, 110.

[http://www kaitseministeerium.ee/files/kmin/nodes/9417_Julgeolekupoliitika_alused_2010.pdf] (03.03.2014),
Ik 4.

197 Rahman, C. Concepts of Maritime Security. A strategic perspective on alternative visions for good order and
security at sea, with policy implications for New Zealand. Discussion Paper No 07/09. Centre for Strategic
Studies: New Zealand, Victoria University of Wellington, 2009, 1k 3-15.

18 Sloggett, D. The Anarchic Sea. Maritime Security in the Twenty-First Century. London: Hurst & Company,
2013, 1k 35.

' Naval Warfare. Naval Doctrine Publication 1. US Navy, March 2010, 1k 50.

2% Klein, N. Maritime Security and the Law of the Sea. Oxford: Oxford University Press, 2011, 1k 8.
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mereline julgeolek on riigi maa- ja mereterritooriumi, infrastruktuuri, majanduse, keskkonna

o o . . 201
ja thiskonna kaitsmine merel toimuvate teatud siindmuste eest™ .

Kokkuvottes on mereline julgeolek riigi julgeoleku merel asuvate ja merelt ldhtuvate
ohtudega tegelev osa’”. Erinevalt aga teistest julgeoleku alajaotustest on mereline julgeolek
alati rahvusvaheline, sest maailmameri on jagamatu ja isegi territoriaalmeres pole riigid tdiesti
suveriidnsed””. Kuigi meresdja diguslik alus (rahvusvaheline sojadigus) erineb merelise
julgeoleku omast (peamiselt siseriiklik kriminaalﬁigus)204, on viimase eesmérk laiemalt sama,
mis meresdjal kitsamalt — tagada mere ohtudevaba kasutus. Seega merelist julgeolekut ei saa

jagada sise- voi vilisjulgeolekuks, vaid seda peab kiisitlema terviklikult.*

Enamus julgeoleku teoreetilisi Kisitlusi ei ole merelise fookusega®”® ja nii pole merelise
julgeoleku teoreetiline taust veel vorreldav meresdjateooriaga®™’. Siiski pole sellised
iilesanded merevigedele midagi uut, vaid nendega on tegeletud lidbi ajaloozog. Erinevalt maa-
ja Ohujoududest on merevoimu iiks osa alati majanduslik, s.0 merekaubanduse kaitsmine
koige laiemas mottes. Tdnapdevane rohuasetus merelisele julgeolekule tdusis esile peale
kiilma sdja 10ppu, kui tdendosus vordviidrsete mereviagede kokkupdrgeteks oluliselt vihenes
ja merevigede peamine tdhelepanu poordus julgeoleku pehmematele dimensioonidele.”’

Siiski viitavad 2008. aasta Vene-Gruusia sdda ja 2014. aasta Ukraina kriis rohuasetuse

muutusele vastupidises suunas kdva julgeoleku poole.

Merelise julgeolekuga seonduv ldhtub Hugo Grotiuse XVII sajandil sodnastatud
meresdiduvabaduse (mare liberum) aluspohimottest, mille kohaselt meri on inimkonna
ithisomand, mida keegi ei saa omada ja mis on seetdttu kdigile kasutamiseks vaba. Seetottu on

mered ja ookeanid oma vihese reguleerituse tottu soodsad ldhtekohad terrorismile,

201 Klein, N. Maritime Security and the Law of the Sea. Oxford: Oxford University Press, 2011, 1k 11.

202 Kinney, L. Canada’s Maritime Security. — Canadian Naval Review. Volume 4, Number 4 (Winter 2009), 1k
15.

% Stocker, J. The Exposed Flank: Maritime Security for the UK Homeland and the Role of the Royal Navy. —
The Naval Review. Vol 101, November 2013, nr 4, 1k 354.

% Luke, I. Naval Operations in Peacetime. Not Just ,,Warfare Lite“. — Naval War College Review. Spring 2013,
Vol. 66, No. 2, 1k 13, 15

*% Urb, T. Kas Eesti mereline julgeolek on tervik? — Sodur. Nr 2(71), 2013, 1k 41-44.

2% Rahman, C. Concepts of Maritime Security. A strategic perspective on alternative visions for good order and
security at sea, with policy implications for New Zealand. Discussion Paper No 07/09. Centre for Strategic
Studies: New Zealand, Victoria University of Wellington, 2009, 1k 5.

207 Luke, I. Naval Operations in Peacetime. Not Just ,,Warfare Lite*. — Naval War College Review. Spring 2013,
Vol. 66, No. 2, Ik 17.

208 Sloggett, D. The Anarchic Sea. Maritime Security in the Twenty-First Century. London: Hurst & Company,
2013, 1k 67-85.

% Palmer, D. A. R. Merevigede ajastu 16pp? — NATO Teataja.
[http://www.nato.int/docu/review/2010/Maritime_Security/end_of_naval_era/ET/index.htm] (27.03.2014).
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kuritegevusele jms. Nii nagu meresdjapidamine ei ole eesmérk omaette, pole seda ka mereline

julgeolek, sest see mdjutab otseselt julgeolekut maismaal, inimese loomulikus keskkonnas.*'

2.3.2. Merelise julgeoleku kontseptsioonid

Merelist julgeolekut voib késitleda strateegiliselt, ldhtudes mere omadustest ja tihtsusest
inimkonnale, vo0i praktilisemalt, ldhtudes ohtudest ja tegevustest. Esiteks vaadeldakse
strateegilist lihenemist, mis pohineb Tilli*'' mere neljal ajaloolisel omadusel: ressursiallikas,
transpordimeedium, informatsiooni vahetamise ja iilemvdimu saavutamise keskkond, millele

on lisandunud keskkonna modde (vt joonis 2.4).212

, Kohalikud s&jad |
Merikui | | Ikl )
e | g

Joonis 2.4. Mereline julgeolek”"”

Ressursiallikana on meri Eestile kalanduse tottu oluline. Maailma kalalaevastiku
pliigivoimsus ~ iiletab enamuse  toostuslikult  piiiitavate  kalaliikide  bioloogilise
taastumisvoime®'* ja nii on kalapiiiigi kontrollimine ning ebaseadusliku piiiigi tokestamine
Eesti riigi oluliseks iilesandeks merel nii koduvetes kui rahvusvaheliselt. Kuigi
kalastuskontroll on olemuselt pigem politseiline iilesanne, véivad konfliktid piiiigidiguste iile
piidida viiksemate meresdjaliste vastasseisudega nagu niiteks Uhendkuningriigi ja Islandi

tursals()jad215 kiilma sdja ajal voi Eesti Liti piiritiili 1990. aastatel, mida tuntakse ka

210 Klein, N. Maritime Security and the Law of the Sea. Oxford: oxford University Press, 2011, 1k 4, 7, 13.

2! Terminoloogilise segaduse viiltimiseks kasutab Till merelist julgeolekut kisitledes libivalt mdistet ,,hea kord
merel“ (good order at sea).

*2Till, G. Merevéim. Teejuht 21. sajandisse. Teine viljaanne. AS Ajalehtede Kirjastus, 2012, 1k 452.

*BTill, G. Seapower. A Guide for the Twenty First Century. London, Portland OR: Frank Cass, 2004, 1k 310.
2 Till, G. Merevéim. Teejuht 21. sajandisse. Teine viljaanne. AS Ajalehtede Kirjastus, 2012, 1k 455.

215 Stocker, J. Nonintervention. Limited Operations in the Littoral Environment. — Naval War College Review.
Autumn 1998, Vol. LI, No. 4, 1k 57.
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,kilusdjana“. Ressursiallikana on késitletavad ka energiajulgeoleku tagamiseks vajalikud
Eestit peamiselt Soomega iihendavad elektrikaablid ja tulevased gaasitorud, mille julgeolekut

tuleb tagada nii rahu- kui kriisiajal.

Ohte merevedudele pohjustavad kohalikud sdjad, terrorism, piraatlus ning ettekavatsemata
ohud. Kuigi Laddnemere julgeolekuolukorda peeti enne 2014. aasta Ukraina siindmusi
suhteliselt stabiilseteks'®, tuleb nii sOjategevuse, terrorismi kui piraatluse ohtudega ennetavalt
tegeleda. Eesti sOltub vdimaliku kriisi korral suurel mééral merest, sest Balti riike Euroopaga
ithendav maakitsus Leedu ja Poola vahel on ainult ca 70 km lai. Arvestades vajalikke
veomahte pole kriisi olukorras terve riigi varustamine maismaatransporti kasutades vdimalik.

Samuti saabub liitlaste raskesdjatehnika vaid meritsi.

Kui rahumeelne inimkond kasutab merd veoteena, saavad seda teha ka terroristid, piraadid ja
organiseeritud kuritegevusm. Avalikku korda rikkuvaid stsenaariume merel voib laiemalt
jagada kolmeks: esiteks riinnakud siisteemi enda, inimeste, laevade ja sadamate vastu (nt MV

218
1

Limburgi plahvatus ja jargnenud pdleng 2002. aastal™ "), teiseks vdidakse siisteemi kasutada

rilnnaku korraldamiseks st nii terroristide kui ebaseaduslike relvade salalaubaveoks (nt merelt

1219

ldhtunud terroririinnak Mumbais 2008. aastal® ") ning kolmandaks vodidakse siisteemi ennast

relvana kasutada, niiteks kaaperdatud laevade kasutamine taristu riindamiseks (vrdl 9/11

terroririinnak Ameerika Uhendriikides).220

Eelnevalt kisitletud merelise julgeoleku osadest vihemoluline pole ka mere informatsiooni
hankimise ja vahendamise roll. Selle dimensiooni fiiiisiliseks viljenduseks on Eestit
Euroopaga tihendavad sidekaablid, mille julgeoleku tagamine on riigi toimimise seisukohast
kriitilise tdhtsusega. Teiseks holmab nimetatud dimensioon merd ennast. Mida rohkem me
merest teame, seda paremini ja sdadstlikumalt suudame kasutada tema hiivesid. Seetdttu on
okeanograafia ja hiidrograafia merelise julgeolekuga otseselt seotud teadusharud.””' Kuna

merekeskkond on keeruline ja mojutab inimtegevust merel rohkem kui maismaakeskkond

*16 Kaljurand, R., Neretnieks, K., Ljung, B., Tupay, J. Arengud Liicinemere piirkonna julgeolekukeskkonnas kuni
2020. aastani. Tallinn: Rahvusvaheline Kaitseuuringute Keskus, 2012.
[http://www.riigikogu.ee/index.php?id=174722] (16.03.2013).

217 Till, G. Mereviim. Teejuht 21. sajandisse. Teine véljaanne. AS Ajalehtede Kirjastus, 2012, 1k 465-470.

8 Limburg oil tancker attacked. GlobalSecurity.org.
[http://www.globalsecurity.org/security/profiles/limburg_oil_tanker_attacked.htm] (10.04.2014).

Y9 2008-Mumbai Attack 22/11. GlobalSecurity.org. [http://www.globalsecurity.org/military/world/war/indo-
pak_2008.htm] (10.04.2014).

220 Kinney, L. Canada’s Maritime Security. — Canadian Naval Review. Volume 4, Number 4 (Winter 2009), 1k
15.

21 Till, G. Merevéim. Teejuht 21. sajandisse. Teine viljaanne. AS Ajalehtede Kirjastus, 2012, 1k 471.

46



inimtegevust maismaal, on selle tundmine ja modistmine nii sdjaliste kui julgeolekualaste
tegevuste aluseks. Hiidrograafia on otseselt seotud merepohja kohaluurega ja

merepohjaobjektide andmebaasidega, mis on ka miinisdja aluseks.

Viimasena nimetab Till merd kui domineerimisala, mis Eesti jaoks tdhendab riigi
suverdadansuse tagamist. Esimene ndue suverddnsuse rakendamisel on see, et iga riik peab
teadma, mis tema merealadel toimub. Kui mereala suurus ei voimalda pidevat kohalolekut,
tuleb seda muul moel jilgida, et oleks tagatud riigi seaduste kehtimine. Lisaks sellele peab
riik olema valmis seaduste rikkumistele reageerima.”*> Seega pelgalt merealade omamisega

kaasneb vajadus neil fiiiisiliselt kohal viibida ja mereolukorrateadlik olla.

Uue osana merelises julgeolekus toob Till vélja mere enda ehk merekeskkonna. Ehkki
inimene elab maismaal, mdjutab just maailmameri ilma ja kliimat. Kuigi pohjendused on
erinevad, on iiks asi kindel: merekeskkond on jirjest enam ohustatud.””® Looduressursside
piiratus ja keskkonnareostus on saanud pikemas perspektiivis globaalset julgeolekut
ohustavateks faktoriteks ja on seda iiha ndhtavamalt. Seetdttu on merevied tdnapdeval jarjest

rohkem seotud nii keskkonnareostuse ennetamise kui reostustdrjega®>”.

Jargnevalt vaadeldakse merelist julgeolekut praktilisemalt, 1dhtuvalt ohtudest, siindmustest ja
tegevustest. Briti merelise julgeoleku ekspert Dave Sloggett kirjeldab merelist julgeolekut
seitsme dimensioonina (vt tabel 2.2.), kus kodik merelise julgeoleku aspektid ja nendevahelised
seosed on terviklikult kajastatud. Seitse dimensiooni koosnevad kuuest vertikaalsest ja
seitsmendast horisontaalsest osast — okeanograafiast, mis seob eelnevaid, sest arusaamine
merekeskkonna fiiiisilisest, keemilisest ja bioloogilisest olemusest on igasuguse merel
tegutsemise aluseks.”” Tabelis 2.2. on esitatud Sloggetti seitse dimensiooni koos seletustega
ning selle pdhjal on tuletatud Eestile olulised merelise julgeoleku teemad. Et tdrjuda esimese
kuue dimensiooni ohte tuleb rannikuriigi merejoududel olla kohal oma merealal, pidevalt

jilgida olukorda merel ja koguda infot ning olla vajadusel valmis kiirelt reageerima®*.

2 Till, G. Merevéim. Teejuht 21. sajandisse. Teine viljaanne. AS Ajalehtede Kirjastus, 2012, 1k 477.

*® Ibid, 1k 458.

224 Till, G. Maritime Power and the Twenty-First Century. — Seapower: Theory and Practice. Till, G. (ed). Ilford:
Frank Cass & Co. Ltd, 1994, 1k 195.

 Sloggett, D. The Anarchic Sea. Maritime Security in the Twenty-First Century. London: Hurst & Company,
2013, 1k 36-39.

26 Gjelsten, R. The Role of Naval Forces in Northern Waters at the beginning of a New Century. — Navies in the
Northern Waters 1721-2000. Hobson, R., Kristiansen, T. (toim). London, Portland, OR: Frank Cass, 2004, 1k
285-286.
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Tabel 2.2. Merelise julgeoleku seitse dimensiooni**’

Koik ohud riigi suverddnsusele ja olulistele huvidele on Meredessant, mereblokaad,
heidutatud voi havitatud enne, kui need dhvardavad riigi meremiinid, asiimmeetrilised
terviklikkust, k.a vaidlused majandusvoondis ja ohud, traditsiooniline
traditsioonilised riikidevahelised konfrontatsioonid teiste riikidevaheline konflikt,

majanduslike ja poliitiliste kiisimuste iile.

erimeelsused merealade iile.

Koik laevad ja nende laadungid (k.a reisilaevad), mis Piraatlus, roovimine,
lahkuvad  ldhtesadamast, jouavad  sihtsadamasse kaaperdamine, merepaiste,
takistusteta ja nende meremehed ja reisijad paistetakse, astimmeetrilised ohud,
kui laevad satuvad merednnetusse. See holmab meresdiduohutus, laevaliikluse
merekommunikatsioonide kaitsmist  ja nSuab juhtimine (Vessel Traffic
koikehdlmavat regionaalset koostood, et voidelda Service — VTS), sadamate
laevanduse vastaste ohtudega. turvalisus.

Kindlustada riigi majandusvoondisse jadvate ressursside Roovpiiiik, tuuleenergia

sadstlik kasutamine. Holmab nii taastuvaid (kala, tuul ja
lained) kui taastumatuid ressursse (nafta, gaas ja

mineraalid) ning turismipotentsiaali.

tootmine merel, mereturismiga

seonduv (merepadste).

Voidelda igasuguse salakaubaveoga riigi  Salakaubandus inimeste,
majandusvoondi ulatuses. narkoainete, relvadega.

Merelt lahtuvad terroriaktid rannikuldhedastele voi seal —Terroririinnakud reisi-  ja
asuvatele rajatistele, sadamatele, sildadele, kaubalaevade, sadamate ja muu
reisiterminalidele, nafta rafineerimistehastele, riiklikult tdhtsa taristu vastu

elektrijaamadele, suurematele linnadele.
Looduslikud ja inimtekkelised katastroofid, nende m&ju

leevendamine rannikualadele.

Ho6lmab loodete, hoovuste ja batiimeetria aspekte,

vetikate vohamist, biojulgeolekut, mandrilava ulatust

ning keskkonnaterrorism.
Tormid, iileujutused,
merekeskkonna reostus,
ebaseaduslik kaadamine.

Okeanograafia, hiidrograafia,

merekeskkonna seire.

ning uuringuid katastroofide tagajargede
likvideerimiseks.
2.3.3. Mereolukorrateadlikkus
Merelise julgeoleku tagamise aluseks on mereolukorrateadlikkus (MSA — Maritime

Situational Awareness voi MDA — Maritime Domain Awarenesszzs). Termini vottis 1990.

aastatel kasutusele Ameerika Uhendriikide Rannavalve, et viia kokku merepéiste, seaduste

27 Sloggett, D. The Anarchic Sea. Maritime Security in the Twenty-First Century. London: Hurst & Company,
2013, 1k 37-38 pohjal.
*» MSA on peamiselt NATO Euroopa riikides ja MDA USA-s ja Aasias kasutatav samatihenduslik mdiste.
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229 Kui traditsioonilise

joustamine ja keskkonnakaitse ning luua iiks terviklik merepilt
mereluure eesmirgiks on leida vastane, siis tdnapdevases merekeskkonnas, kus nii sdjalised
kui mittesdjalised ohud on paljuski asiimmeetrilise iseloomuga ja varjatud igapdevastesse aina
tihenevatesse  elumustritesse, on tdusnud vajadus omada terviklikku {ilevaadet
merekeskkonnast ja koigist seal tegutsejaist. Mereolukorrateadlikkus on laiem mdiste kui
mereluure, oluliselt on suurenenud andmete maht, mida tuleb koguda, korreleerida ja

analiitisida, et leida ohtudele viitavaid anomaaliaid >’

Mereolukorrateadlikkus tidhendab tegelikku arusaamist kdigest merekeskkonnas toimuvast,

mis voib mdjutada riigi julgeolekut, ohutust, majandust ja keskkonda®'

, hing holmab nii
sobralike kui vaenulike laevade ja allveelacvade leidmist, terve maailmakaubanduse
tarneahela moistmist, laevade pardal olevate inimeste tuvastamist, merekeskkonnaga

seonduva taristu mdistmist ja kdikides nimetatud valdkondades anomaaliate leidmist®>.

Tavapirastest elutegevuse mustritest korvalekallete avastamiseks on vajalikud andmebaasid
ning kohalike olude, nii geograafia kui inimtegevuse, hea tundmine. Eesti oludes saavad
mereolukorrateadlikkusse panustada lisaks merejoududele kohalikud rannakogukonnad,
vabatahtlikud merepéasteseltsid, vdoimalikud merekaitseliidu iiksused (nn turvavaip Eesti
merealadel), kalurid ning rannaliinidel sditvad meremehed, kes kogemuslikult teavad koige

paremini, mis antud ajal ja kohas on tavapérane, mis mitte.

Mereolukorrateadlikkuse tdstmisele aitavad kaasa erinevad tehnilised siisteemid nagu
automaatne identifitseerimise siisteem (AIS — Automatic ldentification System), mis algselt oli
moeldud navigatsiooni- ja kokkupdrke viltimise siisteemina koikidel iile 300
kogumahutavusega laevadel. Kuigi AIS annab suure panuse mereolukorrateadlikkuse
tostmisesse, on sel palju puudusi. Pildilt jidvad vélja need laevad, mis AIS-i ei kasuta,
siisteemi leviala piirdub kuni 20 miiliga, &risaladuse hoidmise huvides ei pruugi AIS-i

kasutada tramplaevandus ning iildiselt ei pruugita AIS-i kasutata kriisipiirkondades nagu

 Murphy, M. N. Lifeline of Pipedream? Origins, Purposes, and Benefits of Automatic Identification System,
Long-Range Identification and Tracking, and Maritime Domain Awareness. — Lloys s MIU Handbook of
Maritime Security. Herbert-Burns, R., Bateman, S,. Lehr, P. (ed). Boca Raton FL: CRC Press, 2009, 1k 22.

230 Boraz, S. C. Maritime Domain Awareness. Myths and Realities. — Naval War College Review. Summer 2009,
Vol. 62, No. 3, 1k 139.

B! Naval Warfare. Naval Doctrine Publication 1. US Navy, March 2010, 1k 49.

2 Boraz, S. C. Maritime Domain Awareness. Myths and Realities. — Naval War College Review. Summer 2009,
Vol. 62, No. 3, Ik 141.

49



niiteks Adeni lahel**?

234
d

. Uuringud néitavad, et AIS-i edastatavad andmed on kuni 30% ulatuses

vale ning voOimalikud vastased ja kurjategijad teavad tédpselt millal ja kuidas AIS-i

kasutada voi mitte kasutada®>.

Nii nagu sojaliste mereoperatsioonide aluseks on tuvastatud merepilt (RMP — Recognized
Maritime ~ Picture) on see ka mereolukorrateadlikkuse fiiiisiliseks  kandjaks®®.
Mereolukorrateadlikkust Eestis voib samuti kujutada kihtidena, millest vdlimine hdlmab kogu
Ladnemerd. Kui vOimalikku ohtu pohjustav kaubalaev, mille sihtsadam on Eestis, siseneb
Ladnemerre, on vajalik seda terve teekonna jooksul jdlgida, et ohte ennetada. Taas kord aitab
sellist mereolukorrateadlikkust saavutada rahvusvaheline koost6d. Mereolukorrateadlikkuse
sisemine kiht algab majandusvoondi piirist. Oluline on siinkohal mérkida, et absoluutset
mereolukorrateadlikkust pole vdoimalik saavutada ja tdhtsal kohal pildiloomes on luureandmed

ja ressursside efektiivne kasutamine.

2.3.4. Reaktsioonid julgeolekuohtudele merel

Mereolukorrateadlikkusest pole kasu, kui avastatud siindmustele ei reageerita™’. Kui
merevietaktikas voib eristada tuvastamise ja sihitamise (targeting) faase, siis sama
mottekdiku kasutatakse mereolukorrateadlikkuse loomisel ja ohtudele reageerimisel,
kusjuures sihitamine ei tihenda siinjuures ainult kineetilisi efekte, st relvaga sihtmérgi
tabamist, vaid ka niiteks hoiatuslaske, abordaazioperatsioone, kaubalaevadega sideiihendusi

selgitamaks vilja nende kavatsusi ja laadungeid jms.238

Kdige lihtsamaks reaktsiooniks tavapérasest elumustrist korvalekalde avastamisel on
visuaalne vaatlus voOi sideiihendus. Suure osa eelmainitud AIS-i viddrkasutusest pohjustab
siiski inimlik eksitus, mille korrigeerimiseks piisab raadiotelefonikonest. Erivahendeid mitte

noudvateks reaktsioonideks on otsingu- ja merepdisteoperatsioonid.

3 Murphy, M. N. Lifeline of Pipedream? Origins, Purposes, and Benefits of Automatic Identification System,
Long-Range Identification and Tracking, and Maritime Domain Awareness. — Lloys’s MIU Handbook of
Maritime Security. Herbert-Burns, R., Bateman, S., Lehr, P. (ed). Boca Raton FL: CRC Press, 2009, 1k 16.

% Carmel, S. Commerctial Shipping and the Maritime Strategy. — Naval War College Review. Spring 2008, Vol.
61, No. 2, Ik 45.

235 Boraz, S. C. Maritime Domain Awareness. Myths and Realities. — Naval War College Review. Summer 2009,
Vol. 62, No. 3, 1k 142.

36 Sloggett, D. The Anarchic Sea. Maritime Security in the Twenty-First Century. London: Hurst & Company,
2013, 1k 28.

7 Ibid, 1k 26.

¥ Boraz, S. C. Maritime Domain Awareness. Myths and Realities. — Naval War College Review. Summer 2009,
Vol. 62, No. 3, Ik 141.
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Laevade ja tegevuste peatamiseks tuleb monikord kasutada sdjalist joudu voi sellega
dhvardada, milleks on piisava kaliibriga suurtiikist hoiatuslaskude laskmine voori ette, voori

pihta (non-disabling fire) voi laeva pihta selle fiitisiliseks peatamiseks (disabling fire).>’

Laevade kontrollimiseks kasutatakse abordaazimeeskondi (ka pardumismeeskonnad, VBSS —
Vessel Board, Search and Seizure), mille eesmirgiks on laeva tegelike eesmaérkide,
dokumentatsiooni, kauba, meeskonna ja reisijate kindlaks tegemine. Eristatakse vastupanuta,
mittekoostodvalmis ja vastupanuga abordaaze, kusjuures viimased nduavad eriiiksuste

kasutamist. AbordaaZioperatsioone sooritatakse nii paatidelt kui helikopteritelt.**’

On selge, et
erinevad  abordaaZioperatsioonid ~ nduavad  meeskondadelt  erinevat  viljadpet:
kalapiiiigikontroll kalalaeva pardal nduab niiteks piiiitud kala kaalumise ja piitigivahendite
hindamise oskusi, narkovastane abordaaz laeva detailse ldbiotsimise oskust, reostustorje

abordaaz vedelikuproovide votmist jne.

Mboned reaktsioonid nduavad ka erivahendeid. Kui merepédédstevoime on iga piisava suurusega
sOja- vOi rannavalvelaevaga n-6 kaasa siindinud, siis reostustdrjevéime nduab spetsiaalset

tehnikat ja sdltuvalt tehnilistest lahendustest ka erilaevu.

2.4. Rahvusvahelised pohilllesanded merel

Jargnevalt kisitletakse merejoudude rollide triaadi kolmandat osa — rahvusvahelisi
pohiiilesandeid merel. Sdoda on poliitika jitkamine teistsuguste vahenditega, jdreldas
Clausewitz XIX sajandi esimesel p00161241. Erinevalt maa- ja Ohujoududest, on laevastike
oluliseks tegevuseks lidbi aegade olnud vilispoliitika, tipsemalt mereviediplomaatia, sest

merejoud on riigi poliitika {iheks instrumendiks.

Erinevalt sdduritest voivad sdjalaecvad ilma erilise mandaadita rahumeelselt ,kohal olla®,
avamerel vabalt liikuda ja isegi riikide territoriaalmerd rahumeelselt libida. 1982. aasta URO
merediguse konventsioon rohutab sdjalaevade rolli voitluses piraatluse, inimkaubanduse ja
ebaseadusliku ringhddlingu vastu avamerel. Nagu koik laevad, peavad ka sd§jalaevad

merehddalisi abistama ja vOivad seda tehes teiste riikide territoriaalvetesse siseneda. Kui

239 Bgrresen, J. The Sea Power of the Coastal State. — Seapower: Theory and Practice. Till, G. (ed). Ilford: Frank
Cass, 1994, 1k 168.

0 Allied Maritime Interdiction Operations. ATP-71. Edition (A) Version (1). NATO Standardization Agency,
September 2013, artikkel 0107.

! Clausewitz, K. von. Séjast. Tallinn: Eesti Keele Sihtasutus, 2004, 1k 49.
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maaviele oleks tegu mandaati ndudva rahuvalveoperatsiooniga, siis merevigedele on see

- 242
igapdevaseks tegevuseks.

Kuigi merevied on valmistunud sdjapidamiseks, siis suurem osa igapdevasest teenistusest on
juba ajalooliselt tdidetud just mereviediplomaatiliste pohiiilesannetega. Mereviediplomaatia
tdhendab siinkohal md&juvdimu rakendamist rahvusvahelistes suhetes, mis ei ole
s()jalpidalmine.243 Ka Eesti on alates NATO-ga liitumisest tegelenud mereviediplomaatiaga,
seda kiill NATO lipu alla. Eesti miinijahtijad on regulaarselt opereerinud NATO Alalise
Miinitorjeeskaadri (SNMCMGI - Standing NATO Mine Countermeasures Group 1)

koosseisus, mille iiheks iilesandeks on lipu niitamine ja alliansi iihtsuse demonstreerimine®**.

S6jalaev on oma olemuselt siisteemide siisteem, mis kannab kdike endaga kaasas — alates
relva- ja sensorisiisteemidest, inimestest ja 10petades inimeste elutegevuseks vajaliku toidu ja
veega. Seetdttu on sdjalaevaga rahvusvahelistes operatsioonides osalemine on oluliselt
lihtsam kui nditeks maavieiiksustega. SOjalaev soidab ise operatsioonipiirkonda, sooritab

néutud tegevuse ja tuleb ise tagasi.”*

Osalemine nii NATO, Euroopa Liidu kui tahtekoalitsioonide rahvusvahelistes operatsioonides
on iiks Eesti selgemini viljendatud julgeolekuhuvi (vt tabel 1.1.). On rohutatud, et
rahvusvahelistes operatsioonides osalemisel on peamiselt iiks eesmirk: tagada meie enda riigi
julgeolek liitlassuhete ja kogemuste kaudu®*®. Kui liitlassuhete arendamine on
iseenesestmoistetav, siis kogemus on sdjaliselt vordselt tdhtis. Nagu sissejuhatuses mainitud
on NATO doktriini rakendamine oluliseks arengueeliseks viikeriigi riigikaitses. Sama oluline
on selle doktriini reaalne praktiseerimine rahvusvahelises kontekstis (nii Oppused kui
operatsioonid), kus on vOimalik harjutada enamat kui viikeriigi laevastik seda suudaks ning

vorrelda end teistega®’.

Rahvusvahelise tegevuse eesmirki voib avardada veel iihe aspektiga. Tdnu merekaubanduse
rahvusvahelistumisele ja oma riigi lippu kandvate kaubalaevastike vidhenemisele, on

merevigede rahvusvaheliseks {ilesandeks kogu globaalse meretranspordisiisteemi

2 Williamson, H. Editorial: The Light Blue Funnel Line: The ‘Keeping the Peace” Role of Navies. — Canadian
Naval Review. Volume 6, Number 4 (Winter 2011), 1k 2.

243 Rowlands, K. Decided Preponderance at Sea. — Naval War College Review. Autumn 2012, Vol. 65, No. 4, 1k
89-96.

> Maritime Command MARCOM koduleht. [http://www.mc.nato.int/org/smg/Pages/default.aspx] (10.04.2014).
3 Sepper, S. Milleks meile lahtised mereteed. — Sodur. Nr 3 (72) 2013, Ik 18.

26 Terras, R. Sjaline julgeolek libi lainurkobjektiivi. — Postimees. 19. jaanuar 2013 nr 246.

247 Bgrresen, J. Coastal Power: The Sea Power of the Coastal State and the Management of Maritime Resources.
— Navies in the Northern Waters 1721-2000. Hobson, R., Kristiansen, T. (ed). London, Portland, OR: Frank
Cass, 2004, 1k 273.
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kaitsmine>*®. Nii on niiteks Eesti merevie vdimalikul missioonil Pirsia lahes**

peale
liitlassuhete arendamise ka puhtmajanduslik péhjendus — Hormuzi véina voimalik sulgemine

mojutab kiituse hindu maailmaturul ja sellel on otsene mdju Eesti majandusele.

2.5. Rannikuriigi merekaitse

Jargnevalt voetakse kokku eelkisitletud merejoudude rollide triaad ja paigutatakse viikese
rannikuriigi — Eesti — merekaitse konteksti Jacob Bgrreseni rannikuvéimu (coastal power)
teooria abil. Rannikuriigil on siinkohal kitsam tihendus kui URO merediguse konventsioonis

e . Lo T . . 250
— peale mereddrse asukoha on sellisel vidikeriigil piisav seotus merega ja huvid merel™".

Viheste ressursside tottu on rannikuriigi merevoim piiratud nii intensiivsuselt kui ulatuselt.
Seetdttu ollakse iseseisvalt voimelised oma merealadel suverddnsust tagama vaid rahu ja

251
1

maksimaalselt madala intensiivsusega konflikti korral™". Pole saladus, et isegi kiilma sgja

aegsed suhteliselt histi relvastatud Taani ja Norra merevided polnuks iiksi voi kahekesi koos

252 . .. . ~ -
. Rannikuriik ei suuda sdda voita

suutelised relvastatud konflikti liitlaste abita lahendama
ainult s§jaliste vahenditega ja seepidrast on relvajoudude iilesandeks sdja &drahoidmine,
heidutus, ja mitte ilmtingimata voitlemine, kuigi see on osa usutavast heidutusest. Nimelt on
sodimise ja sdja véltimise juures oluline erinevus nii doktriinis, laevastiku iilesehituses kui
operatsioonides. Kui sdja voOitmiseks on vaja kvaliteeti — korgtehnoloogilisi (high tech)
platvorme, mida isegi suurriigid saavad endale arvuliselt itha vihem lubada, siis heidutuseks
on vaja piisaval hulgal, aga odavamaid (low tech) platvorme, et viibida pidevalt oma merealal,

tagada olukorrateadlikkus ning konflikti korral viltida fait accompli't.*>

Rannikuriigi merejoud peavad olema piisavalt paindlikud, et tegutseda kahe &ddrmuse —
rahuajast sdja puhkemiseni — vahel, milleks on vajalik tasakaalus laevastik (balanced fleet).

Tasakaalus laevastik koosneb sellistest platvormidest ja relvadest, mille koosm&ju on suurem

¥ Luke, I. Naval Operations in Peacetime. Not Just ,,Warfare Lite“. — Naval War College Review. Spring 2013,
Vol. 66, No. 2, 1k 13.

9 Coffey, L. U.S. — Baltic Military Cooperation in the Persian Gulf. Issue Brief. No. 4148. The Heritage
Foundation. February 13, 2014. [http://www.heritage.org/research/reports/2014/02/us-baltic-military-
cooperation-in-the-persian-gulf] (10.04.2014).

230 Borresen, J. Coastal Power: The Sea Power of the Coastal State and the Management of Maritime Resources.
— Navies in the Northern Waters 1721-2000. Hobson, R., Kristiansen, T. (ed). London, Portland, OR: Frank
Cass, 2004, 1k 250.

1 Ibid, 1k 250-251.

2 Gjelsten, R. The Role of Naval Forces in Northern Waters at the beginning of a New Century. — Navies in the
Northern Waters 1721-2000. Hobson, R., Kristiansen, T. (ed). London, Portland, OR: Frank Cass, 2004, 1k 298.
253 Bgrresen, J. Coastal Power: The Sea Power of the Coastal State and the Management of Maritime Resources.
— Navies in the Northern Waters 1721-2000. Hobson, R., Kristiansen, T. (ed). London, Portland, OR: Frank
Cass, 2004, 1k 253, 255.
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kui igal tiksikul eraldi vottes, mis annab poliitilisele tasandile laia voimaluse ettekerkivate
olukordade lahendamiseks ja mida pole voimalik iillatada. Tasakaalus laevastik on usutava
heidutuse eelduseks merel, mille vastandiks on tdnase merevde ainult miinitdrjevdimega
nisilaevastik.”>* Viimane v&ib kvalitatiivselt kiill olla suurriikide omadega samaviirne, kuid

el ole heidutuseks.

Eesti merejoudude pohiiilesanded voib kokku votta jﬁrgmiseltzssz

(1) turvata (protect) ja hallata riigi merealasid rannajoonest majandusvoondi vélispiirini,
sh merekommunikatsioone;

(2) tagada riigi suverdinsus sise- ja territoriaalmeres;

(3) koos maa- ja dhuvée ning liitlastega kaitsta riiki sdjalise riinnaku eest merelt;

(4) osaleda rahvusvahelistel operatsioonidel.

Pohiiilesandeid ei saa eristada rahu-, kriisi- ega sdjaajaks. Sojaliselt vdib kahte esimest
liigitada mereala valdamiseks (Bgrrseni késitluses rannikumere valdamiseks — coastal
control) ja viimast rannikukaitseks. Norra nditel ja Eesti asukohta arvestades voib lisada ainsa
ofensiivsema tegevuse — vastase meretranspordi hiirimise”. Teistpidi vaadatuna liigituvad
kaks esimest merelise julgeoleku tagamise valdkonda ja kolmas — kaitse koos liitlastega —

tingib neljanda ehk vajaduse ise kollektiivkaisesse panustada.

Nagu eeltoodust selgub, on rannikumere keskkond kompleksne ja tihe, operatsioonid
intensiivsed ja suure tempoga. Selleks, et kiirelt ja méarkamatult riinnakupositsioonile liikuda
ja peale riinnakut vastutuld viltides eemalduda, on vaja head merepraktikat,
navigatsioonioskust ja keskkonna tundmist. Keskkonnast tulenev ,koduvéljakueelis*“ ongi
pohjuseks, miks erinevalt avaookeanist on rannikusdjapidamises kaitse sdja tugevam vorm.
Rahuajal peab rannikuriigi laevastik pidevalt merel viibima ja harjutama, et intuitiivselt ning

tinapievasele elektroonikale liialt lootmata hakkama saada.”’
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Rannikuriigi laevastiku erinevate iilesannete vahel on suur kattuvus™°, mille iihisnimetajaks

on pidev merel viibimine — kohalolek (vrdl mere kasutamise idee Boothi kolmnurgas

254 Bgrresen, J. Coastal Power: The Sea Power of the Coastal State and the Management of Maritime Resources.
— Navies in the Northern Waters 1721-2000. Hobson, R., Kristiansen, T. (ed). London, Portland, OR: Frank
Cass, 2004, 1k 253-257.

3 Ibid, 1k 255.

26 Ibid, 1k 271.

>7 Ibid, 1k 258.

% Gjelsten, R. The Role of Naval Forces in Northern Waters at the beginning of a New Century. — Navies in the
Northern Waters 1721-2000. Hobson, R., Kristiansen, T. (ed). London, Portland, OR: Frank Cass, 2004, 1k 288.

54



alapeatiikis 2.1 Merejoudude rollid ja nende areng), mis on ka eeliseks mereala valdamise
saavutamisele vaenutegevuse puhkedes. Meresdjaajalugu niitab, et lahingu vdoidab see
osapool, kes on rohkem merel — laevameeskond, kes on harjunud elama, t6otama ja voitlema
laevas®™. Kokkuvdttes on Eesti merejdudude tegevuseks nii rahu- kui sdjaajal merevieline

kohalolek (naval presence), mis?®;

e vildib julgeolekuvaakumit riigi merealadel ja véljendab teistele osapooltele
rannikuriigi kindlat huvi ja tahet oma suverdansust kaitsta;

e annab riigi poliitilisele juhtkonnale hoopis suurema paindlikkuse kriisireguleerimiseks
— soOjalaevad ei ole oma olemuselt kriisi eskaleerivad ning juba enne Kkriisi peab
koikidele osapooltele selge olema, et merevieline kohalolek on rannikuriigile normiks
mitte erandiks;

e tagab laevastiku pideva viljadppe, oma merealade, keskkonna ja elumustrite tundmise;

e tagab korge ja pideva valmisoleku, et reageerida kdikidele ohtudele.

Eesti-suguse rannikuriigi merejoudude efektiivsuse moddikuks ei ole mitte niivord tulejoud,

kui fiitisilise platvormi kohalolek koos joukohase kineetilise ja abordaaiiv()imega%l.

Joonisel 2.5. on kirjeldatud Eesti merekaitse pohimotteline iilesehitus, mille vundamendi
moodustab mereolukorrateadlikkus. See on aluseks nii soOjalisel riigikaitsel kui
julgeolekuohtudega tegelemisel, kusjuures nimetatud jaotustel pole tegelikkuses voimalik
vahet teha. Mereolukorrateadlikkuse fiiiisiliseks véljenduseks on patrullimine ja merevieline
kohalolek. Sellisele vundamendile toetuvad nii sdjalised kui julgeoleku tagamise reaktsioonid.
Julgeolekualased reaktsioonid on peamiselt otsingu- ja merepédisteoperatsioonid, mis ei ndua
erivahendeid, kahtlustatavate laevade peatamine, milleks on vaja hoiatuslaskude laskmise
voimet, ning nende ldbiotsimine, milleks on vaja abordaazivdoimet. Sojalisi pohiiilesandeid
kirjeldab  rannikukaitse modiste, mis holmab pealveetdrjet ja  miinisdda. Nii
mereolukorrateadlikkuse saavutamiseks kui meresQjalisteks ja merelise julgeoleku

reaktsioonideks arendatavate vdoimetega tuleb panustada rahvusvahelistesse operatsioonidesse,

259 Bgrresen, J. The Sea Power of the Coastal State. — Seapower: Theory and Practice. Till, G. (ed). Ilford: Frank
Cass, 1994, 1k 172.

260 Bgrresen, J. Coastal Power: The Sea Power of the Coastal State and the Management of Maritime Resources.
— Navies in the Northern Waters 1721-2000. Hobson, R., Kristiansen, T. (ed). London, Portland, OR: Frank
Cass, 2004, 1k 270.

%! Sloggett, D. The Anarchic Sea. Maritime Security in the Twenty-First Century. London: Hurst & Company,
2013, 1k 179.
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et tdita vilispoliitilisi eesmirke, panustada kollektiivkaitsesse ning omandada vajalikku

kogemust.

1930. aastatel peeti Eesti sdjalaevastiku peamisteks iilesanneteks mereliste ithendusteede
lahtioleku tagamist ja rannikukaitset ning vastase merekaubanduse tOkestamist, vaenlase
laevade hdvitamist, luure- ja valveteenistust ning mineerimisoperatsioone262. Peale tehnika
arengu on XXI sajandi teisel kiimnendil ainsaks pohimotteliseks erinevuseks osalemine
kollektiivkaitses. Sellise pohiiilesannete kattuvuse pohjuseks voib pidada muutumatuna

plisivat geograafiat.
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Joonis 2.5. Eesti merekaitse pohimatteline iilesehitus®®

%62 Laanetu, L. Meresdjaline mote ajakirjas ,, Merendus“ 1933-1940. Bakalaureuset6s. Tartu Ulikool, 2014, 1k
30-32.
263 Autori koostatud.
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3. EESTI MEREJOUD

Kolmandas peatiikis késitletakse merejoudude koostist ja laevatiilipe (means) ldhtuvalt teises

peatiikis sonastatud merejoudude pohiiilesannetest.

3.1. Merejoudude koostamise alused

Eelnevast kisitlusest ldhtuvalt katavad merejoudude iilesanded koduvetes kogu
konfliktispektri rahuajast madala intensiivsusega sdjalise konfliktini, millele lisanduvad
olemasolevate vdimetega panustamine rahvusvahelistesse operatsioonidesse. Seega kodige
laiemaks merejoudude koostamise aluseks on tasakaalustatud laevastiku vajadus. Eesti
koduveed hdlmavad mereala rannajoonest majandusvoondi vilispiirini Lidnemere avaosas ja
rahvusvahelised operatsioonid sisuliselt tervet maailmamerd. Siin peitub esimene vastuolu —
kui koduste iilesannete tditmiseks on vaja viiksemaid platvorme, siis rahvusvahelistes
operatsioonides ookeanikdlbulikke®®. Teist vastuolu voib niha koduvetes ja rahvusvaheliseks
tegutsemiseks vajalike voimete osas: vOimeid, mida on vaja rannikukaitseks, nditeks
meremiine ja rannikukaitse raketipatareisid, ei pruugi olla vOimalik kasutada
rahvusvahelisteks tegevusteks. Laiemalt on tegu modernistliku-postmodernistliku merevie
tasakaalu kiisimusega laevastiku iilesehituses. Modernistlik lihenemine pd&hineb
rahvusvaheliste suhete realistlikul kisitlusel, mille kohaselt on riikidel huvid ja laevastikud on
nende edendamise ja kaitsmise vahendiks. Postmodernistlik 1ihenemine laevastikele pohineb
rahvusvaheliste suhete liberalistlikul késitlusel, mille jirgi julgeolek saavutatakse peamiselt
koostdo kaudu ja laevastike iilesandeks laiemalt on ,,vabaduste tagamine maailmamerel *%
Kolmandaks ja suurimaks probleemiks on Eesti piiratud ressursid. Niisiis peab vdikeriik
laevastikku iiles ehitades motlema nii eesméirgid-voimalused-vahendid (ends-ways-means)

jarjekorras kui vastupidi ja leidma mdistliku tasakaalu.

Riikide merejoude liigitatakse tegevusulatuse, funktsioonide ja voimete alusel. Kdige lihtsam
tiipoloogia on ookeani-, naaberalade- (contiguous sea) ja rannikumerejoud®®. Grove esitab
monevorra detailsema jaotuse267: (1) suure globaalse jou kuvamise vdimega merevigi —

tdielik, (2) suure globaalse jou kuvamise vOoimega merevigi — osaline, (3) keskmise suurusega

264 Bgrresen, J. Coastal Power: The Sea Power of the Coastal State and the Management of Maritime Resources.
— Navies in the Northern Waters 1721-2000. Hobson, R., Kristiansen, T. (ed). London, Portland, OR: Frank
Cass, 2004, 1k 262.

5 Till, G. Merevéim. Teejuht 21. sajandisse. Teine viljaanne. AS Ajalehtede Kirjastus, 2012, 1k

25-51.

2% Booth, K. Navies and Foreign Policy. London: Croom Helm Ltd, 1977, 1k 121.

7 Grove, E. The Future of Sea Power. Annapolis, MD: Naval Institute Press, 1990, 1k 236-241.
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globaalse jou kuvamise voimega merevigi, (4) keskmise suurusega piirkondliku jou kuvamise
vOimega merevigi, (5) naaberaladele jou kuvamise vOimega merevded, (6) avamerel
tegutsevad territooriumi kaitse merevied, 7 rannikumerel tegutsevad
territooriumikaitsemerevied, (8) politseiliste iilesannetega merevded ja (9) siimboolsed
merevied. Huvitav on mirkida, et praegusi Eesti riigilaevastikke on iisna keerukas sellisesse
tiipoloogiasse paigutada: kui PPA laevastik kuulub kaheksandasse kategooriasse, siis

v e .

nisSivoimega merevége pole iildse voimalik liigitada.

Merejoudude koostamise alusteks on iihelt poolt Eesti geograafia, 12-meremiilise laiusega
territoriaalmeri ja Ladnemere avaossa ulatuv majandusvoond (vt joonis 1.3.), ning eelmises
peatiikis defineeritud pohiiilesanded: merealade haldamine ja suverdidnsuse tagamine (8.

kategooria) ning territooriumi kaitse merelt 1dhtuva ohu vastu (7. kategooria).

Nagu mainitud, on Eesti suurimaks piiranguks majanduslik kandevdime. SeetGttu peab
merejoudude koostamise eesmirgiks olema efektiivne, minimaalselt erinevatest tehnilistest
nimetustest koosnev laevastik, mis pakuks nii kvantiteeti kui kvaliteeti ja oleks paindlik, et
reageerida ettenigematutele ohtudele®®. See tihendab minimaalset arvu laevaklasse, mida riik
suudab endale lubada, mis vastaksid vidhemalt kodikide merejoudude iilesannete iihisosa
(mereline kohalolek ja patrull) vajadustele ja mida oleks lihtne laevaklassi eluea jooksul edasi

arendada®®.

Kui standardne merekonteiner pohjustas revolutsiooni meretranspordis, on moodullahendused

210 Moodulitest laevaehitust voib vaadelda nii projekteerimise,

joudnud ka laevaehitusse
elukaare toetuse kui operatsioonide seisukohalt. Projekteerimise ja ehitamise seisukohalt
tdhendab moodulipohisus sellist laeva, mille ostja paneb n-6 ise vastavalt oma vajadustele
pakutavatest standardmoodulitest kokku. Sellise sdjalacvaehituse ndidetena voib tuua Saksa
ThyssenKruppi MEKO (Mehrzweck Kombinatzion)*'' ja Hollandi Damen Schelde SIGMA
(Ship Integrated Geometrical Modularity)*’* sdjalaecvade perekondi. Lihtuvalt eespool

sonastatud Eesti merejoudude koostamise eesmirgist vaatleme ldhemalt moodulitel pohineva

268 Stocker, J. The Exposed Flank: Maritime Security for the UK Homeland and the Role of the Royal Navy. —
The Naval Review. Vol 101, November 2013, nr 4, 1k 362.

269 Smidt, M., Junge, M. A Modular Warship for 2025. — United States Naval Institute Proceedings. January
2014, 1k 32.

270 Thorsteinson, J. Modular Warships. — Canadian Naval Review. Volume 8, Number 4 (Winther 2013), 1k 29.
" ThyssenKrupp Marine Systems koduleht. [https:/thyssenkrupp-marinesystems.com/en/naval-surface-
vessels.html] (25.04.2014).

"2 Damen koduleht. [http://www.damen.com/en/markets/defence-and-security] (25.04.2014)
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sOjalaevaehituse operatsioonilisi ja elukaare toetuse aspekte, milleks on konteineritesse

paigutatud voimepdhine moodullahendus.?”

Selline laev koosneb kahest osast. Esimese osa moodustab baasplatvorm koos baassensorite, -
relvade ja muude -siisteemidega. Kontseptsiooni teise poole moodustavad standardsetesse
konteineritesse sobitatud iilesandepdhised seadmed, millel on standardsed iihendused ja mis
sobituvad baasplatvormi konteineri positsioonidesse (vt joonis 3.1.). Baasplatvormil on
voimemoodulite (missioon module) jaoks standardsed ithendused nagu surudhk, vesi, elekter
ja vorguiihendus®™®. Et laeva eluea jooksul uute siisteemidega voimemooduleid kasutusele
votta, peab laevasisene vorgulahendus olema avatud arhitektuuriga®”. Samuti peab

projekteerimisel arvestama edasist kaabelduse ja torustike lisamise vajadust.

Joonis 3.1. 76 mm Oto Melara universaalsuurtiikk Standard Flex konteineris>’®

Sellise laevastiku koostamise meetodiga tegi algust Kuninglik Taani Merevigi 1989. aastal,
kui asendada tuli suur hulk monofunktsionaalseid laevu. Kuna laevade iiks-iihele asendamine
polnud rahalistel pohjustel voimalik, kuid iilesandeid tuli tdita samas mahus, voeti kasutusele
Standard Flex kontseptsioon Flyvefisken-klassi ndol. Kontseptsioon koosneb baasplatvormist,

mille hulka kuuluvad laevakere, jou- ja abimasinad, kiitur, baassensorid ja lahingujuhtimise

73 Fish, T. High/low or modularity: navies explore the options. — Jane s Navy International. October 2008, 1k
40.

24 Smidt, M., Junge, M. A Modular Warship for 2025. — United States Naval Institute Proceedings. January
2014, 1k 30.

> Thomas, D. Warship Concepts: The Littoral Combat Ship. — Canadian Naval Review. Volume 2, Number 4
(Winther 2007), 1k 37.

778 Flyvefisken class (SF 300), Denmark. Naval-Technology.com koduleht. [http://www.naval-
technology.com/projects/fly/fly4.html] (27.04.2014).
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slisteem, ning konteineritesse paigutatud voimemoodulitest, mille abil saab laeva rolli muuta.
Flyvefisken-klassi laeval oli neli standardkonteineri positsiooni (vt joonis 3.2.) ja kasutusel
olid jirgmisi siisteeme sisaldanud vdimemoodulite konteinerid: SeaSparrow Ohutdrjeraketid,
Harpoon pealveetOrjeraketid, Oto Melara universaalsuurtiikk, muudetava siigavusega
jarelveetav allveelaevatdrje sonar, torpeedoaparaadid, tekikraana, miinitdrjevarustus,
paadialus koos laoruumiga, reostustorjevarustus ja hiidrograafiaseadmed. Lisaks oli voimalus
laeva ahtritekile kinnitada miinirelsid meremiinide veeskamiseks. Nii vois laev tdita patrull-
laeva, raketikaatri, allveelaevatorjelaeva, miinijahtija, miiniveeskja, reostustdrjelaeva voi
hiidrograafialaeva iilesandeid. Standard Flex konteineri siigavus on iiks tekk ja seetdttu ei saa
see sisaldada siisteeme, mis ulatuvad iihest tekist siigavamale. Samuti on piiranguks

konteineri ja platvormil oleva konteinerikoha fiiiisiline suurus.”’’
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Joonis 3.2. Flyvefisken-klassi baasplatvormil oli neli Standard Flex moodulkonteineri kohta, millega
sai laeva rolli vastavalt vajadustele muuta®’®. Joonisel on ahtrist voori suunas kujutatud muudetava
siigavusega allveelaevatdrje sonar, tekikraana, SeaSparrow Ohutdrjerakettide laskeseade, Harpoon

pealveetorjerakettide laskeseade ja 76 mm Oto Melara universaalsuurtiikk.

Moodullahendus tekitab siinergia, sest vidiksema arvu platvormidega suudetakse tdita rohkem
ilesandeid. Kuigi kontseptsioonil on iilalmainitud puudusi, on need minimaalsed tervikuna
saavutatud kokkuhoiu, efektiivsuse ja operatsioonilise paindlikkuse korval®”. Siinergiat
suurendab see, kui koikidele laevaklassid kasutavad iihesuguseid moodulkonteinerid. Nii on
2014. aastal sisuliselt terve Taani laevastik iiles ehitatud Standard Flex kontseptsioonile —

samu moodulkonteinereid kasutavad kdik peamised laevaklassid: Huitfeldt-klassi fregatid,

*77 Fish, T. High/low or modularity: navies explore the options. — Jane s Navy International. October 2008, 1k

41-42.
8 Jane’s Fighting Ships 2002-2003. Saunders, S. (ed). Jane s Information Group, 2002, Ik 172.
7 Fish, T. High/low or modularity: navies explore the options. — Jane s Navy International. October 2008, 1k

44.
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Absalon-klassi toetuslaevad, Rasmussen-klassi avamere patrull-laevad, Thetis-klassi fregatid
ja Diana-klassi viikesed patrull—laevadzgo. Nii sobib nditeks joonisel 3.1. kujutatud
standardkonteineris 76 mm Oto Melara universaalsuurtikk plug and play pdhimdattel

enamusele nimetatud klasside laevadele.

Suurriigid on rollipdhist moodullahendust (mission modularity) pdhjendanud operatsioonilise
paindlikkusega s.o vdimalusega laevu kiirelt timber konfigureerida, platvormide suurema
saadavusega (availability), sest slisteemi remondi puhul piisab konteineri vahetamisest teise
samasuguse vastu, ja vidiksema arvu platvormide omamisega, mis koik kokku annab

arvestatava kokkuhoiu®®!.

Teisalt tostab moodullahendus kogu laevastiku efektiivsust:
viheneb viljadppevajadus ja siisteemide arv, mida toetada, hooldada ning remontida®**. Nii
on paljud riigid asendamas monofunktsionaalseid laevu vahetatavate voimemoodulitega
mitmeotstarbeliste laevadega, mis iihelt poolt on vajalik eelarvete viahenemise tottu, aga ka

seetottu, et tuleviku operatsioonilisi vajadusi on iiha raskem ette ennustada.

Sojalaeva korpuse eluaeg on umbes 35-40 aastat, mille jooksul tuleb korduvalt uuendada ja
kaasajastada relva- ja sensorisiisteeme. Seetdttu on oluline ehitada selline platvorm, millel
siisteemide uuendamine oleks voimalikult lihtne.®® Konteineritesse paigutatud moodulite
korral on uusi siisteeme lihtsam kasutusele votta — selleks ei pea laev pikka aega laevatehases
viibima, sest uus siisteem tuleb kd&igepealt konteinerisse sobitada ja peale selle fiiiisilist

paigaldamist peab laev teenistusest eemal viibima vaid katsetusteks™*.

Vaimemoodulitega laeva rolli saab vajadusel kiiresti muuta. Ameerika Uhendriikide Littoral

Combat Ship kontseptsiooni kohaselt kulub véimemoodulite komplekti vahetamisele, néiteks

285

pealveetdrjest allveelaevatdrjeks, umbes neli 66pideva™ . Uhe Taani Standard Flex konteineri

fiiisiline vahetamine vottis aega vihemalt 30 minutit ja selleks oli vaja kraanat kai peal. Kogu

286

Flyvefisken-klassi laeva rolli muutmiseks kulus minimaalselt 9 tundi.”™ Moodulkonteinerite

vahetamine hélmab standardithenduste lahtiithendamist, konteineri fuisilist eemaldamist, uue

20 Jane’s Fighting Ships 2012-2013. Saunders, S. (ed). Coulsdon: IHS, 2012, Ik 190-194.

2! Thorsteinson, J. Modular Warships. — Canadian Naval Review. Volume 8, Number 4 (Winther 2013), 1k 29.
2 Smidt, M., Junge, M. A Modular Warship for 2025. — United States Naval Institute Proceedings. January
2014, 1k 29.

*%3 Thomas, D. Warship Developments: A Shopping Guide. — Canadian Naval Review. Volume 4, Number 4
(Winther 2009), 1k 41.

284 Smidt, M., Junge, M. A Modular Warship for 2025. — United States Naval Institute Proceedings. January
2014, 1k 31.

*% Fish, T. High/low or modularity: navies explore the options. — Jane s Navy International. October 2008, 1k
44-45.

26 Ibid, 1k 41-42.
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konteineri paigaldamist, standardithenduste kokkuiihendamist, tarkvara seadistamist ning
kogu uuendatud siisteemi merekatsetust. Uhe moodulkonteineri vigastuse vdi rivist
viljalangemise korral piisab selle asendamisest teise samasugusega, ilma et terve laev peaks

pikemat aega teenistusest eemal, kai #ires viibima.?’

Kahtlemata ei ole mitmeotstarbelised laevad iiht kindlat iilesannet tiites nii efektiivsed kui

selleks ehitatud monofunktsionaalsed laevad®®

. Eesti olukorras peitub aga moodullahenduses
vastus kiisimusele kuidas iildse merekaitset korraldada, sest praegused piiritletud
ilesandejaotusega riigilaecvastikud oma monofunktsionaalsete laevadega ei ole pikas
perspektiivis ei inim- ega materiaalsete ressursside tottu jatkusuutlikud. Moodulkonteineritega
platvorm voimaldab laevastikul tdita iilesandeid terve spektri ulatuses, mida toetab nii

. . 2
pakkumine laevaehituse turul 8

kui liitlasritkide kogemused. Sellise kontseptsiooni eeliseks
on iilalmainitud viikeriigi kvaliteedi-kvantiteedi dilemma lahendamine, sest laeva voimeid
miiravaid mooduleid pole vaja korraga soetada®®’. Baasplatvormi olemasolul on juba tagatud
merekaitse baasiilesande ehk kohaloleku tditmine. Soltuvalt vajadustest ja voimalustest saab

baasplatvormile igal hetkel voimeid juurde soetada®™".

Teiseks on Eesti merejoudude iilesehituse puhul olulisel kohal voimemoodulite ristkasutus
erinevate laevaklasside vahel, mis lisaks kuluefektiivsusele tdstab piiratud vahendite

tingimustes operatsioonilist paindlikkust ja laevade saadavust.

Kolmandaks peab eelsOnastatud laevastiku koostamise eesmérgist ldhtuvalt kasutama
voimalikult palju standardseid ja sarnaseid siisteeme ning lahendusi baasplatvormide
ehitamisel selliselt, et terves laevastikus kasutusel olevate sama iilesandega seadmete ja
siisteemide nomenklatuur oleks minimaalne. Platvormide projekteerimisel ja ehitamisel on
soovituslik nii palju kui véimalik kasutada tsiviilkdibes olevat tehnoloogiat, mis vidhendab
chitus- ja hoolduskulusid®?. Séjalaevu ehitatakse vastavalt merevielistele standarditele, mis
on oluliselt rangemad kauba- ja reisilaevadele esitatavatest tsiviilstandarditest. Magistritoos ei

midrata tipseid kokkuhoiu kohti ega sQjalistest standarditest korvalekaldumise voimalusi.

7 Fish, T. High/low or modularity: navies explore the options. — Jane s Navy International. October 2008, 1k
44-45.

2% Vego, M. Corvette Programmes. A Worldwide Survey. — Naval Forces. V1/2012, 1k 63.

289 Thorsteinson, J. Modular Warships. — Canadian Naval Review. Volume 8, Number 4 (Winther 2013), 1k 30.
0 Eish, T. High/low or modularity: navies explore the options. — Jane s Navy International. October 2008, 1k
47.

»! Walsh, E J. LCS Mission Packages Moving Forward. — United States Naval Institute Proceedings. February
2014, 1k 86.

2 Pape, A. In a class of their own: new corvettes take centre stage. — Jane s Navy International. September
2009, 1k 31.
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Valdkond, kus selliseid jireleandmisi tdendoliselt teha ei saa on laeva iileelamisvoime
(survivability), mis peitub kihilises kaitsevoimes ehk relvastuses, erinevate signatuuride
vihendamises, oluliste konstruktsioonide ja siisteemide tugevuses, mitmekorduses ning

vastupidavuses®>.

Neljandaks muutub iiha olulisemaks riigilaevade mehitamise kiisimus, sest inimressurss on
Eestis samuti piiratud. Uhelt poolt aitab mehitamise probleemi leevendada iildise
ajateenistuskohustuse ndue. Teisalt tuleb koik riigilaevad projekteerida suurendatud
automatiseerituse ja standardse mitmeotstarbelise varustusega, et vihendada meeskondi®*.
Sellisteks lahendusteks on iihe mehe opereeritav sild, mis on kokku ehitatud
operatsioonideruumiga, ja mehitamata masinaruumi keskjuhtimispult. Heaks néiteks on Taani
Knud Rasmussen-klassi avamere patrull-laev, mille pohimeeskond koosneb vaid 18

295

liikkmest™~. Minimeeritud meeskonna puudusteks on piiratud avariitdrjevdime, meeskonna

poolt teostatava remondi- ja hoolduse maht ning lahinguvéime jatkusuutlikkus.

Viimaseks merejoudude koostamise ldbivaks aluseks on tehniline koostegutsemisvdime
liitlastega. See tdhendab peale viljadppe ka side- ja juhtimissiisteemide ning merel
varustamise siisteemide (RAS — Replenishment at Sea) s.o kiituse, vee jms iihenduste

vastavust NATO standarditele.

Selleks, et omada pidevat vOimet merel, ei piisa ainult iihe laeva omamisest, sest nditeks
korralise remondi ajal ei saa remonditavat laecva sihtotstarbeliselt kasutada. Vajaminevate
laevade tipse arvu miidramine pole tinapieval enam kuigi objektiivselt teostatav>*®, sest
julgeolekukeskkond on muutunud liiga diinaamiliseks, kuid rusikareeglina peab vahendeid
olema vihemalt kolmekordselt, et voime oleks alaline. Kui iiks laev on merel
operatsioonivalmis, valmistub teine selleks véljadppefaasis ning kolmas on remondis ja
hoolduses. Seega koikide laevaklasside laevu peab olema viahemalt kolm, et tagada 66pdeva-
ja aastaringne vOime. Lisaks tuleb Eesti merealade geograafiast ldhtuvalt arvestada
vajadusega, et korraga opereerida rohkem kui ithe platvormiga (niiteks iiks Soome lahes ja
Liadnemere avaosas, teine Vidinameres ja Liivi lahes) ning osaleda rahvusvahelistel

operatsioonidel. Eesti merejoudude puhul saab méidravaks absoluutne miinimum, millega on

23 Warship Survivability. — Semaphore. Issue 10, August 2008.

** Thomas, D. Warship Developments: A Shopping Guide. — Canadian Naval Review. Volume 4, Number 4
(Winther 2009), 1k 42.

% Jane s Fighting Ships 2012-2013. Saunders, S. (ed). Coulsdon: THS, 2012, 1k 193.

% Till, G. Maritime Power and the Twenty-First Century. — Seapower: Theory and Practice. Till, G. (ed). Iiford:
Frank Cass & Co. Ltd, 1994, 1k 184.
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voimalik voimeid jitkusuutlikult omada ja edasi arendada. Tdpse laevade arvu miidravad

operatsioonikontseptsioon ja finantsanaliiiis.

3.2. Platvormid

Voime merel (maritime capability) koosneb kolmest osast: sensorist (niditeks radar, elektri-
optika, sonar jne), efektorist (nditeks relvasiisteem vOi ka reostustOrjevarustus) ja neid
kandvast platvormist, kusjuures sensor ja efektor ei pruugi asuda iihel ja samal platvormil.
Voéime kohal olla ja reageerida tihendab merel opereerimist. Erinevalt maismaast on véime
merel ja ohus alati seotud platvormiga297. Platvormil on monevorra laiem tdhendus kui pelk
sensori- vOi relvasiisteemi kandja, sest merelise kohaloleku teostamiseks on esmatéhtis just

merekindel platvorm.

Traditsiooniliselt on relvaplatvormiks merel olnud laev, allveelaev vdi lennuvahend, kuid
tdnapdeval kasutatakse itha rohkem mehitamata droone. Nagu eespool kisitletud, ei pruugi
rannikukaitse relvaplatvorm asuda pealveelaeval, vaid selleks vOib olla ka mobiilne
raketipatarei kaldal. Oluline on siinkohal miérkida, et peale relva st raketipatarei, on edukaks
riinnakuks vajalik sensor — radar ja inimsilm, mis sel juhul peavad asuma monel teisel
platvormil, nditeks laeval voi lennuvahendil. Seega ilma iihegi pealveeplatvormita pole

voimalik merekaitse iilesandeid tiita.

Pealveesdjalaevu (surface combatants) jaotatakse merelises anglo-ameerika kultuuriruumis
laevatiitipideks suuruse ja voimete alusel jargmiselt: ristlejad, hédvitajad, fregatid, korvetid ja
patrull—laevadzgg. Kui intensiivseks sojategevuseks ehitatud laevu nimetatakse ka tdnapideval
ilaltoodud jaotuse kohaselt, siis madalama intensiivsusega tegevusteks kasutatakse erineva
nimetusega laevaklasse®”’. Corbett tddes, et laevastiku jaotus laevatiiiipideks on riigi

strateegiliste ja taktikaliste ideede materiaalne viljendus, kusjuures eri riikides eksisteerib

#7 Stocker, J. The Exposed Flank: Maritime Security for the UK Homeland and the Role of the Royal Navy. —
The Naval Review. Vol 101, November 2013, nr 4, 1k 361.

% Ristleja — tanapieval suurim lahinguiilesannetega pealveesdjalaev veeviljasurvega ca 7000-17000 t, mis
tdidab nii Ohu-, pealvee- kui allveelaevatorje iilesandeid.

Hivitaja — ristlejast viiksem veeviljasurvega ca 3000-6000 tonni pealveesdjalaev, mis tdidab nii Ghu-, pealvee-
kui allveelaevatorje iilesandeid.

Fregatt — havitajast viiksem pealveesdjalaev veeviljasurvega ca 2000-4000 tonni, mis tdidab peamiselt ithe voi
kahe meresdja valdkonna iilesandeid.

Korvett — fregatist viiksem pealveesdjalaev veeviljasurvega ca 500-2000 tonni, mis tdidab peamiselt
pealveetdrje iilesandeid.

Patrull-laev — ildmdiste kdikide viikeste pealveesdjalaecvade kohta, hdlmates nii kergelt relvastatud
rannavalvelaevu kui rakettrelvastusega raketikaatreid.

% Fish, T. High/low or modularity: navies explore the options. — Jane s Navy International. October 2008, 1k
41.

64



erinevaid nimetusi, laevatiilipideks jaotamise pohimotteid jne300. Lisaks tehnilistele
aspektidele allub sdjalaevade tiitipideks jaotamine ka poliitilisele suunisele ning platvormide
multifunktsionaalsuse tottu kasutatakse itha enam nimetusi, mis laeva olemust paremini

kirjeldavad (nagu niiteks Ameerika Uhendriikide fregati mddtu Littoral Combat Ship).

Kiilma sgja jarel 1990. ja 2000. aastatel peeti rannikuriigi pealveelaevastiku koostiseks
viikeseid, kiireid ja laevavastaste rakettidega relvastatud raketikaatreid (FPB — Fast Patrol
Boat vo1 FAC — Fast Attack Craft) rannikukaitseks ning suuremaid korvette voi fregatte, et
panustada kollektiivkaitsesse ning rahvusvahelistesse operatsioonidesse™'. XXI sajandi
alguse Eesti merejoudude pohiiilesannetest, iilesannetest ja Eesti mereala geograafiast tuleneb
samuti vajadus iihe suure ja iihe viikese laevatiiiibi, vastavalt avamere ja rannikumere patrull-
laeva, jérele. Tabel 3.1. kirjeldab seoseid merekaitse pohiiilesannete ja iilesannete, geograafia

ning platvormide ja voimemoodulite vahel.

Nagu tabelist jdreldub, saab baasplatvormidega tdita merekaitse iilesannete vundamendi st
kohaloleku merealadel ja seeldbi luua mereolukorrateadlikkust. Kui vorrelda iilalkirjeldatud
merejoudude pohimattelist iilesehitust Teise maailmasdja eelse Eesti meresdjalise olukorra ja
plaanidega, on sarnasus ilmne. Tol ajal peeti kaitselaevastiku vajaminevateks platvormideks
viikeseid mootortorpeedopaate, allveelaevu ja miiniveeskjaid302, kusjuures peamiseks
erinevuseks tdnapidevast oli kollektiivkaitses osalemise vajaduse puudumine. Nii nagu
pohiiilesannete kattuvuse puhul, voib sellise sarnasuse pdohjuseks tuua muutumatu geograafia.
Alljiargnevalt vaadeldakse avamere patrull-laeva ja rannikumere patrull-laeva pohiolemust ja

pohimotteid.

300 Corbett, J. Some Principles of Maritime Strategy. London: Longmans, Green and Co, 1911, kasutatud Dover
Publications, Inc. faksiimiletriikki, 2004, 1k 105.

! Gjelsten, R. The Role of Naval Forces in Northern Waters at the beginning of a New Century. — Navies in the
Northern Waters 1721-2000. Hobson, R., Kristiansen, T. (ed). London, Portland, OR: Frank Cass, 2004, 1k 301.
% Laanetu, L. Meresdjaline mote ajakirjas ,, Merendus“ 1933-1940. Bakalaureusetod. Tartu Ulikool, 2014, 1k
28-38.
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Tabel 3.1. Merejoudude pohiiilesanded, iilesanded ja selleks vajaminevad platvormid ning
voimemoodulid®®”.

Kohalolek sise- ja Rannikumere patrull- Baasplatvorm
territoriaalmeres ning laev

reageerimine merelise

julgeoleku ohtudele

Kohalolek territoriaalmeres Avamere patrull-laev Baasplatvorm

ja majandusvoondis ning Miinitorje mere-
reageerimine merelise kommunikatsioonide
julgeoleku ohtudele kaitseks

Kohalolek sise- ja Rannikumere patrull- Baasplatvorm rahuajal
territoriaalmeres ning laev Pealveetorje kriisi korral

reageerimine suveraansuse

rikkumistele
Kohalolek territoriaalmeres Avamere patrull-laev Baasplatvorm rahuajal
ja majandusvoondis ning Pealveetorje kriisi korral

reageerimine suverdansuse

rikkumistele

Rannikukaitse Avamere patrull-laev ja  Pealveetorje
rannikumere patrull-lacv

Koik eelnimetatud Avamere patrull-laev Vastavalt operatsioonile

3.2.1. Avamere patrull-laev

Suure laevatiiiibi peamiseks ndudeks on vdime tegutseda iga ilmaga Lddnemere avaosas ehk
ookeanikdlbulikkus. Selliseks véikeriikides kasutatavaks sdjalaevaks on korvett, mille
veeviljasurve on 500-1200 tonni, pikkus 70-100 meetrit ja hind 120-300 miljonit USA

dollarit®*

. Ténu merevigede pohiiilesannete rohuasetuse kandumisele sdjapidamiselt merelise
julgeoleku tagamisele ning vajadusele kokku hoida nii inim- kui finantsressurssidelt, on iiha

laiemalt kasutusele voetud korvetiga sama suur, kuid odavam ja mitmeotstarbelisem

%3 Autori koostatud.
3% Vego, M. Corvette Programmes. A Worldwide Survey. — Naval Forces. V1/2012, 1k 55.

66



laevatiilip, mida nimetatakse avamere patrull-laevaks (Offshore Patrol Vessel — 0PV)305.
Merelise julgeoleku iilesannete ja madala intensiivsusega konflikti korral on keskmise OPV
sooritusvoime 80-90%, aga hind vaid 10-20% korge intensiivsusega sdjapidamiseks ehitatud
fregati voi hivitaja omast®®. Vaadates eeltoodud korvettide hinda ja asjaolu, et korvett on
siiski peamiselt sojapidamiseks st pealvee- ja allveelaevatdrjeks moeldud laev, kuulub Eesti
merejoudude soovitatav suur platvorm just OPV miiratluse alla. Eesti konteksti sobilike

OPV-de vordlust vt lisast 1.

Jargnevalt vaadeldakse OPV-le esitatavaid iilesannetest ja operatsioonialadest tulenevaid
iildisi noudeid. Eesti OPV veeviljasurveks peaks olema 1000-1500 tonni ja pikkuseks 75-100
meetrit. OPV siivis peaks olema piisavalt viike, et opereerida ka ranniku ldhedal, kusjuures
midravaks on Vidinamere pohja-lduna suunaline ldbitavus. Veeviljasurve ei ole OPV puhul
piiranguks eeldusel, et ,,teras on odav ja dhk tasuta®, sest arvestama peab tulevikuvajadusi, et
vajadusel lisada platvormile erinevaid siisteeme®”’. Lisaks tagab suurem veeviljasurve parema

merekindluse. Aastaringseks opereerimiseks peab laeval olema jddklass.

OPV ei pea ilmtingimata olema ehitatud vastavalt militaarstandarditel ega olema

308 .
. Peamised

klassifitseeritud vastavalt klassifikatsiooniithingu sdjalaeva standarditele
erisused vorreldes tsiviilstandarditega on seotud platvormi iileelamisvoimega. Kuna Eesti
iseseisvate sdjaliste mereoperatsioonide intensiivsuse {ilemine piir ei ole madala
intensiivsusega konfliktist oluliselt korgem, ei pea OPV iileelamisvéime olema vorreldav
suure soOjalaevaga. Seetdttu vajavad OPV-d rahvusvahelistes korgema intensiivsusega
konfliktides lisakaitset.”” Siiski peab laev olema voimeline piiratud mahus taluma tabamusi
ja neist taastuma ning koik olulised (mission essential) stisteemid ning seadmed peavad olema
paigaldatud vetruvatele vundamentidele, et vihendada pdrutustest tulenevaid nihkumisi ja

kahjustusi ning vidhendada laeva akustilist signatuuri310. Lisaks peab OPV korpus olema

jagatud suuremaks hulgaks veekindlateks sektsioonideks ja gaasikindlaks tsitadelliks, mis

* Thomas, D. Canadian Offshore Patrol Vessel. — Canadian Naval Review. Volume 1, Number 3 (Fall 2005), Ik
36.

306 Thomas, D. Warship Developments: Offshore Patrol Vessel. — Canadian Naval Review. Volume 5, Number 3
(Fall 2005), 1k 38.

307 Pape, A. In a class of their own: new corvettes take centre stage. — Jane s Navy International. September
2009, 1k 34.

3% niiteks DNV Rules for Classification of High Speed, Light Craft and Naval Surface Craft — January 2014.
[https://exchange.dnv.com/publishing/ruleshslc/2014-01/] (02.05.2014).

% Australian Offshore Combatant Vessels. — Semaphore. Issue 04, May 2010.

1% Vego, M. Corvette Programmes. A Worldwide Survey. — Naval Forces. V1/2012, 1k 56.
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voimaldab opereerida nii tuuma-, bioloogilise ja keemiarelva kasutuspiirkonnas kui

tsiviilkatastroofide likvideerimisel.

OPV peab olema kasutatav Léddnemere avaosas olenemata ilmast ning avaookeanil
rahvusvahelistel operatsioonidel. Kuna laeva peamiseks ja kdige sagedasemaks tegevuseks on
kohalolek ja patrullimine, peab laeva jouseade vdimaldama pikka aega madalatel kiirustel
soitmist. Keskmine kiirus iilesdiduks peab olema vidhemalt 20 so6lme ja suurim Kkiirus
vihemalt 25 sOlme. Selliste kiirustega on vdimalik laevastikuiiksusega kaasas piisida ning
ilesdidud operatsioonialadesse toimuvad mdistliku aja sees, mis on praeguste merevie
miinijahtijate suureks probleemiks. Laevaklassi vastupidavus nii kiituse kui muude tagavarade
osas peab ilma merel varustamata olema viahemalt kaks ja merel varustades kuni neli nédalat.
OPV puhul on esmaseks iilesandeks ,,0lla kohal, mistdttu merekdlbulikkus ja vastupidavus

kaaluvad iiles kiiruse ndude’!".

Nagu laevastiku iilesannete analiilisist selgub, on iiheks merelise julgeoleku ohtudele
reageerimise viisiks abordaaZimeeskondade sihtmérgilaecvadele saatmine. Selleks peab OPV-1
olema paadi veeskamise vOime ka suhteliselt korge lainega, milleks peale tavapéraste
taavetite ja kraana peab laeval olema spetsiaalne ahtriramp, mis teeb paadi veeskamise
ohutumaks. Selline ramp on tulevikuviljavaatena vajalik ka erinevate mehitamata siisteemide
kasutamiseks. Lisaks peab OPV-I olema helikopteritekk, s.o suur ja tasane tekiosa, mida saab
kasutada nii vidiksemate helikopterite kui mehitamata lennuvahendite jaoks tulevikus, aga ka
ajutise kauba voi lisaseadmete kinnitamiseks. Helikopteri maandamise vOime on olulise

tahtsusega rahvusvahelistel operatsioonidel.

OPV baasrelvastuseks on suurtiikk nii hoiatuslaskude kui pihtava tule andmiseks merelise
julgeolekuiilesannete tditmiseks ja sdjaliseks enesekaitseks pealvee- ja dhuohu vastu. Siiski ei
ole suurtiikk piisavalt efektiivne kiirelt lendavate laevavastaste rakettide vastu. Seega
suurtilkk peab olema universaalne, st nii pealvee- kui Ohusihtmérkide vastu kasutatav.
Maailmapraktika niitab, et sellise relva kaliiber jddb tdnapdeval vahemikku 40-76 mm. 40
mm ja sellest vdiksem kaliiber ei ole tohus hoiatuslaskudeks, sest sihtmirk ei pruugi
hoiatuslaske miirsu viiksuse tottu margata. Alates 76 mm kaliibrist on voimalik teostada
merevide suurtiikituletoetust kaldasihtmérkide vastu, kusjuures sellise kaliibriga suurtiiki

312

tegevusulatus kiitindib soltuvalt laskemoonast kuni 20 km.” ~ Teisalt on 76 mm viiksemad

i Scott, R. Big is beatiful for RNLN s new Patrol Ship sentinels. — Jane s Navy International. June 2008, 1k 17.
312 Pengelly, R. Shooting match: Navies face gun-calibre multiple choise. — Jane s Navy International. May
2008, 1k 14-16.
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kaliibrid nagu 57 mm ja 40 mm tidnu suuremale laskekiirusele tdhusamad ohusihtmaérkide
vastu, mida aitab parandada kaasaegne programmeeritav kildmoon.*"> OPV suurtiiki valik
nduab detailsemat taktikalis-tehnilist analiitisi, kuid eeltoodust ldhtudes peab OPV

universaalsuurtiiki kaliiber jadma vahemikku 40-76 mm.

Lisaks suurtiikile peab OPV olema relvastatud viikesekaliibriliste kuulipilidujatega, mille
laskenurgad katavad 360° ulatuses laeva iimbruse enesekaitseks madalalt lendavate
lennuvahendite ja kiirete riindepaatide vastu. Kuluefektiivsuse mottes on sellise relvana
moistlik kasutada teiste véeliikide relvastuses olevat kuupilidujat, niditeks 12,7 mm
raskekuulipildujat Browning. Kuigi kohaliku manuaalse laskmisega optiliselt sihitud
stabiliseerimata relval on rida puudusi, vdib kokkuhoiu mdttes iilalnimetatud lahendusega
piirduda eeldusel, et OPV-1 on eelkirjeldatud suure tabamistdenzosusega suurtiikk. Ohutdrjeks
saab OPV-le suhteliselt lihtsalt kohandada maavéde relvastuses olevaid liihimaa

ohutorjerakette nagu Mistral.

OPV baassensoriteks on navigatsiooni- ja seireradar ning tulejuhtimisesiisteem. Kui
navigatsiooniradarina tuleb eelistada tsiviilkasutuses olevaid radareid, siis seireradarina tuleb

kasutada kombineeritud pealvee- ja Shuseireradarit.

Tulejuhtimiseks peab OPV-1 olema kombineeritud tulejuhtimise sensor, mis koosneb
tulejuhtimise  radarist, elektro-optilistest kaameratest (TV ja infrapuna) ning
laserkaugusmootjast. Sellise kombineeritud sensori tegevuskaugus ulatub iile horisondi ja
peale suurtilki ning rakettide tulejuhtimise, on selle iilesandeks vaatlus sihtmirkide

314

tuvastamiseks. Alternatiivseks vOimaluseks on kasutada tulejuhtimisfunktsiooniga

seireradarit (TWS — Track While Scan) ja eraldiseisvat elektro-opltilist seireseadet.

Laevastiku juhtimine (C2 — command and control) eeldab iihenduvust nii laevade kui
kaldaga, vdoimaldades nii kiskude ja ettekannete vahetamist kui informatsiooni laevasisest
tootlemist. Selleks kasutatakse automatiseeritud lahingujuhtimise siisteeme (CMS — combat
management systems), mis integreerivad sensoritest saadud andmed relvasiisteemidega ja
voimaldavad laeva komandoril taktikaliste otsuste langetamist. Merejoudude OPV
lahingujuhtimise siisteem peab olema avatud arhitektuuriga ja kasutama voimalikult

tsiviilkasutuses olevat riistvara, va lahingujuhtimise standardkonsoolid, mis on mdeldud nii

313 Hooton, E.R. Naval Armaments — Part II: Naval Gun Systems. — Naval Forces. IV/2013, 1k 21, 24.
3% Nitschke, S. Fire Control Systems for Surface Combatants. — Naval Forces. IV/2013, 1k 34-36.
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seireks kui tulejuhtimiseks.315 Siisteem peab vOimaldama peale erinevate sensorite nagu
seireradarid, tulejuhtimise seadmed ja elektroonilised sensorid ka sidesiisteemide liidetavust.
Peamisteks nimetatud sidesiisteemideks on erinevad lingid, mille eesmirgiks on andmeside
tuvastatud mere- ja Ohupildi vahetamiseks laevade ning laevade ja kalda vahel.
Lahingujuhtimise siisteemi olemasolu nii laevadel kui kaldajuhtimispunktides on tohusa
merekaitse (sh rannikukaitse) loomise eelduseks. Soovi korral on link-siisteemide abil

voimalik OPV seireradari ohupilti integreerida dhuvie tuvastatud ohupilti.

Ulalkirjeldatud baasplatvorm koos -relvastuse ja -sensoritega on piisav merekaitse aluse ehk
merelise kohaloleku ja patrullimise {iilesannete tditmiseks nii rahu- kui kriisi ajal.
Merejoudude iilesannete analiitisist ldhtuvalt tuleb OPV-] tdita ka erivarustust ndudvaid
ilesandeid, milleks vajaminevate voimemoodulite esmane loetelu hdlmab vihemalt miini- ja

pealveetorjet.

Enamikus NATO riikides kasutatavad spetsiaalsed miinijahtijad on itha rohkem iihildamatud
kiire operatsioonitempoga ekspeditsioonioperatsioonide kontseptsiooniga, sest oma viikese
kiiruse tottu ei suuda miinijahtijad sdita koos laevastikuiiksusega. Teiseks probleemiks on
viike enesekaitsevOoime, mistOttu tuleb ohupiirkondades eraldada nende kaitseks
pealveesdjalaev. Kolmandaks, Eesti kontekstis olulisimaks probleemiks on miinijahtijate
monofunktsionaalsus — nendega tididetavate iilesannete loetelu piirdub miinitdrjega. Seetdttu
on paljudes riikides suund moodulipdhisele orgaanilisele miinitdrjevéimele. Lisaks
eelnimetatud taktikalistele ja operatsioonilistele puudustele on spetsiaalsed miinijahtijad

veeviiljasurve tonni ja hinna suhtarvult kallid laevad.*'®

Kuigi NATO kiillma sdja aegsete
miinitdrjekontseptsioonidele  tuginedes on  vOimalik  argumenteerida  spetsiaalse
miinitorjelaecva kasuks, on probleemiks just selle monofunktsionaalsus, sest madala kiiruse
tottu on piiratud isegi nende patrullimise vOime, lisaks vajadus tasakaalustatud laevastiku

jdrele ja piiratud ressursid.

Moodulipohiseid miinitdrjekontseptsioone on arendatud paljudes riikides (niiteks Taanis,
USA-s) ja Euroopa Kaitseagentuuris ning nende pohiideeks on jéitta emaplatvorm miinivéljalt

eemale voi selle piirile ning kasutada mehitamata siisteeme ning miinituukreid miinide

315 Ebbutt, G. Less-capable vessels seek innovative solutions for C2. — Jane s Navy International.

January/February 2009, 1k 28, 31.
*1% Hollosi, C. Counter culture: removing the man from the minefield. — Jane s Navy International. May 2010, 1k
12.

70



. . e .. . . .. 317 e e s .
avastamiseks, klassifitseerimiseks ja neutraliseerimiseks” . OPV  miinitdrjemooduli

peamiseks platvormi ehitust puudutavaks eelduseks lisaks miinitdrjeoperatsioonide

lahingujuhtimise siisteemidele on mehitamata allvee- ja pealveesdidukite veeskamise voime.

Moodulipdhiste miinitdrjelahenduste suurimaks puuduseks peetakse praegu vihest
efektiivsust vorreldes spetsiaalsete miinijahtijatega®'®. Teiseks pole veel selge, kas
emaplatvormi on alati véimalik miiniohtlikust alast vilja jdtta, mis omakorda toob kaasa
oluliselt suuremad signatuuride vidhendamise kulud laeva ehituses. Nimetatud probleem
nduab detailsemat tdhelepanu spetsiifilises voimeanaliiiisis, kuid pole laevastiku

moodulipdhise iilesehituse juures vilistav asjaolu, arvestades Eesti piiratud ressursse.

OPV-le peab olema vdimalik lisada pealveetdrje relvastust, kuigi laev on mdeldud pigem
madalama intensiivsusega sojalisteks tegevusteks. Rannikukaitse pealveetorje lahendust
kisitletakse pohjalikumalt jirgmises alapeatiikis. OPV pealveetdrje relvastuseks vdivad olla
pealveetdrjeraketid standardkonteineris ja meremiinide veeskamise vdime. Viimane eeldab

piisavat tekipinda ja lihtsalt monteeritavaid miinirelsse.

Reostustdrje ja hiidrograafia iilesandeid on vdimalik teostada OPV baasil. Kuigi riigil on
reostustdrje  voimes puudujdike, on probleemiks spetsiaalsete reostustdrjelacvade
monofunktsionaalsus ja sellest tulenev laevade korge hind. Hiidrograafiateenistus on Eestis
merelistest iilesannetest 2014. aastal kdige paremini korraldatud, mistottu kardinaalselt uue
hiidrograafialaevastiku jdrele hetkel vajadus puudub. Nimetatud voimete vodimalikul
integreerimisel merejoudude iilesannete hulka saavad midravaks peale tehnilise teostatavuse

peamiselt organisatsioonilised faktorid ja ressursijaotus.

3.2.2. Rannikumere patrull-laev

Merejoudude koduvetes tegutsevaks platvormiks on viike, kiire ja vdoimalusel histi
relvastatud laevatiiiip, mida iildjuhul nimetatakse reketikaatriks. Eesti majanduslikke olusid
arvestades kasutab autor siiski nimetust rannikumere patrull-lacv. Kalle Kolli jireldas oma
magistritdos, et parimaks selliseks platvormiks on Rootsis toodetav ja maailmas laialt levinud

kiirpaat Combat Boat 90°*° (L 14,9 m; B 3,85; D 18 t)**°. Kuigi nimetatud paadiklassi pohjal

317 Hollosi, C. Counter culture: removing the man from the minefield. — Jane s Navy International. May 2010, 1k
14.

318 Craig, J. A. Don't give up the ship(s)! — United States Naval Institute Proceedings. July, 2013, Ik 69.

319 Combat Boat 90 H Product Sheet. Doctsta Varvet.
[http://www.dockstavarvet.se/Files/Products/CB90H/CB90H_Pr0duct_“sheet.pdf] (~14.05.2014).

320 Kolli, K. Kiirkaatrite vimeanaliiiis. Magistritod. Tartu: Kaitsevie Uhendatud Oppeasutused, 2010, 1k 58.
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on vdimalik iiles ehitada astimmeetriline pealveetdrje vOime ja tdita paljusid iilesandeid
sisemerel, ei ole platvorm oma viiksuse tottu piisavalt merekindel ega vastupidav, et
tegutseda iga ilmaga nii sise- kui territoriaalmeres. Samuti pole sellise suurusega platvormile
voimalik lisada vajamineva mojuulatusega sensori- ega relvasiisteeme. Nimetatud puudused
siiski ei vilista vdoimalust CB 90 suurusega platvormide pohjal iiles ehitada nditeks
merekaitseliidu merekaitset toetav funktsioon. Rannikumere patrull-laev peab olema piisava
suurusega, et opereerida nii sise- kui territoriaalmeres ja hea ilmaga ka majandusvoondis.
Teiseks platvormi suuruse médrajaks on vdime kanda vajaminevaid voimemooduleid.
Platvormi suuruse piiranguks on siivis, millega peab olema vdimalik tegutseda Eesti
merealade madalamates kohtades nagu Viinameri (k.a Soela véin). Seega rannikumere
patrull-laeva veeviljasurve iilempiiriks on umbes 500 tonni ja siiviseks 1,5-2 meetrit.
Rannikumere patrull-laeva oluliseks nditajaks on kiirus, mis on vajalik nii vdoimalike sdjaliste
ilesannete taitmiseks (torpeedo-, raketiriinnak) kui merelise julgeoleku iilesannete tditmiseks,
ja see jiddb vahemikku 30-35 solme. Eesti konteksti sobilike rannikumere patrull-laecvade

vOrdlust vt lisast 2.

Rannikumere patrull-laev ei ole mdeldud rahvusvahelistel operatsioonidel osalemiseks, kuid
siiski on oluline koostegutsemisvdime liitlastega Eesti merealadel. Seetottu voib kiiruse arvelt
olla laeval viiksem tegutsemisaeg ja -raadius, mis siiski ei tohi olla alla viie pdeva. Samas
peab rannikumere patrull-laeval, nagu igal merejoudude laeval olema vihemalt minimaalne

jadklass, et tegutseda enam-vihem aastaringselt.

Rannikumere patrull-laeva baasrelvastus ja -sensorid peavad olema identsed eespool
kirjeldatud avamere patrull-laeva omadega. Ka vidiksemal platvormil peab olema
universaalsuurtiikk kaliibriga 40-76 mm, védhemalt kaks kuulipildujat enesekaitseks,
kombineeritud pealvee- ja ohuseireradar, tulejuhtimisradarist ja elektro-optilisest sensoritest

kombineeritud tulejuhtimissiisteem.

Nagu eelpool mainitud on majandusliku ja operatsioonilise paindlikkuse huvides otstarbekas
ka rannikumere patrull-laev ehitada moodullahendusega, kusjuures oluline on erinevaid
laevaklasse 1dbiv voimemoodulite ristkasutus. Viikese laevatiiiibi puhul saab erinevate rollide
valikul piiranguks platvormi suurus. Siiski ei saa siinkohal vilistada ei miinitdrje, reostustorje
ega hiidrograafia rolle, mille teostatavuse ja otstarbekuse médramiseks on vajalik
pohjalikumad vOimeanaliitisid. Peale kohaloleku on rannikumere patrull-laeva peamisteks

ilesanneteks reageerimine merelise julgeoleku ohtudele, milleks peavad laeval olema
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eelmainitud suurtilkk ja védikesemamahuliste abordaaZioperatsioonide tarbeks paadi
veeskamise vOoime. Meresodjaliste pealveetorje iilesannete tditmiseks on rannikumere patrull-

laeva voimalikuks relvastuseks laevavastased raketid voi pealveetdrje torpeedod.

Pealveetorje pohirelvaks on tidnapéeval rakett (SSM — Surface to Surface Missile), kusjuures
relvaplatvormiks voib olla nii laev, lennuvahend kui maismaasdiduk. Paigutades pealveetdrje
relva laevale, asuvad nii relv kui sihtmirgi avastamiseks, tuvastamiseks ja relva sihitamiseks
vajalikud sensorid iihel platvormil. Sellisel juhul on laev iiksi ilma vilise abita vdimeline
sihtmdrki mojutama. Paigutades pealveetdrje relva mobiilsesse rannikukaitsepatareisse on
lisaks vaja platvormi, mis kannaks {iilalnimetatud sensoreid ja tegutseks sihtmérgi
ettekandjana (TRU — Target Reporting Unit). Sel juhul sdltub kogu siisteem olulisel miiral
elektromagnetilisest spektrist, mis on vastase poolt héiritav, ning nduab tdhusat
lahingujuhtimise siisteemi kaldal. Kuigi otstarbekaima pealveetdrje lahenduse peavad
selgitama detailne taktikalis-tehniline ja operatsiooniline analiiiis, on oluline paindlikkus. Ka
pealveetdrjeraketid peavad olema moodulkonteinerites, et neid oleks voimalik suhteliselt

lihtsalt erinevate platvormide vahel vahetada.

Pealveetorje relvana tasub kaalumist ka pealveetdrjetorpeedo, kuigi enamiku NATO riikide
kiilma s0ja aegsed torpeedokaatrid on poliitilistel ja taktikalistel pdhjustel maha kantud, mille
peamiseks taktikaliseks pohjuseks on rakettrelvastuse kiire areng, torpeedode viike kiirus ja
laskeulatus. Siiski ei pruugi rakettrelv olla vorreldes torpeedoga alati parim lahendus
rannikumeres. Kuigi torpeedo ei ole oluliselt odavam kui pealveetdrjerakett, on selle eeliseks
relvasiisteemi lihtsus, asiimmeetrilisus ja {ihe relva suurem purustusvdime. Sellise lahenduse
korral on ainuvdimalikuks platvormiks rannikumere patrull-laev, millel peab olema kaks kuni

neli torpeedoaparaati.

Kuigi rannikumere patrull-laev on viike platvorm, peab sel olema vdime veesata meremiine.

Nagu OPV alapeatiikis kirjeldatud, peavad selleks laeval olema miinirelsid.
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KOKKUVOTE

Rannikuriik on riik, mille mereline keskkond omab suurt moju tema geograafilisele,
majanduslikule ja strateegilisele dimensioonile. Eesti puhul ei toeta peale geograafia seda
vididet otseselt ei julgeoleku- ega majanduspoliitika. Sellise olukorra peamiseks pohjuseks

voib pidada Eesti ajaloost tulenevat ,,merepimedust®.

Geopoliitiliselt on véimalik maailma niha nii maalt kui merelt. Tdnases Eestis on ajaloo tottu
valdavaks peamiselt esimene. Eesti asukohast ldhtuvalt on molemad vaated Oigustatud,

kusjuures kiisimus ei ole merelisuses voi kontinentaalsuses vaid nende tasakaalus.

Vattes aluseks ,,Eesti julgeolekupoliitika alused, on Eestil julgeolekuhuvid merel kuigivord
tuletatavad, kuid neid sOnastades pole merelisest asendist ldhtuvaid eeliseid ega piiranguid
siisteemselt arvestatud. Merelisest vaatevinklist pole tidnased julgeolekukésitlused ei avarad
ega terviklikud, nagu julgeolekupoliitika alustes eesmérgiks seatud. Geograafilise asendi tottu
on Eestil huvid merel, isegi kui seda otseselt ei teadvustata ega sOnastata, mille tulemusena
jddvad kasutamata merevoimu eelised nii majanduslikult kui strateegiliselt. Eesti eeliseks on
asukoht ida-ldine kaubateel, mis peale majandusliku potentsiaali véimaldab kontrollida
voimaliku vastase strateegilisi merekommunikatsioone. Peamine sOnastamata huvi, mis
otseselt meie eksistentsi mojutab, on mereteede julgeolek. Globaliseerunud maailmas on Eesti
otseses soOltuvuses maailmamajandusest, kusjuures riiki edasi viiv majanduskasv tuleb
peamiselt ekspordist. Mereteede julgeolek on Eesti huviks nii koduses Pohja-Euroopas, kui ka

piirkondades, millest sdltuvad tooraine ja valmiskaupade hinnad maailmaturul.

Teisalt ei teadvustata merevOoimu piirangutest tulenevaid ohte, et aru saada julgeoleku
tervikpildist. Voime kiill teadmatusest pea liiva alla peita ja viita, et merelt ohtu pole3 ! kuid
arvestades Vene Foderatsiooni relvajoudude iithendoperatsioonide traditsioone, pole sellistel
vididetel Eesti geopoliitilises asukohas alust. Eesti geograafiline asukoht médrab vajaduse
merejoudude laevastiku jérele tasakaalustatud sdjaliste voimete osana, ilma milleta pole riigi

sojaline kaitsmine tegelikkuses voimalik.

Eesti Vabariigi merealadeks on territoriaalmeri ja piiratud suverdinsusega majandusvoond,
mille omamine tdhendab vajadust merejoudude laevastiku jdrele, sest rahvusvahelise diguse

kohaselt tuleb deklareeritud suverddnsust merealal ka tegelikult rakendada.

2! Kaas, K. Taktikalise dessanditdrje kursus. — Kaitse Kodu! Nr 4/2012, 1k 42.

74



Kuna mereline riigikaitse ega mereline julgeolek ei leia kehtivates poliitikadokumentides
siisteemset kdisitlust, vottis autor kasutusele merekaitse moiste, mis holmab koiki tegevusi
merel, mille eesméirgiks on kindlustada Eesti riigi iseseisvus ja soltumatus, territoriaalne

terviklikkus, pohiseaduslik kord ning rahva turvalisus.

Merejoudude iilesandeid kirjeldatakse tdnapdeval triaadina, mis koosneb sdjalisest, merelise
julgeoleku alasest ja rahvusvahelisest rollist. Triaadi ithendajaks on mere kasutamise idee, mis
fuiiisiliselt véljendub laevas. Merejoudude olemuse méiirajaks on just sdjalised iilesanded, sest

nende tditmisega kaasneb ka paljude julgeolekuiilesannete tditmine.

Eesti peamiseks iseseisvaks sOjaliseks ambitsiooniks on mereala valdamise takistamine ehk
rannikukaitse, mis peab viltima vastase meredessandi teostamist ning maavédeoperatsioonide
toetamist merelt. Tanapdevane rannikukaitse koosneb omavahel ja keskkonnaga integreeritud
kihtidest, mille moodustavad konventsionaalsed allveelaevad, merelennuvigi, raketikaatrid,
defensiivsed miinitokked ja rannikukaitse raketipatareid kaldal. Mereala valdamise
takistamise vOimeteks on pealveetdrje ja mineerimine. Teiseks sdjaliseks ambitsiooniks on
piiratud mereala valdamine, et tagada strateegiliste merekommunikatsioonide julgeolek, ja
selleks on vaja pealvee- ja miinitdrje voimeid. Meresdjaliste operatsioonide eelduseks on
mereseire, mille ulatus holmab enam-vihem kogu Léddnemerd ja  viljendub

mereolukorrateadlikkuses.

Merelist julgeolekut ei saa julgeoleku jagamatuse pdhimottest ldhtuvalt ja merekeskkonna
olemust arvestades jagada sise- vOi vilisjulgeolekuks ega ,kovaks“ vodi ,,pehmeks®
julgeolekuks.  Merelise  julgeoleku  aluseks on  laiendatud  mereluure  ehk
mereolukorrateadlikkus, mis saavutatakse mereseire ja patrullimise abil ning mille fiitisiliseks
kandjaks on tuvastatud merepilt. Reaktsioonid merelise julgeoleku ohtudele on erinevad ning
hdlmavad peamiselt otsingu- ja merepadsteoperatsioone, laevade peatamist ja labiotsimist, aga

ka erivarustust ndudvaid tegevusi nagu néiteks reostustorjet.

Eesti merejoudude peamiseks sojaliseks ja julgeoleku tagamise iilesandeks koduvetes on
mereline kohalolek (patrullimine ja mereseire), millel baseeruvad nii sgjalised kui

julgeolekualased reaktsioonid.

Eesti julgeoleku nurgakiviks on kollektiivkaitse, kuhu tuleb ka ise panustada. Kolmest
vieliigist on kodige hdlpsam seda teha just merejoudude laevadega, mis ei ndua keerukaid

logistikasiisteeme. Rahvusvahelistel operatsioonidel osalemine on iiks selgemini defineeritud
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Eesti julgeolekuhuve, mille rakendamine on saadava kogemuse tottu oluliseks eeliseks
viikeriigi tehnilise vieliigi arengus. Rahvusvahelistel operatsioonidel vajalike platvormide
arendamisel ei teki Eestis suurt vastuolu, sest majandusvoond Lddnemere avaosas nduab

samuti ookeanikdlbulikke laevu.
Kokkuvottes on Eesti merejoudude pohiiilesanded jirgmised:

(1) turvata ja hallata riigi merealasid rannajoonest majandusvoondi vélispiirini, sh
merekommunikatsioone;

(2) tagada riigi suveriénsus sise- ja territoriaalmeres;

(3) koos maa- ja ohuvie ning liitlastega kaitsta riiki sojalise riinnaku eest merelt;

(4) osaleda rahvusvahelistel operatsioonidel.

Meresojalisi tegevusi tuleb pidevalt harjutada rahuajal. Kuna mereolukorrateadlikkuse
loomine Eesti merealadel on pidev protsess, mille eelduseks on tavapiraste elumustrite ja
keskkonna hea tundmine, pole seda vdoimalik rahuajal iiksikute sdjaliste Oppustena harjutada.
Kuigi mereolukorrateadlikkus on jagamatu tervik, voib tuvastatud merepilt esineda erineva
tdpsusastmega, kusjuures kineetilisteks reaktsioonideks on vaja korgeimat tuvastatuse astet.
Ka rahuajal tuleb pideva protsessina luua sodjaliselt kasutatavat tuvastatud merepilti. Seetottu
peab sojalise reageerimise iilesanne, rannikukaitse, olema samal laevastikul, mis loob
mereolukorrateadlikkust. Seetdttu on Eesti merejoudude iilesannete analiiiisi jirelduseks

vajadus iihtse, merekaitse iilesandeid tiitva merejoudude laevastiku jérele.

Eesti merejoudude peamiseks piiranguks on riigi vidike majanduslik kandevoime. Seepérast
peab laevastiku koostamise eesmargiks olema efektiivne, minimaalselt erinevatest tehnilistest
nimetustest koosnev universaalne tervik, mis pakuks nii kvantiteeti kui kvaliteeti ja oleks
paindlik, et reageerida ettenigematutele ohtudele. Sellisele eesmérgile vastab maailmas iiha
laialdasemat kasutust leidev konteineripdhine moodullahendus, mis koosneb baasplatvormist
koos baassensorite, -relvade ja muude siisteemidega, ning standardsetesse konteineritesse
paigutatud  vOimepohistest  siisteemidest, milleks vdivad olla  relvasiisteemid,
sensorisiisteemid, aga ka reostustdrje- ja hiidrograafiavarustus. Moodullahendus véimaldab
tdita rohkem iilesandeid viiksema arvu platvormidega, voimeid lihtsamalt uuendada ja annab

laevastikule suure operatsioonilise paindlikkuse.

Rannikuriikide sdjalise merekaitse peamisteks platvormideks on korvetid, mida kasutatakse

peamiselt rahvusvahelisteks operatsioonideks, ja raketikaatrid, mida Kkasutatakse
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rannikukaitseks koduvetes. Arvestades Eesti ressursse on sobivateks merejoudude
baasplatvormideks moodullahendusega avamere patrull-laev ja rannikumere patrull-laev.
Avamere patrull-laev on mdeldud opereerimiseks Eesti majandusvoondis ja osalemiseks
rahvusvahelistel operatsioonidel. Rannikumere patrull-laeva eesmirgiks on tagada merekaitse
sise- ja territoriaalmeres. Molemat tiilipi baasplatvormiga peab olema voOimalik tdita
merekaitse alusiilesannet: mereseiret ja patrullimist. Mdlemad laevatiiiibid peavad olema
ristkasutatava moodullahendusega, mille 16pliku koostise médravad detailsed voimeanaliiiisid.
Eesti merejoudude vajaminevate platvormide analiiiisi jidrelduseks on voimalus tdita
koiki riigi sojalisi ja julgeolekuiilesandeid iihe merejoudude laevastikuga. Koiki riigi
sOjalisi ja julgeolekuiilesandeid saab tdita otstarbekalt projekteeritud, ehitatud ja kasutatud
laevatiiiipidega, kusjuures votmelahenduseks on klasse ldbiv moodullahendus. Labiviidud
ilesande- ja platvormide analiiiis ei andnud 16plikke vastuseid selliste erivahendeid ndudvate
riigi iilesannete nagu reostustorje, hiidrograafia jms lahenduste kohta. Siiski saab tddeda, et
nimetatud eriiilesandeid on vdimalik merejoudude avamere patrull-laevaga teostada, kuid

lahendused nduavad lisaanaliiiise.

Kokkuvottes leidis magistritoo hiipotees Kinnitust nii merejoudude iilesandeid kui nende
tiitmiseks sobivaid platvorme analiiiisides. Eesti merejoudude sodjalisi  ja
julgeolekuiilesandeid merel on otstarbekaim tidita iihtse merejoudude laevastikuga, sest
ilesanded on lahutamatult seotud ning nende tditmiseks on sobivaim kasutada liitlaste poolt

draproovitud mitmeotstarbelisi moodulvdimetega laevu.

Autorile teadaolevalt on tegu esimese katsega siisteemselt ja terviklikult analiiiisida Eesti
Vabariigi merejoudude iilesandeid. Nii PPA-1 kui kaitsevdel on ldhiaastatel vaja motlema
hakata laevastike uuendamisele: mereviae Sandown-klassi miinijahtijate eluiga 10peb jargmise
kiimnendi keskel ning PPA tunnistab juba praegu, et olemasolev laevastik pole funktsionaalne
ja vajab uuendamist. Laevastike uuendamine on pikaajaline protsess ja arvestama peab
platvormide 35-40-aastase elueaga. Seetdttu peavad nii kaugeleulatuva mdjuga otsuste
tegemise alused olema riigi seisukohast l1ibimoeldud. Autor loodab, et magistritoo aitab kaasa
merekaitse valdkonnast parema arusaamise tekkimisele ning et jirgnevates riigikaitse
arengukavades oleks kajastatud ka merekaitse valdkond, sest geograafia eitamine ei ole

pikemas perspektiivis jatkusuutlik.
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LISA 1 - AVAMERE PATRULL-LAEVADE VORDLUS
Peamine allikas: Jane s Fighting Ships 2012-2013. Saunders, S. (ed). Coulsdon: IHS, 2012.

Riik Taani Suurbritannia Uus-Meremaa
Laevaklass Knud Rasmussen River Otago
Veeviljasurve 1748 1727 1626
®
Mootmed 71,8 x 14,6 x 16,2 79,75 x 13,6 x 3,8 85x 14 x3,6
L xB xd (m)
Kiirus (s0lm) 17 20 22
Meeskonna 18 + 25 lisakoid 48 35 + 44 lisakoid
suurus
Tegevusulatus | 3000°* 5500 (15 sdlme) 6000 (15 sdlme)
(meremiil)
Jouajam 2 MAN B&W ALPHA | 2 MAN 12RK diislid, |2 MAN
8L 27/38 diislid, 7300 | 11063 hj, 2 sduvdlli Burmeister&WWain
hj, 1 sduvall, 12 RK diislid, 2
reguleeritava sammuga souvolli, reguleeritava
soukruvi sammuga soukruvid
Relvastus 1x76 mm Oto Melara, 1x20 mm Oerlikon, 1x25 mm MSI DS
2x12,7 mm 2x7,62 mm 25M Autsig, 2x12,7
kuullplldUJ at kuulipildujat mm
Mirkused Ehitatud vastavalt — Ehitatud vastavalt — Laeval on
DNV Navy 1A tsiviilstandarditele helikopteritekk.
standardile. monede erisustega | — laevu kasutatakse
— Ahtriramp Combat |- Modnele laevale on hiidrograafia-
Boat 90 lisatud ilesanneteks
veeskamiseks. helikopteritekk
— Neli Standard Flex
konteineri kohta.
- Voimalik
opereerida nii
keregelt kui
raskemalt
relvastatuna.
Helikopteritekk
Hind’™ 50 milj USD 31,4 milj USD 62,6 milj USD

322 Inspektionsfartgjer af KNUD RASMUSSEN-klassen. Taani merevie koduleht.

[http://forsvaret.dk/SOK/Om%20SOK/Skibe/Pages/07Inspektionsfartoejer.aspx] (02.05.2014)
3 Kuigi sdjalaevade tipsed soetuse hinnad pole avalikud, on tabelis kasutatud jirgmise veebilehe hinnangulisi
andmeid: Warship Costs. [http://newwars.wordpress.com/warship-costs] (02.05.2014)
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LISA 2 - RANNIKUMERE PATRULL-LAEVADE VORDLUS
Peamine allikas: Jane s Fighting Ships 2012-2013. Saunders, S. (ed). Coulsdon: IHS, 2012.

Riik Taani USA Austraalia
Laevaklass Diana Cyclone Armidale
Veeviljasurve 280 385 300

®

Mootmed 43x8,2x2,2 54,6x7,9x2.4 56,8x9,7x2,7

L xB xd (m)

Kiirus (s6lm) 25 35 25

Meeskonna 9 + 6 lisakoid 48

suurus

Tegevusulatus | > 1000°** 2500 (12 sdlme) 3000 (12 sdlme)

(meremiil)

Jouajam 2xMTU 396 16V 4xPaxman Valenta 2xMTU 4000 16V
TB94 diislit, 2700 hj, 2 | 16RP200CM diislid, diislid, 6225 hj, 2
souvolli, 2 13400 hj, 4 sduvaolli souvolli
reguleeritava sammuga
soukruvi

Relvastus 2x 12,7 mm 1xBushmaster 25 mm 1x25 mm Rafael M242

Mk 38, 1x Bushmaster | Bushmaster, 2x12,7
25 mm Mk 38.2, mm
8x12,7 mm, 7x7,62
mm, 2x40 mm Mk 19
granaadiheitjat
Mirkused — Korpuse materjal
GRP
— 1 Standard Flex
konteineri koht
Hind™> 8,2 milj USD** 31 milj USD*”’ 25,7 milj USD**®
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