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EESSONA

LOoputdd koostati, et ndha millisel moel muutsid eriolukorra aegsed liikumispiirangud
meie igapaevast liiklust. LOputd6o teema kujunes valja mottest, kas eriolukorra aegsed
piirangud mdgjutasid kuidagi liiklust ning millised olid muutused liiklussagedustes?
Pohilised andmed, mida 10putéds on kasutatud, saadi maanteeameti liiklusdnnetuste
statistikast, pusiloenduspunktide andmetest, ETSC uurimustdédést ning Eesti
Liikluskindlustus Fondi andmetest.

LOputdds on uuritud, milliseid muutusi toi eriolukord liiklussagedusse Euroopas ja
Eestis. Kuidas muutusid liikumisharjumused I8putéds kasitletud piirkonnas? Kas oli
naha muutusi ka liiklusOnnetustes, vorreldes varasemate aastatega ning kas

lilklusonnetused muutusid oma olemuselt?



Lithendite ja tahiste loetelu

PLP - Pusiloenduspunkt

NKOL - Nadala keskmine 6dp&evane liiklussagedus
AKOL - Aasta keskmine 6dpédevane liiklussagedus
SAPA - Sdiduautod ja pakiautod

VAAB - Veoautod ja autobussid

AR - Autorong

LKF - Eesti Liikluskindlustus Fond

MNT - Maanteeamet



1. SISSEJUHATUS

Aasta 2020 algas maailma moistes vdga ootamatu ja kindlasti ka Sokeeriva uudisega.
Hiinast alguse saanud viiruslik puhang, mis levis Ule maailma, saavutas Kkiiresti
pandeemia moodtme. Riigijuhid Gle maailma seisid silmitse raskete otsustega mida ja
kuidas teha, et panna piirang viiruse levikule. Osades riikides kehtestati ranged
lilkumispiirangud, et takistada viiruse levikut, kuid peagi ilmnes, et sellel on negatiivsed
modjud majandustegevusele ja tugevad sotsiaalsed tagajarjed. Tekitades kisimusi, mis
on olulisem kas rahvatervis vdi majanduslik heaolu? Sarnastest otsustest ei jaanud
puutumata ka Eesti. Vabariigi Valitsus kuulutas koroonaviiruse tokestamiseks 12.
martsil valja eriolukorra, mis kehtis 17.maini. Algselt kill 1. maini kestma pidanud
eriolukorda pikendati 24. aprillil, mil Valitsus pikendas eriolukorra kestust.
Liikumisvabaduse piirang kehtestati haridusasutustes, lasteaedades ja hoidudes. Keelati
ara avalikud kogunemised, kinoseansid, 006klubid, etendused, kontserdid ja
konverentsid ning spordi- ja liikumisdritused, samuti keelati dara muuseumide ja
nditusasutuste killastamine. Lisaks kehtestati ka hoolekandeasutustes ja haiglates

kllastuskeeld.

Koik need piirangud ja keelud, mis elanikkonnale kehtestati, mdjutasid otseselt voi
kaudselt meie igapédeva tegemisi. VOib julgelt vaita, et antud eriolukord puudutas meid
kdiki — keda rohkem, keda vahem. Eriolukorra valja kuulutamine mdjutas suuresti just
transpordisektorit, kus sisuliselt pdeva pealt langes liikluses osalevate sdidukite ja
liiklejate hulk. Lennuliiklus katkestati, riigipiirid suleti ja inimesed, kellel véimalik, asusid
kaugtoodle. Kaesoleva 10putdéd eesmérk on leida piirangute moju liikluses toimuvale
Eestis. Kas ja millises ulatuses muutus liiklussagedus? Milliseid piirkondi mdjutasid
piirangud enim? Kas oli naha muutusi ka liiklusohutuses? Eestis leiab aset ca 1500
inimkannatanutega liiklusdnnetust igal aastal. Praegune olukord on ainulaadne vdimalus
uurida, kas ja mil maaral mdjutavad liikumispiirangud, meie liikumisharjumusi.
Piirangute tottu vOib eeldada, et liiklejate arv oli vdiksem, seega on tdendoline, et
lilklusdnnetuste arv vahenes. Juhul, kui liiklusdnnetuste arv vahenes, siis kas on naha

ka mone kindla liiklusonnetuse tlbi kasvu?

Antud 10put6o6s leitud tulemusi saab ka tulevikus kasutada, sest taasiseseisvunud Eestis
ei ole varasemalt sellisel kujul eriolukorda vaélja kuulutatud, kus oleks kodanike

lilkumisvabadust piiratud.



2 LIIKLUSSAGEDUSE- JA OHUTUSE MUUTUS
ERIOLUKORRA AJAL

2.1 Liiklussageduse- ja ohutuse muutused Euroopas

Covid-19 pandeemia leviku pidurdamiseks, kehtestasid enamus Euroopa riike
enneolematuid piiranguid reisimisele ja liiklemisele, suleti riigipiire, kehtestati
lilkumispiiranguid suuremale osale populatsioonist, suleti koole ja tédkohti ning vabaaja
veetmiseks ettendhtuid asutusi. ETSC (European Transport Safety Council) poolt
koostatud uuringu! kohaselt hinnati liiklussurmasid aprillis 2020, ajal mil enamik

Euroopa riike olid eriolukorras.

25-st riigist 19-st oli naha liiklussurmade arvu vdahenemist vorreldes sama perioodiga
kolmel viimasel aastal. Kuigi mones riigis on liiklussurmade arv statistiliselt niivord vaike
sh Eesti, Lati ja Leedu, voib siiski Ulelldiselt delda, et liikumis piirangut kehtestamine
vahendas liiklussurmade koguarvu. 25 Euroopa riigi andmetest vdib naha, et aprillis
2020 hukkus liiklusdnnetustes 910 inimest, vorreldes keskmisega antud perioodil,
milleks oli 1415. Selline 36% langus liiklussurmades on enneolematu. Vordluseks vdib
tuua et liiklussurmade arv vahenes vaid 3% aastatel 2018-2019 ja 24% viimasel
kiimnendil 2010-2019. Kdige suuremat langust liiklussurmades vdis taheldada Itaalias
84%, kellele jargnesid Belgia, Hispaania, Prantsusmaa ja Kreeka, kus surmade arv

vahenes (le 59%.

Olgugi, et liiklussagedus vdhenes Rootsis, Taanis ja Hollandis, siis liiklussurmade arv
aprillis jéi samaks voi isegi pisut suuremaks vorreldes varasematel aastatel. Rootsis

toendoliselt ka sellepdrast, et seal kehtestati kdige vaiksemad piirangud Euroopas.

Uldine hinnang on aga selline, et liiklussurmade arv ei vdhenenud samal mé&aral, kui
liilklussagedus. Liiklusdnnetuste koguarv vahenes markimisvaarselt aga kokkuporked
muutusid surmavamaks kuna juhid kippusid kiirust Uletama. Naiteks voib tuua

Prantsusmaa, kus liiklusdnnetuste arv vahenes 74% aga liiklussurmade arv vaid 56%.

! The impact of COVID-19 lockdowns on road deaths in April 2020. PIN briefing, July
2020. European Transport Safety Council (ETSC), 2020.
https://etsc.eu/wp-content/uploads/PIN-Corona-Briefing_final.pdf



Jargnevalt on valja toodud eelpool nimetatud uuringus esitatud andmeid riigiti. Mitmes
riigis taheldati sarnaseid muutusi liikluses, seega on esile toodud moned huvitavamad

naited.

2.1.1 Soome

Liiklussagedus Soomes oli 24. martsiks langenud kuni 30% vorreldes kuu algusega, mil
piiranguid ei olnud veel joustunud. Suurem osa soomlastest vottis soovituslikke juhiseid,
takistamaks viiruse levikut, killaltki tdsiselt ja seda naitab ka asjaolu, et kaugt®o

osakaal suurenes margatavalt.!

Peale piirangute I0ppu on ilmnenud muutused ka inimeste liikluskaitumises. Vabastav
tunne tekitab olukorra, kus liikluses kiputakse unustama ka kaasliiklejate olemasolu.
Uldjuhul on liiklejad ajendatud ohutust liiklemisest, aga niilild on ilmnenud teised
motivaatorid, mis on vdimu votnud, nagu naiteks sotsiaalne suhtlus. Piirangud, mis olid
esialgu ettendhtud ohjeldamaks viiruse levikut, on ja mdjutavad ka edaspidi kdige enim
teismelisi ning noori tdiskasvanuid. Kuna baarid on suletud ja ka festivale ei toimu, siis
vabaaja veetmise vbimalusi on kdvasti piiratud ning kui tarbitakse alkoholi ja otsustakse
ka minna teistega kohtuma, siis Onnetuste tekkimise tdendosus suureneb.
Liiklusjarelevalve ametnikud nadevad tdusu joobes juhtimistes kui ka piirkiiruse

Uletamistes Soomes ning mujal Euroopas.?

Ajavahemikul jaanuar-marts 2020 tousis tosiste liiklusrikkumise arv Soomes peaaegu
60% ja aprillis oli see arv 30%, vorreldes sama perioodiga eelneval aastal. TOsise
liikklusrikkumise all mdeldakse tavaliselt suurt piirkiiruse tletamist, millega kaasneb ka

eemaldamine liiklusest. 3

L https://www.helsinkitimes.fi/finland/finland-news/domestic/17473-traffic-on-finland-
s-roads-decreased-by-30-due-to-coronavirus-measures.htmi

2 https://yle.fi/uutiset/osasto/news/post-
corona_recklessness_partly_behind_traffic_accidents_researcher_says/11454974

3 The impact of COVID-19 lockdowns on road deaths in April 2020. PIN briefing, July
2020. European Transport Safety Council (ETSC), 2020.
https://etsc.eu/wp-content/uploads/PIN-Corona-Briefing_final.pdf
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2.1.2 Itaalia

Et piirata viiruse levikut kehtestas Itaalia eriolukorra, mis kehtis 10. martsist kuni 18.
maini. Esimeste andmete pdhjal vahenes liiklussurmade arv 65-85%. Suuresti olid
modjutatud just linnad ja nende Umbrused, kuna kaubavedu ja liiklus maanteedel siilis.
Esialgsel hinnangul hoidis vahenenud liiklussagedus &ra ule 300 liiklussurma ja ca 700

rasket liiklusdnnetust.

Maanteedel vahenes 60paevane keskmine liiklussagedus kuni 80%. Rooma sulgemise
ajal védhenes sodiduautode liiklus 75-80%. Liiklus — jérelevalve maht tdusis ka piirangute
ajal, kui maarati ametisse 7% rohkem politseipatrulle. Kui liiklussagedus taastub
eeldatakse liiklusdnnetuste arvu tousu, kuna inimesed kasutavad (ha rohkem
eraautosid sditudeks. Samuti vdib eeldada, et kuna jalgratturite ja elektritdukerataste
osakaal liikluses on varasemast suurem, siis v0ib sellel olla negatiivsed tagajarjed, juhul

kui teede infrastruktuuri ei kohaldata suurenenud osakaaluga liikuritele.

2.1.3 Hispaania

Hispaanias vahenes eriolukorra aegsel perioodil (15. marts-27. mai) liiklussagedus linna
valistel aladel 65% vorreldes sama perioodiga eelmisel aastal. Vahenenud liiklejate
osakaal mojutas kindlasti ka liiklussurmade koguarvu vdhenemist. Aasta algusest kuni
eriolukorra alguseni vdis ndha 9% liiklussurmade langust maanteedel. Eriolukorra ajal
oli see number aga 62% vdrreldes eelmise aastaga. Tahelepanuvaarseim muudatus oli
raskeveokitega seonduv. Enne piirangute kehtestamist hukkus 6 raskeveokijuhti, mis
moodustas 3% kogu liikluses hukkunute arvust. Piirangute ajal hukkus aga 16 juhti, mis

moodustas 20% koguarvust.

Lubatud piirkiiruse Uletamine Hispaania maanteedel suurenes pusiloenduspunktide

andmete alusel 39%, samuti tdheldati kiiruse iletamist ka Ungaris ja Uhendkuningriigis.

2.1.4 Prantsusmaa

Prantsusmaal langes liiklusdnnetuste arv aprillis 74%, vorreldes sama perioodiga
eelneval aastal. Liiklusdnnetustes vigastanute arv langes 77% ja liiklus surmade arv
56%. Liikluses hukkunute arvu languse pohjuseks on piirangute moju liiklussagedusele,
mis naitab ka uletldist langust. Hukkunute arv puudutas koiki kategooriaid aga erineval
tasemel: 2/3 langust oli ndha kergliiklejate hulgas ja pea poole vorra sdiduauto juhtide

seas. Vaga vahe oli hukkunuid raskeveoki juhtide ja Uhistranspordi kasutajate hulgas.
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Vanemaealiste kuni 65 aastaste seas oli langus suurim ja nooremate 18-34 aastaste

seas oli muutus kdige vaiksem. Kuigi liiklussageduse langus oli eriolukorra ajal

markimisvaarne, siis korrakaitsjad ja kiiruskaamerad raporteerisid tdsiste kiiruse

Uletamiste tousu (50% (le lubatud sdidukiiruse), vorreldes sama perioodiga eelneval

aastal. Laupkokkupdrkeid registreeriti tunduvalt vdahem, kuna liikluses oli vdahem

sOidukeid, mis vdhendasid antud dnnetuse tekkimise tdendosust. Aga samas oli ndaha

Uksik sdidukite surmaga lIoppevate dnnetuste tousu.

Uuringus kasutatud andmetabelis on esitatud Euroopa riikide andmed, kellel oli véimalik

andmeid esitada uuringu koostamise hetkeks.

Tabel 2.1 ETSC uuringu andmetabel

) Liiklussurmad Aprill 2017- 20.20 Muutused
Liiklussurmad Aprill vs .. .
. 2019 liiklussageduses Aprill
2020 Aprill Keskmine 2019 2020
2017 | 2018 2019 Aprill
65% langus linnades ja
70% langus maanteedel
cYy 0 3 0 1 1 -100% vOrreldes veebruar 2020
80% langus vorreldes
IT 10 73 68 49 63 -84% eelmise aasta vdi kuuga
Paevase labisdidu
vahenemine kuni 60%
martsi teises pooles
vorrelduna 2018-2019
marts. PGhineb uuringul,
milles osales 1000
BE 24 74 74 74 74 -68% kodanikku.
75% langus vorreldes
ES 30 91 77 74 81 -63% aprilliga 2017-2019
FR 103 281 284 235 267 -61%
EL 21 51 54 50 52 -59%
RO 59 115 147 109 124 -52%
41% langus vorreldes
HU 21 36 51 37 41 -49% aprilliga 2017
PT 16 32 25 32 30 -46%
Sl 7 14 9 12 12 -40%
Fl 12 21 20 17 19 -38%
Eriolukorra valja
kuulutamise nadalal
(27.marts), langes
liiklussagedus riiklikul
teedevorgustikul 65-70%.
Jarkjarguline tous 20.
IE 7 7 17 9 11 -36% aprillist.
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Tabel 1.1 ETSC uuringu andmetabel

Liiklussurmad Aprill 2017- 2020
Liiklussurmad 2019 Aprill vs Muutused
2020 Aprill Keskmine 2019 liiklussageduses
2017 2018 2019 Aprill Aprill 2020
50% langus
vorreldes 2018-
HR 16 18 30 26 25 -35% 2019 aprilliga
34% langus
pohiteedel
vorreldes 2017-
LT 7 8 10 12 10 -30% 2019 aprilliga
PL 148 190 202 228 207 -28%
LV 6 8 7 9 8 -25%
NO 7 5 8 13 9 -19%
10% langus
vorreldes 2018-
EE 3 3 4 4 4 -18% 2019 aprilliga
AT 30 29 30 40 33 -9%
DE 236 234 274 239 249 -5%
22% langus
vorreldes 2017-
SE 17 17 17 16 17 2% 2019 aprilliga
65% langus
linnades ja 70%
langus maanteedel
vorreldes aprill
2020 andmeid
veebruar 2020
cz 47 36 43 55 45 5% omadega.
34% soiduautode
ja raskeveokite
langus vorreldes 9.
DK 12 8 15 11 11 6% ndl 2020
NL 52 40 49 49 46 13%
SK 24 22 22 16 20 20%
pole
LU 2 1 0 saadaval 1 100%
EU25 910 1412 1529 1404 1448 -36%
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2.2 Liiklussageduse muutus Eestis

Nagu mujalgi Euroopas, vOis ka Eestis tdheldada liiklussageduse muutust eriolukorra
aegsel perioodil. Ligi sajas loenduspunktis labiviidud loenduste tulemuste analils
naitas, et kodige rohkem vahenes sdiduautode arv - 33 protsenti. Veoautode ja
autorongide arv jai samaks vorreldes enne eriolukorda olnud naitajatega. Koige
suurema liiklussagedusega valimisse vOetud punkt asub Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa
maanteel, Tallinna linna piiril. Seda punkti labis enne eriolukorra algust ligi 184 000
sOidukit nadalas. Peale eriolukorra 16ppu labis punkti ligi 120 000 sdidukit nadalas -
liilklussagedus vahenes 35 protsenti. Liiklussageduse kdige suurem langus toimus Risti
- Virtsu - Kuivastu - Kuressaare maanteel Valjalas. Tegu on Saare maakonnas asuva
loenduspunktiga, mille liiklussagedus enne eriolukorda oli 14 000 sdidukit nadalas.
Parast eriolukorra kehtestamist langes sagedus 6000 sdidukini nadalas, langus 57
protsenti. LOuna piiripunktides vO0is nadha vaga suurt sbdiduautode liiklussageduse
langust. Parast eriolukorra kehtestamist vahenes loenduspunkte labivate sdiduautode
arv Iklas 81 protsenti ning Muratis 69 protsenti. Kloogaranna loenduspunktis kasvas
lilklussagedus kolm protsenti, seda ennekdike veoautode ja autorongide 16-
protsendilise kasvu pealt. Kloogaranna loenduspunktis kasvas soOiduautode

liilklussagedus (ks protsent.!

Jargnevalt esitatud joonistelt voib naha, et kahenddalasel perioodil 13. marts kuni 28.
marts langes sOiduautode keskmine 6dpdevane liiklussagedus 31% vorreldes kahe
varasema nddala keskmisega ning 37 % vorreldes aasta tagusega, samal perioodil.
Autorongide liiklussagedus jai sisuliselt samale tasemele, varieerub vaid mone
protsendiga. See naitab selgelt, et kaubavedu on niivord olulisel kohal, et seda antud
eriolukord sisuliselt ei muutnud. Joonisel 2.3 vOib ndha kdige suurema liiklussageduse
muutusega loenduspunkti andmeid, kus sdiduautode 6dpaevane liiklussagedus valitud
kahe nadalasel perioodil vdhenes 61 %, vorreldes kahe eelneva nadala 66pdevase

lilklussagedusega ning 39 % aasta varasema perioodiga.

! https://www.postimees.ee/6938039/autod-on-parast-eriolukorra-algust-eesti-
teedelt-kadunud
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Joonis 2.3 Pdhimaantee nr 10 Risti-Virtsu-Kuivastu-Kuressaare AKOL SAPA2

LOputdos on keskendutud Louna-Eesti maakondadele, mille keskmeks on valitud Tartu

linn. Tartu on nd Louna-Eesti pealinn, kuhu paljud kdivad tédle, kooli, trenni kui ka

L http://www.teed.ee/et/blogid/viiruse-mojust-liiklussagedusele/

2 http://www.teed.ee/et/blogid/viiruse-mojust-liiklussagedusele/
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niisama vabaaega veetmas. Plsiloenduspunktid, mille andmeid kdeolevas [6putdds on
kajastatud, asuvad Lduna-Eesti maakondade tuiksoontel, mis (ihendavad neid Tartu
maakonna ja eelkdige Tartu linnaga. LOputdds on esile toodud iseloomulikumad néited
pusiloenduspunktidest. Ulejaanud joonised on esitatud 16putdd lisas. Allpool oleval

joonisel on naidatud 16put6ds kasutatud plsiloenduspunktide asukohti kaardil.
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Joonis 2.4 Plsiloenduspunktide asukohad

2.2.1 Pohimaantee nr 2 Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa

PShimaantee nr 2 Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa on Eesti pikim maantee ning samuti
tihedaima liiklusega maantee, mille aastane labisdit 2019 aastal oli Gle 800 miljoni
kilomeetri.! Kuna I6putt6s on keskendutud Louna-Eestile, siis on valitud vaadeldavateks
pusiloenduspunktideks need, mis asuvad Tarule kdige lahemal. Vabariigi Valitsus
kuulutas eriolukorra valja 12.03.2020, mis kestis 17.05.2020, mis antud graafikutel
jaab vahemikku 11-20 néadal. Aasta alguses kuni eriolukorrani oli liiklussagedus pigem
samal tasemel vorreldes eelneva aastaga valja arvatud Heimtali plsiloenduspunktis,

kus oli liiklussagedus juba aasta alguses monevdrra suurem vorreldes 2019. aastaga.

Uhttps://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/labisoit_2019.pdf

16



Kdigis vaadeldavates punktides on naha vaga suurt liiklussageduse muutust eriolukorra
aegsel perioodil. Alates eriolukorra valja kuulutamisest langes liiklussagedus 30-40%
ning taastus alles peale piirangute 16ppu. Huvitavaks asjaoluks vdib valja tuua, et
lilklussagedus hakkas tOusma juba enne piirangute 10ppu, pohjus vOib seisneda
asjaolus, et 24.04.2020 teavitas Vabariigi Valitsus, et eriolukord pikeneb kuni 17. maini,
mis pidi algselt, kestma 1. maini. Iseloomulik langus on nahtav ka 25 nadalal ehk
jaanide aegne periood, mis kulmineerub 26 nadal. Alates 29. nadalast ehk siis peale
pUhi ja puhkusi vdib naha, et liiklussagedus on kdigis punktides suurem kui eelneval

aastal.
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2.2.2 Pohimaantee nr 3 Johvi-Tartu-Valga

Sarnaselt pOhimaanteega nr 2 on ka siin muutused suured ja vorreldes
pusiloenduspunktide andmeid, hakkas ka pdhimaanteel nr 3 liiklussagedus tdusma enne
piirangute I0ppu. Kuna Kdrvekiila ja Toravere asuvad I8igul, kus liiklejad ei ole lihtsalt
labisdidul vaid kasutavad antud teeldike igapaevaselt, et saada tddle ja kooli Tartusse
ning samuti ka poodidesse esmatarbekaupade jargi, vOib oletada, et liiklussagedus
tousis juba enne piirangute I6ppu, kuna ei oldud arvestatud eriolukorra pikenemisega.
Aasta alguses oli liiklussagedus suurem kui eelneval aastal ja ka slgisel alates 35.

nadalast on liiklussagedus nii Toraveres kui ka Kdrvekiilas olnud suurem vorreldes 2019.

aastaga.
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2.2.3 Tugimaanteed nr 39 Tartu-Jogeva-Arvavete, nr 45 Tartu-
Rdpina-Varska ja Pohimaantee nr 92 Tartu - Viljandi -
Kilingi-Nomme

Jargnevalt on voetud vaatluse alla vaiksema liiklussagedusega teed ning sarnaselt

eelnevatega selgub ka siin asjaolu, et liiklussagedus aasta alguses on olnud suurem

koikides vaadeldavates pusiloenduspunktides. Eriolukorra aegset liiklussageduse

langust on naha koikdes punktides, mis hakkas sarnaselt teistega tdusma juba enne

eriolukorra 10ppu. Kiill aga erinevus pdhimaanteedega, mille vdib valja tuua on see, et
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lilklussagedus peale eriolukorra I6ppu ja ka hilisemal perioodil on pigem jaanud samale

tasemele vorreldes 2019 aastaga.

Seega vOib vaita, et teedel, mida kasutatakse igapdevaselt pendelréandeks tdusis
lilklussagedus juba enne piirangute 10ppu ja teedel, mida kasutati eelkdige labisdiduks
taastus liiklussagedus alles peale piirangute 10ppu. Inimesed ei istunud eriolukorra
aegsel perioodil lihtsalt kodus vaid pigem liikusid looduses ringi ja varusid vajalikku
koju. Kevadel vois ndha kdikjal loodus- ja matkaradadel kordades rohkem inimesi, ku

muidu sellisel ajal tavaparaseks oli.
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3 LIIKUMISHARJUMUSTE MUUTUSED

Muutusi liiklussageduses oli naha kodikides pisiloenduspunktides, seega analldsiti
loenduspunktide andmeid, et teha selgeks, kas vdis taheldada muutusi ka liiklejate
harjumustes. Allpool esitatud joonised koostati leidmaks muutusi tipptundides. Valituks
osutusid plsiloenduspunktid, mis asuvad 10putdds kajastatava piirkonna keskusele ehk
Tartule kdige ldhemal ning kus on tavaparaselt kdige suurem pendelrdnde osakaal.
Ulejaanud Periood, mida vdrreldi oli eriolukorra keskpaik (aprill) ja sdltuvalt andmete
terviklusest valiti vOrreldavaks kuuks september voi oktoober, kuna selleks ajaks oli

lilklussagedus juba taastunud.

Suund 1 Johvi-Valga
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Joonis 3.1 PLP 3-125,0 Korvekila Tipptund

Suund 2 Valga-Johvi
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Joonis 3.2 PLP 3-125,0 Korvekiila Tipptund
Joonistelt v8ib ndha, et suunal J6hvi-Valga suurenes hommikune tipptund oktoobris ning
lisaks on veel naha ka konkreetse tipu teket kella 17:00 ajal. Eriolukorra aegsel perioodil

oli hommikune tipptund ja dhtune tipptund samal tasemel ning peale eriolukorda on

hommikune tipptund selgelt suurem Ohtusest. Teisel suunal nii suurt muutust ndha ei

22



ole, kill vdib delda, et paevane liiklussagedus on suurem eriolukorra aegsel perioodil,
kui oktoobris, seega vdib oletada, et kui mindi lGle kodukontoritesse ja jaadi koju, siis

pdevased kaigud on selle arvelt suurenenud.

. Suund 1 Tartu-Aravete
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Suund 2 Aravete-Tartu
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Joonis 3.4 PLP 39-10,0 Lahte Tipptund

Joonistelt 3.3 ja 3.4 vOib ndha sarnast muutust keskpdevases liiklussageduse
eriolukorra aegsel perioodil, kus suunal Tartu-Aravete on tekkinud selgelt eristatav
keskpaevane tipptund. Mdlemal suunal on né&ha liiklussageduse kasvu, hommikuse
tipptunni tdusu ndol, seda siis peale eriolukorra I0ppu, mis vOib tdhendada, et
eriolukorra ajal oldi voimalusel kodus ja tehti kaugtédd, ning septembrikuus oli suurem
vajadus hommikuti té6le ja kooli liikuda. Ohtune tipptund on vdrreldavatel perioodidel

jaanud samale tasemele.
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Joonis 3.6 PLP 2-192,0 Ulenurme Tipptund

Joonistelt 3.5 ja 3.6 voib valja tuua asjaolu, et peale eriolukorda

e S -apr

e— S -5Ept

— S -apr

e— S -sept

on suurenenud

hommikused tipptunnid ning suunal Tallinn-Luhamaa on ka O&htune tipptund peale

eriolukorda suurenenud. Suunal Luhamaa-Tallinn on 6htune tipptund jdédnud samale

tasemele.

Tipptundide pdhjal voib jéreldada, et eriolukorra aegsel perioodil oli liiklust vdhem seega

ka tipptunnid olid vaiksemad. Septembriks-oktoobriks, kui liiklussagedus oli taastunud,

suurenes ka vajadus rohkem liigelda, ning sellest tulenevalt on ka hommikused

tipptunnid suuremad.
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4 LIIKLUSONNETUSTE MUUTUS

4.1 Liiklusonnetused aastate loikes ning eriolukorra

aegsel perioodil

Muutused liiklussageduses vdivad véljenduda ka liiklusOnnetustes. Mida vdhem on

liikluses soidukeid, seda vaiksem on teoreetiliselt ka liiklusdnnetuste hulk, mida

naitavad ka antud joonised. Joonistel on vdrreldud 2020. aastat eelnevate aastatega.

2020 aasta andmed on toodud 31.oktoobri seisuga.
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Joonis 4.1 Liiklusdonnetuste arv Eestis aastate I10ikes

25

120

100

80
Hukkunuid kokku
60 ~
=@=_L0 arv kokku
40 =@==\/igastatuid kokku

20



450 30

400
350 2
200 /_/\/\ -
250 Hukkunuid kokku
200 & E— LO arv kokku
150 = L 17 15 - 15 14 10 = \/igastatuid kokku
100 i 10

50 >

0 0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Joonis 4.2 Liiklusdnnetuste arv Eestis perioodil marts-mai

Vorreldes liiklusdnnetuste arvu aasta ja eriolukorra aegse perioodi 16ikes, siis esmalt on
naha, et liiklusdonnetustes hukkunute arv on pisut tdusnud vorreldes eelneva aastaga.
2019 aastal hukkus liikluses 52 ja tanavu 10. kuuga on liikluses hukkunud 53 inimest.
Liiklusdonnetuste koguarv aastal 2020 vorrelduna 2019 aastaga on kill vaiksem kuid
seda tdendoliselt pdhjusel, et 2020 aasta andmed on vaid 10. kuu kohta. Eriolukorra
aegsel perioodil hukkus kiill vahem inimesi kui eelnevatel aastatel, mis annab aimu, et
no eriolukord liikluses, kestab edasi, kuna aasta I0ikes on naha siiski hukkunute arvu

tousu.

4.2 Liiklusonnetused Louna-Eestis

LOoputdds on valitud konkreetne piirkond, mille tulemusi analtisiti. Louna-Eesti
maakonnad: Tartu-, Jdgeva-, Valga-, Viljandi-, Voru ja Pdlva maakond. Keskpunktiks
on valitud Tartu linn ja eelnevalt loetletud maakondadest on analllsitud sinna
suubuvaid maanteid ning Tartu linna labivaid suuremaid maanteid ning tanavaid.
Joonistelt voib ndha valitud maantee 16ikude liiklusdnnetuste muutusi aastate I0ikes,

eriolukorra aegsel perioodil.
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Joonis 4.3 Liiklusdnnetused perioodil marts-mai pohimaanteel nr 2 Tallinn-Tartu-Voru-
Luhamaa km 150-284
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Joonis 4.4 Liiklusdnnetused perioodil marts-mai tugimaanteel nr 39 Tartu-Jdgeva-
Aravete km 0-66
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Joonis 4.5 Liiklusdnnetused perioodil marts-mai péhimaanteel nr 3 Johvi-Tartu-Valga
km 53-219
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Joonis 4.6 Liiklusdnnetused perioodil marts-mai pohimaanteel nr 92 Tartu - Viljandi -
Kilingi-Nomme km 0-101
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Joonis 4.7 Liiklusdnnetused perioodil marts-mai tugimaanteel nr 61 Pdlva-Reola km 0-
37
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Joonis 4.8 Liiklusdnnetused perioodil marts-mai Tartu linna labivatel maanteedel ja
suurematel tanavatel

Antud graafikute pohjal ei saa kindlalt vaita, et liiklusdnnetuste arv oleks vdhenenud voi
suurenenud. Tugimaanteedel eriolukorra aegsel perioodil aastal 2020 Onnetusi ei
esinenud ja pohimaanteedel oli muutus kohati suurem, kohati vaiksem. Antud tulemuste
kGikumisi toodi esile ka ETSC poolt koostatud uuringus?, kus 6eldi, et Eesti, Lati ja Leedu
onnetuste koguarv on niivord vaike, et on vastuvotlik erinevatele kdikumistele ja
maojutab ka juhuslikkus. Kill aga vOib teha jarelduse, et nendel teedel, kus on ka muidu
suurem liiklussagedus ehk pdhimaanteed ja linnad on liiklusdnnetuste koguarv perioodil
marts-mai pigem languses. Kuna tugimaanteedel 2020 aastal antud perioodil 6nnetusi
ei esinenud annab ka marku, et tdenaoliselt oli tegemist langustrendiga. Mida suurem
on liiklussagedus seda tapsemad on ka analldsi tulemused. Kui viimastel aastatel pole
valitud piirkonnas Onnetusi esinenud ja nild on, voi vastupidi, siis on vaga raske

jareldusi teha ning konkreetset pdhjust leida.

4.3 Liiklusonnetustes tekkinud varaline kahju

Eelnevate andmete pdhjal ei saa kindlalt vaita, et liiklusdnnetuste arv eriolukorra aegsel
perioodil oleks vahenenud, seega paluti andmeid ka Eesti Liikluskindlustuse Fondilt.
Liikluskindlustus Fondilt saadud andmed sisaldasid liiklusdnnetuste varalise kahju
vaartust Louna-Eesti maakondades, perioodil marts-mai aastatel 2017-2020 ning nende
andmete pd&hjal voib siiski jareldada, et pigem on liiklusdnnetuste arv ikkagi Louna-

Eestis vahenenud. Eelnevas peatlkis on kasitletud vaid Maanteeametist saadud

! The impact of COVID-19 lockdowns on road deaths in April 2020. PIN briefing, July
2020. European Transport Safety Council (ETSC), 2020.
https://etsc.eu/wp-content/uploads/PIN-Corona-Briefing_final.pdf
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andmeid, kus on kajastatud inimkannatanutega liiklusdnnetused. LKF kogub aga
andmeid kdikide liiklusdnnetuste kohta, isegi kui inimkannatanuid ei ole ja tegemist on
vaid varalise kahjuga. Jargnevalt on esitatud joonised, millel vGib ndha Louna-Eesti

maakondade kahjundudeid aastate I0ikes, perioodil marts-mai.
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Joonis 4.9 LKF Kahjunduete suurused perioodil marts-mait

8
7
6
5
4
3
2
- In mn -
0

Jogeva P&lva Valga Viljandi Voru

m2017-2019 kahjunduete arv m 2020 kahjunduete arv

Joonis 4.10 Kahjunduete arv perioodil marts-mai, kus varaline kahju on enam kui
3000 eurot!?

Jooniste 4.9 ja 4.10 ning ka eelmises peatlikis olevate andmete pdhjal voib vaita, et
lilklusbnnetuste arv on kindlasti vahenenud, kuna liiklusdnnetuste arv on pigem
languses ja seda kinnitavad ka Liikluskindlustus Fondilt saadud andmed, kus on ndha,

et varaliste kahjude summad on eelnevate aastatega vorreldes vahenenud.

! Eesti Liikluskindlustuse Fond (LKF) 2020
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5 LIIKLUSJARELEVALVE

5.1 Piirkiiruste ililetamine

Euroopas labiviidud uuringu! kohaselt tdid erinevad riigid sealhulgas Soome ja
Prantsusmaa esile Kkiiruspiirangute rikkumise tdusu. Soome puhul tdusis suurte
piirkiiruse Uletamiste osakaal kuni 30% ja Prantsusmaal taheldati korrakaitsjate ja
kiiruskaamerate poolt tdsiste piirkiirusrikkumiste 50% tdusu. Uldiselt oli Euroopas

olukord, kus liiklussagedused langesid aga liiklusrikkumiste arv tousis voi jai samaks.

Kiiruselletajaid tabati varasemast rohkem nii Soomes, Sveitsis, Horvaatias, Poolas,
Belgias, Iirimaal, TSehhias, Madamaades, Tlrgis, Austrias, Hispaanias, Sloveenias,
Leedus, Serbias ja Eestis, ehk lihidalt kdikjal Euroopas. Vaid Itaalias ja Ungaris anti
teada liiklusrikkumiste vahenemisest ning see on otsene karmide liikumispiirangute
tagajarg. Koroonviiruse levik piiras politsei t66d koikjal: Eestis katkestati suured
puhumisreidid, t66 korraldati Umber ning “pdhiaur” Ilaks piirangute jargimise
jarelevalvele. ROADPOLi aruandes tddetakse, et autojuhid ignoreerisid seadusi, ja
kasitlesid tihje teid isiklike ralliradadena, sbites pohjagaasiga mitte (lksnes maanteedel
vaid ka linnas. PPA juhtivkorrakaitseametnik Sirle Loigo tddeb eriolukorrale tagasi
vaadates, et liiklussageduse languse tottu jai monele sdidukijuhile mulje, et voibki
lubatust kiiremini sdita. Loodeti, et kiirust Uletades voi purjuspéi sditu minnes voi ka
ohtlikke manddvreid tehes kaasliiklejad ja politsei seda ei marka. “See oli eksiarvamus
- korrakaitsjad teostasid olenemata eriolukorrast jatkuvalt liiklusjarelevalvet,
kaasliiklejad annavad meile sageli kahtlase sdidustiiliga sdidukitest teada. Ténu nendele
oleme liiklusest hulgaliselt rikkujaid tabanud.” Tooétasid ka kiiruskaamerad ning
mobiilsete kaameratega oldi valjas: “Neid rakendati maksimaalselt, sest sellel juhul

puudus kiiruselletamise fikseerimisel vajadus inimkontaktiks,” selgitas Sirle Loigo.?

1 The impact of COVID-19 lockdowns on road deaths in April 2020. PIN briefing, July
2020. European Transport Safety Council (ETSC), 2020.
https://etsc.eu/wp-content/uploads/PIN-Corona-Briefing_final.pdf

2 https://www.accelerista.com/liiklus/ostetud-load/karantiini-ajal-euroopa-kihutas-
eesti-kihutas-ja-joi/
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Sarnaseid muutusi vOib taheldada ka Eestis. Nagu vdis ka eelmises peatikis olevatelt
joonistelt naha, et liiklusbnnetuste arv on langenud aga liikluses hukkunute arv on
jaanud aasta I0ikes sisuliselt samaks. Sarnast tulemust néditab ka allpool toodud joonis
5.1, kus vorreldes eelmise aastaga on liiklusdnnetuste arv vdahenenud aga hukkunute

arv on jaanud samale tasemele.

120 5
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mm Hukkunuid e 0

Joonis 5.1 LiiklusGnnetused eriolukorra haripunktis?

Sarnane olukord on kiiruspiirangutega, kus alla 40 km/h Uletused on langenud aga lle
40 km/h rikkumised on jdanud samale tasemele, samuti vdib taheldada suurt tdusu
automaatkaamerate poolt fikseeritud kiirusellletamistes. See nditabki seda, et
eriolukorraga kaasnenud piirangud ei mo&jutanud liiklust mitte ainult perioodil marts-
mai, vaid md&jutab tédnase paevani. Liiklussagedus voib kiill olla taastunud eriolukorra
eelse tasemeni, kuid tosiste liiklusrikkumiste arv on pigem tdusuteel.

! https://www.mnt.ee/et/ametist/statistika/inimkannatanutega-liiklusonnetuste-
statistika
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Joonis 5.2 Kiiruse uletamised?
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Loputdds uuritavas piirkonnas piirkiiruse Gletamistes suuri muudatusi ei tdheldatud, kull

aga oli naha paari protsendilist tdusu keskmistes kiirustes. Tabel 5.1 nditab muutusi

kiirustes protsendiliselt. Vorreldud on aprilli

kiiruseid septembriga,

pusiloenduspunktides olid aprilli keskmised kiirused suuremad kui septembris, valja

arvatud Korvekilas, kus septembrikuu kiirused olid aprillist suuremad. Kindlalt vaita, et

eriolukord on muutnud liikluskultuuri ja liiklejad on kiiremini sditma hakanud ei saa, kill

aga saab Oelda, et teatud maaral muutusi esineb. Uuritavate piirkondade osakaal terve

Eesti liikluses on vaike, siis nende andmete pdhjal midagi konkreetset vaita oleks

eksitav, seega tuleks vaadata lile-eestilisi tulemusi ning usaldada neid andmeid.

Tabel 5.1 Kiiruste muutused protsentides

SUUND 1 Aprill vs September

SUUND 2 Aprill vs September

PLP nimetus V85% Vkeskmine V85% Vkeskmine

PLP 2-191,0 Ulenurme 0,6 0,8 0,7 0,6
PLP 3-125,0 Kérvekila -3,0 -2,8 -2,9 -2,7
PLP 3-154,0 Toravere 0,4 0,4 0,6 0,4
PLP 39-3,0 Maramaa 0,1 -0,6 0,6 0,7
PLP 45-12,0 Vana-Kastre 0,3 0,4 -0,1 0,0
PLP 92-17,0 Kaimi -0,2 -0,3 0,0 -0,1

I Maanteeamet- liiklusohutuse olukord 10.06.2020
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5.2 Joobes juhtimine

Kui vaadata liiklusOnnetuste statistikat viimase 4 aasta eriolukorra aegset perioodi, siis
selgub, et ka joobes mootorsdidukijuhi osalusel on liiklusdnnetuste arv tdusnud. Joobes
juhtimine on probleemiks nii siin Eestis kui ka mujal Euroopas, sest joobes juhtide
osalusel kipuvad juhtuma rasked avariid, mis halvimal juhul paadivad kellegi
vigasaamise vOi surmaga. Eriolukorra ajal levis meedias vdide, et Politsei- ja
Piirivalveamet ei korralda “Kdik puhuvad” reide, millest haarati kohe kinni ning jareldati,
et autojuhte ei kontrollita Uldse. Tegelikult kontrolliti sdidukijuhte tavaparase

likklusjarelevalve kaigus jatkuvalt ja seda ka tulemuslikult, mida on naha jooniselt 5.4.1
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Joonis 5.3 LiiklusGnnetused joobes mootorsdidukijuhi osalusel?

! https://www.accelerista.com/liiklus/ostetud-load/karantiini-ajal-euroopa-kihutas-
eesti-kihutas-ja-joi/

2 https://www.mnt.ee/et/ametist/statistika/inimkannatanutega-liiklusonnetuste-
statistika
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Joonis 5.4 Joobekontrollide arv ja avastamine?

Vorreldes eelmise aastaga on tdusnud nii alkoholi kui ka narkojoobes juhtide osakaal,
vastavalt 24% ja 28%. Kriminaalne joove on tdusnud, samuti ka narkojoobes
liiklusrikkumiste arv (joonis 5.5) Samas kerge joobe osakaal on vahenenud, mis tekitab
olukorra, kus nailiselt alkoholipiirmaéara letamist on vaid 1% vorra rohkem kui eelmisel
aastal aga ndha on ilmselget tdusu raskemate rikkumiste osas. Teostatud
joobekontrollide arv on vahenenud pea poole vdrra, mis on langenud 36000 kontrolli
pealt 24000 kontrollini aastas. Pohjuseid voib olla mitmeid, kas sotsiaalsel tasandil on
suurenenud vajadus liigelda tuttavate juurde, seda ka siis alkoholi joobes vdi on hoopis
pohjuseks ilmselge joobekontrollide vahenemine (joonis 5.4), mis muudab liiklejad

julgemaks, kuna on vahenenud kontrollorganite osakaal liikluses.
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Joonis 5.5 Liiklusrikkumised alkoholi ja narkootilise aine mdju all?

1 Maanteeamet- liiklusohutuse olukord 10.06.2020
2 Maanteeamet- liiklusohutuse olukord 10.06.2020
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KOKKUVOTE

Pandeemia levik ning sellega kaasnenud eriolukord tdi kaasa muudatusi meie
liikluskultuuris. Kuna eriolukord kestis Eestis killaltki lihiajaliselt virreldes mone teise
Euroopa riigiga, kus veel tédnaseni kehtivad liikumispiirangud elanikonnale. Ndhes, et
sellisel tegevusel on suur moju elanikkonnale nii sotsiaalsel kui ka majanduslikul

tasemel, Uritatakse sellist sulgemist ning rangete piirangute kehtestamist Eestis valtida.

LOputdds anallilsitavate andmete pohjal vOib o6elda, et on ndha selget muutust
lilklussageduses. Ajal mil Vabariigi Valitsus kuulutas valja eriolukorra on naha, et
piirkonniti langes liiklussagedus kuni 60 % ja Eesti keskmine liiklussagedus pea 30 %
ning [0putdds uuritavas piirkonnas jai liiklussageduse langus 30-35% vahemikku.
Muutusi liiklussageduses oli nédha kodikides 10putdds kajastatud plsiloenduspunktides.
Samuti oli muutusi ka liiklusdnnetustes. Kindlalt véita, et liiklusOnnetuste osakaal
liilkluses vahenes, ei saa, kuna liiklusdnnetuste koguarv antud perioodil on vdga vaike,
mis tédhendab, et dnnetuste tekkimine on véga vastuvotlik kdikidele valistele faktoritele
ning samuti mangib suurt rolli ka juhuslikkuse aspekt. Kuna vaadeldavates I6ikudes,
kus tavaparaselt on suurem liiklussagedus nagu pohimaanteed ja linnad, oli
liilklusdnnetuste arv antud perioodil marts-mai vdhenenud ja tugimaanteedel antud
perioodil dnnetusi ei esinenud voib véita, et pigem on tegemist siiski langustrendiga.
Liiklusdnnetuste vahenemist kinnitab ka I16puté6és vaadeldud piirkonna varalise kahju
vahenemine eriolukorra aegsel perioodil. Kui liiklusdnnetuste koha pealt suurt erisust ei
ole ja pigem vdib vaita, et tegemist on langusega, siis liiklusrikkumiste osakaal liikluses
on margatavalt tdusnud. Kiiruse lletamised Eesti I8ikes on jadnud kill samale tasemele
vorreldes eelneva aastaga, olukorras, kus liiklussagedus on langenud kuni 30%, annab
mdista, et tegelikult on piirkiiruse lletamise suhtarv kdvasti tdusnud ning lisaks on naha
Ule 30% tdusu automaatsetes kiirusmoddikutes. Sarnaselt Euroopaga on ka Eestis,
lisaks piirkiiruse Gletamistele tdheldatud ka joobes juhtimiste koguarvu tdusu. Teostatud
joobekontrollide arv on langenud 36000lt 24000le aga raske joobe (0,75 mg/I
valjahingatavas 0hus ehk 1,5 promilli) ja ka narkojoobe koguarv on tdusnud 20 %.

Kui liiklussagedus langeb, siis teoreetiliselt oleks vastav, et ka liiklusdnnetuste ja
rikkumiste osakaal vaheneks, kahjuks paris maailmas need asjad nii ei toimi. Kui
liilklusdnnetuste koha pealt on veel olukord kaheldav ning Uhest vastust ei ole, siis
liiklusrikkumiste tous liikluses, ei jaédnud markamata nii Eestis, kui mujal Euroopas.
Sotsiaalsed vajadused on inimestel suurema tahtsusega, kui seda on ohutu liiklemine,

mis teinekord jaab pigem tahaplaanile, kui on vajadus liikluses osaleda.
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SUMMARY

The spread of the pandemic and the emergency situation that accompanied it brought
about changes in our traffic culture. The emergency situation in Estonia lasted for a
rather short time compared to other European countries, where movement restrictions
are still applied to this day. Seeing that such restrictions have a great impact on the
population at both social and economic levels an attempt is made to avoid such closures

and the imposition of strict restrictions in Estonia.

Based on the data analyzed in the thesis, it can be said that a clear change in traffic
volumes can be seen. At the time when the Government of the Republic declared a state
of emergency, it can be seen that the traffic volumes decreased by up to 60% by regions
and the average drop in traffic volumes in Estonia decreased by almost 30% and
decrease in traffic volumes in the study were in the range of 30-35%. Changes in traffic
volumes can be seen at all permanent census points reported in the thesis as well as
changes in traffic accidents. It is not possible to state with certainty that the share of
traffic accidents decreased due to small accident rates at given periood, which means
that the occurance of accidents is very susceptible to all external factors, where
randomness also plays an important role. As the number of traffic accidents in the
observed area where traffic volumes are traditionally higher like main roads and cities,
the accident rates decreased in the given period of March-May and there were no
accidents recorded on support roads which suggests that this is a downward trend. The
decrease in traffic accidents during the emergency period is also confirmed by the
decrease in property damage in the observed area of the thesis. While there is not much
difference in terms of traffic accidents and it can rather be said that there is a decrease,
then the share of traffic violations in traffic has increased significantly. Speeding has
remained at the same level as in the previous year, in a situation where the tarffic
volumes has dropped by up to 30%, it is clear that the speeding ratio has actually risen
sharply and in addition more than 30% increase can be seen in automatic speedometers.
Similar to Europe in addition to exceeding the speed limits an increase in the total
number of drunk driving has also been observed in Estonia. The number of intoxication
tests has decreased from 36000 to 24000 but the number of severe intoxication
(0,75mg/I in exhaled air or 1,5 per mille) and the total number of drug intoxication has

also increased by 20%.
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If the volumes of traffic decreases, then thoretically it would be corresponding that the
share of traffic accidents and violations would also decrease, unfortunately in the real
world these things do not work that way. While the situation regarding to traffic
accidents is still doubtful and there is no single answer, the increase in traffic violations
did not go unnoticed both in Estonia and elsewhere in Europe. Social needs are more
important for some people than safe traffic, which sometimes is left in the background

rather than the need to participate in traffic.
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