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I. Laiaroopalised raudteed.
Il.Peaharud.

Eesti ajutine valitsus, juba omas teada-
andes maapédeva ees 24. novembril 1918 a.,
tunnistas tarvilikuks Eesti raudteede ja Vene-
maa raudtee vorgu vahel paremat sidet luua
ja avaldas soovi otsekohese (henduse kohta
Tallinna-Moskva vahel. Seda projekti arutati
tdies hoos juba kimme aastat tagasi, ja siis
/tekkisid suured vastuvaielused Moskva-Vindavi
raudtee aktsiondédride poolt. Kui see nuid
ellu viidaks, siis tuleks raudtee peajaam ehi-
tada Tallinnas mere &&rde, ldhemas ligiduses
kitsaroopalise Viljandi raudtee jaamaga, nimelt
Narva maantee ja Petrooleumi tdnava nurga
juures'; sealt laheks ta Russalka ausamba ja
Narva maantee vahelt l&dbi ja tduseks otse-
kohe merekallast médda ules idapool Marien-
bergi ja ladheks edasi, Uhises sihis suure
Tallinna-Rakvere maanteega. Nii oleks ta
kullalt 1ahedane merekaldale, et kalameestele
vOimalikuks teha tarvilikult ruttu pudlgisaadusi
turule saata, ja peale selle teeniks ta rikka-
arvulise rannarahva (Loksa, Kdsmu) ndudeid,
kus praegu kiire uhendus puudub. See maa-
koht tunneb puudust jahust ja soolast, kuna
kaladest ja puudest tal tuntav Ulejaak on.

Rakverest laheks kavatsetav liin dle Tal-
linna-Narva raudtee Peipsi pdhja-idapoolsesse
nurka valja, Naroova, joest seal (le minnes,
kus viimane Vasknarva Kkila juurest mddda

Tallinnas.
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Toimetaja: ins. M. Raud, Tallinnas.

Vasknarva kiila on Peipsi ldhedal,
peaaegu Naroova joe algusel. See maakoht
on suurte metsadega kaetud, mille tdttu ta
valjaveoks rohkel arviiu ehituspuid voiks pak-
kuda. Ka tuleks siin koloniseerimise tdid
ette vOtta, sest maanurk on (ksik ja teistest
lahus.  Vasknarva kila juures peaks jarve-
sadam ehitatama ja Peipsi ranna elanikkudele
vOBimalus antama raudteega (henduses olla.
Sadama kaudu vOiks suurel arvul vilja vedada
kalu ja puid, kuna sissevedamiseks vabriku-
saadused, jahu ja sool, vaga tarvilised oleksid. —

voolab.

Siin vdiks ka meele tuletada, et hiljuti,
Saksa okkupatsiooni ajal, oli arutamisel jarve
veepinna kdrgendamise ja veesurumise tarvi-
tusele voOtmise projekt elektrijdu saamiseks,
kuid see projekt, millel terve laialdase kalda-
&d&rse maavalja peale suur mdju, ei ole taie-
likus kujus ettenditamiseks veel tdiesti vélja
tootud. i

Kavatsetav raudteeliin oleks peaasjalikult
teiseks haruks juba olevale, praegusele Tal-
linna-Narva liinile, ning jataks viimasele labi-
veo Venemaa, pdhjapoolseist piirkondest (Uhta),
Uraali méed, Siber (ule uue Uhenduse —
LisSino, Sablino, Mga, Pdhja raudteedega) ja

Pohja-Volga ile uue Peterburi-RObinski liini,
olles ise tegelikus Uhenduses kesk- ja l6una-
poolsete Venemaa osadega, — Kaukasusega
ja Sise-Aasiaga (Tashkent). Liini pikkus

oleks Eesti piirides 180 versta.

Vasknarva kila juures Vene piirist dle-
minnes viib Tallinna-Moskva raudtee ka Narva-



Pihkva liinist Ule. Arvatavasti oleks henduéed
teiste Venemaa raudteedega Strug-i-Beloje’s,
Duo’, Ostashkovo’ ja Staritsa’s. Ilmaaegne
oleks ehitada Moskvasse uut peajaama, sest
palju odavam tuleks sidet luua Hovrino jaama
juures Nikolai raudteega, kus uhtlasi ka
Moskva ringraudteega tUhendus vdimalik oleks.
See kusimus oleneb muidugi Nikolai ravidtee
ndusolemisest.

Terve liini pikkus oleks umbes 830 versta,
kuna Moskvast Riiga, Moskva-Vindavi ja
Riia-Orlovi teede kaudu 876 versta on (Mihl-
grabeni jaam) ehk 883 versta (Riia sadama-
jaam). Sellest on naha, kui kergesti Tallinn
Riiaga voistelda v8ib, ning suurema osa suurest
labiveost, mis enne sdda Moskva-Vindavi liini
kaudu Riiga, Vindavi ja I7iibavi ldks, vdiks
nidd Tallinna peale juhtida.

Need andmed néidavad selgesti, kui suur
kasu oleks kavatsetavast raudtee liinist Tal-
linnale eraldi ja Eestimaa jaoks ulelildse. On
arusaadav, et see projekt suurt vastuseismist
slinnitab Riia linna ja Moskva-Vindavi raudtee
seltsi ’poolt.  Sellepédrast on vdga vodimalik
juhtumine, et projekti teostamine suurte ras-
kustega seotud ning hoopis vdimata vdib olla.

Siis on soovitav, et tagavaraks oleks teine
kavatsus, mis vadhem vdistlust sunnitaks ja
millel niisamasugune ehk ka veel suurem

tdhtsus Eestimaa kohta oleks.

Seni ldks kOik sissevedu Venemaale Root-
sist ja Norrast Soome kaudu kuni Peterburini.
Olgu, et ajaloolised sindmused pdhjuseks olid
selle kaubaveo tee loomiseks, — siiski, ei ole

see tee koige lihem ja ka laevanduslisest
seisukohast vélja minnes ei ole ta kdige
parem, sW laevade jaoks vadhegi kdlbulised

veed on madalad ja neemelised.

Vaatamata selle peale, et Soome-Vene

raudteed varemail aegil vaga puudulikult
Peterburis Uksteisega Uhendud olid, ei v@inud
Tallinn kullalt tagajarjerikkalt selles sihis
Soomega voistelda. Pdhjuseks oli Ghest kil-

jest see, et Tallinna &rimehed kaunis loiud
néisid olevat, kuna teisest Kkiljest wvdistlus
Saksa kaupmeeste poolt nii suur oli, et nad
kdik véljamaaga kauplemise monopoliseerida
tahtsid. Tuleks veel juure lisada, et Tallinna
reid igal aastal jddga on kaetud ja laevasdit
siis ainult jdédmurdjate kaastegevusel vdimalik
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on.*) Selle tdttu on ka kinnitushinnad talvel
vdga korged. Sellega selgub, et koht, kus
kaubavahetus Rootsiga ja Ulelildse ldane
maadega vOib sindida, peaks olema tingimata
sadamalinn, mis nimetud defektidest vaba. On
vaga tahtis, et nimelt Eesti niisuguse sadama
ette vOib tuua; nimelt on see Kihelkond,
Saaremaal.

Kihelkonna reid on igast kiiljest tuulte eest
kaitstud, isedranis alaliste dhtutuulte -eest,
missuguseid Vilsandi saar kinni peab. Selle
peale vaatamata tuleb siin 35-jalane mere-
sligavus kaldale vdga ldhedale ja suure aja-
kohase 30 jalga sugava sadama ehitamine
ndib tditsa vdimalik olevat. Kihelkonna rei-
dile sisses6idu koha ees Baltimeres on leet-
seljak, n. n. «Rjabinina Banka», kuhu tule-
torni vdiks ehitada.

Vene valitsus mdoistis vaga hésti koiki neid
tahtsaid tingimusi ja niisuguse sadama vaar-
tust. Ta hakkas juba sdja algul ehitustéédega
peale, arvates tulevat sadamat kindlustustega
kaitsta. Viimased on praegusel ajal, enesestki
mdista, Uleliigsed ja kasutad. Nad tuleks
lihtsalt maha I6hkuda, andes ruumi suurele ja
Oitsvale linnale, missugune siia ,asemele véib

tekkida. Vaib juure lisada, et Kihelkonna
laheduses on suured loomulikud tsemendi lade-
med, nii et materjaalselt oleks kergendud
sadama ehitamine, ja on ka olemas

vdimalus, sinna alalisi tsemendivabrikuid asu-
tada. Nende saadused s. o. tsement, veetaks

+) Tallinna reid oli jddga kinni
(vana kalendri jarel);

1897., 3.-17. .. . 13 péeva
1898., 21.—30. L,1.-8. II. ja 9.—17. IIL. 37 .,
1899., 3.-22. lll.ja 26.111.—4. V. 30
1900., 25. 1. 2. IV, 66
1901., 25. 1.—17. 1V 82
1902., 30. 1.—20.11., 2. 11l. ja9.-18. I 33,
1903., 30. X11."1902.—18. 1V. 1903. 109
1904., 6. 1. 13, oo, 39,
1905., Reid oli Vv ab @ oo,

1906., 1. 1.-14. I , .45
1907., 26. ja 27. Il. ja 7. 111.—2. IV. 29,
1908., 9. 1.—27. Il oo, 78
1909., 17. XIl. 1908.- 15. I. . . , 41
1910, 21. 1.—15. IV oo 85
1911, Reid oli vab a

1912., 23. 1.-2. IV 53
1913, 11 1.-10. IV. s, 68
1914, 14, 1.—4. Ml 31,
1915., 9.-27. L. ja 28. 11.—3. 1lI. . 21

Teated vOetud Tallinna borsekomitee andmetest.



siis mere ja raudteede kaudu nii oma kui ka
valjamaa turgudele.

Peab Utlema, et Saaremaa
poolsaarel on veel teine koht,
suure véljaveo sadama ehitada.
Sellepdelaht Ansekila juures. Ehk kull mere
poolt juurepddsemine otsem kui Kihelkonnal,
kuid sadamasse sissekdik ise on Kkaitstud
leetseljakug-a, “lis Karjalaidi maaninast pdhja
poole laheb. Raudtee huvide seisukohast
vaadates oleks see koht palju pahem Kihel-
konna omast, sest raudtee oleks Saaremaa
piirides palju pikem ja aseneks kogu pikkuses
mere kaldal, teisest kiljest on aga peale selle
veel ka poolsaare kitsus suure sadama ede-
nemisele takistuseks.

Hakates Kihelkonna sadamast ldheks raud-
tee liin Oiges joones ilile Saaremaa, teda pikuti
labi 16igates. Mis saare kliimasse puutub,

Idunapoolsel
kus vodiks veel
See oleks

siis on see mannermaa omast hoopis teisem:
marksa soojem talv vaheldub pika kevadega
ja paraja suvega. Siin on leida taimi, mis

mannermaal ei kasva, nagu ndit. vdankasvud;
ka kdiksugu puuvilja ja marju vdib siin li-
heal arvul ja omadustes kasvatada. Kliima
on niisamuti kohane meriino-lammaste kasva-
tami®seks ja peene villa saamiseks.

Uleiildse tuleb o6elda, et rahuloldava iihen-
duse puuduse tagajarjeks on olnud saare loo-
dusevaranduste mittekasutamine; kuid peale
raudtee ehitamist vdiks nende tbusvat vélja-
vedu laias' ulatuses oodata.

Piila juurest, mis just saare keskel, saadab
pealiin laiaroopalise haru Kuresaare peale,—
millest eelpool pikemalt — ning lhe kitsaroo-
palise haru pdhjapoolsesse kiilge. Keskvere
juures viib liin dle Vdikese vdina, mis Saare-
maad Muhu saarest lahutab; siin on keskmise
suuruse raudtee-mulle sillaga  keskpaiga”
Kt niisugune kavatsemine Oige, on naha sellest,
et moni verst pdhjapool, Orisaare juures, suur
kivitee vainast mulle ja silla abil ule laheb.

[/ Kuivastu ja Virtsu vahel (Suure ehk Muhu
vdina juures) peab parv olema, n6nda et raud-
tee kaupasid ei oleks tarvis Umber laadida,
ehk reisijad ei oleks sunnitud vagunid vahe-
tama. Niisuguse (lleveo sisseseadmine on
moddapaasemata ja ainult sel teel vOib kavat-
setud liin heade tagajargedega teiste liinidega"
voistelda. vSaaremaa KkoOrvalolemine  kaoks
siis tingimata. Ulevedu ei ole kuigi pikk, ai-

nult 7 versta,,nii et 0ks laev, Kuivastu ja
Virtsu vahel kaies, rongide suurt arvu 4dra
kasutada vOiks. Siiski peab ka teine laev

olema selleks juhtumiseks, kui esimene paran-
dusel viibiks. See laev voiks harilikult Saa-
remaa ja Hiiumaa vahel ké&ia, kuhu, nagu
alamal tdheudud, kitsaroopaline liin tuleb ehi-
tada. Talvel jaa parast takistusi siin suurel
arvul oodata ei ole, sest et vdin vaga harva
kinni kidlmab; kuid ujuvast jadst takistused on
tihti vdimalikud.

Kui tulevikus, mis védg'a vdimalik, kauba-,
vahetus sellel liinil sedavérd suureneb, et seda
raudteed peaks kaheroopaliseks umberehitama,
siis ei ole parvega uleviimine muidugi kallalt
kohane. Vaike liiniplaani muutmine Ilubaks
siis mannermaa ja Virelaidi (Paternoster) saare
vahel nelja vfersta pikkusel tunnelid ehitada,
mille tdttu uue liini labilaskmise v6imalus te-
gelikult piiramatuks saaks.

Virtsust 1&heb liin Parnu, kust Kkitsaroopd-
line raudtee Valga, Viljandi ja Tallina sihis
vdlja jookseb. Liivimaa piirist® kuni Parnuni
laheb liin kas suurte turbasoode ldheduses ehk
kog'uni,nendest l&bi. Neil soodel on tulevikus
suur tdhendus, sest ainult nlud, Kkus kutte-
puud vdga kallid, on turba vdartusest aru
saadud. Endistel aegil olid need sood kasu-
tamata, sest puid oli killalt, hiljem, sdja aegu,
aga puudusid tarvilised abindud ja masinad.
Parnu juures on suur hulk vabrikuid, nagu
ndit. Valdhof, Sindi ja teised. Ka v0ib loota
suurel méaral puude véljavedu ldheduses ole-
vaist metsadest. Pé&rnu sadam on vdga puu-
dulik ja oma otsekohestele (lesannetele mitte
vastav, pealegi kui uus raudtee temaga Uhe'n-

dust loob. Pérnu sadama reid tuleb sigava-
maks teha, tarvis ehitada uued tammid ja
kaubaladud. Selle peale vaatamataon sadam
sagedate pOhja ning lddne tuulte eest hasti
kaitstud. '

Viljandi juures tungib raudtee Eestimaa

kdige viljarikkamasse maakohta, kus lopsakalt
sigineb teravili, lina, kartul, ning kus peale
selle void ja juustu valmistakse. Siin l&heb
nimetud liin Paide ja Tallinna peale minevast
raudteest tle. PMasi puudutab ta kaudselt
suurt Virtsjarve, mille laheduses mitmed klaa-
sivabrikud. Voib olla, et tulevikus sellel jéar-
vel ka laevandus sisse seatakse ; muidugi on
laevade sligavus ja ka nende mahutus kaimis
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vaike. Emajdega Ghes liinis viies jOuab raud-
tee Tartit, kus ta Tallinna-Valga liiniga uhi-
neb. Otsekohesel'ihendusel Ld&una-Eesti lin-
nade, see on; Parnu, Viljandi ja Tartu va-
hel, on peale kaubanduslise veel suur poliiti-
line tadhtsus. Tuleb meele tuletada, et Uhen-
dus Valgas ja ka suur osa raudteest sellest
linnast kuni Md&isakilani L&ti piiridesse Kiiu-
lub ja, kui l&tlased Valgas tollimaksud peaks
sisse seadm”a, oleks l&bikdimine Ld&una-Eesti-
maa linnade vahel tdsiselt takistud.
Tartust ldheb liin otseteel Petseri
vélja, kus tuleb Uhendus eestipoolse
osaga Pihkvast-Valka. See maakoht
~Asama ks rikkamatest pOllusaaduste
peale selle on siin ja seal leida suuri metsi,
mis jallegi ehituspuude véljavedu oletada Ilu-
bavad. Petserist algab juba Vene piir ja kuigi

peale
raudtee
on nii-
poolest;

tUhendus Valgas Lati kontrolli all oleks, sei-
saks Petseri-Valga liin teiste liinidega siiski
tdielises 0Uhenduses. Kusida vdiks, kas selle

liini ehitamine ei mojuks halvasti Tartu-Valga
ja Valga-Petseri liinide rahalise kiilje peale.
vSelle kusimuse kohta vdiks tdhendada, et suu-
rem osa kaubaveost mdlemate teede kaudu
thes sihis laheb, nimelt Riiga, ja uue liini ehi-
tamine ei sunnitaks siin sugugi takistusi. Mui-
dug'i on olemas kohalik reisijate vedu Tartu
ja Pihkva vahel, kus eestlaste arv kaunis suur,
kuid nendest kdrvalekaldumine ei oleks oleva-
tele liinidele mitte nii suure t&htsusega. Selle
vastu aga vahendaks kavatsetav liin tuntavalt
Parnu-Tallinna kitsaroopalise raudtee sissetu-
lekuid ja kaudselt ka Tartu-Valga laiaroopa-

lise omi. P®Ohjus on see, et Parnu, Viljandi ja
Taj*tu vahel on tdhtis kaubandusline Uhen-
dus, mis siis uue liini peale l&dheks; sellega

ag‘a peab leppima suurte poliitiliste ja kauban-
dusliste huvide kasuks. Kitsafoopalise raudtee
kaotust vdiks ehk sellega tasuda, et Parnu-
Tallina raudtee Uhisusele uued kergendused
antaks, ehk nii nagu alamal tdheudud. Tartu-
Valg'a liini kaotus tehtakse aga uue kavatse-
tava liini tarvitamisega heaks, sellega, et
Tartu-Tallinna liini sissetulekud mérksa kdr-
genevad.

Vene piirides peab liin otsejoones olema
ning Uhenduspunktid olemasolevate raudtee-
dega saaks jargmised: Ostroff— Leedu ja Poo-
lamaa jaoks ; Novo-Sokolniki — Kievija Odessa
jaoks ning I6puks Smolensk— Harkovi, Krimmi
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Nagu juba 0Oeldud, ei
uhiisuse poolt

ja Kaukasuse jaoks.
kutsu see liin Vene raudteede
nédhtavasti vastuseismist ja ka Lati sadamad,
nagu Riia, Vindavi ja Libavi ei v0i temale
mingit takistust ette panna. Liini pikkus on
740 versta, millest 340 versta Eesti piiridesse
kuulut. Viimasest arvust vdiks 200 versta
(Petser-Tartu-Viljandi-Parnu) juba kohe ehitada
kui iseseisva haru, mida pérast edasi
jatkata vdib.

Nagu juba seletud, oleks kavatsetaval liinil
terve Eestimaa kohta mdé&ratu tahtsus. Eesti
etendaks vaheltkaupleja osa viljarikka Lduna-
Venemaa ning Rootsi-Norra- vahel. Niisamuti
looks esimese jargu sadam Kihelkond, kes
testi Hang6’ga konkureerida vdib, parema
ja jd&h&daohust takistamata kaubanduslise
labikdimise Inglismaaga. Meie noorele riigile
on see igatahes vdéga ja vaga edustav.

2. Kdrvalised harud.

Saaremaa on viibinud siiamaani téitsa teis-
test isoleerituna ning seda rohkem selle tottu,
et ta ennemalt Liivimaa alla kuulus, ehk ela-
nikud kull eestlased olid. Pealinn oli Riia,
kus ISaaremaa ,elanikud alati sakslastega ja
latlasteg'a kokku puutusid, mitte aga omasugu
rahvaga. NilUd ei ole mitte ainult loomulik,
vaid juba poliitiline tadhtsus nduab, et elanikud
ligemalt oma uue pealinnaga, nimelt Tallin-
naga, seotud saaks, mis ilma kahtlemata
saare arenemise kaiku kiirustaks. Teisest kil-
jest on Kuresaar juba vanasti tuntud ja kuu-
lus oma mudavannide tdttu, kuid olles ilma
rahuloldava thenduseta, oli ta punnitud need
looduslised arstimise abinGud vélja andma
rohkem vastavamatesse kohtesse, nagu seda
Haapsalu ja Parnu on. Alles nitud on selgu-
sele joutud, kui kasuta oli niisugune imelik

toimetus. Niipea kui otsekohene ja peatamata
tee lobdakse, mis lhendaks Saaremaad man-
nermaaga, — muutuksid tingimused korraga
teiseks ja suur osa haigeid leiaksid abi
Kuresaares. Kavatsetav  teeharu laheks
Piilast Kuresaarde.

Mis puutub saare Uhendamisse Tallinnaga,
siis on kavatsusel teine haru, mis algaks
Tallinna-Haapsalu liinil Risti juures ja l0peks
Virtsuga, kus Uleveo parv asub. See liin oleks
kasulik maakonnale, kus elanikkude arv 0ige
suur, niisammuti téidaks,ta ka Lihula alevi



tarvidust ning' t6otaks juba iseenesest suurt
edu. Peale selle Ghendaks ta Eesti laiaroopa-
lised raudteed Uheks téielikuks ja ktiaks vor-
g-uks. Tallinnast Kuresaarde peavad tingimata
otsekohesed reisijate vagunid kdima; ka Peter-

buri vdiks otseteel thendada nende supelus-
kohtadega.

Vaiks kisida, kas peale selle ei oleks
soovitav veel (ks laiaroopaline liin ehitada,

mis ndituseks Uhendaks Viljandit Haapsaluga.

Igatahes ei olek® see . kasulik, sest et
Haapsalus ei saa iialgi suurt sadamat ehitada:
laht ei ole kullalt stigav. Sfelle tottu ei voi
ka suurt labivedu oodata, ning laiaroopalise
liini jimreehitamine ei tasuks ndhtud vaeva.
Nimetud maakohale oh kitsaroopaliste 'teede

vorgu~arenemine koige kasulikum. Sellest
aga allpool.
Il. Kitsaroopalised raudteed.
Kisimus, kas maksab kitsaroopalisi teid

uletldse ehitada,’ on iseenesest juba suur ja
keeruline, ja tuleb kahelda, kas seda klsimust

wib  dlelldse pdhjusmdattelikult otsustada.
Endistel aeg'adel otsustati Venemaal seda
kisimust koige sagedamini eitavalt, mida

sellest ndha, et terve rida Kkitsaroopalisi teid
laiaroopalisteks Umberehitati, kuna vastupidist
juhust iialgi ette ei tulnud. Tingimused meie
kodumaal (leuldse ja praegusel ajal eraldi
lahevad aga neist hoopis lahku ja kohaseks

vOib lugeda ainult niisugust 'teedesisteemi,
mis tdepoolest olemas olevatele tingimustele
ja ndudmistele vastab. /

Eestimaa, piiratud kahest kiljest merega,
kolmandast aga kaugele ulatavate pikkade
Pihkva ja Peipsi jarvedega, omandab oma
geograafilise seisukoha tdttu mOnedug'used ise-
draldused, mille mOju ennast praeg'usel ajal
juba hakkab tema poliitilises elus tunda andma.
See geograafiline isedraldus oli, vdib olla, ka
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;5 aastat tagasi pOhjuseks, et esimese juute-
veo raudtee Uhisuse kitsaroopaline vork tekkis-
Kuid ka kd&ige viimasel ajal, sdja kestes®
ehitas Vene valitsus terve rea” kitsaroopalisi
liinisid, ndituseks Umber Tallinna, kindluse
otstarbeks, niisama ka Paide-Tamsalu
Koige viimasel ajal ldks kitsaroopaline tee
Valgast Marienburini, mis enne L,iivi juureveo
teede Uhisuse omandus oli. Eesti riigiraudteede
valitsuse alla. K&ik need teed on Uhesuguse
roopavahe laiusega — 75 cm.

Niisuguste tingimuste juures naitab vQima-
lik olevat tdiesti iseseisvat kitsaroopalist tee-
vOrku kavatseda, missugune, kujunedes Uheks
seotud Uksuseks vaba véljapdédseteega sada-
mate juure, oleks Uhes sellega mitmes kohas

laiaroopalise vdrguga niiviisi Uhendud, et
kaupade Umberlaadimine sisemiseks tarvita-
miseks vaheneks ,kuni minimumini.

Nagu juba dlevalpool tdhendud, ehitati
sdja kestvusel Kkitsaroopaline liin Paidest
Tamsalu sGjavéimude poolt. Ehk kull mitte
18pulikult valmis, téitis ta Saksa védgede tar-
vidusi rahuloldavalt. Tulevikus néib see liin

ennast &dratasuv ettevdte olevat. Igatahes tuleb
ta Uhest kuljest jiikendada kuni Rakvereni”®
ning teisest kuljest Parnuni; ainult siis lubab
nimetud liin vaartusline olla.

Et teeharu Tduri-*Allikult Paideni (ks osa
liinist on ja selle peremees kitsaroopalise
raudteede Uhisus, siis on tditsa loomulik,
kui terve liini nimetud Uhisusele anname.
Niiviisi saaks viimane omad kahjud Kkinni
katta, mida kavatsetav Kihelkond-Smolenski
liin  nimetud Uhisusele tingimata sdnnitaks.
Uhtlasi téendaks Eesti valitsus niisuguse tegu-
viisiga, et ta igaviisi, valmis on kaubanduslises

labik&imises kergendusi tegema. Kui kahe
pealiini Ghendus Rakveresse asendada, on
kavatsetav liin ilma kahtlemata suure tédht-

susega terve wUhisuse susteemile.

Tari-Allikult on kavatsusel teine haru labi
endise Liivi kubermangu pdhjapoolse osa
kuni Peipsi jarveni. See liin puudutab rikast
Pdltsamaad ning. Jogeva juures pealiinist lle-
minnes, vastab tdielikult rohkearvulise ela-
nikkudega Laiuse ja Torma Umbrusele. Ta
I6peks suure Mustvee kiilaga, missugune kdige
tahtsam kalapuugi keskkoht Peipsi rannal on.
Tuleb tdhendada, et JOgevast Tallinnani laia-
roopalise kaudu 134 versta on, see on lihem

liini. .
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tee, kui Kitsaroopalise kaudu ‘(14<S versta), nii
viimane esimeseg‘a igatahes vdistelda ei saa.
Véga voimalik, et tulevikus, kui Tallinna-
Moskva raudtee valmis saaks, see liin l&bi
Lohustiu kuni Ghinemiseni temaga lisaku juures
ehk koguni eemal kuni Johvini pikeneb; nii-
séma voOimalik vd@ib olla, et ehitakse ka Iduna-
poolne teepikendus, kas vo0i Kodavereni.

Kui need teed ehitataks, jaab kaks piir-
konda ule, mis puuduliku raudtee 0Uhenduse
all kannatavad. Need oleksid: 1) piirkond

Haapsalu, Paide ja Pé&rnu vahel ning 2) kolm-
nurk Paide, TallinnajaTamsalu vahel,M6lemaist
piirkondist on kaubavedu en3.malt jaolt Tal-
linna peale juhitud Esimese piirkonna jaoks
algaks raudtee Parnust ning looks otsekohe-
sema Uhenduse selle linna ja Tallinna vahel,
labiminnes viljarikkast Jakobi kihelkonnast, nii-
samati ka Vigalast ja Mé&rjamaalt ja Idppedes
Héarmeti jaama juures, mille ligidal Rapla
alev. Mis puutub teise piirkonda, siis on vaja
teed, mis laheks labi siiamaani teistest lahus ol-
nud Kose piirkonnast, Ghendades Tallinnat the
Paide-Tamsalu liinil oleva jaamaga.

‘Selleks otstarbeks vOib kasutada Kkindluse
raudtee haru kuni Kurnani ja seda pikendada>
Koselt ja Paunkilalt médda kuni Jarva-Jaani
jaamani, Paide-Tamsalu raudteele. Peale
Tallinna-Moskva raudtee ehitamist v0ib seda
teed sellejarele pikendada kuni Rakke jaamani
ja siit l1dbi vSimuna ja Paasvere kimi selle tee
Ghinemiseni Tudo juui”es.

Mis puutub’esimese teesse, see on Parnust-
Héarmeti, siis tuleb téhele panna, et peale
selle liini ehitamist kaugus Tallinna-Valga
vahel kitsaroopalise raudtee kaudu {240 versta)
on lihem kui laiaroopalisel (256). Ndnda vdib
siis kitsaroopalise raudtee erdihisus riigiraud-
teedega voistelda. isellepérast vdib olla, et,esi-
mese ja vahest ka teise liini ehitamine edasi
likatakse. vSelle aja jooksul peaks siis aga
korralik autode Uhendus sisse ?eatud olema,
mis védga soovitav ja tingimata juba algvisest
saadik ennast dra tasub.

Nild jaab dle ainult Gks piirkond, mille eest
peab hoolt kandma. vSee oleks Hiiumaa. Kaik,
mis oli 6eldud Saaremaa kohta, puutub niisama
ka Hiiumaasse. Ehk seal kill kaks tddstust
on — nimelt Kéardla ja K&rgesaar, on tGhendus
mannermaaga ja kaubanduslised labikdimised
saarel niisugused, et neid parandada tuleks.



Hiiu- ja vSaaremaa administratiivse U{hen-
damise kavatsus annab vdimalust arvata, et
ka veosaadetuste siht ldheks ndahtavasti 16u-
nasse ja tee, alates Kaérdlast ning jag'ades
Hiiumaad meridiaanilises sihis peaaegu Uhe-
suurusteks jagudeks, ldheks edasi Saaremaal
sellesamas sihis ja Uhineks Kihelkond-vSmo-
lenski liiniga Piila jvmres.

Ulevalpool oli juba tahendud, et iihe par-

vedest, mis selle liini jaoks tarvis, voit siin
mdlemate kitsaroopalise osade vahel dra ka-
sutada, Uhendades Hiiu saart ja Saaremaa
pdhjapoolset osa selle raudteega. Peab (tlema,
et 0Oigeks kavatsemiseks Hiiumaa raudtee
kohta puuduvad praegusel ajal k@iksugu and-
med, nii et ainult peale tdiendavate andmete
muretsemist vBib otsustada, kas liin selles vOi
teises sihis saarest labi laheb ning kus peaks
parve sadam olema. Na&ituseks, oleks ehk
parem luua 0ht sarnast Uhendust Heltermaa
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ning Rohukiila sadama vahel,
juures. '
Kavatsetud raudtee liinide pikkus on jéig-
mme ;
Péarnu-Turi-Alliku .

rais Haapsalu

65 versta® Parnu-Rakvere

TEyusalu-Rakvere . 26, I 143 versta
Tari-Alliku-Miistvee . a

Parnu-Harmeti . 7

Tallinna-Jarva-Jaani . 76 ,, (Paide-Tamsalu liinil)
Piila-Kardla . . . . 61 (Hiili saarel)

On j&etud voimalus veel tihe uue liini ka-
vatsuseks. W3ib olla, et see plaan labiviimi-
sest kaug-el on, siiski ei vdi teda kahe silma
vahele jatta. Nagu iga kaardi peal selgusele
vOib jouda, on Heinaste sadam Eesti piirides,
kuna raudtee nimetud sadamast Volmari,
ja liin Volmarist Valka L&ti kontrolli all
seisab. Et see mdnda takistust slnnitab, ei
ole sugugi tdenéolik. Jtihtub aga, et takis-
tused tulevad, siis peab tingimata Heinastest
Modisakilla kitsaroopalise haru ehitama. Nime-



tud liin oleks peaaegu parallel
ning Uhendaks otseteel sadamat
raudteede vorguga. Tema pikkus
versta.

L&ti piiriga
Enesti riigi
oleks 55

Juhtub véga harva, et kavatsustes raud-
teede ehtamise kohta nende drakaotamise le
arvamisi avaldakse. Selle peale vaatamata
peab seda tegema. Kaks aastat enne sdja
algust hakkas Vene valitsus Tallinnas esimese
jargu kindlust ehitama 70 miljoni rubla vaar-
tuses. Need pooleli jadnud ehitustodd voeti
Saksa vdagede poolt ilma Uhegi pauguta &ra,
suurt saaki enende katte jattes. Uks osa
kindluse peaplaanist sisaldab tédielikku Kitsa-
roopaliste raudteede slisteemi, mis paljude teiste
kindluste vahel Ghenduse l66ks. Nende teede
tletldine pikkus oli 245 versta, millest praegu
196 km. jérele on jéetud ; siia tuleb juure
lisacfa 31 km. Naissaarel ja 5 km. Aegna
saarel. Nimetud teed on praegusel ajal ilma
suurema tegevuseta ja ainult Liiva-Humala
liinil (26 km.) on tegevust. Rongid ldhevad
valja kitsaroopalise raudteelaamast Tallinna-
Sadam ning Liiva juures kindluse tee peale
tle. Reisijate liikumine, iseédranis talviti, on
vordlemisi védike ning Humala iseenesest on
tditsa tdhtsuseta koht, pealeg'i on laiaroopalise
raudtee jaam — Keila temast ainult 7 versta
kaugel. On selge, et suur osa nendest raud-
teedest tuleb &ra kaotada; koik materjalid,
nag'u liiprid, roopad, p66rang'ud, sillad j. n. e.
tuleb kokku koguda ja uhte kohta hoiule
panna. Kui v@imalik, vdiks neid kitsaroopa-
lise raudtee Uhisusele muda, ehk jalle teistele
liinidele tarvitada anda.

Uks ainukene kavatsus mone nende tee-

liinide tarvitusele vO&tmise dle annab lootust
edu peale. Selle jarele titueks Vitteuhofi
uulitsale praeguse raudteeliini taha suvevaksal
ehitada. Siit ldheksid rongid labi Tondi,
Ndmme, Harku, vSOrve, Vdadna jaamade ja
Tirisalu kindluse teed. Peale selle tuleks
ehitada uued jaoskonnad Tirisalt-Suuropi ja
sealt Rannamdisa ning tagasi SOrve peale,
kuid siit sihti  muutmata ldheksid rongid
teist teed mooda tagasi Harku, NOmme peale
ja edasi alguspunktini. Sel viisil oleks liiku-
mine ainult Uhele poole ilma rongide ristvahe-
tusteta. Selle tee sihiajamiseks on juba
algatus tehtud.

Toodud ettekanne on pohjendud andmete
peale, mis praegusel ajal ké&ttesaadaval on
olnud. On ainult antud ulelldine ulevaade
nendest teedest, ilma et asi (Uksikasjalikult
labi oleks vOetnd. On selge, et enne kind-
late sammude astumist tuleb kavatsetud liinide
teostamiseks pdhjalikka téendusi leida, mitte
ainult topograafiliselt, vaid tuleb koguda sta-

tistilised ja ka 6konoomilised andmed. Iga-
tahes on eelkavatsustest selgesti né&ha, kui
palju on vaja t66d teha, et Eesti riigi tun-

givat tarvidust kaubandusliseks l&bik&imiseks
rahuldada. Teisest kiljest on niisamuti selge,
kui palju peab tegema, ja ka vOib teha, et
meie maa loomulikud varandused, mis praegu
lahedate l&bikdimise olude puudusel puutu-
mata, vOiksid jouda soovitava arenemise jarku.

Walter Rosenthal

Teedeinsener.

Tallinnas, 1. augustil 1919. W
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