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Tosiasju maailma aulto-majandusest.

Maailma produktsiooni areng — tga 5 elaniku kohta diks auto.

Tsiv.~ins. J. Fischer.

Ey/gitte ainult Euroopas, vaid ka Ameerikas seisab
‘ automajandus praegu kriisiajajargus. Osalt on
see seletatav asjaoluga, et moned vabrikud tootavad
iileproduktsiooniga, s. t. miilik ei ole vordne toodangule.
Toodangu vahendamist on vaja, kuid seda on raske
-1dbi viia, kuna see tdahendaks suure masinate tagavara
osalist mittekasutamist.

Uhinemispiitided, mis praegu on Euroopas pieva-
korral, tulevad osalt liiga hilja, kuna vabrikud juba
on seatud sisse kdige uuema viisi jargi. Aastate eest
oli see lihtsam, kuna siis oleksid voinud korraga siin-
dida iimberkorraldamine ja iithinemine. Siis oleks nii-
teks, liks vabrik ehitanud ainult mootoreid, teine aga
autode kokkupanemisega tegelenud. Kuid mitte sellest

ei taha me tdna konelda, vaid pigemini silmitseme kai-
nelt neid arvusid, mis leiame mitmesugustes maades
viimaste aastate jooksul. Siin on toodangu arvud, siis
soidetud autode iildarvud, mida v&ib vorrelda dihelt
poolt elanikkude arvuga, teiselt poolt ruut-km.-tega ja
16ppeks vilja- voi sisseveo liigsus iliksikuis mais, mil-
lest voib teha tdhelepanuviddrseid otsusi tuleviku aren-
gust. Arvude materjal on kogutud Saksa riigi auto-
toostuse ithingu poolt koos Riigi statistika biirooga.

Ilmatoodangu areng: Silmitseme alul séidu-, veo-
autode ja omnibuste maailmatoodangu arengut 1924. a.
kuni 1928, a. iiksikuis tdhtsaimais Ameerika ning Eu-
roopa riikes.

t

1924. a. 1925, a.

Uhendriigid . 3.602.540 4.265.830
Inglismaa . 133.811 176.800
Prantsusmaa 145.000 177.000
Kaanada 135.246 161.389
Saksamaa . 18.000 62.753
Itaalia 37.450 39.573
Cehhoslovakkia 2.000 5.000
Austria . 5.000 4.900
Belgia 4.850 5.639
Helveetsia 250 450
202 270

Rootsi .

1926. a. 1927. a. 1928. a.
i k k i.

4.301.134 3.394.255 4.358.759
208.699 231.920 211.877
190.000 192.000 210.000
204.550 179.426 242.382

45.431 114.809 137.903
64.760 54.559 55.010
7.000 10.200 11.930
5.290 8.700 11.930
6.000 6.500 8.150
1.046 1.585 1.700

410 1.250 1.362
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Selles avaldises jargnevad veel moned arvud His-
paania, Jaapani, Ungari, Taani, Vene ja Poola kohta.
Hispaania produktsioon on piris minimaalne. Arv koi-
kus. tugevasti ja ulatus viimasel aastal, s. t. 1928. a.
ainult 325 autoni. Venemaal olid antud ainult arvud
1927. a., 1928. a. kohta 510 ja 799 autoga. Jaapani
suurim produktsioon oli 470, Ungaris 460, Taanis 165
ja Poolas 320.

Kui ko6ik need arvud kokku arvata, siis saame maa-
ilmaproduktsiooni, mis ei nidita tithesugust tousu. Graa-
filiselt kujutatuna touseks 24 : 26, siis tuleb suur lan-
gus, ja alles 1928. a. alates jédlle tous umb. nii: i

1926 1927 1928

5.033.623 4.195.076°

1924 1925

4.084.649 4.900.424 5.254.762

Tabelit silmitsedes leiame, et ainult {iksikuis

mais produktsioon niditab aasta-aastalt tousu. Sar-
nast arengut nieme Inglismaal, Prantsusmaal, Ceh-
hoslovakkias, Belgias, Helveetsias ja Rootsis. Koik tei-

sed riigid néditavad tagasiminekut osalt majandusliste
kriiside, osalt liig korge produktsiooni tottu eelmisel
aastal. Viga tiilibiline on seisukord Uhendriikes, kus
toodangu arv 1924. a. kuni 1926. a. aeti korgele, kuna
1927. a. tuli tagasiminek, mis isegi alla 1924. a. arvu.
Alles 1928. a. on méargata jidlle tousu.

Saksamaal tousis 1924. a. kuni 1925. a. toodangu
arv immarguselt 63.000, siis tuli tagasiminek 1926. a.
ja siis péris iillatav tous moélemal jargneval aastal 115
ja 1oppeks 138.000.

Kahjuks ei leidu arvusid, kus tehakse vahet puht
saksa ja vidlismaa montaazi produktsiooni vahel. See
on seda raskem, et peale montaaztookodade ka saksa
saadused — osalt voi tédieliselt voora kapitali all sei-
savad. 4

Lopuks vaatame Itaalia arengut, tagasiminekuga
1927. a. ja tousuga jargmisel aastal, mis aga veel siiski
ei saavutanud 1926. a. produktsiooni arvu. Austrias
leiame iihesuguse tousu. Maailma {ildtoodang on koi-
gepealt tingitud olukorrast Ameerikas, nii et me siin
voime mirgata sama arengut.

Senini loeti s6idu- ja veoautod kokku. Taienduseks
toome siin tdhtsamail mail tarvitusel olevate sdidu- ja
veoautode arvu 1927. a. kuni 1928. a.

Séiduautod Veoautod

1927. 1928. 1927. 1928.
Uhendriigid . . . 2.939.177 3.827.849 455.078 530.910
Inglismaa 161.920 165.352 70.000 46.525
Prantsusmaa 145.000  155.000 45.000 55.000
Kaanada . 146.870  196.741 32.556 45.641
Saksamaa 91.102 108.143 23.707 29.760
Itaalia . s 51.473 41.710 3.086 13.300
Cehhoslovakkia 8.350 10.360  1.850  2.790
Austria 6.100 6.940 2.600 4.990
Belgia 5.500 6.500 1.000 1.650
Helveetsia 245 400 1.340  1.300
Rootsi 800 900 450 462

Iga 5-e elaniku kohta diks auto: Senini radkisime
ainult viimaste aastate toodangust. Viga huvitav on
jalgida autode ennesdjaaegse toodangu téusu vorreldes
parastsdjaaegsega tdhtsamais riiges. Ka siin on soéidu-
ja veoautod tdhendatud koos:
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Aasta Saksam. Uhendr. Inglism. Prantsusm. Itaalia
1914 64.071 1.711.339  178.000  100.000  12.000
1915 — 2.445.666 - — —
1916 - 3.512.996 — — —
1917 = 4.983.340 — — —
1918 = 6.146.617 — — —
1919 — 7.565.446 — — —
1920 75.000 9.231.941  420.000  202.500  35.500
1921 90.878 10.463.295 — —_ —
1922 126.403 12.238.375  552.000  236.150  53.000
1923  152.076 15.092.177  651.000 — —
1924 192.808 15.460.649  778.211  444.812  75.000
1925 255.028 17.740.236  911.000  573.967  89.712
1926 296.475 19.954.347  960.000  735.000 114.700
1927 368.743 22.137.000 1.024.000  891.000 138.000
1928 473.145 23.127.000 1.187.000  949.000 153.000
1929  577.157 24.493.000 1.309.000 1.088.000 189.000

Silmapaistev, kuid ka arusaadav on arengu vahe
1914. a, ja 1920, a. vahel Ameerikas ja Euroopas.
Ameerika vaevalt kannatas soja all, ning tegi head
ari Euroopa maadega, nii et siin autode arv jarjekind-
lalt vGis tousta. Arv touseb 1,7 kuni iile 9 miljoni,
kuna Saksamaa ainult 10.000 autot enam saab. Parem
on olukord Inglis- ja Prantsusmaal, 178 kuni 420.000,
s. t. enam kui kahekordne arv Inglismaal, ja 100 kuni
200.000 Prantsusmaal.

Eriti soodus on tous Prantsusmaal, kus praegu on
kaks korda nii palju veo- ja sdiduautosid kui Saksa-
maal; ka Itaalias ei ole tous viike.

1929. a. tuli ithe auto peale jargmine arv elanikke:
1. Uhendriikes TR 5
2. Kaanada, Uus Meremaa 9
3 Austraalias « w o v ¢ 5 a5 12
4, S Britanfiia, ¢ e oa e vt w 35
5. Prantsusmaa, . . . . . . . . . 38
6. Taani . . . . . . . . . . .. 39
T -RootsSi ¢ s v % % o 5§ 5 5 4 48
8. Helveetsia . . . ... . . . .. 64
9. Belgia, . o si'en b o o & wew WL
10. Hollandi . . . . . . . . . . 91
11. Saksamaa . 111

Arvud niitavad selgesti, kui kaugele on joutud
Ameerikas, ka Austraala iillatab, olles juba 3-dal kohal.

Missugustel riikidel on viljavedu suurem? Posi-
tiivne on olukord Uhendriiges, Itaalias, Prantsusmaal
ja Austrias, kus viljavedu on suurem, kuna Inglismaa,
Saksa ja Helveetsia veavad suurel arvul jouvankreid
sisse. Toome arvud alul positiivseist maist ja nimelt
1928. a. kohta:

Sissevedu. Viljavedu

Uhendriigid 635 507.110
Itaalia . 6.000 28.000
Prantsusmaa . 9.600 44.000
Austria 1.700 1.900

Maad, kus sissevedu on suurem:

Sissevedu. Viljavedu.

Inglismaa . 34.200 33.000
Saksamaa . 18.039 7.991
Helveetsia . 9.900 340

Saksamaal veetakse kaks korda enam jouvankreid
sisse kui vilja, kuna Inglismaal vahe on vaevalt mar-
gatav.
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Hus mécduinsirument.

Inglismaal on valmistatud autodele uus mooduinst-
rument, mis vdimaldab kindlaks médrata jou, mida
auto iithel voi teisel juhul vajab. Samuti v6ib sellega
moodta tee tousu ja pidurdamisteed, ithtlasi ka pidurite
joudu. Instrument, mis on kinnitatud armatuurlauale
ja on iihenduses autoga, omab kaks skaalat. Pahem an-
nab teada, kas jou suuruse voi pidurdamistee. Instru-
menti voib varustada ka iihe voi teise skaalaga. Jou
teadasaamine voimaldab séitjal iihetasaselt seda tarvi-

tada ja isedranis laseb tal arvestada, kuidas tousudel
saab 1abi kéige viiksema joukulutusega. See teadmine
voimaldab jélle sdasta bensiini. Tousu tugevus on nai-
datud paremal skaalal. Kui on vaja méota pidurdamis-
teed, siis asub piduriskaala pidurdamisel iseenesest
toole. Edaspidisel instrumendi kasutamisel voib ka
kindlaks teha bensiinitarvituse, teede headuse, takis-
tuste voitmise, isedranis Shusurve, pidurite jou jne.

pahemalpool :
paremalpool :

pidurdamistee;

Skaala: \ pidurdamisjoud.

Aulo eluiga.

Skaala: {

pahemalpool: mootori saavutus;
paremalpool : mérkmed 7% -des.

K. Dubas.

R—gist iihelegi toostusharule pole viimase viie aasta
jooksul nii palju ennustatud kui ameerika auto-
toostusele, et see varsti satub iileproduktsioonile. Kuid
pessimistid on sageli arvanud, et see aeg on juba saa-
bunud ja niitid on autotddstuses poore, sest igal pere-
konnal Ameerikas on juba oma auto ja pealegi turg
on kolbulikkude pruugitud autodega tdis kiilutud, mis
nendega siis peale hakata?

See kiisimus ei ole puudutanud ainult Ameerikat,
vaid ta on huvitanud ka Euroopat, peaasjalikult aga

Ameerika raua- ja terasekontserne, kelle kéige suu-
rem tarvitaja on autotodstus. Sellest vidlja min-
nes on tegelikult autotoostus Ameerikas modduand-

vaks teguriks tervele konjunktuurile {ihes tagajar-
gedega, selle jiarele valvab teravalt Saksamaa koige
suurema huviga, sest saksa autotoostus nditab tagasi-
minekut, vaatamata sellele, et suuremad Ameerika
kontsernid on moned saksa autovabrikud &dra ostnud
(vaata ,,Auto® nr. 11. 1929. a.). Firma Opel on 1928. a.
septembrikuu alul valmistanud 340 autot pZevas, kuna
praegu ulatub see arv ainult 140, ja tulevikus kavat-
setakse tootada ainult 3 pdeva nddalas. Samuti on
toodangu langust margata Ameerika autokontsernide
juures.

Kuidas saadakse aru sonast ,diileproduktsioon*?
Kas seega on moeldud, et todstused on tegelikult joud-
nud normaal-maksimumini, kus terve todstus oma
produktsiooni ei saa enam tosta, s. t. et tema toodang
on joudnud haripunktini ja et toodangu arv enam ei
muutu voi piisib majandusliku rikkuse tasapinnal?

Mina arvan, et see kulminatsioonpunkt on juba
saavutatud 1923, aastal, nimelt Ameerikas. -

Autotoostuse areng tuleb jagada kolme perioodi:

1) 1903. kuni 1910. a., mil autode toodangu vahe-
kord oli 100 : 822;
2) 1910.—1916. a. oli see vahekord juba 100 : 842,

Siis jai autotoostus jalle soiku ja vahendas oma
produktsiooni,

1923. a. produktsiooni arv tousis keskmiselt 3.600.000
autoni ainult Ameerika Uhendriikide jaoks ja napilt
4.400.000 oli iildproduktsioon, siia on arvatud ka veo-
autod. Teatavas mottes piisib Ameerika Uhendriikide
autotdostuse toodang juba tdnapieval stabiilses seisu-
korras, Kui aga saadakse iileproduktsioonist nii aru,
et ei ole iildse enam vdimalik autosid miiiia, et iga 2—3
inimesel on juba oma auto, siis v6ib lihtsa matemaati-
lise analiilisiga, mis kindlustusseltsidel elu kindlustusel
imestamisvadrt tapsalt vilja arvestatud, kindlaks teha,
et absoluutset iileproduktsiooni ei voi iialgi tulla.

Meie teame, et autoturu ostjaskond koosneb pea-
asjalikult: autoostjaist, kel veel ei ole autot, ostjaist,
kelle masinad on kélbmatuks muutunud. Xuid tésiasi
on, et isik, kellel on auto olnud ja tema kasulikkuses
on veendunud, asendab oma vana masina jallegi uuega.

Meie ndeme alljargnevast tabelist, et auto eluiga
on 7,04 aastat ja see aastate arv annab meile v6ima--
luse produktsiooni T aasta peale ette arvestada, mis
professor Griffin on seadnud kokku oma teooria abil.
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Vanadus. Jarele jaanud. Vilja kukkunud

reast.
0 00.000 —

Yo 99.780 220
1% 97.730 2.050
2% 93.330 4.400
3% 86.580 6.750
4% T77.660 8.920
5% 66.990 10.670
6% 55.310 11.680
TY% 43.310 12.000
8% 31.930 11.380
9% 21.960 9.970
10%% 13.950 8.010
11% 8.050 5.900
12% 4.180 3.870
13% 1.920 2.260
14% 760 1.160
15% 255 505
16% 71 184
17% 16 55
18%% 2 14
19% 0 2

Kahtluse eemaldamiseks, kas see 100.000 autode
peale baseeritud kalkulatsioon Ameerika jaoks dige on
voi mitte, arvesse vottes, et Ameerikas praegu
25.000.000 autot, tehti jargmine kontroll-katse. Pro-
fessor Griffini viljasuremise tabeli jirgi pidid koik
kuni 1928, a. miitidud masinad alles olema, -+ 99,7%,.
masinad, mis mitidud 1927 a. + 97,7% ja mis 1926. a.
+ 93,3% ja 1925, a. -+ jne. kuni 1910. a., mis miitidud,
peaks veel siiski oma 500 tk. sellest kolossaalsest arvust
jarel olema niitid kokkuvéttes enende aastate arvust,
siis peavad nad 1928. aastaga tdpsalt iihesugused
olema.

Votame dildarvu aasta-klasside jirgi surevuse ta-
belist, siis saame 24.791.047 iiksust, kuna aga tegelik
registreerimine andis 24.750.000 iiksust; viga on aga
viaga viike, ainult 0,16%; siis v6ib oelda, et see on
toendus selle probleemi lahendamiseks, mis on peaaegu
tappis, ja seepédrast ka iiks aksioom auto surevuse vil-
jaarvamise kohta iildiselt. Tekib aga kiisimus, kas
selles keskmises auto eas ei saa tekkida eemalekaldu-
vusi? Ja kui meie neid tegureid veel edasi uurime,
siis leiame, et moned vidiksemad muudatused voivad
viimastes aastates tekkida, ja nimelt pikemale elueale
sobivad parem materjal, head maanteed, parem kiit-
lemine ja hoolsus.
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Ulaltoodud tabeli jargi véib kergesti vilja arvata
ja kindlaks m#drata masinate asendamise produkt-
siooni 1929.—1935. aastate kohta.

1925. a. heidetakse 2,05% vidlja aasta-klassi 1928
saavad kaduma, 4,4% klassi 1927. a., 6,75% klassi
1926. a. jne., kuni saavutatakse 2.618.000 autot, mis-
sugused tulevad uutega asendada. Samal viisil suude-
takse kindlaks madrata autode arv, mis tuleb asendada
uutega.

Niaiteks: 1930.—1935. a.

1930. a. — 2.866.000
1931. a. — 3.096.000
1932. a. — 3.292.000
1933 a. — 3.448.000
1934. a. — 3.564.000
1935. a. — 3.644.000

Niilid on selgesti ndha, et juba 1935 a. on ainult
ithe aasta vabrikute toodang tarvis, et vanu autosid
tdiesti uutega asendada, see arv niitab, et Ameerikas
1923.—1928. a. miiiidi 3.600.000 autot, kuna aga pro-
duktsioon, mis tarvis 1935. a. nouab 3.644.000, nii et
vabrikud peavad tegelikult rohkem valmistama. On
ju veel tarvitajate grupp, kellel autot ei ole, kuid arvu
tapsalt kindlaks m#drata, on raske. Statistilistest and-
metest on naha, et viiniase 5-e aasta jooksul nende arv
on alaliselt langenud ja ka veel edaspidi langeb. Veel
1925. a. produktsioonist — 3.800.000 autost — suurem
osa, s. 0. iile 2.000.000 on ldinud uutele ostjatele, kellel
veel ei olnud autot ja 1930. aasta produktsioonist vae-
valt 900.000 uutele ostjatele miitiakse ja 1935. a. ai-
nult veel 156.000.

Lisaks Ameerika oma maa turu analiiseeritud and-
metele ei tuleks unustada eksporti. Kuid arvesse vot-
tes, et A. Uhendriikide suuremad kontsernid, peale
nende hiigla-saavutuste, oma ekspordiga Euroopa ja
mujale, kus niiiid juba mitu suuremat vabrikut on os-
tetud, nagu G. M. C. Chrysler, Ford, kas nemad oma
produktsiooni Ameerikas peavad vdhendama, et mitte
eksporteerida ja iseendaga vGistlema hakata. Mina ar-
van, et eksporteerimise véimalused Aasiasse, Louna-
Ameerikasse voi Austraaliasse on juba ammu teada ja
neid liialdada ei saa.

Tulemuseks on, et autotoostusel ei peaks
olema oma olemasolu ja kaupade mahutamise pérast.

Suurem vbistleja autodele on kiill lennuk, kuid see
aga nii kiiresti ei arene. Ka veel uued muudatused ja
leidused auto mootori konstruktsiooni alal, ehk vastava
polev-aine vahetus, v6ib ainult miiiiki soodustada ja
oma moju avaldada.

muret

AUTO -tarbed, -osad ja-materjalid
Originaal Ameerika OSAD
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Tidpseimad KUULL AAGRID valmistab

_HOFFMANN* vabrik INGLISMAAL.

Tugevus ja vastupidavus iiletab igasugused ootused. Garantee-

ritud tidpsus — 1/10000”!
h=

— Hinnad koigile kiittesaadavad.

OO RN NN R R R N e R e RN e N e u N e s R R ar e s s naessanatasssssssssasssssssssssstsssassssssssessssstesssssenens

TALLINN.

VIRU TAN. 7.

.................................................................................................

TELEF. 433-34



Arle’

Tarvitalud séiduk.

Vilismaal on terved magasinid t#dis tarvitatud
soidukeid. Kahjatsusega peame konstateerima, et
uutena nii kallid masinad modne aasta piArast ei ole
rohkem vidart, kui vana raud.

Tarvitatud séiduki edasimiiiimine on viga raske,
sest ostja on Adrmiselt ettevaatlik, milleks tal ka kiil-
lalt pohjusi. Teiselt poolt on niisuguste juhuslikkude
miitikide korraldamine viga raskendatud, sest puudub
vastav seadus ja koike reguleeriv komme. Miiiijad ise
soovivad selle asja reguleerimist, sest et enamjagu va-
nade so6idukite miitijaist on samal ajal ka uute miitijad;
et uusi rohkem miilia, peavad nad osalt maksuna vastu
votma ka vanu soidukeid. Kui tarvitatud s6idukeid
takseerib ostja ise, siis juhtub sageli, et ta neid iilehin-
dab. Niisugusel juhul ei v6i miiija oma kliendi arva-
musele kuidagi vastu vaielda. Nii siis oleks vdga soo-
vitav, et mingisugune tunnustatud asutis votaks enda
peale umbkaudse tariifi viljaandmise tarvitatud séidu-
kite miitimiseks. S#drased asutised on juba olemas
Prantsusmaal, nait. biiroo ,,Veritas“. Samuti on neid
Ameerikas. Mercedes-Benz kavatseb ka Saksamaal ellu
kutsuda sarnase asutise.

Hérra H. Colin, Prantsusmaal, on selles asjas sei-
sukoha votnud kaubanduskojas, Ta on esinenud kindla
tariifiga, mis voimaldab kindlaks teha auto vaartust,
arvestades tema aastatega.

Hirra Colin seab iiles noudmise, et iiks sarnastest
asutistest peaks iga kolme, nelja aasta parast korral-
dama autode ilevaatuse. Teiste sonadega, omanik
peaks iga 3, 6 ja 9 aasta pdrast so6iduki tarvitusele
votmisel teda esindama kontrollile, kes siis erilise mérgi
abil teeks kindlaks, kas séiduk on heas voi halvas sei-
sukorras. .

Iga automobilist peaks amortiseerima oma soiduki
jargmise tabeli jargi:

1 aasta pérast 307% s6iduki vadrtusest l-se a. 1opul.
2 4 - 22% 5 % 2-se ,,
3 53 15% - - 3-nda ,,
5 B 20% »” ’ 4-nda ,, ,,
6 53 25% W % 5-nda ,,  ,,
7 ” ” 25% 2 2] G'Hda 2 ”
8 , ' 307% 5 % T-nda ,,
g 5 50 % » ” 8-nda ,, ,,
10, 5 50X 5 5 9-nda ,,
Niiteks uus s6iduk, mis maksis sisseostul 7.500 kr.,

maksab: 1 aasta parast — 5.250 kr.

2 aasta pirast — 3.850 k.

3 aasta parast — 3.750 kr.

4 aasta piarast — 3.150 kr.

5 aasta parast — 2.500 kr.

6 aasta parast — 1.875 kr.

7 aasta parast — 1.400 kr.

8 aasta parast — 1.000 kr.

9 aasta parast — 500 kr.

10 aasta parast — 250 kr.

Prantsuse kaubanduskoda leidis selle kava Giglase
olevat ja teeb vastava ettepaneku valitsusele, motivee-
rides oma ettepanekut seega, et kui riik vottis enda
peale aurukatelde kontrollimise ja Onnetusjuhtumiste
arv on palju kahanenud, nii et sama néhtus voiks saa-
vutada ka vanade autode kontrolli alal.

Vorreldes seda skaalat teiste maade omadega, voib
oelda, et see on palju pehmem, kui Ameerika oma, mis
nouab, et auto saaks amortiseeritud 6 aasta jooksul.
Ameerika skaala jargi kaotab auto 6 kuu jooksul oma
vadrtusest 25%, tthe aasta parast 43 %, kahe aasta pa-
rast 707%, kolme aasta piarast 73%, nelja aasta péarast
83% ja vile aasta parast 92%. Need andmed on aga
liialdatud, et kitsendada tarvitatud soéidukite miitiki.
Ka on Ameerikas uue soiduki ostmine palju odavam kui
Eurcopas, mis on koormatud volgadega ja Ameerika

test. Seega on siis seletatav see skaala.

Raadio aselamine aulosse.

Seda vaib ka ise teha.

oodsaim mugavus autos on kahtlemata raadio.
See voimaldab pikematel reisidel olla muu maa-
ilmaga iihenduses, vdhemalt kuulata, mis maailmas
stinnib.

Moned ameerika autovabrikud ongi saanud aru
raadio tdhtsusest autos ja hakanud juba soidukite ehi-
tamisel neid varustama raadio vastuvotteaparaadiga.
Kahtlemata Gige samm ja Gigel ajal!

Raadio voib ka paigutada igal ajal autosse. Sel-
leks on koik eeldused olemas. DMiitigil vihemalt vélis-
mail, on olemas erilised, autode jaoks konstrueeritud
vastuvotte-aparaadid ning muu varustus. Eriti kau-
gele on arenenud sellise varustuse valmistamine Amee-
rikas. Seal on olemas kiimnetes, kui mitte sadades tu-
handetes autodes raadio-vastuvotteseadeldis.

Raadio-vastuvotteseadeldise asetamine autosse te-
kitab siiski teatavaid raskusi. Koigepealt ruumi kiisi-
mus. Autos on seda vahe. On ju auto ehitamisel pee-
tud silmas, et kuhugi ei jadks tihja ruumi kasutamata.
Istmete alused on akkumulaatori, todriistade ja muu
varustuse jaoks, instrumentlaua moélemad kiiljed on
tals mitmesuguseid instrumente, aparaate, mootjaid,

liillitajaid jne., kuna raadio-vastuvotteaparaat pole ju
niisugune riistapuu, mille voiks iikskdik %kuhu paigu-
tada. XKodudes ja kontorites leiad alati ruumi suuri-
malegi raadio-aparaadile, aga autos — kuhu panna?
Kiisimus esitab meile noudmise:

Raadio-vastuvotteaparaat olgu koigepealt voima-
likult kompaktne, vihe ruwmi noudev.

Sellisele aparaadile leiame kolm enam-vihem ko-
hast kohta. Voime selle panna instrumentlaua mooto-
ripoolsele kiiljele mootorikatte alla ja viia reguleerijad
(nupud) 14bi instrumentlaua otse juhi ette. See on iiks
variatsioon, kuigi mitte kéige soovitavam, sest siis on
orn aparaat mootorile liig ldhedal. Viimane v6ib oma
soojuse ja varinaga segada aparaadi tegevust. Parem
juba viia raadio-aparaat vdimalikult kaugele mootorist,
kuigi viimase juures sellele ehk ruumi leiduks.

Teine variatsioon oleks: paigutada raadioaparaat
instrumentlaua kiilge auto sisse. See on juba soodsam
koht. Siin asub aparaat mootorist kaugemal ja on koi-
giti kdepdrast. Liikumata oma istmelt voib juht seda
alati ,h#ilestada® soovitud lainepikkusele.

Kolmas ja koige ideaalsem koht raadioaparaadile on
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— kui auto ehitus muidu seda véimaldab — eesistmete
seljatagune, Seal on see veelgi kaugemal mootorist ja
veelgi kédepidrasem. Seal voivad aparaati reguleerida
tagumistel istmetel soitjad. Selleks on neil aega roh-
kem kui autot juhtival isikul ja nende jaoks see raa-
dio ongi! Niilid pole enam tarvis raadioaparaadi regu-

leerimiseks autot peatada ja juht on vabanenud sellest
Soitjad voivad juhti tilitamata auto liikumise
Ja aparaa-

tiilist.
ajal valida saatejaama oma soovi kohaselt.
dile juurepdids on koigiti kerge.

Muidugi on autos veel teisigi kohti — niiteks ist-
mete alused ja astelauad — kuhu raadioaparaadi voiks
panna, Need kohad pole aga soodsad, aparaat pole
kdepirast voi rikub auto. ilu.

Kui koha kiisimus ja raadioaparaadi suurus on la-
hendatud, asume aparaadi lihemale vaatlusele.

Koigepealt peab vastuvotteaparaat auto jaoks ole-
ma viga tundeline. Seda nouab lithike antenn, mis on
auto katusesse — harilikult polsterduse ja lae vahele
peidetud. Liihikese antenni vastuvoetud nérke signaale
ei vota vdhe-tundeline aparaat kiillalt tugevasti vastu,
kuna vidga tundelise ja sealjuures veel kompaktse vas-
tuvotteaparaadi ehitamine ldaheb kulukaks. Peame pi-
dama meeles: odavat, norke ja vihetundelist raadio-
vastuvotieaparaati ei tasu asetade autosse.

Siis voolukiisimus. Majades, kus elektrivalgustus,
on see lihtne: ithendad aparaadi valgustusvooluga. Ja
kui viimast ei ole, siis muretsed kuiva véi marja pa-
tarei. g

Autos on lugu pisut keerulisem. Seal on kiill elek-
ter siilite ja valgustuse jaoks, kuid see vool iiksinda pole
kiillaldane auto raadio jaoks. Harilikult annab auto
akkumulaator tdislaetuna 6-voldilise veoolu. Sellest jat-
kub auto kidimapanemiseks, siilitamiseks ja valgusta-
miseks, samuti raadioaparaadile, mis oma A-ringvoolu
jaoks rohkem kui 5 volti ei vaja. Otsekohene korge-
pingevool peab aga raadioaparaadi B-ringvoolu jaoks
tulema eraldi patareist, mis asetatud autosse sinna,
kus selleks sobivaim koht. B-patarei raadio jaoks vGib
olla hariliku konstruktsiooniga.

Raadio-vastuvotteaparaate on miitgil vaga suur
valik, alates lihtsatest detektoritest kuni mitme-lambi-
listeni. Ka autode jaoks on neid mitmes variatsioonis,
alates harilikust 201 A patarei-tiilibist nelja-lambilis-
teni 224 tiilipi lisalambiga 112 A. Valides vastuvotte-
aparaati, on parem péorda mdne raadio-eksperdi poole,
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sest katsetamine mitmesuguste tiitipidega on kulukas ja
tiilitav.

Raadio paigutamisel autosse on veel iiks takistus.
See on mootori siilite-siisteemis. On nimelt nii, et dii-
namo harjade vérin elektrivoolus ja siilitejagaja keer-
lemine, ithendades ja katkestades, méjub segavalt raa-
diole. Igakord, kui jagaja iihendab korgepingevoolu
kittinlasse ja kui viimases tekib side, kostab raadios
viike naksatus. See tuleb sellest, et kerge, palja kor-
vaga vaevalt kuuldav elektriplahvatus on kandunud

RAADIO ASETUS
AUTOSSE.

1) Raadio-instrument.

2) Painduv kaabel apa-
raad; jo instrumends
vahel.

3) Takistaja kiitinla juu-
7es.

4) Juhe siiiite-lillitajasse.

5) Siiiitemdihis.

6) Katkestaja.

7) Diinamo.

8) Takistaja siiiitejaga-
jas.

9) Kondensaator—iihen-
datud raamiga.

10) Siitite —- lilitajasse.

11) Alkkumulaator,

12) ,,B“-patareikast.

2) Hidcdilekovendaja.

korgepingevoolu mojul antenni auto laes ja kandub
sealt edasi tundelisse hdilekdvendajasse, kust mootori
tootamise ajal kostab alaline ja tiititav ragin.

Kompaktne raadio-vastuvotteaparaat autode jaoks.

Korval (keskel): raadio hédlestamis-instrument;
vasakul hédlekovendaje. Aparaati ja instrumenti iihen-
dab pawinduv kaabel, mille libi siimnib aparaads hidles-
tamine.

Bt sellest tiilitavast raginast lahti saada, selleks
asetatakse mootori siilitetraadidesse otse kiiiinalde:
juure — iga kiilinla juure eraldi — 25.000-oomilised
takistajad ning iiks sarnane takistaja ka kaablisse, mis
juhib korgepingevoolu siilitem#hisest jagajasse. Sel-
lega on ragin kaotatud.

Jidb jdrele veel diinamo komutaatori harjade te-
kitatud pisikeste sddemete ja elektrivonkumise virin,
mis kandub kas filamenttraatide (mis toovad voolu
A-ringvoolu jaoks)) ehk lihtsalt korgepingevoolu labi
ohu kiirgamise kaudu vastuvotteaparaati, kust see l4-
heb tumeda suminana hiilekévendajasse. Sellest puu-
dusest saadakse peaaegu tdielikult lahti, kui asetame
2—3-mikrofaraadilise kondensaatori voimalikult ldahe-
dale diinamo traadi kiilge, mis juhib sellest voolu moo-



—— it

torisse. Kondensaatori teine terminaal (iithendustraadi
ots) kinnitatakse auto raami kiilge.

Kui siin tiahendatud abindud ragina ja sumina
kaotamiseks on tarvitusele voetud, siis voiks autos —
kui selleks ruumi leidub — ka kodust 5—6-lambilist pa-
tareitiilipi kasutada.

Igal juhul ei v6i praegusel ajal veel raadio-vastu-

Autode tludusvoistlus

N. A. G.-Protos, omanik pr. Dr. Elfes.
Ovaalis:

votteaparaadilt autos nouda toonide puhtust, mis hea

aparaat kodus annab. Kuid ajaga paraneb ja areneb

raadio ka auto jaoks, Praegu on see veel vordlemisi

uus, isegi Ameerikas, Kellel voimalus ja huvi raadio

vastu, see muidugi ei jidta seda mugavust kasutamata.

Millal aga meie pikamaa liini-omnibused raadioga
varustatakse, seda nieb vaid see, kes kaua elab...
A. W-y.

Berliinis 17. mail

Mercedes-Benz ,,Niirburg®, omanik R. Caracciola.
Auburn-Cord, omanik E. Carow.

Kas soidukid teede, voi teed soidukile
- jacks?

t asetada kiisimust arusaadavamalt: kas peak-

sid séidukid méadratud olema olemasolevate teede
arendamiseks v6i on teed ehitatud vastavalt soéidukite
viimastele tiilipidele? Kas teeb soiduk tee, voi valmis-
tab tee soiduki?

Mr. Ford tdhendas oma kiilaskdigu puhul Inglis-
maale: ,,Vanad s6idukid olid ehitatud viletsate teede
jaoks. Teedeehitus on arenenud, ning head teed noéua-
vad ka arenenud masinaid®.

See paneb métlema: 1) missuguses suunas on prae-
gused, tdiuslikumad masinad muutunud teedeehitust, ja
2) kui palju voivad mdjuda praegu olemasolevad teed
mootorite ehitusele.

Uurides teedeehituse ajalugu, et on olemas kind-
lad tdendused selleks, et kui miitigile ilmunud uued see-
ria-séidukid, siis varem voi hiljem — suuremalt jaolt
hiljem — hakati ehitama ning arendama teid, eriti
uute séiduriistade jaoks.

Teed soidukite jaoks. :

Et lithidalt ja selgelt tuua mdni niide sellest, et
teed on madratud olevate soidukite jaoks, voib Gelda:

1) kui ratastega kaarikud voeti tarvitusele, hakati
ehitama teid mudast, kividest ja hagudest (mis talvel
olid muidugi labipidsematud) ning ehitati laiemaid
sildu;

2)) kus tollad joudsid tarvitamise haripunktini,
tekkisid poriste teede asemel kiviteed;

3) kui ilmus aurumasin, pidi ta séiduks tarvitama
alul maanteid, kuid varsti sai ta raudtee;

4) kui pneumaatik-séidukid ilmusid liikvele, hakati
korraldama vanu, toldade jaoks ehitatud teid, mis olid
vahepeal hooletusse jaetud;

5) tdiuslik, sileda pinnaga tdnapéeva tee on mai-
ratud peamiselt mootorséidukitele.

Need on iiksikud niited teedest, mis on madratud
soidukite jaoks.
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Teiseltpoolt on palju raskem leida niiteid séidu-
kitest, mis ehitatud olemasolevate teede jaoks, olgu too-
dud siin méningad juhud:

Soidukid teede jaoks.

1) Kui romaanlased lahkusid Inglismaalt, nad ar-
vatavasti votsid kaasa koik nende sport-tiiiibilised tros-
kad; inglise kodanikel ei jainud muud iile, kui ehitada
uued séidukid suurepiraste teede jaoks, mis romaanla-
sed olid ehitanud.

2) Kui aga teed hooletusse jédeti ja need viletsaks
muutusid, kadusid ka ratastega soidukid ja nende ase-
mele astusid eeslid ja hobused, tarvitades vanu jalg-
teid ja teeddri. Hobune oli siis ainus ,,s6iduk®.

3) Kui siirduti aegamooda teede ehitusele, ei val-
mistatud neid olemasoleva sdidukitiiiibi kohaselt, vaid
kergemate jaoks, ning neljarattalist vankrit ei tohti-
nud vedada rohkem kui 5 hobust. Tzahendab, vanker
pidi olema viiksem, kergema koorma jaoks.

4) 18. sajandi seadus andis m#drusi koorma ras-
kuse kohta ning maiadras kindlaks rattaste laiuse, ar-
vates, nahtavasti, et laiad rattad tdidavad teerulli ko-
huseid ja ei tekita roopaid. Laiemate ratastega vank-
rid maksid viahem tolli. Monel juhtumil oli ratta
laius isegi 16 tolli.

5) 19. sajandi pikad, sirged, madalad ja hastiehi-

tatud prantsuse maanteed soodustasid kahtlemata au-
tode voiduséidu-tiiiibi ehitamist.

6) Ainukesed sarnased kitsendused praegu miira-
vad kindlaks peaasjalikult laiuse, mis on lubatud
chars-abanes jaoks.

Need on niited sGidukitest, mis madratud teede
jaoks.

Uued teed néuavad wusi soidukeid.

Kuulsime Mr. Ford’i iitlevat, et ta ehitab uuetiiii-
bilise s6iduki, sest on olemas uuemad, taiuslikud teed.

Vaade. et head teed nduavad paremaid soidukeid,
paneb motlema. Fordi alg-sdiduk oli ndhtavasti ehi-
tatud kiinklise, halva ja auklise tee jaoks.

Kuna niiiid on orgusid ning migesid tasandatud,
kdanakuid 6gvendatud jne., on vana soiduk jadnud mi-
nevikku.

Mootorid teede jaoks vdi teed mootorite jaoks? See
on kiisimus, millele tahan vastata. Kas arenenud tee
ehitab arenenud masina v6i {imberposrdult? Ma usun,
see oh vidga sarnane kiisimus! Kumb oli enne: kas
kana v6i muna?

Kas praegusaja teed on nii eeskujulikud, et nad
néuavad paremat sdidukit véi on praegused soidukid
saavutanud sarnase tdiuslikkuse, et isegi praegused
teed ei ole kiillalt kohased neile? On teed sama head
kui mootorid v6i mootorid paremad kui teed?

Ma peatun vastuseks.

16-sil. mootoriga Bugatti ,,Royal®.

Aulo energia vargad.

ui keegi endale midagi ostab ja selle vilja mak-
i sab, siis kuulub see ese kahtlemata temale. Igaiiks,
kes omavoliliselt midagi sellest esemest omandab, on
saanud hakkama kuriteoga, ning ta loetakse pikanipu-
meheks.

Teatavasti omandatakse, vaatamata valjudele sea-
dustele, voora vara, tihtigi nii et seda ise ei mirka.
Niiteks bensiinijaamast ostab keegi automobilist tea-
tud hulga bensiini, iitleme 40 liitrit. Nii siis on auto-
mobilist 40 liitri bensiini ainudiguslik omanik. Ta vGib
teha sellega, mis ta soovib, voib selle abil puhastada
riideid rasvaplekkidest, bensiiniahju kiitta v6i, mis
koige téen#olisem, kasutada 40 liitrit bensiini oma s6i-
duki jacks. Meie automobilistil oleks niiiid Gigus ndu-
da, et ostetud bensiinihulk, milles sisaldub teatud ener-
gia, annaks seda nii palju kui v6imalik tema auto
edasiviimiseks.

Kuid koik ei ldhe siin ilusal maakeral nii libedasti
kui soovitakse. See on juba kord nii, ja iikski revo-
lutsioon ega ilmaparanduskatse ei ole suutnud kéigu-
tada tosiselt seda loodusseadust. Nii peame ka autode
jouallika juures arvestama n. n. energiakaotustega.
Paratamatusega peab leppima, sest igasugune véitlus
loodusseadustega oleks kasutu, ennasthivitav voitlus,
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mis kindlasti viiks kaotusele. Nii siis 16pp sellele!

Mida aga endale sugugi ei tarvitse meeldida lasta,
on. juba nimetatud viikesed vargused ja raiskamised
omaniku teadmata, mida toimetatakse bensiinis leiduva
energiahulgaga. Vaatame seda vargajouku ligemalt.
Peame jille algama bensiinijaamaga. Isegi paremate
bensiinipumpade ja torude abil on véimatu saada os-
tetud 40 liitrit bensiini bensiinitorude kaudu autopaaki.
Ikka liheb osa kaotsi. Kaotuse suurus oleneb mitme-
sugustest teguritest, varguse pohjuseks on siin oieti
bensiin ise.

Kes nii kergel ainel, nagu bensiin, laseb seista
lahtiselt, katteta, voib juba varsti mérgata suurt kao-
tust. Bensiin haihtub #dra kui tal selleks on voimalus.
See juhtub ka bensiinipaagi tditmisel. Lisatakse haih-
tumisele juure veel véimalik maha tilkumise ja bensii-
nitorusse jainud hulk, siis voib kindlaks teha, et kesk-
miselt 1aheb kaotsi 5% bensiini, ehk 40 liitri juures ter-
velt 200 cem.

Nii siis on bensiinitoru ja 6hk esimesed pikandpu-
mehed, keda tabame energia varguselt.

Niiiid tuleme gaasistaja juure. See komplitseeri-
tud ning mitmest osast koosnev orgaan voib muutuda
suurejooneliseks vargaks. Muidugi ainult sel juhul,
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kui teda sunnitakse valesti t6otama voi kui ta jdetakse
niivort hooletusse tekivad suured kahjud. Votame,
nditeks paljudest voimalustest koige lihtsama ja sage-
damini ettetuleva, tuntud gaasistaja ,tilkumise®. Uus
gaasistaja jookseb ainult siis, kui midagi on sattunud
noelventiili ja takistab selle dhukindlat sulgemist. Au-
tomobilist, oled sa kunagi méelnud, kui palju sinult
sarnane ,tilkur“-gaasistaja on varastanud? Oletame,
et igas sekundis kaotab gaasistaja 0,1 ccm. mahust. See
teeb 12 tunni kohta, kui on unustatud 66seks bensiini-
kraan lahti, 12>X360 cem. = 4,32 liitrit. Oletame, et au-
tomobilist ei ole harjunud bensiinikraani kinnikeerami-
sega, siis liheb tal aastas (ainult 66tundidel!) tilkuv
gaasistaja maksma 1576’8 liitrit bensiini, mis prae-
guste bensiinihindade juures teeb valja 475 krooni.

Veel rohkem kahju voib teha gaasistaja tootava
mootori juures. Oletame, et mingisuguse vea tottu
gaasistaja saab liig vdhe Ohku, siis tarvitatakse selle
tagajarjel 10% rohkem bensiini, sest iiletoidetud moo-
tori voime langeb, peale selle mustub mootor pohjali-
kult, samuti kiitinlad. Magneeto ja diinamo tarvita-
vad vordlemisi vahe energiat. Kui nendega on halvasti
kdideldud, v6i kui nad on kulunud, siis talitavad nad
kui aumehed kunagi: s. t. nad iitlevad téiesti iiles, nad
ei varasta. Ainus erand on akkumulaator, mis temale
antud 100 osast energiast ainult koige enam 80 v6i 85
osa annab tagasi. Tema fiilesiitlemist tunneb valusalt
iga automobilist. Seeparast tuleb poorata enam tdhe-
lepanu sellele tujukale liikmele.

Niitid mootori juure! See on slindinud priiskaja
ning energiaraiskaja, see on meie 6lule asetanud suu-
rema maksukoorma, mis iildse on leida. 40 liitri ben-
siini eest annab ta ainult 13’2 liitri vérra energiat ta-
gasi, iilejadnud 26’8 liitris leiduva energia pillab ta ko-
hutaval kombel soojusele, miirtsumisele ja 16hnale. Aga
sellega peame rahul olema. Nagu on selgeks tehtud,
hakkab iga mootor energiavargaks, kui ta pole kiillal-
daselt madritud. Oli on poeetiliselt viljendatud,
mootori veri! Tanapdeval on see saanud juba kdigile
teatavaks tosiasjaks: hea 06li on parim komblusvalve
mootori vankuvale aususele. Ka jou iilekande orga-

nitel pole siida puhas. Ainult korraliku méadrimise
juures katsuvad nad end vaos hoida. Suurejooneliseks
vargaks osutub kidiguseadis. Siin peab hoiduma liig
suurest energiakaotusest, mis tekib kergelt vollide vale
asetuse tottu, ja hammasrataste ebadige seadeldise
14bi, ka halb mé#édrdeaine voib siin olla pohjuseks. Mis
juhtub siis selle asjatult raisatud ning varastatud ener-
giahulgaga? Inimesed-vargad kasutavad seda oma ka-
suks, kuid mitte nii autoosad. Uldse ei kasuta nad
seda millekski muuks kui ainult kahjuks.

Seepadrast, autoomanikud, hoolitsege voéimalikult
okonoomsuse ja kokkuhoidliku auto pidamise eest.
Seda kokkuhoidu ei saavutata mitte: 1) ostes odava
auto, mis valmistatakse tuhandete viisi pédevas, ja mida
iikski vabrik ei garanteeri, kas mootor Gkonoomne voi
mitte; 2) ostes vana auto, mille eluiga 16pul, ja 3) tar-
vitades odavaid maadardeaineid. Auto ostmisel tu-
leb r6hku panna mitte vilisele ilule, vaid auto siida-
mele — mootorile. Auto ilu on maitseasi, moo-
tori okonoomsus aga igaiithe taskuasi ja hea on, kui
need kaks asja on kooskolastatud. Iga autoomanikule
tuleb soovitada koigepavemate ja proovitud olide tar-
vitamist ja parandada auto vead, kui nad veel viike-
sed on. Seega oleksime siis auto jouvargad téiesti
hukka moéistnud, kuid on olemas veel iiks suur roov-
selts, paris vere- ja energiaimejad, need on meie teede
ebatasasused, augud, roopad, lahtised kivid jne.

Asub teel méni auk, siis kukub iiks v6i mitu ratast
sinna sisse. Selle juures vabanev energia ldheb suu-
remalt osalt auto vonkumiseks, ning ta havitatakse
vedrudes ja toukeleevendajates. Nii siis, el mingit
voitu. Sellevastu peab mootor rattad ja neile langeva
soiduki kaalu edasiséidul jille iiles tdstma, ja see nouab
iiksteisele jirgnevate vongete juures suurt energia-
kulu.

Kokkuvottes saame l6pptulemuse, et autoséit on
veel kaugel tehnilisest ja oOkonoomsest tdiuslikusest.
Kuid eemale pessimism! Midagi ei ole siin maailmas
veata, kéikjal on puudusi, on asju, mis ei peaks olema
nii nagu nad on. Maailm, auto, nad on siiski ilusad!

Autode ,taltsultaja‘c.

meerika kuulsaim kiir- ja kestvussoitja on kaht-
lemata Erwin Baker — voi ,,Cannonball®“ Baker,
nagu teda juba iile kahekiimne aasta on nimetatud.
Viimase nimega on ta tuttav igale automobilistile
Ameerikas ja Kanadas. Sel mehel on rohkem vo6idu-
soidurekorde kui iihelgi teisel surelikul maailmas. Ka-
hekiimnekolme aasta kestel on ta proovinud koiki au-
tode ja mootorrataste tiilipe ja 93 korda on ta nendega
labistanud Ameerika mandri merest mereni — ja see
vahe on iile 5000 kilomeetri! Esimest korda tegi ta
selle pika teekonna 1911. aastal dihesilindrilise mootor-
rattaga, ja ldinud suvel 110-hobusejoulise sportautoga.
Ta suurimaks saavutuseks sadade voidusditude ja sa-
dade rekordide hulgas on vist see, et soitis Los-Ange-
lesist (ligi 6000 kilomeetrit) kolme paevaga New-Yorki
ja sOitis kohe tagasi ning tegi sama teekonna sama
ajaga, sellega kuue pideva jooksul kattes ligi 12.000-ki-
lomeetrilise maa. Sellist kestvus- ja kiirusrekordi
pole veel keegi saavutanud. Vist v#arib pajatada
mondki selle Ameerika kuulsaima automobilisti-sport-
lase elust.

Erwin Baker on kasvanud Indianopolisi linnas —
seal, kus autode voidusdidurada olemas ja kus on kor-

raldatud terve autode ajaloo kestel koik Ameerika suu-
rimad voéidusdidud, Poisikesena vaatas Baker oma ko-
dulinnas autode voidusditu, mille vitis Whitney kiiru-
sega 59,127 meetrit tunnis. Teiseks tuli ligikaudselt
sama kiirusega hiljem kuulus Barney Oldfield. Tol
ajal olid need kiirused ennekuulmatud ja suurem kii-
rus peeti otse enesetapmiseks. Saavutatud rekordid
mojusid siigavasti noore Erwini peale. Ta oli siis
juba agar ja hea jalgrattur. Hiljem masinavabrikusse
toole asudes kogus ta raha ja ostis kusagilt vana moo-
tori, mille pani oma jalgratta kiilge ja sellega suutis
soitja juba kiiremalt kui linna tuletorjesalk! Ja see
oli juba midagi! Siis oli Erwin kuueteistaastane ma-
sinisti 6pipoiss — pikkust oli tal aga kaks tolli {ile
kuue jala ning julgust ja tahet tidie mehe mdodul.
Kuidas sai temast elukutseline véidusditja ja au-
tode ,taltsutaja‘ ja kust ta omandas ,,Cannonball®
(,Kahurikuul®) nime, sellest jargmine lookene. Linna
oli saabunud rindav tsirkus, kus muu seas pidi de-
monstreeritama kiirséitu ,,Indian‘“-mootorrattaga. De-
monstreerija oli aga joonud enese purju ja tsirkuse di-
rektor oli hddas. Uudishimu ja huvi kiirséidu vastu
oli toonud ka noore Bakeri kohale. Ta teatas, et os-
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kab soita mootorrattaga. Direktor oil paidstetud, kuid
seda mitte noormees. Mootorratas oli talle uus ja sel-
les esimest korda gaasi- ja siilitekontrollid tiitirikangi
kiepidemetes. See asjaolu kujunes Erwinile saatusli-
kuks. Olles harjumata sellise tundmatu uuendusega,
keeras ta hiadaohtlikkudel kddnakutel veel rohkem gaa-
si, selle asemel, et oleks kiirust vihendanud. Pealt-
vaatajaile, kes ei teadnud sellise surmasoéidu toelikku
pohjust, ndis kihutamine suurepiarasena ja tsirkuse di-
rektor oli rohkem kui vaimustatud. Onnetus jai siiski
tulemata. Demonstratsiooni l6ppul tuli tsirkuse di-
rektor soitja juure, kuivatas oma higist ldikivat nigu
ja kiisis noormehe nime.

,»Erwin Baker — vastas noormees.

,Mis pagana Erwin!® — lausus direktor ja jat-
kas: ,,Mees, kes niiviisi kihutab, ei v6i kanda sellist
nime. Tanasest peale on su nimi ,,Connonball“ ja sinu
palk kaheksateist dollarit nadalag!“

Ja Ervin jai tsirkusse terveks suveks, nimi ,,Can-
nonpall“ piisib aga senini, Palka tosteti talle paar
korda suve kestel ja siigisel ostis Erwin kokkuhoitud
150 dollariga endale tuliuue punase mootorratta. Vii-
mase kiirus oli garanteeritud 130 km tunnis. Ja sel-
lega purustas ,,Cannonball“ kahe jargneva aasta kestel
koik kohalised kiirusrekordid. Ta oli niiiid elukutseline
kiirs6itja ja kuulus oma hulljulguse tottu.

»Cannonball“ Baker jutustab jargmisest siindmu-
sest. Ta kihutas tihel voidusoéidul oma mootorrattaga
esimesena ja oli juba kindel voidu iile. Jargmine sbitja
kihutas umbes meetrit kiimme jarel — teised voistle-
jad aga koguni ligi ringi vorra eemal. Ja siis korra-
ga lohkes Bakeri ratta kummi, tltirikang lendas tal
kdest ja rattas 16i ta maha. Loomulikult viskas hoog
Bakeri mitu head meetrit hus ettepoole nagu kahur-
kuuli ja ta kukkus keset soéiduteed. Vigastatuna ja
porutatuna oli Bakeri esimene mote roomata teelt. Siis
aga tuli talle jarsku meele, et see tegu viib ta kannul-
soitja segadusse ja lugu voib loppeda kahe mehe sur-
maga. Ta jiai liikumatult lamama sinna, kus ta oli.
Need silmapilgud, mis tal oodata tuli, olid nagu igavik.
Ja siis vuhises temast mooda voistleja mootorratas.
Mooda — mitte! Voistleja oli kihutanud iile ta jal-
gade. Alles parast seda vois Baker rulluda sdidutee
adre ja vaadelda sealt, kuidas teine kergesti voitis
25-miililise kiirséidu. Parast sundis ta voitja ostma
pudel rohtu jalgade madrimiseks. Viimane oligi sellega
nous ja pealegi tdnulik, et tal ei tulnud kulutada seda
raha Bakeri hauale lillede ostmiseks.

Olles veel mootorrattaga voidusoéitja, joudis ,,Can-
nonball“ veendumusele, et kuigi teised voivad soita
sama kiirelt kui temagi, siiski on temal rohkem vastu-
pidavust kui iihelgi teisel véistlejal. Ja see viimane

fakt viis ta kauge- ja kestvussoitjate etteotsa, Ta esi-
mene katse oli 24 tunni s6it Cincinnati linnas 1916.
aastal. Suur rahaline tasu oli lubatud sellele, kes ki-
hutab selle aja kestel koige pikema maa. ,,Cannon-
ball’ile’ juhtus seal aga onnetus. Herilane lendas sil-
ma ja segas teda niivort, et ta oleks voinud lennata
voidusoidurajal dédrelt iile parda; alles seda margates
pooras ta ratta dkitselt pahemale. Poore oli aga liig
jarsk ja ratas kukkus kiiljeli ja ,,Cannonball® lendas
ambulantsi, kus arst ta silma ja kukkumisel saadud
vigastused vaatas iile. See oli voidusdidupdeva ohtul.
Vaevalt seotuna sai ,,Cannonball® teada, et ta ratas on
tdiesti soidukorras ja tormas kohe tagasi soidurajale
ning hakkas kihutama. Jargneval hommikul kui 24
tundi moodus séidu algusest, oli ta piistitanud uue re-
kordi: ta oli selle ajaga kihutanud 1534 miili. Parast
jutustas ta, et oleksid ta molemad silmad terved ol-
nud, oleks ta paarsada miili rohkem soitnud.
Kogemus Cincinnatis andis ,,Cannonball“ Ba-
ker’ile uue idee, tdrkas méte hakata tegema autol pi-
kemaid proovisoite. Selleks poordus ta ,,Reo* ja ,,0lds-
mobile“ esindaja, autovabrikant R. K. Olds’i poole.
,»Mis oleks koige raskem katse autodele? — kiisis Olds.
»Ule maa merest mereni s6it“ — oli ,,Cannonball’i
vastus. Ja siis seletas ta, et sel séiduajal on mitmesugu-
ne ilmastu ja muu seas 2000 miili koige viletsamaid
teid. ,Ja mis on praegune rekord?“ — kiisis Olds.
,,Uksteist pdeva ja seitse tundi“ — vastas noormees.
Lubas aga sellest pdeva vGi kaks vidhendada. Seega
oli Olds nous ja lubas ,Cannonball’ile” ilusa tasu iga
24 tunni eest, millega viimane 166b senise rekordi.
Seni oli tile Ameerika mandri soitusid tehtud ka-
hekesi, ,,Cannonball“ aga otsustas teha séidu iiksinda.
Ta seletas, et iiksinda wvoivat soita kiiremalt ja
kaugemale. Ja maikuul 1916. aastal vottis ta
ette oma esimese soidu Los-Angelesist New-Yor-
ki, Seitse pdeva, iiksteist tundi ja viiskimmendkaks
minutit hiljem saabus ta New-Yorki. Rekord -!i pu-
rustatud ligi nelja pdeva vorra ja teel oli tal olnud
otse pooraseid takistusi. Selle 3471-miililise s6idu vil-
tel oli ,,Cannonball maganud ainult seitse tundi.
Hiljem on parandatud seda rekordi mitmel korral,
kuid sellest veidi hiljem. Et endale koige hadaohtli-
kumaid kogemusi saavutada, selleks reisis ,,Cannon-
ball“ Hawai saartele, kus Oahu saare tuldpurskavate
mégede piirkonnas on vist kéige hddaohtlikum véidu-
soidutee jarskude kddnakutega ja korgete tousudega,
tee keerleb miagedes 95 miili pikkuselt. Selle maa soi-
tis ,,Cannonball“ kaks korda, korra kummaski suunas.
Ta parimaks ajaks osutus kaks tundi ja neli minutit.
Viis meest on hiljem katsunud purustada selle rekordi,
kuid neli neist on lopetanud oma séidu haigemajas ja
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viies lendas mootorrattaga korgelt méenolvakult merre
ja hukkus.

Hawai saarelt soitis ,,Cannonball Baker Aust-
raaliasse, kus 500 miili vdidusdidul saavutas korraga
kuus uut maailmarekordi kiirséidus. See on suurim
rekordide arv, mis ta kunagi saavutanud iihel pieval.
Uldse peab ,,Cannonball“ pieva raisatuks, kui ta ei pu-
rusta iihe voi kaht rekordi. Rekordide purustamine muu-
tub aga ikka raskemaks. Teised purustavad tema saavu-
tusi ja temal tuleb aeg-ajalt plistitada uus rekord iile-
tatu asemele. Kuid ikkagi on temal suurim rekordide
arv ja parimad ajad. Eriti just pikkadel maadel ja
rasketes teeoludes. ]

Kuidas on lithenenud so6iduajad iile Ameerika
mandri, sellest siin moned ndited. ,,Cannonball“-Ba-
keri 1916. a. rekord oli vahe iile seitsme pdeva. Selle
saavutuse iiletas Jack Mulford 12 tunni voérra. ,,Can-
nonball® tahtis aga rekordi jille endale ja s6itis 1920.
aastal merest mereni viie pdeva ja 22 tunniga. See re-
kord piisis juba kolm aastat. Ja kes selle purustas?
Keegi asjaarmastaja autosportlane, kes soitis oma
sStudebaker-autos Los-Angelesist New-Yorki viie
padeva ja 13 tunniga. See oli juba midagi, mis pahan-
das ,,Cannonball“-Baker’it viaga. Oleks selle rekordi
saavutanud keegi tuntud elukutseline voidusoitja, siis
oleks ta veel voinud andestada, aga et vohik — ei see
oli juba liig! ,,Cannonball“ otsustas luua uue rekordi
ja seda mitte s6idu-, vaid veoautoga. Ta laadis 1925.
aastal New-Yorgis kaks tonni Atlandi ookeani vett
»G.M.C.“ veoautole ja kihutas sellega Vaikse mere kal-
dale, kus vesi valati jallegi merre. Aega oli kulunud
kahetonnilise veekoorma Atlandist Vaiksesse ookeani
viimiseks neli pdeva ja 23 tundi. Seda rekordi pole
enam keegi teine purustanud, kiill aga ,,Cannonball®
ise, sest hiljuti kihutas ta ,,Knight“-autoga merest me-
reni (3453 miili) 73 tunniga.

Aga rekord, mille iile ,,Cannonball koige uhkem,
on siiski see, mille ta saavutas soéites ,Franklin‘“-au-
toga Los-Angelesist New-Yorki ja kohe peatumatult
tagasi Vaikse ookeani kaldale. Selle tee kogupikkus on
6692 miili ja aega selle séitmiseks kulus 157 tundi, s. o.
kuus ja pool pédeva, Sellel s6idul oli ,,Cannonball’il*
kaaslane, kes teda aeg-ajalt asendas, kuid siiski ma-
gas ,,Canonball® terve niddala kestel ainult itheksa tun-
di. Ta kavatsus oli saavutada uus rekord iihes suunas
iile maa soidus, kuid s6idul New-Yorki oli tal igasu-
guseid takistusi ja onnetusi, nii et New-Yorki saabu-
des oli aeg tunni vorra halvem senisest rekordist. See
vihastas ,,Cannonball’i nii, et ta otsustas jalamaid
poorduda tagasi ja luua uus edasi-tagasi séidurekord.
Ja tagasiséit onnestuski nii h#sti, et koik senised re-
kordid purunesid. Los-Angelesi saabus ta kiimme tundi
alla oma endise aja. Ta oli kaks maailma kiireimat

rongi, mis Ameerikas Ida ja Lzaane vahel s6idavad,
voitnud terve paeva vorra, kulutades selleks 527 galloni
bensiini, 23 liitrit 6li ning — 250.000 soolatud pahklit!
Viimane arv on ka omaette rekord, mida keegi pole
katsunudki purustada.

Koige pikem so6it, mis ,,Cannonball® kunagi teinud,
oli teatavasti see, mille ta vottis ette heade teede pro-
pageerimiseks. Ta soitis koigi 48 osariigi pealinnades,
pigistas kuberneride k#si, ajas veidi juttu headest tee-
dest ja kihutas siis edasi. Ringsoit osariikide pealin-
nades oli 16.234 miili pikk.

Koige hadaohtlikumaks oma s6itudest peab ,,Can-
nonball® rekordséitu Washingtoni méetipule New Hamp-
shire osariigis. Alt iiles méetipule on seitse ja kaheksa-
kiimnendikku miili ja tipp 3 miili pilvedest kérgemal.
Tee iiles on tdis hadaohtlikke ja jarske kéddnakuid
ning viaga kitsas. Endine rekord sbéita autoga iiles oli
17 minutit. ,,Cannonball oli aga otsustanud selle re-
kordi purustada. Ja purustaski, kuigi kaelamurdva
hulljulgusega. Ta so6itis liles kiireima kaiguga, sat-
tus aga pilvede kohal tihedasse uttu, mis ei voimalda-
nud teed ndha. Viiekiimne miili kiirusega kihutas ta
siiski stigavate kuristikkude kaldaid udus, mis nii tihe,
et vaevalt vois ta oma auto radiaatorit ndha. Ja ta-
gajarg: ta leidis end korraga mietipul, ajaga 14 mi-,
nutit 45 ja */5 sekundit!

Milles seisab ,,Cannonball“-Bakeri soidu saladus?
,Cannonball ise seletab, et ta teeb sbitude vaheaegadel
sporti, voib kaua aega, tihti nddalaviisi magamata tiiii-
rida autot, tunneb instinktiivselt teed ja vajab vdhesel
miadral toitu séiduajal. Ta on viinud pikkade maade
kiirsoidud otse teadusliku tdpsuseni. Ja vist ei ole ta
tahe voita vihema tdhtsusega tegur. Ta saavutused
on suurimad autode ajaloos. Kui moéni ameerika au-
tovabrikant vajab oma auto proovimist kaugesoidul ja
igasugustel teedel ja oludes, siis poordutakse harilikult
,Cannonball“-Bakeri poole. Aastate jooksul on tal ol-
nud palju voistlejaid, muu seas sellised kuulsused, na-
gu Jack Mulford, Barney Oldfield ja Ralph de Palma,
kuid siiski on ta jadnud maailma parimaks autosport-
laseks. Palju onnetusi on tal kiill olnud, paljud ta
kaasvoistlejaist on saanud surma, kuid ,,Cannonball’il®
on siiski olnud 6nne. Autod on aastate kestel kujune-
nud alatasa kindlamateks. Sellest nditena olgu siin
tdhendatud, et esimesel iile mandri s6idul I6hkesid
»Cannonball’i“ autokummid 24 korda ja kolm korda
purunes soiduk peaaegu taielikult, viimasel iile mandri
soidul ei olnud tal vajadust vahetada kordagi kumme,
ega kordagi tosta mootorikatet.

Kuid siiski nouab nendel pikkadel teekondadel re-
kordide purustamine koigepealt meest. Ja sellist
meest nagu ,,Cannonball“ — , Kahurikuul®“ Baker!

A. W-y.

Mootors1 llndrlte puurlmlst
ja koiki mootorsdidukite paran-
dustoid teevad kauaaegse prak-
tikaga ja Ameerikas tidiendanud
mehaanikerid, paremate tooriis-

tadega ja tdpsete mootmis-
abindudega.
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Mercedes-
Benz Stuttgart 200 6.500.— 65 X 100 1977 38.3100 8 1:5 7 Zenith 282 1:6,1 1180kg 5,25X20
,»  Stuttgart 260 8.200.— 74X 100 2560 50.3100 10 1:5 7 Zenith 2,82 1:53 1250, 5,25X20
5 Mannheim 11.000.— 80 X 115 3444 70.3200 14 1:5 7 Zenith 3,20 1:5,3 1650, . 5,50X20
v Niirburg 15.000.— 80 X 115 4592 90.3200 18 1:5 9 ,Solex* 3,67 1:5,3 2150, 6,50X20
E T A T ;514% 67 X102 1440 28HJ 6 3 ,,Solex* 2,555 Taldrek 27 X 4,75
4-istm. ,,Torpeedo“  38.300.— 4-silindr, 3400 tiir. ,»Gleason® 970
4-istm. told 2. uks. 3.550.— Selleaastane suurim uudis. 10/56 1005
4-istm. told 4. ,, 3.850.— 1020
»D21/C.5
5-istm. ,,Torpeedo* 5.200.— 6-silindr. 2516 50HJ 10 7 ,,Solex* 2,9 10/56 1200 28 X 5,5”
5- ,, told ,,Berlika‘ 5.5600.— 72 X 103 3400 t. 10/51 1350
D21
T-istm. ,,Torpeedo* 5.700.— 6-silindr. 2516 50 HJ 10 7 ,Solex* 3,14 10/51 1320 30 X 6”
7- ,, told ,,Berlika*“  6.400.— 72 X 103 3400 t. 10/53 1490
»D25/8.%
5-istm. ,,Torpeedo* 6.800.— 6-silindr. 3740 70 HJ 15 7 ,Solex* 3,0 10/53 1440 30 X 6”
5- ,, told ,Berlika® 7.200.— 82 X 118 3200 t. 11/48 1560
D25 /N
T-istm. ,,Torpeedo* 7.250.— 6-silindr. 3740 70HJ 15 7 ,Solex* 3,26 11/48 1585 30 X 6,75
7- ,, told ,Berlika® 8.000.— 82 X 118 3200 t. 10/47 1680
Veoauto alus
,,621¢ 4.750.— 6-silindr. 2516 50 HJ 10 7 ,Solex” 32 10/47 1400
Kandejoud
1500—2000 kg. 72 X 103 3400 t. 3/23 —
O P E L
{ Sport-kaheistmeline 20
4-silindr. . . 2.500.— 90 X 60 1010 2940 4 5,2 2  Zenith 2,51 670kg 4 > 18
4-istmel. . 2.900.— " 5 o B 5 »  p0lext = 750, 4,5 X 18
l Cabriolet . 2.900.— ” . m ) m m N 5 = 800 ,, N
T(-)ld . 3-200—‘ 60 >< 90 ” ” ” » ” ”» 2 ; 840 ” ”»
| Tod 40 5
] 6-silindr. . . . 4.600.— 64 X 100 1916 3660 8 5,35 3 ,,Solex‘ 2880 E 1180 kg 5 X 18
LqulS t61d 5.000.— ” T} I T} » ’T) ” »” ; 1230 ” »”
=
Kergeveo 4-sil. 20 'ﬁ
600 kg . . . 2.350.— 60 X 90 1010 2930 4 52 2 ,Solex* 2510 ; 580 kg 4,50 X 18
Kergeveo 6-sil. 40 -
900 kg . . . . - 64 X 1060 1916 3500 8 5,35 3 ,Solex 2880 890kg 5 X 18
Veoauto 4-sil. 40
1500 kg — 89X 105 2594 2500 10 54 2 ,Solex* 3850 1380 kg 30 X 5
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Ilga autoomanik, autosportlane ja autojuht loeb ja ‘
soovitab teistele Eesti Autoklubi h&aélekandjat
s,AUT O T«

.

®q as @®

.
A3



Ao

Mitmesugused moolori jahuitussiisteemid.

B b e

1. Ohujahutusega mootor. Pahemalt allpool turbiin,
mais voimaldab rutulist 6hu ringvoolu.

4. Jahutamine veepumba abil. Silindriblokk ldbiloikes,
et néidata veemantlit silindrite wimber. Nooled néitavad
veeringvoolu suuna.

2. Koige rohkem tarvitusel olevad jahutaje titiibid: pa-

hemalt jahutamine lamellide abil, kus vesi jookseb ver-

tikaalsete torukeste kaudu ja 6hk voolab torukeste libi.

Paremalt: kéirje moodi jahutaja: ohk voolab libi hori-

sontaalseid otrukesi ja wvesi jookseb kanaalides toru-
keste vahel. |

5. Tsentrofugaalpumba sisemus.

\‘\\\\\ R \

(

3. Kuidas néeb seestpoolt vilja vee jahutusega mootor 6. Termostaat-aparaat, mis korraldab wvee ringvoolu.
termostaati ja kruvirattaga. Kruviratas on paiguta- — Ainult siis saab vee pringvool vaba jooksw, kui ta saa-
tud ventilaatori vallile. vutab tarviliku soojuse kraadi.
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Jdrelehiiiie iihele autole.

a el oleks pidanud, mu armas, just sel silmapil-
gul mooda s6itma, kui ma vaksali viimaselt tre-
piastmelt tahtsin astuda hirmsamasse vihmavalingusse.
Sa olid tommanud endale ilusa halli katte iile nido ja
ma usun, et sa kindlasti ndgid mind.

Sa soitsid vaga ilusasti mooda: 1dbi suure pori-
loigu, nii et mulle pritsmed vastu ndgu lendasid; see
tegi sulle muidugi nalja, sa vilets?! Su laternad pii-
lusid pisut minu sihis ja mulle niis, sa hdbenesid?

Sul on ka pohjust hdbenemiseks, sinine kelm! Kas
nii valatakse siis endine omanik poriga iile? Sa olek-
sid rahuga voinud tervitada ja vidhemalt jahutajaga
noogutada. Kas me pole koos mondagi 1dbi elanud?

Kas ma polnud hea su vastu? Kas ei lasknud ma
sind igal hommikul laikivalt puhtaks pesta, su nina
puhastada, su saapaid viksida? Sa olid alati hdrras-
mees, ja voisid end igalpool paista lasta. Ja kuigi sa
paaril korral pidid iimber jooksma muhkudega saabas-
tel, siis polnud see nii halb. )

Ma maletan, ma olin viaga kannatlik, kui sa talvel
olid halvas tujus, seisid kangekaelselt ja kiviselt, po-
misesid midagi kiilmast ja ei hakanud kdima. Sa ei rea-
geerinud kiivitajale ega vandale, sa vaatasid iikskoik-
selt pealt, kuidas ma higistasin, see ei liigutanud sind
pormugi. Kuni sa lopuks otsustasid pisut siiljata, pi-
sut kohida, pisut ringi vaadata, ja siis l6puks véisin
tiitirile asuda. Vo6i ehk oled unustanud, kui tihti sa
astusid terava naela otsa, ja siis valurikkalt lonkasid?
Kas iitlesin ma kunagi séna? Kas tegin ma kunagi
kurja nio?

_ BEi, maantee mudas ja linna liiklemises vahetati
sul kingi! Kui ma 6ieti nidgin, siis sa isegi hirvitasid
oma ette.

Ma ei leia, et see oleks ilus sinu poolt.

Ja ma voiksin ju sulle delda, et olen r6omus sinust
vabanedes, minu parast voiksid s6ita 1dbi kdigist pori-
loikudest, see ei ldhe ju mulle korda. Kahjuks aga ei
saa ma seda delda, kuna ma sind nimelt ikka veel ar-
mastan.

Jah, ma armastan sind ikka veel; need paar po-
ripiiska jatan meeleldi tdhelepanemata, kuna ma sind
naha sain.

Miletatavasti olid sa ju siiski tore poiss. Sa olid
kannatlik, miletad, veel alul, kui ma su ostsin, ja kui
ma kiiguvahetusel tekitasin hirmsat kérinat su tunde-
lises kidiguseadises. Ja kui ma liig jdrsku pidurdasin,
siis sa koige rohkem itsitasid, ja kui ma monel nurgal
hitta jdin, pidasid sa end iilal kui tdeline cowboy, tor-
masid kohe edasi ja tdmbasid hidaohus olevad pori-
lauad keha ligi, voi jaid tdiesti seisma. Sa pole mind
iial hatta jéatnud.

Jah, sul olid isegi kdige hullemad ideed, miletad
veel, seda mieteed Baieris, mida mooda iiles tormasi-
me, ja mis nii kitsas oli, et su olad vaevalt sisse mah-
tusid, ning kuidas 3kki iilevalt alla ilmus tolmupilves
rasvane limusiin. Moodapoiklemine oli tdiesti voimatu.
Kui siis tolm oli kadunud, seisid sa péaris rahulikult
paremal pool mieteed ja kuidas teine meist mooda sai,
jasb igavesti moistatuseks. Sa pidid end peenikeseks
tegema, mu tuulekoer, teisiti pole see mdeldav.

T, sa olid siiski tore poiss. Sind pidin armastama,
kuigi sul olid ka tujud, ja méni 50 km. sa kindlasti
mitte 6, vaid 3 silindriga tahtsid soita, noh, seda ei
taha ma sulle pahaks panna!

Millise korgi ndo sa tegid, kui me siin ja seal
méone taksojuhiga tiilli 1aksime, ja su suursugused kor-
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vad pidid kuulma asju, mis iseloomuga autole hi#bi-
puna toob palgele.

Kui ma sind monikord iithel nurgal nden peatuvat,
pead mulle ruttu midagi jutustama. Kas oled jille
moéne suure reisi teinud? Ja on ta hea sinu vastu, su
uus peremees? Oskab ta soita, oskab ta sind kohelda?
Utle talle, et sulle meeldib igal hommikul sébralik 166k
su niklist koonusele. See meeldis sulle ikka viga, ja
kui ma seda unustasin, olid sa terve piaev halvas tujus,
sinuga polnud hea jutelda.

Kas oled ka jille protokolli saanud? Sa pead oma
numbrisildi jalle pisut viltu keerama, siis ei saa nad
numbrit nii ruttu lugeda, seda tegid sa ju minu juures.

Pealegi, miks soidad sa nii veidralt imber nurga?
O6tsutad puusi ja teed X-jalad, mis ajast teed sa siis
sarnaseid tempe? Sa pead timber nurga sditma nagu
kergekaalu atleet, rahuliste Glgadega ja kerge pooran-
guga polvis, nagu sa seda minu juures oppisid. Sa ei
tee mulle ometi habi!

Moénikord olen ma sinu parast mures, nagu lapse
eest, kelle ma olen ilmale toonud.

Aga ma olin siiski réomus, jdlle ndhes su laia
rinda tulevat labi linna liiklemissegaduse, kui uhke
olin ma sinule, kui sa selle suurepdrase rinnaga méi-
gedest iiles tormasid selle hea, sligava pomisemisega
stidames, kui sa sirgetel teedel edasi lendasid, kergelt
ja vaevata, kui sa piiritu r6omuga karjatasid, mooda
vuhisedes monest omajoulisest, teda kaugele taha jattes.

Sul oli midagi, mida mitte koik sinusugused ei oma:
iseloomu. Ja seepdrast armastasin sind nii viga, nii
nagu ei oleks sa enam mingi ese, vaid hea seltsimees.

Sul oli, ma tean, muinasjutuline instinkt; olin ma
rohutud, sbéitsid sa varvastel, olin ma metsik, vehkisid
sa vihaselt kandadel, olin ma mottes, kiigutasid sa
mind, olin ma vallatu, tegid sa tantsusamme 14bi linna
ja naeratasid.

Sul oli muidugi kohe teada, et mul aimugi polnud
su masinavargist, ja oleksid sa olnud kahjurééomus
kelm, sa oleksid véinud mind surmani vihastada, olek-
sid véinud koige rumalamaid tempe teha, aga sul oli
iseloomu, ja sa olid mu sbéber, ning sa tegid koéik mis
voimalik, ka siis, kui sul midagi korrast dra oli, et ma
seda ei markaks. Hea poiss, sul on ka praegu vist su
endised kelmused, seda usun ma kindlasti; kuid &ra
karda, ma ei lobise sellest kellelegi.

Ma tean ju, miks sa mind oma laternatega ainult
piilusid ja isegl ei noogutanud oma jahutajaga. Sa
iitlesid enesele muidugi, et sa koik need aastad oled
olnud mu hea seltsiline, et oled olnud isegi mu sober,
mida ei v6i nduda igalt autolt. Sa teed mulle ettehei-
teid, et lahkusin sinust.

Jah, vaata, kujutle enesele — kuidas pean ma seda
sulle iitlema, oota iiks silmapilk — ma — jaa — see
oli nii — motle jérele, nii siis: see ei ldinud enam,
saad sa aru? GaraaZi maksud, kinnitus jne. Sa olid
lihtsalt — tont votaks! )

Noh, ei maksa riikida sellest. Niiid istun ma
maa-aluses ja omnibuses ja trammis, ja see on kah pa-
ris kena.

Peaks sul histi minema, vana sober.

Loodetavasti oled sa oma tervisega rahul, sest ega
sinagi nooremaks ldhe, ja voistlus on teie juures pé-
ris hirmuédratav.

Ja kui sa mind korra jille nied, siis ei vaja sa ju
kohe porilombist 1abi soita!




/77

La Manche’i voidusdoil Pranlisusmaal.

Spordiharrastaja, kes armastavad erutavaid ela-
musi, el kiilastanud asjata hiljuti asetleidnud VIII-da
vastupidavuse voidusoitu. Koik ootasid ponevusega
voidusoitu, Aga tdelikkus isegi iiletas ootused, sest al-
gusest peale oli voiduséit huvitav, drritatav — see oli
halastuseta kahevoitlus.

Seitseteist soidukit sdidab vilja: 5 ,,Bentley’d,
2 ,,Stutz'i“,.2 ,Talbot’i, 2 ,Tracta’t®, 2 ,G. M.,
1 ,,Mercedes”, 1 ,,Alfa-Romeo*, 1 ,Bugatti, 1 ,Lea
Francis®.

Esimesel ringsdidul Caracciole ,Mercedes'il* (iile-
tab oma voistlejaid 600 meetriga. Keskmine kiirus on
132 km. Teisel ringséidul Caracciola on eesotsas,
,Bentley* séidukid, nagu koerad tagaaetud looma kan-
nul, on ligemale joudnud. Keskmine kiirus on 130 km.
Kolmandal sbidul Birkin on Caracciola taga. Kesk-
mine kiirus on 142 km. XKui kaugele nad jouavad...
Neljas ringsoit: Birkin on séitnud ringséidu rekordilise
ajaga, mis iiletab koikide teiste saavutused, 6 min.
48 sek., keskmise kiirusega 144 km. 352. Ta on 66
meetrit Caracciolast ees. Viiendal ringséidul ei muutu
olukord. Kuid jirgmisel ringséidul on jallegi Carac-
ciola Birkinist ees.

Saabub 66. Uks ,Bentley” sdidukitest, Davis
C. Dunfee juhtimisel, on kinni jaénud posrangul. Uks
,G M. séiduk on loobunud véistlusest. Ka mélemad
,Stutz’id langesid reast vilja. Kuuendal tunnil vo-
tavad osa 13 sdidukit. Veel viis tundi kestab voistlus
,Bentley*“ ja ,,Mercedes’i vahel.

Kell on 2.20. ,Mercedes’i juht Werner peatub.
Tema laternad valgustavad ndrgalt ja kui ta tahab
edasi sdita, el toota starter, sest akkumulaatorid on
tithjad, ndhtavasti kere iihenduse tottu. Kuid eeskir-
jad on valjud. Kiimalaskmine peab siindima ainsa

aparaadi kaudu. Viénta tarvitada ei tohi. ,,Mercedes®
langeb vélja. Kahevoitlus jadb dra ja kiirelt lopeb
24-tunniline vo6idusoit. Huvi on kadunud.

Suur ,,Mercedes’i voistlus voidusdidu eelpieval oli
iiksikaineline. Voéiduséidu {iiksikasjad toendasid seda;
aga 24-tunnilise voidusdidu reeglid on valjud, ja nii
peab olema, muidu see voidusdit kaotab oma tidhtsuse.
Voime soovida , Mercedes’ile, et ta saaks Gpetusest aru
ja ilmuks tuleval La Manche’i voiduséidul samapalju
voiduvoimalustega, kui oli tema voéistlejal ,,Bentley’l*.

Ei saa eitada ,,Bentley* teeneid. Meeskond Bar-
nato-Kidston purustas esimese vo6iduséidu-rekordi ja
piistitas uue: 122 km. 111 m. tunnis. Véitja séiduk on
kuuesilindriline, kompressorita. Ukski sdéiduk, mis va-

- rustatud nelja silindriga ja kompressoriga, pole 15pule

joudnud. ,,Alfa-Romeo* vottis osa vaikselt ja korrali-
kult. Tema poolt saavutatud punktide arv on 1156,
mis laseb oletada, et ta tulevikus v6ib finaali jouda.
Samuti on ,,Lea-Francis’il* 6igus kiituseosaliseks saada.
Prantsuse séidukid ,,Tracta* ja ,,Bugatti arvatavasti
el tahtnud midagi rohkem kui head arvustamist ja
klassifitseerimist. Prouad Marense ja Siko juhtisid
osavalt ja vastupidavalt. Edeveosdidukid ,Tracta*
votsid eduga osa ja tdendasid veel kord oma siisteemi
otstarbekohasust. Vaiks veel juure lisada, et enamasti
koik osavotjad tarvitasid 30% bensooli, vilja arvatud
»Mercedes’i“ ja ,Bentley’d® nr. 8 ja 9, need soitsid
puhta bensooliga.

Vbitjaiks osutusid: 1. ,,Bentley“ nr. 4, 6.597 ccm,
sbitja Barnato-Kidston, soitis 2930 km. (keskmise kii-
rusega tunnis 122 km. 111 m.). V6idusdidu iildrekord.
2. ,,Bentley* nr. 2, 6.597 cem., s6itis 2.832 km. 483 m.
3. ,,Talbot* nr. 15, 2.276 ccm., sditja Lewis-Eaton, s6i-
tis 2651 km. 977 m.

Ameerika aultode vabrikuhinnad-~ 1930. a. mudelid.

4—>5-1stm. tollad.

4-sil. Hind. Hind.
Ford $ 500 Blackhawk $ 1.995
Whippet $ 575 Franklin ,130“ § 2.485
Durant “40” . . § 625 Franklin . . . $ 2.485
Plymouth $ 675 Chrysler Impe-
6-sil. rial . . . . . $§ 2975
Chevrolet . $ 595 8-sil.
Durant “60” . . § 695 Roosevelt . . . § 995
Whippet $ 725 Studebaker
Essex $ 735 ,»Diet $ 1.195
Pontiac . $ 745 Elcar ,,8-95¢ $ 1.395
De Soto . $ 845 Auburn ,,8-95“ § 1.295
Graham-Paige Marmon ,,18% $ 1.465
“612Y ., u $ 855 Studebaker
Erskine . $ 860 »Com“ . . . § 1575
‘Oldsmobile st D 875 Hupmobile ,C“ § 1.595
Durant “63” . . 3§ 895 Gardner ,140“ § 1.595
Nash Single 6 . § 915 Auburn ,,125“ $ 1.595
Dodge Six $ 925 Nash TwinIgn.8 $ 1.625
Marquette . . $ 975 Viking $ 1.695
Durant “66” . . § 975 Elcar ,,8-96¢ $ 1.695
Chrysler “66” . $§ 995 Studebaker
Willys-K’t »Pres.“ . § 1765
“70-B” $ 1.045 Windsor ,8-82“ § 1.845
Studebaker Graham-Paige
“Dict* . $ 1.085 1,827 $ 1.925
Hupmobile “8” § 1.090 Gardner ,, 150 . § 1.945
Auburn “6-85”. § 1.095 Marmon ,,78% $ 1.965

Hind. Hind.
Hudson . $ 1.095 Studebaker
Elcar “6-75”. $ 1.095 »Pres. $ 1.995
Windsor “6-69” $ 1.095 Kissel ,,8-95% $ 1.995
Oakland $ 1.145 Windsor ,8-92“ § 1.995
Graham-Paige Blackhawk $ 1.995
“615” | $ 1195 Jordan ,,80% $ 2.095
Peerless “61” $ 1.195 Peerless , 125 . § 2.195
Gardner “136” § 1.195 Elcar ,,120“ . $ 2.295
Buick “40” $ 1.235 Graham-Paige
Durant “70”. $ 1.285 #2837 . $ 2.355
Chrysler “70” $ 1295 Packard ,7-26“ $ 2.375
Nash Twin Jordan ,,90¢ . $ 2.395
Ign, 6. . . . § 1.295 La Salle $ 2.450
Reo Flyng Cloud $ 1.395 Packard ,7-33“ § 2.675
Studebaker ‘Com’ $§ 1.425 Marmon Big 8 § 2.695
Buick “50” $ 1.495 Pierce-Arrow $ 2.775
. Dodge “Senior” § 1.545 Stutz $ 2.995
Windsor “6-777 § 1.565 Cord . § 3.095
Peerless “81” $ 1.595 Kissel ,8-126“ ., § 3.185
Kissel “6-73” $ 1.595 Cadillac . $ 329
Graham-Paige Packard ,,7-40“ § 3.585
“6217 . $ 1595 Lincoln .. $ 4400
Reo Fling Cl'd Packard ,7-45“ § 4.985
Mstr. . $ 1.595 Stearns-Knight
Buick “60” $ 1.675 1,8-90% . § 5.500
Chrysler “77” . § 1695 MecFarlan . . . $ 6.720
Jordan “6” . . . $ 1795 Cunningham $ 9.600
Willys-K’t Duesenberg $ 13.500
“66-B” 8§ 1.895

155



— Wl ——.

Lithemad teated.

1929. a. oli Eestis 65 autobuseliini. Liinide tildpik-
kus ulatus 2808,5 km. Autobuste arv oli 100, aasta
jooksul 1ibisdidetud km. arv 1.215.000 ja reisijate arv
340.950.

Autobuste arv eritiiiipide jargi:
Firma teadmata
»Chevrolet“-autobusi .
»Ford“-autobusi . .
»Benz“ ja ,,Benz Gaggenau
»Renault“-autobusi
,Berliet“-autobusi
,,Gr. Brothers“-autobusi
»Dodge-Br.“-autobusi
,International“-autobusi
,»Opel“-autobusi
»G. M. C.“-autobusi
,Fiat“-autobusi
,Hansa-Lloyd“-autobusi
»N. A. G.“-autobusi
,,Brockway“-autobusi
,,Continental“-autobusi

—
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kokku 100
Kiesoleval aastal on liinide arv kasvanud 80 peale.

pr——

21. septembril k. a. korraldab vanim autoklubi,
Automobile Club de France, Pau ringsoiduteel, mille
pikkus 15 km. 835 m., véidusoidu 395 km. 875 m. peale,
teiste sonadega, see ringtee tuleb 25 korda 1abistada.
Osa voivad votta voidusdiduautod kolmes grupis:

I grupp: alla 2.000 ccm.

II grupp: alla 1.500 cem.—2.000 cem.

III grupp: alla 1,100 ccm.01500 ccm.

Osavétumaks on 2.000 fr. sdidukil, seega on auto
ka juba kinnitatud. Auhindadeks on méadratud: esi-

mene auhind — 100.000 franki; teine — 40.000 fr.;
kolmas — 30.000 fr.; neljas — 15.000 fr.; viies —
10.000 fr.; kuues — 5.000 fr.;
Eriauhinnad.
II grupi esimesele kohalejoudjale — 25.000 fr.
IIT grupi " . — 25.000 ,,

Autopaberid Pariisi bérsil juunikuus. ,,Citroen”
aktsiad ei téusnud, olgugi et kuulutas head &riseisu.
,Peugeot® aktsiad niitasid viikest téusu. Publikus oli
margata huvi, ,,Hotchkins’i“ aktsiate vastu. ,Ford’i“
aktsiad niitasid vihest langust. ,,Chénard & Walcker®
omad jaid endiselt piisima.

Ameerika autotodstus protesteerib tollitariifide
korgendamise vastu. Autotodstused, kuhu kuulub ligi
4 miljonit toolist, on saatnud valitsusele Zgeda pro-
testi autotollide kdrgenduse vastu. Protestis juhitakse
muuseas tdhelepanu sellele, et autotoostuste saaduste
viljavedu on viimasel aastal tousnud 631.634.000 dol-
larini, mis on peaaegu iiks kaheksandik Uhendriikide
kogu viljaveost 1929. aastal. Korgendus kutsuks esile
rahulolematust ka teiste riikide poolt.

Autoonnetuste arv Ameerikas. Washington’is aval-
dati hiljuti 1929. a. statistilisi andmeid autoonnetus-
test: surnuid — 31.000, haavatuid — 1.000.000. Vor-
reldes eelmise aasta arvudega on kasvu protsent 10.

Prantsuse ajekirjandus arvab, et moodne veoauto,
vaatamata oma jou ja koorma suurusele, peaks olema
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varustatud Shukummidega. Riikide valitsused on vot-
nud abindud tarvitusele, kuidas takistada tdiskummide
levitamist. Seda ei tehta sellepirast, et kaitsta méne-
suguste toostusharude arenemist, vaid olles arvamises,
et tdiskummid teevad suurt kahju teedele ega anna ka
mingit kasu tarvitajaile. Probleem lahendati lihtsalt:
6hukummid — kiirséidukeile viikese ja keskmise koor-
matusega, pool-6hukummid — suure koormatusega sdi-
dukeile mis liiguvad alla 40 km. kiirusega tunnis.

Prantsusmaa aeroklubi kavatseb Inglismaa eesku-
jul arendada Prantsusmaal aeroturismi. Asutamisel
olev Prantsuse aeroklubi turismi sektsioon kavatseb
arendada koige laiaulatuslikumalt Prantsusmaal Ghu-
sporti.  Orly aerodromil ehitatakse turistele klubi- ja
soidukite ruumid. Korraldajad lubavad igapidi toetada
ja aidata turiste, kergendades vajaliste vormaalsuste
taitmist.

Suur kavatsus. Viimasel ajal tegid proovilende
lendurid Costes ja Bellont 6husdidukil ,Kiisimusmark®,
mis neile hr, Francois Coty andis kasutada. 3000 liitri
bensiiniga viibiti 6hus 15 tundi. Selle jarele seletasid
lendurid, et nad teevad lennu Bourget’ist New-Yorki. —
Siiamaani pole kellelgi onnestunud maandumata len-
nata New-Yorki. ,Bremen“ hukkus traagiliselt Lab-
rador’is, ,Louna-Rist“ pidi maanduma New-Found-
land’is. Kas onnestub ka ,Kiisimusmargil“? Kas leia-
vad need lendurid kuulsuse sealt, kus hukkusid Nun-
gesser ja Coli?... Siis tditub prantsuse lendurite pa-
lavaim soov. ,Kiisimusmargil® on killalt voimalusi
selle saavutamiseks.

Prantsuse veoautode arv on kasvanud 10 a8sta
jooksul 77.503 pealt 400.000 peale.

Uus praktiline ohulennu-mootor. Inglane H. W.
Earl arvab, et kui H. Fordi arvamise jargi laev on
tingitud aurumootori arengust, auto — plahvatusmoo-
tori arengust, siis tulevikus ka lennuk varustub erilise
mootoriga. Tema ise on projekteerinud mootori 9 si-
lindriga, mis mahult viike ja ei kaalu rohkem kui 450
grammi H. J. peale. Jahutamine siinnib vee voi
etiileen-gliikooli abil.

Inglise insemer N. N. Tilley arvab, et suurte lennu-
mootorite arengul peavad arenema ka viiketiiiibilised
mootorid 10—125 H. J. Lennukid, mis varustatud
135 H. J. mootoriga, saavutavad 300 km. kiirust tun-
nis, harilikult vdib neid varustada veel vihema kui
90 H. J. mootoriga. Sarnase mootori paremused: ben-
siini tarvitus ulatab 0,225 Itr. H. J. peale; jahutus siin-
nib Shuga; kaal on umbes 225—340 gr. H. J. peale.

STRUKTUUR-MUUDATUSED AMEERIKA AUTO-
VALJAVEOS.

Kus see aga iganes ndib majanduslikult véimalik
olevat, ehitavad ameerika autovabrikud parandust6dle-
dasid. Ei ole ka imekspandav, et ameerika auto-vilja-
veos on tekkinud mirgatav struktuur-muudatus. Val-
mis-autode viljavedu on kiill esimese viie kun jooksul
206.000 pealt tdusnud 271.000 autoni, ja nende viirtus
149 milj. — 189 miljoni dollarini, samal ajal aga ka
iiksikosade viljaveo vairtus on tdusnud 25 miljonilt
63 milj. dollarini. Kuna valmis-autode viljavedu kas-
vas ainult 21% vérra, tousis iiksikosade viljaveda
152% vorra. Valmis-autode vidljavedu Euroopasse on
isegi langenud 53,2 miljonilt 51,9 milj. dollarini, kuna
osade kaupa veetavate autode vadrtus on tousnud 2,4
miljonilt 18,9 milj. dollarini.
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Pennsylvania.

Inglise Austin-iihingu poolt asutatud haruvabrik
saatis turule oma esimese viikeauto, mis on odavam
kui iikski teine ameerika auto.

Maailma korgemaid ehitusi.
New-York'is autovabriku ,,Chrysler” omandus.

(Keskel) pilvelohkuja

UUED METALLID AUTOTOOSTUSES.

Leidub vist vaevalt toostusharu, kus kasutatakse
nii suurt joudu ja kapitali katseteks ja parandusteks
kui autotoodangus.

Viimased aastad, eriti 1929. a., on toonud suuri
muudatusi metallides, mis kasutatakse uute autode val-
mistamisel.

Uks pilk auto sisemusse tdendab seda. Kroom
tootab maad anda roostevabale terasele. 'Katsed on nai-
danud, et see metall, olgugi kroomist nelikorda kallim,
omab siiski suuri paremusi, ja mitte ainult vélimiselt,
vaid ka vastupidavuselt ilmastiku mojudele. Samuti
tarvitatakse roostevaba rauda. Mitmed vabrikud ka-
sutavad seda metalli astelaudade valmistamisel.

3 suuremat autolaboratocoriumi katsetavad praegu
uue terase valmistamist vantvollide jaoks. See uus
teras pole veel turule ilmunud, kuid téendatakse, et
siin on vabaks saadud soojusetegevusest.

Uks ameerika vabrik on esimesena tarvitusele vot-
nud nitraat-terase. Seda on palju kasutatud Euroo-
pas. Ameerikas ollakse sellest viaga huvitatud. - Axrva-
takse, et on leitud teras, mis on kdévem, vdhem rooste-
tab ja paneb rohkem vastu téugete mdjule.

Krupp ise vottis selle tarvitusele, kuid ta kasuta-
misbigus viljaspool Saksamaad on prantsuse inseneril
Adolphe Aubert’il.

Ka asfalti on hakatud rohkem tarvitama, nimelt
karosserii sisemuses. Samuti touseb kummi tarvita-
mine. 1929. a. mudelitel on k&igil kummi-sidurid.

Kiisimus, mis puudutab koéige otstarbekohasemat
metalli vedrude jaoks, ei ole veel lahendatud. Uhed
soovitavad siisi-terast, teised legeeritud terast.

Selle kiisimuse lahendamisega seisab kindlasti ees
suur ja revolutsiooniline areng, ja ameerika inseneril
on kindlasti Gigus, kui ta iitles: ,,Me opime alles niiiid,
kuidas peab tarvitama metalle®.

ISOTTA-FRASCHINI JA FORD.
Itaalia autovabrik Isotta Fraschini ja Fordi vahel
s6lmitakse leping, mille jarelduseks on Isotta Fra-
schini aktsiate majoriteedi iilevotmine. Fordi poolt.

Poolas oli 1. jaan. s. a. 36.990 autot, neist 26.210
soiduautot, kuna eelmisel aastal oli 29.420 sdiduautot.

Ameerika — kaasaséitjate mada.

Suuremeelses Ameerikas ei ole see mingi harul-
dus, kui automobilist kutsub vastutuleva jalakidija kaa-
sasoitjaks. Sellest on juba arenenud komme peatada
autosid hiiliete ja kadeviibetega, et end tasuta lasta so6i-
dutada. XKuna see muutus tiilitavaks, andis Georgia
osariigi valitsus hiljuti vélja seaduse, mis keelab ka-
ristuse dhvardusel autode peatamise kaasasoitmise ots-
tarbel. Kuid kavalad ameeriklased oskavad hiilida kee-
lust mooda. Isedranis leidlikud kannavad enesega silti,
mida nad niitavad nende suunas liikuvaile jouvankri-
juhtidele, ja millele on kirjutatud sonad: ,Kas soidate
linna 7%

LENNUKID KATTESAADAVAMAKS!
Cord Corp. ja Stinson’t iihinemine.

Viimaste aastate jooksul on ikka enam raadgitud
auto ja ohulaeva sugulusest.

Rahvusvahelisel 6hulaevanduse tegelaste koosole-
kul St. Louis oli paevakorral autoasjanduse ithinemise
‘kiisimus oOhulaevandusega. Vaidluste keskuseks oli

Fantastiline tinava valgustus Rooinas.

Stinson-Lycoming Junior
madala hinnaga 5.775 doll.

Kuna igaiiks, kes jialgib lennuasjandust, teab, et
Stinson ohulaeva Co. ja Lycoming Motor Co. juhitakse
Cord Co. poolt Chicagos, ithing kelle juhtidele Auburn
vabrik volgneb oma autode suurt edu.

cabin-lennuk, enneolemata

Cord Co. otsus astuda ohulaevanduse péllule 2
voi 3 a. tagasi slindis peamiselt soovist, laiendada
turu voimalusi oma mootorite vabrikule (Lycoming

A./8.). See iihing andis juba siis t66d iile 8000 t&oli-
sele, aasta toodang ja miiiik oli iile 65.000 mootori au-
todele, veoautodele, traktoritele, mootorpaatidele, auto-
bustele jne.

Cord Co. tundis, et transport-lennuk peaks olema
ennem viike kui suur. Lennuk 10 reisijale leiti olevat
kohane. Cord Co. seadis iiles jargmised nouded:

1) Lennuki kiasitamise kergus ja séidumugavus
peab vastama autode omadustele, samuti tema hind;
2) saavutada vastupidavus ja lennu kindlus;

3) koige odavam hind kitte saada, mille eest iildse
voib lennukeid miiiia.

On loota, et ligema 2—3 aasta jooksul Lycoming
Stinson Jumior lennuki v6ib saada juba 2.500 kuni 3000
doll. eest.
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Reo ,,Super Tonner®.

Reo Motor Car Co. laseb turule uue ja tdiendatud
kiir-veoauto mudeli, tuntud nime all ,,Super Tonner*.
Uus mudel on varustatud mudel ,,C* Master Flying
Cloud mootoriga ja tema rataste vahe on 135 tolli
(3,4 m). Shassii hind on 1.095 doll.

»International wued veoautod.

International Harvester Co., Chicagos on lasknud
vilja kaks uut mudelit: mudel A-5, kolmetonniline, ja
mudel A-4, kahetonniline.. M3lemad on 6-sil. ja va-
rustatud Shukummidega. Mootor on iithingu oma
plaani jargi ehitatud Fort Wayne vabrikus. 5. kiiru-
sega jouiilekanne, mehaanilised neljaratta-pidurid;
mootori sil. 1dbim6ot on 35/s ja kolvikdik 41/2 t.
(92,1 X 114,83 mm), 4,6 liitrit ja h. j. on 65.

Rataste vahe on kolme suurusega: 2-tonn. mudelil
A-4: 145, 170 ja 185 t. Mudelil A-5 on ettendhtud
neli suurust rataste vahele: 156, 170, 190 ja 210 tolli.

AMEERIKA VAIKEAUTO ,MARTIN-BABY*
NURJUNUD LOOTUS.

Mone aja eest vois ajakirjanduses lugeda, et Amee-
rika oOhulaeva-ehitaja Martin on konstrueerinud wuue
odava viikeauto, mille hind oleks ainult 200 doll. See
vaikeauto, mille telgede vahe on ainult 1,50 m., ja mis
ohuga jahutatava 4-sil. mootori ja kummivedrude juu-
res omas veel mitmesuguseid huvitavaid konstruktsiooni
uuendusi, pidi saadetama posti kaudu kastis, mida sa-
mal ajal vois kasutada garaaZina.

Muidugi aratas see teade suurt tdhelepanu oma
madala hinna tottu. Auto 4-ja inimesele, mis maksab
ainult umb. 750 kr., oleks olnud ihaldav ese koigile. La-
hemad teated sellest aga selgitavad kahjuks, et esialg-
sed teated olid varajased. Valmistajana nimetatud
firma, Martin Motor Truck Co., on nimelt korvale heit-
nud sdiduautode ehitamise kiisimuse — mil pdéhjusel,
on teadmata. Ta on aga alganud viike-veoautode ehi-
tamisega, umb. 225—300 kg., mis on ehitatud samadel
pohimotetel, nagu kavatsetud séiduautodgi.

Uldine pikkus 90 t., laius 56 t., telgede vahe 60 t.,
rataste vahe 48 t., normaal-kdérgus maapinnast 8 t.,
4-sil. Shuga jahutatav mootor, 61 cem. (1 liiter),
3 kiiku edasi, liks tagasi. Assidel el ole vedrusid selle
sona harilikus mottes. Raskus on veoautol umb. 750
naela ja ta on /4 tonni kandejouga. Kummid on
26—31/2 t., Service pidurid tagumistele ratastele. Veo-
auto on varustatud elektri-kdivitajaga, esimeste tule-
dega, taga- ja peatustulega ja signaaliga.

Veoauto hind on ka tunduvalt kérgem kui alul ni-
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Korvalolev pilt kujutab voi-
dusoitudest osavotjat spor-
diautot nagu ta peab ole-
ma  rahvusvahelise  spordi-
komisjoni ettekirjutuse
jargi.

metatud séiduauto hind, nimelt 450 doll., siiski tahe-
takse seda alandada soodsal juhusel 300 dollarini.

Tanavad kummaist.

Umbes 10 aasta eest kummiplaatidega sillutatud
Londoni tdnavad on pidanud suurepiraselt vastu. Nad
piisinud muutmatul kujul, on tolmutud ning siledad.
Seepidrast kavatsetakse suurem osa Londoni tdnavaid
sillutada kummiplaatidega.

Pallimédng mootorratastel.

*

General Motorsi osakond, Delco-Remy, asutas eri-
osakonna raadio-vastuvotteaparaatide -ehitamiseks au-
todele. Ameerikas on laialt tarvitusel raadioaparaadiga
varustatud autod ja paljud parandustéskojad on palga-
nud asjatundjaid raadio alal.

SIR FREDERICK HENRY ROYCE.

Rolls-Royce Ltd. kaasasutaja, Irederick Henry
Royce tosteti Inglise kuninga poolt riilitliseisusse.
Muide, ta on iiks neist, kellele juba tema eluajal piis-
titati ausammas; viimane asub 1923. a. saadik iihes
Derby avalikus pargis.

BERLIINI AUTONAITUS.

Autotoostuse ithing teatab tingimused 6.—16. no-
vembrini peetava rahvusvahelise auto- ja mootorra-
taste naituse kohta. Niditus korraldatakse Kaiserdam-
mi hoonetes, ja on jagatud 9 osakonda; soidu- ja veo-
autode korval esinevad ka lennumootorid, nende osad,
vastav kirjandus, kinnitus ja finantseerimine. Ules-
andmine loppes 25. juulil.
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PAAVSTI UUS ,,MERCEDES-BENZ*.

Mercedes-Benzi vabrikus, Untertiirkheimis, toota-
sid insenerid, meistrid ja to6lised koos, et ehitada mood-
samast moodsa jouvankri, mis siiski oleks vddrikam ja
esinduslikum piiha isa jaoks: liikuv troon 80 hob.-jou-

line. Niiiid on ta Rooma saabunud ja on
paavst Pius XI omandus.

Teel Vatikaani oli auto mitu korda hi-
daohus, kuna head roomlased peaaegu tor-
mi jooksid, et seda niha.

Lopuks oleme kuulsas hoovis. Meid on
7 meest: kolm vabriku esindajat, kolm aja-
kirjanikku ja autojuht.

Siis ilmub midagi violetti ja punast —
Monsignore Pizzardo, ertspiiskoy ja riigi-
sekrdter. Armastusvddrne tervitus. Mees
punases: Monsignore Caccia Dominioni,
Maestro di Camera. Ja kolmeas kord l&i-
gib lilla siid: sala-kammerhirra Monsig-
nore Migone. Niilid ilmub kuju valges:
paavst. Ta kannab punast hitbarat ja pu-

IRIMAA AUHINNA PEALE VOIDUSOIT.

18. ja 19. juulil s. a. Iirimaa vo6idusdidul voitis
Saksamaa tuntud véiduséitja R. Caracciola Mercedes-
Benz mudel SSK autol ,;suure auhinna‘“, mis juba teine
suurem voit. Liinud aasta inglise ,tourist-trophy‘

auhinna voitis samuti Carracciola Mercedes SS autol
ja inglased on pidanud kaotusega leppima omal kodu-
maal, kuigi inglaste poolt osavotsid kuulsad Bentley

vabriku voidus6éidu autod. Carracciola voitis 1000
inglisnaela ja mitmed karikad.
TATRA VOIDUSOIT.

Tanavuseks IIT rahvusvaheliseks Tatra-migi-voidu-
sotduks, 7,5 km., peetakse 24. augustil ning mis on ain-
saks Poola poolt korraldatud ,Euroopa magisoidu-
meistrite voistluseks”, on rahalisteks auhindadeks maa-
ratud 25.000 zloty.

naseid kuldnooridega kingi. Ta n#ol on rahu ja hea-
dus. Ta on vaga sobralik, tahab koike nzha, tehnilisi
iiksikasju kuulda. Mootorikate avaneb. Antakse sig-
naali, 4,6 liit. maht, tiilip Niirburg, automaatne miaa-
rimine. Paavst nikutab pead. Siis
imestab oma s6itva maja sisseseadet,
antiikaega meele tuletavat punast ve-
louri, trooniistet, mis on kaetud eriliselt
koetud riidega vanast kullast, itaalia
barokkmuster. Tule- ja kellasignaali-
dega annab paavst juhile oma kaske, tal
tarvitseb ainult vajutada vastavale nu-
pule. Ustel Ratti maja vapid. Pealegi
on auto varustatud politsei numbriga:
S. C. V. 4. (Stato Citta Vaticana 4).

KORGE TATRA—IMEPARANE, TUNDMATU MAA,

Majesteetlikult kerkivad lumega kaetud maeharjad
sinisg, kristall-selge taeva poole, jareleandlikult ja hea-
stidamlikult vaatavad nad alla Tatra orgu — hoolimata
sellest, mida sisaldab endas elu nende silmapiiri taga.
Nende elu on pdike, ohk ja azuurtaevas., Ainult harva,
et pogeneda igapdevase elu eest, missivad nad endid
halli udu- ja pilvedemantlisse, sest looduse majesteet
armastab iiksildust, rahu.

See on korge Tatra, osa Slovakkiast. Loodus ja
inimene, kaks tegurit, kes peaksid olema ldhedal iiks-
teisele, vo0rdusid teineteisest, kuid inimese loodusear-
mastus voitis, sest tumm majesteet tarvitas oma kiilge-
tombejoudu — ta voitis. Niiiid, 10 aasta pérast on
neil, kes on piihendanud end kérge Tatra iludusele,
onnestunud véita jumaliku Tatra looduse poolehoidu.
Iga uus aasta viib sammu edule. Uks neist sammudest
on rahvusvaheline tdhesdit, mis korraldatud noore Slo-
vensky mootorklubi- poolt, Bratislava, korgele Tatra
méagestikku.

Suur, kuid vdhendudlik ettevote! Suureks peab
seda nimetama seepirast, et katsutakse voita mitmeke-
sisele Tatra iludusele rohkem austajaid, v&hendudlik
seetottu, Slovensky mootorklubi selle korralduse 1dbi
tahab tdita oma kohuse. Igatahes loodab ta, et ta
piilidmine kannab kiillaldaselt vilja. _

Sellepidrast saadame laiali propositsioone oma rah-
vusvahelise tihesdidu kohta Tatrasse, nii auto kui ka
mootorratta ringkondadesse ja palume, neile lubada
kiillaldaselt tdhelepanu.
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Meie kohuseks on juhtida tdhelepanu sellele, et
meie soidust osavotjad mitte ainult ei 6pi tundma ime-
parast maad, vaid tervet Slovakkiat. Meie raamatu-
kese piltide abil on véimalik igaiihel veenduda selle
maa omapéirasest ilust.

Tatra-magestikus, nii ka Slovakkias leiavad osa-
votjad hidid teid ja nende tee sarnleb kirjule kaleidos-
koobile, sest nende silmade eest mooduvad looduse ilu,
lossid, kindlused ja ilmakuulsad kuurordid (Pistany,

R /77 /i

Trené, Teplice, Sliaé jne.). Need, kes ldbi reisivad
terve Cehhoslovakkia vabariigi, 6pivad tundma imeilu-
sat maad. Praaha, sajatorniga linn, kuulus kuur-
ort Karlsbad, Joachimsthal, Franzensbad, Marienbad,
Teplitz-Schonau, Podebrady, Luhadovice jne.
Oleksime roomsad tervitama korges Tatras neid,
kes on saanud meie kutse.
Slovensky Mootorklubi.
Bratislava, C. S. R.

Tahaks olla nali.

NII VOI TEISITI .
,Kuidas ari 1laheb?* kiisiti automiiiijalt.
»Viletsalt!“ oli vastus. ,Et anda nii palju kre-
diiti kui noutakse, peab olema miljondr, ja kui olla mil-
jonir, siis oleks ju suurim narrus jadda automiiiijaks.”
Teine automiiiija vastas:
~ ,Kuidas mu dri edeneb? Suurepdraselt! Algasin
iihegi pennita ja niitid on mul juba 3000 krooni vélga.”
KORDKI OIGEL AJAL.
Ariteenija Kupjasel oli kombeks jadda toole alati
hiljaks. See ei meeldi ta leivaisale. Uhel hommikul,

kui hdrra Kupjas jélle on hiljaks jainud, pahvatab vii-
mane.
»Jdalle tulete hilja toole!
dagi oigel ajal teinud?“
»0len kiill, hirra
auto.“

Kas teie olete kunagi mi-

peremees, ma ostsin endale

RESTORANIS.
»Kelner, ma leidsin siit supi seest tiikikese auto-
kummi. Mis see tdhendab?“
Kelner: , Ainult seda, mu hirra, et auto asendab
hobust ikka rohkem.*

Eestli auloklubi tealed.

Ritgivanema uus auto Mercedes-Benz ,,Niirburg®.

Eesti autoklubi juhatus 1. augustil s. a. otsustas:
ballottole kirjutada jargmised uued liikmed: Dr. Julius
Bartels, Tallinnast, D. K. W. autoomanik ja kaupmees
hra Paul Mdgi Petserist, Chrysler autoomanik. Mi-
nister Aarne Vuorimaw Tallinn, Packard autoomanik
ja Anton Willberg, Nash autoomanik.

Otsustati: 7. ja 9. septembril s. a. korraldada au-
tode vGidusoit. Piihapdeval , 7. sept. s. a. sd6it vastu-
pidavuse ja bensiini ckonoomsuse peale. Séidutee pik-
kuk 270 km. Start ja fini§ Lasnamiel aerodroomi juu-
res. Marschruut: Narva maantee, Piibe maantee,
Aegviidu, Jéaneda, Jarva-Jaani, Kapu, Viike-Maarja,
Rakvere, Haljala, Narva maanteel kuni finisi.

Teisipieval 9. sept. s. «. kell 11 hom. Raudtalu
maanteel 6—9 km, vahelisel teel voidusdit autodele kii-
ruse peale. Esimest korda on daamidele ette nzhtud
voistlused auhinna peale.

Kirjanduse alall.

Jouvankrite mootorite kolvid (malm, alumiinium,
elektroon).

Dipl.~ins. Ernst Mahle, Stuttgart-Untertiirkheim.
— Deutsche Motor-Zeitschrift kirjastus, Dresden —
A-19. Hind M. 1.50 (ette makstes) voi M. 1.80 (j&-
relmaksuga).

Selles, 86 pildiga varustatud huvitavas raamatus
kisitatakse koiki kilsimusi jouvankrite mootorite kol-

vide ehitusest ja valikust. Samuti koneldakse siin
malm-, alumiinium-, duralumiin-, elektroon- ja loppeks
ka kombineeritud kolvidest, koigepealt aga kirjelda-
takse Nelson-Bohnalite-kolve. Siin on kogutud palju
materjale kolvide kiisimuse lahendamiseks, ka juhitakse
selles toos tdhelepanu tdhtsatele mootori- ja jouvankri-
osadele, ndit. Orkan-gaasistaja, Fischer tonnlaager jne.
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LA UTO0“ viljaandel ilmunud
,Besti aulojuhbi teede kaart®

vilismaa kaartide eeskujul neljavarvilises triikis, raa-

matu kaustas., Kaardi kokkuseadmisel on tarvitatud

viimaseid teede liigituse andmeid. Moot: 1 sm = 4 km.
"Hind: Kr. 1.50 kalingurikdites.

Miiiigil koigis paremates raamatukauplustes.

Pealadu: ,,A uto“ talituses, Tallinn, Liihikejalg 4.

Kes saadab kaardi hinna postmarkides talitusele,
sellele saadetakse kaart postiga koju kitte.
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\J. Zimmermann'i fritkikoda Tallinnas, Liihike jalg 4.



