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99{{lb! 

YŅŜǎƻƭŜǾa ƳŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ probleem ǎƿƴŀǎǘŀǘƛ !{ ¢ŜŜŘŜ ¢ŜƘƴƻƪŜǎƪǳǎŜǎ ǘǀǀǘŀǾŀ liiklusspetsialisti Tanel 

JairusΩe algatuselΣ ƪŜǎ Ǉŀƪƪǳǎ ǾŅƭƧŀ ƭƿǇƭƛƪǳ ǘǀǀ ǘŜŜƳŀ ƴƛƴƎ ƧǳƘŜƴŘŀǎ ǘǀǀ ŀǳǘƻǊƛǘ ǘǀǀ ƪƻƻǎǘŀƳƛǎŜƭ. ¢ǀǀ 

tulemused on saavutatud kvantitatiivsel meetodil όŀƴŘƳŜŀƴŀƭǸǸǎύ, kasutades selleks Microsoft 

hŦŦƛŎŜ 9ȄŎŜƭƛ ǘŀōŜƭƛǘǀǀǘƭǳǎŜ ǘŀǊƪǾŀǊŀ όtƛǾƻǘ¢ŀōƭŜ-ƭƛƛƎŜƴŘǘŀōŜƭύΦ !ƴŀƭǸǸǎƛ teostamisel kasutati 

ŀƴŘƳŜƛŘΣ Ƴƛǎ ǇŅǊƛƴŜǎƛŘ tƻƭƛǘǎŜƛ- ja Piirivalveameti avaandmetest, riiklikust teeregistrist, Tark Tee,  

teeilmajaamade andmebaasist ja ²ŀȊŜ ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ŀƴŘƳŜōŀŀǎƛǎǘΦ aŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ ƧŅǊŜƭŘǳǎǘŜ Ƨŀ 

ŜǘǘŜǇŀƴŜƪǳǘŜ ǘŜƎŜƳƛǎŜƪǎ ǘǀǀǘŀǘƛ ƭŅōƛ ƪŀ ǘŜŜƳŀƪƻƘŀƴŜ ƪƛǊƧŀƴŘǳǎΣ ƳƛŘŀ ƻƴ ƪŅǎƛǘƭŜǘǳŘ ƪŅŜǎƻƭŜǾŀ ǘǀǀ 

teoreetilises osas. 

 

9ǊƛƭƛǎŜŘ ǘŅƴǳŀǾŀƭŘǳǎŜŘ ƭŅƘŜǾŀŘ professor Dago AntovΩƛƭŜ Ƨŀ ¢ŀƴŜƭ WŀƛǊǳǎΩŜƭŜΣ ƪŜǎ ƻƭƛŘ ƴƿǳǎ ƻƭŜƳŀ 

ƳŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀs vastavalt juhendajaks ja kaasjuhendajaks ning kes abistasid ƧƻƻƪǎǾŀǘŜ ƪǸǎƛƳǳǎǘŜ ja 

murede lahendamisel. 

 

YŅŜǎƻƭŜǾŀ ƳŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ ŜŜǎƳŅǊƎƛd keskendusid Eesti teedel liiklejatele, st ƳŅŅǊŀǘŀ ƴŜƴŘŜ ƘǳƭƎŀǎ 

ƪƛƛǊǳǎǘ ǸƭŜǘŀǾŀǘŜ ƧǳƘǘƛŘŜ ǇǊƻŦƛƛƭΣ ŀƴŀƭǸǸǎƛŘŀ ƧǳƘǘƛŘŜ ƪƛƛǊǳǎŜ Ǿŀƭƛƪǳǘ ŜǊƛƴŜǾŀǘŜ ŦŀƪǘƻǊƛǘŜ 

όƭƛƛƪƭǳǎǇƛƛǊŀƴƎǳŘΣ ƛƭƳŀǎǘƛƪύ ƳƿƧǳ ƪƻǊǊŀƭ ƴƛƴƎ ŜǎƛǘŀŘŀ ŜǘǘŜǇŀƴŜƪǳŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎtŜ ƳƿƧǳǘŀƳƛǎŜƪǎΦ 

!ƴŀƭǸǸǎƛ tulemusena selgus, et Eesti riigimaanteedel ǎƿƛŘŀǾŀŘ valdav osa juhtidest erinevate 

fakǘƻǊƛǘŜ ƳƿƧǳ ƪƻǊǊŀƭ ƭƛƎƛƭŅƘŜŘŀǎŜƭǘ ƪƛƛǊǳǎŜƎŀΣ Ƴƛǎ ƻƴ ǘŜŜŘŜƭŜ ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘΦ {ŀƳǳǘƛ ǘƿƛ ŀƴŀƭǸǸǎ ǾŅƭƧŀΣ 

Ŝǘ ǘŜŜŘŜƭ ƭƛƛƎǳō ƧǳƘǘŜΣ ƪŜǎ ǸƭŜǘŀǾŀŘ oluliselt ƭǳōŀǘǳŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎƛ ƴƛƴƎ ǎŜŜ ƻƴ ǇǊƻōƭŜƳŀŀǘƛƭƛƴŜ 

koht. Tuginedes teooriale, ƪŜǎƪƳƛǎŜ ƪƛƛǊǳǎŜ ƪŀǎǾ мл҈ ǾƿǊǊŀ ǎǳǳǊŜƴŘŀō нл҈ ǾƿǊǊŀ ǾƛƎŀǎǘŀǘǳƎŀ 

ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ŀǊǾǳΣ ǎǳǳǊŜƴŘŀō ол҈ ǾƿǊǊŀ ǊŀǎƪŜǘŜ ǘŀƎŀƧŅǊƎŜŘŜƎŀ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ŀǊǾǳ ƴƛƴƎ 

ǎǳǳǊŜƴŘŀō пл҈ ǾƿǊǊŀ ƘǳƪƪǳƴǳƎŀ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ŀǊǾǳΦ [ƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊ ǘƿƛ ǾŅƭƧŀ ettepanekud 

ǘŜƎŜƭƛƪŜ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘŜ ŀƭŀƴŘŀƳƛǎŜƪǎ ja liƛƪƭǳǎǾƻƻƎǳŘŜ ǸƘǘƭǳǎǘŀƳƛǎŜƪǎΣ ŜŜǎƳŅǊƎƛƎŀ ǎǳǳǊŜƴŘŀŘŀ 

liiklusohutust. Ettepanekud olid seotuŘ ƭƛƛƪƭǳǎƧŅǊŜƭŜǾŀƭǾŜ ǘƿƘǳǎǘŀƳƛǎŜΣ muutuvteabega 

liikluskorraldusvahendite (±a{ ƳŅǊƪƛŘŜ) rakendamise ning ŀǳǘƻƳŀŀǘǎŜ ǘŜŜƭƿƛƎǳ ƪŜǎƪƳƛǎŜ 

ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎŜ ƪƻƴǘǊƻƭƭƛ ό!{{/ύ Ǉƛƭootprojekti katsetamisega. aŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀǎ ǘƻƻŘƛ ǾŜŜƭ ǾŅƭƧŀ 

ŜǘǘŜǇŀƴŜƪǳŘΣ Ƴƛƭƭŀƭ Ǿƿƛƪǎ ƭƛƛƪƭǳǎŜ ǎuunata alternatiivsele trassile. 

 

±ƿǘƳŜǎƿƴŀŘΥ ƭƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎΣ ±a{Σ Waze, ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎΣ ƳŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ 
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{L{{9W¦I!¢¦{ 

Transport on majanduse oluline valdkond, mis omab ǘŅƘǘǎŀǘ Ǌƻƭƭƛ ƪŀǳǇŀŘŜΣ ǘŜŜƴǳǎǘŜΣ ƛƴŦƻǊƳŀǘǎƛƻƻƴƛ 

ja inimeste liigutamisel aegruumis ning on asendamatu osa riigi majandusesΦ LƎŀǇŅŜǾŀǎŜƭǘ ƻƴ 

ǾƿƛƳŀƭƛƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊŘƛǎǘ ƻǎŀ ǎŀŀŘŀ teeliikluses, kus eelmainitud kaupade, teenuste ja inimeste 

liikumist nimetatakse maanteetranspordiks. Liikluse puhul on tegemist keskkonnaga, kus toimub 

ƭƛƛƪǳƳƛƴŜ ƪƻƪƪǳƭŜǇƛǘǳŘ ǇƿƘƛƳƿǘŜǘŜ alusel, mis on kohustuslikud ƪƿƛƎƛƭŜΣ ǘŀƎŀƳŀƪǎ ǘǳǊǾŀƭƛǎǳǎ Ƨŀ 

ohutus liikluskeskkonnas viibijatele. Paraku ei ole ƭƛƛƪƭǳǎ ǘŅƴŀǇŅŜǾŀƭ ƻƘǳǘǳ ƪŜǎƪƪƻƴŘΣ sest iga-

aastaselt hukkub maailmas enam kui 1,2 miljonit inimest, seega umbes 17 inimest/  100 000 elaniku 

kohta, mis on murettekitav (Dƭƻōŀƭ ǎǘŀǘǳǎ Χ нлмр). Sellest tulenevalt on hakatud astuma olulisi 

ǎŀƳƳŜ ƭƛƛƪƭǳǎǎǳǊƳŀŘŜ ǾŅƘŜƴŘŀƳƛǎŜƪǎ ƴƛƴƎ ƭƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎŜ ǎǳǳrendamiseksΦ ¢ŜƘǘǳŘ ǘǀǀ ƻƴ ƪŀƴŘƴǳŘ 

vilja, ƪǳƴŀ ǾƛƛƳŀǎŜ ƪǳǳŜ ŀŀǎǘŀ Ƨƻƻƪǎǳƭ ƻƴ ƭƛƛƪƭǳǎŜǎ ƘǳƪƪǳƴǳǘŜ ŀǊǾ 9ǳǊƻƻǇŀ [ƛƛŘǳǎ ǾŅƘŜƴŜƴǳŘ 2016. 

ŀŀǎǘŀ ǎǘŀǘƛǎǘƛƪŀ ǇƿƘƧŀƭ мф҈ ǾƿǊǊŀ (нлмс ǊƻŀŘ ǎŀŦŜǘȅ Χ нлмт).  

 

Eestis on liiklusohutuslikud ŜŜǎƳŅǊƎƛŘ 2016-2025 kajastatud Vabariigi liiklusohutusprogrammis, kus 

ŜŜǎƳŅǊƎƛƪǎ ƻƴ ƭƛƛƪƭǳǎǎǳǊƳŀŘŜ Ƨŀ ǊŀǎƪŜǎǘƛ ǾƛƎŀǎǘŀǘǳǘŜ ŀǊǾǳ ǾŅƘŜƴŘŀƳƛƴŜ ǎŜƭƭƛǎŜƭǘΣ Ŝǘ нлно-2025 

ŀŀǎǘŀǘŜ ƪŜǎƪƳƛǎŜƴŀ Ŝƛ Ƙǳƪƪǳƪǎ ƭƛƛƪƭǳǎŜǎ ǸƭŜ пл ƛƴƛƳŜǎŜ ŜƎŀ ǊŀǎƪŜǎǘƛ ǾƛƎŀǎǘŀǘǳǘŜ ŀǊǾ ǸƭŜǘŀƪǎ нлно-

нлнр ŀŀǎǘŀǘŜ ƪŜǎƪƳƛǎŜ ǾŅŅǊtusena 330 inimest aastas ([ƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎǇǊƻƎǊŀƳƳ Χ нлму). Eestis on 

perioodil 2007-2016 langenud liikluses hukkunute arv 146-lt 48-ni/  ǸƘŜ miljoni elaniku kohta, olles 

viimastel aastatel alla Euroopa Liidu keskmise (2016. aastal oli see arv 59), kuid sellest olenemata 

ǘǳƭŜō ƧŅǘƪŀǘŀ ƭƛƛƪƭǳǎǎǳǊƳŀŘŜ ǾŅƘŜƴŘŀƳƛǎŜƎŀΣ ŜŜǎƳŅǊƎƛƎŀ Ǿƛƛŀ ǎŜŜ nullini όwƻŀŘ ŀŎŎƛŘŜƴǘǎ Χ нлмуύ. 

 

«ƪǎ ƻƭǳƭƛǎŜƳŀƛŘ ŀǎǇŜƪǘŜ ƭƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎŜǎ ƻƴ ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎǘŜ Ƨŀ ƪƛƛǊǳǎƪŅƛǘǳƳƛǎŜ ǘŜƳŀŀǘƛƪŀΦ 

[ƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜƭ ƴƛƴƎ ǎƿƛŘǳƪƛǘŜ liikumiskiirustel on omavaheline seos kuna, mida suurem on 

ƭƛƛƪǳƳƛǎƪƛƛǊǳǎΣ ǎŜŘŀ ǎǳǳǊŜƳ ƻƴ ǘƿŜƴŅƻǎǳǎ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎŜ ǘƻƛƳǳƳƛǎŜƪǎ ƴƛƴƎ ǎŜŘŀ ǊŀǎƪŜƳŀŘ ǾƿƛǾŀŘ 

ƻƭƭŀ ǘŀƎŀƧŅǊƧŜŘ ({ǇŜŜŘ ŀƴŘ /ǊŀǎƘ Χ нлму). ¢Ŝƛǎŀƭǘ ƭƻƻō ƪƛƛǊǳǎǘŜ ǎǳǳǊ ƘŀƧǳǾǳǎ ǘŅƛŜƴŘŀǾŀƛŘ ƻƘǳƻƭǳƪƻǊŘƛ 

ƴŀƎǳ ƳǀǀŘŀǎƿƛŘud, mis on ohtlikud Ƨŀ ǎǳǳǊŜƳŀ ǊƛǎƪƛŀǎǘƳŜƎŀ ƳŀƴǀǀǾǊid. ±ŅƘŜƴŘŀƳŀƪǎ 

liiklussurmade ning raskesti vigastatute arvu liiklusohutuse suurendamiseks, ǘǳƭŜƪǎ ǸƘŜ ŜŜǎƳŅǊƎƛƴŀ 

ǘŀƎŀŘŀ ǘŜŜŘŜƭ ǎǳƧǳǾ ƭƛƛƪƭǳǎǾƻƻƎ όǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎύΣ ƪǳǎ ǎƿƛŘŜǘŀƪǎ ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎǘŜ ƧŅǊƎƛ ƴƛƴƎ 

arvestataks kaasliiklejatega.  

 

YŅŜǎƻƭŜǾ ƳŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ ƻƴ ŀƪǘǳŀŀƭƴŜ, kuna liiklusohutus ning liikluskeskkond on olulised teemad, mis 

ƭŅƘŜǾŀŘ ƪƻǊŘŀ ƛƎŀǇŅŜǾŀǎŜƭǘ teedel viibivatele inimestele. [ƿǇǳǘǀǀ ŜŜǎƳŅǊƎƛd keskendusid Eesti 

riigimaanteedel liiklejatele ό¢ŀǊǘǳ Ƴƴǘ Ƨŀ tƛƛōŜ Ƴƴǘ ǘǊŀǎǎƛŘŜ ƴŅƛǘŜƭ ŜƘƪ ¢ŀǊǘǳ Ƨŀ ¢ŀƭƭƛƴƴŀ ǾŀƘŜƭύ, st 

ƳŅŅǊŀǘŀ ƴŜƴŘŜ ƘǳƭƎŀǎ ƪƛƛǊǳǎǘ ǸƭŜǘŀǾŀǘŜ ƧǳƘǘƛŘŜ ǇǊƻŦƛƛƭΣ ŀƴŀƭǸǸǎƛŘŀ ƧǳƘǘƛŘŜ ƪƛƛǊǳǎŜ Ǿŀƭƛƪǳǘ ŜǊƛƴŜǾŀǘŜ 
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ŦŀƪǘƻǊƛǘŜ όƭƛƛƪƭǳǎǇƛƛǊŀƴƎǳŘΣ ƛƭƳŀǎǘƛƪύ ƳƿƧǳ ƪƻǊǊŀƭ ƴƛƴƎ ŜǎƛǘŀŘŀ ŜǘǘŜǇŀƴŜƪǳŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘŜ 

ƳƿƧǳǘŀƳƛǎŜƪǎΦ Sellest tulenevalt on ƳŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ ǳǳǊƛƳƛǎƪǸǎƛƳǳǎŜŘ ƧŅǊƎƳƛǎŜŘΥ 

¶ Milline on erinevate faktorite ƳƿƧǳ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘŜƭŜΚ 

¶ YǳƛŘŀǎ ǘŀƎŀŘŀ ƻǇǘƛƳŀŀƭƴŜ Ƨŀ ƻƘǳǘǳ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎΚ 

 

¦ǳǊƛƳƛǎƪǸǎƛƳǳǎtele vastuste leidmisel kasutas ƭƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊ 2016. aasta andmeidκŀǊǾǾŅŅǊǘǳǎƛ 

όǘŅǇǎŜƳ ǸƭŜǾŀŀŘŜ Ƨŀ ǎŜƭƎƛǘǳǎŜŘ ƳŜǘƻƻŘƛƪŀ ǇŜŀǘǸƪƛǎύΣ Ƴƛǎ ǇŅǊƛƴŜsid  Politsei- ja Piirivalveamet 

avaandmetest, riiklikust teeregistrist, Tark Tee, teeilmajaamade andmebaasist ja Waze 

ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘe andmebaasist. aŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ ŀƴŀƭǸǸǎ ǾƛƛŘƛ ƭŅōƛ ƪǾŀƴǘƛǘŀǘƛƛǾǎŜƭ ƳŜŜǘƻŘƛƭ 

όŀƴŘƳŜŀƴŀƭǸǸǎύ, milleks kasutati aƛŎǊƻǎƻŦǘ hŦŦƛŎŜ 9ȄŎŜƭƛ ǘŀōŜƭƛǘǀǀǘƭǳǎŜ ǘŀǊƪǾŀǊŀ όtƛǾƻǘ¢ŀōƭŜ-

liigendtabel), kus tulemused ǸƭŘƛǎǘŀǘi ning visualiseeriti ƎǊŀŀŦƛƭƛǎǘŜ ƪǳƧǳǘƛǎǘŜ ƴŅƻƭΣ ƭŜƛŘmaks seoseid 

ja erinevusi. 

 

aŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ ƪƻƻǎƴŜō ƪƻƭƳŜǎǘ ǇŜŀǘǸƪƛǎǘΦ 9ǎƛƳŜƴŜ ǇŜŀǘǸƪƪ ŀƴƴŀō ǘŜƻǊŜŜǘƛƭƛǎŜ ǸƭŜǾŀŀǘŜ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊŘƛǇƻƭƛƛǘƛƪŀǎǘ Ƨŀ ƭƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎŜǎǘ ǸƭŘƛǎŜƭǘ όƻƭǳƪƻǊŘ ǘŅƴŀ ƴƛƴƎ ǘǳƭŜǾƛƪǳ ŜŜǎƳŅǊƎƛŘ), mille 

ǇƿƘƛƳƿǘŜǘŜǎǘ ƭŅƘǘǳǾŀŘ ǊƛƛƎƛŘ ǘǊŀƴǎǇƻǊŘƛ arengukavade ja liiklusohutusprogrammide koostamisel. 

EsƛƳŜƴŜ ǇŜŀǘǸƪƪ ƘƿƭƳŀō ƪŀ ǎƿƛŘǳkiirusega seonduvat ς ƪƛƛǊǳǎƪŅƛǘǳƳƛƴŜΣ ǎŜƭƭŜ ƳƿƧǳκǘŀƎŀƧŅǊƧŜŘ ƴƛƴƎ 

ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎŜ ƳƿƧǳǘŀƳƛƴŜΦ ¢ŜƛƴŜ ǇŜŀǘǸƪƪ ƪƛǊƧŜƭŘŀō ǘǀǀǎ ƪŀǎǳǘŀǘŀǾŀǘ ƳŜǘƻƻŘƛƪŀǘ ƴƛƴƎ kirjeldatakse 

ǘǀǀǎ ƪŀǎǳǘŀǘǳŘ ƭŅƘǘŜŀƴŘƳŜƛŘ ja -allikaid. YƻƭƳŀǎ ǇŜŀǘǸƪƪ ƪŀƧŀǎǘŀō ŀƴŀƭǸǸǎƛ ǘǳƭŜƳǳǎƛ ning on ǾŅƭƧŀ 

ǘƻƻŘǳŘ ƧŅǊŜƭŘǳǎŜŘ Ƨŀ ŜǘǘŜǇŀƴŜƪǳŘ ŀƴŀƭǸǸǎƛ ǘǳƭŜƳǳǎǘŜǎǘ ƭŅƘǘǳǾŀƭǘ. 
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1. ¢9hw99¢L[Lb9 [&I9b9aLb9 

1.1 Transpordipoliitika ja liiklusohutus 

Euroopa Liidu (edaspidi EL) transpordipoliitika trende ja suuniseid kujundab 28.03.2011. aastal 

Ǿŀǎǘǳ ǾƿŜǘǳŘ ά9ǳǊƻƻǇŀ ǸƘǘǎŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊŘƛǇƛƛǊƪƻƴƴŀ ǘŜƎŜǾǳǎƪŀǾŀ ς YƻƴƪǳǊŜƴǘǎƛǾƿƛƳŜƭƛǎŜ Ƨŀ 

ǊŜǎǎǳǊǎƛǘƿƘǳǎŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊŘƛǎǸǎǘŜŜƳƛ ǎǳǳƴŀǎά. Tegemist on valge raamatuga, mis ǘƻƻō ǾŅƭƧŀ 9[-i 

transpordivaldkonna ǘǳƭŜǾƛƪǳ ƴŅƎŜƳǳǎŜΣ ƳƛƭƭŜƎŀ ǊƿƘǳǘŀǘŀƪǎŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊŘƛ ƻƭǳƭƛǎǳǎǘ ƳŀƧŀƴŘǳǎŜƭŜ ƴƛƴƎ 

ǸƘƛǎƪƻƴƴŀƭŜΦ [ƛƛƪǳǾǳǎ ƻƴ ǎƛǎŜǘǳǊǳ Ƨŀ ŜƭŀƴƛƪŜ ŜƭǳƪǾŀƭƛǘŜŜŘƛ ǎŜƛǎǳƪƻƘŀƭǘ ǘŅƘǘƛǎ, kuna nii on tagatud 

reisimisvabadus. Transport toob endaga kaasa ǾƿƛƳŀƭƛƪǳ ƳŀƧŀƴŘǳǎƪŀǎǾǳ ƴƛƴƎ ǘǀǀƪƻhtade tekke. 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ƻƴ ǸƭŜƳŀŀƛƭƳƴŜ ƴƛƴƎ ǘǳƭŜō ƭŀƘŜƴŘŀŘŀ ƴƛƛ ǾŀƴŀŘ ƪǳƛ ŜǎƛƭŜ ƪŜǊƪƛƴǳŘ ǳǳŜŘ ǇǊƻōƭŜŜƳƛŘΦ 

¢ǊŀƴǎǇƻǊŘƛ ǎƛǎŜǘǳǊǳ ǾŅƭƧŀƪǳƧǳƴŘŀƳƛǎŜƭ peab lahendamŀ ŅǊŀ ƪƛǘǎŀǎƪƻƘŀŘ ƴƛƴƎ ƳǳǳŘ ǘŀƪƛǎǘǳǎŜŘΦ 

¢ǳƭŜō ǘŅƛǘŀ ŜƭŀƴƛƪŜ ǊŜƛǎƛǎƻƻǾƛŘ Ƨŀ ǊŀƘǳƭŘŀŘŀ ƳŀƧŀƴŘǳǎŜ ƪŀǳōŀǘranspordivajadus, arvestades 

keskkonna- Ƨŀ ǊŜǎǎǳǊǎƛŀƭŀǎǘŜ ǇƛƛǊŀƴƎǳǘŜ ƪŀǊƳƛƳŀƪǎ ƳǳǳǘǳƳƛǎǘ ƭŅƘƛǘǳƭŜǾƛƪus. Oƴ ǾŀƧŀ ǾŅƘŜƴŘŀŘŀ 

ƪŀǎǾǳƘƻƻƴŜƎŀŀǎƛŘŜ ƘŜƛŘŜǘ ǎŜƻǎŜǎ ƴŀŦǘŀǾŀǊǳŘŜ ǾŅƘŜƴŜƳƛǎŜƎŀ ƳŀŀƛƭƳŀǎ ning Ǿƿǘǘŀ ƪŀǎǳǘǳǎŜƭŜ 

meetmed kliimasoojenemisŜ ƳƿƧǳǘŀƳƛǎŜƪǎ. Transpordisektoris tuleks CO2-heidet aastaks 2050 

ǾŅƘŜƴŘŀŘŀ сл҈ ǾƿǊǊŀ ǾƿǊǊŜƭŘŜǎ мффлΦ ŀŀǎǘŀ ǘŀǎŜƳŜƎŀΣ Ŝǘ keskmine ƿƘǳǘŜƳǇŜǊŀǘǳǳǊ Ŝƛ ǘƿǳǎŜƪǎ 

ǊƻƘƪŜƳ ƪǳƛ нϲC. Aastaks 2030 peab ǾŅƘŜƴŘŀƳŀ ƪŀǎǾǳƘƻƻƴŜƎŀŀǎƛŘŜ ƘŜƛŘŜǘ ƭƛƎƛƪŀǳŘǳ нл҈ ŀƭƭŀǇƻƻƭŜ 

2008. aasta taset, kuid viimaǎŜƭ ƪŀƘŜƭ ƪǸƳƴŜƴŘƛƭ on paraku transpordist tekkinud heidete kogus 

ǎǳǳǊŜƴŜƴǳŘΣ Ƴƛǎǘƿǘǘǳ ƧŅŅō ǘǳƭŜƳǳǎ мффлΦ ŀasta tasemest 8% ikkagi suuremaks. (9ǳǊƻƻǇŀ ǸƘǘǎŜ Χ 

2011)   

 

±ŀƭƎŜ ǊŀŀƳŀǘǳ ŜǘǘŜǇŀƴŜƪǳŘ ŜƘƪ ƪǊƛǘŜŜǊƛǳƳƛŘΣ ƳƛƭƭŜƎŀ ƻƴ ǾƿƛƳŀƭƛƪ ǎŀŀǾǳǘŀŘŀ kasvuhoonegaaside 

heite 60%-ƴŜ ǾŅƘŜƴŘŀƳƛƴŜ aastaks 2050 liiklusohutuse seisukohalt (Ibid.): 

1. ǘŀƎŀŘŀ ǘŅƛŜƭƛƪǳƭǘ ǘƻƛƳƛǾΣ ƪƻƎǳ 9[-ƛ ƘƿƭƳŀǾ ƳƛǘƳŜƪǸƭƎƴŜ ¢9b-T όǸƭŜŜǳǊƻƻǇŀƭƛne ǘŜŜŘŜǾƿǊk) 

ǇƿƘƛǾƿǊƪ нлолΦ ŀŀǎǘŀƪǎ Ƨŀ ǎǳǳǊŜ ƭŅōƛƭŀǎƪŜǾƿƛƳŜƎŀ ǾƿǊƪ ŀŀǎǘŀƪǎ нлрл όǎƘ vastavad 

teabeteenused); 

2. maanteeliikluses hukkunute arv viia aastaks 2050 enam-ǾŅƘŜƳ ƴǳƭƭƛΦ ±ŅƘŜƴŘŀŘŀ ǎŜƭƭŜǎǘ 

tulenevalt EL-is liiklusohvrite ŀǊǾǳ нлнлΦ ŀŀǎǘŀƪǎ ǇƻƻƭŜ ǾƿǊǊŀΦ 

 

9ǳǊƻƻǇŀ YƻƳƛǎƧƻƴƛ Ǉƻƻƭǘ ǾŅƭƧŀ ŀƴǘǳŘ ά9ǳǊƻƻǇŀ ƪǳƛ ƭƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎŀƭŀΥ Ǉƻƭƛƛǘƛƪŀǎǳǳƴƛsed liiklusohutuse 

valdkonnas aastateks 2011-нлнлά dokumendis on seatud EL-ƛ ƭƛƛƪƳŜǎǊƛƛƪƛŘŜƭŜ ŜŜǎƳŅǊƎƛƪǎ 

ǾŅƘŜƴŘŀŘŀ ŀŀǎǘŀƪǎ нлнл ƭƛƛƪƭǳǎŜǎ ƘǳƪƪǳƴǳǘŜ ŀǊǾǳ ǇƻƻƭŜ ǾƿǊǊŀ. Sellega seoses on strateegilised 

ŜŜǎƳŅǊƎƛŘ ǎŜƻǘǳŘ ƭƛƛƪƭŜƧŀǘŜ ǾŅƭƧŀƿǇǇŜΣ ƪƻƻƭƛǘŀƳƛǎŜ Ƨŀ ƭƛƛƪƭǳǎƧŅǊŜƭŜǾŀƭǾŜ ǘƿƘǳǎǘŀƳƛǎŜƎŀ ƴƛƴƎ ǎƿƛŘǳƪƛŘ 

Ƨŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǳǊ ǇŜŀǾŀŘ ƻƭŜƳŀ ǾƿƛƳŜƭƛǎŜŘ ƘŀƭŀǎǘŀƳŀ ƭƛƛƪƭŜƧŀǘŜ ŜƪǎƛƳǳǎǘŜƭŜ Ƨŀ ǎƻōƛƳŀǘǳǘŜƭŜ 
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ƪŅƛǘǳƳƛǎǾƿǘŜǘŜƭŜ ƭƛƛƪƭǳǎŜǎΦ EŜƭƳŀƛƴƛǘǳǎǘ ƭŅƘǘǳǾŀƭǘ ƻƴ 2011-нлнлΦ ŀŀǎǘŀǘŜƪǎ ǎŜŀǘǳŘ ǎŜƛǘǎŜ ŜŜǎƳŅǊƪƛ 

(Euroopa liiklusohutus Χ нлммύ: 

1. tƿƘǳǎǘŀŘŀ ǎƿƛŘǳƿǇŜǘǳǎǘ Ƨŀ ǘŅƛŜƴŘƪƻƻƭƛǘǳǎǘΤ 

2. lƛƛƪƭǳǎŜŜǎƪƛǊƧŀŘŜ ǘŅƛǘƳƛǎŜ ƧŅǊŜƭŜǾŀƭǾŜ ǘǳƎŜǾŘŀƳƛƴŜΤ 

3. turvalisemate teede rajamine; 

4. sƿƛŘǳƪƛǘŜ ǘǳǊǾŀƭƛǎǳǎŜ ǇŀǊŀƴŘŀƳƛƴŜΤ 

5. edendada kaasaegse tehnoloogia kasutamist liiklusohutuse suurendamiseks; 

6. hŅŘŀŀōƛǘŜŜƴǳǎŜ ǘƿƘǳǎǘŀƳƛƴŜΤ 

7. vŅƘŜƳƪŀƛǘǎǘǳŘ ƭƛƛƪƭŜƧŀǘŜƭŜ ǇǀǀǊŀǘŀ ǊƻƘƪŜƳ ǘŅƘŜƭŜǇŀƴǳΦ                                                                                 

 

9ǳǊƻƻǇŀ YƻƳƛǎƧƻƴƛ ǘŀǎŀƴŘƛƭ ƻƴ ƪŅƛƴǳŘ ŀǾŀƭƛƪ ŀǊǳǘŜƭǳΣ ƪǳǎ ǎƛƘǘŜŜǎƳŅǊƎƛƴŀ Ǿƿƛƪǎ ƻƭƭŀ ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘ 

ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜǎǘ ǇƿƘƧǳǎǘŀǘǳŘ ǊŀǎƪŜǘŜ ǾƛƎŀǎǘŀǘǳǘŜ ŀǊǾǳ ǾŅƘŜƴŘŀƳƛƴŜΣ ƪǳƛŘ ǎŜƭƭŜ ŜŜǎƳŅǊƎƛ 

ƪŜƘǘŜǎǘŀƳƛƴŜ ǸƭŜeuroopaliselt ei ole ƘŜǘƪŜƭ ǾƿƛƳalik, kuna EL-ƛ ƭƛƛƪƳŜǎǊƛƛƪƛŘŜǎ ǇǳǳŘǳō ǸƘǘƴŜ 

ƳŅŅǊŀǘƭǳǎ ǊŀǎƪŜǘŜ Ƨŀ ǾŅƛƪǎŜƳŀǘŜ ǾƛƎŀǎǘǳǎǘŜ ƭƛƛƎƛǘŀƳƛǎŜƭΦ (Ibid.) 

 

WHO (Maailma Terviseorganisatsioon) 2015. aasta globaalne liiklusohutuse raport (Global status 

report on road safety 2015) ƻƴ ǘƻƻƴǳŘ ǾŅƭƧŀΣ Ŝǘ 2013. aastal 100 000 elaniku kohta hukkus ƪƿƛƎŜ 

ŜƴŀƳ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜǎ ƛƴƛƳŜǎƛ !ŀŦǊƛƪŀǎ ƴƛƴƎ ƧŅǊƎƴŜǎƛŘ ±ŀƘŜƳŜǊŜ ƛŘŀ ǇƛƛǊƪƻƴŘ Ƨŀ Vaikse ookeani 

ƭŅŅƴŜ ǇƛƛǊƪƻƴŘ ƴƛƴƎ ƪƿƛƎŜ ǾŅƘŜƳ Ƙǳƪƪǳǎ 9ǳǊƻƻǇŀǎ inimesi (vt Joonis 1.1), kuǎ ƻƴ ǾƿŜǘǳŘ ette 

sammud liiklusǎǳǊƳŀŘŜ ǾŅƘŜƴŘŀƳƛǎŜƪǎ Ƨŀ ǎŜŜ ƻƴ ƿƴƴŜǎǘǳƴǳŘ ǾŅƎŀ ŜŘǳƪŀƭǘ. όDƭƻōŀƭ ǎǘŀǘǳǎ Χ нлмрύ 

 

Joonis 1.1 Liiklussurmad 100 000 elaniku kohta (2013) 
Allikas: (Global status Χ нлмр) 
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[ƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ǘŀƎŀƧŅǊƧŜƭ ǎŀŀŘŀƪǎŜ ǎǳǊƳŀ ƪƿƛƎŜ ŜƴŀƳ ƳŀŘŀƭŀ Ƨŀ ƪŜǎƪƳƛǎŜ ǎƛǎǎŜǘǳƭŜƪǳƎŀ ǊƛƛƪƛŘŜǎΣ 

ƪǳǎ ǘƿŜƴŅƻǎǳǎ ǎǳǊƳŀ ǎŀŀŘŀ ƻƴ ƪŀƪǎ ƪƻǊŘŀ ǎǳǳǊŜƳ ƪǳƛ ƪƿǊƎŜ ǎƛǎǎŜǘǳƭŜƪǳƎŀ ǊƛƛƪƛŘŜǎΦ [ƛƎƛƪŀǳŘǳ ǇƻƻƭŜŘ 

liiklussurmadest maailmas leiavad aset nn ǾŅƘŜƳ ƪŀƛǘǎǘǳŘ ƭƛƛƪƭŜƧŀǘŜ osalusel ς mootorratturid 23%, 

ƧŀƭŀƪŅƛƧŀd 22% ning jalgratturid 4%. Autoga liiklejate ning teiste teekasutajate (v.a mootorratturid, 

ƧŀƭŀƪŅƛƧŀŘ ƴƛƴƎ ƧŀƭƎǊŀǘǘǳǊƛŘύ ƘǳƪƪǳƳƛǎŜ ƻǎŀƪŀŀƭ ƻƴ рм҈ ƪƿƛƎƛǎǘ ƭƛƛƪƭǳǎǎǳǊƳŀŘŜǎǘΦ (Gƭƻōŀƭ ǎǘŀǘǳǎ Χ 

2015) 

  

[ƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎed olid 2012. aasta statistikale toetudes peamised ǇƿƘƧǳǎed maailmas, mis 15-29 

aastaste noorte inimeste hulgas ǇƿƘƧǳǎǘŀǎid enim surmasidΦ {ŜƭƭŜƭŜ ƧŅǊƎƴŜǎƛŘ suitsiid ning HIV/AIDS 

(vt Joonis 1.2). (Ibid.) 
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Joonis 1.2 Peamised ǎǳǊƳŀǇƿƘƧǳǎŜŘ мр-29 aastaste hulgas (2012) 
Allikas: (Global status Χ нлмр) 

  

[ƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎŜƎŀ ǎŜƻǘǳŘ ƿƛƎǳǎŀƪǘƛŘ ǇŀǊŀƴŘŀǾŀŘ ƭƛƛƪƭŜƧŀǘŜ ƪŅƛǘǳƳƛǎǘΣ ǾŅƘŜƴŘŀŘŜǎ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜΣ ǎƘ 

ǾƛƎŀǎǘŀǘǳǘŜ Ƨŀ ǎǳǊƳŀŘŜ ŀǊǾǳΦ ±ŅƘŜƴŘŀƳŀƪǎ ƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ŀǊǾǳΣ ǇŜŀō ƿƛƎǳǎŀƪǘƛŘŜǎ ǘǳƎƛƴŜƳŀ ǾƛƛŜƭŜ 

ǇƿƘƛƭƛǎŜƭŜ ǊƛǎƪƛŦŀƪǘƻǊƛƭŜΥ ƪƛƛǊǳǎΣ ƧƻƻōŜǎ ƧǳƘǘƛƳƛƴŜΣ ƳƻƻǘƻǊǊŀǘǘŀ ƪƛƛǾǊƛ ƪŀǎǳǘǳǎΣ ǘǳǊǾŀǾǀǀŘ ƴƛƴƎ ƭŀǎǘŜ 

ǘǳǊǾŀƭƛǎǳǎΦ 9ǘ ƭƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎŜƎŀ ǎŜƻǘǳŘ ƿƛƎǳǎŀƪǘƛŘ ŀǾŀƭŘŀƪǎƛŘ ǇƻǎƛǘƛƛǾǎŜǘ ƳƿƧǳΣ ǇŜŀō ƻƭŜƳŀ ǘŀƎŀǘǳŘ 

ǘǳƎŜǾ ƧŅǊŜƭŜǾŀƭǾŜ ƴƛƴƎ ŀǾŀƭƛƪƪǳǎ ǘŜŀŘǾǳǎǘŀǘǳŘ ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘ ƴƿǳŜǘŜǎǘΦ (Global status Χ нлмрύ 

 

Euroopa Liidu ǘŜŜŘ ƻƴ ƳŀŀƛƭƳŀ ǸƘŜŘ ƻƘǳǘǳƳŀŘ όнлмсΦ ŀŀǎǘŀ ǎǘŀǘƛǎǘƛƪŀ ǇƿƘƧŀƭύΦ Yǳƛ Ǹhe miljoni 

Ŝƭŀƴƛƪǳ ƪƻƘǘŀ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜǎ hukkus EL-is 50 inimest aastas, siis samal perioodil maailmas hukkus 

174 inimest. 2016. aastal ǾŅƘŜƴŜǎ ƘǳƪƪǳƴǳǘŜ ŀǊǾ н҈ ǾƿǊǊŀ ǾƿǊǊŜƭŘŜǎ ŀŀǎǘŀ ǾŀǊŀǎŜƳŀƎŀ όнр 000 

ƛƴƛƳŜǎǘ Ƙǳƪƪǳǎ нлмсΣ Ƴƛǎ ƻƴ слл ǾŅƘŜƳ ƪǳƛ нлмрΦ ŀŀǎǘŀƭ ƴƛƴƎ сллл ǾŅƘŜƳ ƪǳƛ нлмлΦ ŀŀǎǘŀƭύΦ Viimase 
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kuue aasta Ƨƻƻƪǎǳƭ ƻƴ ƘǳƪƪǳƴǳǘŜ ŀǊǾ ǾŅƘŜƴŜƴǳŘ мф҈ ǾƿǊǊŀ. Aastatel 2001-нлмл ǾŅƘŜƴŜǎ ƘǳƪƪǳƴǳǘŜ 

ŀǊǾ по҈ ǾƿǊǊŀΦ EL-ƛ ǎǘǊŀǘŜŜƎƛƭƛƴŜ ŜŜǎƳŅǊƪ ƭƛƛƪƭǳǎǎǳǊƳŀǎƛŘ ǾŅƘŜƴŘŀŘŀ ǇŜǊƛƻƻŘƛƭ нлмл-2020 on suur 

ǾŅƭƧŀƪǳǘǎŜΣ ƪǳƛŘ ƛƎŀ ƛƴƛƳŜƭǳ ƻƴ ŀǊǾŜƭ Ƨŀ ŜŜǎƳŅǊƎƛ ǎŀŀǾǳǘŀƳƛƴŜ ƻƴ ǎŜŘŀ ǾŅŅǊǘ (vt Joonis 1.3). (2016 

ǊƻŀŘ ǎŀŦŜǘȅ Χ нлмтύ 

 

Joonis 1.3 Liiklussurmad EL-is alates 2001. aastast ƴƛƴƎ ŜŜǎƳŅǊƪ ŀŀǎǘŀƪǎ нлнл 
Allikas: (2016 road safety Χ нлмтύ 

 

Eestis on ǾƛƛƳŀǎŜ ƪǸƳƴŜ ŀŀǎǘŀ Ƨƻƻƪǎǳƭ όǎΦƻ нллт-2016) liiklussurmade arv oluliselt ǾŅƘŜƴŜƴǳŘΦ 

±ƿǊǊŜƭŘǳƴŀ 9[-i keskmisega, oli 9Ŝǎǘƛǎ ƴŅƛǘŜƪǎ нллтΦ ŀŀǎǘŀƭ ƿƴƴŜǘǳǎŜǎ ƘǳƪƪǳƴǳǘŜ ŀǊǾ мпс ƛƴƛƳŜǎǘ 

miljoni elaniku kohta ja EL-i keskmine vastavalt 106, siis 2014-2016 oli Eestis hukkunute arv alla     

EL-i keskmise (vt Joonis 1.4). [ƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎŜǎ hukkunuks loetakse inimestΣ ƪŜǎ ǎǳǊƛ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎŜǎ 

ǎŀŀŘǳŘ ǾƛƎŀǎǘǳǎǘŜǎǎŜ ǎǸƴŘƳǳǎƪƻƘŀƭ Ǿƿƛ ол ǇŅŜǾŀ Ƨƻƻƪǎǳƭ ǇŜŀƭŜ ƿƴƴŜǘǳǎǘΦ Yǳƛ ƛƴƛƳŜƴŜ suri 

ǾƛƎŀǎǘǳǎǘŜǎǎŜ ǊƻƘƪŜƳ ƪǳƛ ол ǇŅŜǾŀ ƿƴƴŜǘǳǎŜ ƧŅǊgselt, siis loetakse ta vigastatuks. (Road accidents 

Χ нлмуύ  
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Joonis 1.4 Liiklussurmad miljoni elaniku kohta 2007-2016 
Allikas: όwƻŀŘ ŀŎŎƛŘŜƴǘǎ Χ нлмуύ 

 

 

 

1.2 [ƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎŜ ŜŜǎƳŅǊƎƛŘ 9Ŝǎǘƛǎ 

¢ŜŜŘŜǾƿǊƪ ƻƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊŘƛǎǸǎǘŜŜƳƛ ƪƿƛƎŜ ƻƭǳƭƛǎŜƳ ƻǎŀΣ Ƴƛǎ ǊŀƘǳƭŘŀō ŜǎƳŀǘŅƘǘǎŀ ƛƎŀǇŅŜǾŀǎŜ 

ƭƛƛƪǳƳƛǎǾŀƧŀŘǳǎŜ Ƨŀ ǘŀƎŀō ŜǊƛƴŜǾŀǘŜ ǇƛƛǊƪƻƴŘŀŘŜ ƻƳŀǾŀƘŜƭƛǎŜ ǸƘŜƴŘǳǎŜΦ ¢ŜŜŘŜ ǇŜŀƳƛƴŜ ŜŜǎƳŅǊƪ 

ƻƴ ŀƛŘŀǘŀ ƪŀŀǎŀ ƭƛƎƛǇŅŅǎǳ ǘŀƎŀƳƛǎŜƭŜ Ƨŀ ŀŜƎǊǳǳƳƛƭƛǎǘŜ ǾŀƘŜƳŀŀŘŜ ǾŅƘŜƴŘŀƳƛǎŜƭŜΦ Yǳƴŀ 9Ŝsti 

ǘŜŜŘŜǾƿǊƪ ƻƴ ǎǳǳǊŜǎ ƻǎŀǎ ǾŅƭƧŀ ƪǳƧǳƴŜƴǳŘΣ ǎǘ ŀŜƎǊǳǳƳƛƭƛǎǘŜ ǾŀƘŜƳŀŀŘŜ ƻƭǳƭƛǎǘ ǘŅƛŜƴŘŀǾat 

ǾŅƘŜƴŜƳƛǎǘ ǇƻƭŜ ƳŀƧŀƴŘǳǎƭƛƪǳƭǘ ƻǘǎǘŀǊōŜƪŀǎ ŜŜǎƳŅǊƎƛƪǎ ǾƿǘǘŀΣ ǎƛƛǎ ǘǳƭŜō ƭŅƘǘǳŘŀ ǘŜŜƘƻƛŘǳ 

ǇǳǳŘǳǘŀǾŀǘŜǎ ƪǸǎƛƳǳǎǘŜǎ ŜǎƳŀƧŅǊƎǳǎ ǇƿƘƛƳƿǘǘŜǎǘΣ Ŝǘ ƪƿƛƪƛŘŜƭŜ ƭƛƛƪƭŜƧŀǘŜƭŜ όǎƘ ƧŀƭŀƪŅƛƧŀŘ Ƨŀ 

jalgratturid) loodaks ohutud tingimused ς teed on heas seisukorras ning nendel liiklemine 

ŀǊǳǎŀŀŘŀǾ Ƨŀ ǎǳƧǳǾΦ ό¢ǊŀƴǎǇƻǊŘƛ ŀǊŜƴƎǳƪŀǾŀ Χ нлмоύ 

 

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi vastutab 14 Eesti arengut suunava strateegilise 

dokumendi koostamise ja rakendamise eest ό!ǊŜƴƎǳƪŀǾŀŘ Χ нлмуύ. Sinna hulka kuulub ka 

ά¢ǊŀƴǎǇƻǊŘƛ ŀǊŜƴƎǳƪŀǾŀ нлмп-нлнлάΣ ƪǳǎ ƪŜǎƪŜƴŘǳǘŀƪǎŜ ǀƪƻƴƻƻƳǎǳǎŜ ƴƛƴƎ ƪŜǎƪƪƻƴƴŀǎŅŅǎǘƭƛƪƪǳǎŜ 

ǎǳǳǊŜƴŘŀƳƛǎŜƭŜΦ {ǳǳǊŜƳŀǘŜ ǾŀƧŀŘǳǎǘŜƴŀ ǘǳǳŀƪǎŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊŘƛǎŜƪǘƻǊƛ ŀǊŜƴƎǳǎ ǾŅƭƧŀ ǇƿƘƛƳŀŀƴǘŜŜŘŜ 

ǎŜƛǎǳƪƻǊǊŀ ǎŅƛƭƛǘŀƳƛƴŜ ƴƛƴƎ ǘǳƎƛ- Ƨŀ ƪƿǊǾŀƭƳŀŀƴǘŜŜŘŜ ǎŅƛƭƛǘŀƳƛƴŜΤ ƧŅǘƪŀǘŀ ¢ŀƭƭƛƴƴ-Tartu maantee 

ƴŜƭƧŀǊŜŀƭƛǎŜƪǎ ŜƘƛǘŀƳƛǎǘΤ ǾŅƘŜƴŘŀŘŀ ƭƛƴƴŀŘŜǎ ŀǳǘƻƪŀǎǳǘǳǎǘ όǇŀǊŀƴŘŀŘŜǎ ƪƿƴŘƛƳƛǎŜΣ ƧŀƭƎǊŀǘǘŀƎŀ 

ƭƛƛƪǳƳƛǎŜ Ƨŀ ǸƘƛǎǘǊŀƴǎǇƻǊŘƛ ǾƿƛƳŀƭǳǎƛ ƴƛƴƎ ǇŀƪƪǳŘŀ ƴǳǘikate lahenduste abil uusi teenuseid ς 

jalgratta- Ƨŀ ŀǳǘƻǊŜƴǘύΤ ǊƻƴƎƛǸƘŜƴŘǳǎǘŜ ƪƛƛǊǳǎǘŜ Ƨŀ ǎŀƎŜŘǳǎǘŜ ǎǳǳǊŜƴŘŀƳƛƴŜ ǾƛƛǎƛƭΣ Ŝǘ ŜŜƭƛǎǘŀǘǳƛƳ 



13 

transpordivahend oleks rong Tallinna ja teiste linnade ǾŀƘŜƭ ƭƛƛƪǳƳƛǎŜƪǎΣ ǇŀǊŀƴŘŀŘŀ ǊƻƴƎƛǸƘŜƴŘǳǎƛ 

[ŅǘƛƎŀ Ƨŀ ±ŜƴŜƳŀŀƎŀ ƴƛƴƎ ǸƘŜƴŘŀŘŀ ƭŜƴƴǳƧŀŀƳ ǘǊŀƳƳƛƭƛƛƴƛƎŀΤ ǎǳǳǊŜƴŘŀŘŀ ƭƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎǘ ǾƛƛǎƛƭΣ ƪǳǎ 

ƪƻƭƳŜ ŀŀǎǘŀ ƪŜǎƪƳƛƴŜ ƭƛƛƪƭǳǎŜǎ ƘǳƪƪǳƴǳǘŜ ŀǊǾ ƧŅŅƪǎ ŀƭƭŀ рл ƴƛƴƎ ǘǳƭŜǾƛƪǳǎ Ŝƛ Ƙǳƪƪǳƪǎ ƭƛƛƪƭǳǎŜǎ ǸƘǘŜƎƛ 

ƛƴƛƳŜǎǘΤ ǘƿǎǘŀ ǘŀŀǎǘǳǾŜƴŜǊƎƛŀǘ ƪŀǎǳǘŀǘŀǾŀǘŜ Ƨŀ ǀƪƻƴƻƻƳǎŜƳŀǘŜ ǎƿƛŘǳƪƛǘŜ ƻǎŀƪŀŀƭu (peamine 

ŀƭǘŜǊƴŀǘƛƛǾƴŜ ƪǸǘǳǎ ƻƭŜƪǎ 9Ŝǎǘƛǎ ƪƻŘǳƳŀƛǎŜǎǘ ōƛƻƳŀǎǎƛǎǘ Ƨŀ ƧŅŅǘƳŜǘŜǎǘ ǘƻƻŘŜǘǳŘ ǎǳǊǳƎŀŀǎ Ǿƿƛ 

biometaan). ό¢ǊŀƴǎǇƻǊŘƛ ŀǊŜƴƎǳƪŀǾŀ Χ нлмоύ  

 

¢ǊŀƴǎǇƻǊŘƛ ŀǊŜƴƎǳƪŀǾŀ ǘƻƻō ǾŅƭƧŀ ƳŀŀƴǘŜŜǘǊŀƴǎǇƻǊŘƛ Ƨŀ ǘŜŜŘŜ ƻƭǳƭƛǎǳǎŜ, ƪǳƴŀ 9Ŝǎǘƛ ƘƿǊŜŀǎǳǎǘǳǎŜ 

ǘƿǘǘǳ ƻƴ ƴŜƴŘŜƭ ǸƭŜǊƛƛƎƛƭƛǎŜ ƭƛƛƪǳǾǳǎŜ ǘŀƎŀƳƛǎŜƭ ƪŀƴŘŜǾ ǊƻƭƭΦ {ƛǎŜǊƛƛƪƭƛƪǳ ƪŀǳōŀǾŜƻΣ ŜǘǘŜǾƿǘƭǳǎŜ Ƨŀ 

ƪƻƴƪǳǊŜƴǘǎƛǾƿƛƳŜ ǎŜƛǎǳƪƻƘŀƭǘ ƻƴ ƳŀŀƴǘŜŜǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀǎŜƴŘŀƳŀǘǳΦ aŀŀƴǘŜŜǸƘŜƴŘǳǎŜŘ peavad 

Eesti erinevate piirkondade ja asulate vahel oƭŜƳŀ ƳǳƎŀǾŀŘΣ ƻƘǳǘǳŘΣ ǸƘƛǎƪƻƴƴŀƭŜ ǾŀǎǘǳǾƿŜǘŀǾŀǘŜ 

kuludega ja kestlikud. (Ibid.)  

 

Liiklusohutuse seisukohalt toob ŀǊŜƴƎǳƪŀǾŀ ǾŅƭƧŀ ǇŜǊƛƻƻŘƛ нллс-нлмоΣ ƪǳǎ ƘǳƪƪǳƴǳǘŜ ŀǊǾ ǾŅƘŜƴŜs 

ǸƭŜ ƪŀƘŜ ƪƻǊǊŀ Ƨŀ ƧƿǳŘƛǎ EL-i keskmiǎŜ ǘŀǎŜƳŜ ƭŅƘŜŘŀƭŜΦ Peaaegu kaks korda vŅƘŜnes ka 

ƛƴƛƳƪŀƴƴŀǘŀƴǳǘŜƎŀ ƿƴƴŜǘǳǎǘŜ Ƨŀ ƴŜƴŘŜǎ ǾƛƎŀǎŀŀƴǳǘŜ ŀǊǾΦ bŜƎŀǘƛƛǾǎŜ ǇƻƻƭŜ ǇŜŀƭǘ Ǉŀƛǎǘŀō ǎƛƭƳŀ 

ƧŀƭŀƪŅƛƧŀǘŜ ƻƘǳǘǳǎŜ ƻƭǳƪƻǊŘ ς kui 2010. aastal ƪŀƻǘŀǎ ƭƛƛƪƭǳǎŜǎ Ŝƭǳ мп ƧŀƭŀƪŅƛƧŀǘΣ ǎƛƛǎ нлмнΦ ŀastal 30, 

ǎΦƻ ор҈ ƪƿƛƎƛǎǘ ƭƛƛƪƭǳǎǎǳǊƳŀŘŜǎǘΦ {ŀƎŜƴŜƴǳŘ ƻƴ ƧŀƭŀƪŅƛƧŀǘŜ ǎǳǊƳŀƧǳƘǘǳƳƛŘ ƳŀŀƴǘŜŜƭƛƛƪƭǳǎŜǎΣ 

varasema linnaliikluse asemel. Surmajuhtumid ei leia aset ainult pimedal, vaid ka valgel ajal. 

Maanteedel leiavad ǇƿƘƛƭƛǎŜŘ ǎǳǊƳŀƧǳƘǘǳƳƛŘ ŀǎŜǘ ǘǳƎƛ- Ƨŀ ƪƿǊǾŀƭƳŀŀƴǘŜŜŘŜƭΣ ƪǳǎ ƧŀƭƎǊŀǘǘŀ- ja 

jalgteid praktiliselt ei ole. {ƛƛƴƪƻƘŀǎ ƻƴ ƻƭǳƭƛǎŜƪǎ ƪǸǎƛƳǳǎŜƪǎΣ ƪǳƛŘŀǎ ǘƿǎǘŀ ƭƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎǘ ǾƛƛǎƛƭΣ Ŝǘ ǎŜŜ 

ei halvendaks liiklejate olukorda, kes kasutavad muid liikumisviise peale auto. (Ibid.) 

 

Transpordi arengukava seisukohalt on ǘŅƴŀǎŜŘ άǇƭǳǎǎƛŘά 9Ŝǎǘƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊŘƛǎǸǎǘŜŜƳƛǎ ƧŅǊƎƳƛǎŜŘ 

ό¢ǊŀƴǎǇƻǊŘƛ ŀǊŜƴƎǳƪŀǾŀ Χ нлмоύ: 

1. pƿƘƛƳŀŀƴǘŜŜŘŜ ƘŜŀ ǎŜƛǎǳƪƻǊŘΤ 

2. sǳǳǊŜǎǘƛ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳŜŜǊƛǘǳŘ ǊŀǳŘǘŜŜǘŀǊƛǎǘǳ Ƨŀ ǾŀƭŘŀǾŀƭǘ ǎŜƭƭŜ ǇƛƛǎŀǾ ƭŅōƛƭŀǎƪŜǾƿƛƳŜΤ 

3. kŀǳōŀǎŀŘŀƳŀǘŜ Ƨŀ ǊƛƛƎƛƭŜ ƪǳǳƭǳǾŀǘŜ ǾŅƛƪŜǎŀŘŀƳŀǘŜ ƘŜŀ ǎŜƛǎǳƪƻǊŘ Ƨŀ ǇƛƛǎŀǾ ƭŅōƛƭŀǎƪŜǾƿƛƳŜΤ 

4. lennujaamade hea seisukord; 

5. lƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎŜ ƻƭǳƭƛƴŜ ǇŀǊŀƴŜƳƛƴŜ ǾƛƛƳŀǎŜƭ ƪǸƳƴŜƭ ŀŀǎǘŀƭΦ 

 

Transpordi arengukava seisukohalt on ǘŅƴŀǎŜŘ άƳƛƛƴǳǎŜŘά 9Ŝǎǘƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊŘƛǎǸǎǘŜŜƳƛǎ ƧŅǊƎƳƛǎŜŘ 

(Ibid.): 

1. tugi- Ƨŀ ƪƿǊǾŀƭƳŀŀƴǘŜŜŘŜ Ƨŀ ƪƻƘŀƭƛƪŜ ǘŜŜŘŜ ƳƛǘǘŜǊŀƘǳƭŘŀǾ ǎŜƛǎǳƪƻǊŘΤ 
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2. autokasutuse ƻǎŀƪŀŀƭǳ ǎǳǳǊŜƴŜƳƛǎŜǎǘ ǘǳƭŜƴŜǾ ƴŜƎŀǘƛƛǾƴŜ ƳƿƧǳ Ŝƭǳ- ja looduskeskkonnale ja 

ǎǳǳǊŜƴŜǾ ŜƴŜǊƎƛŀǘŀǊōƛƳƛƴŜΦ «ƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘŜ ǾŅƘŜƴŜƳƛƴŜ ¢ŀƭƭƛƴƴŀǎΤ 

3. eǊƛƴŜǾŀǘŜ ƭƛƛƪǳƳƛǎǾƛƛǎƛŘŜ ƴƿǊƪ ǸƘŜƴŘŀǘǳǎΤ 

4. sƿƛŘǳƪƛǘŜ ƳŀŘŀƭ ŜƴŜǊƎƛŀƪŀǎǳǘǳǎŜ ŜŦŜƪǘƛƛǾǎǳǎΤ 

5. lƛƛƎŀ ǎǳǳǊ ǎƿƭǘǳǾǳǎ ŦƻǎǎƛƛƭǎŜǘŜǎǘ ƪǸǘǳǎǘŜǎǘΤ 

6. rŀǳŘǘŜŜ ƪŀǳōŀǾŜŘǳŘŜ ƭŀƴƎǳǎ ǘŀǎŜƳŜƭŜΣ Ƴƛǎ ƻƘǳǎǘŀō ǘŀǊƛǎǘǳ ǸƭŀƭǇƛŘŀƳƛǎŜ ǾƿƛƳŜƪǳǎǘΤ 

7. sǳǳǊŜ ƭƛǎŀƴŘǾŅŅǊǘǳǎŜƎŀ ƪŀǳǇŀŘŜ ǾŅƛƪŜ ƻǎŀƪŀŀƭ ǘǊŀƴǎƛƛŘƛǎΤ 

8. mŀŘŀƭ ƭŅōƛƭŀǎƪŜǾƿƛƳŜ ƛŘŀǇƛƛǊƛǇǳƴƪǘƛŘŜǎΤ 

9. lŜƴƴǳǸƘŜƴŘǳǎŜŘ Ŝƛ Ǿŀǎǘŀ ƻƻǘǳsǘŜƭŜ όǘǳǊƛǎǘƛŘΣ ŜǘǘŜǾƿǘƧŀŘύΤ 

10. rŜƛǎƛǊƻƴƎƛǸƘŜƴŘǳǎŜ ǇǳǳŘǳƳƛƴŜ [ŅǘƛƎŀ Ƨŀ [ŅŅƴŜ-Euroopaga ning kasutajate ootustele mitte 

ǾŀǎǘŀǾ ǸƘŜƴŘǳǎ ±ŜƴŜƳŀŀƎŀΦ 

 

Liiklusohutuse seisukohalt soovitakse 2014-2020. aastate ŀǊŜƴƎǳǾŀƧŀŘǳǎǘŜƴŀ ǎŅƛƭƛǘŀŘŀ 

ǇƿƘƛƳŀŀƴǘŜŜŘŜ ǎŜƛǎǳƪƻǊŘ Ƨŀ ǘƿǎǘŀ ǘǳƎƛ- Ƨŀ ƪƿǊǾŀƭƳŀŀƴǘŜŜŘŜ ǎŜƛǎǳƪƻǊŘŀ ning ƧŅǘƪŀǘŀ 

rahvusvahelistel trassidel liiklemise sujuvuse ja ohutuse parandamist. Tuleb suurendada 

ƭƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎǘΣ ŜŜǎƳŅǊƎƛƎŀ ǾŅƘŜƴŘŀŘŀ ƭƛƛƪƭǳǎŜǎ ƘǳƪƪǳƴǳǘŜ arvu ς pikemas perspektiivis ei tohiks 

ƭƛƛƪƭǳǎŜǎ ƘǳƪƪǳŘŀ ŜƎŀ ǎŀŀŘŀ ǊŀǎƪŜƭǘ ǾƛƎŀ Ǹƪǎƪƛ ƭƛƛƪƭŜƧŀΣ ƻƭŜƴŜƳŀǘŀ sellest, kas ta liikluses eksib. «ƘŜ 

ƳŜŜǘƳŜƴŀ ƴŅƘŀƪǎŜ ǎƛƛƴƪƻƘŀǎ kaasaegsete iƴǘŜƭƭƛƎŜƴǘǎŜǘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊŘƛǎǸǎǘŜŜƳƛŘŜ (edaspidi ITS) 

lahenduste rakendamist, kus info- ja kommunikatsioonitehnoloogiate rakendamisega muudetakse 

ǘǊŀƴǎǇƻǊŘƛ ƪƻǊǊŀƭŘŀƳƛǎǘ Ǿƿƛ ǇŀƪǳǘŀǾŀƛŘ ǘŜŜƴǳǎŜƛŘ όǎƘ ǎƿƛŘǳƪŜƛŘΣ ƭƛƛƪƭǳǎǘΣ ǘŀǊƛǎǘǳǘύ ƳǳƎŀǾŀƳŀƪǎΣ 

ŜŦŜƪǘƛƛǾǎŜƳŀƪǎΣ ƻƘǳǘǳƳŀƪǎ Ƨŀ ǎŅŅǎǘƭƛƪǳƳŀƪǎΦ L¢{ ǘǳƎƛƴŜō ǇǊŀƪǘƛƭƛǎŜƭŜ ǾŀƧŀŘǳǎŜƭŜ, kuna taristu 

laiendamine ei ole ǎŀƎŜƭƛ ƪƛǘǎŜƴŘǳǎǘŜ ǘƿǘǘǳ ŜƴŀƳ ǾƿƛƳŀƭƛƪΣ ƪǳƛŘ ǎŜƭƭŜǎǘ ƻƭŜƴŜƳŀǘŀ ƻƴ ǾŀƧŀlik, et 

liiklemine muudetakse teekasutajatele ƳǳƎŀǾŀƳŀƪǎ Ƨŀ ƻƘǳǘǳƳŀƪǎΦ tƛƪŜƳŀǎ ǇŜǊǎǇŜƪǘƛƛǾƛǎ ƴŅƘŀƪǎŜ 

liikluses juhitaκƛǎŜǎƿƛǘǾŀƛŘ ǎƿƛŘǳƪŜƛŘΦ ¢ŅƴŀǎŜƪǎ ƻƴ ǊŀƪŜƴŘǳƴǳŘ Ƨǳōŀ ƳƿƴŜŘ L¢{ ƭŀƘŜƴŘǳǎŜŘ όƴǘ ¢ŀǊƪ 

¢ŜŜΣ ƳƻōƛƛƭƴŜ ǇŀǊƪƛƳƛƴŜΣ ŜƭŜƪǘǊƛŀǳǘƻŘŜ ƪƛƛǊƭŀŀŘƛƳƛǎǾƿǊƪύΦ Tulevaste ITS lahenduste rakendamist 

9Ŝǎǘƛǎ ǘƻŜǘŀō ŀǎƧŀƻƭǳΣ Ŝǘ ǊƛƛƎƛ ǾŅƛƪǎǳǎŜǎǘ ǘƛƴƎƛǘǳƴŀ ƻƴ ǎƛƛƴ ƭƛƘǘǎŀƳ ǳǳǎƛ ǘŜƘƴƻƭƻƻƎƛŀƛŘ ƧǳǳǊǳǘŀŘŀΦ 

ό¢ǊŀƴǎǇƻǊŘƛ ŀǊŜƴƎǳƪŀǾŀ Χ н013) 

 

L¢{ ƭŀƘŜƴŘǳǎǘŜƴŀ ƴŅƘŀƪǎŜ 9Ŝǎǘƛǎ ƧŅǊƎƳƛǎƛ ǾƿƛƳŀƭǳǎƛ (Ibid.): 

1. tǊŀƴǎǇƻǊŘƛǎǸǎǘŜŜƳƛ ŀǊŜƴŘŀƳƛƴŜ ǊŜŀŀƭŀƧŀǎ ǘŀǊƛǎǘǳ ƪƻƘǘŀ ƪŅƛǾŀǘŜ ŀƴŘƳŜǘŜ ƪƻƎǳƳƛǎŜƪǎ 

όǎŜƴǎƻǊƛǘŜ ǇƿƘƛƴŜ ƳŀŀƴǘŜŜƛƴŦƻ ƪƻƎǳƳƛƴŜ Ƨŀ ŜŘŀǎǘŀƳƛƴŜ); 

2. tǊŀƴǎǇƻǊŘƛǎǸǎǘŜŜƳƛ ŀƴŘƳŜǘŜ ǘǀǀǘƭŜƳƛƴŜ Ƨŀ ŀƴŀƭǸǸǎ ƭŀƘŜƴŘǳǎǘŜ ƭŜƛŘƳƛǎŜƪǎ όǊŜŀŀƭŀƧŀ ƛƴŦƻ Ƨŀ 

ŜƴƴŜǘŀǾ ŀƴŀƭǸǸǎύΣ ƳƛƭƭŜ ŀōƛƭ suurendada liiklusohutust ja juhtida liikluskoormust; 

3. toetatakse transpordiliikide vahel (sh lisateenused) integreeritud reisiplaneerimist ja muude 

transpordiinfo teenuste arendust (sh mobiilsed seadmed); 
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4. tǀǀǘŀŘŀ ǾŅƭƧŀ ƛǎŜǎƿƛǘǾŀǘŜ ǎƿƛŘǳƪƛǘŜ ƻƘǳǘǳ ƪŀǎǳǘǳǎŜƭŜǾƿǘǘǳ ǎƻƻǎƛǾ ǊŜƎǳƭŀǘǎƛƻƻƴ. 

 

Liiklusohutusega seonduv on alaprogrammina kajastatud Vabariigi Valitsuse poolt 16.02.2017 

korraldusega nr 54 kinnitatud liiklusohutusprogrammis aastateks 2016-2025 ja selle elluviimiskavas 

2016-2019. Programmi periood ƭŅƘŜƴŜō aastatel 2016-2025 liiklusohutuse tagamisele terviklikult 

ƴƛƴƎ ǎŜƭƭŜ ŜŜǎƳŅǊƎƛƪǎ ƻƴ ƭƛƛƪƭǳǎǎǳǊƳŀŘŜ Ƨŀ ǊŀǎƪŜǎǘƛ ǾƛƎŀǎǘŀǘǳǘŜ ŀǊǾǳ ǾŅƘŜƴŘŀƳƛƴŜ selliselt, et 2023-

нлнр ŀŀǎǘŀǘŜ ƪŜǎƪƳƛǎŜƴŀ Ŝƛ Ƙǳƪƪǳƪǎ ƭƛƛƪƭǳǎŜǎ ǸƭŜ пл ƛƴƛƳŜǎŜ ŜƎŀ ǊŀǎƪŜǎǘƛ ǾƛƎŀǎǘŀǘǳǘŜ ŀǊǾ ǸƭŜǘŀƪǎ 

2023-нлнр ŀŀǎǘŀǘŜ ƪŜǎƪƳƛǎŜ ǾŅŅǊǘǳǎŜƴŀ оол ƛƴƛƳŜǎǘ ŀŀǎǘŀǎΦ wƛƛƎƛ ƭƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎŜ ƪǳƧǳƴŘŀƳƛǎŜƭ 

ƭŅƘǘǳǘŀƪǎŜ ƳŀƪǎƛƳŀŀƭǎŜ ƭƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎŜ ǘŀƎŀƳƛǎŜstΣ ƪǳǎ ǸƘŜƎƛ ƛƴƛƳŜǎŜ ƘǳƪƪǳƳƛƴŜ Ǿƿƛ ǊŀǎƪŜƭǘ 

vigastada saamine liikluses ei ole aktsepteeritav ς ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎŜŘ Ƨŀ ǾŅƛƪǎŜƳŀŘ ǾƛƎŀǎǘǳǎŜŘ ƻƴ 

ǾŅƭǘƛƳŀǘǳŘΣ ƪǳƛŘ ƻƴ ƪŀǘƪŜǎǘŀǘŀǾ ǎǸƴŘƳǳǎǘŜ ŀƘŜƭΣ Ƴƛǎ Ǿƛƛō ƛƴƛƳŜƭǳ Ǿƿƛ ǘŜǊǾƛǎŜ ƧŅŅŘŀǾŀ ƪŀƻǘǳǎŜƴƛΦ 

Liiklusohutusprogrammi elluviimiskava 2016-нлмф ƻƭǳƭƛǎŜƳŀŘ ǘŜƎŜǾǳǎŜŘ ƴŅŜǾŀŘ ŜǘǘŜΥ 

ƭƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎŜƭŜ ŀǾŀƭŘǳǾŀ ƳƿƧǳ ƘƛƴŘŀƳƛǎǘΤ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ǘƻƛƳǳƳƛǎŜ ƪƿǊƎŜ ǊƛǎƪƛƎŀ ƪƻƘǘŀŘŜΣ 

ƭƿƛƪǳŘŜ Ƨŀ ǊƛǎǘƳƛƪŜ ǾŅƭƧŀǎŜƭƎƛǘŀƳƛǎǘ ƴƛƴƎ ƴŜƴŘŜ ƻƘǳǘǳmaks muutmist; vastassuunda kaldumise ja 

laupkokkupƿǊƎŜǘŜ ǾŅƭǘƛƳƛǎŜƪǎ нҌм ǘŜŜŘŜ ŜƘƛǘŀƳƛǎǘ Ƨŀ мҌм ǘŜŜŘŜƭŜ ƪŜǎƪǇƛƛǊŜǘŜ ǇŀƛƎŀƭŘŀƳƛǎŜƎŀ 

ŀƭǳǎǘŀƳƛǎǘΤ ƪǸƭƎǇƛƛǊŘŜ ǇŀƛƎŀƭŘŀƳƛǎǘ ǘŜŜƭǘ ǾŅƭƧŀǎƿƛǘƳƛǎŜ ƴƛƴƎ ǸƘŜǎƿƛŘǳƪƛƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ǾŅƭǘƛƳƛǎŜƪǎ ǳǳǘŜƭŜ 

ja rekonstrueeritavatele teedele; perioodilist teede ohutuse kontrollimist; suvise haardeteguri 

ƪŜƘǘŜǎǘŀƳƛǎŜ ŀƴŀƭǸǸǎƛΤ ƭƛƛƪƭǳǎƪƻǊǊŀƭŘǳǎǾŀƘŜƴŘƛǘŜ ǇŀƛƎǳǘǳǎŜ Ƨŀ ǇƿƘƧŜƴŘŀǘǳǎŜ ǸƭŜǾŀŀǘŀƳƛǎǘ 

ǊƛƛƎƛǘŜŜŘŜƭΤ ǘŜǊǾƛƪƭƛƪǳ ƭƛƛƪƭǳǎƪƻǊǊŀƭŘǳǎŜ ƴƿǳŘŜƛŘ ǇǳǳŘǳǘŀǾŀ ƳŅŅǊǳǎŜ ƪƻƻǎǘŀƳƛǎŜ ŀƴŀƭǸǸǎƛΤ ƳŀŀƴǘŜŜ 

Ƨŀ ǊŀǳŘǘŜŜ ǎŀƳŀǘŀǎŀƴŘƛƭƛǎǘŜ ǸƭŜǎƿƛǘǳŘŜ ƻƘǳǘǳǎŜ ŀƴŀƭǸǸǎiΣ ǇǊƻōƭŜŜƳǎŜǘŜ ƪƻƘǘŀŘŜ ǾŅƭƧŀǎŜƭƎƛǘŀƳƛst, 

ǊŀǳŘǘŜŜǸƭŜǎƿƛǘǳŘŜ ƻƘǳǘǳks muutmise kava koostamist ja selle elluviimist; ohutu piirkiiruse 

ƳŅŅǊŀƳƛǎŜ ǇƿƘƛƳƿǘŜǘŜ ǾŅƭƧŀǘǀǀǘŀƳƛst ja ohutute kiiruste rakendamist ǊƛƛƎƛǘŜŜŘŜƭΤ ǸƭŜŜuroopalise 

eCall ƘŅŘŀŀōƛǘŜŀŘŜǘŜ ƳŜƴŜǘƭŜƳƛǎŜ ǘǀǀƭŜ rakendamistΤ ƳǳǳŘŜǘŀǾŀǘŜ ƪƛƛǊǳǎǇƛƛǊŀƴƎǳǘŜƎŀ ǘŜŜƭƿƛƪǳŘŜ 

rajamist. ό[ƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎǇǊƻƎǊŀƳƳ Χ нлмуύ 

 

[ƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎǇǊƻƎǊŀƳƳƛ ŜŜǎƳŅǊƪƛŘŜ ǎŀŀǾǳǘŀƳƛǎŜƭ ƻƴ ƻƭǳƭƛƴŜ Ǌƻƭƭ ƪŀ ƴǳƭƭǾƛǎƛƻƻƴƛƭΦ Nullvisioon (Vision 

½ŜǊƻύ ƻƴ wƻƻǘǎƛǎǘ ǇŅǊƛǘ ƭƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎŜ ŦƛƭƻǎƻƻŦƛƭƛƴŜ ƭŅƘŜƴŜƳƛƴŜΣ Ƴƛǎ Ŝƛ ƻƭŜ ƭƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎǇǊƻƎǊŀƳƳƛ 

ŜŜǎƳŅǊƪΣ ǾŀƛŘ ǘŜƎŜƳƛǎǘ ƻƴ ǎǘǊŀǘŜŜƎƛƭƛǎŜ ǊŀŀƳƛǎǘƛƪǳƎŀ ƭƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎŀƭŀǎŜǎ ƳƿǘǘŜǾƛƛǎƛǎ Ƨŀ ǎŜƭƭŜǎǘ 

ǘǳƭŜƴŜǾŀǘŜǎ ƧŅǊŜƭŘǳǎǘŜǎ Ƨŀ ǘƻƛƳƛƴƎǳǘŜǎΦ wƻƻǘǎƛǎ ǾƿŜǘƛ esmakordselt nullvisioon tegevuse aluseks 

1997. aastalΣ ǾŀǎǘǳǾƿŜǘǳƴŀ wƻƻǘǎƛ Parlamendi poolt. Hiljem on sarnane liiklusohutusalane 

lŅƘŜƴŜƳƛƴŜ ŀƭǳǎŜƪǎ ǾƿŜǘǳŘ ŜƴŀƳƛƪŜs Euroopa riikides. OECD όaŀƧŀƴŘǳǎƪƻƻǎǘǀǀ Ƨŀ !ǊŜƴƎǳ 

Organisatsioon) ƻƴ ǎŀƳǳǘƛ ǎƻƻǾƛǘŀƴǳŘ ƭƛƛƪƳŜǎǊƛƛƪƛŘŜƭ ƭŅƘǘǳŘŀ ƴǳƭƭǾƛǎƛƻƻƴƛ ŀƭǳǎŜƪǎ ƻƭŜǾŀǘŜǎǘ 

ǇƿƘƛƳƿǘŜǘŜǎǘΦ όbǳƭƭǾƛǎƛƻƻƴ Χ нлмуύ 

 

 



16 

Nullvisiooni ǇƿƘƛƳƿǘǘŜŘ ƻƴ ƧŅǊƎƳƛǎŜŘ όbǳƭƭǾƛǎƛƻƻƴ Χ нлмуύ: 

¶ eetika: inimese elu ja tervis ƻƴ ƪƿƛƎŜ ƻƭǳƭƛǎŜƳad, mis on ǘŅƘǘǎŀƳŀŘ ƪǳƛ Ƴƻōƛƛƭǎǳǎ Ƨŀ ǘŜƛǎŜŘ 

teeliikƭǳǎǎǸǎǘŜŜƳƛ ǘƻƛƳƛƳƛǎŜ ŜŜǎƳŅǊƎƛŘΤ 

¶ vastutusahel: kavandajad, elluviijad ja haldajad vastutavad ǎǸǎǘŜŜƳƛ ƻƘǳǘǳǎŜ ŜŜǎǘΦ [ƛƛƪƭŜƧŀŘ 

vastutavaŘ ƭƛƛƪƭǳǎǊŜŜƎƭƛǘŜ ǘŅƛǘƳƛǎŜ ŜŜǎǘΤ 

¶ ohutusfilosoofia: inimesed on ekslikud. TranspƻǊŘƛǎǸǎǘŜŜƳ ǇŜŀō ǾŅƘŜƴŘŀƳŀ ƭƛƛƪƭŜƧŀǘŜ 

ŜƪǎƛƳƛǎŜ ǾƿƛƳŀƭǳǎƛ Ƨŀ ŜƪǎƛƳǳǎŜ ǘƿǘǘǳ ǘŜƪƪƛǾŀƛŘ kahjusid nii ǇŀƭƧǳ ƪǳƛ ǾƿƛƳŀƭƛƪΤ 

¶ mǳǳǘǳǎƛ ŀƧŜƴŘŀǾŀŘ ƳŜƘƘŀƴƛǎƳƛŘΥ ǘǊŀƴǎǇƻǊŘƛǎǸǎǘŜŜƳƛ ƪŀǾŀƴŘŀƧŀŘΣ ŜƭƭǳǾƛƛƧŀŘ Ƨŀ ƘŀƭŘŀƧŀŘ 

ǇŜŀǾŀŘ ƭƻƻƳŀ ŜŜƭŘǳǎŜŘ ƻƘǳǘǳƪǎ ƭƛƛƪƭŜƳƛǎŜƪǎΦ Yƿƛƪ ƻǎŀǇooled peavad olema valmis eelduste 

loomiseks vajalikeks muutusteks. 

 

Nullvisiooni erinevus traditsioonilisest ƪŅǎƛǘƭǳǎŜǎǘ on esitatud Tabelis 1.1. 

 
Tabel 1.1 bǳƭƭǾƛǎƛƻƻƴƛ ƪŅǎƛǘƭǳǎ 

 ¢ǊŀŘƛǘǎƛƻƻƴƛƭƛƴŜ ƪŅǎƛǘƭǳǎ bǳƭƭǾƛǎƛƻƻƴƛ ƪŅǎƛǘƭǳǎ 

9ŜǎƳŅǊƪ ±ŅƘŜƴŘŀŘŀ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎƛ ±ŅƘŜƴŘŀŘŀ raskeid vigastusi ja 
liiklussurmasid 

Teekasutaja ohutus {ƿƭǘǳō ta ƪŅƛǘǳƳƛǎŜǎǘ {ƿƭǘǳō ƪǳƧǳƴŘŀǘǳŘ ǎǸǎǘŜŜƳƛ ƻƘǳǘǳǎŜǎǘ 

Ohutuse eest vastutab Teekasutaja {ǸǎǘŜŜƳƛ ƪŀǾŀƴŘŀƧŀ 

Muutub ¢ŜŜƪŀǎǳǘŀƧŀ ƪŅƛǘǳƳƛƴŜ Keskkond peamiselt (liikluskeskkond, 
ǎƿƛŘǳƪΣ ǘƻŜǘǳǎ ǎƻǘǎƛŀŀƭǎŜƳŀ ƪŅƛǘǳƳƛǎƴƻǊƳƛ 
ƪŀǳŘǳύΣ ƳƛƭƭŜƎŀ Ƴǳǳǘǳō ƪŀ ƪŅƛǘǳƳƛƴŜ  

Ohutus Ei huvita inimesi Inimese baasvajadus 

Allikas: ό[ƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎǇǊƻƎǊŀƳƳ Χ нлмуύ 

 

Rootsis ǾŅƭƧŀ ŀƴǘǳŘ ŀƳŜǘƭƛƪ ǎǘŀǘƛǎǘƛƪŀ ǘƿŜǎǘŀǎ ƴǳƭƭǾƛǎƛƻƻƴƛ ǇƻǎƛǘƛƛǾǎŜǘ ƳƿƧǳΦ !ŀǎǘŀǘŜƭ нллл-2010 

ǾŅƘŜƴŜǎ liiklussurmade arv 60% ǾƿǊǊŀ. Peale 2010. aastat ƻƴ ǎǳǊƳŀŘŜ ŀǊǾǳ ǾŅƘŜƴŜƳƛƴŜ 

ŀŜƎƭǳǎǘǳƴǳŘΣ ƪǳƛŘ ǎŜƭƭŜǎǘ ƻƭŜƴŜƳŀǘŀ ƻƴ wƻƻǘǎƛǎ ƳŀŀƛƭƳŀ ǸƘŜŘ ƻƘǳǘǳmad teed. Teedel saab surma 

igal aastal 3 inimest 100 ллл Ŝƭŀƴƛƪǳ ƪƻƘǘŀΣ ǾƿǊǊŜƭŘǳƴŀ ¦{!-ƎŀΣ ƪǳǎ ǎŜŜ ǾŅŅǊǘǳǎ ƻƴ млΦ (Andersson 

et al 2018) 

 

 

 

1.3 YƛƛǊǳǎƪŅƛǘǳƳƛƴŜ ƴƛƴƎ ǎŜƭƭŜ ƳƿƧǳ  

YƛƛǊǳǎŜ Ǿŀƭƛƪ ƻƴ Ǹƪǎ ŜƴƛƳ ǳǳǊƛǘǳŘ liiklusohutusega seonduvaid asjaolusid. «ƘŜƪǎ ǇƿƘƧǳǎŜƪǎ ƻƴ 

loomulikult see, et kiirus on ǘǳƎŜǾŀǎǘƛ ǎŜƻǘǳŘ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǎŜ ǎŀǘǘǳƳƛǎŜ riskiga. Kiiruse valikut 

ƳƿƧǳǘŀǾŀŘ ǾŀƴǳǎΣ ǘŀōŀƳƛǎŜ oht Ƨŀ ƪŅƛǘǳƳƛƴŜΦ {ƿƛŘǳƪƛƧǳƘƛ Ǉƻƻƭǘ ǾŀƭƛǘǳŘ ƪƛƛǊǳǎ ǇŜŜƎŜƭŘŀō ƧǳƘƛ 

kognitiivseid, sotsiaalseid, suhtumis- ja motivatsioonialaseid omadusi. (HaglundΣ )ōŜǊƎ нллнύ 
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¦ǳǊƛƴƎǳŘ ƴŅƛǘŀǾŀŘΣ Ŝǘ ƻƴ ƻƭŜƳŀǎ ǎŜƭƎŜ ǎŜƻǎ ƪƛƛǊǳǎŜ ǎǳǳǊǳǎŜ Ƨŀ ƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ŀǊǾǳ ƻǎŀǎΦ [ƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎŜ 

raskusaste on seda suurem, mida suurem on kiirus kuna suured kiirused toovad kaasa ohtlikud 

olukorrad, kus ootamatult tekkinud situatsioonides Ŝƛ ƧŅŅ ǇƛƛǎŀǾŀǘ ŀŜƎŀ ǊŜŀƎŜŜǊƛƳƛǎŜƪǎΦ 

«ƘŜƴŘƪǳƴƛƴƎǊƛƛgis ǇƿƘƧǳǎǘŀō ƭƛƛƎƴŜ ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎ но҈ ƿƴƴŜǘǳǎǘŜǎǘΦ Yǳƛ ƿƴƴŜǘǳǎŜǎ ƻǎŀƭŜō ŀǳǘƻΣ Ƴƛǎ 

ǎƿƛŘŀō ƭƛƛƎŀ ƪƛƛǊŜǎǘƛΣ ǎƛƛǎ ƻƴ ǘŀƎŀƧŅǊƧŜŘ ǇŀƭƧǳ ǊŀǎƪŜƳŀŘ, ƪǳƛ ǎƿƛŘǳƪ ƻƭŜƪǎ ǎƿƛǘƴǳŘ ŀŜƎlasemalt. Mitmed 

ǳǳǊƛƴƎǳŘ ό{ŀƭǳǎƧŅǊǾƛ, 1981; Nilsson, 1981, 1988; Johnson, Klein, Levy ja Maxwell, 1981; Christensen) 

ƴŅƛǘŀǾŀŘΣ Ŝǘ ǾŅƘŜƴŘŀŘŜǎ ƪŜǎƪƳƛǎƛ ƪƛƛǊǳǎƛ н-р ƪƳκƘ ǾƿǊǊŀΣ ƻƴ ǾƿƛƳŀƭƛƪ ƿƴƴŜǘǳǎŜƎŀ ƪŀŀǎƴŜǾŀƛŘ 

vigastusi ja sǳǊƳŀƧǳƘǘǳƳŜƛŘ ǾŅƘŜƴŘŀŘŀ ƪǳƴƛ ол҈ ǾƿǊǊŀΦ ¢ŜƎŜƭƛƪŜ ƪƛƛǊǳǎǘŜ ƪƿǊǾŀƭ ƳŅƴƎƛb 

ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎǘŜ ƧŀƎǳƴŜƳƛƴŜ/varieeruvus ƻƭǳƭƛǎǘ Ǌƻƭƭƛ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎse sattumise riskis. Uuringud 

όtƛǎŀǊǎƪƛΣ мфусΤ aƛƴƛǎǘǊȅ ƻŦ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ Ƨŀ /ƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴǎΣ мфтпύ ƻƴ ǘƻƻƴǳŘ ǾŅƭƧŀΣ Ŝǘ ƻƴ ƻƭǳƭƛƴŜ 

ǎǘŀǘƛǎǘƛƭƛƴŜ ǎŜƻǎ ƪƛƛǊǳǎŜ ǾŀǊƛŜŜǊǳǾǳǎŜ Ƨŀ ƿƴƴŜǘǳǎŜ tekkimise suhtes. aƛŘŀ ǊƻƘƪŜƳ ŜǊƛƴŜō ǎƿƛŘǳƪƛ 

kiirus liiklusvoo ƪŜǎƪƳƛǎŜǎǘ ƪƛƛǊǳǎŜǎǘΣ ǎŜŘŀ ǎǳǳǊŜƳ ƻƴ Ǌƛǎƪ ƳŀŀƴǘŜŜƭ ƿƴƴŜǘǳǎǎŜ ǎŀǘǘǳŘŀΦ Garber ja 

DŀŘƛǊŀƧǳ όмфуфύ ǾŅƛŘŀǾŀŘΣ Ŝǘ ŜǊƛƴŜǾǳǎŜŘ ƪƛƛǊǳǎǘŜǎ ǎƿƭǘǳǾŀŘ ǘŜƎŜƭƛƪŜǎǘ ƪƛƛǊǳǎǘŜǎǘΦ YƛƛǊǳǎe ƪƿƛƪǳƳƛǎŜŘ 

on kiirteedel palju suureƳŀŘ ƪǳƛ ƳŀŀƴǘŜŜŘŜƭΣ ƳƛŘŀ ƻƴ ƻǎŀƭƛǎŜƭǘ ǾƿƛƳŀƭƛƪ ǇƿƘƧŜƴŘŀŘŀ ǎŜƭƭŜƎŀΣ Ŝǘ 

ƪƛƛǊǘŜŜŘŜƭ ƭƛƛƎǳǾŀŘ ŜǊƛƴŜǾŀǘ ǘǸǸǇƛ ǎƿƛŘǳƪƛŘΦ Yǳƛ ƪƛƛǊǳǎǘŜ ŜǊƛƴŜǾǳǎŜŘ ƻƴ ƭƛƛƪƭǳǎǾƻƻǎ ǎǳǳǊŜŘΣ ǎƛƛǎ 

ŀŜƎƭŀǎŜƳ ƭƛƛƪƭǳǎ Ǿƿƛō ǘŀƪƛǎǘŀŘŀ ƪƛƛǊŜƳŀǘ ƭƛƛƪƭǳǎǘΦ (Comte et al 1997)  

 

wƻƻǘǎƛǎ ǾƛƛŘƛ ƭŅōi Ǿŀŀǘƭǳǎ Ŏŀ нрлл ǎƿƛŘǳƪƛƧǳƘƛ ƪŅƛǘǳƳƛǎŜst maanteedelΣ ƪǳǎ ǸƘŜƭǘ Ǉƻƻƭǘ ƧǳƘƛŘ ǎƛǎŜƴŜǎƛŘ 

тл ƪƳκƘ ŀƭŀǎǎŜ ƴƛƴƎ ǘŜƛǎŜƭǘ Ǉƻƻƭ ǾŅƭƧǳǎƛŘ uuesti 90 km/h alasse. Vaatluse tulemusena saadi teada, 

et juhid ǸƭŜǘŀǎƛŘ ŜƴƴŜ тлκƘ ŀƭŀǎǎŜ ƧƿǳŘƳƛǎǘ oluliselt lubatud piirkiirust (keskmine 83 km/h) ς juhid 

alahƛƴŘŀǎƛŘ ǎƿƛŘǳƪƛ ƪƛƛǊǳǎǘ ŀŜƎƭǳǎǘŀƳƛǎŜƭΦ 9ƴƴŜ тл ƪƳκƘ ŀƭŀ ƭƿǇǇǳ ǸƭŜǘŀǘƛ ǎŀƳǳǘƛ ƪŜƘǘƛǾŀt piirkiirust 

(keskmine 89 km/h)Φ ±ŀŀǘƭǳǎŜ ǘǳƭŜƳǳǎŜƴŀ Ƨƿǳǘƛ ƧŅǊŜƭŘǳǎŜƭŜΣ Ŝǘ п-р҈ ƧǳƘǘƛŘŜǎǘ ƧŅǊƎƛǎƛŘ 

ƭƛƛƪƭǳǎƳŅǊƪƛŘŜƎŀ ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎƛ ƭƿƛƎǳƭ ning tulles 90 km/h alast 70 km/h alasse, siis 

kohanetakse piirkiirusega paremini, kui vastupidises olukorras (ǾŅƭƧǳƳƛǎŜƭ suurema piirkiirusega 

alasse). (HaglundΣ )ōŜǊƎ нллнύ 

 

YƛƛǊǳǎƪŅƛǘǳƳƛǎŜƭŜ ŀǾŀƭŘŀǾŀŘ ƻƭǳƭƛǎǘ ƳƿƧǳ ǘŜƛǎŜŘ ƛƴƛƳŜǎŜŘ ς kaŀǎǊŜƛǎƛƧŀŘ ŀǳǘƻǎΣ ǘŜƛǎŜŘ ǎƿƛŘǳƪƛŘ 

ǎŀƳŀŀŜƎǎŜƭǘ ƭƛƛƪƭǳǎŜǎ ƴƛƴƎ ǎƿƛŘǳƪƛƧǳƘƛ ǎƿǇǊŀŘŜ Ƨŀ ǎǳƎǳƭŀǎǘŜ suhtumine. bŅƛǘŜƪǎ ƻn suurenenud 

ǘƿŜƴŅƻǎǳǎ ǎŀǘǘǳŘŀ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǎŜ ƻƭǳƪƻǊǊŀǎΣ ƳƛƭƭŜ ǇƿƘƧǳǎǘŀƧŀteƪǎ Ǿƿƛō ƪŀǳŘǎŜƭǘ ǇƛŘŀŘŀ ƭƛƛƪƭǳǎǾƻƻ 

keskmisest kiirusest aeglasemaƭǘ ƭƛƛƪǳǾŀƛŘ ǎƿƛŘǳƪŜƛŘΦ !ŜƎƭŀǎŜƳŀǘ ƭƛƛƪǳƳƛǎǘ ǇƿƘƧǳǎǘŀō ƴŅƛǘŜƪǎ ƧǳƘƛ 

ǾŀƧŀŘǳǎ ǎƻƻǊƛǘŀŘŀ ǇǀǀǊŜǘ Ǿƿƛ ƻƴ ƧǳƘǘ ŜōŀƪƛƴŘŜƭΣ ƭƛƛŀƭǘ ŜǘǘŜǾŀŀǘƭƛƪΣ ƘŀƧŀƳŜŜƭƴŜ, eakas ς sellest 

ǎƿƛŘǳƪƛǎǘ ƳǀǀŘŀǎƿƛŘǳ ǘŜƎŜƳƛƴŜ ƪƛƛǊŜƳŀ ǎƿƛŘǳƪƛ Ǉƻƻƭǘ Ǿƿƛō endaga kaasa tuua ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎŜΦ 

{ƿƛŘǳƪƛƧǳƘǘƛŘŜ ƪƛƛǊǳǎǘŀƳƛƴŜ ƻƴ ǘƛƘǘƛ ƳƿƧǳǘŀǘǳŘ ŀƧŀǇǳǳŘǳǎŜǎǘΣ Ŝǘ Ŝƛ ƘƛƭƛƴŜǘŀƪǎ ƴŅƛǘŜƪǎ ƪƻƘǘǳƳƛǎŜƭŜ 

Ǿƿƛ ƧǳƘǘ ƭƛƛƪƭŜō ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎŜǎǘ ƪƛƛǊŜƳƛƴƛ ǘŀƘǘƳŀǘǳƭǘ ŜƘƪ ƘŀǊƧǳƳǳǎǇŅǊŀǎŜ ǎƿƛŘǳƪƛƧǳƘǘƛƳƛǎŜ ƪŅƛƎǳǎ Ǿƿƛō 

juht kergesti Ƨŀ ƻƳŀƭŜ ƳŅǊƪŀƳŀǘǳƭǘ Ǉŀƴƴŀ ǘƻƛƳŜ ƿƛƎǳǎǊƛƪƪǳƳise. Samuti on leitud, et 
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kiiruseǸƭŜǘŀƳƛǎŜƭ ƻƴ ǎŜƻǎ ƪŀ άkiirusesά ŜƴŘŀǎ ŜƘƪ ǎŀŀŘŀ ŜƭŀƳǳǎǘΣ ǾŅƭƧŜƴŘŀŘŀ ƻƳŀ ŜƳƻǘǎƛƻƻƴŜ Ǿƿƛ 

avaldada teistele kaaskodanikele muljet. (Kajo 2015, 20-21) 

 

Sƿidukiiruse hindamine ƻƴ ƪŜŜǊǳƭƛƴŜ ǸƭŜǎŀƴƴŜ autojuhtidele, ƪǳƴŀ ǳǳǊƛƴƎǳŘ ƴŅƛǘŀǾŀŘΣ Ŝǘ ƧǳƘƛŘ 

ǘŜŜǾŀŘ ǘŜŜƪƻƴƴŀ ƪŜǎƪƳƛǎŜ ƪƛƛǊǳǎŜ ƘƛƴŘŀƳƛǎŜƭ ǎǸǎǘŜƳŀŀǘƛƭƛǎƛ ǾƛƎǳΦ bŅƛǘŜƪǎΣ ƪǳƛ ǘŜŜƪƻƴŘ ƪƻƻǎƴŜō 

ŜǊƛƴŜǾŀǘŜ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎǘŜƎŀ ƭƿƛƪǳŘŜǎǘΣ ǎǘ ƻƴ ƳŀŘŀƭŀƳŀ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎŜƎŀ ƴƛƴƎ ǎǳǳǊŜƳŀ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎŜƎŀ ƭƿƛƪe, siis 

ƛƴƛƳŜǎŜŘ ǸƭŜƘƛƴŘŀǾŀŘ ǎǳǳǊŜƳŀ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎŜƎŀ ƭƿƛƎǳ ƻǎŀƪŀalu ning omakorda alahinnatakse 

madalaƳŀ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎŜƎŀ ƭƿƛƎǳ ƻǎŀǘŅƘǘǎǳǎǘ ƪƻƎǳ ǘŜŜƪƪƻƴƴŀ ƭƿƛƪŜǎΦ Kui juhtidel paluti hinnata 

ǘŜŜƪƻƴƴŀ ƪŜǎƪƳƛǎǘ ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎǘΣ ƪǳǎ ǎǳǳǊŜƳŀǎ ƻǎŀǎ ǎŀƛ ǎƿƛǘŀ мнл ƪƳκƘ-ga ƴƛƴƎ ƻǎŀ ƭƿƛƎǳǎǘ ǘǳƭƛ ƭŅōƛŘŀ 

30 km/h kiirusegaΣ ǎƛƛǎ ǾŀǎǘŀƧŀŘ ǸƭŜƘƛƴŘŀǎƛŘ ƪƻƎǳ ǘŜŜƪƻƴƴŀ ƪŜǎƪƳƛǎǘ ƪƛƛǊǳǎǘΦ 9ŜƭƴŜǾŀ ǇƿƘƧŀƭ Ƨƿǳǘƛ 

tulemuseni, et ƧǳƘƛŘ ŜƪǎƛǾŀŘ ǘŜŜƪƻƴƴŀ ƪŜǎƪƳƛǎŜ ƪƛƛǊǳǎŜ ƳŅŅǊŀƳƛǎŜƭ ς tavaliselt ǸƭŜƘƛƴƴŀǘŀƪǎŜ 

suuremate kiiruste osakaalu ning alahinnatakse madalamate kiiruste ƻǎŀƪŀŀƭǳΦ WŅǊƎƳƛǎŜ ƪŀǘǎŜ 

ƪŅƛƎǳǎ uuriti ƻǎŀƭŜƧŀǘŜƭǘΣ ƪǳƳō ǾŀǊƛŀƴǘ ǎŅŅǎǘŀks rohkem aega ς ƪŀǎ ƪƛƛǊǳǎŜ ǘƿǎǘƳƛƴŜ ол ƪƳκƘ ǇŜŀƭǘ 

40 km/h-ƭŜ Ǿƿƛ тл ƪƳκƘ ǇŜŀƭǘ ммл ƪƳκƘ-ƭŜΦ ±ŀƭŘŀǾ ƻǎŀ ǾŀǎǘŀƧŀǘŜǎǘ ŜŜƭƛǎǘŀǎ ǾƛƛƳŀǎǘ ǾŀǊƛŀƴǘƛ ŜƘƪ ǘƿǎǘŀ 

kiirus 70 pealt 110 peale, millŜ ǘǳƭŜƳǳǎŜƴŀ ǎŅŅǎǘŜǘŀƪǎe nende hinnangul teekonnal rohkem aega. 

Kasutades kiiruse suurendamisega saadavat ajŀǾƿƛŘǳ ǾŀƭŜƳƛǘ όмΦмύ ƻƴ ǾƿƛƳŀƭƛƪ ŀǊǾǳǘŀŘŀ ǾŅƭƧŀΣ Ŝǘ kui 

ǘƿǎǘŀ мл ƪƳ Řƛǎǘŀƴǘǎƛ ƴŅƛǘŜƭ ƪƛƛǊǳǎǘ тл-lt 110 km/h-ƴƛΣ ƻƴ ŀƧŀǾƿƛǘ о Ƴƛƴ ƴƛƴƎ ол-lt 40 km/h-ni, on 

ŀƧŀǾƿƛǘ р Ƴƛƴ. (Peer, Solomon 2012) 

 

t = D*(1/V1 ς 1/V2) ,                  (1.1) 

kus t= aeg (h), 

D= distants (km),  

V1= esialgne kiirus (km/h),  

V2= suurendatud kiirus (km/h). 

 

{ƿƛŘǳƪƛƧǳƘǘƛŘŜ ǾŀƭŜŀǊǾŜǎǘǳǎŜŘ omavad ǘŜŜƪƻƴƴŀ ǎƿƛŘǳŀƧŀ ƻǎŀǎ ǎǳǳǊǘ ǘŅƘŜƴŘǳǎǘΣ sest need 

ƳƿƧǳǘŀǾŀŘ ƧǳƘƛ ƪƛƛǊǳǎŜ Ǿŀƭƛƪǳǘ ƴƛƴƎ ƭƛƛƪƭǳǎƪŅƛǘǳƳƛǎǘΦ ¦ǳǊƛƴƎǳǘŜƎŀ ƻƴ ƭŜƛǘǳŘΣ Ŝǘ ǘŜŜƪƻƴƴŀ ŀƧŀǎŅŅǎǘ ƻƴ 

ǎǳǳǊŜǎǘƛ ǎŜƻǘǳŘ ƧǳƘƛ ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎŜ ǾŀƭƛƪǳƎŀΦ aŀŘŀƭŀƳŀǎǘ ƪƛƛǊǳǎŜǎǘ ǎǳǳǊŜƳŀƭŜ ǸƭŜƳƛƴŜƪǳƭ paneb 

ŀƧŀǎŅŅǎǘǳ ŀƭŀƘƛƴŘŀƳƛƴŜ ƧǳƘǘŜ ǸƭŜƘƛƴŘŀƳŀ ƪƛƛǊǳǎǘΣ Ƴƛǎ ƻƴ ǾŀƧŀƭƛƪ ǘŜŜƪƻƴƴŀ ƭŅōƛƳƛǎŜƪǎΣ Ŝǘ ƧƿǳŘŀ 

kohale etteantud ajaks, misǘƿǘǘǳ valitakse liialt suured kiirused. Kui suuremate kiiruste juures kiirus 

ǘƿǳǎŜōΣ ǎƛƛǎ ǸƭŜƘƛƴƴŀǘŀƪǎŜ ǎŅŅǎǘŜǘǳŘ ŀŜƎŀ ƴƛƴƎ ŀƭŀƘƛƴƴŀǘŀƪǎŜ ǾŀƧŀƭƛƪƪǳ ƪƛƛǊǳǎǘ Ƨŀ ǾŀƧŀŘǳǎǘ ǎƿƛǘŀ 

aeglasemalt. (Ibid.) 

 

Suured kiirused suurendavad liƛƪƭǳǎƳǸǊŀ ƴƛƴƎ ƿƘǳǎŀŀǎǘŜǘΣ ƪǳƛŘ ƪŀ mŀŘŀƭŀŘ ƪƛƛǊǳǎŜŘ ǾƿƛǾŀŘ ŜƴŘŀƎŀ 

ƪŀŀǎŀ ǘǳǳŀ ƴŜƎŀǘƛƛǾǎŜ ƳƿƧǳ ς juhtide ǘŅƘŜƭŜǇŀƴǳ ƘŀƧǳƳƛƴŜ ƴƛƴƎ ŜōŀǸƘǘƭŀƴŜ ƭƛƛƪƭǳǎǾƻƻƎ. Sellest 
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ǘǳƭŜƴŜǾŀƭǘ ƻƴ ƻǘǎǘŀǊōŜƪŀǎ ǾŅƘŜƴŘŀŘŀ ƪƛƛǊǳǎƛ ǾŀƛŘ ƳƿƴŜǎ ǘŜŜƭƿƛƎǳǎΦ YƿƛƎŜ ƻǇǘƛƳŀŀƭǎŜƳ ƭŀƘŜƴŘǳǎ 

ƻƭŜƪǎ ƪƛƛǊǳǎƛ ǾŅƘŜƴŘŀŘŀ ǘŀǎŜƳŜƭŜΣ mis tagaks suure ƭŅōƛƭŀǎƪŜ ŜƘƪ liiklusvoo ja oleks ennetava 

loomugaΣ ƪǳƛŘ ǎŀƳŀǎ Ŝƛ ƭŅƘǘǳƪǎ ƭƛƛƎŀ ƳŀŘŀƭŀǘŜ ƪƛƛǊǳǎǘŜ ƪŀǎǳǘŀƳƛǎŜǎǘΦ Tegelikud liikumiskiirused 

ǾƿƛƪǎƛŘ ƻƭƭŀ ǎŜƭƭƛǎŜŘΣ ƪǳǎ ƪƛƛǊǳǎǘŜ ǾŀǊƛŜŜǊǳǾǳǎ ƻƭŜƪǎ ƳƛƴƛƳŀŀƭƴŜΦ (Comte et al 1997) 

 

Saksamaal viidi 2015. aastal ƭŅōƛ ƪŀǘǎŜ simulatsioonis 63 inimesele, kus katsealused ǇƛŘƛŘ ƭŅōƛƳŀ 

ƭƛƴƴŀƭƛǎŜǎ ƪŜǎƪƪƻƴƴŀǎ ŜǘǘŜŀƴǘǳŘ ǘŜŜƭƿƛƎǳŘΦ ¢ŜŜƭƿƛƪǳŘŜƭŜ ƻƭƛŘ ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎŜŘ ол ƪƳκƘ Ƨŀ рл 

km/h. Simulatsiooni tulemusena saadi teada, et 30 km/h alas ǎƛǊƎŜƭ ƭƿƛƎǳƭ tuli keskmiseks kiiruseks 

34,1 km/h ning ƪǳǊǾƛƭƛǎŜƭ ƭƿƛƎǳƭ 34,0 km/h. 50 km/h alas ǎƛǊƎŜƭ ƭƿƛƎǳƭ ǘǳƭƛ ƪŜǎƪƳƛǎŜƪǎ ƪƛƛǊǳǎŜƪǎ пуΣу 

ƪƳκƘ ƴƛƴƎ ƪǳǊǾƛƭƛǎŜƭ ƭƿƛƎǳƭ птΣл ƪƳκƘΦ Riski allostaasi (stabiilsuse saavutamine aktiivse kohanemise 

ǇǊƻǘǎŜǎǎƛ ƴŅƻƭύ teooria kohaselt koordineerib ohutaju juhtide tegevusi roolisΣ ƪǳǎ ƧǳƘǘ ƭŅƘǘǳō ƻƳŀ 

ƻǎƪǳǎǘŜǎǘ ƴƛƴƎ ǎƿƛŘǳle etteseatud ƴƿǳŜǘŜǎǘΦ Simulatsioon toetas teooriat ehk 30 km/h piirang 

ƪǳƧǳǘŀǎ ǾŅƘŜƳ ƴƿǳŘeid ƧǳƘǘƛŘŜƭŜ ƴƛƴƎ рл ƪƳκƘ ǇƛƛǊŀƴƎ ƴƿǳŘƛǎ ƧǳƘǘƛŘŜƭǘ ǊƻƘƪŜƳ ŀŜƎŀΣ Ŝǘ ennetada 

ja ǊŜŀƎŜŜǊƛŘŀ ǾƿƛƳŀƭƛƪŜƭŜ ǎƿƛŘǳǾƛƎŀŘŜƭŜ. Madalama piirkiiruse puhul kompenseerivad juhid 

tasakaalu puudumise piiǊƪƛƛǊǳǎŜ ǸƭŜǘŀƳƛǎŜƎŀΣ Ŝǘ ǎƿƛŘǳ ǊŀǎƪǳǎŀǎǘŜ ƻƭŜƪǎ ǎǳōƧŜƪǘƛƛǾǎŜƭǘ 

aktsepteeritaval tasemel. (Goralzik, Vollrath 2017)  

 

Maanteeameti poolt viidi 2017. ŀŀǎǘŀƭ ƭŅōƛ ǳǳǊƛƴƎΣ ƪǳǎ ǳǳǊƛǘƛ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎŜ ǘƿǎǘƳƛǎŜ ƳƿƧǳ 

ƭƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎŜƭŜ мҌм ŜǊŀƭŘŀƳŀǘŀ ǎƿƛŘǳǊŀŘŀŘŜƎŀ ǊƛƛƎƛƳŀŀƴǘŜŜŘŜƭΦ ¦ǳǊƛǘŀǾŀǘŜƭ ƭƿƛƪǳŘŜƭ ƻƭƛ нлммΦ 

ŀŀǎǘŀƭ ǘƿǎǘŜǘǳŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎ млл ƪƳκƘ-ni suveperioodiks (mai-ǎŜǇǘŜƳōŜǊύ фл ƪƳκƘ ŀǎŜƳŜƭΦ [ƿƛƪǳŘŜƭ 

ǳǳǊƛǘƛ ǘƻƛƳǳƴǳŘ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎƛ ǾƛƛƳŀǎŜ р ŀŀǎǘŀ Ƨƻƻƪǎǳƭ όнлмн-2016), kui aastaringne piirkiirus oli 90 

ƪƳκƘΦ !ƴŀƭǸǸǎƛƎŀ Ƨƿǳǘƛ ƧŅǊŜƭŘǳǎŜƭŜΣ Ŝǘ ǘƿǎǘŜǎ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎǘ мл ƪƳκƘ ǾƿǊǊŀΣ ǎǳǳǊŜƴŜǎ ƛƴƛƳƪŀƴƴŀǘŀƴǳƎŀ 

ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ŀǊǾ рΣнлΣ ƘǳƪƪǳƴǳǘŜ ŀǊǾ мΣсл ƴƛƴƎ ǾƛƎŀǎǘŀǘǳǘŜ ŀǊǾ млΣсл ǾƿǊǊŀΦ aƿƧǳ ƘƛƴŘŀƳƛǎŜƭ 

ƪŀǎǳǘŀǘƛ DǀǊŀƴ bƛƭǎǎƻƴƛ ǾŅƭƧŀǘǀǀǘŀǘǳŘ ǾŀƭŜƳŜƛŘ όtƛƛǊƪƛƛǊǳǎŜ ǎǳǳǊŜƴŘŀƳƛǎŜ Χ нл17)Φ DǀǊŀƴ bƛƭƭǎƻƴ ƻƴ 

Rootsi teadlane, kes avaldas 1982. aastal uuringu, mille kohaselt keskmise kiiruse ƪŀǎǾ мл҈ ǾƿǊǊŀ 

ǎǳǳǊŜƴŘŀō нл҈ ǾƿǊǊŀ ǾƛƎŀǎǘŀǘǳƎŀ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ŀǊǾǳΣ ǎǳǳǊŜƴŘŀō ол҈ ǾƿǊǊŀ ǊŀǎƪŜǘŜ 

ǘŀƎŀƧŅǊƎŜŘŜƎŀ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ŀǊǾǳ ƴƛƴƎ ǎǳǳǊŜƴŘŀō пл҈ ǾƿǊǊŀ ƘǳƪƪǳƴǳƎŀ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ŀǊǾǳΦ 

YƛƛǊǳǎ ƳƿƧǳǘŀō ƻǘǎŜǎŜƭǘ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎŜ ŀǎŜǘ ƭŜƛŘƳƛǎǘ ƴƛƴƎ ǎŜƭƭŜ ǘƿǎƛǎǳǎǘκǊŀǎƪǳǎastet. Suuremad 

ƪƛƛǊǳǎŜŘ ǘƻƻǾŀŘ ƪŀŀǎŀ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ŀǊǾǳ ǎǳǳǊŜƴŜƳƛǎŜ Ƨŀ ǊŀǎƪŜƳŀŘ ǘŀƎŀƧŅǊƧŜŘΦ aŀŘŀƭŀƳŀŘ 

kiirused toovad kaasa ǾŀǎǘǳǇƛŘƛǎŜ ƴŅƘǘǳǎŜ ŜƘƪ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ŀǊǾ ǾŅƘŜƴŜō ƴƛƴƎ ǘŀƎŀƧŅǊƧŜŘ ƻƴ 

kergemad. Samuti ǾŅƘŜƴŜō ƳŀŘŀƭŀƳŀǘŜ ƪƛƛǊǳǎǘŜ ǇǳƘǳƭ ƿƘǳǎŀŀǎǘŜΣ ƪŀǎǾǳƘƻƻƴŜƎŀŀǎƛŘŜ ƘŜƛǘƪƻƎǳǎΣ 

ƪǸǘǳǎŜƪǳƭǳ Ƨŀ ƭƛƛƪƭǳǎƳǸǊŀΦ (Speed and Crash Χ нлмуύ 

 

{ƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎǘŜƭŜ ŀǾŀƭŘŀǾŀŘ ƻƭǳƭƛǎǘ ƳƿƧǳ ƪŀ ŜǊƛƴŜǾŀŘ ƛƭƳŀǎǘƛƪǳƴŅƘǘǳǎŜŘΦ bŅƛǘŜƪǎ ŀƴŀƭǸǸǎƛǘƛ Tokyo 

ƭŅƘƛǎǘŜƭ нллн-нллпΦ ŀŀǎǘŀǘŜƭ ƪƻƎǳǘǳŘ ŀƴŘƳŜǘŜ ǇƿƘƧŀƭ ǾƛƘƳŀ ƳƿƧǳ ƭƛƛƪƭǳǎǾƻƻ ƪƛƛǊǳǎŜƭŜ ƴƛƴƎ Ƨƿǳǘƛ 



20 

ƧŅǊŜƭŘǳǎŜƭŜΣ Ŝǘ ƻƭŜƴŜǾŀƭǘ ǾƛƘƳŀ ƛƴǘŜƴǎƛƛǾǎǳǎŜǎǘΣ ƻƴ ǎŜƭƭŜ ƳƿƧǳ vahemikus -4,5% kuni -8,2%. Selle 

tulemusenŀ ǎŀŀŘƛ ǘŜŀŘŀΣ Ŝǘ ǎƿƛŘǳƪƛƧǳƘƛŘ ƳǳǳŘŀǾŀŘ ƻƳŀ ƪŅƛǘǳƳƛǎǘ ǾƛƘƳŀǎŀƧǳ ƪƻǊǊŀƭΦ Tabelis 1.2 on 

ƪŀƧŀǎǘŀǘǳŘ ǘŅǇǎŜƳ ǸƭŜǾŀŀŘŜ ǘǳƭŜƳǳǎǘŜǎǘΦ όChung et al 2006) 

 
Tabel 1.2 Liiklusvoog vihmasaju korral 

Vihmasadu (mm/h) Liiklusvoog (km/h) {ƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎŜ Ƴǳǳǘǳǎ ό҈ύ 

0 77,7  

0-1 74,2 -4,5 

1-2 74,2 -4,6 

2-3 73,4 -5,6 

3-4 72,7 -6,4 

5-10 71,4 -8,2 

Allikas: (Chung et al 2006) 

 

 

 

1.4  {ƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎŜ ƳƿƧǳǘŀƳƛƴŜ  

[ƛƛƪƭǳǎƪŜǎƪƪƻƴŘ ƳƿƧǳǘŀō ƧǳƘƛ ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎŜ Ǿŀƭƛƪǳǘ ƻǘǎŜǎŜƭǘ Ƨŀ Ǿƿƛō ǎƻƻǎƛŘŀ liiklema kiiremini, kui on 

piirkiirustega kehtestatud. Fildes ja Jarvis (1994) ǘƻƻǾŀŘ ǾŅƭƧŀΣ Ŝǘ ƻƴ ƻƭǳƭƛƴŜ ǘŜƛŘ ǇǊƻƧŜƪǘŜŜǊƛŘŀ 

ǎŜƭƭƛǎŜƭǘΣ ƪǳǎ ǘŜŜŘ ƻƭŜƪǎƛŘ άƛǎŜŜƴƴŀǎǘά ǎŜƭƎƛǘŀǾŀŘ ŜƘƪ ŀƴƴŀƪǎƛŘ ƳƿƛǎǘŀΣ ƪǳƛŘŀǎ ǇŜŀō ǘŜŜƭ ƭƛƛƪƭŜƳŀ ning 

ƻƭŜƪǎ ǘŀƎŀǘǳŘ ƭƛƛƪƭǳǎƪŜǎƪƪƻƴŘΣ Ƴƛǎ ǘŜƪƛǘŀƪǎ ƿƛƎŜŘ ƻƻǘǳǎŜŘ Ƨŀ ǇŜŀƪǎ ǎŜŜƎŀ ǾŅƘŜƴŘŀƳŀ Ǿƿimalikke 

eksimusi (Comte et al 1997). Olukorras, kus teed ei ole juhtidele piisavalt iseennast selgitavad ja 

ǾƿƛǾŀŘ ǎŜŜǘƿǘǘǳ kaasa tuua eksimusi ja ohtlikke olukordi liikluskeskkonnas, saab liiklusohutuse 

suurendamiseks ƴŅƛǘŜƪǎ rakendada muutuvteabega liikluskorraldusvahendeid.  

  

aǳǳǘǳǾǘŜŀōŜƎŀ ƭƛƛƪƭǳǎƪƻǊǊŀƭŘǳǎǾŀƘŜƴŘƛŘ ŜƘƪ ±a{ ƳŅǊƎƛŘ ƪǳǾŀǾŀŘ ǎƿƛŘǳkijuhtidele reaalajas infot 

ǎƿƛŘǳƻƭǳŘŜ ƪƻƘǘŀ ƴƛƴƎ ƧŀƎŀǾŀŘ soovitusi, milƭŜƎŀ ǎƿƛŘǳƪƛƧǳƘƛŘ ǎŀŀǾŀŘ ŀǊǾŜǎǘŀŘŀ edaspidisel 

ƭƛƛƪƭŜƳƛǎŜƭ ƳŀŀƴǘŜŜƭΦ hƴ ƻƭŜƳŀǎ ǇŀǎǎƛƛǾǎŜŘ ƴƛƴƎ ŀƪǘƛƛǾǎŜŘ ±a{ ƳŅǊƎƛŘΦ tŀǎǎƛƛǾǎŜǘŜ ƳŅǊƪƛŘŜ ǇǳƘǳƭ 

ƪǳǾŀǘŀƪǎŜ ǘŜŜƻƭǳŘŜƎŀ Ƨŀ ŜŜǎǎŜƛǎǾŀǘŜ ǎǸƴŘƳǳǎǘŜƎŀ ǎŜƻǘǳŘ ƛƴŦƻǘΦ !ƪǘƛƛǾǎŜŘ ƳŅǊƎƛŘ ƧŀƎŀǾŀŘ 

ǎƿƛŘǳƪƛƧǳƘǘƛŘŜƭŜ ǎƻƻǾƛǘǳǎƛ ς ƴŅƛǘŜƪǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛƛǾǎŜ ƳŀǊǎǊǳǳŘƛ ŜŜƭƛǎǘŀƳƛǎŜƪǎΣ ǾŅƭǘƛƳŀƪǎ ŜŜǎǎŜƛǎǾŀƛŘ 

pudelikaelu. PuǊŘǳŜ «ƭƛƪƻƻƭƛ Ǉƻƻƭǘ ƭŅōƛǾƛƛŘǳŘ ƪǸǎƛǘƭǳǎŜ ǊŀŀƳŜǎ ǳǳǊƛǘƛ ǎƿƛŘǳƧǳƘǘƛŘŜ ŜŜƭƛǎǘǳǎƛ 

ŀƭǘŜǊƴŀǘƛƛǾǎŜ ƳŀǊǎǊǳǳŘƛ ƪŀǎǳǘŀƳƛǎŜƪǎΣ ƪǳƛ ±a{ ƳŅǊƎƛŘ ǎŜŘŀ ǎƻƻǾƛǘŀƪǎƛŘΦ YǸǎƛǘƭŜƴǳǘŜǎǘ 53% 

kaǎǳǘŀƪǎƛŘ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛƛǾǎŜǘ ƳŀǊǎǊǳǳǘƛΣ ƪǳƛ ŜǎƛŀƭƎǎŜƭ ƳŀǊǎǊǳǳŘƛƭ ŜŜƭŘŀǘŀǾ ǎƿƛŘǳŀŜƎ ǇƛƪŜƴŜƪǎ ƪǳƴƛ мл 

ƳƛƴǳǘƛǘΦ «ƭŜ тл҈ ŜŜƭƛǎǘŀƪǎ ǘŜƛǎǘ ƳŀǊǎǊǳǳǘƛΣ ƪǳƛ ±a{ ƳŅǊƎƛŘ ŀƴƴŀǾŀŘ ǘŜŀǘŜ ǎŜƻǎŜǎ ŜōŀǎƻƻŘǎŀǘŜ 

ilmastikuoludega. 65% oleksid valmis teisel marsruudil liiklema pimedal ajal. YǸǎƛǘƭŜƴǳŘ ǾŀƭƛƪǎƛŘ 

ŜŜƭƴŜǾŀ ǇƿƘƧŀƭ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛƛǾǎŜ ƳŀǊǎǊǳǳŘƛ ƧǳƘǳƭΣ ƪǳƛ ǸƭŜƭƛƛƎǎŜǘ ǎƿƛŘǳŀŜƎŀ Ŝƛ ƪŀŀǎƴŜƪǎ ǾƿǊǊŜƭŘǳƴŀ 

esialgse marsruudiga. (Pasupathy et al 2000) 
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{ƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎǘŜ ƳƿƧǳǘŀƳƛǎŜƭ kasutatav kiirustablooΣ Ƴƛǎ ƪƛƛǊǳǎŜ ǸƭŜǘŀƳƛǎŜƭ ŀƴƴŀō ǘŜŀǘŜ άǎƿƛŘŀŘ ƭƛƛƎŀ 

ƪƛƛǊŜǎǘƛά ŀǾŀƭŘŀō ƪƛƛǊǳǎŜƭŜ ƳƿƧǳ, sest hŜƛ Ƨŀ tƻƭŀƪ όмффнύ Ǉƻƻƭǘ ƭŅōƛǾƛƛŘǳŘ ƪŀǘǎŜ ƴŅƛǘŀǎΣ Ŝǘ ǎŜŜ 

ǾŅƘŜƴŘŀǎ ƪƛƛǊǳǎƛ с ƪƳκƘ ǾƿǊǊŀ ƳŀŀƴǘŜŜƭΦ YƛƛǊǳǎǘ ǸƭŜǘŀǾŀǘŜ ƭƛƛƪƭŜƧŀǘŜ ŀǊǾ ǾŅƘŜƴŜǎ оу҈-lt 11%-le. 

!ƪǘƛƛǾǎŜǘŜƭ ƭƛƛƪƭǳǎƳŅǊƪƛŘŜƭ ƻƴ ǎǳǳǊŜƳ ƳƿƧǳΣ ƪǳƛ ǇŀǎǎƛƛǾǎŜǘŜƭ ƭƛƛƪƭǳǎƳŅǊƪƛŘŜƭ, kuna esimese puhul 

ǘŀƧǳǘŀƪǎŜ ƻƘǘǳΣ Ƴƛǎ Ǿƿƛō ƭƿǇǇŜŘŀ ƭƛƛƪƭǳǎǘǊŀƘǾƛƎŀΦ aǳǳǘǳǾǘŜŀōŜƎŀ ƭƛƛƪƭǳǎƳŅǊƎƛŘ ό±a{ύΣ Ƴƛǎ ŀƴŘǎƛŘ 

ǳŘǳƘƻƛŀǘǳǎŜ Ƨŀ ŀƭŀƴŘŀǎƛŘ ƪƛƛǊǳǎƛΣ ǾŅƘŜƴŘŀǎƛŘ ƭƛƛƪǳƳƛǎƪƛƛǊǳǎƛ мл҈ ǾƿǊǊŀ Ƨŀ ƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ŀǊǾǳ нл҈ ǾƿǊǊŀΦ 

(Comte et al 1997)  

 

Soomes ƻƴ ǘŀƭǾƛǎǘŜǎ ǘŜŜƻƭǳŘŜǎ ƭŅōƛ ǾƛƛŘǳŘ ǇǊŀƪǘƛƭƛƴŜ ƪŀǘǎŜ ǎƿƛŘǳƪƛƧǳƘǘƛŘŜ ƘǳƭƎŀǎΣ ƪǳǎ kolmel 

ǾŀŀŘŜƭŘŀǾŀƭ ƭƿƛƎǳƭΣ ƭǳōŀǘǳŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎŜƎŀ ул ƪƳκƘ, uuriti ƧǳƘǘƛŘŜ ƪŅƛǘǳƳƛǎǘ ±a{ lahendusele, kus 

ǎƿƛŘǳǘŜŜ ŅŅǊŘŜ ƻƭƛ ǇŀƛƎŀƭŘŀǘǳŘ ƭƛōŜŘǳǎŜǎǘ ƘƻƛŀǘŀǾ ±a{ ƳŅǊk (vt Joonis 1.5), Ŝǘ ǘǳǾŀǎǘŀŘŀ ǎƿƛŘǳƪƛǘŜ 

liikumiskiiruse muutusi ŜƘƪ ƪŀǎ ƧǳƘƛŘ ǊŜŀƎŜŜǊƛǾŀŘ ƘƻƛŀǘŀǾŀƭŜ ƳǳǳǘǳǾǘŜŀōŜƎŀ ƭƛƛƪƭǳǎƳŅǊƎƛƭŜΦ YƻƭƳŜǎ 

ǾŀŀŘŜƭŘŀǾŀǎ ǘŜŜƭƿƛƎǳǎ ƭŅōƛǾƛƛŘǳŘ ƪŀǘǎŜ ƴŅƛǘŀǎΣ Ŝǘ рлл-ммлл Ƴ ǇŜŀƭŜ ƭƛƛƪƭǳǎƳŅǊƪƛ ƧǳƘƛŘ ŀƭŀƴŘŀǎƛŘ 

kiirust 1-н ƪƳκƘ ǾƿǊǊŀΦ Yŀ ƴŜŜŘ ǾŅƛƪŜǎŜŘ ƳǳǳǘǳǎŜŘ ƻƴ ǘŅƘŜƴŘǳǎǊƛƪƪŀŘ, kuna varasemalt on 

ǘƿŜǎǘŀǘǳŘΣ Ŝǘ ƪŀ ǾŅƘŜǎŜƭ ƳŅŅǊŀƭ ƪŜǎƪƳƛǎǘŜ ƪƛƛǊǳǎǘŜ ŀƭŀƴŘŀƳƛƴŜ ǾŅƘŜƴŘŀō ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ 

toimumise riski. 3-14 km peale hoiatavat ƭƛōŜŘǳǎŜ ƳŅǊƪƛ ƪƛƛǊǳǎŜ ŀƭŀƴŘŀƳƛƴŜ Ŝƛ ƻƭƴǳŘ 

ƳŅǊƪƛƳƛǎǾŅŅǊƴŜΣ ǇƛƎŜƳ ƪƛƛǊǳǎŜŘ ǘŀŀǎ ǘƿǳǎƛŘΦ [ƛōŜŘŀǎǘ ǘŜŜƭƿƛƎǳǎǘ ƘƻƛŀǘŀǾ VMS ƳŅǊƪ avaldas suurimat 

ƳƿƧǳ ǇƛƳŜŘŀǎ, kuna see oli siis oluliselt silmatorkavam, ƪǳƛ ǇŅŜǾŀǎŜƭ ŀƧŀƭΦ aƿƧǳ ŀǾŀƭŘŀǎ ƪŜǎƪƳƛǎŜ 

ƪƛƛǊǳǎŜ ǾŅƘŜƴŜƳƛǎŜƭŜ ƪŀ ǾƛƭƪǳǾ ±a{ ƳŅǊƪ Ƨŀ ǎŜŜ ƳƿƧǳ ƪŜǎǘƛǎ ƪŀǳŜƳΣ ƪǳƛŘ ƪŀǘǎŜ ƭŅōƛǾƛƛƧŀŘ Ŝƛ ǎƻƻǾƛǘŀ 

seda lahendust praktiseerida ς liiklejad eƛ ǇǊǳǳƎƛ ŀǊǳ ǎŀŀŘŀ ǾƛƭƪǳǾŀ ƭƛƛƪƭǳǎƳŅǊƎƛ edastatavast 

ǎƿƴǳƳƛǎǘ ning see ajab neid pigem segadusse. (YǳƭƳŀƭŀΣ wŅƳŅ нлллύ   

 

Wƻƻƴƛǎ мΦр [ƛōŜŘǳǎŜǎǘ ƘƻƛŀǘŀǾ ±a{ ƳŅǊƪ 
Allikas: όYǳƭƳŀƭŀΣ wŅƳŅ нлллύ   
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¢ŀƭƭƛƴƴŀ ¢ŜƘƴƛƪŀǸƭƛƪƻƻƭƛ нлмсΦ aasta ƳŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ ǳǳǊƛǎ Eestis riigimaanteedele statsionaarselt 

ǇŀƛƎŀƭŘŀǘǳŘ ƪƛƛǊǳǎƪŀŀƳŜǊŀǘŜ ƳƿƧǳ ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎǘŜ ǾŀƭƛƪǳƭŜ. SŜƭƭŜ ƭƿǇǳǘǀǀ ǘǳƭŜƳǳǎŜƴŀ Ƨƿǳǘƛ 

ƧŅǊŜƭŘǳǎŜƭŜΣ Ŝǘ ƪƛƛǊǳǎƪŀŀƳŜǊŀǘŜ ƧǳǳǊŜǎ ƻƭƛ ƪŜǎƪƳƛǎŜƪǎ ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎŜƪǎ усΣн ƪƳκƘ Ƨŀ ǎŀƳŀ ǘŜŜ ǘŜƛǎǘŜƭ 

ƭƿƛƪǳŘŜƭ ƛƭƳŀ ƪƛƛǊǳǎƪŀŀƳŜǊŀǘa oli keskmiseks kiiruseks 89,8 km/h. Eeltoodust ƭŅƘǘǳǾŀƭǘ ǎŀab ǾŅƛǘŀΣ 

et kiiruskaamerad ƳƿƧǳǘŀǾŀŘ ƻǘǎŜǎŜƭǘ ƧǳƘǘƛŘŜ ƪƛƛǊǳǎƪŅƛǘǳƳƛǎǘ ƪŀŀƳŜǊŀ ǾŀƘŜǘǳǎ ƭŅƘŜŘǳǎŜǎΣ ƪǳƛŘ ǎŜƭƭŜ 

ƳƿƧǳ Ŝƛ ƭŀƛŜƴŜ ƪƛƛǊǳǎƪŀŀƳŜǊŀǘŜ ǾŀƘŜƭƛǎǘŜƭŜ ƭƿƛƪǳŘŜƭŜ ŜƘƪ ŀǳǘƻƧǳƘƛŘ ǘŀŀǎǘŀǾŀŘ ƻƳŀ Ŝǎƛŀƭgsed 

liikumiskiirused ƪŀŀƳŜǊŀǘŜǎǘ ƳǀǀŘǳƳƛǎŜ ƧŅǊƎǎŜƭǘ. Kiiruskaamerate kasutamist soovitatakse 

mainitud ƳŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀǎ kohtadesseΣ ƪǳǎ ƻƴ ǾŀƧŀ ƭǸƘƛŀƧŀƭƛǎŜƭǘ ǘŀƎŀŘŀ ǎƻƻǾƛǘǳŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎŜ ƧŅƭƎƛƳƛƴŜ ς 

ƴŅƛǘŜƪǎ ƭƛƛƪƭǳǎƻƘǘƭƛƪǳŘ ƪƻƘŀŘ Ƨŀ ǘŜŜƭƿƛƎǳŘΣ ƪǳǎ Ǿƿƛō ŜǎƛƴŜŘŀ ƪomplikatsioone ƭƿƛƎǳ ƭŅōƛƳƛǎŜƭ ǎǳǳǊŜƳŀ 

kiirusega, kui seda piirkiirusega on kehtestatud ja on vaja suurendada liiklusohutust. (Vaheoja 2016, 

67-68) 

 
!ǳǘƻƳŀŀǘǎŜ ǘŜŜƭƿƛƎǳ ƪŜǎƪƳƛǎŜ ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎŜ ƪƻƴǘǊƻƭƭ (automatic section speed control - ASSC) on 

uudne liikluǎƧŅǊŜƭŜǾŀƭǾŜ ƪƻƴǘǊƻƭƭΣ Ƴƛǎ ƻƴ ƪŀǎǳǘǳǎŜƭ ǾŅƘŜǎǘŜǎ ǊƛƛƪƛŘes, kuid on efektiivne lahendus. 

Selle ŜŜǎƳŅǊƎƛƪǎ ƻƴ ǇŀǊŀƴŘŀŘŀ Ƨŀ ƳƿƧǳǘŀŘŀ ƭƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎǘ ƴƛƴƎ ǸƘǘƭǳǎǘŀŘŀ ǎƿƛŘukiirusi pikematel 

ǘŜŜƭƿƛƪǳŘŜƭ (ca 2-мл ƪƳ ǇƛƪƪǳǎŜŘ ƭƿƛƎǳŘύΣ Ŝǘ ǾŅƘŜƴŘŀŘŀ ƭƛƛƪƭǳǎǊƛƪƪǳƳƛǎƛ Ƨŀ ƘŜƛǘƎŀŀǎƛŘŜ ƿƘƪǳ 

paiskamise kogust. !{{/ ƭŀƘŜƴŘǳǎŜ ǇǳƘǳƭ ƻƴ ƳŅŅǊŀǘǳŘ ǘŜŜƭƿƛƎǳ ƭŅōƛƳƛǎŜ ƪŜǎƪƳƛƴŜ ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎΦ 

{ƿƛŘǳƪ ƛŘŜƴǘƛŦƛǘǎŜŜǊƛǘŀƪǎŜ ƳƿƿǘƳƛǎƭƿƛƎǳƭŜ ǎƛǎŜƴŜŘŜǎ ƴƛƴƎ ǾŅƭƧǳƳƛǎŜƭΣ ƪǳǎ ƘƛƭƧŜƳ ƳƿƿǘƳƛǎƭƿƛƎǳ 

ƭŅōƛƳƛǎŜ ŀŜƎ ŀǊǾǳǘŀǘŀƪǎŜ Ƨŀ ǎŜƭƭŜ ǇƿƘƧŀƭ ƭŜƛǘŀƪǎŜ ǎƿƛŘǳƪƛ ƪŜǎƪƳƛƴŜ ƪƛƛǊǳǎ ς ƪǳƛ ƳŅŅǊŀǘǳŘ ƪŜǎƪƳƛǎǘ 

ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎǘ ǸƭŜǘŀǘŀƪǎŜΣ siis liiklusrikkujat sanktsioneeritakse. нлмлΦ ŀŀǎǘŀƭ {ƻƻƳŜǎ ƭŅōƛǾƛƛŘǳŘ ƪŀǘǎŜ 

ǘǳƭŜƳǳǎŜƴŀ ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎŜ ǸƭŜǘŀƧŀǘŜ ŀǊǾ ǾŅƘŜƴŜǎ нс҈ ǾƿǊǊŀ ƪŀǘǎŜƭƿƛƎǳƭ όƭǳōŀǘǳŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎ млл ƪƳκƘύ 

ning lubaǘǳŘ ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎǘ ǸƭŜ мл ƪƳκƘ ǸƭŜǘŀƧŀǘŜ ŀǊǾ ǾŅƘŜƴŜǎ пф҈ ǾƿǊǊŀΦ YŜǎƪƳƛƴŜ ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎ ƭƿƛƎǳƭ 

ǾŅƘŜƴŜǎ н ƪƳκƘ ǾƿǊǊŀΦ bƻǊǊŀǎ ǾŅƘŜƴŜǎ ŀƴŀƭƻƻƎǎŜ ƪŀǘǎŜ ǘǳƭŜƳǳǎŜƴŀ ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƧŀǘŜ ŀǊǾ отΣу҈ ǾƿǊǊŀ 

(lubatud piirkiirus 80 km/h) ƪŀǘǎŜƭƿƛƎǳƭΦ όYŜǎƪƳƛǎŜ ƪƛƛǊǳǎŜ ƳƿƿǘƳƛǎŜƭ Χ нлмоύ 

 

 

 

1.5 ¢ŜŜ ǎŜƛǎǳƴŘƛƴƿǳŘŜŘ 

aŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ ƪŜǎƪŜƴŘǳō ƪŅŜǎƻƭŜǾŀǎ alaǇŜŀǘǸƪƛǎ ǘŀƭǾƛǎǘŜƭŜ ǘŜŜ ǎŜƛǎǳƴŘƛƴƿǳŜǘŜƭŜ ƴƛƴƎ -tasemetele, 

kuna talvised teeolud ja tingimused avaldavad suuremat ƳƿƧǳ ƭƛƛƪǳƳƛǎƪƛƛǊǳǎǘŜƭŜ kui suvised 

ǎŜƛǎǳƴŘƛƴƿǳŘŜŘ Ƨŀ -tasemed teehoolduse ƪƻƘŀǇŜŀƭǘΦ ¢ŀƭǾƛǎǘŜǎ ƻƭǳŘŜǎΣ ƪǳǎ ǎƿƛŘǳǘŜŜ ƻƴ ƭǳƳƛƴŜ ƧŀκǾƿƛ 

ƧŅƛƴŜΣ ǎƿƛŘŜǘŀƪǎŜ ŀŜƎƭŀǎŜƳalt ƪǳƛ ƻƭǳƪƻǊǊŀǎΣ ƪǳǎ ǎƿƛŘǳǘŜŜ ƻƴ ƪǳƛǾ ƴƛƴƎ ƪŀǘǘŜ ƘŀŀǊŘǳǾǳǎ ƻƴ ƘŜŀΦ (Vigla 

2017, 12) 
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¢ŜŜ ǘŀƭǾƛǎŜŘ ǎŜƛǎǳƴŘƛƴƿǳŘŜŘ ƻƴ ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘ ŜŜǎƳŅǊƎƛƎŀ ǎǳǳǊŜƴŘŀŘŀ ƭƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎǘ ǘŜŜŘŜl talvisel 

perioodilΣ ǾŅƘŜƴŘŀƳŀƪǎ ƛƴƛƳƪŀƴƴŀǘŀƴǳǘŜƎŀ ƿƴƴŜǘǳǎǘŜ Ƨŀ ƘǳƪƪǳƴǳǘŜ ŀǊǾǳ liikluses. Hooldatud 

teede (tehtud lume- Ƨŀ ƭƛōŜŘǳǎŜǘƿǊƧŜύ ƴŜƎŀǘƛƛǾƴŜ ŀǎǇŜƪǘ ƻƴ ǎŜŜΣ Ŝǘ kui ǘŜŜƭƿƛƎǳƭ ǎǳǳǊŜƴŜō 

ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎ, siis ǎǳǳǊŜƴŜō ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǎŜ ǎŀǘǘǳƳƛǎŜ Ǌƛǎƪ, kuna ǎƻƻƭŀǘŀǘǳŘ ǘŜŜƭƿƛƎǳƭ ǇǳǳŘǳō ƧŅŅ Ƨŀ 

lumi ning on paranenud haarduvus. tŀǊƛƳ ǾƿƛƳŀƭǳǎ ǊŀǎƪŜǘŜ ǘŀƎŀƧŅǊƎŜŘŜƎŀ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ 

ǾŅƭǘƛƳƛǎŜƪǎ ƻƴ ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎǘŜ ǾŅƘŜƴŘŀƳƛƴŜΦ tŀǊŀƪǳ on ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǎŜ ǎŀǘǘǳƳƛǎŜ Ǌƛǎƪ ǎŜƻǘǳŘ 

ǎǳǳǊŜǎǘƛ ǸƘƛǎƪƻƴƴŀ ƘƻƛŀƪǳǘŜƎŀΦ ¦ǳǊƛƴƎǳŘ ƴŅƛǘŀǾŀŘΣ Ŝǘ ŀǳǘƻƧǳƘƛŘ Ŝƛ ƻƭŜ ǾŀƭƳƛǎ ƭŀƴƎŜǘŀƳŀ ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎƛ 

ƻƭǳƪƻǊǊŀǎΣ Ƴƛǎ ƛƭƳǎŜƭƎŜƭǘ ǎŜŘŀ ƴƿǳŀƪǎƛŘ ς ƴŅƛǘŜƪǎ ǘƛƘŜda lumesaju korral. [ƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎse sattumise 

Ǌƛǎƪƛ ǎǳǳǊŜƴŘŀǾŀŘ ƪŀ ƴǀ ǾŀƘŜƭŘǳǾŀŘ ǘŜŜƻƭǳŘ ŜƘƪ ƻƭǳƪƻǊǊŀŘΣ ƪǳǎ ƻǎŀŘŜƭ ǘŜŜƭƿƛƪǳŘŜƭ ƻƴ ƭƛōŜŘǳǎŜǘƿǊƧŜǘ 

ǘŜƘǘǳŘ ǎƻƻƭŀǘŀƳƛǎŜ ƴŅƻƭ Ƨŀ ƻǎŀŘŜƭ Ŝƛ ƻƭŜ ς seda ǘƿŜǎǘŀǾŀŘ bƻǊǊŀǎΣ {ƻƻƳŜǎ Ƨŀ wƻƻǘǎƛǎ ƭŅōƛǾƛƛŘǳŘ 

ǳǳǊƛƴƎǳŘΦ {ŜƭƭƛǎǘŜǎ ǘŜŜƻƭǳŘŜǎ Ŝƛ ƧŅŅ ŀǳǘƻƧǳƘǘƛŘŜƭŜ ŀŜƎŀ ƪƻƘŀƴŜƳƛǎŜƪǎΦ (Vigla 2017, 12-14) 

 

Eestis on avalikult kasutatavateƭŜ ǘŜŜŘŜƭŜ όǾΦŀ ƧŅŅǘŜŜŘύ kehtestatud majandus- ja taristuministri 

ƳŅŅǊǳǎŜƎŀ ǘŜŜ ǎŜƛǎǳƴŘƛƴƿǳŘŜŘ όǾŀǎǘǳ ǾƿŜǘǳŘ мпΦлтΦнлмр ƴǊ фнΤ w¢ LΣ мрΦлтΦнлмрΣ моύ ς kehtestatud 

ŜƘƛǘǳǎǎŜŀŘǳǎǘƛƪǳ Ϡ фт ƭƿƛƪŜ н ŀƭǳǎŜƭΦ {ŜƛǎǳƴŘƛƴƿǳŜǘŜ ǘŅƛǘƳƛƴŜ ƻƴ ƪƻƘǳǎǘǳǎƭƛƪ ƪƿƛƎƛƭŜ ƳŅŅǊǳǎŜ 

ǊŜƎǳƭŜŜǊƛƳƛǎŀƭŀǎǎŜ ƧŅŅǾŀǘŜ ǘŜŜŘŜ ƻƳŀƴƛƪŜƭŜ Ǿƿƛ ƻƳŀƴƛƪǳ ǸƭŜǎŀƴŘŜƛŘ ǘŅƛǘǾŀǘŜƭŜ ƛǎƛƪǳǘŜƭŜ ƴƛƴƎ ǘŜŜ 

ǎŜƛǎǳƴŘ ǇŜŀō ǾŀǎǘŀƳŀ ǾŅƘŜƳŀƭǘ ƳŅŅǊǳǎŜƎŀ ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘ ǘŀǎŜƳŜƭŜΦ !ǾŀƭƛƪƪǳǎŜƭŜ ƭƛƎƛǇŅŅǎŜǘŀǾŀ 

ŜǊŀǘŜŜ ƻƳŀƴƛƪ ǇŜŀō ƘƻƛŘƳŀ ǘŜŜ ƪƻǊǊŀǎ ǾƛƛǎƛƭΣ Ŝǘ ƻƭŜƪǎƛŘ ǘŅƛŘŜǘǳŘ ǘƛƴƎƛƳused ohutuks liiklemiseks. 

ό¢ŜŜ ǎŜƛǎǳƴŘƛƴƿǳŘŜŘύ 

 

Tabelis 1.3 on ǾŅƭƧŀ ǘƻƻŘǳŘ ƴƿǳǘǳŘ ǎŜƛǎǳƴŘƛǘŀǎŜƳŜŘΣ ƪǳǎ teele seisunditaseme kehtestamise 

ŀƭǳǎŜƪǎ ƻƴ ǘŜŜ ŀŀǎǘŀ ƪŜǎƪƳƛƴŜ ǀǀǇŅŜǾŀƴŜ ƭƛƛƪƭǳǎǎŀƎŜŘǳǎ ό!Ym[ύ. (Ibid.) 

 
Tabel 1.3 Maantee talvine seisunditase 

Liiklussagedus, 
ŀǳǘƻǘ ǀǀǇŅŜǾŀǎ  

 bƿǳǘŀǾ ǎŜƛǎǳƴŘƛǘŀǎŜ   

tƿƘƛƳŀŀƴǘŜŜ  Tugimaantee  YƿǊǾŀƭƳŀŀƴǘŜŜ  Kohalik maantee  

kiirtee  4  ς  ς  ς  

ǸƭŜ оллл  3  3  3  ς  

1001ς3000  3  2  2  2  

201ς1000  3  1  1  1  

kuni 2001  ς  1  1  1  
1 Liiklussagedusel alla рл ŀǳǘƻ ǀǀǇŅŜǾŀǎ ƳŅŅǊŀō ƴƿǳŘŜŘ ǘŜŜ ǎŜƛǎǳƴŘƛƭŜ ǘŜŜ ƻƳŀƴƛƪ ǘƛƴƎƛƳǳǎŜƭΣ Ŝǘ ǘŜŜ ƻƴ 

ǎƿƛŘǳƪƛǘŜƭŜΣ ƧŀƭƎǊŀǘǘǳǊƛǘŜƭŜ Ƨŀ ƧŀƭŀƪŅƛƧŀǘŜƭŜ ƭŅōƛǘŀǾ ƴƛƴƎ ƻƘǳǘǳ 
Allikas: (¢ŜŜ ǎŜƛǎǳƴŘƛƴƿǳŘŜŘύ 

 

Tee seisunditasemed peavad olema tagatud ƳŅŅǊǳǎŜǎǘ ƭŅƘǘǳǾŀƭǘ ƧŅǊƎƳƛǎǘŜƭ ŀŜƎŀŘŜƭ (Tee 

ǎŜƛǎǳƴŘƛƴƿǳŘŜŘύ: 

¶ kiirtee ja 4. seisunditasemega tee ς ƪƿƛƎƛƭ ƴŅŘŀƭŀǇŅŜǾŀŘŜƭ ƪƻƎǳ ǀǀǇŅŜǾΤ 
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¶ 3. seisunditasemega tee ς kell 06.00ς22.00 ƪƿƛƎƛƭ ƴŅŘŀƭŀǇŅŜǾŀŘŜƭ. Muul ajal on lubatav 2. 

seisunditase; 

¶ 2. seisunditasemega tee ς kell 07.00ς21.00 ƪƿƛƎƛƭ ƴŅŘŀƭŀǇŅevadel. Muul ajal on lubatav 1. 

seisunditase; 

¶ 1. seisunditasemega tee ς ǘŜŜ ƻƳŀƴƛƪ ƳŅŅǊŀō seisunditaseme kehtivusaja.  

 

¢ŜŜ ǘŀƭǾƛǎŜŘ ǎŜƛǎǳƴŘƛƴƿǳŘŜŘ όǾŀǎǘŀǾŀƭǘ ƳŅŅǊǳǎŜ ƭƛǎŀƭŜ уύ ǇŜŀǾŀŘ ƻƭŜƳŀ ǘŀƎŀǘǳŘ ƘƻƻƭŘǳǎǘǎǸƪƭƛ 

ƭƿǇǳƪǎΣ mille aja arvestus maanteel algab liōŜŘǳǎŜ ǘŜƪƪŜǎǘ Ǿƿƛ ƭǳƳŜǎŀƧǳ Ǿƿƛ ǘǳƛǎǳ ƭƿǇǳǎǘΦ ¢ŅƴŀǾŀ 

ƘƻƻƭŘǳǎǘǎǸƪƭƛ ŀŜƎŀ ŀǊǾŜǎǘŀǘŀƪǎŜ ƭƛōŜŘǳǎŜ ǘŜƪƪŜǎǘ Ǿƿƛ ƭǳƳŜǎŀƧǳ Ǿƿƛ ǘǳƛǎǳ ŀƭƎǳǎŜǎǘΦ 3. ja 4. 

ǎŜƛǎǳƴŘƛǘŀǎŜƳŜƎŀ ǘŜŜŘŜƭ ǇŜŀō ƻƭŜƳŀ ŜƴƴŜǘŀǾ ƭƛōŜŘǳǎŜǘƿǊƧŜ ǘŜƘǘǳŘ ƪƻƎǳ ǎƿƛŘǳǘŜŜ ǳƭŀǘǳǎŜǎΣ ƪǳƛ 

ilmaprognooside, ǘŜŜƛƭƳŀƧŀŀƳŀŘŜ ŀƴŘƳŜǘŜ Ǿƿƛ ƳǳǳŘŜ ǎŜƭƭƛǎǘŜ ŀƴŘƳŜǘŜ ŀƭǳǎŜƭ ƻƴ ǘƿŜƴŅƻƭƛƴŜ 

ƘŀŀǊŘŜǘŜƎǳǊƛ ǾŅƘŜƴŜƳƛƴŜ ŀƭƭŀ ƴƿǳǘŀǾŀΦ IƻƻƭŘǳǎǘǎǸƪƭƛ ŀƧŀŘ ƻƴ esitatud Tabelis 1.4. (Tee 

ǎŜƛǎǳƴŘƛƴƿǳŘŜŘύ 

 
Tabel 1.4 IƻƻƭŘǳǎǘǎǸƪƭƛ ŀƧŀŘ 

IƻƻƭŘǳǎǘǎǸƪƪŜƭ  
 {ŜƛǎǳƴŘƛǘŀǎŜƳŜ ƴƿǳŘŜŘ   

11  2  3  4  

[ǳƳŜ Ƨŀ ƭǀǊǘǎƛ ŜŜƳŀƭŘŀƳƛƴŜ ǎƿƛŘǳǘŜŜƭǘ  24 h 12 h 5 h 2 h 

!ŜƎ ƴƿǳǘŀǾŀ ƘŀŀǊŘŜǘŜƎǳǊƛ ǘŀƎŀƳƛǎŜƪǎ  12 h 8 h 4 h 2 h 

Soola-ƭǳƳŜ ǎŜƎǳ ŜŜƳŀƭŘŀƳƛƴŜ ǎƿƛŘǳǘŜŜƭǘ -  -  8 h 4 h 

YƿƴƴƛǘŜŜ ƴƛƴƎ ƧŀƭƎ- ja jalgrattatee 
ǇǳƘŀǎǘŀƳƛƴŜ Ƨŀ ƭƛōŜŘǳǎŜǘƿǊƧŜ  

12 h 12 h 8 h 6 h 

¢ŜŜ ƪƻƘǘŀ ƪŜƘǘƛǾŀǘŜ ƴƿǳŜǘŜ ǘŅƛǘƳƛƴŜ 36 h 24 h 12 h 8 h 

[ƛōŜŘǳǎŜǘƿǊƧŜ ǘŅƴŀǾŀ ƻƘǘƭƛƪŜǎ ƪƻƘǘŀŘŜǎ  6 h 4 h 2 h 1 h 
1 YƻƘŀƭƛƪŜƭ ǘŜŜŘŜƭ ǎŜƛǎǳƴŘƛǘŀǎŜƳŜƎŀ м Ƨŀ ǘŜŜŘŜƭ ƭƛƛƪƭǳǎǎŀƎŜŘǳǎŜƎŀ ŀƭƭŀ рл ŀǳǘƻ ǀǀǇŅŜǾŀǎ ƳŅŅǊŀō ƘƻƻƭŘǳǎǘǎǸƪƭƛ 
aja tee omanik 
Allikas: (Tee ǎŜƛǎǳƴŘƛƴƿǳŘŜŘύ 

 

¢ŜŜ ǎŜƛǎǳƴŘƛƴƿǳŜǘŜ ƴƛƴƎ ƘƻƻƭŘǳǎǘǎǸƪƭƛǘŜǎǘ ƪƛƴƴƛǇƛŘŀƳƛǎŜ ƻǎŀǎ ƪƻǊǊŀƭŘŀō ƧŅǊŜƭŜǾŀƭǾŜt ning vastutab 

tee omanik ς riigimaanteedel Maanteeamet, kohalikel teedel kohalik omavalitsus ning erateedel 

eratee omanik. ό9Ŝǎǘƛ ǘŜŜŘŜǾƿǊƪ нлмуύ  

 

Eesti riigimaanteede pikkus on 01.01.2018 seisuga 16 605 km, millele lisandub ilmastikust ǎƿƭǘǳǾŀƭǘ 

ƪǳƴƛ утΣс ƪƳ ŀƧǳǘƛǎƛ ƧŅŅǘŜƛŘΦ Kohalike teede pikkus on 23 970 km ning era- ja metsateid on 18 398 

km. (Ibid.) 

 

9Ŝǎǘƛ ǊƛƛƎƛƳŀŀƴǘŜŜŘŜƭ ƪƿǊƎŜƛƳ ƪŜƘǘƛǾ ǘŀƭǾƛƴŜ ǎŜƛǎǳƴditase on 3. See on kehtiv ca 2 230 km 

ǊƛƛƎƛƳŀŀƴǘŜŜŘŜƭΦ ¢ŜŜǇƛƴŘ Ǿƿƛ ǾŅƘŜƳŀƭǘ ǎƿƛŘǳƧŅƭƧŜŘ ƻƴ ƭǳƳŜ- ja ƧŅŅǾŀōŀŘ (vt Joonis 1.6). [ǳƳŜǘƿǊƧŜ 
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teostatakse hiljemalt 5 h jooksul ǇŅǊŀǎǘ ƭǳƳŜǎŀƧǳ Ǿƿƛ ǘǳƛǎǳ ƭƿǇǇǳ ƴƛƴƎ ƭƛōŜŘǳǎŜ ǘƿǊƧŜǘ ǘŜƻǎǘŀǘŀƪǎŜ 

hiljemalt 4 h jooksuƭ ƭƛōŜŘǳǎŜ ǘŜƪƪŜ ƧŅǊƎǎŜƭǘΦ YǊƛƛǘƛƭƛǎŜ ƪƻƘŜǾŀ ƭǳƳŜ Ǉŀƪǎǳǎ Ŝƛ ǘƻƘƛ ǸƭŜǘŀŘŀ п ŎƳΣ 

ƪǊƛƛǘƛƭƛǎŜ ƳŅǊƧŀ ƭǳƳŜ Ǉŀƪǎǳǎ н ŎƳΦ Sellise seisunditaseme juures on pidurdusteekond kiirusel 90 

ƪƳκƘ ǾŅƘŜƳŀƭǘ сл Ƴ. (Talvine teehoole 2018) 

 

Joonis 1.6 Talvine seisunditase 3 
Allikas: (Talvine teehoole 2018) 

 

Maanteeametƛ ǇŜŀŘƛǊŜƪǘƻǊƛ ŀǎŜǘŅƛǘƧŀ ƘƻƻƭŘŜ ŀƭŀƭ on kehtestanud korraldusega nr 0005 (10.03.2016) 

talvise seisunditaseme 3+, suurima liiklussagedusega riigimaanteedele alates 01.10.2016, 

ƧŅǊƎƳƛǎŜlt ό¢ŜŜ ǘŀƭǾƛǎŜ Χ нлмсύ: 

¶ 1 Tallinn-Narva;  

¶ 2 Tallinn-Tartu-±ƿǊǳ-Luhamaa (kuni kilomeetrini 259,317);   

¶ о WƿƘǾƛ-Tartu-Valga; 

¶ 4 Tallinn-tŅǊƴǳ-Ikla;  

¶ 8 Tallinn-Paldiski;   

¶ 11 Tallinna ringtee.  

 

оҌ ǘŀǎŜƳŜƭŜ ƪŜƘǘƛǾŀŘ ƧŅǊƎƳƛǎŜŘ ƴƿǳŘƳƛǎŜŘ (Ibid.): 

¶ hƻƻƭŘǳǎǘǎǸƪƭƛ ŀŜƎ ƴƿǳǘŀǾŀ ƘŀŀǊŘŜǘŜƎǳǊƛ ǘŀƎŀƳƛǎŜƪǎ on н ǘǳƴŘƛΣ ƳǳǳŘ ƘƻƻƭŘǳǎǘǎǸƪƭƛ ŀƧŀŘ ƻƴ 

samad, mis talvisel seisunditasemel 3.  

¶ tŀƭǾƛǎŜ ǎŜƛǎǳƴŘƛǘŀǎŜƳŜ оҌ ǘŜŜ ƴƿǳǘŀǾ ǎŜƛǎǳƴŘΣ ƴƿǳǘŀǾ ƳƛƴƛƳŀŀƭƴŜ ƘŀŀǊŘŜǘŜƎǳǊ ƳŀŀƴǘŜŜƭΣ 

ƭǳƳŜǾŀƭƭƛŘŜ ǾŀƘŜ ƳŀŀƴǘŜŜƭ ƳƿƿŘŜǘǳƴŀ ǘŜŜǇƛƴnalt, tasasus ja lumekihi kriitiline paksus on 

samad, mis talvisel seisunditasemel 3.  
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¶ eƴƴŜǘŀǾ ƭƛōŜŘǳǎŜǘƿǊƧŜ ǇŜŀō ƻƭŜƳŀ ǘŜƘǘǳŘ ƪƻƎǳ ǎƿƛŘǳǘŜŜ ǳƭŀǘǳǎŜǎΣ ƪǳƛ ƛƭƳŀǇǊƻƎƴƻƻǎƛŘŜΣ 

ǘŜŜƛƭƳŀƧŀŀƳŀŘŜ ŀƴŘƳŜǘŜ Ǿƿƛ ƳǳǳŘŜ ǎŜƭƭƛǎǘŜ ŀƴŘƳŜǘŜ ŀƭǳǎŜƭ ƻƴ ǘƿŜƴŅƻƭƛƴŜ ƘŀŀǊŘŜǘŜƎǳǊƛ 

ǾŅƘŜƴŜƳƛƴŜ ŀƭƭŀ ƴƿǳǘŀǾŀΦ  

¶ talvise seisunditaseme 3+ kehtivusaeg on ƪƿƛƎƛƭ ƴŅŘŀƭŀǇŅŜǾŀŘŜƭ ƪŜƭƭ рΦллς23.00. Muul ajal on 

lubatud talvine seisunditase 3. 

 

Riigimaanteedel on kehtiv keskmine seisunditase 2, mis kehtib ca 3 937 km riigimaanteedel. 

Vastavalt vajadusele teostatakse teel ƭƛōŜŘǳǎŜǘƿǊƧŜǘΣ ƪǳƛŘ ǎƿƛŘǳƧŅƭƧŜŘ Ŝƛ ǇǊǳǳƎƛ ƻƭƭŀ ƭǳƳŜ- ja 

ƧŅŅǾŀōŀŘ (vt Joonis 1.7). [ǳƳŜǘƿǊƧŜ ǘŜƻǎǘŀǘŀƪǎŜ ƘƛƭƧŜƳŀƭǘ мн Ƙ Ƨooksul ƭǳƳŜǎŀƧǳ Ǿƿƛ ǘǳƛǎǳ ƧŅǊƎǎŜƭǘ 

ƴƛƴƎ ƭƛōŜŘǳǎŜǘƿǊƧŜ ƘƛƭƧŜƳŀƭǘ у Ƙ Ƨƻƻƪǎǳƭ ǇŅǊŀǎǘ ƭƛōŜŘǳǎŜ ǘŜƪƪƛmist. Kriitilise koheva lume paksus ei 

ǘƻƘƛ ǸƭŜǘŀŘŀ у ŎƳΣ ƪǊƛƛǘƛƭƛǎŜ ƳŅǊƧŀ ƭǳƳŜ Ǉŀƪǎǳǎ п ŎƳΦ Sellise seisunditaseme juures on 

pidurdusteekond ƪƛƛǊǳǎŜƭ фл ƪƳκƘ ǾŅƘŜƳŀƭǘ 100 m. (Talvine teehoole 2018) 

 

 
Joonis 1.7 Talvine seisunditase 2 
Allikas: (Talvine teehoole 2018) 
 

Riigimaanteedel on kehtiv madalaim seisunditase 1, mis kehtib ca 9 825 km riigimaanteedel. 

Vastavalt vajadusele teostatakse ǘŜŜƭ ƭƛōŜŘǳǎŜǘƿǊƧŜǘΣ ƪǳƛŘ ǎƿƛŘǳƧŅƭƧŜŘ Ŝƛ ǇǊǳǳƎƛ ƻƭƭŀ ƭǳƳŜ- ja 

ƧŅŅǾŀōŀŘ (vt Joonis 1.8)Φ [ǳƳŜǘƿǊƧŜ teostatakse hiljemalt 24 h jooksul ƭǳƳŜǎŀƧǳ Ǿƿƛ ǘǳƛǎǳ ƧŅǊƎǎŜƭǘ 

ƴƛƴƎ ƭƛōŜŘǳǎŜǘƿǊƧŜ ƘƛƭƧŜƳŀƭǘ мн Ƙ Ƨƻƻƪǎǳƭ ǇŅǊŀǎǘ ƭƛōŜŘǳǎŜ ǘŜƪƪƛƳƛǎǘΦ YǊƛƛǘƛƭƛǎŜ ƪƻƘŜǾŀ ƭǳƳŜ Ǉŀƪǎǳǎ Ŝƛ 

ǘƻƘƛ ǸƭŜǘŀŘŀ мл ŎƳΣ ƪǊƛƛǘƛƭƛǎŜ ƳŅǊƧŀ ƭǳƳŜ Ǉŀƪǎǳǎ р ŎƳΦ {ŜƭƭƛǎŜ ǎŜƛǎǳƴŘƛǘŀǎŜƳŜ ƧǳǳǊŜǎ on 

piŘǳǊŘǳǎǘŜŜƪƻƴŘ ƪƛƛǊǳǎŜƭ фл ƪƳκƘ ǾŅƘŜƳŀƭǘ мрл ƳΦ (Ibid.) 
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Joonis 1.8 Talvine seisunditase 1 
Allikas: (Talvine teehoole 2018) 
 

Eestis kehtivad tee seisunditasemed ja -ƴƿǳŘŜŘ ǘǳƭŜƴŜǾŀŘ ǘŜŜ ƭƛƛƪƭǳǎǎŀƎŜŘǳǎŜǎǘ ƴƛƴƎ ǎŜƭƭŜǎǘ 

ƭŅƘǘǳǾŀƭǘ ƻƴ ǘŜŜŘŜƭŜ ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘ ƘƻƻƭŘǳǎǘǎǸƪƭƛ ŀƧŀŘΣ ƳƛƭƭŜ ƭƿǇǳƪǎ ǇŜŀǾŀŘ ƻƭŜƳŀ ǘŀƎŀǘǳŘ 

kehtestatud seisundiƴƿǳŘŜŘ ǘŜŜŘŜƭΦ YƿƛƎŜ ƪƛƛǊŜƳƛƴƛ ǘǳƭŜō ǎŜƛǎǳƴŘƛƴƿǳŘŜŘ ǘŀƎŀŘŀ ǘŀǎŜƳŜƭ оҌΣ 

ƳƛƭƭŜƭŜ ƧŅǊƎƴŜǾŀŘ ǘŀǎŜƳŜŘ оΣ н Ƨŀ мΦ 9Ŝǎǘƛ ǊƛƛƎƛƳŀŀƴǘŜŜŘŜǎǘ ǾŀƭŘŀǾŀƭ ƻǎŀƭ ƪŜƘǘƛō ǘŀƭǾƛƴŜ ǎŜƛǎǳƴŘƛǘŀǎŜ 

1 (9 825 km ehk see moodustab ca 59% riigimaanteede pikkusest). 
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2. a9¢hh5LY! W! !b5a95 

2.1 Marsruutide valik 

aŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ ŀƴŀƭǸǸǎƛǎ ƪŀǎǳǘŀs autor kahte Tallinn-¢ŀǊǘǳ ǸƘŜƴŘǳǎǘŜŜŘΥ  

1. Tartu maantee (ǇƿƘƛƳŀŀƴǘee nr 2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - Luhamaa); 

2. tƛƛōŜ ƳŀŀƴǘŜŜ όŀƧŀƭƻƻƭƛƴŜ ǘǊŀǎǎ ƭŅōƛ ǘǳƎƛƳŀŀƴǘŜŜŘŜ мо WŅƎŀƭŀ - YŅǊŀǾŜǘŜ Ƨŀ оф ¢ŀǊǘǳ - WƿƎŜǾŀ - 

Aravete). 

 

Visualiseerituna on marsruudid kujutatud Joonisel 2.1. 

 

 
Joonis 2.1 Tallinn-Tartu erinevad marsruudid ς Tartu mnt (punane joon) ja Piibe mnt (sinine joon) 
Allikas: (Autori koostatud) 

 

!ƴŀƭǸǸǎƛǘŀǾŀ ǇƿƘƛƳŀŀƴǘŜŜ ƴǊ н ǘǊŀǎǎƛ ŀƭƎǳǎŜƪǎ ƻƭƛ ƳŅŅǊŀǘǳŘ ±ŀƴŀ-¢ŀǊǘǳ Ƴƴǘ όƪƿǊǾŀƭƳŀŀƴǘŜŜ ƴǊ 

ммоолύ Ƨŀ ǇƿƘƛƳŀŀƴǘŜŜ ǊƛǎǘƳƛƪ ƴƛƴƎ ƭƿǇǳƪǎ ƻƭƛ ƳŅŅǊŀǘǳŘ ǇƿƘƛƳŀŀƴǘŜŜ ƴƛƴƎ ǘǳƎƛƳŀŀƴǘŜŜ ƴǊ пл 

Tartu-¢ƛƪǎƻƧŀ ǊƛǎǘƳƛƪΦ !ƴŀƭǸǸǎƛǘŀǾŀ ǘǊŀǎǎƛ ƧƻƻƴǇƛƪƪǳǎ ƻƭƛ мтпΣнпо ƪƳΦ ¢Ǌŀǎsil kehtinud piirkiirused on 

esitatud Lisas 1. Valdaval osal trassist oli aastaringselt kiirusepiirang 90 km/h. Trassi keskmine 

ƭƛƛƪƭǳǎǎŀƎŜŘǳǎ ŜƘƪ !Ym[ όŀŀǎǘŀ ƪŜǎƪƳƛƴŜ ǀǀǇŅŜǾŀƴŜ ƭƛƛƪƭǳǎǎŀƎŜŘǳǎύ ƻƭƛ Ŏŀ мм ллл ŀǳǘƻǘκǀǀǇŅŜǾŀǎΦ 

(Riiklik teeregister 2018) 

 

!ƴŀƭǸǸǎƛǘŀǾŀ tƛƛōŜ Ƴƴǘ ǘǊŀǎǎƛ ŀƭƎǳǎŜƪǎ ƻƭƛ ƳŅŅǊŀǘǳŘ ǊƛƛƎƛ ǇƿƘƛƳŀŀƴǘŜŜƭ ƴǊ м ¢ŀƭƭƛƴƴ ς bŀǊǾŀ ŀǎǳǾ ±Ņƻ 

ǊŀǳŘǘŜŜ ǾƛŀŘǳƪǘ ƴƛƴƎ ƭƿǇǳƪǎ ƻƭƛ ƳŅŅǊŀǘǳŘ ƪƿǊǾŀƭƳŀŀƴǘŜŜ ƴǊ оф ¢ŀǊǘǳ ς WƿƎŜǾŀ ς Aravete ning 
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ǇƿƘƛƳŀŀƴǘŜŜ ƴǊ о WƿƘǾƛ ς Tartu ς ±ŀƭƎŀ ǊƛǎǘƳƛƪΦ !ƴŀƭǸǸǎƛǘŀǾŀ ǘǊŀssi joonpikkus oli 181,800 km. 

Trassil kehtivad piirkiirused on esitatud Lisas 2. Valdaval osal trassist oli aastaringselt kiirusepiirang 

фл ƪƳκƘΦ ¢Ǌŀǎǎƛ ƪŜǎƪƳƛƴŜ !Ym[ ƻƭƛ Ŏŀ п ллл ŀǳǘƻǘκǀǀǇŅŜǾŀǎΦ (Riiklik teeregister 2018) 

 

Tartu mnt trassil kehtis talvinŜ ǎŜƛǎǳƴŘƛǘŀǎŜ оҌ ƪƻƎǳ ǳǳǊƛǘŀǾŀǎ ƭƿƛƎǳǎΦ tƛƛōŜ Ƴƴǘ ƳŀǊǎǊǳǳŘƛ ƻǎŀǎ 

ǾŀƘŜƭŘǳǎƛŘ ǘŀƭǾƛǎŜŘ ǎŜƛǎǳƴŘƛǘŀǎŜƳŜŘ оҌΣ о Ƨŀ н ƪǳƴŀ ƳŀǊǎǊǳǳŘƛ Ƨƻƻƪǎǳƭ ƭŅōƛǘƛ ŜǊƛƴŜǾŀƛŘ ǊƛƛƎƛƳŀŀƴǘŜƛŘΣ 

ǎƛƛǎ ǾŀǎǘŀǾŀƭǘ ǘŜŜŘŜ ƭƛƛƪƭǳǎǎŀƎŜŘǳǎǘŜǎǘ Ǿƿƛ aŀŀƴǘŜŜŀƳŜǘƛ ƪƻǊǊŀƭŘǳǎŜǎǘΣ ƻƭƛ ƴŜƛƭŜ ƪŜƘǘŜǎǘatud sellest 

tulenevalt ka vastavad seisunditasemed ja -ƴƿǳŘŜŘΣ Ƴƛǎ ƻƭƛŘ ƧŅǊƎƳƛǎŜŘΥ ¢ŀƭƭƛƴƴ ς Narva mnt (tee nr 

1) ƭƿƛƎǳǎ ƪŜƘǘƛǎ ǘŀǎŜ оҌΣ WŅƎŀƭŀ ς YŅǊŀǾŜǘŜ όǘŜŜ ƴǊ моύ ƭƿƛƎǳǎ ƴƛƛ ǘŀǎŜ о ƪǳƛ нΣ tŅǊƴǳ ς Rakvere ς {ƿƳŜǊǳ 

όǘŜŜ ƴǊ рύ ƭƿƛƎǳǎ ǘŀǎŜ о ƴƛƴƎ Tartu ς WƿƎŜǾŀ ς Aravete όǘŜŜ ƴǊ офύ ƭƿƛƎǳǎ ƴƛƛ ǘŀǎŜ о ƪǳƛ нΦ (Ibid.) 

 

aŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ ŀƴŀƭǸǸǎ ǘŜƘǘƛ ¢ŀǊǘǳ Ƴƴǘ ǇƿƘƧŀƭΣ ƪǳƴŀ ƭƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊƛ ƘƛƴƴŀƴƎǳƭ on nimetatud 

ǸƘŜƴŘǳǎǘŜŜ ŜƘƪ ǊƛƛƎƛ ǇƿƘƛƳŀŀƴǘŜŜ ƴǊ н ¢ŀƭƭƛƴƴ-Tartu-±ƿǊǳ-[ǳƘŀƳŀŀ ƭŅōƛ ŀŀǎǘŀǘŜ ǎŀŀƴǳŘ ǎǳǳǊǘ 

ǘŅƘŜƭŜǇŀƴǳ όƴƛƛ kohalikul kui poliitilisel tasandil), kus on toimunud erinevaid arutelusid selle 

ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜ Ƨŀ ƻƘǳǘǳǎŜ ǘƿǎǘƳƛǎŜƪǎΦ ¢Ǌŀǎǎƛƭ ƻƴ ƭŅōƛ ŀŀǎǘŀǘŜ ƻƭƴǳŘ ǊŀǎƪŜǘŜ ǘŀƎŀƧŅǊƎŜŘŜƎŀ 

ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎƛΦ [ƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎŜ ǇŀǊŀƴŘŀƳƛǎŜƪǎ ƻƴ Ǌƛƛƪ ǘŜƛƴǳŘ ǎƛƴƴŀ ǎǳǳǊƛ ƛƴǾŜǎǘŜŜǊƛƴƎǳƛŘ όaƿƛƎǳ-

YƻǎŜ Ƨŀ aŅƻ нҌнΣ ǾƛƛƳŀǘƛ ƴǘ !ƴƴƛƪǾŜǊŜ-bŜŀƴǳǊƳŜ нҌм ƭƿƛƎǳ ǊŀƧŀƳƛƴŜΣ YƻǎŜ-±ƿƿōǳ нҌн ǊŀƧŀƳƛƴŜ ƻƴ 

ƘŜǘƪŜƭ ǘǀǀǎύΣ ǇŀǊŀƴŘŀƳŀƪǎ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘ Ƨŀ ƻƘǳǘǳǎǘ ƳŀǊǎǊǳǳŘƛƭΦ Yǳƴƛƪǎ toimub ǸƘŜƴŘǳǎǘŜŜƭ ǾŀƭŘŀǾ 

osa liiklust 1+1 trassil ja ǎƿƛŘǳǎǳǳƴŘŀǎƛŘ ei ole eraldatud (nt 2+1, 2+2 Ǿƿƛ kummipostid), valitseb 

ǘǊŀǎǎƛƭ ŜŘŀǎƛ ƻƘǘ ǎŀǘǘǳŘŀ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǎŜΣ ƪǳǎ ǎŜƭƭŜ Ǹƪǎ ǇƿƘƧǳǎŜƛŘ ƻƴ ŜōŀǎƻōƛǾ ƭƛƛƪǳƳƛǎƪƛƛǊǳǎ ƴƛƴƎ 

ƭƛƛƎƴŜ ǊƛǎƪƛƳƛƴŜ όƳǀǀŘŀǎƿƛŘǳŘύΦ aŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ ŀƴŀƭǸǸǎƛ ǘǳƭŜƳǳǎŜƴŀ ŜǎƛǘŀǘŀƪǎŜ ŜǘǘŜǇŀƴŜƪǳŘ 

liiklusohutuse suurendamiseks trassil kuni ǘǳƭŜǾƛƪǳǎ ŜǊŀƭŘŀǘŀƪǎŜ ǇƿƘƛƳŀŀƴǘŜŜ ǎƿƛŘǳǎǳǳƴŀŘ 

ǘŅƛŜƭƛƪǳƭǘ ¢ŀƭƭƛƴƴŀ Ƨŀ ¢ŀǊǘǳ ǾŀƘŜƭ, kuid ǘŅƴŀǎŜƴƛ Ŝƛ ƻƭŜ ǎŜƭƎŜΣ ƪŀǎ ǇƿƘƛǘŜŜ ŜƘƛǘŀǘŀƪǎŜ ¢ŀǊǘǳƴƛ нҌн 

ŜǊŀƭŘŀǘǳŘ ǎƿƛŘǳǎǳǳƴŘŀŘŜƎŀΦ tƛƛōŜ Ƴƴǘ ǾƿŜǘƛ ǘŜƛǎŜƪǎ ŀƴŀƭǸǸǎƛǘŀǾŀƪǎ ǘǊŀǎǎƛƪǎ, kuna selle puhul on 

tegemist Tartu mnt alternatiivse trassiga, kuhu liiklust saab vajadusel suunata.  

 

 

 

2.2 [ŅƘǘŜŀƴŘƳŜŘ 

YŅŜǎƻƭŜǾŀ ƳŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ ŜŜǎƳŅǊƎƛd keskendusid Eesti teedel liiklejatele, st ƳŅŅǊŀǘŀ ƴŜƴŘŜ ƘǳƭƎŀǎ 

ƪƛƛǊǳǎǘ ǸƭŜǘŀǾŀǘŜ ƧǳƘǘƛŘŜ ǇǊƻŦƛƛƭΣ ŀƴŀƭǸǸǎƛŘŀ ƧǳƘǘƛŘŜ ƪƛƛǊǳǎŜ Ǿŀƭƛƪǳǘ ŜǊƛƴŜǾŀǘŜ ŦŀƪǘƻǊƛǘŜ 

όƭƛƛƪƭǳǎǇƛƛǊŀƴƎǳŘΣ ƛƭƳŀǎǘƛƪύ ƳƿƧǳ ƪƻǊǊŀƭ ƴƛƴƎ ŜǎƛǘŀŘŀ ŜǘǘŜǇŀƴŜƪǳŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘŜ ƳƿƧǳǘŀƳƛǎŜƪǎΦ  

Sujuva liiklusvoo tulemusena saaksid autojuhid teekonna ƭŅōƛŘŀ ǸƭŜŀǊǳ ƪƛƛǊŜƴŘŀƳŀǘŀ Ƨŀ 

aeglustamata, mis suurendaks trassil liiklusohutust Ƨŀ ǾŅƘŜƴŘŀƪǎ ƿƘǳǎŀŀǎǘŜt.  
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Vaatluse all olid Tallinn-Tartu erinevate trasside keskmised ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ, mis olid ƧŅǊƎƳƛǎŜŘΥ 

¶ keskmised kiirused liikluskorraldusvahendite ja teeregistri ǇƿƘƧŀƭ (ehk liikluspiiranguǘŜ ǇƿƘƛƴŜ 

arvutuslik maksimaalne kiirus); 

¶ ƪŜǎƪƳƛǎŜŘ ƪƛƛǊǳǎŜŘ ²ŀȊŜ ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ǇƿƘƧŀƭΤ 

¶ ƪŜǎƪƳƛǎǘŜ ƪƛƛǊǳǎǘŜ ƳŀƪǎƛƳǳƳǾŅŅǊǘǳǎŜŘ ²ŀȊŜ ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ǇƿƘƧŀƭ. 

!ƴŀƭǸǸǎƛ ǘǳƭŜƳǳǎŜƴŀ ǎŀŀŘi keskmistatud ǾŅŅǊǘǳǎŜŘΣ Ŝǘ Ƙƛƴƴŀǘŀ ƪƻƎǳ ƭƛƛƪlusvoo kiirust, mitte ei 

hinnatud ǸƪǎƛƪǳǘŜ ŀǳǘƻƧǳƘǘƛŘŜ ƭƛƛƪǳƳƛǎƪƛƛǊǳǎƛΦ 

 

«ƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎƛ ƳƿƧǳǘŀǾŀƛŘ ŦŀƪǘƻǊŜƛŘ ǳǳǊƛǘƛ ŜǊƛƴŜǾŀǘŜǎ ǘƛƴƎƛƳǳǎǘŜǎΥ 

¶ aŀǎǘŀŀƧŀŘ όƪŜǾŀŘҐ ƳŅǊǘǎ-mai; suvi= juuni-ŀǳƎǳǎǘΤ ǎǸƎƛǎҐ ǎŜǇǘŜƳōŜǊ-november; talv= 

detsember-veebruar); 

¶ kellaajad (24 h ajaformaatΣ ƛƎŀ ǘŅƛǎǘǳƴƴƛ ƪƻƘǘŀ ŀƴŘƳŜŘ); 

¶ liikluspiirangud (ƴŅƛǘŜƪǎ ƻƭǳƪƻǊd, kus Tark Tee andmekeskkonna ǇƿƘƧŀƭ ƻƭƛ kehtestatud ajutine 

liikluspiirang, mis ƳƿƧǳǘŀs piirkiirust ning teeregistris olnud piirangud); 

¶ lƛƛƪƭǳǎƿnnetused (teeregistri andmebaasis kajastatud andmed); 

¶ sadu ς vihm ja ƭǀǊǘǎ όǎŀƧǳ ƛƴǘŜƴǎƛƛǾǎǳǎ ǸƭŜ л ƳƳκƘύΤ 

¶ libeduseoht (libeduse hoiatus teeilmajaama ǇƿƘƧŀƭ); 

¶ lumesadu (saju intensiivsus ǸƭŜ л ƳƳκƘ Ƨŀ ǎŀƧǳ ǘǸǸǇ άƭǳƳƛάύΦ 

 

aŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ ŀǳǘƻǊ Ǿƿǘǘƛǎ ŀƴŀƭǸǸǎƛǎ aluseks 2016. aasta andmed, kuna ƳŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ ƪƻƻǎǘŀƳƛǎŜ 

alustamise hetkel olid selle aasta kohta olemas ƪƿƛƎŜ ǾŅǊǎƪŜƳŀŘ tervikandmed erinevatest 

andmebaasidest.  

 

 

2.2.1 Teeregister ja Tark Tee 

¢ŜŜǊŜƎƛǎǘŜǊ ƻƴ ǊƛƛƎƛ ŀƴŘƳŜǎǸǎǘŜŜƳƛ ƪǳǳƭǳǾ ŀƴŘƳŜƪƻƎǳΣ ƳƛƭƭŜ ŜŜǎƳŅǊƪ ƻƴ ŀƴŘƳŜǘŜ ǘǀǀǘƭŜƳƛƴŜ Ƨŀ 

avalikustamine teedega seoses. ¢ŜŜǊŜƎƛǎǘǊƛ ǇƿƘƛƳŅŅǊǳǎŜǎ ƻƴ ƳŅŅǊŀǘǳŘ ƴƛƳŜǘŀǘǳŘ ŀƴŘƳŜƪƻƎǳ 

ǾŀǎǘǳǘŀǾŀƪǎ ǘǀǀǘƭŜƧŀƪǎ aŀŀƴǘŜŜŀƳŜǘΦ (¢ŜŜǊŜƎƛǎǘǊƛ ǇƿƘƛƳŅŅǊǳǎ) 

 

Teeregister on ǇŜŀƳƛǎŜƭǘ ƳƿŜƭŘǳŘ ƪŀǎǳǘŀƳƛǎŜƪǎ aŀƧŀƴŘǳǎ- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 

ning Maanteeameti ƴƛƴƎ ƪƻƘŀƭƛƪǳ ƻƳŀǾŀƭƛǘǎǳǎǘŜ ǘǀǀǘŀƧŀǘŜƭŜΣ Ŝǘ ǘŜƘŀ ƻǘǎǳǎŜƛŘ Ƨŀ ƭŀƘŜƴŘŀŘŀ ƪǸǎƛƳǳǎƛ 

ǎŜƻǎŜǎ ǊƛƛƎƛ ǘŜŜŘŜǾƿǊƎǳƎŀΦ ¢ŜŜǊŜƎƛǎǘŜǊ ƻƴ ŀǾŀƭƛƪ ŀƴŘƳŜōŀŀǎΣ ƳƛŘŀ ǾƿƛǾŀŘ Ƨŀ ǎŀŀǾŀd kŀǎǳǘŀŘŀ ƪƿƛƪ 

isikud, kus iƴŦƻ ƪǳǾŀǘŀƪǎŜ ƴŅƛǘŜƪǎ ǘŀōŜƭƛΣ ƎǊŀŀŦƛƪǳ Ǿƿƛ ƪŀŀǊŘƛƴŀΦ (Teeregister 2018) 
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¢ŜŜǊŜƎƛǎǘǊƛǎ ƻƴ ǾƿƛƳŀƭƛƪ ƪǳǾŀŘŀ ƴŅƛǘŜƪǎ ǘŜŜƪŀǘǘŜƎŀ ǎŜƻǘǳŘ ƛƴŦƻǘ όƭŀƛǳǎed, ehitamise aasta, kasutatud 

ehitusmaterjalid, teehoolde seisunditasemed), bussipeatustega seotud infot, liiklussagedused jne. 

(Teeregister 2018) 

 

¢ŀǊƪ ¢ŜŜ ƪŜǎƪƪƻƴƴŀ ǇǳƘǳƭ ƻƴ ǘŜƎŜƳƛǎǘ ŀǾŀƭƛƪǳƭǘ ƧǳǳǊŘŜǇŅŅǎŜǘŀǾŀ ǾŜŜōƛƪŜǎƪƪƻƴƴŀƎŀΣ ƪǳƘǳ kantakse 

erinevad riigimaanteedele kehtestatud liikluspiirangud. ±ŜŜōƛƪŜǎƪƪƻƴŘ ŀƭǳǎǘŀǎ ǘǀǀŘ мпΦлсΦ2012 

(Filippov 2012). ¢ŀǊƪ ¢ŜŜ ǾƿƛƳŀƭŘŀō ƭƛƛƪƭŜƧŀǘŜƭ ǇƭŀƴŜŜǊƛŘŀ ƻƳŀ ǘŜŜƪƻƴŘŀ, arvestades 

liikluspiiranguidΣ ƻƭƭŀ ƪǳǊǎƛǎ ǾŅǊǎƪŜ ƭƛƛƪƭǳǎƛƴŦƻƎŀΣ ƪǳǾŀŘŀ ǘŜŜƛƭƳŀƧŀŀƳŀŘŜ ŀƴŘƳŜƛŘ Ƨŀ ǾŀŀŘŀǘŀ 

ǾŅǊǎƪŜƛŘ ǘŜŜƪŀŀƳŜǊŀǘŜ ǇƛƭǘŜΦ Lehte haldab Maanteeamet. Piirangute kehtestamisest teavitab enne 

ǎŜƭƭŜ ƪŜƘǘƛƳŀ ƘŀƪƪŀƳƛǎǘ ǸǊƛǘǳǎŜ Ǿƿƛ ŜƘƛǘǳǎǘǀǀŘŜ ƭŅōƛǾƛƛƧŀΦ Keskkonda Tark Tee kantakse piiranguga 

ǎŜƻǎŜǎ ǊƛƛƎƛƳŀŀƴǘŜŜ Ƨŀ ǎŜƭƭŜ ƪƻƴƪǊŜŜǘƴŜ ŀŀŘǊŜǎǎΣ ǘǀǀŘŜ ƭŅōƛǾƛƛƳƛǎŜ ǇŜǊƛƻƻŘ όŀƭƎǳǎ Ƨŀ ƭƿǇǇύΣ ǇƛƛǊŀƴƎǳ 

ƪƛǊƧŜƭŘǳǎκǇƿƘƧǳǎ ƴƛƴƎ ǘǀǀtegija konǘŀƪǘΣ Ŝǘ ǾƿƛƳŀƭǳǎŜƭ Ƨŀ ǎƻƻǾƛ ƪƻǊǊŀƭ ǎŀŀƪǎ ǇƛƛǊŀƴƎǳ ǎŜŀŘƧŀ 

ŜǎƛƴŘŀƧŀƎŀ ǸƘŜƴŘǳǎǘ Ǿƿǘǘŀ. Levinumad piirangud on seotud tee-ŜƘƛǘǳǎǘǀǀŘŜƎŀΣ ǸǊƛǘǳǎǘŜ 

ƭŅōƛǾƛƛƳƛǎŜƎŀΣ ƪƻƳƳǳƴƛƪŀǘǎƛƻƻƴƛ ŜƘƛǘǳǎǘǀǀŘŜƎŀΣ ǳǳǊƛƴƎǳǘŜ ƭŅōƛǾƛƛƳƛǎŜƎŀ ǊƛƛƎƛƳŀŀƴǘŜŜƭΦ Nimetatud 

piirangud on kajastatud ka visualiseerituna kaardirakendusel.  

 

aŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ ŀƴŀƭǸǸǎis kasutati teeregistri ja Tark Tee liikluspiiranguid, mis olid kehtestatud 

uuritavatele marsruutidele 2016. aastal, sh suurendatud piirkiirused 110 km/h-ni riigimaanteedel 

ajavahemikul 06.04.-01.11.2016Σ Ƴƛǎ ƻƭƛŘ ƧŅǊƎƳƛǎŜŘ όaŀŀƴǘŜŜŀƳŜǘ ŀƭǳǎǘŀō Χ нлмсύ: 

¶ tee nr 1 Tallinn-Narva km 10,4-18,4, km 19,3-21,8 ja km 23,7-40,2; 

¶ tee nr 2 Tallinn-Tartu-±ƿǊǳ-Luhamaa km 5,6-39,0 ja km 85,5-90,6. 

 

 

2.2.2 Waze andmed 

Waze on ƪƻƎǳƪƻƴƴŀǇƿƘƛƴŜ ǊŜŀŀlajas toimiv liikluse ja navigatsiooni rakendus, mille vahendusel 

saab liikleja ise ƧŀƎŀŘŀ ǘŅƘŜƭŜǇŀƴŜƪǳƛŘ ƭƛƛƪƭǳǎŜǎ Ƨŀ ƻƭƭŀ ƛƴŦƻǊƳŜŜǊƛǘǳŘ ƳŀǊǎǊǳǳŘƛƭ ǘƻƛƳǳǾŀǎǘΦ bŅƛǘŜƪǎ 

ƻƴ ǾƿƛƳŀƭƛƪ ƪǳǾŀŘŀ ǘŜŜǘǀƛŘΣ ƭƛƛƪƭǳǎǘŀƪƛǎǘǳǎƛΣ ǇƻƭƛǘǎŜƛŘΣ ƪƛƛǊǳǎƪŀŀƳŜǊŀƛŘ Ƨŀ ǘŜƛǎƛ ǘŅƘŜƭŜpanekuid, mis 

ŀƛǘŀǾŀŘ ƭƛƛƪƭŜƧŀǘŜƭ ƻƭƭŀ ƪǳǊǎƛǎ ŜŜǎǎŜƛǎǾŀǘŜ ǎǸƴŘƳǳǎǘŜƎŀ ƳŀǊǎǊǳǳŘƛƭΦ YƻƎǳ ƭƛƛƪƭǳǎƛƴŦƻ ǇƿƘƧŀƭ ƻƴ 

ǾƿƛƳŀƭƛƪ ǇƭŀƴŜŜǊƛŘŀ optimaalseim ja kiireim marsruut soovitud asukohta. 

 

²ŀȊŜ Ƨŀ aŀŀƴǘŜŜŀƳŜǘ ƻƴ ǎŜƻǘǳŘ ƻƳŀǾŀƘŜƭƛǎŜ ǇŀǊǘƴŜǊƭǳǎǇǊƻƎǊŀƳƳƛ ƴŅƻƭΣ ƪǳǎ Maanteeamet 

kajastab Waze keskkonnas riigimaanteedel toimuvaid tee-ŜƘƛǘǳǎǘǀƛŘ Ƨŀ ƳǳƛŘ ƭƛƛƪƭǳǎǇƛƛǊŀƴƎǳƛŘΦ  
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MŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ ŀƴŀƭǸǸǎƛ Ƨŀƻƪǎ kasutati Waze kasutajate edastatud reaalseid andmeid ning need olid: 

¶ teekonna keskmised liikumiskiirused (iga 15 min ƧŅǊƎselt info uuenenud); 

¶ tŜŜƪƻƴƴŀ ƭŅōƛƳƛǎŜƪǎ ƪǳƭǳǾ ŀŜƎ όƛƎŀ мр Ƴƛƴ ƧŅǊƎǎŜƭǘ info uuenenud). 

 

²ŀȊŜ ŀƴŘƳŜŘ ǇŅǊƛƴŜsiŘ ƧŅǊƎƳƛǎǘŜ ƳŀǊǎǊǳǳǘƛŘŜ ƪƻƘǘŀΥ  

¶ WǸǊƛ ς Tartu suund (Tartu mnt); 

¶ Tartu ς WǸǊƛ suund (Tartu mnt); 

¶ ±Ņƻ ς Tartu suund (Piibe mnt); 

¶ Tartu ς ±Ņƻ suund (Piibe mnt). 

 

Trassi keskmine liikumiskiirus iga 15 min kohta saadi ǎƿƛŘǳƪƛte GPS-ǎƛƎƴŀŀƭƛŘŜ ǇƿƘƧŀƭ ŜƘƪ ²ŀȊŜ 

andmetes oli arvutatud trassi ƛƎŀ ƭƿƛƎǳ όƪŀƘŜ ǊƛǎǘƳƛƪǳ ǾŀƘŜƭŜ ƧŅŅǾ ǘŜŜƭƿƛƪύ ƪŜǎƪƳƛƴŜ ƭŅōƛƳƛǎŜ ŀŜƎΦ 

YƻƎǳ ŀƴŀƭǸǸǎƛǘŀǾŀ ǘǊŀǎǎƛ keskmine ƭŅōƛƳƛǎŜ aeg saadƛ ƪƿƛƎƛ ƭƿƛƪǳŘŜ ǎǳƳƳŜŜǊƛƳƛǎŜƭΦ ¢Ǌŀǎǎƛ ƭŅōƛƳƛǎŜ 

keskmine kiirus leiti vastava valemiga (2.1). 

 

v = s/t ,                                               (2.1) 

kus v= keskmine kiirus (km/h), 

s= teepikkus (km),   

t= aeg (h).  

 

Trassi ƭŅōƛƳƛǎŜ keskmine kiirus saadi Excel ŀƴŘƳŜǘǀǀǘƭǳǎŜ ǘǳƭŜƳǳǎŜƴŀ ŜƘƪ ǎŀƳŀ ǘǳƴƴǳǎŜ 

esinemisel (nt lumesadu, libeduseoht) filtreeriti  ǾŅƭƧŀ ƪƿƛƪ ǾŀǎǘŀǾŀ ǊŜŀƎŀ ǘǳƴƴǳǎŜŘ ƴƛƴƎ leiti 

ŀƴŘƳŜǾŅƭƧŀ ǘǳƭōŀǎǘ ƪƿƛƎƛ ŀǊǾǾŅŅǊǘǳǎǘŜ ƪŜǎƪƳƛƴŜΦ YŜǎƪƳƛǎŜ ƪƛƛǊǳǎŜ ƳŀƪǎƛƳǳƳǾŅŅǊǘǳǎ όmaksimum) 

saadi analoogselt trassi ƭŅōƛƳƛǎŜ keskmisele kiirusele, kuid ǎƛƛƴƪƻƘŀǎ ƭŜƛǘƛ ŀƴŘƳŜǾŅƭƧŀ ǘǳƭōŀǎǘ ƪƿƛƎƛ 

ŀǊǾǾŅŅǊǘǳǎǘŜ ǎǳǳǊƛƳ ǘǳƭŜƳǳǎ όƪŜǎƪƳƛǎŜ ƳŀƪǎƛƳǳƳύΦ  

 

 

2.2.3 Teeilmajaamade seadmed  

¢ŀƭǾƛǎŜƭ ǘŜŜƘƻƻƭŘŜƭ ƻƴ ƻƭǳƭƛƴŜ ƻƳŀŘŀ ǸƭŜǾŀŀŘŜǘ ǊƛƛƎƛƳŀŀƴǘŜŜŘŜ ǎŜƛǎǳƪƻǊǊŀǎǘ ƛƭƳŀǎǘƛƪuga seoses, et 

ƻƭŜƪǎ ǾƿƛƳŀƭƛƪ ǘŀƎŀŘŀ ƻǇŜǊŀǘƛƛǾƴŜ ǘŜƎǳǘǎŜƳƛƴŜΦ bƛƳŜǘŀǘǳŘ ƛƴŦƻ ƻƴ ŜŜƭƪƿƛƎŜ ǾŀƧŀƭƛƪ aŀŀƴǘŜŜŀƳŜǘƛ 

hooldepartneritele kui ka ƧŅǊŜƭŜǾŀƭǾŜ teostajatele. wƛƛƎƛƳŀŀƴǘŜŜŘŜ ŅŅǊŜǎ ƻƴ ƘŜǘƪŜƭ ǸƭŜǾŀƭ су 

ƛƭƳŀƧŀŀƳŀ ƴƛƴƎ ммн ǘŜŜƪŀŀƳŜǊŀǘ όǎƘ мф ǊŜŀŀƭŀƧŀǎ ǘǀǀǘŀǾŀŘ ƴƛƴƎ ǸƭŜƧŅŅƴǳŘ ǘŜŜǾŀŘ ǇƛƭǘŜ ǘŜŜŘŜǎǘ ƛƎŀ 

10 min tagant). ό¢ŜŜƛƭƳŀƧŀŀƳŀŘ Ƨŀ Χ нлмуύ 
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¢ŜŜƛƭƳŀƧŀŀƳŀŘ ǾƿƛƳŀƭŘŀǾŀŘ ƻƳŀŘŀ ǸƭŜǾŀŀŘŜǘ ƴǘ ƿƘǳǘŜƳǇŜǊŀǘǳǳǊƛΣ ƿƘǳƴƛƛǎƪǳǎŜΣ ǎŀŘŜƳŜǘŜΣ ǘǳǳƭŜ 

kiiruse ja suuna, teetemperatuuri, teeseisu, maanteedele puistatud kloriidide jms kohta 

konkreetses asukohas ς iga 10 min tagant info uuenebΦ LƭƳŀƧŀŀƳŀŘ ǾƿƛƳŀƭŘŀǾŀŘ ƪǳǾŀŘŀ пу Ƙ ŜǘǘŜ 

ƪŀ ŜǊƛƴŜǾŀƛŘ ǇǊƻƎƴƻƻǎŜ όƿƘǳ- ja teetemperatuur, kasteǇǳƴƪǘ ƴƛƴƎ ǎŀŘŜƳŜǘŜ ǘǸǸǇύ, mis omakorda 

ǾƿƛƳŀƭŘŀǾŀŘ ǘŜŜƘƻƻƭŘŀƧŀǘŜƭ ǘŜƎǳǘǎŜŘŀ ŜƴƴŜǘŀǾŀƭǘ ƴƛƴƎ ŜǘǘŜƴŅƎŜƭƛƪǳƭǘ. LƭƳŀƧŀŀƳŀŘ ƧŀƎŀǾŀŘ ǾŅƭƧŀ ƪŀ 

ŜǊƛƴŜǾŀƛŘ Ƙƻƛŀǘǳǎƛ ǊƛƛƎƛƳŀŀƴǘŜŜŘŜ ǎŜƛǎǳƪƻǊǊŀ ƪƻƘǘŀΣ Ŝǘ ǘŜŜƘƻƻƭŘŀƧŀǘŜƭ ƻƭŜƪǎ ǾƿƛƳŀƭƛƪ ƻǇŜǊŀǘƛƛǾǎŜƭǘ 

tegutseda.  

 

Tartu mnt trassi ŅŅǊŘŜ ƧŅŅǾŀŘ ƛƭƳŀƧŀŀƳŀŘΥ 

¶ WǸǊƛΤ 

¶ tŀǳƴƪǸƭŀΤ 

¶ Ussisoo; 

¶ aŅƻΤ 

¶ Adavere; 

¶ Pikknurme; 

¶ YŅǊŜǾŜǊŜΦ 

 

Piibe mnt trassƛ ŅŅǊŘŜ ƧŅŅǾŀŘ ƛƭƳŀƧŀŀƳŀŘΥ 

¶ Loo; 

¶ Aegviidu; 

¶ Kassinurme. 

 

Joonisel 2.2 on ǾƿƛƳŀƭƛƪ ƴŅƘŀ ŜŜƭǇƻƻƭ ƳŀƛƴƛǘǳŘ ƛƭƳŀƧŀŀƳŀǎƛŘ ƪŀŀǊŘƛƭΦ 
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Joonis 2.2 Tallinn-Tartu ǸƘŜƴŘǳǎǘŜŜŘŜ teeilmajaamad 
Allikas: (Autori koostatud) 

 

YŅŜǎƻƭŜǾ ƳŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ kasutas aƴŀƭǸǸǎƛ ƻǎŀƴŀ ¢ŀƭƭƛƴƴς¢ŀǊǘǳ ƳŀǊǎǊǳǳǘƛŘŜ ŅŅǊŘŜ ƧŅŅǾŀƛŘ 

teeilmajaamade poolt fikseeritud andmeid ja ƧŅǊƎƛƳƛǎƛ ƴŅƛǘŀƧŀƛŘΣ ƧŀƎŀŘŜǎ ƴŜŜŘ ƧŅǊƎƳƛǎŜƭǘ: 

¶ άǎŀŘǳά ς trassil asuv ilmajaam oli ŦƛƪǎŜŜǊƛƴǳŘ ǎŀƧǳ ƛƴǘŜƴǎƛƛǾǎǳǎŜƎŀ ǸƭŜ л ƳƳ/h; 

¶ άƭǳƳŜǎŀŘǳά ς trassil asuv ilmajaam oli ŦƛƪǎŜŜǊƛƴǳŘ ǎŀƧǳ ƛƴǘŜƴǎƛƛǾǎǳǎŜƎŀ ǸƭŜ л ƳƳ/h Ƨŀ ǎŀƧǳ ǘǸǸōƛ 

άƭǳƳƛάΤ 

¶ άƭƛōŜŘǳǎŜƻƘǘά  ς trassil asuv ilmajaam oli andnud libeduse hoiatuse. 

 

¢ŜŜƛƭƳŀƧŀŀƳŀŘŜ ƧǳǳǊŜǎ ƻƴ ƪŀǎǳǘǳǎŜƭ wh{! ǘŜŜǇƛƴƴŀ ŀƴŀƭǸǎŀŀǘƻǊƛŘΣ ƳƛƭƭŜ ŀōƛƭ ǎŀŀō ǸƭŜǾŀŀǘŜ 

teepinna olukorǊŀǎǘ Ƨŀ ǎŀŘŜƳŜǘŜǎǘ ƴƛƴƎ ŀƴŀƭǸǎŀŀǘƻǊƛŘ ƧŀƎŀǾŀŘ Ƙƻƛŀǘǳǎƛ ƻƭŜƳŀǎƻƭŜǾŀǎǘ Ǿƿƛ ǘŜƪƪƛŘŀ 

ǾƿƛǾŀǎǘ ƭƛōŜŘǳǎŜ ƻƘǳǎǘ ǘŜŜƭ. ROSA annab ka informatsiooni temperatuuridest, sademetest ja 

teepinnal olevast veest ning selles lahustunud kemikaalidest. ό¢ŜŜǇƛƴƴŀ ǎŜƛǎǳƴŘƛŘ Χ нллсύ 

 

¢ŜŜǇƛƴƴŀ ǎŜƛǎǳƴŘƛǘ wh{! ǾŅƭƧŀǎǘŀǘŀǾŀ ƛƴŦƻ Ǉƻƻƭǘ ƛǎŜƭƻƻƳǳǎǘŀǘŀƪǎŜ ƧŅǊƎƳƛǎŜƭǘ (Ibid.): 

¶ oƭǳƪƻǊŘ άлά ς ŀƴŘƳŜŘ Ŝƛ ƻƭŜ ƪŀǎǳǘŀǘŀǾŀŘΤ ǎǸǎǘŜŜƳƛǎ ƻƴ ǘƿǎƛƴŜ ǇǊƻōƭŜŜƳ όŀƴŘƳŜŘ Ŝƛ ƻƭŜ 

ǘƿŜǎŜŘύΤ ǘŜŜǇƛƴƴŀ ŀƴŘǳǊƛǎ ƻƴ ǘŜƪƪƛƴǳŘ ƭǸƘƛǎΤ ǘƿǎƛǎŜ ǾŜŀ puhul ǎǸǎǘŜŜƳƛǎ ŀƴŘƳŜƛŘ Ŝƛ ŜŘŀǎǘŀǘŀΦ   
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¶ oƭǳƪƻǊŘ άмά ς ƪǳƛǾΦ ¢ŜŜǇƛƴŘ ƻƴ ǾƛǎǳŀŀƭǎŜƭǘ Ƨŀ ƪŀǘǎǳŘŜǎ ƪǳƛǾΤ ǘŜŜǇƛƴƴŀƭ Ǿƿƛō ƻƭƭŀ ǾŜƛŘƛ ƴƛƛǎƪǳǎǘΣ 

ƪǳƛŘ Ŝƛ ƳƿƧǳǘŀ ǘŜŜǇƛƴƴŀ ƻƳŀŘǳǎƛΤ ǘŜŜǇƛƴƴŀƭ Ǿƿƛō ƻƭƭŀ ǊƻƘƪŜƳ ƪǳƛǾƛ ƪŜƳƛƪŀŀƭŜΣ ƪǳƛ ǎǸǎǘŜŜƳ ǎŀŀō     

informeerida (g/m2); vŜŜƪƛƘƛ Ǉŀƪǎǳǎ ǘŜŜƭ ƻƴ ǾŅƘŜƳ ƪǳƛ лΣло ƳƳ. 

¶ oƭǳƪƻǊŘ άнά ς niiske. ¢ŜŜǇƛƴƴŀƭ ƻƴ ǾŜǘǘΣ ƪǳƛŘ ǾŜŜ Ƙǳƭƪ ƻƴ ǾŅƛƪŜ (vesi ei voola ja ei kogune 

loikudesse); kŜƳƛƪŀŀƭƛŘŜ Ƙǳƭƪ ƻƴ ƴƛƛ ǾŅƛƪŜΣ Ŝǘ ŀƴŀƭǸǸǎ Ŝƛ ŀƴƴŀ ƧŅŅǘǳƳƛǎǘŜƳǇŜǊŀǘǳǳǊŜΤ                

tŜŜǇƛƴƴŀƭ Ǿƿƛō ƻƭƭŀ ǾŅƎŀ ǾŅƛƪŜ ƪƻƎǳǎ ƧŅŅŘΤ veekihi paksus on vahemikus 0,03-0,15 mm; 

kŜƳƛƪŀŀƭŜ ƻƴ ǾŅƘŜƳ ƪǳƛ л,25 g/m2. 

¶ oƭǳƪƻǊŘ άоά ς ƳŅǊƎΦ ¢ŜŜǇƛƴŘ ƻƴ ƪŀŜǘǳŘ ǾƻƻƭŀǾŀ Ƨŀ ƭƻƛƪǳŘŜǎǎŜ ƪƻƎǳƴŜǾŀ ǾŜŜƎŀΤ ƪŜƳƛƪŀŀƭƛŘŜ 

Ƙǳƭƪ ƻƴ ǎŜŘŀǾƿǊŘ ǾŅƛƪŜΣ Ŝǘ ŀƴŀƭǸǸǎ Ŝƛ ŀƴƴŀ ƧŅŅǘǳƳƛǎǘŜƳǇŜǊŀǘǳǳǊŜΤ ǘŜŜǇƛƴŘ Ǿƿƛō ƻƭƭŀ ƭǀǊǘǎƛƴŜ 

όǎΦǘ ƳŅǊƎ ŜƎŀ ƧŅŅǘǳύΤ veekihi paksus on suurem kui 0,15 mm ja kemikaale on max 0,25 g/m2. 

¶ oƭǳƪƻǊŘ άпά ς ƳŅǊƎ Ƨŀ ǎƻƻƭŀƴŜ όaҌ{ύΦ ¢ŜŜƭ ƻƴ ǾŜǎƛΣ Ƴƛǎ Ǿƻƻƭŀō Ƨŀ ƪƻƎǳƴŜō ƭƻƛƪǳŘŜǎǎŜΦ 

YŜƳƛƪŀŀƭƛŘŜ  Ƙǳƭƪ ƻƴ ǎŜŘŀǾƿǊŘ ǎǳǳǊΣ Ŝǘ ǎŀŀō ƪŀƭƪǳƭŜŜǊƛŘŀ ƧŅŅǘǳƳƛǎǘŜƳǇŜǊŀǘǳǳǊŜΦ ¢ŜŜǇƛƴŘ Ǿƿƛō 

ƻƭƭŀ ƪŀŜǘǳŘ ƭǀǊǘǎƛƎŀΤ ǘŜŜǇƛƴŘ ƻƴ ƳŅǊƎ Ƨŀ Ŝƛ ƻƭŜ ƧŅŅǘǳƴǳŘΤ veekiht teel on paksem kui 0,15 mm ja 

kemikaale oƴ ǾŅƘŜƳŀƭǘ л,25 g/m2.  

¶ oƭǳƪƻǊŘ άрά ς ƘŅǊƳŀǘƛǎΦ ¢ŜŜǇƛƴƴŀƭ ƻƴ ƘŅǊƳŀǘƛǎ όǾƿƛō Ƴǳǳǘŀ ǘŜŜ ƭƛōŜŘŀƪǎ), Ƴƛǎ Ǿƿƛō ƳƻƻŘǳǎǘǳŘŀ 

kuivale kui ƧŅƛǎŜƭŜ ǘŜŜǇƛƴƴŀƭŜΤ hŅǊƳŀǘƛǎŜƪƛƘƛ Ǉŀƪǎǳǎ ƻƴ max 0,2 mm. 

¶ oƭǳƪƻǊŘ άсά ς lumi. ¢ŜŜǇƛƴŘ ƻƴ ƪŀŜǘǳŘ ƭǳƳŜƎŀ όƭǳƳŜ ŀƭƭ Ǿƿƛō ŜǎƛƴŜŘŀ ƧŅŅŘύΤ ƭǳƳƛ Ǿƿƛō ƻƭƭŀ ƪƻƪƪǳ 

ǇǊŜǎǎƛǘǳŘΣ ƪǳƛŘ ƳƛǘǘŜ  ƧŅŅǘǳƴǳŘΤ ƭǳƳŜƪƛƘƛ Ǉŀƪǎǳǎ ǘŜŜƭ ŀƭŀǘŜǎ лΣн ƳƳ. 

¶ oluƪƻǊŘ άтά ς ƧŅŅΦ ¢ŜŜǇƛƴŘ ƻƴ ƧŅŅǘǳƴǳŘΤ ƘŅǊƳŀǘƛǎ Ƨŀ ƭǳƳƛ ǾƿƛǾŀŘ ƳǳǳǘǳŘŀ ƘƛƭƧŜƳ ƧŅŅƪǎΤ ǘŜŜǇƛƴŘ 

Ǿƿƛō ƻƭƭŀ ƻǎŀƭƛǎŜƭǘ ƧŅŅǘǳƴǳŘΤ ƧŅŅƪƛƘƛ Ǉŀƪǎǳǎ ǘŜŜƭ alates 0,015 mm.  

¶ oƭǳƪƻǊŘ ά8ά ς niiske ja soolane. ¢ŜŜǇƛƴƴŀƭ Ǿƿƛō ƻƭƭŀ ǾŜƛŘƛ ƴƛƛǎƪǳǎǘΣ ǎƛǎŀƭŘŀŘŜǎ ƪŀ ƪŜƳƛƪŀŀƭŜΤ 

ǘŜŜǇƛƴƴŀƭ Ǿƿƛō ƻƭƭŀ ǾŜƛŘƛ ƧŅŅŘ Ƨŀ ƭǀǊǘǎƛ όƻǎŀƭƛǎŜƭǘ ƪǸƭƳǳƴǳŘύΤ veekihi paksus on 0,015-0,15 mm. 

Kemikaalide hulk teel on min 0,25 g/m2. 

¶ tŀŜǾŀ ǎŜƛǎǳƪƻǊŘ άлά ς ei saja. ¢ŀŜǾŀǎ ƻƴ ǎŜƭƎŜ Ǿƿƛ ǇƛƭǾŜǎ. 

¶ tŀŜǾŀ ǎŜƛǎǳƪƻǊŘ άмά ς ǎŀƧŀōΦ  {ŀƧŀō ǾƛƘƳŀ Ǿƿƛ ƭǳƴŘ. 

¶ tŀŜǾŀ ǎŜƛǎǳƪƻǊŘ άнά ς pilvine. Pilvine, ei saja (ƻƴ ƳŅŅǊŀǘǳŘ ǘŜƳǇŜǊŀǘǳǳǊƛŘŜ ƳƿƿǘƳƛǎŜ ŀōƛƭ Ƨŀ ei 

ƻƭŜ ƪŀǎǳǘŀǘǳŘ ǊŀŘƛŀǘǎƛƻƻƴƛ ƳƿƿǘƳƛǎƛ). 

 

¢ŜŜƛƭƳŀƧŀŀƳŀŘŜ Ǉƻƻƭǘ ŦƛƪǎŜŜǊƛǘŀǾŀŘ ƘƻƛŀǘǳǎŜŘ Ƨŀ ŀƭŀǊƳƛŘ ƻƴ ƧŅǊƎƳƛǎŜŘ ό¢ŜŜǇƛƴƴŀ ǎŜƛǎǳƴŘƛŘ Χ 

2006): 

1. άWŅŅ Ƙƻƛŀǘǳǎά ς ƧŅŅ Ǿƿƛō ǘŜŜǇƛƴƴŀ ǘŜƘŀ ƭƛōŜŘŀƪǎΦ {ǸǎǘŜŜƳ ŀƴƴŀō ƧŅŅƘƻƛŀǘǳǎŜΣ ƪǳƛ ǘŜŜǇƛƴƴŀƭ ƻƴ 

ƴƛƛǎƪǳǎǘΣ ƪǳƛŘ ǾŅƘŜ ƪŜƳƛƪŀŀƭŜΣ ǘŜŜǇƛƴƴŀ ǘŜƳǇŜǊŀǘǳǳǊ ƻƴ ƳŀŘŀƭ Ǿƿƛ ǘŜƳǇŜǊŀǘǳǳǊƛƭ ƻƴ ƳŅǊƎŀǘŀǾ 

ƭŀƴƎǳǎŜ ǘŜƴŘŜƴǘǎ όǾƿƛō ŀƭŀǘŀ ƪƛƛǊŜ ƧŅŅǘǳƳƛƴŜύΤ ǘŜŜǇƛƴƴŀƭ ƻƴ ƧŅŅŘ Ǿƿƛ ƭǳƴŘΣ ƪǳƛŘ ǎŜŘŀǾƿǊŘ ǾŅƘŜ 

ƪŜƳƛƪŀŀƭŜΣ Ŝǘ ŜŜƭǇƻƻƭǘƻƻŘǳŘ ǘŜƳǇŜǊŀǘǳǳǊƛƭŀƴƎǳǎ Ǿƿƛō ŜǎƛƭŜ ƪǳǘǎǳŘŀ ǘŜŜƭƻƭŜǾŀ ƪǸƭƳǳƳƛǎŜΦ 
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Iƻƛŀǘǳǎǘ ƧŅŅǎǘ Ŝƛ ŀƴǘŀΣ ƪǳƛ ǘŜŜƭ ƻƴ ƘŅǊƳŀǘƛǎΦ Iƻƛŀǘǳǎǘ Ŝƛ ŀƴǘŀΣ ƪǳƛ ǘŜŜǇƛƴŘ ƻƴ ǾŅƎŀ ƪǸƭƳ (alla -

мнϲC). 

2. άWŅŅ ŀƭŀǊƳά ς ǘŜŜǇƛƴƴŀƭ ƻƴ ƧŅŅ Ǿƿƛ ƭǳƳƛ όǎΦƘ ƪŜƳƛƪŀŀƭƛŘ ǇǳǳŘǳǾŀŘύΦ !ƭŀǊƳƛ Ŝƛ ŀƴǘŀ ƧǳƘǳƭΣ ƪǳƛ ǘŜŜ 

ǎŜƛǎǳƪƻǊǊŀƪǎ ƻƴ ƴŅƛŘŀǘǳŘ ƘŅǊƳŀǘƛǎ ǘŜŜƭ. Alarmi ei anta, ƪǳƛ ǘŜŜǇƛƴŘ ƻƴ ǾŅƎŀ ƪǸƭƳ (alla -12ϲC). 

3. άIŅǊƳŀǘƛǎŜ Ƙƻƛŀǘǳǎά ς ƘŅǊƳŀǘƛǎŜ ǘŜƪƪŜ ŀƧŀƭ ƻƴ ǘŜŜƭ ǾŅƎŀ ǾŅƘŜ ƪŜƳƛƪŀŀƭŜΦ Iƻƛatust ei anta 

vihmasaju ajal. Hoiatust ei anta, ƪǳƛ ǘŜŜǇƛƴŘ ƻƴ ǾŅƎŀ ƪǸƭƳ (alla -12ϲC). 

4. ά±ƛƘƳŀ Ƙƻƛŀǘǳǎά ς Ƨǳǎǘ ƻƴ ǎŀŘŀƴǳŘ ǾƛƘƳŀ Ƨŀ ƻƴ ƪŀǊǘŀ ǘŜŜǇƛƴƴŀ ƧŅŅǘǳƳƛǎǘΦ Yǳƛ ƻƴ ǎŀŘŀƴǳŘ 

viimase tunni jooksul ja teepinna temperatuur on madal (alla +2ϲ/). Vihma hoiatus Ŝƛ ǎƿƭǘǳ 

kemikaalide olemasolust teel. 

 

 

2.2.4 Liiklusrikkumised ja -ƿƴƴŜǘǳǎŜŘ 

Politsei- ja Piirivalveameti avaandmetes on avaldatud andmedΣ Ƴƛǎ ƻƴ ǎŜƻǘǳŘ ƭƛƛƪƭǳǎƧŅǊŜƭŜǾŀƭve 

ƪŅƛƎǳǎ ŀǾŀǎǘŀǘǳŘ ǎǸǸǘŜƎǳŘŜƎŀΣ avaliku korra vastaste ja avalikus kohas toime pandud varavastaste 

ǎǸǸǘŜƎǳŘŜƎŀ ƴƛƴƎ ǾŀǊŀǾŀǎǘŀǎǘŜ ǎǸǸǘŜƎǳŘŜƎŀΦ !ƴŘƳŜŘ ǇŅǊƛƴŜǾŀŘ ǇƻƭƛǘǎŜƛ ƳŜƴŜǘƭǳǎƛƴŦƻǎǸǎǘŜŜƳist 

POLIS, kuhu sisestatakse esmane registreerimist vajav informatsioon ǎŜƻǎŜǎ ǎǸǸǘŜƻƎŀΦ Avaandmed 

ƻƴ ƪŅǘǘŜǎŀŀŘŀǾŀŘ veebis alates aastast 2012. (Avaandmed 2018) 

 

{ǸǸǘŜo juhtumite avaandmetes sisalduǾŀŘ ƧŅǊƎƳƛǎed andmed (Ibid.): 

¶ juhtumi ID; 

¶ toimumise aeg; 

¶ ƿƛƎǳǎƴƻǊƳΣ ƳƛƭƭŜ Ǿŀǎǘǳ ŜƪǎƛǘƛΤ 

¶ ƧǳƘǘǳƳƛ ǘŅǇƴŜ ŀǎǳƪƻƘǘΤ 

¶ ƧǳƘǘǳƳƛƎŀ ǎŜƻǘǳŘ ǎƿƛŘǳƪƛ ŀƴŘƳŜŘ όƳŀǊƪΣ ǾŅƭƧŀƭŀǎƪŜ ŀŀǎǘŀύΤ 

¶ juhtumiga seotud rikkuja andmed (sugu, vanus). 

 

aŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ ŀƴŀƭǸǸǎƛǎ ƪŀǎǳǘŀǘǳŘ ŀƴŘƳŜŘ ǎǸǸǘŜƻ ƧǳƘǘǳƳƛǘŜ ŀǾŀŀƴŘƳŜǘŜǎǘΥ 

¶ toimumise aeg; 

¶ ƿƛƎǳǎƴƻǊƳΣ ƳƛƭƭŜ Ǿŀǎǘǳ ŜƪǎƛǘƛΤ 

¶ ƧǳƘǘǳƳƛ ǘŅǇƴŜ ŀǎǳƪƻƘǘΤ 

¶ juhtumiga seotud rikkuja andmed (sugu, vanus). 
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Lisaks politsei avaandmetele kasutati ƳŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ anaƭǸǸǎƛǎ ǾŜŜƭ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴnetustega seotud 

andmeid, mis olid fikseeritud marsruutidel. Andmed ǇŅǊƛƴŜsid riiklikust teeregistrist, kuhu need 

talletatakse. [ƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎ ƻƴ juhtum, kus minimaalselt ǸƘŜ ǎƿƛŘǳƪƛ ǘŜŜƭ ƭƛƛƪǳƳƛǎŜ Ǿƿƛ ǘŜŜƭǘ 

ǾŅƭƧŀǎƿƛŘǳ ǘŀƎŀƧŅǊƧŜƭ tekib ƛƴƛƳŜǎŜƭŜ ǾŀǊŀƭƛƴŜ ƪŀƘƧǳΣ ƛƴƛƳŜƴŜ ǎŀŀō ǾƛƎŀǎǘŀŘŀ Ǿƿƛ ǎǳǊƳŀΦ Tee all 

ƳƿƛǎǘŜǘŀƪǎŜ ƧŀƭŀƪŅƛƧŀǘŜ Ǿƿƛ ǎƿƛŘǳƪƛǘŜ ƭƛƛƪƭŜƳƛǎŜƪǎ ŀǾŀǘǳŘ ǊŀƧŀǘƛǎt Ǿƿƛ ƳŀŀƻƳŀƴƛƪǳ Ǉƻƻƭǘ ƭƛƛƪƭǳǎŜƪǎ 

ŜǘǘŜƴŅƘǘǳŘ Ƴǳǳd ala. Tee koosseisu kuuluvad ka teepeenrad, eraldus- ja haljasribad. (Liiklusseadus) 

 

[ƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜƎŀ ǎŜƻǘǳŘ ƛƴŦƻ on ǘŜŜǊŜƎƛǎǘǊƛǎ ƧŅǊƎƳƛƴŜ (Riiklik teeregister 2018): 

¶ ƿƴƴŜǘǳǎŜ L5Τ 

¶ toimumise aeg/aasta; 

¶ ƿƴƴŜǘǳǎŜ ǘǸǸǇΤ  

¶ ƿƴƴŜǘǳǎŜ ǘŅǇƴŜ ŀǎǳƪƻƘǘΤ 

¶ ƿƴƴŜǘǳǎŜǎ ƻǎŀƭŜƴǳǘŜ ŀǊǾ όhukkunud, vigastatud). 

 

aŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ ŀƴŀƭǸǸǎƛǎ ƪŀǎǳǘŀǘǳŘ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ƛƴŦƻ ǘŜŜǊŜƎƛǎǘǊƛǎǘΥ 

¶ toimumise aeg/aasta; 

¶ ƿƴƴŜǘǳǎŜ ǘǸǸǇΤ  

¶ ƿƴƴŜǘǳǎŜ ǘŅǇƴŜ ŀǎǳƪƻƘǘΦ 

 

 

 

2.3 !ƴŀƭǸǸǎƛƳŜetod  

aŀƎƛǎǘǊƛǘǀǀ ŀƴŀƭǸǸǎ ǾƛƛŘƛ ƭŅōƛ ƪǾŀƴǘƛǘŀǘƛƛǾǎŜƭ ƳŜŜǘƻŘƛƭ όŀƴŘƳŜŀƴŀƭǸǸǎύ, kasutades selleks Microsoft 

hŦŦƛŎŜ 9ȄŎŜƭƛ ǘŀōŜƭƛǘǀǀǘƭǳǎŜ ǘŀǊƪǾŀǊŀ ƴƛƴƎ ǘǳƭŜƳǳǎŜŘ ǸƭŘƛǎǘŀǘƛ ǸƭŘƪƻƎǳƳƛƭŜΦ ¢ǳƭŜƳǳǎŜŘ ǎŀŀŘƛ 

kasutades PivotTable-ƭƛƛƎŜƴŘǘŀōŜƭƛ 9ȄŎŜƭƛ ǘǀǀǊƛƛǎǘŀ ƴƛƴƎ ƴŜŜŘ ǾƛǎǳŀƭƛǎŜŜǊƛǘƛ ƎǊŀŀŦƛƭƛǎǘŜ ƪǳƧǳǘƛǎǘŜ ƴŅƻƭΣ 

leidmaks seoseid ja erinevusi. 9ȄŎŜƭƛ ǘǀǀǊƛƛǎǘŀƎŀ ŀƴŀƭǸǸǎƛǘŀǾŀd andmedκŀǊǾǾŅŅǊǘǳǎŜŘ ǇŅǊƛƴŜǎƛŘ 

ƪŅŜǎƻƭŜǾŀǎ ǇŜŀǘǸƪƛǎ ƪƛǊƧŜƭŘŀǘǳŘ andmebaasidest.  
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3 !b![««{ W! ¢¦[9a¦{95 

оΦм [ƛƛƪƭǳǎƧŅǊŜƭŜǾŀƭǾŜ poolt tuvastatud ƪƛƛǊǳǎŜ ǸƭŜǘǳǎŜŘ 

YŅŜǎƻƭŜǾŀǎ ŀƭŀǇŜŀǘǸƪƛǎ ƻƴ ŀƴŀƭǸǸǎƛǘǳŘ tƻƭƛǘǎŜƛ- Ƨŀ tƛƛǊƛǾŀƭǾŜŀƳŜǘƛ ŀǾŀŀƴŘƳŜǘŜǎǘ ǇŅǊƛƴŜǾŀƛŘ 

rikkumisi 2016. aastal, mis tuvastati ƭƛƛƪƭǳǎƧŅǊŜƭŜǾŀƭǾŜ ƪŅƛƎǳǎ 9Ŝǎǘƛ ǘŜŜŘŜƭ όŀǾŀƭƛƪǳƪǎ ƪŀǎǳǘŀƳƛǎŜƪǎ 

ƳƿŜƭŘǳŘ ƳŀŀƴǘŜŜŘ Ƨŀ ǘŅƴŀǾŀŘ)Σ Ŝǘ ƳŅŅǊŀǘŀ ŜƴŀƳƭŜǾƛƴǳŘ ǘǳƴƴǳǎŜŘ ƭƛƛƪƭǳǎǊƛƪƪǳƳƛǎǘŜƎŀ ǎŜƻǎŜǎΦ 

 

Joonis 3.1 [ƛƛƪƭǳǎƧŅǊŜƭŜǾŀƭǾŜ ƪŅƛƎǳǎ ǘǳǾŀǎǘŀǘǳŘ liiklusrikkumised (2016) 
  

Joonisel 3.1 kajastuvad 2016. aasta liiklusrikkumisedΣ ƪǳǎǘ ƴŅƘǘǳōΣ Ŝǘ ƭiiklusrikkumisi leidis aset 

liiklusseaduse alusel 96742 ning karistusseadustiku alusel 3533 korral. Liiklusseaduse rikkumised 

moodustasid ƪƿƛƎƛǎǘ ǊƛƪƪǳƳƛǎǘŜǎǘ 96,5% ning karistusseadustiku rikkumised 3,5%. Enamlevinud 

rikkumised olid ƭƛƛƪƭǳǎǎŜŀŘǳǎŜ ƧŅǊƎƛ ǎŜƻǘǳŘ ƧŅǊƎƳƛǎǘŜ ǇŀǊŀƎǊŀƘǾƛŘŜƎŀΥ ннт όƪƛƛǊǳǎŜ ǸƭŜǘŀƳƛƴŜύΣ нрф 

(kergliikleja poolt ƭƛƛƪƭǳǎƴƿǳete eiramineύΣ ннм όǊƛǎǘƳƛƪǳ ǸƭŜǘŀƳƛƴŜ ƪŜŜƭŀǾŀ ǘǳƭŜƎŀ ŦƻƻǊƛǎύΣ нпн όƳǳǳ 

ǊƛƪƪǳƳƛƴŜύ Ƨŀ нлм όƧǳƘǘƛƳƛǎƿƛƎǳǎŜǘŀ ǎƿƛŘǳƪƛ ƧǳƘǘƛƳƛƴŜύΦ 
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Joonis 3.2 YƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƳƛǎŜƎŀ ǎŜƻǘǳŘ ƭƛƛƪƭǳǎǊƛƪƪǳƳƛǎŜŘ όнлмсύ 

 

Joonis 3.2 ƴŅƛǘŀō ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜtamisega seotud rikkumisi. Maanteedel (MNT) tuvastati 

ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƳƛƴŜ 22358 ning ǘŅƴŀǾŀǘŜƭ ό¢b±ύ 22927 korral. YƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƳƛǎŜƎŀ seotud rikkumised 

moodustasid прΣн҈ ƪƿƛƎƛǎǘ ƭƛƛƪlusrikkumistest. Maanteedel toimunud ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƳƛǎŜŘ 

moodustasid 22,3% ning ǘŅƴŀǾŀǘŜƭ toimunud rikkumised 22,9% ƪƿƛƎƛǎǘ ƭƛƛƪƭǳǎǊƛƪƪǳƳƛǎǘŜǎǘΦ Seega 

Ǿƿƛō ǀŜƭŘŀΣ Ŝǘ ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƳƛƴŜ ƻƴ 9Ŝǎǘƛǎ ǎǳǳǊŜƪǎ ǇǊƻōƭŜŜƳƛƪǎ ƭƛƛƪƭǳǎǊƛƪƪǳƳƛǎǘŜ ƪƻƻǎǎŜƛǎǳǎ ƴƛƴƎ 

ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƳƛǎŜƎŀ ǎŜƻǘǳŘ rikkumisi tuvastatakse ƪƻƎǳǎŜƭƛǎŜƭǘ ǇŜŀŀŜƎǳ ǾƿǊŘǾŅŅǊǎŜƭǘ ƴƛƛ ƳŀŀƴǘŜŜŘŜƭ 

kui ǘŅƴŀǾŀǘŜƭ, kuid veidi enam viimasel juhul. 
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Joonis 3.3 YƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƧŀǘŜ ǎǳƎǳ όнлмсύ 

 

KeskendudŜǎ ǾŀƛŘ ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƧŀǘŜƭŜΣ ǎƛƛǎ ǾŀƭŘŀǾ ƻǎŀ ǎŜŀŘǳǎŜǊƛƪƪǳƧŀƛŘ ƻlid mehed (vt Joonis 3.3), kes 

ǘŀōŀǘƛ ƪƛƛǊǳǎŜ ǸƭŜǘŀƳƛǎŜƭǘ 36432 korral ning 8057 korral rikkusid seadust naised. 796 korral on 

ƧŅŅƴǳŘ ǎǳƎǳ ƳŅŅǊŀƳŀǘŀΣ ƳƛƭƭŜ ǇƿƘƧǳǎ ƧŅŅō ƭƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊile selgusetuks. YƿƛƎƛǎǘ ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƧŀǘŜǎǘ 

olid 80,5% mehed, 17,8% naised ƴƛƴƎ мΣт҈ ǇǳƘǳƭ ƧŅƛ ǎǳƎǳ ƳŅŅǊŀmata. Eelnevast ƧŅǊŜƭŘǳōΣ Ŝǘ 

ǇŜŀƳƛǎŜŘ ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƧŀŘ 9Ŝǎǘƛ ŀǾŀƭƛƪŜƭ ǘŜŜŘŜƭ ƻƴ ƳŜŜsterahvad. 

 

Joonis 3.4 YƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƧŀǘŜ Ǿŀƴǳǎ όнлмсύ 
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2016. aastal ƧŅƛŘ ŜƴŀƳǳǎ ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƧŀǘŜǎǘ ǾŀƴǳǎŜ ǾŀƘŜƳƛƪƪǳ нс-44 eluaastat ehk 26-34 aastased 

ƛƴƛƳŜǎŜŘ ƳƻƻŘǳǎǘŀǎƛŘ нтΣр҈ ƪƿƛƎƛǎǘ ƪƛƛǊǳǎŜ ǸƭŜǘŀƳƛǎǘŜǎǘ ƴƛƴƎ ор-44 aastased 26,1%. Kokku 

moodustasid 26-44 aastased 53,6% kogu 2016. aasta rikkumistest, mis olid seotud 

ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƳƛǎŜƎŀ (vt Joonis 3.4). {ŜŜƎŀ Ǿƿƛō ǀŜƭŘŀΣ Ŝǘ ǎŜŀŘǳǎŜ ǊƛƪƪǳƧŀǘŜ ǇǳƘǳƭ ƻƴ ǘŜƎŜƳƛǎǘ 

ǾŀƴǳǎŜǎǘ ƭŅƘǘǳǾŀƭǘ ƪƻƎŜƴǳŘ ƧǳƘǘƛŘŜƎŀΣ ƪes tunnevad end roolis kindlana ja eeldatavalt liiklevad 

ƛƎŀǇŅŜǾŀǎŜƭǘ teedel ƴƛƴƎ ƻƴ ǎǘŀŀȌƛƪŀŘΦ  

 

Wƻƻƴƛǎ оΦр YƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƳƛƴŜ ƴŅŘŀƭŀǇŅŜǾŀŘŜ ƭƿƛƪŜǎ όнлмсύ 

 

Joonisel 3.5 ƻƴ ƪǳƧǳǘŀǘǳŘ ƳŀŀƴǘŜŜƭ ǘƻƛƳǳǾŀŘ ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƳƛǎŜŘ ƴŅŘŀƭŀǇŅŜǾŀŘŜ ƭƿƛƪŜǎ όм-

ŜǎƳŀǎǇŅŜǾΣ н-ǘŜƛǎƛǇŅŜǾ ƧƴŜύ ƴƛƴƎ ƧƻƻƴƛǎŜƭǘ ƻƴ ǾƿƛƳŀƭƛƪ ƧŅǊŜƭŘŀŘŀΣ Ŝǘ Ǿŀldav osa rikkumistest toimub 

ƴŅŘŀƭŀ ƭƿǇǳǎ ŜƘƪ ǊŜŜŘŜǎǘ ǇǸƘŀǇŅŜǾŀƴƛΦ YƿƛƎŜ ǊƻƘƪŜƳ ǊƛƪƪǳƳƛǎƛ ǘƻƛƳǳō ǊŜŜŘŜƭ Ƨŀ ǇǸƘŀǇŅŜǾŀƭ.  

 

Joonis 3.6 YƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƳƛƴŜ ƪŜƭƭŀŀƧŀƭƛǎŜƭǘ ǊŜŜŘŜƭ Ƨŀ ǇǸƘŀǇŅŜǾŀƭ όнлмсύ 

 

Joonis 3.6 ƴŅƛǘŀō ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƳƛǎŜƎŀ ǎŜƻǘǳŘ ǊƛƪƪǳƳƛǎƛ ǊŜŜŘŜƭ Ƨŀ ǇǸƘŀǇŅŜǾŀƭ ƪƻƻƴŘƛƴŀΦ WƻƻƴƛǎŜƭǘ ƻƴ 

ǾƿƛƳŀƭƛƪ ǎŜƭƎŜƭǘ ŜǊƛǎǘŀŘŀ ƪƿƛƎŜ ǇǊƻōƭŜŜƳǎŜƳŀŘ ƪŜƭƭŀŀƧŀŘ ŜƘƪ ǘŜƎŜƳƛǎǘ ƻƴ ǇŜŀƭŜƭƿǳƴŀǎŜ ŀƧŀƎŀΣ ƪǳǎ 
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ǘƻƛƳǳō ƪƿƛƎŜ ǊƻƘƪŜƳ ƭƛƛƪǳƳƛǎƛ ǎŜƻǎŜǎ ƴŅŘŀƭŀǾŀƘŜǘǳǎŜ ŀƭƎǳǎŜ Ǿƿƛ ƭƿǇǳƎŀ Ƨŀ toimub kiirustamine 

algpunktist sihtpunkti. 

 

Jooniste 3.1-оΦс ǇƿƘƧŀƭ ƻƴ veel ǾƿƛƳŀƭƛƪ ƧŅǊŜƭŘŀŘŀΣ Ŝǘ ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƧŀǘŜ ǇǳƘǳƭ ƻƴ ǘŜƎŜƳƛǎǘ ƧǳƘǘƛŘŜƎŀΣ 

ƪŜǎ ƳƿƧǳǘŀǾŀŘ ƪŜǎƪƳƛǎǘ ƭƛƛƪƭǳǎǾƻƻƎǳ, ehk nad ǇƿƘƧǳǎǘŀǾŀŘ ƘŅƭōŜƛŘ trassi keskmises 

ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜǎΦ YŅŜǎƻƭŜǾŀ ƭƿǇǳǘǀǀ ²ŀȊŜ ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ŀƴŀƭǸǸǎƛ tulemustele avaldavad 

ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƧŀŘ ǎŀƳǳǘƛ ƳƿƧǳΦ [ƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊ Ŝƛ saa Ƙƛƴƴŀǘŀ ƴŜƴŘŜ ƪƻƴƪǊŜŜǘǎŜǘ ƳƿƧǳ, kuna Waze 

ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜŘ ƻƴ ǸƭŘƛǎǘŀǘǳŘ ƴƛƴƎ ƪŜǎƪƳƛǎǘŀǘǳŘ, seega ei ƻƭŜ ǾƿƛƳŀƭƛƪ ŜǊistaŘŀ ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƧŀƛŘ. 

 

 

 

4.2 ErinevatŜ ŦŀƪǘƻǊƛǘŜ ƳƿƧǳ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘŜƭŜ 

YŅŜǎƻƭŜǾŀǎ alaǇŜŀǘǸƪƛǎ on ŀƴŀƭǸǸǎƛǘud ¢ŀƭƭƛƴƴŀ Ƨŀ ¢ŀǊǘǳ ƳŀǊǎǊǳǳǘƛŘŜ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎƛ ŜǊƛƴŜǾŀǘŜ 

ƳƿƧǳǘǳǎǘŜ ŜƘƪ ŦŀƪǘƻǊƛǘŜ ŜǎƛƴŜƳƛǎŜ ƪƻǊǊŀƭ (ilmastik, ajafaktor, liikluspiirangud, -ƿƴƴŜǘǳǎŜŘ). 

!ƴŀƭǸǸǎƛǎ ƻƴ ǾƿǊǊŜƭŘǳŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎi ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎǘŜ ƧŅǊƎƛ ǎƿƛŘŜǘǳƴŀ (Tark Tee ning 

teeregistri andmed), Waze keskmisi kiirusi ning Waze keskmiste kiiruste maksimume. 

 

Joonis 3.7 Tallinn-¢ŀǊǘǳ ŜǊƛƴŜǾŀǘŜ ǘǊŀǎǎƛŘŜ ƪŜǎƪƳƛǎŜŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ (liikluspiirŀƴƎǳǘŜ ƧŅǊƎƴŜ maksimaalne 
lubatav kiirus) 

 

Joonis 3.7 ƴŅƛǘŀōΣ Ŝǘ Tartu mnt trassi maksimaalne lubatud ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎ aastaringselt on 93 km/h 

ning alternatiivse trassi ehk Piibe mnt trassi ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎ on уу ƪƳκƘΦ «ƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ƻƴ ǎŜƭƭƛǎŜŘ 
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nagu eelpool mainitud ǘƛƴƎƛƳǳǎŜƭΣ Ŝǘ ƭƛƛƎŜƭŘŀƪǎŜ ǘǊŀǎǎƛƭ ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎǘŜ ƧŅǊƎƛ όǎƘ ǎǳǾƛƴŜ ммл 

ƪƳκƘΣ ǘŜŜǘǀǀŘΣ ƳǳǳŘ ǇƛƛǊŀƴƎǳŘύΦ ¢ŀǊǘǳ Ƴƴǘ ǘǊŀǎǎƛ ƭŅōƛƳƛǎŜ arvutuslik ǎƿƛŘǳaeg on 112 min ning 

tƛƛōŜ Ƴƴǘ ǘǊŀǎǎƛ ƭŅōƛƳƛǎŜ ŀŜƎ 124 min ŜƘƪ ǾƛƛƳŀǎŜ ǇǳƘǳƭ ƪŜǎǘŀō ǎƿƛǘ мн min kauem. Piibe mnt trassi 

ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ƻƴ р ƪƳκƘ ǾƿǊǊŀ ƳŀŘŀƭŀƳŀŘ ¢ŀǊǘǳ Ƴƴǘ ǘǊŀǎǎƛǎǘ, kuna Piibe mnt trassil esineb 

ǊƻƘƪŜƳ ƳŀŘŀƭŀƳŀ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎŜƎŀ ǘŜŜƭƿƛƪŜ (nt ǘƛƘŜŀǎǳǎǘǳǎǘ ƭŅōƛǾŀŘ). Samuti on Piibe mnt trass Tartu 

mnt trassist тΣс ƪƳ ǾƿǊǊŀ ǇƛƪŜƳ, mis otseselǘ ƳƿƧǳǘŀō ǘǊŀǎǎƛ ǎƿƛŘǳŀŜƎŀ. 

 

Joonis 3.8 Tallinn-Tartu erinevate trasside keskmised ja keskmiste maksimum ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ piirangute 
ƪƻǊǊŀƭ ό²ŀȊŜ ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ǇƿƘƧŀƭύ 

 

Wƻƻƴƛǎ оΦу ƴŅƛǘŀō piirangute όǎΦƻ ммл ƪƳκƘ ŀƭŀΣ ǘŜŜǘǀǀŘΣ ƳǳǳŘ ǇƛƛǊŀƴƎǳŘύ ƳƿƧǳ ²ŀȊŜ ƪŜǎƪƳistele 

ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘŜƭŜ ¢ŀƭƭƛƴƴ-¢ŀǊǘǳ ŜǊƛƴŜǾŀǘŜƭ ǘǊŀǎǎƛŘŜƭΦ «henduskiirus on Tartu mnt trassil 93 km/h, 

ƳƛƭƭŜǎǘ ǎŀŀō ƧŅǊŜƭŘŀŘŀΣ Ŝǘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎ ǇƛƛǊŀƴƎǳte ƪƻǊǊŀƭ ƧŅŅb samaks, mis liikluspiirangute ƧŅǊƎƛ 

ǎƿƛŘŜǘǳƴŀ όvt Joonis 3.7 ς 93 km/h) ning tagatud on sujuv liiklusvoog, kus ƧŅƭƎƛǘŀƪse kehtestatud 

ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎƛ Ƨŀ ǇǳǳŘǳō ƻǘǎŜƴŜ ǾŀƧŀŘǳǎ ƳǀǀŘŀǎƿƛǘǳŘŜ sooritamiseks ς kui, siis ainult liiklusvoost 

ƻƭǳƭƛǎŜƭǘ ŀŜƎƭŀǎŜƳŀƭǘ ƭƛƛƪǳǾŀǘŜǎǘ ǎƿƛŘǳƪƛǘŜǎǘΦ tƛƛōŜ Ƴƴǘ ǘǊŀǎǎƛ ƪŜǎƪƳƛƴŜ ²ŀȊŜ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎ ƻƴ фм 

km/h, mis on ca 3 km/h suurem kui ǎƿƛǘŜǎ ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘ liikluspiirangute ƧŅǊƎƛ (88 km/h). Kiiremini 

ǎƿƛǘƳƛǎŜ ǇƿƘƧǳǎŜƪǎ Ǿƿƛō ƻƭƭŀ ŀǎƧŀƻƭǳΣ Ŝǘ ƭƛƛƪƭǳǎ trassil ƻƴ ƘƿǊŜŘŀƳΣ Ƴƛǎǘƿǘǘǳ ǘŜŜƭ ƭƛƛƎŜƭŘŀƪǎŜ ƪƛƛǊŜƳƛƴƛ 

ƧŀκǾƿƛ ǎƿƛŘŜǘŀƪǎŜ ƭǳōŀǘǳǎǘ ƪƛƛǊŜƳƛƴƛ ǘƛƘŜŀǎǳǎǘǳǎŜƎŀ ǘŜŜƭƿƛƪǳdel, kus vahepeal tuleb kiirust alandada 

madalŀƳŀǘŜ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎǘŜ ǘƿǘǘǳ όƴǘ рл-70 km/h alad). 

 

Tartu mnt ǘǊŀǎǎƛ ƪŜǎƪƳƛǎŜ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜ maksimum on 102 km/h. See on Waze kasutajate 

ƪŜǎƪƳƛǎŜǎǘ ƭƛƛƪƭǳǎǾƻƻǎǘ ф ƪƳκƘ ǾƿǊǊŀ ǎǳǳǊŜƳΦ {ƛƛǘ ǎŀŀō ƧŅǊŜƭŘŀŘŀΣ Ŝǘ ¢ŀǊǘǳ mnt trassi sujuvas 

liiklusvoos ŜǎƛƴŜō ǎƿƛŘǳƪƛƧǳƘǘŜΣ kes teostavad tahtlikult ƳǀǀŘŀǎƿƛǘŜ ƪŀŀǎƭƛƛƪƭŜƧŀǘŜǎǘ teekonna 

ƭŅōƛƳƛǎŜƭ ƴƛƴƎ ǎŜƭƭŜ ǘŜƎŜǾǳǎŜ ǘǳƭŜƳǳǎŜƴŀ ǾƿƛǾŀŘ ǎŜŀŘŀ ƻƘǘǳ ƪŀŀǎƭƛƛƪƭŜƧŀǘŜ ƻƘǳǘǳǎŜ, kuna 

suurendatakse lƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǎŜ sattumise riski. Piibe mnt trassil on piirangute korral keskmise 
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ǸƘŜƴŘǳǎkiiruse maksimum 104 km/h, mis on keskmisest Waze ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜǎǘ 13 ƪƳκƘ ǾƿǊǊŀ 

suurem. Analoogselt Tartu mnt trassile, on ka Piibe mnt trassiƭ ǎƿƛŘǳƪƛƧǳƘǘŜΣ ƪŜǎ ƭƛƛƎǳǾŀŘ ǘǊassil 

ƳŅǊƪƛƳƛǎǾŅŅǊǎŜƭǘ ƪƛƛǊŜƳƛƴƛ Ƨŀ ǾƿƛǾŀŘ oma tegevusega seada ohtu kaasliiklejad. 

 

Joonis 3.9 Tallinn-Tartu erinevate trasside keskmised ja keskmiste maksimum Ǹhenduskiirused 
ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ƪƻǊǊŀƭ ό²ŀȊŜ ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ǇƿƘƧŀƭύ 

 

Joonis 3.9 ƴŅƛǘŀō ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ƳƿƧǳ Waze ƪŜǎƪƳƛǎǘŜƭŜ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘŜƭŜ ¢ŀƭƭƛƴƴ-Tartu 

erinevatel trassidel. Tartu mnt trassi puhul on keskmine ǸƘŜƴŘǳǎkiirus 93 km/h ŜƘƪ ǎƿƛŘŜǘŀƪǎŜ 

ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎǘŜ ƧŅǊƎƛ. Piibe mnt trassil aga liigeldakse keskmiselt kuni 2 km/h kiiremini kui 

liikluskorralduǎǾŀƘŜƴŘƛŘ ǎŜŘŀ ƭǳōŀǾŀŘΦ tƿƘƧǳǎŜƪǎ ŜŜƭŘŀǘŀǾŀƭǘ ŜŜƭǇƻƻƭ ƳŀƛƴƛǘǳŘ ƘƿǊŜŘŀƳ ƭƛƛƪƭǳǎ 

trassilΣ Ƴƛǎǘƿǘǘǳ ƭƛƛƪƭǳǎǾƻƻ ƪƛƛǊǳǎ ƻƴ ǎǳǳǊŜƳΦ Eeltoodust ǎŀŀō ƧŅǊŜƭŘŀŘŀΣ Ŝǘ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ 

esinemine Tallinn-Tartu trassidel Waze ƪŜǎƪƳƛǎǘŜƭŜ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘŜƭŜ ƳƿƧǳ Ŝƛ ŀǾŀƭŘŀ ega pane 

ƧǳƘǘŜ ƿƴƴŜǘǳǎǇŀƛƎŀǎǘ ƳǀǀŘǳƳƛǎŜ ƧŅǊƎǎŜƭǘ ŜǘǘŜǾŀŀǘƭƛƪǳƳŀƭǘ ǎƿƛǘƳŀ. 

 

¢ŀǊǘǳ Ƴƴǘ ǘǊŀǎǎƛ ƪŜǎƪƳƛǎŜ ǸƘŜƴŘǳǎkiiruse maksimum on ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎŜ ŜǎƛƴŜƳƛǎŜ korral 100 km/h, 

olles keskmisest ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜǎǘ т ƪƳκƘ ǾƿǊǊŀ ǎǳǳǊŜƳ. Piibe mnt trassi puhul keskmise maksimum 

ƧŅŅō ф6 km/h juurde, olles keskmisest ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜǎǘ с ƪƳκƘ ǾƿǊǊŀ ǎǳǳǊŜƳ. {ŀŀō ƧŅǊŜƭŘŀŘŀΣ Ŝǘ 

ǘǊŀǎǎƛŘŜƭ ƭƛƛƎǳō ƧǳƘǘŜΣ ƪŜǎ ǘŀƘǘƭƛƪǳƭǘ ǸƭŜǘŀǾŀŘ piirkiirusi, sooritaǾŀŘ ƳǀǀŘŀǎƿƛǘŜ Ƨŀ ǎŜŀǾŀŘ ǎŜƭƭŜ 

tegevusega kaasliiklejad ohtu. 
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Joonis 3.10 Tallinn-Tartu erinevate trasside keskmised ja keskmiste maksimum ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ǎŀƧǳ ƪƻǊǊŀƭ, 
v.a lumesadu ό²ŀȊŜ ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ǇƿƘƧŀƭύ 

 

Joonis 3.10 ƴŅƛǘŀō ǎŀƧǳ όǾΦŀ ƭǳƳŜǎŀŘǳύ ƳƿƧǳ ²ŀȊŜ ƪŜǎƪƳƛǎǘŜƭŜ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘŜƭŜ ¢ŀƭƭƛƴƴ-Tartu 

erinevatel trassidel. Tartu mnt trassil ǎƿƛŘŜǘŀƪǎŜ ǎŀƧǳ ƪƻǊǊŀƭ ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎǘŜ ƧŅǊƎƛ όǎΦƻ 

keskmiselt 93 km/h). Piibe mnt trassil ǎƿƛŘŜǘŀƪǎŜ saju korral keskmiselt 2 km/h kiiremini kui trassil 

liikluskorraldusvahendiŘ ŜǘǘŜ ƴŅŜǾŀŘ ŜƘƪ уу ƪƳκƘ ŀǎŜƳŜƭ ǎƿƛŘŜǘŀƪǎŜ фл ƪƳκƘΦ Eeltoodust saab 

ƧŅǊŜƭŘŀŘŀΣ Ŝǘ ǎŀŘǳ ei avalda ŜǊƛƭƛǎǘ ƳƿƧǳ ǸƘŜƴŘǳǎkiirustele Tallinn-Tartu erinevatel trassidel ning 

ǎƿƛŘǳƪƛƧǳƘƛŘ ǎǳǳŘŀǾŀŘ ƪƻƘŀƴŜŘŀ ƻƭǳƪƻǊǊŀƎŀ ǎŀƧǳ ajal ega pea vajalikuks kiirusi alandada, v.a Piibe 

mnt trass, kus ǎƿƛŘŜǘŀƪǎŜ lubatust veidi kiiremini.   

 
Tartu mnt trassi keskmise ǸƘŜƴŘǳǎkiiruse maksimum on 102 km/h ning Piibe mnt trassi maksimum 

104 km/h, olles vastavalt 9 km/h ja мп ƪƳκƘ ǾƿǊǊŀ ǎǳǳǊŜƳ ǘǊŀǎǎƛŘŜ ƪŜǎƪƳƛǎǘŜǎǘ ǸƘŜƴŘǳǎkiirustest. 

9ŜƭƴŜǾŀǎǘ ƧŅǊŜƭŘǳō, et saju korral liigub trassidel juhte, kes ilmastikust tingituna ǎƿƛŘŀǾŀŘ 

ǊŀǎƪŜƳŀǘŜǎ ǎƿƛŘǳƻƭǳŘŜǎ oluliselt kiiremini, ƪǳƛ ƭǳōŀǘǳŘ Ƨŀ ǾƿƛǾŀŘ ƻƳŀ ǘŜƎŜǾǳǎŜƎŀ ǎŜŀŘŀ ƻƘǘǳ 

kaasliiklejate ohutuse. 
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Joonis 3.11 Tallinn-Tartu erinevate trasside keskmised ja keskmiste maksimum ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ libeduseohu 
ƪƻǊǊŀƭ ό²ŀȊŜ ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ǇƿƘƧŀƭύ 

 

Joonis 3.11 ƴŅƛǘŀō ƭƛōŜŘǳǎŜƻƘǳ όǘŜŜƛƭƳŀƧŀŀƳŀŘŜ Ǉƻƻƭǘ ǾŅƭƧŀǎǘŀǘǳŘ ƻƘǳǘŜŀŘŜύ ƳƿƧǳ ²ŀȊŜ 

keskmistele ǸƘŜƴŘǳǎkiirustele Tallinn-Tartu erinevatel trassidel. Tartu mnt trassi keskmine 

ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎ ƻƴ фн ƪƳκƘΣ Ƴƛǎ ƻƴ м ƪƳκƘ ǾƿǊǊŀ ƳŀŘŀƭŀƳ ƪǳƛ ǎƿƛǘes trassil liikluspiirangutŜ ƧŅǊƎƛΦ 

Piibe mnt trassi puhul on keskmine Waze ǸƘŜƴŘǳǎkiirus 88 km/h, miƭƭŜ ǾŅŅǊǘǳǎ ƻƴ ǎŀƳŀΣ ƪǳƛ ǎƿƛǘŀ 

liikluspiirangutŜ ƧŅǊƎƛΦ {ŜŜƎŀ Ǿƿƛō ǀŜƭŘŀΣ Ŝǘ ƭƛōŜŘǳǎŜƭ ƻƴ keskmistele ǸƘŜƴdusƪƛƛǊǳǎǘŜƭŜ ƻǘǎŜƴŜ ƳƿƧǳ, 

ƪǳǎ ǎƿƛŘǳƪƛƧǳƘƛŘ ŀƭŀƴŘŀǾŀŘ ƪƛƛǊǳǎƛ ǘŀǎŜƳŜƭŜΣ ƳƛƭƭŜ ƧǳǳǊŜǎ ƴŀŘ ƘƛƴŘŀǾŀŘ ƻƳŀ ǎƿƛŘǳƻǎƪǳǎƛ ǾŀǎǘŀǾŀƪǎΣ 

ƧƿǳŘƳŀƪǎ ƻƘǳǘǳƭǘ ǎƛƘǘǇǳƴƪǘƛΦ 

 

Libeduseohu korral ƧŅŅō keskmiste ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘŜ ƳŀƪǎƛƳǳƳ ²ŀȊŜ ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ǇƿƘƧŀƭ ƴƛƛ ¢ŀǊǘǳ 

mnt kui Piibe mnt trassil 101 km/h juurde ehk Tartu mnt trassi ǇǳƘǳƭ ƻƴ ǎŜŜ ф ƪƳκƘ ǾƿǊǊŀ Ƨŀ tƛƛōŜ 

mnt trassi ǇǳƘǳƭ мо ƪƳκƘ ǾƿǊǊŀ ǎǳǳǊŜƳ ƪǳƛ ǘǊŀǎǎƛŘŜ ƪŜǎƪƳƛƴŜ ǸƘŜƴŘǳskiirus. WŅǊŜƭƛƪǳƭǘ ƭƛƛƎǳō 

trassidel ƧǳƘǘŜΣ ƪŜǎ ƭƛōŜŘǳǎŜƻƘǳǎǘ ƻƭŜƴŜƳŀǘŀ ǎƿƛŘŀǾŀŘ ƪƛƛǊŜƳƛƴƛ ŜƎŀ ŀǊǾŜǎǘŀ ǾƿƛƳŀƭƛƪe libedusest 

tingitud ohtudega, mille tulemusenŀ ǾƿƛǾŀŘ ŀǎŜǘ ƭŜƛŘŀ ǊŀǎƪŜǘŜ ǘŀƎŀƧŅǊƎŜŘŜƎŀ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎed. 

 

Libeduseohuga seoses ŀǾŀƭŘŀǾŀŘ ƭƛƛƪǳƳƛǎƪƛƛǊǳǎǘŜƭŜ ƳƿƧǳ ƪƛƴŘƭŀǎǘƛ ƪŀ ǘŀƭǾƛǎŜŘ ǘŜŜ ǎŜƛǎǳƴŘƛǘŀǎŜƳŜŘ 

ja sellest tulenevad tee ǎŜƛǎǳƴŘƛƴƿǳŘŜŘΣ ƳƛƭƭŜƭŜ need peavad vastaƳŀ ƘƻƻƭŘǳǎǘǎǸƪƭƛ ƭƿǇǳƪǎΦ bŅƛǘŜƪǎ 

on Tartu mnt trassi ǇǳƘǳƭ ǘŀǎŜƳŜƪǎ оҌ ǇŅŜǾŀǎŜƭ ŀƧŀƭ όǀǀǎŜƭ оύ ƪƻƎǳ ŀƴŀƭǸǸǎƛǘŀǾŀƭ ǘŜŜƭƿƛƎǳƭ ja Piibe 

mnt trassi puhul on tase 2 valdaval osal όǀǀǎŜƭ мύΣ Ƴƛǎ ƳƿƧǳǘŀō ƪƛƴŘƭŀǎǘƛ ƭƛƛƪƭŜƧŀǘŜ ƪƛƛǊǳǎƪŅƛǘǳƳƛǎǘ, 

ƪǳƴŀ ǘŜŜ ǎŜƛǎǳƴŘƛƴƿǳŜǘŜ ƳŅŅǊǳǎŜǎǘ ƭŅƘǘǳǾŀƭǘ ƻƴ ǎŜƛǎǳƴŘƛǘŀǎŜƳŜǘŜƭ ŜǊƛƴŜǾŀŘ ƘƻƻƭŘǳǎǘǎǸƪƭƛ ŀƧŀŘΣ 

ƳƛƭƭŜ ƭƿǇǳƪǎ ǎŜƛǎǳƴŘƛƴƿǳŘŜŘ ǇŜŀǾŀŘ ƻƭŜƳŀ ǘŀƎŀǘǳŘ ƴƛƴƎ ǎŜƴƛ Ǿƿƛō teel liigeldes esineda libedust. 

[ƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊ ei oska oma uuringus hinnata teele kehtestatud seisunditasemest tulenevat 
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konkreetset ƳƿƧǳ ǸƘŜƴŘǳǎkiirustele, ƪǳƴŀ ƭƿǇǳǘǀǀ ƻƳŀ ŀƴŀƭǸǸǎƛǎ Ƨŀ ŜŜǎƳŅǊƎƛǎ ƴƛƳŜǘŀǘǳŘ 

probleemile ei keskendu. 

 

Joonis 3.12 Tallinn-Tartu erinevate trasside keskmised ja keskmiste maksimum ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ lumesaju 
korral (²ŀȊŜ ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ǇƿƘƧŀƭ) 

 

Wƻƻƴƛǎ оΦмн ƴŅƛǘŀō ƭǳƳŜǎŀƧǳ ƳƿƧǳ ²ŀȊŜ ƪŜǎƪƳƛǎǘŜƭŜ ǸƘŜƴŘǳǎkiirustele Tallinn-Tartu erinevatel 

trassidel. Tartu mnt trassi keskmine ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎ on 92 km/h, mis on 1 km/h ǾƿǊǊŀ ǾŅƛƪǎŜƳ kui 

ǎƿƛǘŜǎ ǘǊŀǎǎƛƭ kehtestatud ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎǘŜ ƧŅǊƎƛΦ tƛƛōŜ Ƴƴǘ trassi puhul on keskmine Waze ǸƘŜƴŘǳǎkiirus 

89 km/h, mis on 1 km/h Ǿƿrra suurem ƪǳƛ ǎƿƛǘŜǎ ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎǘŜ ƧŅǊƎƛΦ {ŜŜƎŀ Ǿƿƛō ǀŜƭŘŀΣ Ŝǘ 

lumesaju korral ǎƿƛŘŜǘŀƪǎŜ Tartu mnt trassil veidi aeglasemalt, kui kehtestatud piirkiirused seda 

lubavad, ƪǳƴŀ ǎƿƛŘǳƪƛƧǳƘƛŘ ƭŅƘǘǳǾŀŘ kiiruse valikul ilmastiku- Ƨŀ ǘŜŜƻƭǳŘŜǎǘ ŜƎŀ ǎƻƻǾƛ Ǿƿǘǘŀ ƭƛƛƎǎŜƛŘ 

riske roolis olles ς ŜŜǎƳŅǊƪ ƻƴ jƿǳŘŀ ƻƘǳǘǳƭǘ ǎƛƘǘǇǳƴƪǘƛΦ tƛƛōŜ Ƴƴǘ ǘǊŀǎǎƛƭ 1 ƪƳκƘ ǾƿǊǊŀ kiiremini 

ǎƿƛǘƳƛǎǘ ƭƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊƛ ƘƛƴƴŀƴƎǳƭ ǇƿƘƧǳǎǘab ƘƿǊŜŘŀƳ ƭƛƛƪƭǳǎ. 

 

¢ŀǊǘǳ Ƴƴǘ ǘǊŀǎǎƛ ƪŜǎƪƳƛǎŜ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜ ƳŀƪǎƛƳǳƳ ƻƴ млн ƪƳκƘΣ Ƴƛǎ ƻƴ мл ƪƳκƘ ǾƿǊǊŀ suurem 

kui trassi keskmine ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎ. tƛƛōŜ Ƴƴǘ ǘǊŀǎǎƛ ƪŜǎƪƳƛǎŜ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜ ƳŀƪǎƛƳǳƳ ƻƴ млм 

km/h, mis on 12 km/Ƙ ǾƿǊǊŀ suurem ƪǳƛ ǘǊŀǎǎƛ ƪŜǎƪƳƛƴŜ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎΦ {ŜŜƎŀ Ǿƿƛō ǀŜƭŘŀΣ Ŝǘ ƪŀ 

lumesaju korral ǎƿƛŘŜǘŀƪǎŜ Tallinn-¢ŀǊǘǳ ŜǊƛƴŜǾŀǘŜƭ ǘǊŀǎǎƛŘŜƭ ƳŅǊƪƛƳƛǎǾŅŅǊǎŜƭǘ ƪƛƛǊŜƳƛƴƛ keskmisest 

ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜǎǘ ƴƛƴƎ ǘŜƻǎǘŀǘŀƪǎŜ aeglasematest ǎƿƛŘǳƪƛǘŜǎǘ ƳǀǀŘŀǎƿƛǘŜΣ ƪǳǎ ƪŜƘǘŜǎtatud 

ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎǘŜǎǘ Ŝƛ ǇŜŜǘŀ ƪƛƴƴƛ ŜƎŀ ŀǊǾŜǎǘŀǘŀ ƻƘǳƎŀΣ ƳƛŘŀ ǘŀƭǾƛǎŜŘ ǘŜŜƻƭǳŘ ǾƿƛǾŀŘ ŜƴŘŀƎŀ ƪŀŀǎŀ ǘǳǳŀΦ  

 

Analoogselt libeduseohule (vt Joonis 3.11) avaldavad ƪŀ ƭǳƳŜǎŀƧǳ ƪƻǊǊŀƭ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘŜƭŜ ƳƿƧǳ 

teele kehtestatud seisunditasemed ja -ƴƿǳŘŜŘ ǘŀƭƛǇŜǊƛƻƻŘƛƭΣ ƪǳƛŘ ŀƴǘǳŘ ƭƿǇǳǘǀǀ ǊŀŀƳŜǎ Ŝƛ ǎŜƭƎƛǘŀǘŀ 

ǾŅƭƧŀ ƴŜƴŘŜ ƪƻƴƪǊŜŜǘǎŜǘ ƳƿƧǳ ŜǊƛƴŜǾŀǘŜ ǎŜƛǎǳƴŘƛǘŀǎŜƳŜǘŜ ƧǳǳǊŜǎΦ 
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Joonis 3.13 Tallinn-Tartu erinevate trasside maksimaalsed ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ŀŀǎǘŀŀŜƎŀŘŜ ƭƿƛƪŜǎ 
(ƭƛƛƪƭǳǎǇƛƛǊŀƴƎǳǘŜ ƧŅǊƎƴŜ ƳŀƪǎƛƳŀŀƭƴŜ ƭǳōŀǘŀv kiirus) 

 

Joonis 3.13 ƴŅƛǘŀō ¢ŀǊǘǳ-Tallinn trasside maksimaalseid ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎƛ ŀŀǎǘŀŀeƎŀŘŜ ƭƿƛƪŜǎ 

tingimusel, kus trassil liigeldakse liikluspiirangute ƧŅǊƎƛ όǎƘ ǎǳǾƛƴŜ ммл ƪƳκƘΣ ǘŜŜǘǀǀŘΣ ƳǳǳŘ 

piirangud). Tartu mnt trassi puhul ƧŅŅǾŀŘ madalaimad ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ǘŀƭǾŜ- ning kevadperioodi 

όуф Ƨŀ фо ƪƳκƘύΦ {ǳǳǊƛƳŀŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ƧŅŅǾŀŘ ǎǳǾŜ- Ƨŀ ǎǸƎƛǎperioodi (94, 95 km/h). Piibe mnt 

trassi puhul ƧŅŅǾŀŘ ƳŀŘŀƭŀƛƳŀŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ǎŀƳǳǘƛ ǘŀƭǾŜ- ning kevadperioodi (86 ja 88 km/h). 

{ǳǳǊƛƳŀŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ƧŅŅǾŀŘ ǎǳǾŜ- Ƨŀ ǎǸƎƛǎperioodi (89 km/h), millest ƧŅǊŜƭŘǳōΣ Ŝǘ ǘǊŀǎǎƛŘŜ 

ǎǳǳǊƛƳŀŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ƻƴ ǘŀƎŀǘǳŘ ǎǳǾe- Ƨŀ ǎǸƎƛǎǇŜǊƛƻƻŘƛƭΣ ƪǳǎ ǘƿǎǘŜǘǳŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎŜŘ όфл ƪƳκƘ 

ŀǎŜƳŜƭ ммл ƪƳκƘύ ǾƿƛƳŀƭŘŀǾŀŘ ƪƛƛǊŜƳƛƴƛ ǎƿƛǘŀ ¢ŀƭƭƛƴƴ-¢ŀǊǘǳ ǾŀƘŜƭΦ bŅƛǘŜƪǎ ¢ŀǊǘǳ Ƴƴǘ trassil pikeneb 

ǘŀƭǾŜƭ ǎƿƛŘǳŀŜƎ 7 min (kasutades Valemit 1.1), kuna trassil suvise 95 km/h asemel on 

ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜƪǎ ǘŀƭǾŜƭ уф ƪƳκƘΦ Piibe mnt trassil pikeneb ǘŀƭǾŜƭ ǎƿƛŘǳŀŜƎ п ƳƛƴΣ ƪǳǎ ǘŀƭǾƛƴŜ 

ǸƘŜƴŘǳǎkiirus on 86 km/h ning suvine 89 km/h. 
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Joonis 3.14 Tallinn-¢ŀǊǘǳ ŜǊƛƴŜǾŀǘŜ ǘǊŀǎǎƛŘŜ ƪŜǎƪƳƛǎŜŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ŀŀǎǘŀŀŜƎŀŘŜ ƭƿƛƪŜǎ ό²ŀȊŜ 
ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ǇƿƘƧŀƭύ 

 

Wƻƻƴƛǎ оΦмп ƴŅƛǘŀō Waze keskmisi ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎi Tallinn-Tartu erinevatel trassidel aastaaegade 

ƭƿƛƪŜǎ. Tartu mnt trassil on ǎǳǳǊƛƳŀŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ suvel ja ǎǸƎƛǎŜƭ όфп ƪƳκƘύ ƴƛƴƎ ǘŀƭǾŜƭ Ƨŀ 

ƪŜǾŀŘŜƭ ƻƴ ƪƿƛƎŜ ƳŀŘŀƭŀƳŀŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ (91 ja 93 km/h), millest ƻƴ ǾƿƛƳŀƭƛƪ ƧŅǊŜƭŘŀŘŀΣ Ŝǘ 

²ŀȊŜ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ƻƴ ƭƛƎƛƭŅƘŜŘŀǎŜŘ ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎǘŜle kevad-, suve- Ƨŀ ǎǸƎƛǎǇŜǊƛƻƻŘƛƭ (vt 

Joonis 3.13). ProblŜŜƳǎŜƪǎ ŀŀǎǘŀŀƧŀƪǎ ƻƴ ǘŀƭǾΣ ƪǳǎ ƪŜǎƪƳƛƴŜ ²ŀȊŜ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎ όфм ƪƳκƘύ ǸƭŜǘŀō 

ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎƛ н ƪƳκƘ ǾƿǊǊŀ όуф ƪƳκƘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎǘŜ ƧŅǊƎƛύ. Piibe mnt trassi suurimad 

ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ƻƴ ²ŀȊŜ ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ǇƿƘƧŀƭ ǎŀƳǳǘƛ ǎǳǾŜƭ Ƨŀ ǎǸƎƛǎŜƭ όфм ƪƳκƘύ ƴƛƴƎ ƳŀŘalaimad 

kiirused talvel ja kevadel (88, 89 km/h). Probleemne aastaaeg on samuti talv, kus keskmine Waze 

ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎ όуу ƪƳκƘύ ǸƭŜǘŀō ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎƛ н ƪƳκƘ ǾƿǊǊŀ όус ƪƳκƘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎǘŜ ƧŅǊƎƛύΦ 

[ƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊƛ ƘƛƴƴŀƴƎǳƭ ƻƴ ǎƿƛŘǳƪƛƧǳƘƛŘ Tallinn-Tartu trassidel hinnanud teeolusid piisavalt heaks, 

Ƴƛǎǘƿǘǘǳ ƻƴ ǾƿŜǘǳŘ Ǿŀǎǘǳ ƻǘǎǳǎ ǎƿƛǘŀ ƭǳōŀǘǳǎǘ ƪƛƛǊŜƳƛƴƛΦ 

 

Joonis 3.15 Tartu mnt trassi keskmised ja keskmiste maksimum ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ǀǀǇŅŜǾŀ ƭƿƛƪŜǎ ό²ŀȊŜ 
ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ǇƿƘƧŀƭύ 
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Joonis 3.16 Piibe mnt trassi keskmised ja keskmiste maksimum ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ǀǀǇŅŜǾŀ ƭƿƛƪŜǎ ό²ŀȊŜ 
ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ǇƿƘƧŀƭύ 

 
Joonised 3.15 ja 3.16 ƴŅƛǘŀvad Waze keskmisi ja keskmiste maksimaalseid ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎi Tallinn-

Tartu erinevatel trassidel ǀǀǇŅŜǾŀ ƭƿƛƪŜǎΦ 

 

Tartu mnt puhul (vt Joonis 3.15) on ²ŀȊŜ ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ǇƿƘƧŀƭ ǾƿƛƳŀƭƛƪ ƧŅǊŜƭŘŀŘŀ, et suurimad 

ƪŜǎƪƳƛǎŜŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ƻƴ ƪŜƭƭŀ 05.00 ja 09.00 vahel hommikul (93-95 km/h) ning kella 18.00 

ja 22Φлл ǾŀƘŜƭ ƿƘǘǳƭ όфо-94 km/h). «ƭŜƧŅŅƴǳŘ ƻǎŀƭ ǀǀǇŅŜǾŀǎǘ ƻƴ ƪŜǎƪƳƛǎŜŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ǾŜƛŘƛ 

ƳŀŘŀƭŀƳŀŘ όƧŅŅǾŀŘ фн-93 km/h juurde). ±ƿƛō ƧŅǊŜƭŘŀŘŀΣ Ŝǘ ǎǳǳǊƛƳŀŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ƧŅŅǾŀŘ 

ƘƻƳƳƛƪǳǎǘŜ Ƨŀ ƿƘǘǳǎǘŜ ǘƛǇǇǘǳƴŘƛŘŜ ƧǳǳǊŘŜΣ ƪǳǎ ƭƛƛƪƭǳǎǾƻƻƎ ƻƴ ƪƛƛǊŜƳ ǇƿƘƧǳǎŜƭΣ et kiirustatakse 

sihtpunkti (ƴŅƛǘŜƪǎ ƘƻƳƳƛƪǳƭ ǘǀǀƭŜ Ǿƿƛ ƿƘǘǳƭ ƪƻƧǳ). Sellest tulenevalt Ǿƿƛō ƭƛƛƪƭǳǎ ƻƭƭŀ ƴŅǊǾƛƭƛǎŜƳ ƴƛƴƎ 

ohtlikum, ƪǳƴŀ ƭƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊƛ ƘƛƴƴŀƴƎǳƭ ǾƿƛŘŀƪǎŜ ƻǘǎƛŘŀ ǊƻƘƪŜƳ ǾƿƛƳŀƭǳǎƛ ŀŜƎƭasematest 

ǎƿƛŘǳƪƛǘŜǎǘ ƳǀǀŘŀǎƿƛǘǳŘŜ sooritamiseks. «ƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘŜ ƳŀƪǎƛƳǳƳƛŘ ƪƻƻƴŘǳǾŀŘ samuti 

tipptundide juurde. Maksimumid leiavad aset kell 18.00 kuni 10ΦллΣ ƪǳǎ ƴŜŜŘ ƧŅŅǾŀŘ ǾŀƘŜƳƛƪƪǳ фу-

102 km/h. Maksimumid ǇǸǎƛǾŀŘ ƪƿǊƎŜŘ ƪŀ ǀǀǘǳƴŘƛŘŜƭΣ ƳƛƭƭŜ ǇƿƘƧǳǎŜƪǎ ŀǳǘƻǊ ǇŜŀō ǎŜŘŀΣ Ŝǘ 

ƘƿǊŜŘŀƳ ƭƛƛƪƭǳǎ ǘŜŜŘŜƭ ǾƿƛƳŀƭŘŀō ƧǳƘǘƛŘŜƭ ǎƿƛǘŀ ƪƛƛǊŜƳƛƴƛ ja sooritada sellest tingituna rohkem 

ƳǀǀŘŀǎƿƛǘŜ. Kell 10.00 kuni 18.00 on keskmiste maksimumid madalamad (96-97 km/h), kuna 

eeldatavalt suurem liiklusvoog ǘŜŜŘŜƭ Ƨŀ ƳŀŘŀƭŀƳŀŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ǇƿƘƧǳǎǘŀǾŀŘ ŀǳǘƻƪƻƭƻƴƴƛŘŜ 

teket, millest tingituna keskmiste maksimumid ƻƴ ƳƿƴŜǾƿǊǊŀ madalamad.  

 

Piibe mnt puhul (vt Joonis 3.16) on ²ŀȊŜ ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ǇƿƘƧŀƭ ǾƿƛƳŀƭƛƪ ƧŅǊŜƭŘŀŘŀΣ Ŝǘ ǎǳǳǊƛƳŀŘ 

ƪŜǎƪƳƛǎŜŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ƻƴ ƪŜƭƭŀ 05.00 ja 08.00 vahel hommikul (ca 91 km/h) ning kella 19.00 ja 

2мΦлл ǾŀƘŜƭ ƿƘǘǳƭ όфл-91 km/h). «ƭŜƧŅŅƴǳŘ ǀǀǇŅŜǾŀ ƻǎŀǎ on ƪƛƛǊǳǎŜŘ ǘǳƴŘƛŘŜ ƭƿƛƪŜǎ ǎǘŀōƛƛƭǎŜŘΣ 

ƧŅŅŘŜǎ уу-90 km/h juurde. Analoogselt Tartu mnt-ƭŜΣ ƪŀ tƛƛōŜ Ƴƴǘ ǇǳƘǳƭ ƭƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊ ŀǊǾŀōΣ Ŝǘ 

ƘƻƳƳƛƪǳǎŜŘ Ƨŀ ƿƘǘǳǎŜŘ ǘƛǇǇǘǳƴƴƛŘ ƳƿƧǳǘŀǾŀŘ ƪŜǎƪƳƛǎƛ ƭƛƛƪǳƳƛǎƪƛƛǊǳǎƛΣ Ƴƛǎǘƿǘǘǳ ƭƛƛƪƭǳǎǾƻƻ kiirus on 

teedel suureƳΦ «ƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘŜ ƳŀƪǎƛƳǳƳƛŘ ƻƴ ǾŀƘŜƭŘǳǾŀŘ ǀǀǇŅŜǾŀ ƭƿƛƪŜǎΣ ƧŅŅŘŜǎ фо-104 km/h 

ƧǳǳǊŘŜΦ WƻƻƴƛǎŜƭǘ ƻƴ ǾƿƛƳŀƭƛƪ ǾŅƭƧŀ ǘǳǳŀ ǾŀƛŘ ǀƛƴŜκƘƻƳƳƛƪǳƴŜ ǇŜǊƛƻƻŘ ƪŜƭƭ лоΦлл ƪǳƴƛ л9.00, kus 

ƪŜǎƪƳƛǎǘŜ ƳŀƪǎƛƳǳƳ ƻƴ ƪƿǊƎŜƳ ό96-104 km/h). Analoogselt Tartu mnt-leΣ ƭƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊƛ ŀǊǾŀǘŜǎ 
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ǾƿƛƳŀƭŘŀō ƘƿǊŜŘŀƳ ƭƛƛƪƭǳǎ ǘŜŜŘŜƭ ƧǳƘǘƛŘŜƭ ǎƿƛǘŀ ƪƛƛǊŜƳƛƴƛ ƴƛƴƎ ƳƿƧǳ ŀǾŀƭŘŀō ƪŀ ƘƻƳƳƛƪǳƴŜ 

ǘƛǇǇǘǳƴŘΣ ƪǳǎ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ƻƴ ƳƿƴŜǾƿǊǊŀ ƪƿǊƎŜƳŀŘΦ 

 

 

 

4.3 WŅǊŜƭŘǳǎŜŘ Ƨŀ ŜǘǘŜǇŀƴŜƪǳŘ  

!ƴŀƭǸǸǎ ƴŅƛǘŀǎΣ Ŝǘ 2016. aastal tuvastati politsei poolt teostatud ƭƛƛƪƭǳǎƧŅǊŜƭŜǾŀƭǾŜ ƪŅƛƎǳǎ 45285 

ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƳƛǎǘ 9Ŝǎǘƛ ŀǾŀƭƛƪult kasutatavatel teedel, mis moodustasid ƪƿigist liiklusrikkumistest 

45,2%, millest tulenebΣ Ŝǘ ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƳƛƴŜ on Eesti teedel probleemiks. 53,6% ŜƘƪ ǸƭŜ ǇƻƻƭŜ 

ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƧŀǘŜǎǘ on 26-пп ŀŀǎǘŀǎŜŘ ŜƘƪ ǘŜƎŜƳƛǎǘ ƻƴ ƪƻƎŜƴǳŘ ƧǳƘǘƛŘŜƎŀΣ ƪŜǎ ƭƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊƛ 

ƘƛƴƴŀƴƎǳƭ ǘǳƴƴŜǾŀŘ ŜƴŘ Ǌƻƻƭƛǎ ƪƛƴŘƭŀƴŀ ǎǘŀŀȌƛǎǘ ǘǳƭŜƴŜǾŀƭǘ ning eeldatavalt ǸƭŜǘŀǾŀŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎƛ 

ǇƿƘƧǳǎŜƭΣ Ŝǘ ƧƿǳŘŀ ƪƛƛǊŜƳƛƴƛ Ǿƿƛ ƪƻƪƪǳƭŜǇƛǘǳŘ ŀƧŀƪǎ ǎƛƘǘƪƻƘǘŀ Ǿƿƛ ƻƴ ǘŜƎŜƳƛǎǘ ƧǳƘǘƛŘŜƎa, kes 

harjumusǇŅǊŀǎŜƭǘ ǎƿƛŘŀǾŀŘ ƭǳōŀǘǳǎǘ kiiremini. YƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƧŀǘŜ ǇǳƘǳƭ ƻƴ ǘŜƎŜƳƛǎǘ ƧǳƘǘƛŘŜƎŀΣ ƪŜǎ 

ƳƿƧǳǘŀǾŀŘ ƪŜǎƪƳƛǎǘ ƭƛƛƪƭǳǎǾƻƻƎǳ ς ǇƿƘƧǳǎǘŀǾŀŘ ƘŅƭōŜƛŘ ǘǊŀǎǎƛ ƪŜǎƪƳƛǎŜǎ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜǎΦ Peamised 

ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƧŀŘ ƻƴ ƳŜƘŜŘ όулΣр҈ ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƧŀǘŜǎǘ) ning ŀƴŀƭǸǸǎ ƴŅƛǘŀǎΣ Ŝǘ ƪƿƛƎŜ ǊƻƘƪŜƳ fikseeriti 

ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƳƛǎƛ ƴŅŘŀƭŀ ƭƿǇǳǎ ŜƘƪ ǊŜŜŘŜǎǘ ƪǳƴƛ ǇǸƘŀǇŅŜǾŀƴƛΦ YŜƭƭŀŀƧŀƭƛǎŜƭǘ ƧŅŅǾŀŘ ǊƛƪƪǳƳƛǎŜŘ 

ǇŜŀƭŜƭƿǳƴŀǎŜƭŜ ŀƧŀƭŜ όƪŜƭƭ мпΦлл-18.00). ²ŀȊŜ ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜŘ ǘƿƛŘ ǾŅƭƧŀΣ Ŝǘ ƪƿƛƎŜ ǎǳǳǊŜƳŀŘ 

keskmised ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ƧŅŅǾŀd Tallinn-Tartu trassidel ǀǀǇŅŜǾŀ ƭƿƛƪŜǎ tipptundidesse ς kell 

05.00 kuni 09.00 ja kell 18.00 kuni 22.00. Ettepanek antud olukorras oleks suurendada Eesti 

ŀǾŀƭƛƪǳƭǘ ƪŀǎǳǘŀǘŀǾŀǘŜƭ ǘŜŜŘŜƭ ƭƛƛƪƭǳǎƧŅǊŜƭŜǾŀƭǾŜǘ ŀeƎŀŘŜƭΣ Ƴƛƭ ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƳƛǎǘŜ ŜǎƛƴŜƳƛǎŜ ǘƿŜƴŅƻǎǳǎ 

ƻƴ ƪƿƛƎŜ ǎǳǳǊŜƳΦ [ƛƛƪƭǳǎƧŅǊŜƭŜǾŀƭǾŜ ǘƿƘǳǎǘŀƳƛǎŜ ǘǳƭŜƳǳǎŜƴŀ suureneks teedel liiklusohutus, kuna 

madalamad kiirused ja sujuvam ƭƛƛƪƭǳǎǾƻƻƎ ǾŅƘŜƴŘŀǾŀŘ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ǘƻƛƳǳƳƛǎŜ ǊƛǎƪƛΦ ¢ŅƛŜƴŘŀǾŀ 

ŜǘǘŜǇŀƴŜƪǳƴŀ ǘǳƭŜƪǎ ǘŜŜŘŜƭŜ ǇŀƛƎŀƭŘŀŘŀ ǊƻƘƪŜƳ ƪƛƛǊǳǎƪŀŀƳŜǊŀƛŘΣ ƪǳƛŘ ƭƿǇǳǘǀǀƭŜ ǘǳƎƛƴŜŘŜǎΣ tuleks 

paigaldada neeŘ ƪƻƘǘŀŘŜǎǎŜΣ ƪǳǎ ƻƴ ǾŀƧŀ ǘŀƎŀŘŀ ǎƻƻǾƛǘǳŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎŜ ƧŅƭƎƛƳƛƴŜ ƭǸƘƛŀƧŀƭƛǎŜƭǘΣ 

liiklusohutuse suurendamiseks. {ŀƳǳǘƛ ǘǳƭŜƪǎ ƧƿǳƭƛǎŜƳŀƭǘ rakendada nullvisioonile omast 

ƭŅƘŜƴŜƳƛǎǘ ŜƘƪ ƭƛƛƪƭŜƧŀǘŜƴƛ Ǿƛƛŀ ǘŜŀŘƳƛƴŜΣ Ŝǘ ƴŀŘ ǾŀǎǘǳǘŀǾŀŘ ƭƛƛƪƭǳǎǊŜŜƎƭƛǘŜ ǘŅƛǘƳƛǎŜ ŜŜǎǘ ƴƛƴƎ ƻƴ 

turvalise liikluskeskkonna kujundajateks. 

 

tƛƛōŜ Ƴƴǘ Ƨŀ ¢ŀǊǘǳ Ƴƴǘ ǘǊŀǎǎƛŘ ƻƴ ǸƪǎǘŜƛǎŜƭŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛƛǾǎŜŘ ƳŀǊǎǊǳǳŘƛŘ Tallinna ja Tartu vahel. 

!ƴŀƭǸǸǎ ǘƿƛ ǾŅƭƧŀΣ Ŝǘ ¢ŀǊǘǳ Ƴƴǘ ǇǳƘǳƭ ƻƴ ƭƛƛƪƭǳǎkorraldusvahendite ƧŅǊƎƛ ǎƿƛŘŜǘǳƴŀ ǎƿƛŘǳŀŜƎ мм2 min 

ning Piibe mnt puhul 124 min ehk 12 Ƴƛƴ ƪŀǳŜƳΣ ǘƛƴƎƛǘǳƴŀ ŜƴƴŜƪƿƛƪŜ тΣс ƪƳ ǾƿǊǊŀ ǇƛƪŜƳŀǎǘ ǘǊŀǎǎƛǎǘ 

viimase puhul. Ettepanek oleks marsruudil kasutada VMS lahendust, kus muutuvteabega 

liikluskorraldusvahendid soovitaksid valida alternatiivse marsruudi, kui trassil on ƴŅƛǘŜƪǎ ǘƻƛƳǳƴǳŘ 

ƿƴƴŜǘǳǎ Ǿƿƛ ǇǳǊǳƴŜƴǳŘ Ƴƿƴƛ ǘŜŜǊŀƧŀǘƛǎΣ ƳƛƭƭŜǎǘ ǘƛƴƎƛǘǳƴŀ ǎƿƛŘǳŀŜƎ ǇƛƪŜƴŜƪǎ oluliselt. Muudes 
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olukordades alternatiivse trassi soovitamine όƴŅƛǘŜƪǎ ǘŜŜƻƭǳŘŜǎǘΣ ǘŜŜǊŜƳƻƴŘƛǎǘ ǘƛƴƎƛǘǳŘ ǎƿƛŘǳŀƧŀ 

pikeneƳƛƴŜύ Ŝƛ ǇǊǳǳƎƛ ƭƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊƛ ƘƛƴƴŀƴƎǳƭ ǘƻƛƳƛŘŀ, kuna teooriale tuginedes eelistatakse 

alternatiivset trassi siis, kui sellega ei kaasneks ǸƭŜƭƛƛƎǎŜǘ ǎƿƛŘǳŀŜƎŀ ǾƿǊǊŜƭŘǳƴŀ ŜǎƛŀƭƎǎŜ ǘǊŀǎǎƛƎŀΦ 

 

!ƴŀƭǸǸǎƛ ǘǳƭŜƳǳǎŜƴŀ ǎŜƭƎǳǎ ǾŜŜƭΣ Ŝǘ Tartu mnt ja Piibe mnt trassi maksimaalselt lubatud 

ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ liikluspiirangute korral όммл ƪƳκƘ ŀƭŀŘΣ ǘŜŜǘǀǀŘΣ ƳǳǳŘ ǇƛƛǊŀƴƎǳŘύ olid 2016. aastal 

vastavalt 93 km/h ja 88 km/h. ±ƿǘǘŜǎ ƪƿǊǾŀƭŜ ǘŜƎŜƭƛƪǳŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ǘǊŀǎǎƛŘŜƭ ²ŀȊŜ 

ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ǇƿƘƧŀƭΣ ǎƛƛǎ Tartu mnt puhul Ŝƛ ƳƿƧǳǘŀ ƭƛƛƪƭǳǎǇƛƛǊŀƴƎǳŘ ƴƛƴƎ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎŜŘ ƻƭǳƭƛǎŜƭǘ 

ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎƛΣ ǎǘ ²ŀȊŜ ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ǇƿƘƧŀƭ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ƧŅƛŘ ǎŀƳǳǘƛ фо ƪƳκƘ ƧǳǳǊde. Piibe 

mnt puhul samade faktorite esinemise korral olid ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ veidi suuremad ehk ƧŅŅŘŜǎ 90-

91 km/h ligidaleΣ ƳƛƭƭŜ ǇƿƘƧǳǎŜƪǎ ƭƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊ ǇŜŀō ƘƿǊŜŘŀƳŀǘ ƭƛƛƪƭǳǎǘ ƴƛƴƎ ǎŜŜǘƿǘǘǳ on teel 

ǾƿƛƳŀƭƛƪ ƭƛƛƎŜƭŘŀ ƪƛƛǊŜƳƛƴƛΦ {ŀƳǳǘƛ ǾƿƛŘŀƪǎŜ ƪƛƛǊŜƳƛƴƛ ǎƿƛta madalamate ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎǘŜƎŀ ƭƿƛƪǳŘŜƭ όƴǘ 

50-70 km/h alad), ƪǳƴŀ ƭƿǇǳǘǀǀ ǘŜƻƻǊƛŀ ǘƿƛ ǾŅƭƧŀΣ Ŝǘ ƳŀŘŀƭŀƳŀŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎŜŘ ǘƻƻǾŀŘ ŜƴŘŀƎŀ ƪŀŀǎŀ 

ǎŜƭƭŜ ǸƭŜǘŀƳƛǎŜ ς ǾŀƧŀ ǾŅƘŜƳ ƪŜǎƪŜƴŘǳŘŀ ǎƿƛŘǳǾƛƎŀŘŜ ŜƴƴŜǘŀƳƛǎŜƭŜ ƴƛƴƎ ƻǘǎƛǘŀƪǎŜ vaimset 

ǘŀǎŀƪŀŀƭǳ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎŜ ǸƭŜǘŀƳƛǎŜ ƴŅƻƭΦ YŜǎƪƳƛǎǘŜ ƪƛƛǊǳǎǘŜ ƳŀƪǎƛƳǳƳƛŘ ǸƭŜǘŀǎƛŘ ƻƭǳƭƛǎŜƭǘ ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘ 

ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎƛ Ƨŀ ²ŀȊŜ ƪŜǎƪƳƛǎƛ Ǹhenduskiirusi. Tartu mnt puhul ƧŅƛ keskmiste maksimum 100-102 km/h 

juurde ning Piibe mnt puhul 96-104 km/h juurde, millest ǎŀŀō ƧŅǊŜƭŘŀŘŀΣ Ŝǘ ǘǊŀǎǎƛŘŜƭ ǎƻƻǊƛǘŀǘŀƪǎŜ 

ƳǀǀŘŀǎƿƛǘŜΣ ƳƛƭƭŜ ǘǳƭŜƳǳǎŜƴŀ ǎŜŀǘŀƪǎŜ ƻƘǘǳ ƪŀŀǎƭƛƛƪƭŜjad, mis halviƳŀƭ ƧǳƘǳƭ ǾƿƛǾŀŘ endaga kaasa 

ǘǳǳŀ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎŜ.  

 

¢ǀǀ ŀǳǘƻǊ ŀƴŀƭǸǸǎƛs ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎƛ ŀŀǎǘŀŀŜƎŀŘŜ ƭƿƛƪŜǎ ŜƘƪ ƳƛƭƭƛǎŜŘ ƻƴ ƪƛƛǊǳǎŜŘ ŀƧŀŦŀƪǘƻǊƛ Ƴƿjust 

ǘǳƭŜƴŜǾŀƭǘΦ {ŜƭƎǳǎΣ Ŝǘ ŀŀǎǘŀŀŜƎŀŘŜ ƭƿƛƪŜǎ ¢ŀǊǘǳ Ƴƴǘ ǘǊŀǎǎƛƭ ƭƛƛƎŜƭŘŀƪǎŜ ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎǘŜ ƧŅǊƎƛ 

Ǿƿƛ ǾŜƛŘƛ ŀŜƎƭŀǎŜƳƛƴƛ ƪŜǾŀŘŜǎǘ ǎǸƎƛǎŜƴƛ όƪΦŀύΣ ƧŅŅŘŜǎ ²ŀȊŜ ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ǇƿƘƧŀƭ 93-94 km/h juurde 

όƭƛƛƪƭǳǎǇƛƛǊŀƴƎǳǘŜ ƧŅǊƎƛ lubatud 93-95 km/h). Piibe Ƴƴǘ ǘǊŀǎǎƛƭ ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎǘŜ ƧŅǊƎƛ ƧŅƛŘ 

ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ƪŜǾŀŘŜǎǘ ǎǸƎƛǎŜƴƛ уу-уф ƪƳκƘ ƧǳǳǊŘŜ ƴƛƴƎ ²ŀȊŜ ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ǇƿƘƧŀƭ уф-91 km/h 

ƧǳǳǊŘŜΣ Ƴƛǎ ǘŅƘŜƴŘŀōΣ Ŝǘ ǘǊŀǎǎƛƭ ƭƛƛƎŜƭŘŀƪǎŜ ƭǳōŀǘǳǎǘ ƳƿƴŜǾƿǊǊŀ ƪƛƛǊŜƳƛƴƛΦ [ƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊ ǇŜŀō 

murekohaks taliperioodi, kus ¢ŀǊǘǳ Ƴƴǘ ǘǊŀǎǎƛ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎ ƻƴ ²ŀȊŜ ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ǇƿƘƧŀƭ фм ƪƳκƘ 

(lubatud 89 km/h) ning Piibe mnt trassil 88 km/h (lubatud 86 km/h). Taliperiood on aeg, kus teeolud 

ǾƿƛǾŀŘ ilmastikust tulenevalt kiiresti muutudaΣ Ƴƛǎǘƿǘǘǳ on oluline piirkiirusest kinni pidada ja 

ǾƿƛƳŀƭǳǎŜƭ ǾŅƭǘƛŘŀ ƳǀǀŘŀǎƿƛǘǳŘŜ ǎƻƻǊƛǘŀƳƛǎǘ ς selle asemel tuleks varuda aegaΣ Ŝǘ ƧƿǳŘŀ sihtpunkti 

kokkulepitud ajaks. Liiklusohutuse seisukohalt oleks vajalik tagada trassil sarnased tee talvised 

ǎŜƛǎǳƴŘƛƴƿǳŘŜŘ Ƨŀ -tasemed, kuna teooriale tuginedes suurendavad ǾŀƘŜƭŘǳǾŀŘ ǎŜƛǎǳƴŘƛƴƿǳŘŜŘ 

(nt teele ƭƿƛƎǳǘƛ ǘŜƘǘǳŘ ƭƛōŜŘǳǎŜǘƿǊƧŜύ ƿƴƴŜǘǳǎǎŜ ǎŀǘǘǳƳƛǎŜ Ǌƛǎƪƛ, sest juhid Ŝƛ Ƨƿǳŀ ƪƻƘŀƴŜŘŀ 

ƳǳǳǘǳǾŀǘŜ ǘŜŜƻƭǳŘŜƎŀΦ ¢ŀǊǘǳ Ƴƴǘ ǘǊŀǎǎƛƭ ƻƴ ǘŀƭǾƛƴŜ ǎŜƛǎǳƴŘƛǘŀǎŜ ǸƘǘƭŀƴŜ όоҌύΣ ŀƎŀ tƛƛōŜ Ƴƴǘ trassi 
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ƴŅƛǘŜƭ ƻƴ ǎŜŜ ǾŀƘŜƭŘǳǾ (3+, 3 ja 2) ehk liiklusohutuse seisukohalt oleks ettepanek kogu trassil 

rakendada sarnaseid seisunditasemeid (nt taseme 2 asemel rakendada taset 3).  

 

!ƴŀƭǸǸǎ ǘƿƛ ǾŅƭƧŀ ƪŀ ŜǊƛƴŜǾŀǘŜ ƛƭƳŀǎǘƛƪǳolude ƳƿƧǳ (sadu, lumesadu, libedus) Waze keskmistele 

ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘŜƭŜΦ YƿƛƎŜ ǎǳǳǊŜƳŀǘ ƳƿƧǳ avaldasid ²ŀȊŜ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘŜƭŜ lumesadu ning libedus. 

bŅƛǘŜƪǎ ¢ŀǊǘǳ Ƴƴǘ ǘǊŀǎǎƛ ǇǳƘǳƭ ǎƿƛŘŜǘƛ saju korral keskmise kiirusega 93 km/h, kuid lumesaju ja 

ƭƛōŜŘǳǎŜƻƘǳ ƪƻǊǊŀƭ ƻƭƛŘ ƪƛƛǊǳǎŜŘ фн ƪƳκƘ ƧǳǳǊŜǎΦ «ƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘŜ ƳŀƪǎƛƳǳƳƛŘ ƧŅƛŘ ǇŜŀ 

muutumatuks, olles erinevate ilmastikuolude juures 101-102 km/h. Piibe mnt trassi puhul alanesid 

ƪŜǎƪƳƛǎŜŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ǎŀƳǳǘƛ ƭǳƳŜǎŀƧǳ Ƨŀ ƭƛōŜŘǳǎŜƻƘǳ ƪƻǊǊŀƭ ς saju esinemisel 90 km/h, 

libeduseohu korral 88 km/h ning lumŜǎŀƧǳ ƪƻǊǊŀƭ уф ƪƳκƘΦ «ƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘŜ ƳŀƪǎƛƳǳƳƛƭŜ ŀǾŀƭŘŀǎƛŘ 

ƳƿƧǳ ƭǳƳŜǎŀŘǳ Ƨŀ ƭƛōŜŘǳǎŜƻƘǘ (101 km/h ning 104 km/h saju korral)Φ [ƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊƛ ŜǘǘŜǇŀƴŜƪ 

oleks ootamatutest teeoludest juhte teavitada liikluses ennetavalt VMS ƳŅǊƪƛŘŜga libeduseohu 

ning lumesaju ƪƻǊǊŀƭΣ ƛƴŦƻǊƳŜŜǊƛƳŀƪǎ ƳǳǳǘǳǾŀǘŜǎǘ ǘŜŜƻƭǳŘŜǎǘΦ ±a{ ƳŅǊƎƛŘ ƻƭŜƪǎƛŘ ŜƴƴŜƪƿƛƪŜ 

ƳƿŜƭŘǳŘ ƴŜƛƭŜ ƭƛƛƪƭŜƧŀǘŜƭŜΣ ƪŜǎ liiguvad ƪŜǎƪƳƛǎŜǎǘ ƭƛƛƪƭǳǎǾƻƻǎǘ ƪƛƛǊŜƳƛƴƛ ƴƛƴƎ ƳǀǀŘŀǎƿƛǘǳŘŜ 

ǎƻƻǊƛǘŀƳƛǎŜƎŀ ǎŜŀǾŀŘ ƻƘǘǳ ƪŀŀǎƭƛƛƪƭŜƧŀƛŘΦ ±a{ ƳŅǊƪŜ ǎƻƻǾƛǘŀƪǎ ƭƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊ paigaldada 

liiklusohtlikesse kohtadesse, ƪǳƴŀ ǘŜƻƻǊƛŀ ǘƿƛ ǾŅƭƧŀΣ Ŝǘ ±a{ ƳŅǊƪƛŘŜ ƳƿƧǳ ƻƴ ƭǸƘƛŀƧŀƭƛƴŜ όƳƿƧǳ о-14 

ƪƳύ ƴƛƴƎ ǎŜƭƭŜǎǘ ǘǳƭŜƴŜǾŀƭǘ ƻƭŜƪǎ Ƴƿƛǎǘƭƛƪ ƴŜŜŘ Ǉŀƴƴŀ ƪƻƘǘŀŘŜǎǎŜΣ ƪǳǎ ƭƛƛƪƭŜƧŀŘ ǇŜŀƪǎƛŘ ƻƭŜƳŀ 

ǘŅƘŜƭŜǇŀƴŜƭƛƪǳƳŀŘ. LƛƛƪƭǳǎƻƘǘƭƛƪǳŘ ƪƻƘŀŘ ƻƴ ƭƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊƛ hinnangul oma praktikale ja 

kogemustele tuginedes ǘŜŜ ƪǳǊǾƛŘκǾƛǊŀŀȌƛŘ όƪƻƘŀŘΣ ƪǳǎ ƭƛƛƎƴŜ ƪƛƛǊǳǎ Ƨŀ ƭƛōŜŘǳǎ ǾƿƛǾŀŘ ǎƿƛŘǳƪƛ Ǿƛƛŀ 

ƪǸƭƎƭƛōƛǎŜƳƛǎǎŜύ ƴƛƴƎ ǎƛǊƎŜŘ Ƨŀ ƘŜŀ ƴŅƘǘŀǾǳǎŜƎŀ ƭƿƛƎǳŘ όƪƻƘŀŘΣ ƪǳǎ ƳǀǀŘŀǎƿƛŘǳ ǎƻƻǊƛǘŀƳƛǎŜ 

ǘƿŜƴŅƻǎǳǎ ƻƴ ǎǳǳǊŜƳ).  

 

[ƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊ jƿǳŘƛǎ ǘŜƻǎǘŀǘǳŘ ŀƴŀƭǸǸǎƛ ǇƿƘƧŀƭ ¢ŀƭƭƛƴƴ-Tartu ǘǊŀǎǎƛŘŜ ƴŅƛǘŜƭ ƧŅǊŜƭŘǳǎŜƴƛΣ Ŝǘ 

kehtestatud piirkiirustest kinnipidamine on kohati problemaatiline ƴƛƴƎ ƻƭŜƪǎ ǾŀƧŀ ƧƿǳƭƛǎŜƳŀǘ 

ǎŜƪƪǳƳƛǎǘ ƭƛƛƪƭǳǎƧŅǊŜƭŜǾŀƭǾŜ ƴŅƻƭΦ bŅƛǘŜƪǎ Ǿƿƛƪǎ 9Ŝǎǘƛǎ ǇƛƭƻƻǘǇǊƻƧŜƪǘƛƴŀ ƪŀǘǎŜǘŀŘŀ Ņra ƴƛƴƎ ǎŜŜƧŅǊŜƭ 

rakendada ŀǳǘƻƳŀŀǘǎŜ ǘŜŜƭƿƛƎǳ ƪŜǎƪƳƛǎŜ ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎŜ ƪƻƴǘǊƻƭƭi (ASSC), sundimaks liiklejaid pidama 

kinni kehtestatud piirkiirustest ς ŜƴƴŜƪƿƛƪŜ ƻƭŜƪǎ ǎŜŜ ǎǳǳƴŀǘǳŘ ƭƛƛƪƭŜƧŀǘŜƭŜΣ ƪŜǎ ƪŜǎƪƳƛǎŜǎǘ 

liiklusvoost liiguvad kiiremini ja sooritavad ebavajalikke ƳǀǀŘŀǎƿƛǘŜ ǘǊŀǎǎƛƭΦ [ƿǇǳǘǀǀ ǘŜƻƻǊƛŀ ǘƿƛ 

ǾŅƭƧŀΣ Ŝǘ !{{/ ƪŀǘǎŜtused ƻƴ ƴŅƛŘŀƴǳŘ ǇƻǎƛǘƛƛǾǎŜǘ ƳƿƧǳ teistes riikides ŜƘƪ ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎŜ ǸƭŜǘŀƧŀǘŜ ŀǊǾ 

ǾŅƘŜƴŜǎ ǘŜǎǘƭƿƛƪǳŘŜƭ нс-оу҈ ǾƿǊǊŀ ƴƛƴƎ ƪŜǎƪƳƛƴŜ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎ ǾŅƘŜƴŜǎ н ƪƳκƘ ǾƿǊǊŀΦ Sujuvad 

liiklusvooŘ ƴƛƴƎ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎǘŜǎǘ ƪƛƴƴƛǇƛŘŀƳƛǎŜŘ ǘŀƎŀǾŀŘ ƭƛƛƪƭǳǎƻƘǳǘǳǎŜ ǘŜŜŘŜƭΣ ƪǳǎ ǾŅƘŜƴŜō 

ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜǎǎŜ ǎŀǘǘǳƳƛǎŜ ǊƛǎƪΦ  

 

!ƴŀƭǸǸǎ ƴŅƛǘŀǎ ƪŀΣ Ŝǘ ²ŀȊŜ ƪŜǎƪƳƛǎŜŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ ǸƭŜǘŀǎƛŘ ƪƻƘŀǘƛ ƭǳōŀǘǳŘ ǇƛƛǊƪƛƛǊǳǎƛ trassidel 

ŜǊƛƴŜǾŀǘŜ ŦŀƪǘƻǊƛǘŜ ƳƿƧǳ korral, kus juǎǘƪǳƛ Ǿƿƛƪǎ ƪŀŀƭǳŘŀ ƭǳōŀǘǳŘ ǇƛƛƪƛƛǊǳǎǘŜ ǘƿǎǘƳƛǎǘ, kuid lƿǇǳǘǀǀ 
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autor ei pea teooriale tuginedes eeltoodut Ƴƿƛǎǘƭƛƪǳƪǎ, kuna DǀǊŀƴ bƛƭsson-i uuringu kohaselt 

ƪŜǎƪƳƛǎŜ ƪƛƛǊǳǎŜ ƪŀǎǾ мл҈ ǾƿǊǊŀ ǎǳǳǊŜƴŘŀō нл҈ ǾƿǊǊŀ ǾƛƎŀǎǘŀǘǳƎŀ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ŀǊǾǳΣ ǎǳǳǊŜƴŘŀō 

ол҈ ǾƿǊǊŀ ǊŀǎƪŜǘŜ ǘŀƎŀƧŅǊƎŜŘŜƎŀ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ŀǊǾǳ ƴƛƴƎ ǎǳǳǊŜƴŘŀō пл҈ ǾƿǊǊŀ ƘǳƪƪǳƴǳƎŀ 

ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ŀǊǾǳΦ Ka Maanteeameti uuring, kus фл ƪƳκƘ ŀǎŜƳŜƭ ƻƭƛ ƭƿƛƪǳŘŜƭŜ ƪŜƘǘŜǎǘŀǘǳŘ млл 

ƪƳκƘΣ ƴŅƛǘŀǎ ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎǘŜ ŀǊǾǳ ƪŀǎǾǳ ǳǳǊƛǘŀǾŀǘŜƭ ƭƿƛƪǳŘŜƭΦ EL-i strateegia kohaselt on iga inimelu 

ǎƛƛǎƪƛ ŀǊǾŜƭ ƴƛƴƎ ǘǳƭŜō ǇǸǸŜƭŘŀ ƭƛƛƪƭǳǎŜǎ ƘǳƪƪǳƴǳǘŜ ŀǊǾǳ ǇƛŘŜǾŀ ǾŅƘŜƴŜƳƛǎŜ ǎǳǳƴŀǎ, et hukkunute 

ŀǊǾ Ƨƿǳŀks ŀŀǎǘŀƪǎ нлрл ƴǳƭƭƛ ƭŅƘŜŘŀƭŜΦ 

 

[ƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊ ǘƿƛ ƻƳŀ ƭƿǇǳǘǀǀǎ ǾŅƭƧŀ ƭŀƘŜƴŘǳǎ ŜǘǘŜǇŀƴŜƪǳŘ ¢ŀƭƭƛƴƴ-¢ŀǊǘǳ ŜǊƛƴŜǾŀǘŜ ǘǊŀǎǎƛŘŜ ƴŅƛǘŜƭΣ 

ƪǳƛŘ ƪŅŜǎƻƭŜǾŀ ŀƭŀǇŜŀǘǸƪƛ ŜǘǘŜǇŀƴŜƪǳŘ Ƨŀ ƭŀƘŜƴŘǳǎŜŘ ƻƴ ǊŀƪŜƴŘŀǘŀǾŀŘ ŀǳǘƻǊƛ ƘƛƴƴŀƴƎǳƭ ƪŀ ǘŜƛǎǘŜƭŜ 

riigimaanteedele, kus probleemƛŘ ƪƛƛǊǳǎƪŅƛǘǳƳƛǎŜ ƴƛƴƎ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎtega on analoogsed. 
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Liiklusohutus ning liikluskeskkond on olulised ja aktuaalsed ǘŜŜƳŀŘΣ Ƴƛǎ ƭŅƘŜǾŀŘ ƪƻǊŘŀ ƛƎŀǇŅŜǾŀǎŜƭǘ 

teedel viibivatele inimestele, ƪǳƴŀ ƪƿƛƎƛ ƭƛƛƪƭŜƧŀǘŜ ǎƻƻǾ ƻƴ ƧƿǳŘŀ ƻƘǳǘǳƭǘ Ƨŀ ǘǳǊǾŀƭƛǎŜƭǘ ǎƛƘǘƪƻƘǘŀΦ Eesti 

ǸƘƛǎƪƻƴƴŀǎ ŀƎŀ ŀǊǾŀǘŀƪǎŜ, et on ƴƻǊƳŀŀƭƴŜ Ƨŀ ƘŀǊƧǳƳǳǎǇŅǊŀƴŜ liigelda teedel 10 km/h ǾƿǊǊŀ 

kiiremini kehtestatud piirkiirustest. Tegemist on ŀǳǘƻƧǳƘǘƛŘŜƎŀΣ ƪŜǎ ǾƿƛǾŀŘ ŜǘǘŜƴŅƘǘǳǎǘ ƪiiremini 

ǎƿƛǘŜǎ seada ohtu kaasliiklejad. Eelnevast tulenevalt keskendusid ƭƿǇǳǘǀǀǎ ǇǸǎǘƛǘŀǘǳŘ ŜŜǎƳŅǊƎƛŘ 

Eesti teedel liiklejatele, st ƳŅŅǊŀǘŀ ƴŜƴŘŜ ƘǳƭƎŀǎ ƪƛƛǊǳǎǘ ǸƭŜǘŀǾŀǘŜ ƧǳƘǘƛŘŜ ǇǊƻŦƛƛƭΣ ŀƴŀƭǸǸǎƛŘŀ ƧǳƘǘƛŘŜ 

kiiruse valikut erinevate faktorite (liikluspiirangud ja ƛƭƳŀǎǘƛƪύ ƳƿƧǳ ƪƻǊǊŀƭ ƴƛƴƎ ŜǎƛǘŀŘŀ ŜǘǘŜǇŀƴŜƪǳŘ 

ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎtŜ ƳƿƧǳǘŀƳƛǎŜƪǎΦ  

 

[ƿǇǳǘǀǀ ŜŜǎƳŅǊƪƛŘŜ saavutamiseks ǾƿŜǘƛ ŀƭǳǎŜƪǎ ¢ŀƭƭƛƴƴ-¢ŀǊǘǳ ŜǊƛƴŜǾŀŘ ǸƘŜƴŘǳǎǘŜŜŘ ŜƘƪ ¢ŀǊǘǳ 

ƳŀŀƴǘŜŜ όǇƿƘƛƳŀŀƴǘŜŜ ƴǊ н ¢ŀƭƭƛƴƴ - Tartu - ±ƿǊǳ - Luhamaa) ja Piibe maantŜŜ όŀƧŀƭƻƻƭƛƴŜ ǘǊŀǎǎ ƭŅōƛ 

ǘǳƎƛƳŀŀƴǘŜŜŘŜ мо WŅƎŀƭŀ - YŅǊŀǾŜǘŜ Ƨŀ оф ¢ŀǊǘǳ - WƿƎŜǾŀ - Aravete). Kasutatavaks metoodikaks oli 

ŀƴŘƳŜŀƴŀƭǸǸǎ όkvantitatiivne meetod), kus konkreetsed tulemused saadi Microsoft Office Exceli 

ǘŀōŜƭƛǘǀǀǘƭǳǎŜ ǘŀǊƪǾŀǊŀga (PivotTable-ƭƛƛƎŜƴŘǘŀōŜƭύΦ !ƴŀƭǸǸǎƛ ƭŅōƛǾƛƛƳƛǎŜƭ kasutati 2016. aasta 

ŀƴŘƳŜƛŘΣ Ƴƛǎ ǇŅǊƛƴŜǎƛŘ tƻƭƛǘǎŜƛ- ja Piirivalveameti avaandmetest, riiklikust teeregistrist,  Tark Tee, 

teeilmajaamade andmebaasist ja ²ŀȊŜ ǎƿƛŘǳŀƴŘƳŜǘŜ ŀƴŘƳŜōŀŀǎƛǎǘΦ 

 

!ƴǘǳŘ ƭƿǇǳǘǀǀ ǇƿƘƧŀƭ Ǿƿƛō ǾŅƛǘŀΣ Ŝǘ 9Ŝǎǘƛ ǊƛƛƎƛƳŀŀƴǘŜŜŘŜƭ ǎƿƛŘŀō valdav osa juhtidest ƭƛƎƛƭŅƘŜŘŀǎŜƭǘ 

piirkiirusega, mis on teedele kehtestatud, st erinevad faktorid ehk liikluspiirangud (110 km/h, 

ǘŜŜǘǀǀŘύΣ ǾƛƘƳasadu, lumesadu ja ƭƛōŜŘǳǎŜƻƘǘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘŜƭŜ ƻƭǳƭƛǎǘ ƳƿƧǳ Ŝƛ ŀǾŀlda. Juhid 

kohanevad muutuvate teeolude Ǿƿƛ ŀƧǳǘƛǎǘŜ ƭƛƛƪƭǳǎǇƛƛǊŀƴƎǳǘŜƎŀ ƴƛƴƎ ǾŀǎǘŀǾŀƭǘ ǎŜƭƭŜƭŜ ƪƻƘŀƴŘŀǘŀƪǎŜ 

liikumiskiirusi. Lisaks selgus, et ǎƿƛǘŜǎ ǾŅƛƪǎŜƳa liiklussagedusega ǘǊŀǎǎƛƭΣ Ǿƿƛb ƘƿǊŜŘŀƳ ƭƛƛƪƭǳǎǾƻƻƎ 

endaga kaasa tuua ƪŜǎƪƳƛǎǘŜ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘŜ ƪŀǎǾǳΣ ƳƛƭƭŜ ǘǳƭŜƳǳǎŜƴŀ ǾƿƛŘŀƪǎŜ ǸƭŜǘŀŘŀ ƭǳōŀǘǳŘ 

ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎƛΦ {ŀƳǳǘƛ ǎŜƭƎǳǎ ŀƴǘǳŘ ǘǀǀǎΣ Ŝǘ ǘŀƭƛƪǳǳŘŜƭ όŘŜǘǎŜƳōŜǊ-veebruar k.a) on keskmised 

ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎŜŘ veidi suuǊŜƳŀŘ ƭǳōŀǘǳŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎǘŜǎǘΣ ƳƛƭƭŜǎǘ Ǿƿƛō ƧŅǊŜƭŘŀŘŀΣ Ŝǘ 

riigimaanteedel on teostatud talihoolde tulemusena ǘŀƎŀǘǳŘ ǘŜŜ ǎŜƛǎǳƴŘƛƴƿǳŘŜŘΣ ƪǳǎ ǾƛǎǳŀŀƭǎŜƭǘ Ƨŀ 

tunnetuslikult ei arvata, et ƭǳōŀǘǳǎǘ ƪƛƛǊŜƳƛƴƛ ǎƿƛǘŀ ƻƭŜƪǎ ƻƘǘƭƛƪΦ 

 

[ƿǇǳǘǀǀ ǘƿƛ ǾŅƭƧŀΣ Ŝǘ teedel ƭƛƛƎǳō ƧǳƘǘŜΣ ƪŜǎ ǇƿƘƧǳǎǘŀǾŀŘ ƘŅƭōŜƛŘ ƪŜǎƪƳƛǎŜǎ ǸƘŜƴŘuskiiruses ehk 

tegemist on juhtidegaΣ ƪŜǎ ƻƭǳƭƛǎŜƭǘ ǸƭŜǘŀǾŀŘ ƭǳōŀǘǳŘ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎƛΦ Eelneva pƿƘƧǳǎŜƪǎ Ǿƿƛō ƻƭƭŀ 

asjaolu, et need juhid ǸƭŜǘŀǾŀŘ ǘŀƘǘƭƛƪǳƭǘ kehtestatud piirkiirusi ning sooritavad trassil ƳǀǀŘŀǎƿƛǘŜ, 

mille tulemusena suureneb ƭƛƛƪƭǳǎƿƴƴŜǘǳǎŜ aset leidmise ǘƿŜƴŅƻǎǳǎ. [ƿǇǳǘǀǀǎ leidis kinnitust fakt, 

et ƪƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƳƛƴŜ ƻƴ 9Ŝǎǘƛ ǘŜŜŘŜƭ suureks probleemiksΦ YƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƳƛƴŜ ƻƴ Ŝƴamlevinud 
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ǊƛƪƪǳƳƛƴŜ ƭƛƛƪƭǳǎǎŜŀŘǳǎŜ ŀƭǳǎŜƭΣ Ƴƛǎ ƻƴ ǘǳǾŀǎǘŀǘǳŘ ƭƛƛƪƭǳǎƧŅǊŜƭŜǾŀƭǾŜ ƪŅƛƎǳǎΦ YƛƛǊǳǎŜǸƭŜǘŀƳƛǎƛ 

ǘǳǾŀǎǘŀǘƛ ƪƿƛƎŜ ŜƴŀƳ ǊŜŜŘŜ Ƨŀ ǇǸƘŀǇŅŜǾŀ ǇŜŀƭŜƭƿǳƴŀǎŜƭ ŀƧŀƭΦ tƿƘƧǳǎŜƪǎ Ǿƿƛō ƻƭƭŀ ŀǎƧŀƻƭǳΣ Ŝǘ 

ƴŅŘŀƭŀǾŀƘŜǘǳǎŜ ŀƭƎǳǎŜ Ƨŀ ƭƿǇǳƎŀ ǎŜƻǎŜǎ liikleb teedel rohƪŜƳ ǎƿƛŘǳƪŜƛŘ ƴƛƴƎ liiklusvoos 

sooritatakse tŀǾŀǇŅǊŀǎŜǎǘ ǊƻƘƪŜƳ ƳǀǀŘŀǎƿƛǘŜΣ Ŝǘ ƧƿǳŘŀ kiiremini sihtkohta. Lisaks ƧǳƘƛŘ ǾƿƛǾŀŘ ƻƭƭŀ 

harjunud, et trassil tavŀǇŅǊŀǎŜƭǘ ƭƛƛƪƭǳǎƧŅǊŜƭŜǾŀƭǾŜǘ Ŝƛ ǘŜƻstata. 

 

9Ŝǎǘƛ ǊƛƛƎƛƳŀŀƴǘŜŜŘŜƭ ǘǳƭŜƪǎ ǸƘŜƴŘǳǎƪƛƛǊǳǎƛ ƳƿƧǳǘŀŘŀΣ Ŝǘ ǸƘǘƭǳǎǘŀŘŀ ƭƛƛƪƭǳǎǾƻƻƎŜΣ ŜŜǎƳŅǊƎƛƎŀ 

ǾŅƘŜƴŘŀŘŀ ƭƛƛƪƭǳǎŜǎ ǾƛƎŀǎŀŀƴǳǘŜ ƴƛƴƎ ƘǳƪƪǳƴǳǘŜ ŀǊǾǳ, ƪǳƴŀ ƛƎŀ ƛƴƛƳŜƭǳ ƻƴ ŀǊǾŜƭΦ [ƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊƛ 

ŜǘǘŜǇŀƴŜƪǳǘŜƪǎ ƻƴ ƭƛƛƪƭǳǎƧŅǊŜƭŜǾŀƭǾŜ ǘƿƘǳǎǘŀƳƛƴŜ ŀƧŀƭΣ Ƴƛƭ ƻƴ ƪƿƛƎŜ ǎǳǳǊŜƳ ǘƿŜƴŅƻǎǳǎ ƪƛƛǊǳǎŜ 

ǸƭŜǘŀƳƛǎŜƪǎΦ {ŀƳǳǘƛ ǘǳƭŜƪǎ ǇŀƛƎŀƭŘŀŘŀ ƭƛƛƪƭǳǎƻƘǘƭƛƪŜǎǎŜ ƪƻƘǘŀŘŜǎǎŜ ǘŅƛŜƴŘŀǾŀƛŘ ƪƛƛǊǳǎƪŀŀƳŜǊŀƛŘ Ǿƿƛ 

muutuvteabega liiklusƪƻǊǊŀƭŘǳǎǾŀƘŜƴŘŜƛŘ ό±a{ύΦ ±a{ ƭŀƘŜƴŘǳǎ ǾƿƛƳŀƭŘŀƪǎ vajadusel ka liiklust 

suunata alternatiivsele trassile, kuid seda ǎƻƻǾƛǘŀō ƭƿǇǳǘǀǀ ŀǳǘƻǊ rakendada tingimusel, kus ei 

ƪŀŀǎƴŜƪǎ ǸƭŜƭƛƛƎǎŜǘ ǎƿƛŘǳŀŜƎŀ ǾƿǊǊŜƭŘǳƴŀ ŜǎƛŀƭƎǎŜ ǘǊŀǎǎƛƎŀΦ Samuti tuleks rakendada 

pilootprojektina ŀǳǘƻƳŀŀǘǎŜ ǘŜŜƭƿƛƎǳ ƪŜǎƪƳƛǎŜ ǎƿƛŘǳƪƛƛǊǳǎŜ ƪƻƴǘǊƻƭƭƛ ό!{{/ύ, kuna teistes riikides 

ƭŅōƛǾƛƛŘǳŘ ƪŀǘǎŜǘǳǎŜŘ ƻƴ ƴŅƛŘŀƴǳŘ selle ǇƻǎƛǘƛƛǾǎŜǘ ƳƿƧǳΦ  
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Traffic safety and traffic environment are important and actual topics that matter to any person 

moving on the roads since all the passengers wish to arrive to the destination safely and securely. 

However, the general opinion in the Estonian society is that it is normal and common to drive on 

the roads 10 km/h faster than the permitted speed limits. We are speaking about drivers who may 

actually place their co-drivers in danger by exceeding the maximum speed limits. Proceeding from 

the above, the objectives set for this final thesis focused on drivers on the Estonian roads, i.e. to 

determine the profile of the drivers who are exceeding the maximum speed limit, analyse the 

choice of speed by drivers based on various factors (traffic restrictions, weather) and give 

recommendations in order to influence the connection speed. 

 

In order to achieve the objectives of the thesis, different connection routes of Tallinn-Tartu were 

set as a basis, namely Tartu road (main road No. 2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - Luhamaa) and Piibe road 

όƘƛǎǘƻǊƛŎŀƭ ǊƻǳǘŜ Ǿƛŀ ǎǳǇǇƻǊǘƛƴƎ ǊƻŀŘǎ мо WŅƎŀƭŀ - YŅǊŀǾŜǘŜ ŀƴŘ оф ¢ŀrtu - WƿƎŜǾŀ - Aravete). 

The applied methodology was data analysis (quantitative method) where specific results were 

reached by using Microsoft Office Excel table processing software (PivotTable). Upon performing 

the analysis, 2016 data was used from the Police and Border Guard public databases, national road 

register, database of road weather stations, and Waze navigation database. 

 

Based on the thesis paper, it can be stated that on the Estonian national roads most of the drivers 

are driving close to the speed limit that has been fixed for specific roads, i.e. various factors or traffic 

restrictions (such as 110 km/h, road construction), rainfall, snowfall and danger of slipping have 

hardly any influence on the connection speed. Drivers are adaptive to the changing weather 

conditions or temporary traffic restrictions and adjust their driving speed accordingly. Additionally 

it was established that by using a route with less traffic frequency, lower traffic flow may be 

followed by the increase of average connection speed, as a result of which the permitted speed 

limit may be exceeded. The thesis also indicates that during winter season (December-February 

incl.) the average connection speed is slightly higher than the permitted speed limits, allowing to 

conclude that as a result of efficient winter maintenance the national roads meet the necessary 

status requirements and visual as well as cognitive experience gives an impression that it is not 

dangerous to drive faster than the actual speed limit. 

 

The final thesis established that there are drivers on the roads who cause deviations from the 

average connection speed or, in other words, drivers who significantly exceed the permitted traffic 
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speed. One reason may be that these drivers intentionally exceed the applied speed limits and 

constantly pass other vehicles on the road, as a result of which the probability for car accidents is 

increasing. The thesis confirmed the fact that speeding is a major problem on the Estonian roads. 

Exceeding the permitted speed is the most common violation of Traffic Act as detected during 

traffic supervisions. Speeding was mainly detected on Friday and Sunday afternoons. This can be 

explained by the fact that at the beginning and end of weekend there are more vehicles moving on 

the road and more bypasses are made in the traffic flow to reach a destination faster. Additionally 

drivers could be used to with no regular supervision performed on the route. 

 

Connection speed should be influenced on the Estonian national roads to adjust the traffic flows, 

with the aim of decreasing the number of injured and perished persons because each human life 

counts. The author of this thesis is recommending to make traffic supervision more efficient at 

times when the probability of speeding is the highest. Additional speed cameras or Variable 

Message Signs (VMS) should be installed to dangerous road sections. The VMS solution would also 

allow redirecting traffic to alternative routes if necessary, but the author is recommending to apply 

this option only if it would not cause a remarkable increase in driving time compared to the initial 

route. Automatic Section Speed Control (ASSC) as a pilot project should also be implemented since 

testing in other countries has shown a positive influence of this measure on the average traffic 

speed. 
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Lisa 1 Tartu mnt piirkiirused 

Tee 
nr 

Tee nimetus Algus m 
kaugus 

Lopp m 
kaugus 

Pikkus Kiiruspiirangu 
ǾŅŅǊǘǳǎ ǇŀǊŜƳŀƭ 

Kiiruspiirangu 
ǾŅŅǊǘǳǎ 
vasakul 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

0 40754 40754 
  

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

40754 40816 62 70 90 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

40816 41164 348 50 50 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

41164 41463 299 90 70 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

41463 43988 2525 
  

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

43988 44169 181 70 90 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

44169 44467 298 90 70 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

44467 56778 12311 
  

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

56778 56888 110 70 90 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

56888 57166 278 50 50 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

57166 57347 181 90 70 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

57347 76959 19612 
  

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

76959 77924 965 70 70 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

77924 93451 15527 
  

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

93451 93500 49 70 90 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

93500 95041 1541 70 70 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

95041 95223 182 90 70 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

95223 109689 14466 
  

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

109689 109997 308 70 90 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

109997 110221 224 90 70 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

110221 118285 8064 
  

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

118285 118509 224 70 90 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

118509 119123 614 70 70 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

119123 119405 282 90 70 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

119405 124835 5430 
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2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

124835 125141 306 70 90 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

125141 125441 300 90 70 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

125441 126623 1182 
  

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

126623 126882 259 70 90 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

126882 126923 41 70 70 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

126923 127182 259 90 70 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

127182 127439 257 
  

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

127439 127486 47 70 90 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

127486 127739 253 70 70 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

127739 127786 47 90 70 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

127786 135229 7443 
  

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

135229 135255 26 70 90 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

135255 135429 174 70 70 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

135429 135555 126 90 70 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

135555 168112 32557 
  

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

168112 168211 99 70 90 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

168211 168408 197 70 70 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

168408 168633 225 70 70 

2 Tallinn - Tartu - ±ƿǊǳ - 
Luhamaa 

168633 182429 13796 
  

Allikas: (Riiklik teeregister 2018) 

 
  




