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ja inimeste liigutamisel aegruumising on asendamat osa riigi majandus® L 31 LINS @I a St (
GpAYLFt A1l NIy & te#diNgds dkiseebainitud Baupgade) teenuste ja inimeste

likumist nimetataksenaanteetranspordks. Liikluse puhul on tegemist keskkonnaga, kus toimub

f AAldzYAY S 12171 dziluSdlInis oaRohlsSpudtil Yp E 386S> G 3K Yr{1a
ohutus liikluskeskkonnas viibijateleParakuei olef A A { f dza G Ny I LIN Ss@étiga 2 K dzii dz
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SSaAaYNNHAl&a 2y fAA{lfdzAaadz2N¥IFRS 21 NI &iSams gJA3l
FFadrasS 1SaiyYAaasSyl SA Kdzlldzla fAA(lfdzaSa-NtS nn
Haup FFadl d $usehaS3a0 inmest SastapMAMNIf dza 2 K dzil dza LBeRidonl YY X
perioodil 20072016 langenud liikluses hukkunute arv 1488-ni/ N KSiljoni elaniku kohta, olles

viimastel aastatel alla Euroopa Liikeskmisg2016. astaloli seearv 59, kuid sellest olenemata
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1.1 Transpordipoliitikaja liiklusohutus

Euroopa Liidu (edaspidi Elrhanspordipdiitika trende ja suuniseid kujundab 28.03.20Hastal

G addz @pSiédzR &9 dzNP 2 LI NKG&aSc YNY YaENE WRA LB A NY 2 f
NE&aadz2NBAGp Kdza I ( NI .yTégedisNdhAvalde aaarBafuyahis ( 2 drdry | @GNt 21 9
transpordivaldkonndl dzf S@A { dz YNISYdzaST YAt tS3IF NpKdzilkdlF1as
NKA&A12YYylFtSd [AA]dz@dza 2y aAaSidzMibza 8ilon t&yatkdy A 1 S S
reisimisvabadus. Transport toob endaga ka@sp A Y IYfl 1 dzR dza | | & Gtade t¢gkkey 3 G| | ]
¢NF YaLR2NIG 2y NESYFIFAftYYyS yAy3a {GdzZ S6 fFKSyRI RI

¢ N yaLR2 NRA &A &S pebtlahedddril 2 N|Ndz2 diy R ARSI K R YAy 3
¢dzf S6 GNAGE StFyAlS NBAA&AaA2rangparéivajadus, aNdstdex R R |
keskkonna2l NBAadzNBALFfFAGS LIAANI yIdsiGy P R¥ A YAINKS yRd:
1Fa@dzK22yS3aAF+FaARS KSARSG &S2aSaingWlp Rl @FNDaRIA dA|
meetmed klimasoojenemi§ Y p 2 dzii Mrans@rdisgkéoris tuleks COBeidet aastaks2050
ONKSYRFRF cm: @OpNNI @p NNEekRifiap KHBPOLISIPND | { dadaNI Ak a6
NR K 1 S YC.Aaslaks 203Qeab@NK Sy RI YI || 40dzK22y S$3l+ aARS KSAR
2008. astataset, kuidvimad St 1 I K S fon fafdky yféhsp&dist tekkinud heidete kogus
ddzdzZNBy Sy dzZRXZ YA & (i p liastdras@nidsdtl BoikkagizuuBevnaks(9 de®ph I | NK G & S
2011)

+F£38 NIFYFddz SGGSLI yS] dR SK| | NasihddhBadsida RS Y A
heite 60%y S @ N K S gaRtak¥®@05§liRlusohutuse seisukohaftbid. )
1L.GF3FRE ONASEA|-ANA EpUFAFTA DX aTONE SISHHpR S EBB G p NJ

L KAGpN)] wnond LFadria el a4 dzdzZNB  Vastedaklf | 41 SO
teabeteenused);

2. maanteeliikluses hukkunute arv viia aastaks 2050 e@aMK SY ydzf €t Ad +NKSYRI
tulenevalt Ekis liiklusohvritd: NX@dz HnHn® I aGF14&a LR22tS Op NNI @
9dzNB 2LJ Y2YAaa2z2yairA LkR2fd OGNt a2l |y (sezRikidsohdodsR 2 LI | «
valdkonnas aastateks 20Hln H makumendis on seatudELA  f AA 1 YSANAA]ARSE S
ONKSYRFRI FFaGF14& HAaHA f AAIStlldga SeaseskodzbtrhteediltadS | NI

SSAYNNHAR 2820dR AR $CHABNARE 8Pp LIASS (0 p XKAA K 6 M
2 AYFN} &0GNHz G dzdzNJ LISF SR 2t 8SYl GpAYStAasSR KI ¢



INAGdzYA & @p (ESG Sl S yiAXi dAa iRorEdednded HfHda G2y6 S1a asSthk GdzR
(Euroopa liiklusohutuX H A MMO

1.tpKdza G R apARdzp LISGdzad 21 GNASYyR{22ftAGdzaGT
AA1fdzaSSa1ANBIFRS GNAGYAAS 2NNBt SOt S (daASORI
turvalisemate teede rajamine;

spARdAZl AGS G dzNBBIF t A&ddzaS LI N} yRIFEYAYST
edendada kaasaegse tehnoloogia kasutamist liiklusohutuse suurendamiseks;

ANRE I 6 A i P Kyizdrdi YAY ST
WKSY{FAGalddzR fAALES2FG§SES LII NG NRK(1SY {GNK

N o o bk~ DN

9dzNB 2LJ Y2YAadac2yA GFalyRAtf 2y {NAydzR +F@FfAl N
fAA fdBRpYy Bl LpKadzaGF GdzR NI a1SasS aStasdi - & &8 $NNJ

1 SKiG Sailefdopatseltl DIEK S G | S Blik, ipaABKA  f AA 1 YSANRA]ARSa L
YNNNI Gfdza NFraisSasS 21 ONbkid)aSYFrdS @Al addzAadS f ARA:

WHO(Maailma Terviserganisatsioon015. aastaglobaalneliiklusohutuse rapor{Global tatus

report on road safety 20152 y (i 2 2 y dzR013J&aétad 10800 Saniku kohtdhukkus] p A 3 S
SYylrY tAA{fdzApyyYySGdzadSa AyAYSaAA ! | Whills§ dokeany Ay 3 2
f NNYS BIRNVN] AWR IS ONKS Mimesidel Joazd 1.9kiaNR 2 I @te S (0 dzR
sammudiiiklusi dzNY' I RS ONKSYRIFYA&aS1a 2 .aB62@lyt p¥FyISé dedizy x
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Allikas:(GlobalstatusX H N1 M p



[AA{fdzapyySiGdzadS Gl 3F2NNBSt altRIFI1&S &adaN¥YI (pA
1dza GpSyN2adza adzaN¥I allFRF 2y (F14& {2NRI &dzdzNBY
liklussurmadesmaailmadeiavad asenn@N K SY 1 | A (i &shldgB mbotokrgttari® 23%6,0 S

eIt IdR29Ankg jalgratturid 4%. Autoga liiklejate ning teiste teekasutajate (v.a mootorratturid,

ekt {NACIR yAy3a 2 f 3NgMi dNg RD A Kidz] (ChA QB i&a 2 &N bz
2015)

[ A At d=2dphdg0ddi dasta statistita toetudes peamisd LIp Ke2l dzaailmas, misl5-29
aastastenoorte inimestehulgasLJp K 2 ii@nimisuimasidp { St f S fsultsiiendNER\WASESA R
(vt Joonis 12).(Ibid.)
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Joonis 12 Peamisedi dzNJY | LJp K-Z9dmstas® hulgax2012
Allikas: GlobalstatusX H )1 M p

[ AAlf dzda2Kdziidza S3+ aS2GdzR pA3Idzal {GAR LI NI yRI QIR ¢
GAIF&0GFGdziS 2F &dzNXYIF RS | NDdzd +#+NKSYRFEYF1&a pyySi
Lp KAt AASES NARATAFI{U2NAESY (AANHAZI 2220Sa 2dzKi
0 dzNII ft Addzad 90 f AAQf dza 2 K dzBAdkAIS\RID 46812 lvazre dgzA 2.a34 161
1dZASP 2NNBt SOt @S yAy3a | @It A (Glou&tatu$)S | iR F G dzR

Euroopa Lidui SSR 2y Yl FAf Yl NKSR 2 KdzidzYY é&heonMjorivc @ | | 2
St yAldz {2K7{l hukkssBlis 50 dzinpstiastassidsaina gerioodihaailmashukkus
174 inimest. 2016aastalN K Sy S & K deld| day>dzidBp NN QDOp NNBt®Sa | I ad

AYAYSal Kdzl1dzA HnamMcI YAA 2y cnn @GNKSYViindgdc Hamp ¢

10



kuueaast®€ 2 21 adzf 2y Kdz] | dzy drp BAedtareI200@NKVSTY I3/NKRS yiSddi: K dz] |
NI norELAGPEININGG G SSTIAE AYS SSAYNN] f A AZ020dmdsuazNY | & A R
OGNt et 1dziads |dAR ATl AYAYSE 8RBy GNONEBS). (2816 SSaYN
NREIFR alFSGe& X HAMTO
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Eestson @A A Yl &S 1 NYyYyS | | 2a1b) lildBstringddzarv ofuisdiN K S 87 dzR @

+ p NNB f Ridzkrhisg®¢lio SaiAra yNAGSTa wnnte Fadlrt pyySi
miljoni elaniku kohta ja ElLkeskmine vastavalt 106, siis 262@16 di Eestis hukkunute arv alla

ELi keskmisevt Joonisl.4).[ A A 1 f dz& lpulgkynB8ksS losiafsa ining> 1 Sa adzaNRA €t AAfd
dF I RdzZR @A3IraddzaiSaasS aNyRYdz| 2KIf Pp A swin LINSQ
GAAlL AGdzaSaasS NRKT S Ygel, dia loetakse talNBdbtukRoat aKidedta S 2 N N.

X HAmMyoO
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Alikasso w2l R | OOARSYy(ia X wHnamy?D
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12 AA 1 f dza2KdzidzaS SSAYNNHAR 9S&idA:

¢ SSRSHY NJUNI yaLRZ2NRAANAGSSYA (pA3IS 2fdAArAasSy 2al
f AAldzYAadl 2 RdzaS 2F GF 30 SNAYSGFGS LAAN] 2YRIR
2y FARFOGF 1FlF&alF € AIALINNadz GF3IFYAEASES adti | S3I N
G§SSRSOpN] 2y &dzdzNKa 2ala @Nteal 1 dz2 dzy SyitdzZR> &
ONKSYySYrAal LRGS2vael ¥REAFA] BMSaAaYNNBALA Qpilidl =
LJdzdzR dzii I @F 6 Sa (NaAYdzadSa Savyl 2NNB&K L3p KA Y pNiiieS &R
jalgratturid) loodaks ohutud tingimusedc¢ teed on heas seisukorras ning nendel liiklemine

I NHza | F RIF @ 21 &adz2dzd 6¢ NI yALRNRA | NBy3dzl | @ X HJ

Majandus ja Kommunikatsiooniministeeriumi vastital4 Eesti arengut suunava strateegilise
dokumendi koostamise ja rakendamise east NBy 3 dz] | @.I FhnaXwulka kuulybika

GC¢NF YyaLR2 NRA HMBIVI#HdZ] Hdi& {64 SYRdzi I 1&4S | {2y22Yadz
5dzdZNBYRF YAASE SO {dzdzNBYF 05 O 21 Rdza G SKA Y Iildaddh § 383
aSAadzl 2NN  aANAIIA G prRIYISE WIALYYAG SISIRIBA  aTeriutmadnteey A y S T
ySt a2l NBlIfAaS{a SKAGFEYAAGdT ONKSYRIFIRF fAYYlFRSa |
fAAldzYAaS 2F NKAAaGNFyaLRakRdhendigiehby busi deeduseigcA y 3 LI
jalgratta 2 I dzi 2 NBYyGoT NRBYIANKSYRdAzadS (1 AANMzZAGS 21 2
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transpordivahend oleks rong Tallinna ja teiste live@ | KSt  AA 1 dzYAaS14ax LI NI y|
[ NGATI 21 A¥Sy SIKISYyRIFRY fSyydz2t Y GNIYYATAAYAILT
12tYS Fradrkr 1SalYAYyS tAA({fdzaSa Kdzl {dzydziS I N 2l
AYAYSAOGT dpadt GFFaddz@SySNBALF G (| &dzipeamingdl G S 2
Ff GSNYIFGAAQGYS {(NGdza 2ftS1a 9Sadaa (2RdzylI AasSai

biometaan.6 ¢ NI ya LJ2NRA | NSy 3dzl I+ dF X HAamoU

¢CNF YaLR2NRA FNBy3dzZll @ (2206 ONfRdzy Yl $FaBES Gmp NB I
Gphidz 2y ySYRSEt Nt SNRAIAE ASNR LA M| ddd dzal Sdzoti | B 2VsA &
12y dNBYGAAGpAYS a8Aadd 2KFEd 2y Y I ypeddd NI yva Lk
Eesti erinevate piirkondade ja asulate vahel® Y I Ydza | @I RY 2 KdzidzZRZ NKA & 2
kuludega ja kestlikudlbid.)

Liiklusohutuse seisukohatbob | NSy 3dz] + G @ NH B Mo BEIS NEA 2 R 8z sdzyf dzii S
NES {1FKS | 2B:NIkeskn@lS @p deBNE Pedadgil KaRd KordlaN Kns ka

AYAY LFEYYFGFydziSal pyySidzadS 21 ySyRSa @Aa3lally
2kt U NACEH (S qRuK0D.dast&] 2% (dk] 2 NIRA A | f dza Sa SdstdBomn 21 € |
ad2 oz (pAIAald € AA]L dzZANA@&NIWGISR S3adaNdy | 1A & YA K dRkR Y2
varasema linnaliikluse asemelu®najuhtumid ei leia asetinult pimedal, vaid ka valgel ajal.
MaanteedelleiavadLJp KA f A ASR adzNYI-2HzKQ@WOR t VEB YU ARSIt = |
jalgteidpraktiliselteiole{ AAYy {1 2Kl & 2y 2fdzZ AdS1a {NaiAvydasSiaz |
ei halvendaks liiklejate olukorda, kes kasutavad muid liikumisviise peale(Huito)

Transpordi arengukava seisukohalh (0 Ny | GISRdzZD SHERAE& (NI yaBRNRYXABSRS
OC¢NF YAaLR2NRA I NBy3dzZll 8 X HAmMoU

pp KAYEFFYyGSSRS KSI aSAadzl 2NRT

sdzdzNB & GA NBE12YA0GNHZSSNRARGAzZR NI dzZRGSSiGF NRaldz 21 @
Kk dzo I &1 RFYFGS 21 NRAIALS 1 dzdzf dz@F §S ONAQLS&l REY
lennujaamadehea seisukord,;

AA]1fdzAa2KdzidzaS 2fdz AyS LI NFYySYAYS @GAAYIasSt N

a r © N RE

Transpordi arengukava seisukohatt i Ny 8 SR G YA Ay dzaSRa SNNHEBNAEGBRY 3
(Ibid.)
1. tugrel 1 pNBLFt Yl yiSSRS 2 1 2KFtA1S GSSRS YAGGS!
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2. autokasutuse2 & I 1 I | f dz & dzdzNBy SY A & S a - jalooduskesi&ahnalg i3 I (0 A A ¢
ddzdZNBy S@ SYSNBHAFGFNDAYAYSP «KSYRdzZA1AANHZAGS O
eNAY SO (S tAA]dYAADBAAEARS ypNl NKSYyREFEGdAT
PARIIAGS YHRIE SYSNBAF]l &adzidas SFS1GAADEdAT
AAIF A dzdzNJ 2Sif Qiadad dyaN (Fdeaalashandt T

- dzZRGSS (Il dzol @SRdzZRS f Il y3dza Gl aSyYyStS: YAa 2Kdza
sdzdzNB f A&l YRONNNL dza 831 1 dzld RS ONA1S 24l 1 F I ¢
mRIEE tENOAEFA]SOPAYS ARFLAANRLIZY 1 GARSAT

ISy ydzNKSy Rdza S Bi SSAS @IHGadiNR a202A0Riz SG G S@pd el RO T
10rSA & A NB Y I A NK 3 WrSdza N i IWEdrdogada nifddddutdj&e ootustele mitte
graidltr @ NKSYyRdza +SySYl 3l o

© © N o 0 b~ ®

Liiklusohutuse —seisukohaltsoovitakse 20142020. astate | NSy 3 dz@l 2+ Rdza i Sy |

Lp KAYI FyidSSRS ASAA-dBRNK pRIWI f &¥p & ¥ DBGREBNAI Y $ X1 & dz] :
rahvusvahelistel trassidel liiklemise sujuvuse ja ohutuse parandamist. Tuleb suurendada

f AAM]fdzA2KdzidzaGZ SSaYNNHA arvug pKekaS geRspeRtitvis di folliks f dza S &
f AAlfdzAaSa KdzZl 1 dzRIF S3I &l | Rliselldsd kada Sikluges ekdibkd KSNT & 1 A
YSSGYSYyl yYNKI Radséegsetey BT 2 KISy 1aSGS ({eNdspddTSE NRA & N2
lahenduste rakendamiskus infe ja kommunikatsioonitehnoloogiate rakendamisega muudetakse

GNF YaLR2NRA 12NNYfRIFEYAAG GpA LI 1dzil OFAR (SSydza S
SFS1TUOAAQASYl 14 2KdzidzylF{a 2F aNNadQkuraltadtu { ad L
laiendamineei olea ISt A ({AGaSyRdzadS Gpliddz Syl YIik@g A Y f A
liklemine muudetaks¢eekasutajate Y dza | @ YI { & 21 2KdzidzyYl{1ao tAlSYl
liklusesiuhitak A A Sap A (i b ARNYIp & RidA SAIRD INI Y BSY RRzyldzR{ I KSy R
¢SS Y20AAftYS LI NJ AYAY S ITulébst ITE Nahdndiste?rakéndainistA NI | |
9SadAa G2SdGro lFazglk2fdzz SG NRAAIA ONALadzasSad aA
6 ¢ NI yall2NRA OI13NBy 3dz] | gF X H

Le{ tFKSYRdAGSYl yNKI(Qb@lp 95adA& 2NNAYAZA BpAYl

1IN yaLR2 NRAANaAaGSSYA FFTNBYRIFIYAYS NBFFfFa2Fa GF NJX
0aSYaz2NRGS LPKAYS YIFYyHDSSAyF2 {123dzYAyS 21 SRI
2.tNF YALR NRAANAGSSYA FYyRYSGS Gl1 1 Gt SYAYS 21 Fylf

SyySial @ Iyl tsiieddada likiagohufus ja juhdidafiikluskoormust;
3. toetatakse transpordiliikide vahel (sh lisateenused) integreeritud reisiplaneerimisuude

transpordiinfo teenustearendust (sh mobiilsed seadmed);
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4.1 1 GFRIF @Nteal AaSapAd@ldS &ApARdAAGS 2Kdzidz 11 &

Liiklusohutusega seonduv on alaprogrammina kajastatud Vabariigi Valitsuse poolt 16.02.2017
korraldusega nr 54innitatud liiklusohutusprogrammis aastateks 2€A@25 ja selle elluviimiskavas

20162019. Programmperioodf N K Sags$atel2016-2025 liiklusohutuse tagamisele terviklikult

YAy3a aSttS SSaYNNBAlA& 2y f AA]f dzad & deNdélt, @232 NI 4]
HAHp FFadrdsS 1Sai1YAasSyl SA Kdzl 1 di @l & delhg f 1d2438 & N N
2023HnHp FladkdsS 1SalYA&aS ONNNILdzaSYyl oon AYyAYSaA
f NKGdziF1aS YFE1aAYlrlf &S §ded | N&BS AR dzOAdgaASy S & 15 3 IKYIA] & ¢
vigastada saamine liikluses ei ole aktsepteeritav A A { f dzapyy S dzaSR 21 @NA] &
GNE GAYF G§dzRE 1dzAR 2y (FG1Sadrilr@d aNyRYdzAGS | KS¢
Liiklusohutusprogrammi elluviimiskava 2016 nmd¢ 2f dzf AaSYI R 1S3S@dza SK
f AAlfdA2KdzidzaSt S | @t Rdz@l Ypadz KAYRFYAAUGT € AA
fpAldzRS 2F NRAGYA1S @ Nmaksimusnistavadiassvivnda kaldyiisg @ y Sy R
laupkokkup NBESGS ONf dAYAaS{ia wbm (GSSRS SKAGFYAAOD 2l
Ffdzadl YAadT T NfILAANRS LI ATLERFYARG GSSEG ONt 2l
ja rekonstrueeritavatele teedele; perioodilist teede ohutuse kontrollim@&ityise haardeteguri
18KGESadGryaasS FyFtNNaAT fAA]fdza] 2NN £ Rdza 8 KSY R
NAAIAGSSRSET GSNIBA{fAldz t AA]fdza1 2NNI f RdzaS vy p dzR:

7o oA A

AAAAA

AAAAA

YNNNIF YA &S L KA Y stjaShitbte kifriste @akeindarbt A ¥ A A 0 LPep&liseT Nf S S
eCalKk NRI F 6 A0Sl RSGS rakéngadgiT SywdkdzRSS (il @SS 1 A A NXz& LIA A NJ
rajamst. O [ AA 1 f dz&d 2 Kdzl dzZA LINEANI YY X HAMY DD

[ AA]f dz&d 2 Kdzl dza LIN2 ANI YYA SS&YNNJ] AR Nulkvisido®(digioh YA & S €
BLENR O 2y i 2ARAG| A AdEAR KLANINBSE FAf 2222FAEAYS f NKSYSYA
SSAYNN] =X QGIFAR GS3ISYAad 2y &AGNIGSS3IAEAEAS NI YA
dA SYySOFG8a 2NNBf RdzadipRémaordsalt aullvshboh JedeseSaiudeksw 2 2 (i 4 A
1997. aastdl @I & (i dz@p SFadayiéndi podlR2Hiligm on sarnane liiklusohutusalane
INKSYSYAYS |t dza S is&urodpa SikideR OBGPlaY BT §Rdza1 22ad!l | 2l
Organisatsioon)2 y &l YdziA a22@A0lydzR fAA]YSANARALARStE f
Lp KAYpOGBAS&EDDEAZ22Y X HAMYyD
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NullvisioonLJp KA Yp G G SR 62bydzt 2t NANABAYAA2E2SYR X H A My O
1 eetika: inimese elujaterviey 1 pA3&d Risam NBESYl YI R {dzA Y20AATf .
teeliki dza ANAGSSYA G2AYAYAAS SSaAaYNNHART
 vastutusahel:kavandajad, elluviijad ja haldajad vastutavadN & G SSYA 2 KdzidzaS SS3
vastutavdk f AA (1 f dZaANBS3It AGS GNAGYAAS SSadrT
 ohutusfilosoofia: inimesed on ekslikud. TraBsNRA &NaiGSSY LISIFo6 ONKSYR
S14AYAAS OpAYlt dzaA leahjusi@ildiityanz $] dop (GpA YISOHA N 7
 mdzdziidzaA F 2SYRIFI@GIR YSKKFYAAYARY (NI YyaLR2NRAA&NS
LIS LR t22YF S$8f Rdza SR 2ddledipdayadl oldma kalmis Serdusies 1 4 @

loomiseks vajalikeks muutusteks.

Nullvisioon erinevustraditsioonilisest] N & A Uoh esitatBdiTabelid. 1.

Tabel lb dzf €t GA&A22y A { NaAdf dza

¢CNF RAGAAZ22YA bdzZ t OAAA22Y A |
953 YNNJ + NKSYRA RT £ dz& g + N K S y radkdidlvigastusi ja
liklussurmasid
Teekasutaja ohutus {pf@apamA i dzy A {pfddzo 1 dz2dzy RI G dzR
Ohutuse eest vastutab Teekasutaja {NAGSSYA 11 @y
Muutub ¢SS {ladzil 2l Keskkondpeamiselt(likluskeskkond,
ApARdzl = 0% SBdead N
11 dzRdz0X YAf £ S3Al Y|
Ohutus B huvitainimesi Inimese baasvajadus

Alikas:6 [ AA {1 f dzZa2 Kdzi dzA LINEANJI YY X HAMYyDD

Rootsis@dNf 21 | yadzR | YSGE A adiRraiirianiirgalsS G o pySeirds !y diaf
BN K S fikBigsurmade arv 6B @ p NRé@ale 2010. astat 2y & dzZNX I RS | NDdz @NK
I S3fdzalGdzydzRE {dzZAR aStftSad 2t 8afeedlTaddel shabswrdaz (0 4 A &
igd aastd 3 inimest 1001 nn St I yA ] dz {2 AHIES | BpaNNGSS SRaBdaNodIi{dka 2 v
et al2018)

1.3Y A A NHz&a | WAYIAzYA YISt S Ypadz

YAANHza S @It A1 2ZiMusoNitusega SgondvvaidizEbdusiditFs | a Llp K2dza S a
loomulikult seg et kiitus m 0 dzZ3 S @ &G A &S20dzR f xiskipaf Kivuse Wafikutl dza & S
Ypedzit Gt R O ghiAlz i N O PRS2 dzK A L2 2€ G @1 A G dzR

kognitiivseid, sotsiaalsejiguhtumis ja motivatsioonalaseidomadusi(Haglun& ) 6 SNH HA A H O
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' dzNA y 3dzR Yy NA ( laddHt RS SAdS 223y | 2AANWEERAES & dzdzNHza S 21 pyy
raskusaste on seda suurem, mida suurem on kiirus kuna suured kiirused toovad kaasa ohtlikud
olukorrad, kus ootamatiti tekkinud situatsioonidlesSA 2NN LIAA &I GF G F S3l

« KSY R diglilp/AN®AY IS0 & p A Rdz] pAyAYNIa¥ddamioSpaylyds (1 dza Sa 2al £ S
ApARIPAXNBAGAZ aAAa 2y dzk 3& ENRES RIARehFtRicBeNs &\ &R |
dzdzNJ y 3 dzR , 18g1;INflssiad, 298 NIBAS; Johnson, Klein, Levy ja Maxwell, 1981; Christensen)
YNAGI @FRZ Si ONKSYRIRS&K| @PNXNE ZA 2YA ADNpORAYA t A1 p
vigastusi ja @&zNXY' | 2dzK G dzYSA R &N K SHpRNNII ®  {0d8/ARS f AVANS/bIA § A A NHz3
apARdzZl A A NHzanaGeerugus A tizgzS ¥ & i S NP fsé datturhige kiski. ddarpgly” S G dza
Ot AalFNBR1IAS MpycT aAyAadNRB 2F ¢NFYyAaALRZNI 2F [/ 2Y)
atdrdratAtAyS asS2a | A xekdims&suh@d. NA SIS NNBKAE SY 28 NIp WS
kiirusliiklusvool S&1 YA aSad {AANHZASaGZ &SRl adzEb®Berja 2y NR 2
DFRANI 2dz oMby p0 SNARF BFRZ S SNRAYS@dzp 3R dAY A & SIHRE

AAAAA

on kiirteedel palju suuré R 1 dzA YI I yiSSRSt X YARI 2y 2a&l fAasSt

1AANISSRSE tAATdz@IR SNRAYSOFG GNNLA &pARdZl AR®D
I S3ttasSy tAA]1f dza Op xComtéetalld9d)d F R {AANBYF G € AA]f

w220aAagdARiRdEa f QIO H p n 1 stigantdRdl A CdizK AN R HA @ diIARISHT 2
Tn 1YKK |t aas vy Aufestiofikin alssselVaatlidse tilemdderiadaind fedtla,
etjunidNt S iSryayASR 17 nk K | obldiselaldbatel pikiaRiy (keskimine 83 km/hy, juhid

alalh Yy RIF AR &p A RAAM Sif DA Ny (S T8 §) avkiikk | &ftpifldiziphLILIAS K G A
(keskmine 89 km/tp £ I Gf dzaS G dzf SYdzA Sy kpr 2 edEkK A RNNG f Rdy
f AA] T dza YNNJ A RSN P $ midbstelést DlpdaRrhdatast 70 km/h alasse, siis
kohanetaksepiirkiirusega paremini, kui vastupidises olukor(&sN f 2 deiufemaS diirkiirusega

alass@. (Haglun& ) 0 SNH HANHO

YAANHzZA { NAGdzyAaStS | @It RI gkiRaBBANAAENR Yip &2 F15S A & &
AL YEIS3a86G tAALE dZaSa Yy A ysEhtubipeAbRNix| (A6bdakehenud p LINI R &
(pSyN2adza &l GGdzRF tAA]f dZApel S Pz S | 2 dairp BRNI 4B R
keskmisest kiirusest aeglaseind f A A | dz@F AR &apARdzZl SAR® ! St ASYl
@ 2F Rdza a22NAGFRIF LI I NBG @pA 2y ,edkésic sefestk { Ay RS
ApARdZLAAG Y1 I RFEApARdz G853 SandagaSkaabaitdudlB Xt € dep pyRyiA G o
(pARdI ACdZKGARS {AANHZAGIYAYS 2y GAKGA Ypaddl (dR
GpA 2dKG tAA1ES0 LAANLAANHZASAG (AANBYAYA GFKGY
juht kergest 2 I 2YFES YNNJF Yl GdzE G idell Sayhiiti oni &ikud; Set p A 3 dz3
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kiituseNtf SO YA &aStkindesSyR2a PBIK{aall RF StlYdzadz @Nfa$
avaldada teistel&aaskodanikelenuljet. (Kajo 2015, 2@21)

idukiirue hindamine2 y 1 § S NXzt Aayit§uhtiileS|adyyty SdzdzNR y 3 dzR Y NA G | &
(SSPIR (8812yyl 18&41YA&AS 1ABDNHAES| KXYy RHXAZSS] &K
SNAYSOH(GS LIWANLAANHZAGSIE fpArldRSads adeds YI RIf
AVAYSASR Nt SRXY RILINARND A dz0Had §idl omakgrdadatimataked 1 |
madalar I LIAAN] AANXzAS3II f pAIdz 2 akuiljudtidel paed hinngta2 3dz G S
(6812yyl 18alYAal aphRdz A A NXzgdysh y|Tza2 53 dzdeNGBAYA- g {2 2
30 km/hkirusegZ AA A& OFAGF2l R Nf SKAYRI SRy ST dApREN 2
tulemuseni, et2dzKAR S{1aA @I R G(GSS12yyl ¢ladisdtNA S&8A KA NDRAS
suuremate kiiruste osakaalu ning alahinnatakse madalamate kiizstel 1 I I £ dz¢ WNNH Y A &
INA@AER a1t S22l 66t G2 Rscavkem afigaNH 1y (] ABRNNMZR®GE Gpad YAy S
40kmht S GpA T1tn 1 YKKSAWWSHTIRIMMMREIYKEK adl 2 G6Sad SSt
kiirus 70 pealt 110 pda, milS  { dzf S Y dz& S ¢ hendé Minjangutakdniakironkem aega.

Kasutades kiiruse suurendamisegachvatajl @p A Rdz @1R2fyS VP Yo a *p 0 kuNIDdzii I R
Gpavint 1Y RAAGF Yy &A10 iy EE 214 A Naizsilpltnalrkmoh-niYoh Yy Y A Y 3
I 21 @p A(Beemp SoMmoyf 2012)

t= D (1/V1g 1/V2), (1.1)
kus t=aeg (h)

D= distants (km),

V1= esialgne kiirugm/h),

V2= suurendatud kiirukm/h).

{ pARdzZl A 2dzK (i A R $mavdd if 3 |NIYSyall dza B RRdzl 2 gest Inded & dzdzNJi
Ypedzil I R 2dzKA (AANHzZAS QI fAldzli yAy3I fAATE dzA]T NA
ddzdzNBaidA aS20dzR 2dzKA &pARdzZl AANYzAS O fpangdza L @ a |
F2F aNNKAYRFYAYS 2dzKGS Nf SKAYRFYF {1AANMzAGXE YAa
kohale etteantud ajaks, misp ivalitdkse liialt suured kiiruse#ui suuremate kiiruste juures kiirus
GpdzaSox aAra NESKAYyyFGrF(1asS aNNARNDdRI 1233 JyaAlyR

aeglasemalt(lbid.)

Suured kiirused suurendavad If £ dza YNNI y Ay 3 mp RUzEF Ra § § & Nuzp &«RR Op i
TFFar §dzdz  yc§ubtide (h M OG5S LV pyaydd KH2 & A WE G £ GejfeSt € A A ] f
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(dzf SySortt 2y 2Gad0FNBS|IE ONKSYRIRF 1AANMZAA O
2fS14a 1AANHzZAA dnigKaGakR3ulrd N diA falSaKESo8 Fkolekennetava

loomug& 1 dZAR AFYla SA f NKGdzZl & ¢t Rehelikud likumiRKitusedi § 1 A A
GpAlaiR 2f€1 aStfAASRY | dzaComledt NIRATH S O NA & S NHz0 dz

Saksamaal viid?015.aastalf N6 A sifatsiaofiss3 inimesele kus katsealusedJA RA R f N6 A Y I
fAYyYyrtAasSa 1Sail2yysyp A]diRSIH ySi &R ARS § {SpKANIBaRid (R
km/h. Simulatsiooni tulemusena saadi teada, et 30 km/h aldsNH S tuli késpnfisakdztiiruseks

34,1 km/h ningl dzNJSA f B&ABKI/h.GPKMMdtas A NBSE  pAJdd Gdzf A 1S54l
1 YKK yAy3 1 dzNIDA Rsk SldstadsigpabiiBui saavataiime aktiWse kahanemise

LINE ( & S deackia kghsiself kdordineerib ohutajuhtide tegevusi rools | dz&d 2dzKi{ f NK
2a1dza (S a ile effeseatidy  plZS SiEnalatsibon toetas teooriat ehk 30 km/h piirang

1dz2dzii & @NEKEKGINVRSIRS yAy3ad pn | YkK LA A Ndngfafa y p dzR A ¢
jaNBF3ISSNRARF @p A Yl tMadaldrbaSpiirkiirpsé Rutnd Kanparseéri®jdnid

tasakaalu puudumise Pi] A A NdzaS Nt SdFyvyAaasars Si apARdz NJ

aktsepteeritaval taseme(Goralzik Vollrath 2017)

Maanteeameti poolt viidi 20171 | & G I € t NOA dzdzNA y 3 £ 1 dza dzdzNJR G 7
f AAM]fdA2KdzidzaSt S wmbwm  SNIIYRIISYSIRSH ®a p AdENGENIl RA RiISH |
FFadrt GpadsSadzRiisukeperbddksi(NaEiz8 LIS ¥o NIk Kpn 1 Yk K | &a$
dzdzNRA G A G2 A YdzydzR € A A | € dza p y-3056) kizdaastashgng MitkiguS oli®0 I I & G |
1YKK® !y 3 pNddaM 32NNBEt Rdza St S S GpadSa LIAAN]AAN
fAAlfdApYYSGdzadS NP p>Xvni KdzZl {dzydziS I NP wmXZcn
1Fadzilt GA DINYYy bAf ade XA NPNRA Bz S| 1@RZDUBNIGF 1B MISA 3X2
Rootsi teadlane, keavaldas1982. aastal uuringu, mille kohaselt keskmise kiifude d @ M k> G p N
& dzdzZNB Yy RI 0 H JE: @ p NNI GAAL A0 Gdzat fAAlfdApyYyYySi
GF3F2NNBSRS3II fAA|f dzap ¥y SAENNIS K D\ ddzy/ o113 taAdAdINIS
YAANMHz2a Ypeadzilo 20aSasStid € AA]f dzap yagte SuneBSad I 4 S0
1TAANMZASR G220 R (lFlFalk fAA|{fdzApyYyyYySGdzadS I NWDdz &
kiirused toovad kaas@ |l a (i dzLJA RA &S yNKGdzaS S&p HAN¥B ded @y 2 HNiNg
kergemad. SamuN K SYISRF £ I YF S 1 AANHzAGS LJzKdzf pKdzal | &GS
1 NG dza S| dzf dz (8pked antl Erash dzd ¥ WWND D

{pARdZl AANHzZZAGSES QIS NNWSR Rt WIAZIG §vipti2oukeds dza SR ®
f NKAamStnnudn ntvl A0 G6St 1 23dzidzR FyRYSGS LpKa2lf @A
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SNNBt Rdza St 83 8G 2t Sy SOt (i vahanikvss, 54 k-6 39aSelle @ & dza S &
tulemuset al FRA GSIFRFX S &pARdz] A 2dzKA RTaletisdzldh @ R 2 Y
1Fa2radlrddzR GNLJASY Chhgt@RaoarS (dzA SydzadSadoe o

Tabel 1.4.iiklusvoogrihmasaju korral

Vihmasadu (mm/h) Liiklusvoog (km/h) { pARdz] A A NHz& §
0 77,7
0-1 74,2 -4,5
1-2 74,2 -4,6
2-3 73,4 -5,6
34 72,7 -6,4
5-10 71,4 -8,2

Allikas:(Chunget al2006)

1.4{ p A RdH AVApNSIZZ( I YA Y S

[AA]1fdza184112YR Ypeadzil 6 2dzKA &likerfaddreminiNaos G f A
piirkirustegakehtestatud Fildes ja Jarvis (1994)2 2 @ R @Nf 2F> SG 2y 2f dzf A
aSttArasStix 1dza GSSR 2t S1a4AR GAaSSyyladdangSt Iail
26814 GF3IrddR EAA1fdzA1 841 12YRE YAA G Brplikkél 18 pAa
eksimusi(Comteet al 1997) Olukorras, kus teed ei ole juhtidele piisavalt iseennast selgitavad ja

@p A @SR (i kadisa tlma eksimusi ja ohtlikke olukotikluskeskkonnas, saab liiklusohutuse

suurendamiseky” N A iiaBehdidh muutuvteabega liikluskorraldusvahendeid.

dzdzi dz@i S 683+ £ AA1 € dz&d | 2 NNJ § R dzakfihtie®yeBalaRs ik 1 =+ a {
pARdZt dzRS 1 2 Kshdvitusy hily §3 12 8 p BR &) A 2 dzK ledaspididell S R |
AALESYAASE YIIFIyGdS8Sto hy 2tSYla LI A&AAABASR YAy
dzgl G 14S (SS2t dzRS3 2l SSaasSAaglriasS &aNYyRYdza G S
pARdZ A2dzKidREX B3 1GBBIPR G HABES Y NBNHzdzRA  SStAadl
pudelikaelu, PNRdz§ A k22t A L2t G  NOAGAARIZR 1 NAAGE d&a$
FEGSNY I GAADBAS YI NBNHzdzRA | Fadzil YA&S1 a3 53pdzh +a
ke dzii  1AAR FfGSNYFGAAGASE YI NENHzdzi AS 1dzA S&AL £ 3
YAYdziAGd «t8 Tm: S$StAadlr1a GSAad YINENMzdziAS 1 c

— ™ o

ax

ilmastikuoludega. 65% olekisvalmis teisel marsruudil liklema pimadajal.Y N&a A Gt Sy dzR @1 f
§8fySQO LlpKalt +FEtAaSNYIGAADBAS YI NENHzdzZRA 2dzKdzA =
esialgse marsruudigéPasupathyet al2000)
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{ p A Rdz]l A A NHza KnSutatevgiiRidablooY A ¥ 58 1 AANHzAS Nd Bpir KAR ST A 4 :
1AANBAGAG | O fsBHMS Al AXINVASE IST YPpdapn 0 LI22f G f No
ONKSYRF& 1AANHzZAA ¢ 1YkK @Rl G%I I Wibh e SY B & Nz
I 1T GAABaSHSE fAATT dza Y NNJAMRSXE S0 )\5 f, hudzdedietedpiii® 8k A R 8
GFadzil 14aS 2KGdzZ YAa @pAo fpLIISRI fAALfdzAGNI KA
dzRdzK2 A 1dza S 21 |t yRI aAR 1 A@NERIA T2 10 NKS yiph NRHRS € I
(Comteet al1997)

Soomes2y G f OA &G SAOARRIME dpNA] GEANGVAY S 1 | G BoBnel & p A Rdz]
GF+F RSERFGFHE tpAIdd = fmiiledam A RS A NINAABEeSEs +wd |
AapARdziSS NNNRS 2fA LI A3IlFEkK@RDoOMgRES A 0 BRABSEHNRIK 28 p
likumiskiruse muutusS K1 1+ a 2dzKAR NBIF3ISSNAGIFR K2ALF 4l @S
GFF RSERIFGFHa (S8StpAddza MNGRSNA AR £ 18 E S 1 & INNY
kiirust TH 1 YK K YBp NMSIS®R ONA {1 SaSR Y dzdzikezd &Rsengalfon G NKSy R
GpSadlGdzRT SG 11 ONKSaSt YNNNrf 1Saivyraadas (A
toimumise riski. 3-14 km peale hoiatavatt A 6 SRdzAS YNNJ A (1 AANHzAS | f
YNNJ AYAAGNNNY ST LIAISY | AANHzA SRMVSH N NMialdas suddi@th R® [ A O
Y p 2dz LIkon% sedolisiis oluliselt silmatorkavan] dzA  LINSE I @ dzF 2@t R a 1
1AANHZAS ONKSYSYAASES 11 GAfldd +a{ YNN]L 2l &$8$
seda lahendusipraktiseeridag liiklejad e&  LINHzdz3 A | NXz & | | Rdasta@vet | dzd | |
& p Y dziirig &e ajab neid pigem segadus¥edzf Y £ ' = wWNYN Hanno

W22yAa mMo®p [AO0SRdzASalG K2AFGl @
Alikasd Ydzf YII £ I £ wNYN HAnnno

+a{ YNNJ
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¢CFHEfAYYLlF ¢SKYy aadta W RA 2NVEests migindehikeaielstatsionaarselt
Lk A3FERFGAdZR 1 AANHzA ]+ I YS NI BBt t Bp 2fdp LIz A R dz| ¢ defNS4 o
SNNBf Rdzast 3 S 2¢A 154
f pA{ldzRSt At Yaloli Keskrhiselizkitubeks8SNkdmAeltoodust N K ( dabPNA G B E
et kiiruskaamerad p 2 dzi2 il SR St G 2dzKGARS ({ AANHzZA{ NAGdzYA&ad 1}
Ypedz SA fFASYS 1AANHZALFFYSNI S8 O KSt AgeédSt S £ p
likumiskirused 1 I ' YSNI 6 Said Yl | RidekdainGate kasdidnistS sodvitatakse
2y @l a2l fNKAF2FfAaSid a3t
EAALE dza2 KA E A1 dzR  braphkatdooret lp AGTdS  f pNoTAdXATA § fdza

TAANHZA{FFYSNI (S 2dzdzNB &

mainitudY I 3 A & kohfadeser a | dza
YNAGST a
kiirusegakui seda piirkiirusega on kehtestatjalon vaja suurendada liiklusohutué¥aheoja 2016,
67-68)
0SSt pA3ddz | Sautprvaticaséction ppkeR dahtrolASSHaa S 1 2y 0
12y 30NERT f IesYkhidion fgktivhe: lahezdudza St O
Y p 2 dkiirlisifolkembtdl A | f dza 2

ldzi2YF I Gas
uudne liiklda 2 NNBt SO t @S
SelleSSaAYNNBA{a 2y LI NryRFERIF 21
0SStpia @RSE1Y LA 1HASKR ONKSYROHREI f K] 6 88 NKE } R 8zY
f I KSYRdzAS LddzKdzf 2y YNNNI GdzR GSSt
YppUYA&AtpAIdzZ S &A4&S
A &l1a
£n

paiskamise kogust. { { /
{pARdZl ARSYOGAFTAGASSNRGLIT14S
f NoAYAAS | §3
LJA A NJ A A NXHzsii§ likiNsrilkRujalsahktslode&ritakses nma ® | F &G €
ApARdZI AANYzAS Nt Sila2lFGS NP ONKSySa |
Nt S mn 1YkK NfSiGlFalrdsS I N©
(dzA SYydzaSyl 1AAN

I NIDdzd | G lp A &REz] 81 1 8 & dA v SopNARIAK KR S
{22YSa

Gdzf Sydza Syt
ning lubai dzR & p A Rdz] A A NXz&4 &
Ho 1 Y K KSiyyenas 202 B2 SINT 1A 4 8

1 AX Niizado 0pp il YA&SE

ONKSyYySa
(lubatud piirkiirus 80 km/h) I G a4 Sé y & & P2¥ & S

1.5¢SS aSAadzyRAYypdzRSR
1 S 2SS/ 1R AaN Sial2ft BAoa &St S-tasefedele & S A & dzy

f A A1 diRdiAsdvibetl A NHza G S
2f dzRSaz |

alk IAAGNRGI |
kuna talvised teeolud ja tingimused avaldavadurematY p 2 dz
dpARdzi SFigla y 1 dzA ¢

4 S A & dzy R A-pfigerdeitéRoolduse] 2 K LIS G ¢t OA&GSa
ApARM{HA &St LZEANNRS Y | dzd

2NAYyS>
2017, 12)
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¢SS Gl fPradR aASAadyRAYpdRSR 2y | SK{SatNisbldzR 554
perioodiE  GNKSYREYE1& AYAYLF Yyl Gl ydzilildses Hpoylsh G dza d S
teede (tehtud lume 2+ f A0 SRdzASGp NESO v S R i d 3Oy S3 defa LI dzdeN.
Ap A RABiGAMINEES Y S0 £ AA 1€ dza p, i@ @d 2 & | 41IdaR{ dB8E $ A NI |
lumi ning on paranenud haarduvus. I NAY @pAYlFfdza NI a{sSasS drF 3renN
OGNt GAYA&ES1Aa 2y &pA Rdzl Joh NXzA i 6 dzZONKSS RAzarA S S &1 (& I o
AdzdNBAGA NKAAl2YYHA KA R Iz0S@ | lodzi 2aNde/ BRZRS ¥ N2 € & &
2f dzl 2NNF 45 YA& A €YWNASK SHSHnias@ABIRA] A Vi ] dzldAe pabinBel dza

NA&ELA &dzdzNBYREGER 1+ yI O 2KaSH R3S | (RS it SpSialf ddis €S K2y
(SKGdR 222tFdFYAaBsegalipBadt ORI RENNISAS 2fB2Y8a @

dzdzZNA y3dzRd { Sttt Aa0Sa GSS2t dzRS &VighRO1BZMNNM) | dzli 2 2dzK G A |
Eestison avalikult kasutatavateS (1 S SRS S keldtadtatlid majahdusjss tSrituministri
YNNNXHza S3aF GSS aSAaddzyRAYpdzZRSR 0 JI & dzkeftpstatiicdizR mn ®7
SKAGdzA&ASI RdzaGAldz 2 T fpAl1S H FfdadSto {SiadyR
NEIdf SSNAYAALE L 448 2NNOIGS GSSRS 2YIyA1StS Oph
ASAAadzyR LIBEO Ol AGEYE GNKSY fdi | YEONNNEEA] Sa S £ 158 KEOASS
SNI GSS 2YFyA]l LISIF06 K2ARYl (S Susgddhidks likledigelisa A f = S
66588 A8AAadyRAYpIRERD

QX

ax

(e

Tabelis1.30on @GNt 2 Vip2d2iRIdER & S A & dzyiéelke Sdisdniaseédne Xehtdstriise
1

I fdzaS1a 2y 4SS FlFadat SélYiﬁlﬁcﬁ) I 1 LINS@I yS fAA]f dz
Tabell.3Maantee talvine seisunditase
Liiklussagedus, bpdzil @ aSAadzy
bazizu 11 tp KAYL Y Tugimaantee Y p NI f Y I | Kohalik maantee
kiirtee 4 C C C
Nt S on 3 3 3 C
10013000 3 2 2 2
201¢1000 3 1 1 1
kuni 200 C 1 1 1
! Liiklussagedusel allp n | dzii2 | | LINS@F & YNNNJI YypdzRSR G(SS &aSAadzy
ApARdz] A qu Sz etkf ENEUUSZNEUSNSA et Qayxy 2 K dzii dz
Allikas: ¢ S S SA&adzy RAY pdzR

Tee seisunditasemed peavad olenmagatud YNNNXza Sad € NKG dzO| f(Tlee 2NNBY
aSAadzyRAYpdzRSRO
 kiirteeja 4. seisunditasemegateg]l p A AAf Y NREBHUHZINBZANRST
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3. seisunditasemega tee kell 06.00¢22.001 p A Aty N.Rvudl hjalibinSlubatdy & £
seisunditase;

f 2. seisunditasemega tee kell 07.00¢21.001 p A I A  ewAd¢IRMulillajalidn lubatav 1.
seisunditase;

f 1.seisunditasemegateell SS 2 Y I y Aejsuniithsiriklkéhtivusaja.

¢SS (It PAaSROGBAGHARA Y p RISIRGAR 2HREYE SdOyAl GdzR
f p LJdmll€ala arvestus maanteel alga®IB Rdza S (S11Sad @pA fdzySal 2dz
K22t RdzadaN{fA FS3aF NBSadaqrari1as €A03RdzaS (S11
ASAAadzy RAGHASYSIE G8SRSE LISIo 2t8YF SyySitg A
ilmaprognooside, SSAf Yl 2FF YIRS | yRYS(GS @pA YdzdzRS &
KEF NRSGSIdINRA  ONK Sy S2Y2htyiSdza K & N Nesitayip fabekistl4.dceTye

A8AadzyRAYpdZRSRO

(0p))
~h
~h
> o,

Tabel14 22f RdzZadaN(fA | 2IR

. . { SAadzyRAGL &
|l 22t RdzadaN]1 18§

1 2 3 4
[ dzY§S 2F f1 NIax SSyl 24h 12h 5h 2h
1S3 ypdzil @ KI I NRS 12h 8h 4h 2h
Soolaf dzY§S &S3dz SSYI f RI - - 8h 4h
Lokl 8Gryayd ar xes 12n | 12n | sn | en
¢SS 12Kl {1SKGAGIGS| 36h 24h 12h 8h
[ A0SRdzaSGipNEBS GNYI @ 6h 4h 2h 1h

AAAAAAAAAA

ly2KFtA1St GSSRSt &aSAadzyRAGI&ASYS3IF m 21 GSSRSt fAAYf
aja tee omanik
Allikas: (Te& SA &dzy RAYy pdzRSRO

¢SS ASAAdzyRAYpdzSGS yAy3a K22f Rdzi( a Ntlningwastitadi | Ay Yy
tee omanikg riigimaanteedel Maanteeamet, kohalikel teedel kohalik omasaditning erateedel

AAAAAA

eratee omaniko 9 S&A G A GSSRSOpN] HAamyO

Eestiriigimaarteede pikkuson 01.01.2018 seisuga 16 605 km, millele lisandub ilmast&kystt ( dz@ | t {
1dzy A yT1Ic | YohalRelededpikkusaohBT0&riniRgbera ja metsatedl on 18 398
km. (Ibid.)

I A A M A

I A A x A
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teostatakse hiliemalt 5 h jooksWINNJ & G € dzYSal 2 dz A@pSAR diad@A Hidz NB[SLILIdZ Sy
hiliemalt 4 h jooksti t A 6 SRdza 8 YNSWIS f aHBE 4 QKEDI £ d2yS LI | &
ITNRAGAT AAS Y NNEsklisef sddalitassdng jauded pidurdugieékpnd kiirusel 90

1 YK K @NK S ({TaMiné teehiool@048)

Joonisl.6 Talvine seisunditase 3
Allikas: Talvine teehoole 2018)

Maanteeamek LIS RA NB | (i 2 NA onkeht&stanuil kor@alduséga i 00BEX 031201 f
talvise seisunditaseme 3+suurima liiklussagedusega riigimaanteededdates 01.10.2016
SNNBAYASES GFf OAAS X HAamMcL

1 TallinaNarva;

2 TallinaTartu+ p Nilzamaa (kuni kilomeetrini 259,317)

0 Wjdt@alga

4 Tallinat N Nidaiz

8 TallinAPaldiski

=A =4 =4 =4 -4 =4

11 Tallinna ringtee

ob GFrasSyStS 1SKOIADURYSNNHYAASR ypdzRYAaSR

T h22f RdZaGaN{t A S3 ypdzion@l (KayIRNES vIBZNIK 2 (1 RId28 A
samad, mis talvisel seisunditasemel 3.

Tt ftorasS aSaadzyRAGIFASYS ob GSS ypdzit @ aSAadz/R
f dzZyS@rttARS @F KS Y hafilB88ds jaYunmpkRikiitdng paksiusSdd LIA y

samad, mis talvisel seisunditasemel 3.
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TeyySilg® tA0SRdz&ASIGpNEBS LISIFo6o 2fSYF GSK{idzR 123c
GSSAtYF2l YIRS YRYSGS OpA YdzdzRS asSttArads I
ONKSYSYAYS Fttl ypdil g o

1 talvise seisunditaseme 3+ kehtivusaeg] p A 3Af Y NRI f 230G MUuRafpdn | St £ |

lubatud talvine seisunditase 3.

Riigimaanteedebn kehtiv keskmine seisunditas® mis kehtibca 3937 km rigimaanteedel

Vastavalt vajadusele teostatakdeel f A0 SRdzASGpNEBS(GX {1dzAR &pah Rdz2 Nf ¢
2NNQGWakois1.7).[ d2y S p NEBS (5240 abksqlfacddy SKaAI 22d8 Yd f i (mdzA 3K
YAY T fAOICHAIZSBYIIpINE Sy K 22 2 inidt deitilise RONevadluine paksaseR dza &
G2KA NESGFRIF y OYZXZ 1 NX A G Seflise ds&8sundithsbid® | juurésnlzy S LI
pidurdusteekond A A NHza St  n10Q . @ dHvineideKodla 2018)i

Joonis 1. Talvine séiﬁnise 2
Allikas: Talvine tehoole 2018)
Riigimaanteedebn kehtiv madalaim seisunditase mis kehtibca 9 825 km riigimaanteedel.

Vastavalt vajaduseléeostataksell SSf f A0 SRdzZASGpNEBS(Z {1 dzA-Ra ap A Rdz
2NN @ (viadorits 1.80 [ dzY fdsitdkBeSiliemalt 24 ropksult dzY Sal 2dz @p A G dzh &
YAy3d fA0SRdAZASGpNBS KAt 2SYFtd mH K 2221 adzZ LINNI
G2KA NfSGFRF wmn OYZI {NAAGAEAAS YNNEBF ohdzyYS L
piRdzNRdza 1 SS1 2y R {1 AANHz ffid)dpn 1 YkK GNKSYFfdG mpn Yd
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Jomis 1.8Talvine seisunditase 1
Allikas: Talvine teehoole 2018)

Eestiskehtivad tee seisunditasemed j&/ p dZRSR (G dzf SyS@F R GSS f AA7]f dz&

f NKidz@l G 2y GSSRStS (1SKGSadGlriddzR K22f RdzadaN{f
kehtestatud seisundy’ p dZRSR G SSRSt & YpA3dIS (1AANBYAYA GdzZ So
YAfESES 2NNBYSGIR (GFraSYSR o H 21 M® 9SalGA NRA:

1 (9825 km ehlsee moodustalza 59%iigimaanteedepikkusest).
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2a9¢Chh5WYI!l b5a95

2.1 Marsruutide valik

alb AAAGNRAGI | sayfdrkaieNrallmg | NI @dzNIK Sy Rdza § SSRY
1. Tartu maanteel(Jp K A Yee tr @ Tallina Tartu- + p Nilthamay
22t AA0S YIFyGSS ol 2l f22ftAyS-YiNWIAES (fSN 68kb Fi&odH: ACYF | NI

Arawete).

Visualiseerituna on marsruudid kujutatud Joonisel 2.1.

Viinistu

° Kasmu

Vihula

Lahemaa RP

Vihterpalu
Rist
Haapsalu
R | £67 |
Heltermaa Rohukiila Mérjamaa e
/
(
iinamere Matsalu RP (
vala (Hiiu) Linula \
amere : . "35"
V(Saare) oy, - /NI i 3 MckoBck P
Padaste .
Soomaa RP Alam-Pedl, i
LKA {
Pédrnu :
Ma Rimmmes T Viljandi artu
c annay >Ndi Kopu 9 (<]
Reiu H i

Joonis 2.1 Tallinfiartu erinevad marsruudid Tartu mnt (punane joon) ja Piibe mnt (sinine joon)
Allikas: (Autori koostatud)

Ly FE NNAAGE @G LPpKAYEEFYGSS yNCH NiiNG arayAl  lof] DANIIS If & |
MMoonO 21 LIpKAYFIFIYGSS NRAGYA] yAy3 fpliddzla 2fA
Tartu¢ A1 d22F NRAAGYAL® ! yIf NNaAllIl @kehtinudbpiigkigused 8r2 2 y LIA |
esitatud Lisas 1Valdaval osal trassist oli aastaringselt kiirusepiirang 90 km/h. Trassi keskmine
fAAlfdzaal 3SRdza SK1 !'Ym[ oFFadl P%a] Y362 dikll LINDB
(Riiklik teeregister 2018)

GF @l tAAGS Yyid GNI&&A F{ IdBISNIAL 21 & dzF NN
N} dzRGSS @GAIFRdzZl G yAy3a fplizl a 2¢€Wp YdEdteinizg 1 p NI
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LIp KAYFFY(iSTatiNg+d f Wp KBA & G YA s jodngikkds MINIBRSOCG kel G NI
Trassil kehtivad piirkiirused asitatud Lisas 2/aldaval osal trassist oli aastaringselt kiirusepiirang
dn | YKK® ¢NI aair h8ail Nz 8 i(RiKiknleiedifidt 2088) n

Tartu mnt trassil kehtis talvih a8 SAadzy RAGF &S ob (1 23dz dzdzNA G @1 & f
O KSt RdZaAR Gl f dAaSR aSAadzyRAGUIASYSR obX o 21 H

arAia graidlortia GSSRS fAA]f dzaal 3SRdza atddsellesdp A a b
tulenevalt ka vastavad seisunditasemedyfap dZRSR>X YA & 2f AKRan@ MNHEAra SRY ¢
DE pAdda 1SKOXENNI @S0 6 b&d S8l I¥ NI v NgRdleyered ey SWNHA G |

6688 YN pu (TathcIMza Sidvatd (oS Sy VWA o U € pIhid)dzs YA A Gt

ab IAAGNRGT T FyFf NWXQIGEEE G A ptIdAidl dz  Yodddiretdud KA Y Y I
NKSYRdzaGSS SK]1 NXAIATarkdp K NERKH W3E$S tWMIAH e Tt APy
0 NKSf S LXkoladkul &uy politilisel tasandil), kus on toimunud erinevaid arutelusid selle
NKSYRdza {1 AANHzZa S 2 2KdzidzaS dGpadvyAarasSiad ¢NIFadaaAf
f ARl fdZApYYySGdzaA® [ AALf dA2 Kdzi dza & LI MNidzh Rl Yokadpdi|3dz
Y248 2F aN2 HbH b SIAMINNS whim | fypAARpdSiBeh v A NISEZ | WR
KSG1St G111 a0 LI NIYRFYE]& NKS pindel KB Y Rz i 8K Dk d
osa liiklust 1+1 trassih & p A R dza deiafeliddatuidi(nt 2+1, 2+ pkkmmipostid), valitseb

(N} aaAf SRI&AA 2KG &L dGdRI tAA|tdApyySidaass 1 d
ftAAIYS NAAa]lAYAYS Yl Il R apARdzR0O & al AAa0GNRGI | |
liklusohutise suurendmiseks trassil kunii dzf S@A 1 dza SNIF € RIFG1F1aS LlpKAY
GNASEALdzE G ¢F fRURGNY I 2y Ac N d2 108 KESf 385 1 +a LK
§NI f RI G dzR 4 p A Rdza GignAROMWRSE| 50 I yAlAfoNGRUEMASETe gubl b ( NI & 2

tegemist Tartu mnt alternatiivse trassiga, kuhu liiklust saab vajadusel suunata.

22 NKGSIFYRYSR

YNS&a2t SO YI 38 Kedkdiiusit EestieddeMiniejaiele, SINNNI G ySY RS K
1AANHZAG NESGIGHES 2dKAIARS LINBFAAELS FylfNNAAER
6f AATEdALIAANY yIdzRS AfYFAGALO Ypeadz {2NNIE yAyYS
Sujuva liiklusvootulemusena saaksid autojuhid teekonnaf No NRISF Nz { AANBYRI Y
aeglustamatamissuurerdakstrassil liiklusohutus2 I @ N KpSKydgl-it]F&a G S
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Vaatluse all olidTallinnTartu erinevatdrassidekeskmisedN K Sy’ R dza,imis BidNBENSERY A & SR Y
1 keskmised kiirusetiikluskorraldusvahenditga teeregistriLJp K (@hklfikluspiirangii S LJp KAy S
arvutuslikmaksimaalnekiirus);
11841 YAaSR {AANHzZASR 21 1S apARdzr yYRYSGS Lp K2l T
T18a1YAa0S 1AANHzZGS YI1aAYdZY@NNNIdzaSR 218 ap)
Lyl £ NNAA (G ditkéshistatdOIN N BlE BZR SR T S (lusvod Minist, (mitte & 2 3 dz f
hinnatudN { 8 A1 dzi$ | dzi22dzKGARS € AA1dzZYA&1 AANHAA

«KSYRdzA{ AANYzAA Ypedzil @F AR FF{1G2NBAR dzdzZNAGA SN
Ta adllarR 6 ImEiPsuRF juun NIXEdZS G T & N 3 havémberd $abdé S Y 6 S NJ
detsemberveebruar);
1 kellaajad (24 h ajaformaat A I+ GNAadGdy yA {1 2Kdl | yRYSR
{1 liikluspiirangudy N A ( S 1 di kugTarkiZled@ndihekeskkonnap K 2 kehtestttidajutine
likluspiirang, msY p 2 slpiirkiirust ning teeregistris alud piirangud;
IA A 1 rihadndepl(teeregistri andmebaasis kajastataddmed;
saduqvihmjaf | A& 2dz AyGSyaAaAgadza NfS n YYKKOT
libeduseoht (libeduse hoiatus teeilmajaarhdp K2 I

= =/ =4 =4

lumesadu (saju intensiivsiét S N1 YYKK 2F &l 2dz GNNL) &f dzYA a0 o

al AAalh NK2INII p & NSBKE2D16 aastaandmed kunaYlF IA&GNARAGI I (1224
alustamise hetkd olid selle aasta kohta olemat p A 3S O Naxdkdgnd@néd &inevatest

andmebaasidest.

2.2.1Teereqister ja Tarkee

¢ SSNBEIAAGSNI 2y NRAIA FYRYSaANAGSSYA {dzdzf dz@ | YRY
avalikustamine teedega seose8.SSNB IAAGNR LI KAYNNNHzZSE 2y  YNNN.
Graddzil g 1a G111 ¢ SNB AL ad Ny (195K VBN MNDzA

Teeregister onLJS | YA ASE G Yp St RdzR {ja KodmnuniKaksiddhiinsteeaumic Iy R dz&

ning Maanteeamety Ay 3 ({1 2KFfAldz 2YF@FfAG&adzadS G111 G121 0S¢t ¢
582454 NAAIASESBRADHUBMIAY o S A1 RRAEBDI R 1 prm]
isikud, kusyf 2 1 dz@ GF 148 YNAG S a(Tekregis®rf2018) I NI | FA1 dz Sp A
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¢SSNBIAAGNRA 2y QDpAYIt Al 1 dzdédRhitanysH dasts RasutatildS S 1 I G
ehitusmaterjalid, teehoolde seisunditased), bussipeatustega seotud infot, liiklussagedused jne.
(Teeregister 2018)

CFN] ¢88 18a112yyl LldzKdzAz 2y G(S3SYAad kangkse A | dzt

erinevad riigimaanteedele kehtestatud liikluspiranggdS S6 A1 Sai1 12y R 201@za G+ a
(Filippov  2012). ¢ I NJ ¢SS @pAYlItRIO fAA]T Sedrvistaties LI | yS
likluspiranguid 2 f f I 1 dZNEAA ONNE1S fAAlfdAAYTF23FLS { dz
GNNE 1 SA R S Siehtd hdldaNMaarBeedrddfiiran§ute kehtestmisest teavitab enne

A8t €8 1SKAAYF KE11FYA&(G KéskdniaakTee Bantekgefrdoguiadza G 1 | R
462484 NAAIAYEIIYGSS 2F a8tts 12V NBSGYS I RNBA:
1 ANE St Rdza killgg§eekordi | Yy 350 OpAYlfdasdt aF az229i |
SAAYRI 2 3 Fp N BEévifilkdms piirangud on seotud KA (dzadl | RS3IF X N
f NOAGAAYAASALIT (2YYdzyAllGarz22y A SKA (Nimetatudl RS =

piirangud on kajstatud ka visualiseerituna kaardirakendusel.

al 3A a0 N Gd Kasutdi yeerdgistMl fa Tark Tee liikluspiiranguid, mis olid kehtestatud
uuritavatele marsruutidel016. aastalshsuurendatud piirkiirued 110 km/hni riigimaanteedel
ajavahemikul 06.0401.11.201@ YA a 2f 8 R EMNBSAYSR 1 fdzadl o X Hni
9 tee nr 1 TallinifNarva kml10,418,4, km19,321,8ja km23,7-40,2
9 tee nr 2 TallinfTartu+ p Nilzamaa knb,6-39,0ja km85,590,6.

2.2.2\Waze andmed

Waze on] 2 3dz] 2 Y YV | Lidpak toishi& liikNg® lialnavigatsiooni rakendusle vahendusel
saabliiklejaise2 3+ Rl GNKSt SLI yS{dzAR tAAlfdzaSa 2 2¢¢tl
2y GpAYFfA]l 1dz@FRI GSSGI ARXT f AA  dzadekdidindisi dzi A =
FAGF@FR tAALES2 (ST 2ff1 (1 dNEK2AdzSCEADR &zAYS2 &
Gp AYLl t A1 optihdalgelnia NifeiRinarsruut soovitud asukohta.

2178 21 allyadSSryYSi 2y aS2iGdzR 2 Y| Mdaie®dmeta S LI N
kajastab Waze keskkonnas riigimaanteedel toimuvaid3d¢eéA G dza i1 AR 21 YdzAR f AA |
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ME 3 A&GNRGI | kabuatiWabekasitaja@tagtdtull reaalseidndmed ning need bd:
9 teekonna keskmised liikumiskiiruséda 15 mire NsBlfihfo uueneaud);
TtSS12yyl f NoAYWHS mp | VYikodueRewEEa St

21 7TS FYRYSRR CINWNEWW & (S Y NENXzdzi A RS 1 2KGl Y

WNQNArtusuund(Tartu mn;

Tartu ¢ WNshiid (Tartu mnd;

+ N@Tartusuund(Piibe mnt)

Tartu¢ £ Ngiund(Piibe mnt).

= = =4 =4

Trassikeskmineliikumiskiirus iga 15 min kohta sapd p AR GRSA A Y| | £ ARS Ll]p K2l f
andmetesoli arvutatudtrassiA 3 tf pA3dz 61+ KS NRARaGYA]dz O KSES 2N
Y23dz Iyl f NKedkinindt &0 Adedeiin® a N fppA dRdAYY SSNA YA &St & ¢ NI a

keskmine kiiruseiti vastava valemiga (2.1).

v =slt, (2.1)
kus  v= keskmine kiirus (km/h),

s= teepikkus (km),

t=aeg (h)

Trassit N O A KekkiniSe kiirs saad Excell YRYSUGI | Gf dzaS (dzZ SYdzaSyl S
esinemisel (nt lumesadu, libeduseoHijtreeriti Nt 21 {1 pA {1 @Dl adl Jleiti NBI 3|

FYRYSONE 2F Gdzf 6 &0 1 pSAEIAY AANTS €] NAN NNLH2AS0 SRETM AR ] YYIRYYEN
saad analoogseltrassif N 0 AKéskraiste kiirusde, kuda A Ay { 2Kl a t SAGA | yYRYSQO
I NDONNNI dzA G S & dzdzZNRY (Gdzf Sydza 61SalvYAasS YI1aAayYdzyl

2.2.3Teeilmajaamae seadmed

¢t PArasSt GSSK22t RSt 2y 2ftdzZ AyS 2 Y|l RdaseNesSall | RS
2fS1a GpAYlLt Al GF 3 RrA Y2509 NildaRh AABHFSR (1253 dRISHE S YpArySD
hooldepartneritele kuika 2 N NS t ted8thjdte®eSvA A IA Yl | yYGSSRS NNNBa 2y
AftYra2FEYE yAy3 mmu GSSIAIRY SMYE NI KS S yNERI SISz
10 mintagant)o ¢ SSAt Y 2F YR 21 X HAMYyDU
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¢SSAtYlL2FFYIR @pAYFERIFGFR 2YFRI NfS@FIFRSG ya p
kiiruse ja suuna, teetemperatuuri, teeseisu, maanteedele puistatud kloriigide kohta

konkreetses asukohagsiga 10 min tagant infoueneb® Lt Yl 2F F YI R @pA Yl f RI @I R
1F SNRAYSGI AR-jalidstBnpgi@@rkaStd ddp/Kdz Yy Ay 3 amiseBakdtda S G NN L.
GpAYIERIFOIR (88K22¢ RI 2 15{iitS yiNEBdh PR 1 | Y v23 (31 0 H R
SNAYSOFIAR K2AlFddzAA NAAIAYIFFYGSSRS aSAaadz 2NNI |

tegutseda.

TartumnttrassNNNRS 2NN@FR AfYlFaFFYIlRY
T WNNRT
TthFdzy {NEIT
1 Ussisoo;
T aN2T
1 Adavere;
I Pikknurme;
T YNNBEGJSNEB o
Piibbe mnttrasss NNNRS 2NN@GFR AfYlF2FFYlFRY
9 Loo;
1 Aegviidu;

I Kassinurme.

JooniseR2on@p A Yl t A1 YNKF S8t L2t YIAYAGdZR AtYF&l Ll Yl
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Allikas: (Autori koostatud

YNSa2f 80 hs@dsmfiiNRINAA 2 &4 lyNI dz¢ | ¥ H ME/NHzdE N RS A RN
teeilmajaamade poolt fikseeritudndmeid jag2 NNBH A YA A 2¥ Mk RIS&lF ¥ BSR 2NNHYA
& &l Rtozssil asuvilmajaamdiA { aSSNAYdzR &l 2dz My GSyaAAdadzasS3
1 &t dzy $ ttasditia@mv iimajaamolf A | 3 SSNR Y dzR &} 2 dz M &I 55143 dz Ok NIk
af dzyAaT
 af A0SR daéaSsk &y dmajaamlicandnud libeduse hoiatuse.

¢SSAtYlI2FFYFRS 2dzdzZN’&a 2y || &adzidzaSt wh {! 0SSLA
teepinnaolukoN ad 2F &F RSYSGSad yAy3a FylLtNallFGg2NAR 2t
GpA DL aid f Ao SRASASnnabKkdzinibrmalsi®dhif temperatuuridest, sademetest ja
teepinnal olevast veest ning selles lahustunud kemikaalide$tS SLIA Yy aASAddzy RAR X

¢SSLIAYYl aSAadzyRAG wh{! @NfalFadKkhdygdlr AyF2 LI22f i
 of dzl 2 NRI YGRYSSR SA 2t S {ladzil GF @ RT aNaGSSyra ;

(pSaSROT GSSLAYYl HYRARMBEADPBYGSSYAA YHRRYSKR 25
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T of dzl 2 NR dAMd@® ¢ SSLIAYR 2y @rada I tasStd 21 11 G&dR
1dZAR SA Ypadzil G§SSLIAYYlI 2YFRdAAT GSSLMAYyYLE @Gp
informeerida (g/m2)ySS{ A KA LJ 1adza GSSft 2y ONKSY (dzA nzIn

 of dzl 2 Ngniisket(SSLIAY Yt 2y @SG 0 Z(ved dvdela j@ & Kogukelzt | 2y
loikudessg kS YA 1 I I £t ARS KdzZfl 2y YyAA @ONA1S=T Si Iyl tNN
tSSLIAYY It  @p ABNAZ St | \veBildAaksi& o Rahemikus08-0,15 mm;
KSYALFFES 2ws5dgmeKSY {dzA n

T of dz]l 2 NRFNNAE® ¢ SSLIAYR 2y (I SGdzR @22t @ 21 24
Kdz2t {1 2y &SRIFOpNR @ONA1SzT SG |yl t@NEO SAt tHly yi | N
0a®i YN NHBeelBridaks® Ni\siudem Kui 0,45n ja kemikaal®n max0,25 g/m2.

M of dzl 2 NRYNME 2 &a22flyS odab{0d ¢SSt 2y @SaArx
YSYALLFEFEARS Kdzf 1| 2y &ASRN&PNRA G dedNEIS S ( @AdINS D
2t 1 1FSGdzRYRI RIaX¥BNA 6GvéekilBXeel éhpakser@ kUG rdayjalzR T
kemikaaleoy @NK 2% ¢/h20 n

T of dzl 2 NRNENEGAEGDP ¢SSLAYYIT 2y KXNNXIGpRO ODD AR
kuivale kue NA 2 St S hNSIS LK K i IS &A02 miin.l adza 2y

T of dz] 2 NRMIESESLIAYR 2y {1+ SGdzR f dzy$S3al o6t dzyS Lttt Gp
LINS&daAGdzRE {dzAR YAGGS SNNGdzydzZRT f dzYS1{AKA LI ]

T olu]l 2 NRg2ININd ¢ SSLIAYR 2y 2NNildzydzRT KNNXFGAA 21 f
GpAho 2fft 2 BININKAKG dlaiel 0@18zyh dZFSTS

 of dz]l B&Fniiske ja soolane¢ SSLIAYY |t @pAdo 2tfl GSARA YAAE]
GSSLIAYYLE @pAo 2ttt @SARkeekBipaksus @P150,15MTH. 4 A 02 & |
Kemikaalide hulk teel on minZh g/m2.

Tt SO aSAcgeishi@NRS @lndad 2y &St 3S @pA LAt @Sa

Tt SO aSAgadrl@INRD amd 206 BAKYLF @phi fdzyR

Tt SGI &S Agpivin® Rilknedeisdi@ Yy YNNNJI § dzZRR 8 SY RIS BlY BidAzNR 6 A f
2fS 1ladzil GdzR NI RAIFGAAZ22YA YpplYAaAa

¢SSAEYIF2FFYFRS LR2t0d FA1LaSSNAIGHLOERLIKZWVI ( 828 § B dzyf

2006)

1. WNN KZENKBdBpAS6 GSSLAYYl G(SKIF tA0SRIF1&ad {NadG$S
YAAA1dAGS 1dAR ONKS 1SYAlFFESE GSSLIAYYILE (SYLX
fy3dzaS GSyRSyi(ia YOHPROGESILKYYRAANS SNNR IR A
1SYALFFESET S SStLR2fd22RdzZR G SYLISNI (dzdzNR £ | y 3
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| 2AF Gdzad 2NNad SA Al £dzd @WzZASX SISY G Y (MaNXY G & & 1A
M HC.

2.GWNN ¢ldSSWrhyylt 2y 2NN @GpA fdzYA o0adK {SYAQL T
daSAadzl 2NNI 1 a 2y JAlNrmiRiladtazRIzA K NiNNSILIA A Ral@$EIGN I | N

3.1 NN GA aSK NKNYAFF(GGAdEaSa G S1 1S F 2l t 2 yatusi & &rfta NI |
vihmasaju ajalHoiatust ei anta] dzA (G S S LIA y Rall212cCC)dNII | Nf Y

4. A+ AKYl K2dzhbGdz8¢ &l RFydzR QGAKYl 2F 2y 1 FNIF G
viimase tunni jooksul ja teepinna temperatuur on madal (alla ¥2/ihma hoiatusS A & p t G dz

kemikaalide olemasolust teel

2.2 ALiiklusrikkumised jap Yy S G dzd SR

Politsei ja Piirivalvameti avaandmetes on avaldatwhdmed> YA a 2y &S2 velzR f A A
I NAIdza | @t &l I avaldR koiirdNvidsis jA azalius kolxas toime pandudravastaste
ANNGSIdzZRSIF yAy3I GIINFRIF SR | LENIERR yaSNBNGIRS 3RS tddza A y 1
POLISkuhu sisestatakse esmane registreerimist vajav informatsioén2 4 Sa Avadhdngead 3 ¢

2y 1 NG O Séebidaliés @dstRst 2012Avaandmed 2018)

{ N MjuBumite avaandmetes sisal®@ | R  2ed dhEMed(laid.)

juhtumi ID;

toimumise aeg;

pAddzay2NYSE YAT(S OFadGdz S1aAAGAT

2dzKGdzYA GNLIWYS Fadzl 2KGT

2dzKidzyA3dl aS20GddzR apARdzZlA ' YRYSR OYINJ = ONf 2l f

=A =/ =4 =4 -4 =4

juhtumiga seotud rikkuja andmgg@ugu, vanus)

alk AAAGNRGI T FylFfNNaAa (FadzitddzR FYyRYSR ANN{GS2
toimumise aeg;

pAIdzAY 2NNV YATES @l addz STAAGAT

2dzKGdzYA GNLWYS Fadg 2KaT

= =/ = =4

juhtumiga seotud rikkuja andmed (sugu, vanus).
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Lisaks politsei avaandmetelkasutati Y I A a ianANNA A & O Sfustega dedtidt dza p y
andmeid, mis olidikseeritud marsruutidelAndmedLJIN Nsk yiiikust teeregistrist, kuhu need
talletatakse.[ A A 1 f dza p yhfuBlikieminithaalseltNKS apARdzZl A GSSt £ AA]
ONf 2l apARekib iy BY8NANRSt O N}t AyS |+ Kedz Taeah YSy S &
YpAad &GN 23 68 OpA ApARIIGEA YRAR2YISYWARE B2 2 O
S G Sy N KdaldzRee Xodmdeisu kuuluvad ka teepeenrad, erajdusaljasribad(Liiklusseadus)

[ AAlfdzapyy Sideni SSNS A 5 2 (i(Riki& thege§i®ad 2058y S
T pyySidzaS L5T

i toimumise aegpastg

TpyySidzasS G NNLIT

TpyySidzaS GNLIYS Fadz2KGT
TpyySidzaSa 2hakkunhud yidastdtud). NI 0

al IAAGNRGI T FTYAARRNAAD yYISAidzZA G EdzR y T2 GSSNBEIAAGNR
i toimumise aeg/aasta;

T pyySidzasS GNNLIT

TpyySidzaS GNLIYS Fadz 2Kio

231 Yy I f N&adA Y S

al IAAGNRAGI T FylFf NNE GAARAR Y SNGydsaNay sgiéks Mitrdsofth & S f
h¥FFAOS 9EOSE A (lya§far (d dzfi§ YiexsSS RO F NN RN aNG H G A Nf R 3
kasutades PivotTable A A ISy RG0St A 9EOStA Gl I NAAAGE yAy3 y¢
leidmaks seoseid ja erinevu®.EOSt A & Iyl NINAZaddm&dS INJD S N NININAzY SR A R

1 N2t SO a LISt (aNdmabaasidestNE St RI G dzR
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W22y A& opidapgutgoNsAdizl ommn 1 Yk K F £ 32 YipRS# 121 RiseleY] 3R YLJ?
NKSy Rdza 1 A A NGEANTS S8 N v & heyitReiirus 6nNartd sarkt RaSsil 98 kre/h,

YAt ESa0 AEF 860G 2NKBY RUAR] 2 NNHZamaRINmisidluspiBatmute 2 N NH A

& p A R Svil ayhis 3.7 93 km/h) ning tgatud on sujuv liiklusvoog, k&N f Seikeéhtestatud

LIAAN] AANHZAA 21 LlzdzRdzo s@oiitamisesX, kud) Isii@ kimudiilusvedstt R & p A o
2fdA AAStd FSIEFASYLAAOBAXNY AN NBAGAAD BRAUNVATSAE ®
km/h, mis on ca 3 km/h suurem kdip A (1 S & | IEkKdpiBaagite2iNIBER Wm/h) Kiiremini
ApAGYAAS LlpKedaSla trdssizy KpPpNBRIXSH ¥hazBipSiddt E5B¢
2 kOpA ApARSGI1AS f dzol § dzdel kug vaHepeR Milkbykivustialardia a dza §
madal Y I G4S LIAANJ A A7Omdnala®). Gpdddz 6yd pn

Tartu mntd N> aa A 1 Sa7 YA anSksinuf &nylB2dkinih./SeéeNdmia@e kasutajate
16a1YAa8a0 fAA|EdAP22a0G ¢ | YKK @nptNBssi suavasdzNG Y @
liklusvoosS & A y S0 & pkesRtdpstavadiaitlikut 1 | RF apAGS (téekoanb A A 1 f S2
f NOAYAASE yAy3a aSttS GS3S@PdzaS (dzZ Sydzxda | Op A
suurendatakseM A 1 f dza p sAtyBisedaskaPfbe mnt trassion piirangute korral keskmés
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N K S ykRuis maksimum104 km/h, mison keskmisesiWazeN K S ¥ R dza {13 1A W& S@& pi NN
suurem.Analoogselt Tartu mntrassile,on ka Piibe mnt traséi ap A Rdz] A 2 dzKas§ilz 1 Sa
YNNJ AYAa&BNNE St dna feddhudegalséada ohtu kaasliiklejad.

Keskmine kogusummast keskm kirus waze Maksi E3rtus § keskm kirus waze
102
100
100
S8
96
S6
Va3 i
94 likusonnetus 4
93 B Keskmine kogusummast keskm kiirus waze - 1
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Joonis 39y NAGE G £ AA1f daiaze/lySai|d2anisdi SY B2 di K S y-Radzi | A A NHzA
erinevatel trassidelTartu mnttrassipuhul on keskmne N K S ykirwz83 km/hS K1 &ap A RSO | 3
1 SKiGSaidl GdzR . Pibe\niitradssl agHliyeldakseekbskidskkuni 2 km/hkiiremini kui
likluskorraldét @ KSY RAR &SRI fdol @FERd tpKadzaSia SStRI
trassit YA adGpdiddz f AA7{f diaefopdust &1 AFAONDZA N NBSyE R & dedzNE YSdi f 7
esinemine TalliTartu trassidelWaze] S&1 YA &a i St S NKSyYy RdzA ledarpddidza G St S

A L 4 oAz

2dzKGS pyySiGdzaLI AIFad YI I RdYAasS 2NNBaStd SadsSol|

¢k NIdz Yy G G NI a Eituseaksinjuvoh i BA NK &3 R izt Sdrdtad@® kil A Y S Y A &
olles keskmisest K Sy Rdz& T A ¥ NHzY & K . PiipaNdvitrasai gotaiéeEkviie maksimum

2 N Ne&km/Ipjuurde, olles keskmisedl K Sy R dz& &t A A NIeXS $p NN 0 4 &MNBY Rl R
GNI aaARSt f AA3Jdzo 2 dzirkiifud, sobri®@l Ri | XIGIE RN &z X Nt S | &

tegevusega kaasliiklejad ohtu.
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85
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Joonis 3.10allinnTartu erinevate trasside keskmisedkeskmistemaksimumN K Sy Rdza { A A NHzA SR &l 2
valumesadw 2 T S apARdzZ yRYSGS LpKa2l o

~Aa A

Joonis 310/ NA&F Bdz 6@l f2davis& | Rz | WhRBEAt & NAS Rdza | A A
erinevatel trassidelTartu mnttrassild p A RSdik 3dS 1 2NNF f 1SKGSadl GddzR L
keskmiselt 93 km/h). Piibe mtiassild p A R Sséjli Koréalkeskmise km/h kiiremini kui trassil
likluskorraldusvahen® S G G0SSKNSPW R 1 YKk K | aSYSEeltdopustsadbli | 1 aS
2NNBf RI Réi avalda$i NJafl ARMIA S ykiu@iie TallinnTartu erinevatel trassidating

ApARdz A2dzKAR &dzdzRF @ Baldg peh wajdliRiks kitusidthradNa PiBd 4 | 2 dz
mnt trass, kust p A R Slibatstaesikiiremini.

Tartu mnttrassikeskmig N K S ykRwis maksimum on 102 km/h ning Piibe nimaissimaksimum

104 km/h, olles vastavalt 9 km/hjan | Yk K @ p NNJ & dzdzZNBR'S ykRidtdisti A RS 1 S
9StySgl ajiet @ NBralRidgd trassidguhte, kes ilmastikust tingitunaa p A Rl @1 R

N} a1SYIl (Sa oldlipek Kiczhihj §zB22 &  dzo I G dzR 2| GpA DR 2YI ¥

kaasliiklejate ohutuse
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Keskmine kogusummast keskm kirus waze Maks'lmmvihsloogmmhes;mki\swa‘ae
105

101 101
100
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Va3 ;
o B 1 - Keskmine kogusummast keskm Kiirus
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90 .
88 ® 1 - Maksimumvaartus kogusummast
keskm kiirus waze
85
80
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12NNt o02F1S apARdzr yRYSUS LppKelfto

Joonis 311y NAGF o6 fA0SRdAzZAS2Kdz 6GSSAtYF2FF YIRS Ll22f(
keskmistele N K S ykiRwitle TallinnTartu erinevatel trassidel Tartu mnt trassi keskmie
NKSYyRdzZA VA BHNHA YKKS YA& 2y wm dsiassHlikidpindgls Ya NNE A
Piibe mnttrassipuhul on keskmine Waz&l K S ykiRwiz®88 km/h, nfi £ S GNNNIidza 2y &l Y|
likluspiiranguS 2N SIB X B SApRIOGS S (i keskmistedaR KAUG A ADNEHza G St S 20GaSy
1dza &pARdA A2dKAR FEFyRFSFR (AANHAA GFaSYStsSs v,
2pdzRYIl 1 &4 2KdzidzZA ¢ aAKGLMzy 1 GA @

Libeduseohu korra® N késkmisteN K S y1RAdRaNHzA G S YIF 1 A Ydzy 21 S &pARdz

mnt kui Piibe mnttrassl 101 km/h juurde ehk Tartu mntassiLJdzK dzf 2y 4SS o 1 YK K ¢
mnt trassiLJdzK dzf Mo {1 YK K @p NNI & diNSgkirrdd. W NIt NE (adatAGR St A
trassidele dzK § 65 164 fAGOSRAzAS2KdzA (G 288y S Dplibedusdsp A RI G |
tingitud ohtudega, mille tulemusen @ p A @ RNM &H(1S%G § SKIRFF eNN&SRSIAI A7
Libeduseohuga seoseés@ | f RIF @I R f AA1 dzYA a1 AANHZAGSES Ypadz 1Ay
ja sellesttuleneadteed S A & dzy' RA Y p nzBdPdavadastaril f K22 f RdzadtaN(ft A fplL
onTartu mnttrassiLJdzK dzf Gl aSYS{1a ob LINSOI aSt | 2jaRibeo!| | &St

mnt trassipuhulon tase 2 valdaval oséll | St MO0X YA&AXpe&alas]iyRrRNDz
ldzyl (568 a8Aadzy RAYpdzSiS YNNNHzaSad € NKGdz@FEG 2y
YAtES ftplidzZ & ASAadzyRAYp dzR I tedigeldes Rsineda hadust. G F 3 I
[ p LJdz( | | ei dskdzdn®aNduringus Hhinata teele kehtestatud seisunditasemest tulenew
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konkreetset Y p 2NMK S ykiRuktgle 1 dzy' I £ p Lddzi | | 2YlF FylFtNNaira 2t

probleemile ei keskendu.

Keskmine kogusummast keskm kirus waze Maksi S3rus keskm kirus waze
105
102
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o5 Vaartused
= ksmesajuga = d
82 B Keskmine kogusummast keskm kiirus waze - 1
50 89 B Maksimumvaartus kogusummast keskm kiirus
waze-1
85
80
Tartu mnt Piibe mnt

Joonis 3.17allinnTartuerinevatetrasside keskmised jeeskmistemaksimumN K Sy’ R dz& lurhesajibiza S R
korral@ TS &pARdzr YRYSGS LlpKel

W22yA& odmMH Y NAGEO f dzY R & 5 gkiudadle RltinrTartk bridevaleS & 1 YA & 1
trassidel. Tartu mnttrassikeskmne N K S y' R dzan(92 kmitibzdis on 1 km/ p NONNFA 1 k&iS Y

Ap Al S AehtbshatudLAMENT A A NHza (i BassiohMENkebkmind Wazéd K & yKkiiuiza

89 km/h, mison 1 km/®@pasuurem| dzA apAGSa 1SKAOSadl GddzR LIAANJ A AN
lumesaju korraB p A R STadtu{mitSrassilveidi aeglasemlt, kui kéntestatud piirkiirused seda

lubavad | dzy I & p A RNK|iMdBdderaliRIl imastikuie I 1 SS2t dzZRSad S3IF az22
riske roolis olle, S S & YNIdzRZ y 2 Kdzli dzf G & A K{ 0z k € A Biehdilk 6 S Yy
Ap A GEYpALAA] | | | dzd 2 NJabKKphNG/R Iy dif A ALIptKdR&zA (i

¢l Nlidz Yyd GNI &3A {Sa41YA&S NKSYyRdz 1 AA Namiefr Y1 &A
kui trassi keskmindl K Sy Rdza AMHOMNHzaYy G GNF ad3A 1Sa1YA&aS NKSyYyR:
km/h, mis on 12 knK @ puded] dzA G NI A3 A 1S40 YAYSINKSy Razal & 6§
lumesaju korrak p A R ST@llinh¢aSNIi dz SNA Y SGF (St (0 NI & kdskrfsést YNNJ A
NKSY Rdza 1 A A NHza S & (aeglsgsamam@sta p S RaA R GBEES YI | RudpA G Ss
LAAN] AANHzaGSadG SA LISSGF (AYyyA S3IIF FNBSadlkdl 2K

Analoogseltlibeduseohule (vloonis 3.1)lavaldavad] I  f dzyYS&al 2dz { 2NN} f NKSyYyR

teele kehtestatud seisuntéisemedjia-y p dzZRISR A LISNA 22 RAf = 1 dzZAR | yddzR f
OGNt 2 ySYyRS 12y NBSiaSit Ypadz SNAYS@I &GS aShAadzyR)
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Keskmine kogusummast keskm kiirus LM
96

94

93
92
90
88
88
86
84
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I |
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| |}
4 Tartu mnt
I M Piibe mnt

Kevad Suvi Sigis Talv
aastazeg v
Joonis 3.13 TallinnTatu erinevate trasside maksimaalsedN K Sy Rdza { AANHzA SR FFadl |8
€ AALf dZALIAANI yIdzi & AMNBEY S YE1AAYFFEYS tdzot dl

Joonis 3.3 Y NA (i | 6Tallier teBsittemaksimaalseidN K Sy Rdza { A #NH&ZS g AL &
tingimusel, kus trassil liigeldakd@ékluspiirangute@ NNHA 6aK adzwAyS wmmn | Yk
piirangud).Tartu mnt trasspuhul2 N N @iad&aimadN K Sy R dz& { A AnkbRe@@ericddi &S

6y 2l do 1YKKO® { dzdzNK YiEeR NeN@Y (@S5 kv Ribear@tR 2 NN &
trassi puhuB NNWIF RF £ F A Y R NK Sy R dzariing RevabeiidddR(865a 88 kinth), (i | £ & &
{ dzdzNR Y R ek S i R @28 NaDIh R@eNoBiaE km/h), milleste NNB € Rdzo = Sd  d N
ddzdzZNR YIF R NKSy Rdza | % A2NUzEaSNG A2VLISINR 212 (RdeR & dz@za G p & i ¢
FaSYSt mmn {YKKO @pAYI-€ RNIDdzRO| K 3 INS YesspikKedelp & (¢ I NIk
GFf @St 7 mih Ragut&las Valemit 1.1)kuna trassil suvise 95 km/h asemel on

NKSy Rdza 1 A A NHza S {Pédbe it fradsfpikengb| fl FREK dap A Rdzr S3I 1 YA\
N K S ykRuizén 86 km/h ning suvine 89 km/h.
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2178 NKSYRdAZA1AANHZA SR 2y f AlGkkvads0BRE 34 8§ RI | GtkIS 812 & &
Joonis 3.13Prob6 SYas14a Fladllella 2y Grft@s 1dAa | SalYAY
1SKGSadlGdzR LIAAN] AANHZAA W 1.YRibe m@tprassilsuurimadh | YK |
NKSYRdAZA1AANHZASR 2y 2118 apAiRdd YRYSGS ddpmee ! £ &l
kiirused talvel ja kevadel (88, 89 km/h). Probleemne aastaaeg on samuti talv, kus keskmine Waze
NKSYyRdzza1AANHz2z O6yy 1YKkKO NfSdOFo (1SKGSadl GdzR LAA
[ pLIdzi | | | dzie2yNRa pKAARYEiAyaaldiE dsidehinnanudteeolusid piisavalt heaks,
YralGpihldz 2y @OpSidR Ol aidz 2G4adza &apAdl fdzob Gdzad |
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Jooms 3.16 Pubmnt trassi keskm|sed jeeskm|stemak3|mumN KS y RdzA 1 AANHzZA SR | | LINSGI ¢
ApARdzr yYRYSGS LlpKa2lfto

P

@

Joonigd 3.15ja 3.16y N %ad Waze keskmiga keskmistemaksimaalseidN K Sy’ R dza §llikrh NHza
Tartu erinevatel trassidél | LINISpOA 1 S & @

Tartu mnt puhti (vt Joonis 3.15) oA I T S & p A Rdzl yZRYASYiZ ¥ MBpeRRilRitnad

1541 YA&4SR NKSy ROEDQjA03.00Nz0E Rommik(9319% Kmih)ning kellal8.00

ja2eonn O KS94kp/KikdzZS 2hdy dzR 2alf |1 LINS@lald 2y 1Saj
YIERFEFYFR -GBa&MN/N fiurde).+ph 6 2K NBGRIERIEIINA Y R NKSy Rdza |
K2YYA{1dzadS 2l pK{OdzadS GALLI dzy RA RS et Riidrstz2tiksE = | dza
sihtpunkti / NA K@ Y& A1 dzf G 1 | 9. Selledtpulenepalbf 6z ¢ P2 bzdza 2 £ |y N
ohtlikum, 1 dzy I £ p Lddzd | | IOz RNI & & A @\(lAARdzt  NBeRAtedtY Gp A Y
ApARdZ AGSaG soofitdamiveks p K B dAREA 1 AANHZA (S Y I paimhtiy dzy A R
tipptundide juurde Maksimumideiavad aset kell 18.00 kubddn n = {dza ySSR 2NNZI R
102 km/h. MaksimumidlIN & AN SR 1+ |1 GdzyRARSES YAfES LK
KpNBRIY fAA1fdA GSSRSt Jjp soviadaRellest tidyiukairahReghf & p A
Y1 | RI aKelk 1iD.80 kuni 18.00 on keskmiste maksimumid madalama®796n/h) kuna

eeldatavaltsuurem liiklusoogi SSRSt 2F YIFIRFfFYFR NKSYRdzAd1 A A NHzA ¢
teket, millest tingituna keskmiste maksimungidy” Y p y Safipladasid:

Piibe mnt puhul (vt Joonis 3.16n2 I 1T S ap A Rdzl yAOYASYIISE ALPp KeN'NB f RIF Rl X
1631 YAasR NK Sy RewA0E0A0N HzienBmntkyloa gl En/h ring kella 2.00 ja

2vdnn @ KSIL knphK & 6z8 2 B pyi dzR  loh LINS Kitizd 2R idzy RARS f pA
2 NN R S@kmih yuurde. Analoogselt TartumitS> 1+ t AA0S Yyl LlzKdzZ fp
K2YYA{1dzASR 21 pKGdzaSR GALIWINidzyyAR Ypeddirusgn R | Sai
teedelsuurey @ « KSYy Rdza 1 AANHzAGS YI {aAYdzZYAR 2M4kdhKSt RdzD
2dzdZNRS® W22yAasdtd 2y OpAYlfA]l ONf 2l dofzdas O AR
1Sa1YAAGS YI | &asvoexm/B) KnalpogselETENG mée> € p Lddzi | |+ dzi 2 NR
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I A A~ oA

GpAYHERMIBRIY fAAlfdza G§SSRSt 2dzZKGiARSt apiaidl 1A
GALIINidzyRE 1dza NKSYRdzaA1AANHZASR 2y YpyS@pNNI {1 p NI

A3BWNNBf RdzZaSR 21 SO0SLI yS{ dzR

Lyl £ NNa 230M6Aaistaldivast&tipolitsei poolt teostatudf A A { f dza 2 NNBRSS G £ @S

1 A ANHza SNf S | ul kadufatavatéitaedet, mis @idoduktdd | ist liklusrikkumistest

452%, millest tulened S | A A NGZESN tedidl prybleghtks3,6%S K] Nf S L2 2t

1 A ANYza Sntoh &@nine [HaFS&ad a SR SK{ G4S3SyArad 2y 123SydzR
KAYyYyly3adzZ GdzyyS@FR SyR NEnngdeldatafalkNgRX dlFyd Ra GLUAF AONK] 2
LpK2dzaSt > SiG 2pdzRI 1AANBYAYA @pA 2171 &de#sSLIAGdzR
harjumudJINNI & St G & p kilRemi@ilYR A N#z& ISNdzSd@ | 21 G S LidzKdzZE 2y
Ypadzil F R {SakMpEBdzE & A Pf Ra WRR2 AB82A R ( NIPeéamided | Sa 1 YA
1TAANHzA SNE SR I @Y RX Y YEKKHzZYS N INNGEI 3/INRKKid Gikseerdid 1 p A3

1AANYzZAE SWRNRBET VA J P LIz] dzf K| LINERBREBF gROAASE G 2SNNOJI
LISt St pdzy St $-180B.P 1 $ S o aPpAARAZMYiI®RYIER (GpAR ONf 21l 2
keskmisedN K S y' R dza B N AN @alEarg &tu trassidell | LIN S @ | tipptupdidds$s: 4 kell

05.00 kuni 09.00 ja kell 18.00 kuni 22.@itepanek antud olukorras oleks suurendada Eesti

I @FfAldzE G {Fadzil G greBSRSHE SSREE | AANUGzS AN 6K A 1A €
2y 1 pA3IAS &dzdzNEB Yidp K[dZAAG| f YokEa 3 NEEk SISecfid85shutukuna

madalamad kiirused jasujaint A A { f dzA @223 ONKSYRIFIOFR ENASYVREAGY Y S
SGGSLI ySldzyl GdzZ S1a GSSRStS LI AT RIRIMueks K1 SY ]
paigaldada neR 1 2Kl RSa483 1dza 2y &L al (f MKRI 2 |4 2A2500
liiklusohutuse suurendamiseks{ I Y dzd A 0 dzf S {rékend&da daullisioSniid: bndast

t NKSYSYAZd SK| tAAlES2Hd8YA OAAL GSFRYAYSST &4
turvaliseliikluskeskkonna kujundajateks.

tAA06S Yyid 2F ¢ Nldz Yyid NI &&A Raligrgja Rejavardia a St S
Lyl NN& GpA ONE 2k 3 kérialdusviaHeddioe NNEIA LadgkAdR S @y 1f AZAP K R
ning Pilbe mnt puhul ®minehk12Y Ay {F dzSYZ GAy3IAdGdzyl SyyS{ipA1S 7
viimase puhul. Ettepanek oleks marsrdil kasutala VMS lahendus kus muutuvteabega
liikluskorraldusvahendid soovitaksid valida alternatiivse marsruudi, kui tasgilNA G S & G 2 A Y dzy

pYySida @pA LldzNHzy S§ 884 &p i A y BB deyf k@dlisklp MRdetr3 I LA
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olukordadesalternatiivse trassisoovitamined Y NA(G1S1 a8 (S5SS2t dzRSaiGs GSSNBY?Z
pikeneY Ay S0 SA LINHzdzZaA A f p LJdzil kuha tdoaizile thiginedés feglisfdtadca dzt 2
alternatiivset trasssiis,kuisellegaei kaasnesNf St AA 3a S0 apARdzZ S3AI Gp NNBf |

Lyl NN&A i dzt S Y dza Saftlh mn& fa t Pibézimntt@sSi $nakEima&lsélt lubatud

NK Sy R dza fikugpiNaigu® Rorrad mmn 1 Yk K | £ F RZ ( SIBA0LE. dafal Y dzdzR |
vastavalt 93 kifh ja 88 kmh. +pdidSa {pNBItS G4$S3AStA]1dzZR NKSYRq
&p A Rdzl yRY S (iTartu lndpt GUBWSIAS YpARMEA] € dza LIA AN yIdzR yAy 3 f AA
NKSYyRdzA]1AANHZAAS ad 218 &apARdzd yRYSE S deLiiec £ NK
mnt puhul samade faktorite esinemise koradid N K S y' R dz& YeldilsiNitz@isseRk2 N N $0S &

91 km/hligidalee YAff S LlpKedzasla f p LOdxiAIf deadzi 2yiNeeglas 1365 SKir
GpAYEAMISE R 1 AANBYAYA O talmadaldniatel AGRpNIRA- A| N34 (] AT\ NBE Ypi
5070 km/h alad)] dzy' I f pLddzil | GS22NRLF {GpA @Nfarx Sié YIRE
A8ft8 NEBIBIVABRKSY 18418y RdRI &apARdzOvaimeeRS Syy
GFAal1FFtd LAGNYINSNBESA NS STANNIEAGS YI1&AYdZYAR Ni
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{1l aa! w,
Traffic safety and traffic environment are important and actual topics that emdti any person
moving on the roads since all the passengers wish to arrive to the destination safely and securely.
However, the general opinion in the Estonian society is thiatmormal and common to drive on

the roads 10 km/h faster than the permitiespeed limits. We are speaking about drivers who may
actually place their calrivers in danger by exceeding the maximum speed limits. Proceeding from
the above, the objectives set for this final thesis focused on drivers on the Estonian roads, i.e. to
determine the profile of the drivers who are exceeding the maximum speed limit, analyse the
choice of speed by drivers based on various factors (traffic restrictions, weather) and give

recommendations in order to influence the connection speed.

In order to &hieve the objectives of the thesis, different connection routes of Talliamu were

set as a basis, namely Tartu road (main road No. 2 Talliartu- + p Nlithamaa) and Piibe road
OKAAG2NAOIE NRdziS OAlYNNILBERNS Aty ARy NIBSURRERE)M 0 WN 3
Theapplied methodology was data analysis (quantitative medhwadhere specific results were

reached by using Microsoft Office Excel table processing software (PivotTable). Upon performing

the analysis, 2016 data was used from tldi¢e and Border Guard public databases, national road

register, database of road weather stations, and Waze navigation database.

Based on the thesis paper, it can be stated that on the Estonian national roads most of the drivers
are driving close to thepeed limit that has been fixed for specific roads, i.e. various factors or traffic
restrictions (such as 110 km/h, road construction), rainfall, snowfall and danger of slipping have
hardly any influence on the connection speed. Drivers are adaptive tachheging weather
conditions or temporary traffic restrictions and adjust their driving speed accordingly. Additionally
it was established that by using a route with less traffic frequency, lower traffic flow may be
followed by the increase of average cawtion speed, as a result of which the permitted speed
limit may be exceeded. The thesis also indicates that during winter season (DecEefivaary

incl.) the average connection speed is slightly higher than the permitted speed limits, allowing to
concluck that as a result of efficient winter maintenance the national roads meet the necessary
status requirements and visual as well as cognitive experience gives an impression that it is not

dangerous to drive faster than the actual speed limit.

The final theis established that there are drivers on the roads who cause deviations from the

average connection speed or, in other words, drivers who significantly exceed the permitted traffic
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speed. One reason may be that these drivers intentionally exceed thesdpgieed limits and
constantly pass other vehicles on the road, as a result of which the probability for car accidents is
increasing. The thesis confirmed the fact that speeding is a major problem on the Estonian roads.
Exceeding the permittedpged is themost common violation of Traffic Act as detected during
traffic supervisions. Speeding was mainly detected on Friday and Sunday afternoons. This can be
explained by the fact that at the beginning and end of weekend there are more vehicles moving on
the road and more bypasses are made in the traffic flow to readbsdination faster. Additionally

drivers could be used to with no regular supervision performed on the route.

Connection speed should be influenced on the Estonian national roads to adjusatfie flows,

with the aim of decreasing the number of injured and perished persons because each human life
counts. The author of this thesis is recommending to make traffic supervision more efficient at
times when the probability of speeding is the higheAdditional speed cameras or Variable
Message Signs (VMS) should be installed to dangerous road sections. The VMS solution would also
allow redirecting traffic to alternative routes if necessary, but the author is recommending to apply
this option onlyif it would not cause a remarkable increase in driving time compared to the initial
route. Automatic Section Speed ContfAISSC) as a pilot project should also be implemented since
testing in other countries has shown a positive influence of this measorth@ average traffic

speed.
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Lisa 1Tartu mntpiirkiirused

Tee Tee nimetus Algus m Lopp m | Pikkus Kiiruspiirangu Kiiruspiirangu
nr kaugus kaugus @ NN NI dza @N N NI
vasakul

2 Tallinn- Tartu-+ p NJ 0 40754 40754
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 40754 40816 62 70 90
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 40816 41164 348 50 50
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 41164 41463 299 90 70
Luhamaa

2 Tallinn- Tartu-+ p NJ 41463 43988 2525
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 43988 44169 181 70 90
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NI 44169 44467 298 90 70
Luhamaa

2 Tallinn- Tartu-+ p NJ 44467 56778 12311
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p Nl 56778 56888 110 70 90
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p Nl 56888 57166 278 50 50
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p Nl 57166 57347 181 90 70
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 57347 76959 19612
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 76959 77924 965 70 70
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 77924 93451 15527
Luhamaa

2 Tallinn- Tartu-+ p NJ 93451 93500 49 70 90
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 93500 95041 1541 70 70
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 95041 95223 182 90 70
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 95223 109689 | 14466
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 109689 109997 308 70 90
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 109997 110221 224 90 70
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 110221 118285 8064
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 118285 118509 224 70 90
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 118509 119123 614 70 70
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 119123 119405 282 90 70
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 119405 124835 5430
Luhamaa

63




2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 124835 125141 306
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 125141 125441 300
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 125441 126623 1182
Luhamaa

2 Tallinn- Tartu-+ p NJ 126623 126882 259
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 126882 126923 41
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 126923 127182 259
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 127182 127439 257
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 127439 127486 a7
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 127486 127739 253
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 127739 127786 47
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 127786 135229 7443
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 135229 135255 26
Luhamaa

2 Tallinn- Tartu-+ p NJ 135255 135429 174
Luhamaa

2 Tallinn- Tartu-+ p NJ 135429 135555 126
Luhamaa

2 Tallinn- Tartu-+ p NJ 135555 168112 | 32557
Luhamaa

2 Tallinn-Tartu-+ p NJ 168112 168211 99
Luhamaa

2 Tallinn- Tartu-+ p NJ 168211 168408 197
Luhamaa

2 Tallinn- Tartu-+ p NJ 168408 168633 225
Luhamaa

2 Tallinn- Tartu-+ p NJ 168633 182429 | 13796
Luhamaa

Allikas:(Riiklik teeregister 2018)
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