
Дни открытых дверей
В нашей стране каждый гражданин имеет право на труд и обра

зование. Коммунистическая партия и Советское правительство за
ботятся не только о поднятии материального уровня трудящихся, 
но и о дальнейшем подъеме социалистической культуры По
стоянное повышение культурного и общеобразовательного уровня 
населения является необходимой предпосылкой для постепенного 
перехода к коммунизму.

Благодаря заботе партии и правительства в нашей стране боль
шинство советских юношей и девушек, окончивших среднюю школу, 
поступают учиться в высшие учебные заведения. Перед высшими 
учебными заведениями стоит задача подготовки высоко-квалифици
рованных, политически подкованных специалистов.

В каком высшем учебном заведении продолжать свою учебу, г. е. 
какую профессию избрать —  вот вопрос, который возникает перед 
каждым оканчивающим среднюю шоклу. Стремление и задача каж
дого советского молодого человека —  стать максимально полезным 
социалистической Родине, но для этого нужно тщательно подойти 
к выбору профессии.

Выбирая себе профессию нужно прежде всего исходить из основ
ных задач, стоящих перед советским народом, поставленных 
XIX съездом нашей партии.

Задача постепенного перехода к коммунизму определяет основное 
направление подготовки квалифицированных кадров и обращает 
внимание молодежи, стоящей перед Еыбором профессии на такие 
решающие звенья, как например: машиностроение, гидротехника, 
кораблестроение, электро-промышленность, химия и т. д.

Исходя из сказанного, каждый молодой советский человек, стоя
щий перед выбором профессии, должен учитывать свои наклонности 
и основательно взвесив их, направиться на такой участок, где 
всесторонне могут развернуться его способности, чтобы принести 
максимальную пользу нашему обществу. Основным звеном в системе 
образования, где нужно выявить дальнейшее направление учебы и 
работы, является средняя школа. Дополнительную помощь окончи- 
вающим оказывают здесь высшие учебные заведения, которые до 
решения вопроса о выборе профессии дают возможность основа
тельно •ознакомиться со спецификой той или иной профессии и с 
требованиями, предъявляемыми будущим специалистам.

В целях оказания помощи оканчивающим среднюю школу в реше- • 
нии вопроса о предстоящем выборе профессии, Таллинский поли
технический институт организует 18 и 19 марта 1954 г. дни откоы- 
тых дверей.

Задачей дней открытых дверей является предоставление каждому 
оканчивающему возможность лично познакомиться с характером 
подготовки будущих инжнеров и с пердъявляемыми им требова
ниями. В дни открытых дверей посетителям института дается обзор 
о работе и особенностях каждого факультета ТПИ, знакомит их с 
лабораториями, учебными мастерскими и деятельностью студенче
ских общественных организаций.

Путем личного ознакомления посетители могут убедиться в том, 
что Таллинский политехнический институт представляет юношам и 
девушкам возможность получения высшего специального образова
ния по различным чрезвычайно интересным специальностям.

Специальность —  технология силикатов
Технология силикатов охваты

вает ряд вопросов, связанных с 
технологией производства различ
ных строительных материалов, 
прежде всего с производством 
цемента, извести, кирпича, огне
упорных материалов, и стекла. 
Возможности для развития техно
логии силикатов расширись толь
ко после Великой Октябрьской 
революции. В течение сталинских 
пятилеток, были расширены ста
рые заводы и выстроены новые.

Методы научной работы нераз
рывно связаны с производством 
строительных материалов.

В настоящее время каждый за
вод имеет свою заводскую лабо
раторию, где с помощью химиче
ских анализов оценивается каче
ство сырья, полуфабрикатов и 
готовой продукции, также конт
ролируется соответствие техноло
гического режима требованиям 
производства.

ТПИ готовит специалистов для 
многих предприятий Эстонской 
ССР из которых можно назвать 
такие заводы цак «Ярваканди» и 
цементный завод «Кунда». Эти 
предприятия хорошо оснащены 
современной техникой и дают в 
большом количестве высококаче

ственную продукцию. Так, завод 
«Ярваканди» снабжает листовым 
стеклом не только Эстонскую 
ССР, но и другие союзные рес
публики. Такие заводы, как на
пример, стекольный завод «Тар- 
беклаас», заводы силикатного 
кирпича «Кварц» и «Сшпшат» 
известковообжигательные заводы 
и др. имеют большое значение 
для дальнейшего развертывания 
строительства.

На этих заводах на руководя
щих постах работают бывшие во
спитанники ТПИ, как например 
Арнольд Кырге (глав, инженер 
завода «Силикат»), Нина Кариз- 
ма (руководитель центральной 
лаборатории комбината «Ярвакан
ди») и Исак Тух (главный инже
нер того же комбината) и т. д.

Перед молодыми специалиста
ми, окончившими данный фа
культет открывают большие 
перспективы, как в области про
изводственной, так и в научно- 
исследовательской работе. Им 
необходимо будет усовершенство
вать технологию, боротся за уве
личение продукции и создание 
новых строительных материалов.

Дацент РАННАК-

Главное здание Таллинского Политехнического института
Фото Э. Вильяраид.

Т е п л о э н е р г е т и ч е с к и е  у с т а н о в к и
Тепловые электростанции явля

ются фундаментом электрифика
ции нашей родины, потому что 
большая часть всей продукции 
электроэнергии ложится именно 
на такого рода станции. Совре
менная тепловая электростанция 
имеет ещё и другую, не менее 
важную, постоянно растущую и 
расширяющуюся задачу —  обес
печить большие заводы, города и 
посёлки центральным отоплением 
и необходимым для технологиче
ских процессов теплом, которое 
направляется со станции в виде 
горячей воды или пара при помо
щи теплопроводов на расстояние 
многих километров. Коммунисти
ческая партия и Советское пра
вительство оказывают большое 
внимание строительству и обору
дованию тепловых электростанций. 
Оборудование тепловых электро
станций, теплоэнергетические 
установки, как паровые турбины,, 
конденсаторы, котельные агрега-|

ты, .мощные насосы и вентилято-1 
ры, компрессоры, механические | 
топки, подъёмные механизмы и 
т. д., являются последним дости
жением современного тяжелого 
машиностроения.

Необыкновенное разнообразие 
теплоэнергетических установок, к 
которым присоединяется ещё неот
делимая от них автоматика, те
лемеханика и электротехническая 
часть тепловых электростанций, 
делает специальность теплоэнер
гетика действительно политехни
ческим потому, что инженер-теп
лоэнергетик должен обладать мно
госторонними знаниями по физике, 
химии, гидро- п аэродинамике, 
теплотехническим двигателям, по 
различным отраслям машиностро
ения, по автоматике и электротех
нике.

Но деятельность инженер а-теп
лоэнергетика не ограничивается 
только проектированием, строи
тельством и эксплуатацией тепло

вых электростанций. Политехнизм 
этой специальности раскрывает 
для инженер а-теплоэнергетика
широкое поле практической дея
тельности. В большинстве важней
ших промышленных отраслей, в 
том числе в машиностроении, 
сланцевой и химической промыш
ленности, металлургии, транспор
та, пищевой промышленности, 
лёгкой промышленности и во 
многих других отраслях народно
го хозяйства с успехом работают 
инженеры-теплоэнергетики, окон
чившие ТПИ.

Поэтому молодёжи, имеющей 
разносторонние технические нак
лонности, можно рекомендовать 
приобрести специальность инже
нер а-теплоэнергетика, специаль
ность по теплоэнергетическим 
установкам.

Я. ЭПИК.
Заместитель декана механиче
ского факультета ТПИ, доцент 

кафедры теплоэнергетики.

О подготовке инженеров-экономистов
В предстоящем учебном году 

ТПИ начнет впервые готовить 
молодых квалифицированных спе- 
циалпстов-ииженеров —  экономи
стов. Промышленность нашей 
страны пополняется беспрестанно 
обновляющейся техникой, посто
янно повышается уровень меха
низации и автоматизации, внед
ряются более совершенные техно
логические^ процессы. Наряду с 
постоянным ростом и совершенст- 
вованнем промышленного произ
водства на базе высокой техники 
увеличивается потребность в ква
лификационных кадрах по руко
водству, организации и планиро
ванию производства. Промыш
ленность нашей ' страны нуж
дается в высококвалифицирован

ных специалистах, усвоивших тео
ретические знания и практиче
ский опыт одновременно и в об
ласти технологии и техники про
изводства, и в области планиро
вания, организации и экономики 
производства. Такими квалифици
рованными специалистами и яв
ляются инженеры-экономисты. Ус
воив экономику и организацию 
машиностроения, инженеры-эко
номисты данной области могут 
успешно работать и во многих 
других отраслях промышленно
сти. Специалистов, окончивших 
данный факультет, направляют на 
работу главным образом в про
мышленные предприятия, где они 
начнут выполнять функции со
ставления техиическн-промышлен-

Студент I I I  курса горно-химического факультета Калыо Вяльк 
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но-финансового плана промыш
ленных предприятий и выяснение 
их резервов, организовывать и 
планировать заработную плату, 
и вырабатывать план капитально
го строительства. Инженер-эконо
мист обеспечивает правильную 
организацию и правильное пла
нирование работы производства, 
наиболее эффективное использо
вание машин и производственных 
площадей, самую экономную 
трату материалов, топлива, элек
троэнергии и т. д. Анализируя 
работу предприятия, он устанав
ливает резервы повышения про
изводительности труда и пониже
ния себестоимости, принимает 
меры для мобилизации этих ре
зервов. Подготовка ннженера- 
экономиста продолжается пять 
лет. На первых двух курсах глу
боко изучают основы марксизма- 
ленинизма н политическую эко
номию п приобретает нужные 
знания по техническим дисципли
нам. Начиная с третьего учебного 
года приобретают основательное 
знание главным образом по тех
нологии машиностроения, эконо
мики социалистического произ
водства, организации п планиро
вания производства.

Производственную практику в 
течение учебного процесса прохо
дят в перодывх предприятиях че
тыре раза. В течеие первой про
изводственной практики изучают 
работу промышленных предприя
тий, в течение второй —  техноло
гию, в течение третьей —  тех- 
иически-эксномическую. Послед
няя практика связана с составле
нием дипломного проекта. По 
успешной защите диплома, сту
денту присваивают звание ин* 
женера-экономиста.

Доцент А. РАН НЕС.



Специальности кораблестроения
При настоящем состояпи техни

ки стдостроения один специалист- 
инженер не может охватить пост
ройку всего судна, его корпуса и 
машинной установки, Поэтому и 
подготовка их идет по двум осно
вным направлениям: по судострое
нию и по судовым машинам и 
механизмам.

Специальность «судостроение» 
является исключительно ответст
венной специальностью, т. к. ин
женерам этого профиля надлежит 
осуществить постройку корпусов 
судов. Как основной корпус, гак!  
и его надстройки призваны разме- 
стить большое количество слож
ных машин и устройств и обеспе
чить нормальные условия для ра
боты и отдыха судовой команды п 
максимальные удобства для пасса
жиров. И 11 ж е п е р - с у д о с т р о и те ,ч ь
должен придать корпусу судна 
тонкую форму, чтобы оно не толь
ко могло быстро перемещаться в 
воде при наименьшей затрате 
мощности, но и не боялось качки 
и ударов волн, возвращаясь каж
дый раз из любого положения в 
положение равновесия. При этом 
корпус судна должен быть легким 
и прочным, а его постройка де
шевой и быстрой. Эти противоре
чивые требования —  легкость и 
прочность, большая скорость хода 
при небольшой затрате мощности 
пт. п., можно удовлетворить лишь 
тогда, когда известны и хорошо 
усвоены все законы, которым под
чиняется плавающее на волне 
судно, его основные части, а так
же условие взаимодействия всех 
отдельных узлов этих гигантских 
транспортных сооружений. На от
дельные суда затрачивается столь
ко качественной стали, сколько 
необходимо для постройки, на
пример, многих мостов, сотен 
тракторов и т. д.

Н а ц и о н а л ь н о  п о с т р о е н н о е  па б е 
р е т у  с у д н о  д о л ж н о  б ы т ь  с п у щ е 
н о  в о д у  и, п о с л е  о к о н ч а т е л ь н о й  
д о с т р о й к и ,  при и с п ы т а н и я х  п о 
к а з а т ь  в с е  т е  к а ч е с т в а ,  о  к о т о р ы х  
у п о м и и а л о е ъ  в ы ш е .

Д | 1 у г с й  о с I !с п и о й  с у д с с т р о и т е л  ь- 
н о й  н а у к о й  я в л я е т с я  у ч е н и е  о  с у 
д о в ы х  м а ш и н а х  т. к . с у щ е с т в у е т  
н е с к о л ь к о  о с н о в н ы х  к л а с с о в  с у д о 
в ы х  м а ш и н ,  р а з л и ч н ы х  по сп ои м  
п р и н ц и п а м  р а б о т ы ,  а т а к ж е  по 
к о н с т р у к ц и и  п п о к а з а т е л я м ,  т о  
м о д  г о  т о в к  а с у д  о м е х  а ни з  м о в п р о - 
и з в о д и т с я  в с е г д а  р а з д е л ь н о ,  по 
с .'I е. тутощим с п е ц  пал  ы т о с т я  м : с у д о 
в ы е  п а р о в ы е  д в и г а т е л и  и у с т а н о в 
к и ,  с у д о в ы е  д в и г а т е л и  в н у т р е н н е 
г о  с г о р а н и я  н у с т а н о в к и  и э л е к т 
р о о б о р у д о в а н и е  с у д о в .  В  н а ш е м  
и н с т и т у т е  с е й ч а с  п р о и з в о д и т с я  
п о д г о т о в к а  по п е р в о й  и т р е т ь е й  
и з  н а з в а н н ы х  с п е ц и а л ь н о с т е й .

Р а с с м о т р и м  и х  к о р о т к о .

И н ж е н е р - м е х а н и к  по с п е ц и а л ь 
н о с т и  « С у д о в ы е  п а р о в ы е  д в и г а т е 
л и  и у с т а н о в к и »  д о л ж е н  о б е с п е 
ч и т ь  о с у щ е с т в л е н и е  н а и б о л ь ш и х  
м о щ н о с т е й  д л я  с о в р е м е н н ы х  с у д о в  
п р е в ы ш а ю щ и х  к а к  и з в е с т н о ,  д е в с т и  
т ы с я ч  л. с. в о д н о й  у с т а н о в к е .  
Т а к и е  г р а н д и о з н ы е  м о щ н о с т и  в 
н а с т о я щ е е  в р е м я  м о г у т  б ы т ь  о б е с 
п е ч е н ы  т о л ь к о  п а р о в ы м и  т у р б и 
н а м и .  И х  б ы с т р о х о д н ы е ,  м а л о г а 
б а р и т н ы е ,  п о ч т и  б е с ш у м н о  в р а 
щ а ю щ и е с я  с о  с к о р о с т ь ю  о т  3  д о  
10  т ы с я ч  о б о р о т о в  в  м и н у т у  р о т о 
р ы  и з г о т о в л е н ы  из л у ч ш и х  м а р о к  
с т а л е й ,  т. к . ,  к р о м е  о г р о м н ы х  
ц е н т р о б е ж н ы х  с и л ,  д е т а л и  р о т о 
р о в  т у р б и н  в ы с о к о г о  д а в л е н и я  
п о д в е р ж е н ы  е щ е  и в о з д е й с т в и ю  
в ы с о к и х  т е м п е р а т у р  п а р а  --- п о 
р я д к а  4 0 0  — 5 0 0 ° С . "

Д л я  п е р е д а ч и  м о щ н о с т и  на 
г р е б н ы е  в и н т ы  н е о б х о д и м о  с н и 
з и т ь  ч и с л о  о б р о т о в  и н о г д а  в  д е 
с я т к и  р а з ,  ч т о  и о с у щ е с т в л я е т с я

Студенты кораблестроительного факлуьтета знакомятся 
с механизмом двигателя корабля
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с п о м о щ ь ю  с п е ц и а л ь н ы х  р е д у к т о 
р о в  с о  с л о ж н ы м  з у б ч а т ы м  з а ц е п - 
л. п н ем .  О г р о м н ы е  н а ч а л ь н ы е  с к о 
р о с т и  д в и ж е н и я  п а р а ,  п о ч ти  в с е г 
да  п р е в ы ш а ю щ и е  с к о р о с т ь  з в у к а ,  
с л о ж н о с т ь  к о н с т р у к т и в н о г о  о ф о р 
м л е н и я  т е р м и ч е с к и х  и м е х а н и ч е 
с к и х  н а п р я ж е н н ы х  с у д о в ы х  п а р о 
в ы х  т у р б и н ,  т р е б у ю т  о т  п н ж е н е р а -  
е у д о м е х а м и к а  э т о г о  п р о ф и л я ,  г л у 
б о к о г о  з н а н и я  м н о г о ч и с л е н н ы х  
с п е ц и а л ь н ы х  д и с ц и п л и н .  И х  п о л 
н о е  у с в о е н и е  д а е т  в о з м о ж н о с т ь  
. ж е  с т у д е н т а м  с т а р ш и х  к у р с о в  
п р о е к т  к р о в а т ь  у п о м я н у т ы е  в ы ш е  
с л о ж н ы е  а г р е г а т ы ,  с п р а в о м  н а 
зываемые « с е р д ц е м  к о р а б л я » .  Т а 
к и е - ж е  в ы с о к и е  т р е б о в а н и я  п р е д ъ 
я в л я ю т с я  п с у д о в ы м  п а р о в ы м  
к о т л а м ,  п р и з в а н н ы м  * о б е с п е ч и т ь  
р а б о ч и е  м а ш и н ы  —  т у р б и н ы  —  
п а р о м ,  у с т а н о в л е н н ы х  п а р а м е т р о в  
и в  з а д а н н о м  к о л и ч е с т в е .

Что касается специальности 
« эл е к т р оо оо р у до ванне судов», то 
необходимость в ее организации 
становится вполне очевидной, если 
учесть, что большинство совре
менных судовых вспомогательных 
механизмов, рулевых приводов, 
под'емных устройств и т. д. элек
трифицированы, не говорят уже о 
специальной автоматике. Послед
няя стала органически необходи
мой на всех современных судах, 
даже маленьких —  водоизмеще
нием (весом в несколько десят
ком или стопи тонн), т к челове
ческий организм не успевает уже 
с необходимой быстротой реаги
ровать на все изменения рабочего 
процесса судовой силовой уста
новки. С  другой стороны, все 
шире применяется у нас и элек
тродвижение судов-электрохода на
сыщены самей совершенной и 
мощной электрической аппарату
рой и машинами. Весь этот ком
плекс также входит в подготовку 
инженеров по электрооборудова
нию судов.

Студенты всех специальностей 
кораблестроительного факультета 
закрепляют свои теоретические 
знания, полаучаемые ими в тече
ние 5 лет па многочисленных прак
тических занятиях. Кроме .на
бор а тор пен, студенты-кораблестро
ители проходят производствен-I
ную п преддипломную прак
тику на передовых заводах и 
в конструкторских бюро нашей 
Родины. Голько студенты нашего 
факультета проходят, после окон
чания теоретического курса обу
чения, пятинедельную плаватель
ную практику на судах морского 
флота, где они в условиях экспло- 
атации знакомятся со своими бу
дущими об’ектами проектирования 
и постройки. Пример многих ЮНО- I 
шеи и девушек, ставших инжене- 
р а м и - судостроителя ми, находит с 
каждым годом все больше и боль
ше последователей.

Доцент П : М У  РЕЛЬ. 
Декан горного факультета ТПИ.

ВОДОСНАБЖЕНИЕ И КАНАЛИЗАЦИЯ
Современный город со своим 

сложным коммунальным хозяй
ством нуждается в огромных ко
личествах воды для производст
венного, хозяйственного, санитар
но-гигиенического и противопо
жарного пел ребленпя.

Снабжение потребителей водой 
является задачей централизован
ной системы водоснабжения. Со
временный водопровод представ
ляет собой систему различных 
сложных сооружений, которая яв
ляется нужной для хранения 
воды, для улучшения её качества 
и направления её к потребите
лям. Также требует отвод и очи
стка сточной жидкости до спуска 
её в водоемы наличие особой ка
нализационной системы.

Правильная организация систе
мы водоснабжения и канализации 
возможна только при их связи с 
такими отраслями народного хо
зяйства как транспорт, энергети
ческое и тепловое хозяйство, га
зоснабжение и т. п. Наиболее це
лесообразное решение этого во
проса возможно только в усло
виях нашего планового социали
стического народного хозяйства, 
которое подчинено интересам бла
госостояния трудящихся.

Наглядным примеров связи во
доснабжения с другими отрас
лями народного хозяйства служит 
строительство Московского имени 
И. В. Сталина канала, задачей 
которого является снабжение сто
лицы СССР водой и превращение 
её в порт пяти морей.

В связи со сложностью и боль
шим объемом сооружений совре- 
мённого водоснабжения и канали
зации для проектирования, строи
тельства и эксплоатации этих со
оружений нужны инженеры со 
специальным образованием.

Недостаток в” таких кадрах спе
циалистов тормозит выполнение 
поставленных партией и прави
тельством задач по улучшению 
бытовых условий трудящихся.

Для удовлетворения народно
хозяйственных потребностей в 
кадрах инженеров по сантехнике 
при строительном факультете 
ТПИ в 1954 г. будет произво
дится прием студентов по •специ
альности «водоснабжение и кана
лизация». Специалисты в этой 
области получат знания как гю 
водоснабжению и канализации, 
так и по всем специальностям 
сантехники, в том числе и по го
родскому тепловому и газовому 
хозяйству.

Быстрыми темпами развиваю
щееся строительство требует все 
новых технических кадров для 
решения специальных вопросов, 
в числе которых сантехника имеет 
большое значение.

Оканчивающих специальность 
«водоснабжение и канализация» 
ждёт широкое и интересное поле 
деятельности в коммунальном хо
зяйстве городов, на строительно- 
монтажных работах и при сотав- 
лешш сантехнических проектов в 
проекторганнзациях.

Старший преподаватель КЫЙВ.

Общественная работа в ТПИ

АВТОМАГИСТРАЛИ    И    ГОРОДСКИЕ   ДОРОГИ
Советский народ создал новую 

промышленность и вместе с тем 
новую промышленную географию, 
новое размещение промышленных 
предприятий в стране.

В ходе социалиссической инду
стриализации основаны сотни но
вых и реконструированы сущест- 
вующие города. В связи с необ
ходимостью соединения админи
стративных и промышленных 
центров СССР первоклассными 
автомагистралями существующие 
важнейшие шоссейные трассы пе
рестраиваются в автомобильные 
дороги. Покрытия на этих доро
гах строятся из асфальта или це- 
менто-бетона, мосты из стали 
или железо-бетона (полосы отво
да) вдоль дорог производятся 
деревонасаждения а, на автома
гистралях будут построены ар
хитектурно-красивые и уютные 
автобусные станции.

Развивающееся народное хо
зяйство не ограничивается толь
ко требованием строить новые, 
дороги.

С повышением обеспеченности 
населения сельскохозяйссвенными 
продуктами и товарами широкого 
потребления вытекает требование 
увеличения объёма перевозок 
транспорта всех видов.

Передвижение тяжёлых машин 
на местных дорогах обусловли

вает коренную перестройку пос
ледних. Это требование охваты
вает и дорожную сеть Эстонской 
ССР.

Важнейшей задачей городского 
хозяйства является создание 
удобных бытовых условий для 
трудящихся в городах и рабочих 
поселках. Это достигается строи
тельством хороших покрытий 
дорог и подземной коммуника
ционной сети, созданием скверов, 
парков, стадионов и транспорт
ных дорог.

Исходя из этих важнейших за
дач мостового и дорожного стро
ительства Министерство дорож
ного и транспортного хозяйства 
Эстонской ССР и отделы комму
нального хозяйства всех наших 
городов нуждаются в первую 
очередь в квалифицированных 
кадрах специалистов по мосто
строению, дорожному и транс
портному хозяйству.

Современное проектирование и 
строительство автомагистралей, 
автомобильных дорог, городских 
улиц, аэродромов и мостов сопря
жено сложными задачами проек
тирования инженерных сооруже
ний. Чтобы суметь проектировать 
и строить автострады и мосты, 
инженер должен основасельно 
знать многие научные дисципли
ны, например: геодезию, геоло
гию, метеорологию, гидрологию,

гидрогеологию, строительные ма
териалы, строительную механику 
строительные машины, автомо
бильное дело и экономику,

Особенно интересной задачей 
для инженера по специальности 
«путей сообщения» является 
строительство мостов. Оно гораз
до сложнее, чем строительство 
какого-либо здания или плотины.

Инженер путей сообщения на
чинает свою работу с выбора до
рожной трассы и с изыскатель
ских работ. Далее он составляет 
проекты дорог, мостов и зданий. 
Впоследствии руководит строи
тельными работами и, наконец, 
вводит дорожную сеть в эксплоа- 
тацию. Инженер-дорожник дол
жен обеспечить бесперебойное 
движение на дорогах, он должен 
уметь бороться со всеми неблаго
приятными природными явления
ми, например: метелями, пушно- 
образованием, оползнями и т. п. 
Он должен быть новатором, смело 
внедрять новое и прогрессивное. 
Наряду с производственной дея
тельностью инженера, его ждёт 
научно-исследовательская работа 
по строительной технике и авто
транспортному делу. Дорожная 
специальность является подобаю
щей областью работы как для 
мужчин, так и для женщин.

Доцент Р. АМБРОС.

Рядом с учебной работой, дана 
студентам широкая возможность 
исследовательской работы под 
непосредственным рукоыодством 
преподавателей. Комсомольская, 
профсоюзная и другие обществен
ные организации организуют спор
тивную работу спортклуба, ху
дожественные коллективы и на
учные общества.

В научных обществах института 
принимает участие более 700 сту
дентов, которые занимаются на
учно-исследовательской работой 
в лабораториях и учебных ма
стерских.

В последнее время научные 
кружки работают неразрывно 
с требованиями практики над 
вновь возникающими проблемами, 
что дает возможность студентам 
ближе познакомиться с производ
ством заводов и предприятий.

Работа в СНО помогает луч
шему усвоению предметов, углуб
ляет знания в различных обла
стях науки.

Ленинская коммунистическая ор
ганизация молодёжи, куда относит 
ся более 1190 студентов, является 
помощником партийной и профсо
юзной организации. Она помогает 
претворять в жизнь их решения и 
борется за идейно-политический и 
моральный рост студентов ТПИ. 
Нет ни одного дели, где бы не 
принимали участие комсомольцы- 
активисты. Своей примерной уче
бой и активным участием в об
щественной жизни института
отличаются комсомольцы Ста
линские стипендиаты: Паалман,
Карнк и Мёллер, Калининские 
стипендиаты: Кичатов, Машин - и

Ундритс, студенты Еесмаа, Юхаи- 
нес, Колдитс, Морозова, Калли
оп и многие' многие другие.

Членами спортклуба ТП И  яв
ляется более 900 студентов, кото
рые занимаются в 21 секции. 
Здесь может каждый студент 
развивать свои способности под 
руководством тренеров. Результа
ты спортсменов ТПИ известны не 
только в пределах' ЭССР. Студен
ты спортсмены: мастер спорта
СССР Шпиц, Лиив, Кярнер, Ле- 
пик, Кюллик, Сандбанк, Тиммуск, 
Пертелыюег успешно соревнова
лись и за пределами нашей Роди
ны. В текущем году мужская 
команда волейболистов заняла 
первое место среди других сту
денческих команд СССР л завоем 
вала звание чемпиона.

Работая в кружках ДОСААФ, 
студенты могут познакомиться с 
авиацией и радиоделом Могут 
приобрести права Мотоциклиста й 
шофера, заниматься стрелковым 
спортом.

Желающие участвовать в хоре 
занимаются в мужском и женской 
хоровом кружке. Работает драм
кружок.

Рядом с общеинститутскими 
кружками работают кружки на 
факультетах и отдельных курсах.

Кроме этого созданы возмож
ности для вокальной и инстру
ментальной работы солистов.

Ежегодно, в весенний семестр, 
проводится олимпиада художест
венной самодеятельности, кото
рая оценивает работу в течение 
года.

Э> КЕСКЮЛА, 
Член комитета ЭЛКСМ ТПИ.

Студенты ТПИ принимают активное участие в физкультурной 
и спортивной работе.

На снимке: Дефиле гимнастов на первенство ТПИ.
Фото Э. Вильяранд.
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