Miljonid autoomanikud Ulle maailma sdéastavad oma
vara ja raha VEEDOL erakordse vastupidavuse tottu.
Motoristid kdikjal on vaimustatud ,lisakilomeetrite moo-
tordlist™, mille nimi on VEEDOL ...

VEEDOL'i vastupidav kaitsekile véaldib kulumise ja
pinge, mis po6hjustavad kalleid remondikulusid. Iga-
suguse kiiruse ja temperatuuri juures on VEEDOL
kindel ja tdhus. Parimate tagajargede saavutamiseks
téitke veel tdna oma mootor VEEDOL'iga.



AUTOPARANDUSETOOKODA

Meie autotookojas Ulesseatud moodne
ameerika pidurite proovimis- ja Kkorrasta-
mispink naitab iga Uksiku ratta piduri
seisukorda enne reguleerimist. Tarvitseb
vaid soita pingile ja pidurdada, nagu téna-

J PUHK & POJAD

val sditeski, ning proovimispingi osuld
naitavad automaatselt iga ratta piduri
seisukorda korraga.

Vajavad pidurid reguleerimist, siis vdib
seda teha proovimispingilt maha sditmata.
See t66 laheb vilunud tddliste kées Kkiiresti
ning autoomanik vdib sealsamas veen-
duda oma auto pidurite korrastamise kor-
ralikkuses.

Pidurite korraliku td6tamisega kindlus-
tate endile julgeoleku — seepdrast hoidke
need alati parimas korras. Kontrollige neid
aegajalt, ja kui ilmneb korratusi, laske neid
aegaviitmatult reguleerida. Pidurite kontrol-
limine vGtab meie moodsal korrastamis-
pingil aega vaid mdne hetke ja maksab
ainult 1 kroon.

POHJA PST. 19, TALLINN






Parnu mnt. 131-a Tallinnas

TELEFON NR. 420-48

Lgp. autoomanikud ja -juhid!

Teatan, et olen Tallinnas, P&rnu mnt. 131-a. avanud
moodsa bensiinij aama, mis seatud sisse taielikult
vélismaa bensiinijaamade eeskujul ja peaks olema suute-
line rahuldama kd&iki Teie ndudeid.

Bensiinijaamas on saadaval kdik kodumaa ja vélismaa
bensiinid, 0lid, mé&&rded, rasvad j.m. Bensiinijaam on
varustatud tdsteliftiga, mis vdimaldab masinaid pdhja alt
pesta ja pulveriseerida. Sdidukite pesemine toimub vee-
ja oOhusurvel. Kilmal ajal on vdimalik sdidukeid pesta ja
ja maarida soojas ruumis.

Tagan kdikide to6de kiire ja korraliku tditmise.

Palun kdiki lahkesti kilastada ja sisseseadega tutvuda.

Austusega omanik

A TONISSON & Ko






Talvisel s6idul varitsevad automobiiiste igasugused ohud ja ebamdnusused.

1 Jaddatamiskaitseklaasiga

Muudavad kulmunud ruudud lébipaistvaks ja v@imaldavad hea né&htavuse

2. AutokUtjatega

.H& Dees" radiaatori sooja veega tddtavaad autokitjad on elegantsemad,
0konoomsemad ja suurima soojendusvdimega

3. Jahutusvee-soojusenditajaga

,Moto-Meter" soojusnditaja on sobiv kdigile autodele

4, Lumekettidega

Rootsi lumeketid on vastupidavamad

b. Kilmakindla vahendiga

,ZeroneV tarvitades jahutusvee hulgas saab kilmakindlamaid segusid



TOIMETUS :
EESTI AUTOKLUBI
TALLINN, HARJU 40
KONETR. 435-83
POSTI JOOKSEV

ARVE NR. 570

TEGEV JA VASTU-
TAV TOIMETAJA :

TEOD. POHL AK

VALJAANDJA:

EESTI AUTOKLUBI

TELLIMISHIND :
AASTAS KR. 5.

_ils AASTAS 2.50
UKSIKNUMB. 50 S.

1 miljard AASTAS KAHJU TEEDEVORGU HALVAST SEISUKORRAST

A. KOTT f

KULM SAABUS — JOUVANKRID TALVEKORDA

1000 AUTOTURISTI 1940. A. EESTISSE

AUTOOMANIKKUDE SUNDKINDLUSTUS SOOMES

LIIKLEMINE MEIL JA SAKSAMAAL

A. Kriisk: OPIME LENDAMA!

RAHVUSVAHELINE OHUSOIDU-NAITUS PARIISIS

EANS MUDELLENNU VOISTLUSED

NELJA RIIGI AEROKLUBID KOOSTOOL

A. MeTe: DETONATSIOON JA ANTIDETONAATORID BENSIINIMOO-
TORITE JUURES

ESIMENE EESTI POLEVKIVITOOSTUS 25-AASTANE

A. Kiiisk: HESSELMANI RASKEOLIMOOTORI TOITESUSTEEMI
REGULEERIMINE (111)

UUDISEID AUTOJUHTIDELE

LUHITEATEID ja muud KOGU MAAILMAST

SOJAVAE MOTORISEERIMISEST

Ed. Roomere: AUTO-ELEKTROTEHNIKA KURSUS (XII)



M. Grasbergi referaat

~NNAANTEEDE valitsus on 1934, a. alates igasuguseid ka-
vandeid koostanud. On koostatud 5-aastakuid sildadeks
ning teedeks jm., kuid need kavad on jdadnud teostamata
véaga lihtsal pdhjusel, selleks puudus
Kes maletavad, millises seisukorras parandasime
Vene riigilt meie maanteede vdrgu, need peavad tunnistama,

raha.
meie

et meie maanteede seisukord on iseseisvuse ajal palju para-
nenud. Teede seisukorras toimus markimisvaarne podére pare-

musele teede Uulevdtmisega teedekapitali arvele. Esimesed
kolm aastat saadi teede korrastamiseks enam-vdhem rahul-
davad summad riigi eelarve kaudu. Kriisiaastatel vahenesid

aga maanteede ehituste ja korrashoiu summad. Pé&rast Kriisi-
kuid
t66jou ja materjalide hindade tdusu tottu saime meie néiteks
1937. aastal kui kdige halvemal Kkriisiaastal,
kui saadud krediit viia Ule t66 kvantumile. Niisiis tarvilikkude

aega suurenesid maanteede summad kull nominaalselt,
vahem krediiti
ressursside puudusel pole meie- suutnud teede valjaehitami-
sega algust teha ning olemasolevaid teid tarvilisel maéaaral
korras hoida.

Sellele vaatamata, et liiklemise koormatus kui ka tihedus
on maanteedel viimaste aastate jooksul kasvanud pédrase
kiirusega, on suurenenud ka motoriseeritud liiklemine. 1928. a.
oli jouvankreid 1987, 1938. a. 8758. Maanteede
vastavalt muutunud liiklemise

oktoobris —
valjaehitamisel, iseloomule, ei
ole aga suudetud midagi ette vdtta, kui valja arvata mdnede

linnade tanavate ehitust, ja suuremad sillad, millede ehitus

1939. aastal ldopeb.

Jarelikult oleme teede alal ainult niipalju &ara teinud, et
meil on olnud vdimalus kasutada mootorsdidukeid teatud
aasta-ajal, kuid kaugeltki ei ole meie teed ko-
handatud mootorliiklemiseks. Nudud ilmneb juba,
et Euroopa masinad ei pea meie teedel vastu, kuna need

on ehitatud permanentkatete jaoks.
manentkatetega teid,

Ameerikas on haid per-
kuid on ka kruusateid, ja selleparast

on Eesti maanteedel sobivamad ameerika autod.
.Motoriseeritud liiklemine seab Uules teekatte kohta sootuks

suuremad tingimused. Kdoige lihtsama kruusatee ehitamisel

on ndutav katte ehituseks teatud terade koostis, mis labo-

ratoorselt kindlaks

Et t66 kvaliteeti tdsta ning t6dd edukalt ja odavalt teostada,

maaratud, rdadkimata permanentkatetest.
on vajalik kitsa eriala eriteadlasi insenere, tehnikuid ja vas-
tavaid kaadreid.
nendel teedel, kus liiklevad mootorsdidukid, peab jaama aja-
lukku; praegune on juba
iganenud ja mojub takistavalt maanteede ehituse ja korras-
kui ka
kohuslaste ja avalikkude erateede korrastamisele.

saa teid Umber ehitada aastaga
kulub rohkem aega,
nende

valjadpetatud todliste Naturaalkohuslane

samuti meie Maanteede seadus

hoiu téode ratsionaliseerimisele edukale naturaal-

Meie teame aga, et ei

ega ka kimne aastaga, vaid selleks

seeparast oleks meil viimane

algust teha.

aeg véaljaehitamisega

Kdige esimene t86 olgu meil | klassi teede kor-

rastamine. Mullatédd on iseendast meie oludes ks oda-

vamatest toodest tee ehitusel. Selle t6d6 hind oleks kallimate

permanentkatete juures ca 8% tee hinnast, kruusatee Kivi-
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alusel ca 33% tee hinnast. Meie teame aga, et sirge tee on

lihem, luhem sdiduks ja korrashoiuks ning mootorliiklemisel
hadaohutum, kusjuures luhema tee ehituskulud on samuti
vahemad. Meie teede vdrk ladheneks reguleerimisel ca 15—
20%, mis on sdltuv muidugi o6gvenduste ulatusest. Ma ei
hakka Uksikasjadesse tungima selles kusimuses, kuid
pean tdhendama, et Maanteede talitusel on
praegu kasil rahvamajanduslike kahjude

selgitamine, mis tingitud
puudulikust valjaehitusest ja halvast seisu-
korrast, ja véaljaehituse kavade koostamine.

Nende kavade koostamine on tarvilik selleks, et arvuli-
selt pdhjendada teedevdrgu valjaehituse ja kordaseadmise
vajadust kui ka teekatete valikut, olenedes liikluse
liiklus-majanduslikest kaalutlusist.

Rahvamajanduslikke kahjusid, mis
puudulikust véaljaehitusest ja halvast
gitud, voiks esialgsete
10 000 000 Kkr. aastas |

Viimane teede viisaastak on seatud kokku jargmiselt:

on teedevdrgu

intensiiv-
susest ja
meie teedevdrgu
seisukorrast tin-
kaalutluste arvata

ja 1l klassi

jarele
teedest.

ca

Uued ehitused
1. Sillad

Suuremaid sildu, arvult 52, ehitada Maanteede talituse
nimestiku kohaselt — ca kr. 2800 000. Vahemaid sildu ja
truupe — kr. 2 500 000.

Il. Teed

1) Tallinn-Riia (Kesk-Eesti) magistraalmaantee ehi-
tada kuni Viljandini. Tallinn-Vaida vaheline osa Kkatta

valja

raskematilbilise permanentkattega. Vaidast — Pdltsa-
maani ehitada bituumendatud Killustiktee Kivialusel.
Pdltsamaa-Viljandi vahel ehitada kruusatee Kivialusel.

Tee ehitamise kulud — kr. 6900 000.

Parnu-Viljandi | kl. tee valja ehitada. Selle tee valja-
ehitamisega viiakse Viljandi ca 50 km ldhemale Péarnu
Tee ehitamise kulud — kr. 1750 000.

kl. tee véljaehitamine Raelt Sarevereni

2

-

sadamale.
3) Parnu-Paide |
— kr. 180 000.
4) lgasugused teised eriotstarbelised teed — Kkr. 2 000 000.

I1l. Hooned

Ehitada tddkoja- ja garaazihooneid ning teemeistrimaju —-
kr. 1000 000.

Kapitaalparandused

1. Sillad
1) Kapitaalselt parandada vanu sildu ja truupe — Kkr.
437 000.
Il. Teed
1) Tartu-Pdltsamaa | kl. tee osalised d&gvendamised ja
katte ehitus — kr.400 000.

2) Tallinn-Narva 1kl. tee véljaehitamine Tallinnast Koera-
loogu Ehitada raskemat tilpi permanentkate
Uhes vajalike d6gvendustega. Muus osas reguleerida teid

sillani.



ja ehitada uued osad valja kruusateena kivialusel —
kr. 2800 000.

3) Tallinn-Parnu | kl. maantee

Nt

véljaehitamine. Ehitada
raskemat tlupi permanentkate uUhes
vajaliku dgvendamisega.. Kaotada &ra kdik muna- ja
klompkiviteed, teed asulate vahel katta tolmuvaba Kkat-
tega. teostada vajalikud 6gvendused ja
vélja ehitada uued teeosad kruusateena Kkivialusel —
kr. 2 070 000.

Ulejaanud 1 Kl

Nommelt Adsmani
Muus

osas

4

=

teede koige h&adaohtlikumate kohtade
Umberehitamine, kogupikkusest 1850 km 20% (mber
ehitada kooskdlas reguleerimise projektidega, jattes
reguleerimata véhemohtlikud kohad — kr. 7400 000.

5) Il kl. teede kdige halvemate ja ohtlikumate kohtade
umberehitamine. Kogupikkusest 3575 km tuleks vélja ehi-
tada véhemalt 10%, mis ldheks maksma kr. 5000 000.

6) Il kl. teede dgvendamise ja katete ehitamine — kr.

200 000.

Naturaalkohuslaste

700 000.

Jalgratta-sdiduteede ehitamine. Esimeses jarjekorras tu-

leksid need ehitusele Tallinn-Pirita, Tallinn-NOmme va-

hel ja meie elavamatel liikluskohtadel ka teiste linnade

Umbruses — kr. 102 500.

9) Toetus linnadele labistavate teede valjaehitamiseks —
kr. 2 000 000.

7 teede olukorra tostmine m  kr.

=

8

N

Korrashoid

1) Teede
I klassi

suvine korrashoid

teid on teedekapitali arvel korras hoida 2457
km & 200 kr. aastas, Il kl. teid 3575 km & 150 kr. aas-
tas, ja Il kl. teid 1135 km & 75 kr. aastas, kui tahame
neid varustada tahistega, katta
hulgaga ja kraave korras hoida ning v6sa raiuda —
kr. 5500 000.

minimaalse kruusa-

2) Teede talvine korrashoid

Kulusumma on kdikuv ja oleneb talve raskusest. Seni-
sed kogemused néitavad, et lumest lahtihoidmise kulu-
deks tuleks votta ca kr. 110 000 aastas — lumevéravate
arvu suurendamiseks kr. 120 000. Teetdhiste, sildade
ning truupide korrashoiuks kr. 22 000. Seega 5 aasta
kulu 252000 X 5 = kr. 1260 000. Kulud garaazide,
tookodade ja masinate peale oleksid — kr. 5500 000,
seega kokku kr. 50 497 500.

Ei saa Utelda, et see summa oleks vaike, mis kava koha-
selt 5 aasta jooksul teedesse tuleb mahutada; aga kas vdik-
site Utelda mu héarrad, kus kohal need summad on vaikesed.
Saksa autotee maksab igal saksa kodanikul 67 riigimarka.
Kogu maailm kohandab ennast motoriseeritud liiklemisele, kus-
juures eranditult kdik kultuurriigid teevad Uulejdulisi pingutusi
teede ehitamise ja korrastamise alal.

Meie ei vdi ega tohi
Meie peame
kui meie tahame pisida vordse liikmena teiste kultuur-
rahvaste peres.

Meil, kodanikkudel, tuleb ohvreid tuua, kui see
tarvilik ja igalks peab jouduméoda kaasa aitama,
vabaneksime

enam surnud punktis seista, nagu

senini. ise oma teedevdrgu valja ehitama,

igathel
et meie
sellest kulmunud seisukorrast teedevdrgu Kkor-

rastamise alal.

Niikaua kui
vihmastel

meie kaaskodanikud teedel kevaditi ja
aegadel sisse jaavad (isegi | kl. teedel) ja
meie poOllumees oma produktidega poris supleb, ei saa
rahvamajanduse ditsengust juttu olla.

*

Eeltoodud Maanteede talituse dir.
raat oli

M. Grasbergi refe-
tdhtsamaks pdevapunktiks 19. novembril Teedeehi-
tuse uurimise seltsi korraldusel Tallinnas teede-
paeval.

koosoleku,

peetud
Enne teedepdeva pidas nimetatud selts oma pea-
kus vastu vdeti seltsi aruanded, seltsi eelarve
1968. a. peale 3700 kr. ja 1939. a. eelarve, mis tasakaalus

4480 kr. summa suuruses. Seltsi juhatusest pohikirja jarele
valjalangenud liikmed prof. P. Kogerman, dir. J Han-
sen, dir. Keskila ja ins. A. Uesson valiti Uksmeelselt

tagasi. Koosolekut juhatas teedeministri abi ins. K Jurgen-
son.

dlaltoodud dir.
Parast referaati

Teedepéev algas refe-
raadiga.

sdidu Tallinnas ja selle

M. Grasbergi
teedepdevast osavOtjad tegid ring-
lahemas Umbruses, et lahemalt tut-
vuneda t&hendatud piirkonnas teede ehitusviisidega ja kasu-
tatavate teede ehitusmaterjalidega. Ringsdidule jargnes filmi-
demonstratsioon Tallinn-Méanniku vahelisest tee ehitamisest,
ehitustéd kaigust ja mitmesugustest uudistest

Luunja silla

teede ehitamise alal valismaal.

Parast ldunavaheaega jatkus teedepdev labirdakimistega
dir. M. Grasbergi referaadi ule. SGnavdtjaid oli dige rohkesti.
Dir. M. Raud tahendas, et seni on meil teedepédevadel kési-
teldud peamiselt teede ehitusviiside kisimusi ja esmakordselt
on nidd kdne alla vdetud meie teede vork. Ta tdhendas ka,
et oma kruusateedega oleme sattunud I8plikult ummikusse.
Prof. O. Martin toonitas, et oleme praegu iseseisvad ja
seetdttu ei saa kalkuleerida teede ehitust ainult majandus-
likust kuljest.
siis peame ajaga kaasa sammuma, muidu satume Abessiinia
seisukorda. Dir. A. Ke re m tahendas, et teede ehitus ei naita
kunagi otsest majanduslikku kasu, vaid see on kaudne. Suu-
rem kasu on aga sellest, et jadvad &ra halva tee juures
esinevad lisakulud ja d&nnetused. Tahtes aga ajaga kaasa
sammuda, peame teatavad magistraalteed valja ehitama. Kui
mitte 5, siis 10 aasta jooksul peaksime saama kokku Maan-
teede talituse kavas ette ndahtud 50 miljonit krooni.

Paljud sénavotjad markisid, et jouvankrite areng ja uha
kasvav rohkus méarab juba ise ette uute teede ehitamise.

Kui tahame pisida teiste kultuurriikide kdrval,

Tuleb ka silmas pidada, et uute teede ehitamine on odavam
kui vanade korrashoid. Peame leidma usku, et suudame luua
ka uusi vaartusi.

Teedepéev l6ppes teedeministri abi ins K Jirgensoni
I6ppsdnaga, kes tahendas, et koosolijate poolt ettetoodud
maotteavaldused annavad julgust esitatud kava labiviimiseks
ja nentis, et teedepdev on peagu Uksmeelselt kiitnud heaks
Maanteede talituse teede ehituse 5-aastaku kava.

*

Oma poolt vdiksime tadhendada, et Maanteede talituse
teede véljaehitamise 5-aastaku kavas ettendhtud summa, 50
milj. krooni, pole tegelikult kuigi suur summa. Kui vdtta vord-
luseks teisi riike, kas v0i néiteks meist mdnes suhtes majan-
duslikult palju halvemas seisukorras olev Leedu,
me, et Leedus on riigi eelarve korras méaaratud teede arvele
kuni 13%, Laé&tis, Soomes j. t tavaliselt ca 10% — meie eel-
arves vaid kdigest kuni 5%.

siis nae-
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Aleksander-Friedrich Kott t

* 27. jaanuaril 1903. a.

lu ja surma kusimuste Ule me tavali-

selt palju ei juurdle. Elutempo on
kiire ja me ei mérkagi enda labikulumist
enne, kui seisamegi teekonna I6pu eel.

Sundimine ja kadumine on elu igavesi
seadusi. Kuid kui saatus maha murrab
meie keskelt mone sellise inimese, kellel
elu alles pidi olema ees, siis meie enam
ei mdista saatuse teid ja kisime: miks
see pidi nii olema?

Tahtmatult kerkis samasugune kusi-
mus ka siis, kui tuli Aleksander Kotti
surmateade. Mitte seepéarast, et oleks
olnud teadmata tema kartustiratav ter-
vislik seisukord. Ei, vaid selle mehe suh-
tes oli kogu aeg usk, et ta oma vditleja-
loomusega suudab saada voitu tervise-
veast, mis juba aastaid puUudis teda
maha murda.

Aleksander Kottil oli palju sbépru ja
need Kkindlasti oskavad paremini iseloo-
mustada teda kui inimest ja sdpra. Nende
ridade kirjutaja ndeb teda vaimusilmade
ees kui sportlast selle sdna otsesemas
maottes.

Kui me mdisteid ,,vditleja“ ja ,,vOist-
leja* loeme mehisuse ja mehelikkuse koi-
ge olulisemate tunnuste hulka, siis Alek-
sander Kott oli mdélemaid.

Vabaduss@jas vabatahtlikuna soomus-
rongil ja hiljem piiripolitseis kaitsmas
korda ja vditlemas riigi huvide ja julge-
oleku eest — eks see tdenda tema vadit-
lejaloomust. Ja hiljem eraisikuna vditle-
mas Pauluse kogudusele oma jumalakoja
ehitamise eest — eks sealgi avaldus see
vaim, mis ei tunnusta leiget eemalejaa-
mist vOi teistele jareletammumist, vaid
sunnib asuma asja etteotsa ja ise olema
algatajaid ja edasiviijaid.

Kaks aastat tagasi samal joulukuul
oli nende ridade Kkirjutajal Aleksander
Kottiga juttu Monte Carlo t&hesdidust.
Autosportlasena ta polnud tol ajal enda
Umber tekitanud mingit sensatsiooni.
Kuid tema vOistlejaloomus tiivustas teda
minema suurele vOistlussOidule, mis on
kohane mehe vBimete mddtmiseks.

Tookord tuli vahele jarsk halvene-
mine tervislikus seisukorras ja A. Kott
ei saanud teostada oma kavatsust. LA&i-
nud aasta detsembris ta ei tohtinud mdel-
dagi sellele sGidule oma tervise péarast,
kuid vaimus ta tegi kaasa selle sdidu.

Veel téanavu sugisel tal oli kindel ka-
vatsus minna téhesdidule.

f 23. novembril 1938. a.

»Kui tervis veel paraneb, siis loodan
seekord teha Monte Carlo tdhes6idu kaa-
sa“, Utles A. Kott nende ridade kirjuta-
jale.

NOud jaigi tal teostamata tema suur
unistus, mis valitses tema spordimehe-
hinge. Saatus oli tugevam kui tema.

Eesti Autoklubi ja spordikomisjoni
lilkmena Aleksander Kott ei jaanud
eemale Uhestki dritusest. See vaikseloo-
muline ja kasinasdnaline mees oli alati
kohal, kui oli tarvis midagi Uhiselt ette
votta.

Voiks oelda, et seda pole ju palju, et
see on enda peale vBetud kohustuste tait-
mine. Kuid me peame arvestama A. Kotti
seisukQrda. Kui ta kaasa tegi tapsus-
sOidu Parnu ja oma klassis tuli kohale,
siis ainult vahesed teadsid, et A. Kott oli
sel ajal nii haige, et ta istus kdveras rooli
taga.

Seda teadsid vahesed, sest A. Kottil
polnud kombeks teistele kurta oma hada.
Teda ei kihutanud vdistlusi ja valjas6itu-
sid kaasa tegema auahnus, vaid see
spordimehevaim, mis tduseb kdrgemale
enda isikust ja sunnib véistlema spordi
enda parast.

A. Kottiga juteldes vdistluse eel valja-
vaadetest tulemusele vdi vdistluse 16pul
tulemuse enda ule jai mulje, et sel auto-
sportlasel oli pulddeks mitte olla pa-
rem kui kaasvdistleja, vaid vdimalikult
teha paremini kui teine. Tulemus
on Uks ja sama, ainult lahtekoht on eri-
nev. Esimesel juhtumil v6ib olla tegemist
isikliku auahnusega, endaarmastusega
vOi ka edevusega. Teisel juhtumil jaab
isikumoment tagaplaanile ja reljeefselt
kerkib esile tegu ise. Toelise sportlase
iseloomustavaks jooneks on see, et teda
vaimustab mitte enda isik ja selle voi-
med, vaid kordaldinud puddlikkus, mida
kroonib vdimalikult hea sportlik saa-
vutus.

Meie autosportlaste pere pole nii suur,
et Uhe mehe rivist vdaljalangemine ei
annaks end tunda. Aleksander Kottist
tuntakse kindlasti puudust mitte ainult
tema rohkearvuliste sdprade peres, vaid
kdigi nende hulgas, kellele eesti auto-
spordi kisimused on nii vei teisiti
siidameldhedased.

Uks elu tais edasiputidu on jéudnud
I6pule. Varalahkunud Aleksander Kott
oli Uks neid inimesi, keda malestatakse
heade tunnetega.

Ed. Vallaste.



'JIALVEAJASTIKUL on jduvankri tédtamise tingimused ja olu-
kord tunduvalt erinevad suveperioodi todtamistingimustest
ja olukorrast. Sajud, niiskus, udu, kidlm, lumi ja j&4a ning

tugevad temperatuurikdikumised mojuvad, olgugi aeglaselt,
kuid jarjekindlalt ja po6hjalikult, kdigile jduvankri osadele
ning pdhjustavad rikkeid palju suuremal maaral kui suve-

ajal. Tanapéaeva autotodstus on pitdnud lahendada kdik need
raskused, mis jouvankril vdivad tekkida talveajastikul, kuid
vaatamata sellele tuleb jduvankri juures siiski votta tarvi-
tusele rida abindusid, et véaltida tdrkeid ja takistusi jouvankri

kasutamisel talvel.

sailitatakse auto kasutamisvalmsus talveks
mootoriga. Siin
ning

Kuidas
Alustame jouvankri tdhtsama osa —
olukord kauem Kkestvas
mootori soojendamises ja tugevamas jahtumises,
tulemused on teada: 0likoks, tahm, 6li vedeldumine,

avaldub talvine kaivitamises

—e mille

vadhenemine mootori tédtamisel
hangumise tdttu, ja p'atarei
tugevam koormamine. Seepdrast peab talvel 8li vahe-
kui l&bisdidetud 1500
on té&htis puhastada d&likurna ja d&lipanni.
Oli vahetamisega kaigu kaasas ka é&lisordi vahetamine. Kes
seda pole veel teinud, see mingu Ule vedelamale tal-
mida peaks iseloomustama hea maéaérdevdime ja
madal hangumistemperatuur (heade talvedlide hangumispunkt

0li sitkuse

vli suurenemine
tama sagedamini suvel

km jargi. Edasi

umbes iga

ve 01ile,

on alla —30° C). Enne d&lisordi vahetamist vfetagu ette .kor-
ralik mootori labiloputamine vedela loputusdliga. llma lopu-
tamiseta ei saavutata kunagi soovitavaid tulemusi, kuna
paksu suvedli kdnts jaab katma mootori osi. Oige dlisordi

valik antud mootorile ja 06igeaegne 0li vahetamine on elu-
kindlustuseks mootorile.

Ka kaigukastis ja diferentsiaalis vahetatagu &li. Paljude
konstruktsioonide juures (peamiselt kull suure tiirlemiskiiru-
sega mootorite korral) peab ka siin paks suvedli asendatama
vedelama talvedliga, et vdltida mira, undamist vdi
kdikude vahetamisel.

Et kulm mootor kéivitub kui soe,

Kaivitusseadmega karburaatorid (kaivitamisel

ragistamist

mérksa raskemini on
enesestki selge.
automaatselt tavalisest rikkamat kittesegu valmistavad kar-

buraatorid) ja diiselmootori Shusoojendajad on tdéhusaks va-

hendiks kaivitamise holbustamiseks. Eriti raskete juhtude

jaoks on autoosade tootjad hakanud valmistama nn. kaivi-

tusabilisi, milliste pdhimodte on selles, et kaivitamisel
erilise seadme abil pritsitakse mootori sisselasketorustikku
kergesti auravat kutteainet. Peale selle on ehitatud veel rida
teisi abindusid, nagu elektrilised veesoojendajad, kiunla-

soojendajad jm., kuid kdiki neid kasutatakse vdrdlemisi vahe.
Koige otstarbekohasem on kergendada mootori tédtamistingi-
esimese viie minuti jooksul pdérast kéivitamist seega,
lastakse soojeneda normaalse toota-
sobivaks vahendiks mootori tdota-
parast kaivitamist on ko 1-
mootori

musi
et mootorit koormamata
mistemperatuurini. Véaga
mistingimuste kergendamiseks
loidaalgrafiidi kasutamine,
Uksikosade hodrumist sel ajal, kui
tungida koikide mootori Uksikosade vahele ja seega kindlus-
tada kdullaldast 6litamist.

mis vahendab

kdlm &li ei suuda veel

Kilmadel aastaaegadel on ka akumulaatorpatarei koormus
marksa suurem Kkui suvel, sest sagedane mootori kaivitamine,
kestvad soidud pimedas ja k&ik muud voolutarvitajad koor-
mavad patareid tunduvalt. Patareid tuleb sageda-
kontrollida: iga kahe né&dala jarele kontrollida
vajaduse korral lisada juure destilleeritud

kontrollida happe tihe-

mini
happe tasapinda,
vett, népitsad puhastada ja rasvata,
dust ja voimalikult sagedasti patareid jarel
laetud patarei kilmu (happe erikaalu 1,285
juures alles — 70° C juures), kuna aga ndrgalt laetud patarei
(happe erikaal 1,140) kulmub juba — 11° C juures. Akumu-
laatorite laadimiseks on kaasajal toodetud rida akumulaato-
laadijaid, milledest levinenumad on voolu lamp- ja
kuivdgvendajad. Automaatselt laadimisvoolu regulee-
rivad akulaadijad on kahtlemata vaga otstarbekohased, sest
laadida 066si, kui jouvanker seisab
Happemddtjad (joon.

laadida. Tais-

meie oludes ei

rite

nendega voéib patareisid
garaaZis. 1) on happe erikaalu
maaramiseks asendamatud. Kaivitamise kolvulisuse maaritle-
otstarbekohasem kasutada akumulaatori

2), mis koosneb katsehargist,

miseks on

proovijat (joon. mille ha-
rude vahele paralleelselt on lulitatud voltmeeter ja takistus.
kontrollida patarei
kui seda suveks vadhen-

nagu juba nagime,

Ka vdib osutuda vajalikuks
pinget, eriti
olukorras,

laadimisvoolu

dati. Talvises on voolukulu
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Happemddtjad

patareist suurem ja seepdrast peab ka laadimisvool olema

tugevam. Selleks on vaja reguleerida dinamo kolmandat
harja, kui see olemas, v8i reguleerida pingeregulaatorit.
Lisaks koigele kuulub veel talvekorrastuste hulka kogu

elektrivarustuse po6hjalik Ulevaatus. Sulteseadmes kontrolli-
tagu eriti, et katkestaja kontaktid ja jagaja elektroodid olek-
sid puhtad ja konarusteta. Sultekuiunlad puhastatagu, vaja-
duse korral tuleb neid aga vahetada (umbes iga labisdidetud
15 000 km jargi). Kontrollitagu stutekaablite isolatsiooni, voolu

napitsad olgu puhtad ja Uhendused kindlad.

Akumulaatori proovijad
Erilist tédhelepanu talveolukorda dleminekul vajab jdu-
vankri alumine pool. Pé&rast pdhjalikku puhastust tuleb

astuda vditlusesse rooste vastu, kdiki osi ule pritsides sel-
leks
mis on vees lahustatavad, kuid seguna moodustavad
eest kaitsva kihi.
grafiidi
ja kontrollitagu nende osade loksumist.
tuleb koik osad korralikult dlitada.

eriliselt valmistatud so66bimise eest kaitsvate d&lidega,
rooste
katta kolloidaal-
kéik liigendid

Parast puhastamist

Ka vo0ib puhastatud osi

seguga. Erilise hoolega puhastatagu

Puhastamisele kuuluvad ka rattad, eriti aga nende
tavaliselt teataval maaral Ilohakusse jaetud sisekillg.
Rehvid vdetagu maha, kontrollitagu ratta péida ja kdrval-

datagu rooste ning lakitagu vajaduse korral pdéiad ule. Ra-
Ainult
karvtapselt ja Uhtlaselt reguleeritud pidurid kindlustavad ta-
kistamata pidurdamist ja aitavad véltida libisemist margadel
ja libedatel teedel. Piduri klotside ja lintide kattekihid, Kkui
nad on kulunud, asendatagu juba sigisel uutega, sest talvel
on seda toéd maérksa tilikam ette vdtta, sest lumistel teedel

Pidurite hoovastik

taste juures on aga suurima tadhtsusega —- pidurid.

on reguleerimise vdimalused halvemad.
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puhastatagu ja dlitatagu korralikult ning kontrollitagu hoo-
vastiku takistamatut liikumist. Tahetakse aga puhastada hid-
raulilisi (6li) pidureid, siis on otstarbekohane vana 6li valja
lasta, kogu susteem piiritusega labi pesta, kontrollida pain-
duvate Uhenduste tihedust ja kogu slsteem uuesti dliga taita.
Seejuures peetagu silmas, et valitakse pidurdussisteemi tait-
miseks autot tootnud vabriku poolt ettekirjutatud &lisid, ning
et puhastamisel sattunud 6hk seal
dataks.

pidurdussiisteemi kdrval-
Ldpuks vaadatagu Ule ja puhastatagu ka auto Kkere.

Eriti on see tadhtis sdiduautode juures. Tolmu on koige
parem korvaldada tolmuimejaga, kuna plekkide puhasta-
miseks kasutatagu puhast bensiini. Et lakitud auto keret kul-
tohi,

ole aga veel

on vist endastmdistetav. Pesemi-
lahendatud kogu kisimus. On
lakitud pindades maéargata pragusid vdi kriimustusi, siis kor-

maga Oues pesta ei
sega Uksi ei

valdatagu need viivitamata. Selleks on mudgil valmis auto-
lakid igas toonis, milledega pintsli abil on kerge katta vigas-
tatud kohti ka autoomanikul endal.
aga otstarbekohasem

Suuremaid vigastusi on
lasta korvaldada vastavates téokoda-
des. Et korgelédikelist lakitud pinda teha vihma-, tolmu-,
on soovitav katta

kere-kaitsevahenditega,

pori-, kilma- ja lumekindlaks,

lakitud pinnad mudugilolevate millis-
test on tuttavamad

tajad,

lakipuhastajad, kiirpuhastajad,
kdérgléaikepolituur, Kkiirlaikepolituur
kaitsvad pastad aitavad varskendada ja séilitada

Eelkdige kabriolettide ja
katusele, mis katuse ea

eelpuhas-
Lakki
laiget.

kabrio-limusiinide

ja teised.

madeldagu

suurendamiseks vajab Kkindlat

Termostaat-klapp

hooldamist. Selleks kasutatagu abindusid, mis véaldivad ka-
tuse niiskumist vihmade ja lumega. Vastavad impregnee-

rimisvahendid ainutksi ei sailita katuse veetihedust,

vaid kaitsevad ka varvi. Uhtlasi kontrollitagu auto pori-
kaitse-tiibade Uhenduskohti, sest seal vdib Kkergesti
tekkida roostet, mis soodustab kere logisemist. Rooste kraa-

bitagu maha ja lakkimata kohad lakitagu uuesti ule.

Kuidas muuta joéuvanker talvekindlaks

Vditluses talvise kilma vastu on jahutamisvee (kui
mootor ei ole 6hkjahutusega) ja kogu jahutamisseadme
kaitsemine kulmumise tdhtsamaks

eest sammuks,

mis vdetagu ette digeaegselt. Vee kiulmumise valtimiseks on

midgil rida vahendeid, millede segamine veega kindlustab
segu hangumistemperatuuri langetamist tunduvalt alla 0°.
Eeskujulik kulmumiskaitsevahend peab héasti

segunema veega,
kui vesi,

aurama kdrgema temperatuuri juures

vdimalikult vaiksemates kogustes veele lisanda-
misel peab ta andma suurima kulmumiskindluse ja peab

olema niisama vedel kui vesi, et ei tekiks takistusi vee



ringluses. Enamik tarvitusel olevaid kidlmumiskaitsevahen-
deid tugineb sunteetilisele etiuleen-glukoolile.
on aluseks mitmesugused soolad, millede mdju metallile
on korvaldatud vastavate ainete lisandamisega. Alkoho-
lile tuginevate kulmumiskaitsevahendite korral — eriti aga,
kui segu on enda valmistatud — ei vdi kunagi kindel’
olla, et kaitsevahendit on segus veel ndutaval maaral, sest
teatavasti aurab alkohol vérdlemisi madalate temperatuuride
juures. Enne kilmumiskaitsevahendi jahutamissiisteemi vala-
mist tuleb viimane hasti labi puhastada mdne mudugiloleva
puhastamisvahendiga, vastasel korral tuleks kaitse-

vahendit sagedasti vahetada, sest ta sulatab roostet ja katla-

Teistes

kivi. Neid aga ei tohi sisaldada jahutamisvesi. Jahutamis-
sisteemi puhastamisvahendid sisaldavad enamikus kroom-
Uhendusi voOi soolasid; sagedasti kasutatakse ka kolloidaal-

grafiiti, mille eriliseks omaduseks on katlakivi tekkimise val-
timine. Nagu katsed naitavad, on
tada jahutamissusteemis vett, lisandatud
katlakivi tekkimist valtivaid aineid, nagu sio-
bimist valtivaid 6lisid, et kaitsta jahutamissusteemi ebasoovi-

tavate nahete eest.

Uldse otstarbekohane kasu-
millele

Kilmumiskaitsevahendid on viimasel ajal
taiesti loomulikeks tarveteks, samuti nagu
kate, mille Glesandeks on sailitada mootori
tamistemperatuuri; igal tingimusel aga kaitsta mootorit Ule-
jahtumise eest sdidu ajal. Tehniliselt, otstarbekohaselt konst-
rueeritud radiaatorikate peab omama temperatuuri- ja ilmas-
tikukindlat katet, impregneeritud ja kilmakindlat taidist ja
vastupidavat voodrit. Uhtlasi peab ta vdimaldama katte lihtsat
avamist ja sulgemist, et vastavalt vélistemperatuuridele oleks
vOimalik muuta radiaatori kaetavat pinda. Tadnapdaeval on sel-
lised radiaatorikatted muugil kdigis tarvitatavates kujudes ja
suurustes. Diiselmootorites Kkasutatakse suure eduga
peale radiaatorikatete ka mootorikatteid, mis on
tdmmatud kapotile. Uuemates konstruktsioonides on mootorikate
viidud kapoti alla, olles seejuures valmistatud tulekindlast
materjalist. Viimasel ajal on radiaatorist labimineva 6huhulga
reguleerimiseks konstrueeritud erilised rull -kardinad.

muutunud juba
radiaatori-
normaalset t66-

veel

Radiaatori kate. Vasakul — avatud; paremal — suletud

mis on asetatud radiaatori ja auto ninakalle vahele.
Rull-kardinat on vdimalik avada ja sulgeda juhiistmest vas-
tava vanda abil.

Kdikide wlaltdhendatud abindude tdhusus paaseb aga mo-
jule alles siis, kui jahutamisvee temperatuuri on vdimalik
jélgida vastava termomeetri abil ldheb korda
sailitada mootori normaalset téotamistemperatuuri. Moodsad
auto- ja kaug-termomeetrid voimaldavad termomeetri néitajast
teatavas kauguses asuvate esemete temperatuure modta ja
on moodsa auto armatuurlaua vajalikumaid néiteabindusid.

Selline termomeeter on kergesti igasse autosse.

ja kui

monteeritav

Juhiruumist reguleeritav rull-kate

Tagasivoolu-termostaadid jahutamisseadises on
juba aastaid kasutamisel seeria-autodes ja neid on mauaugil
igale autole sissemonteerimiseks. Termostaadi abil automaat-
selt avanevad ja sulguvad radiaatorikatted on viimasel ajal
mitmetes autodes kasutamisele vdetud.

Koetavaid tuuleklaase

Takistamata vaatepiiri omamiseks olgu autojuhi istme ko-
hal olev tuuleklaas varustatud
puhastajaga. Ka juhi kdrvalistme ees oleks soovitav
tuuleklaasi puhastaja, sest see avardab ka juhi véljavaadet.
Teise klaasipuhastaja juuremonteerimine ei tee erilisi raskusi.

vahemalt Uhe klaasi-

Tuuleklaasi jaatumise valtimiseks kasutatakse juba aas-
taid edukalt erilisi jaatumiskaitse-klaase, mis
eriti viimastel aastatel on tehniliselt taienenud, vdi viimase
uudisena sel alal elektriga kodetavaid tuuleklaase. Viimastel

milledest labikéiv elektri-
selle jaatumist. Traatide
olemasolu tuuleklaasis ei takista véaljavaadet, kill aga kind-
lustab ta avarat vaatevéalja. Sellise tuuleklaasi monteerimine
tee nimetamisvaérseid raskusi.

on tuuleklaasi sees 4—6 kutteniiti,

vool kitab tuuleklaasi, takistades

autosse ei

Kasutamist leiavad viimasel ajal ka nn. sulatajad,
milliste olemasolu korral erilise ventilaatori abil juhitakse sooja
6hku dle tuuleklaasi. Auto kuljeklaaside jaavaba
hoidmiseks kasutatakse erilist dhukest klaasitaolist ainet, mis

liimitakse aknaklaasile.

Mugavuse saavutamiseks, eriti pikematel sditudel, on autod
varustatud kiitteseadmega. Viimased kasutavad soojuse-

allikana kas mootorist kuumalt valjuvaid kittesegujaake,
jahutamisvett voi elektrilisi hodgkehi. Taiesti iseseisva energia-
allikaga on bensiini-ahjud,
misega katkestamatut kitmist 24—30 tunni

kuttekulu on ainult mdningad sendid tunnis.

mis vdimaldavad Uhe tait-
kestes ja mille

Ka kasutatakse viimasel ajal auto sisemuse kutmiseks
6hk--kiitet Ohk-kitte korral on radiaatori taga &hukoguja-
trehter, mille kaudu d&hk juhitakse summutaja juure, kus 6hku
veel soojendatakse ja alles siis auto sisemusse juhitakse.
Sooja Ohu autosse juhitavusonreguleeritav eriliste pilude

vOi katete abil.
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Tuhanded

1940. a.

autoklubi president
Eesti Autoklubi esimehe
kohta, kuidas korraldada
Helsingi olumpiaadi puhul vélismaalt Eestisse sdit-
autoturistide juhtimist Tallinnast Helsingi. Esimees
M. Puusep tutvustas vennasrahva autoklubilast Uksikasjaliselt
kdigi nende vdimalustega,

J=JILTUTI viibis

Wendt pidades
hr. M. Puusepaga
1940. a.
vate

Tallinnas Soome

prof.
labiraakimisi
kusimuste

mida meie vdiksime pakkuda
olumpia ajal Eestit kilastavaile autoturistidele ja mil maaral
viiksime selles osas kaasa aidata Soome autoklubile. Méole-
mal Klubi esimehel oli ka teedeministeeriumis ndupidamine

maanteede talituse dir. M. Grasbergiga.

Prof. Wendt informeeris meie klubi
saabub Soome esialgsel

et 1940. a.
15 000 autot.
ja Skandinaavia riikide,
on avaldanud Euroopa autoklu-

esimeest,
arvestusel vahemalt
Autod saabuvad Soome lle Eesti

seejuures Soome autoklubi

bidele soovi, et Inglise, Prantsuse, Belgia ja Hollandi auto-
turistid sdidaksid Soome (le Skandinaavia riikide, kuna
Saksa ja teiste Kesk-Euroopa ning Lduna-Euroopa riikide
olimpia-automatkajad saabuksid 1&dbi Balti riikide. Eesti

territooriumil oleks seejuures olumpia marssruudiks Laatre.

Padrnu ja Tallinna vaheline magistraaltee ning Ees-
tisse soOitvate autode arv vdiks olla vadhemalt 4000. Tallin-
nast tuleks autod toimetada sellekohastel parvedel Helsingi,
milliste saamiseks Soomes on astutud ka vastavaid samme.
Péaris tdenéoliseks kujuneb aga olukord, et paljud vdi isegi
vahemalt pooled automatkajad jatavad oma autod Tallinna,
et siit sodita ule lahe Prof.
Wendti kas Tallinnas on olemas

selleks parkimisvdimalus! ja ta

lennukil ja laevaga Helsingi.
huvitas seejuures kisimus,
vastavaid rahuldus taiel
maaral esimehe M. Puusepa seletusega, et siin ei vdiks tek-
kida mingisuguseid raskusi. Tallinnas puuduvad kuill véima-
lused mahutada mdnda tuhat autot garaaZidesse, kuid impro-
viseeritud garaazihooneid vastava jarelevalvega leidub kil-
luses. Lé&biraakimistel selgus veel, saabub

et Eestisse toe-

Tahtsam veel kui suvel, on talvel auto sisemuse tOmbe-
tuuleta tuulutamine. Talvel on ebamugav sdita ava-
tud akna vdi tuuleklaasiga, uUhtlasi aga vdivad seejuures tek-
kida tervisehaired. Kohasemaks on osutunud auto kulgaken-
des olevad tuulutajad, mis on monteeritud akna

mudgile lastud erilised

raamisse.
tuulutajad auto kilg-
akende jaoks, mida on vdimalik monteerida igasse autosse.

Kuidas saavutada suuremat séidukindlust
Suurema sdidukindluse saavutamiseks talvel
tahtis killaldane valgustus.

Ka on

on esijoones
laternad on
kaasaja sOidukiiruste juures asendamatud. Norkade laterna-
tega varustatud auto valgustusseadet on vdimalik tdiendada
eriliste helgiheitjatega, mis on Kkergesti
tuuleklaasi voi auto kere Kkilge.

Suure valgusjduga

monteeritavad kas

Teine tahtis kisimus sdidukindluse suurendamise alal on
libedatel teedel libistumise valtimine. See saavu-
tatakse kas kummirehvide kulunud protekteri uuesti rédpmeli-
seks tegemisega vdi lumekettide kasutamiselevotmisega. Reh-
vide uuesti rOmestamine on alles uus saavutus, mis v&imal-
dab rehvi muuta rémeliseks uleni, kuna lumeketid juba kaue-
mat aega tuttavad on. Kill on aga lumekette jarjekindlalt
arendatud, mistdttu nad on kaasajal vdrdlemisi kergesti kési-

tavad ja otstarbekohased.
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autoturistid

Eestisse

naoliselt vaga rohkel arvul ka neid automatkajaid, kes oma
olumpiaaditeeks on valinud Skandinaavia riigid, kuid kelle-
dest paljud kahtlemata sdidavad tagasi labi Eesti ja teiste
Balti riikide. Peale Euroopa automatkajate saabub tuhandeid
autoturiste ka Ameerikast ja on enam-vdhem kindel, et suur
osa neist kilastab tagasiséidul ka Eestit.

Et Uldiselt soodustada olimpia automatka, on Soome auto-
klubi astunud samme, sOitvad autotu-
ristid oleksid vabad vastavatest automaksukohustustest mat-
kal labistavais riikides, s. t. ka Eestis. Uhtlasi Soome auto-
klubi valmistab olimpia puhuks eriméarkidega maan-
teekaardid. Eesti osas jaaks eriti margitud olimpia
marssruudiks maantee alates Laatrest Ule Parnu ja Marja-
maa kuni Tallinnani. Et hdlbustada maanteedel orienteerumist,
Soome autoklubi valmistab erilised
f,RO“ (Rue Olympique — olimpia tee). Maanteede talituse
dir. M. Grasberg noustus, et sellised mérgid
ka Laatre-Parnu-Tallinna-vahelisel sdiduteel. Prof. Wendt kin-
nitas veel, et Soome autoklubi teeb teatavaks Eesti Auto-
Klubile juba varakult enne olumpiaadi vdrdlemisi tdpse auto-
matkajate arvu, kes sdidavad
Tallinnast Helsingi soovib. See soodustus vdimaldab
loomulikult Eesti autoklubil vaarikalt juhtida ja vastu vétta
saabuvaid autoturiste.

et kdik olumpiaadile

veel liiklemismargid

pustitatakse

Eestisse ja kes mismoodi

sdita

Lébiradkimistel maanteede
giga jouti otsusele,
lisest

talituse dir. M. Grasber-
et peagu pool Parnu ja Tallinna-vahe-
maanteest kaetakse kindla kattega,
osa parandatakse ja tehakse téiesti tolmuvabaks.
Labirddkimiste 16pul prof. Wendt tédhendas veel, et ta
lahemas tulevikus peaks Eesti autoklubilastele re-
automatka vdimalustest Soomes ja Soome vaatamis-
véaarsustest. Ka avaldas ta soovi, et ldhendataks vahekordi
Soome ja Balti riikide, eeskatt Eesti Autoklubi vahel, nagu
on see juba aastaid kestnud Soomel Skandinaavia riikidega.
Esimeseks selleks sammuks Soome autoklubi vdtab ette juba
tuleval aastal rohkearvulise automatka Soomest Eestisse, et
Eesti autoklubilastega sdita edasi Latti ja sealt
tagasi. Esimees M. Puusep markis seejuures, et Eesti Auto-
klubi aitab meeleldi kaasa kahe vennasrahva auto-
sportlaste sdprussidemete

kuna ulejaadnud

meeleldi
feraadi

siit  koos

igati

lahendamisele ja siivendamisele.

Autoomanikkude sundkindlustus

Soomes
Kindlustust teostagu eraseltsid
ESTI kindlustusseltside GUhingu esimees dir. R. Lagrum
viibis hiljuti Helsingis, kus esines muu seas ettekandega

kindlustusasjanduse arengust Eestis. Oma kulaskaigul dir.
R. Lagrum tutvunes uhtlasi pdhjalikult ka Soome kindlustus-
asjandusega. Kuna meil on praegu paevakorral jouvank-
riomanikkude sundkindlustus

vastu ja sellekohane seaduse

autodnnetuste
eelndu teedeministeeriumis

véljatootamisel, siis podrdusime dir. R. Lagrumi
kuidas on teostatud
Onnetuste vastu Soomes. Dir.

kusimusega Soomes

poole le-
sundkindlustus auto-
R. Lagrum, kes selle akuutse
tutvunes

vaate saamiseks,

olles
meile lahkesti alljargnevat.

uksikasjaliselt, seletas



Mootorsdiduki omanikkude tsiviilvastutuslik sundkindlustus
isikute suhtes on kehtiv paljudes riikides,

Inglismaal, Rootsis,

kolmandate
Soomes,

nagu
TSehho-
Sveitsis
sundkindlustusi labi
viidud, siis on selle osaliseks pohjuseks olnud asjaolu, nagu

Taanis,

slovakkia s, endises Austrias, osaliselt

jm. Kui teatud riikides pole senini veel

nditeks Saksamaal, et mootorsdiduki omanikud suures
enamuses teostavad ise kindlustusi dnnetuste vastu. Pealegi
on néait. Saksamaal vé&ga rénk tsiviilvastutus liiklemisdnne-

tuste juhtumite kohta, mis Onnetuse korral sunnib mootorsdi-
duki omanikke tasuma véaga korgeid kahjumakse.

Soomes kehtib sunduslik tsiviilvastutuse kindlustus
(,,Vastutuskohustus-seadus mootorsdidukite liiklemisele™) juba
1925. a. alates. Kuna paljude aastate kogemuste pdhjal sel-

gus, et seaduses ettendhtud kindlustusnormid ei
ja et vordlemisi

rahuldanud
katnud kind-
seadus 1937. a. uuesti
p6hjal kindlustus-
seltsid olid sunnitud tdstma kindlustusmakse ja selleks tdotati
vélja koos sotsiaalministeeriumiga kindlustusmaksude
tariif. Parandatud tariifidega on nuud kehtiv
1. aprillist 1938. a. ja see tariif on maksev kdikidele kindlus-
tusseltsidele.

madalad kindlustusmaksud ei
kahjusid,
Revideerimise

lustusseltside suuri voeti

revideerimisele. tulemuste
uus
seadus uute

Seaduse tegelik ellurakendamine toimub kogu

aeg sotsiaalministri jarelevalve all, et maksev tariif oleks
igati 6iglane, s. t et ta ei oleks lilga madal ega ka
kdrge. Kui peaks naiteks selguma, et uus tariif annab kind-

lustusseltsidele liiga suurt digustamata kasu, siis laheb tariif
veel kord revideerimisele.

Ka Soomes, nagu kogu maailmas, teostub sunduslik tsiviil-
vastutuskindlustus kolmandate isikute suhtes eranditult era-
kindlustusseltside Kkaudu, olgu need aktsiaseltsid,
Uhistegelised kindlustusseltsid voi teised. Kindlustamine riigi
poolt pole mdeldav peamiselt pdhjustel, et riigil, s. t. teatud
riiklikul asutusel, puudub eeskatt vastav aparaat.
Soome sotsiaalminister on eriti réhutanud, et riigil peab jddama
siin vaid Ulevaatlik kontrollimisdigus. Erakindlustus-
seltsid aga, kel on ké&sutada Uulemaaline agentidevdrk, on
ainutksi suutelised igal

selleks

vOimalikul juhul ja Kiiresti saatma
mis eriti tahtis saarase kind-
kui seda on jouvanker. Kiire asja-
ajamine ja kahjude selgitamine huvitab aga peamiselt just

jouvankri omanikke.

onnetuskohale oma esindajat,
lustatava objekti juures,

Nagu juba oeldud, Soomes kehtiv autoomanike sundkind-
lustus néeb suhtes.
liik-
kes jalakaijatena vo0i omnibustel ja
Gitiriautodel sditjatena teevad labi Onnetuse. Seejuures seadus
kaitseb mitte ainult liiklemisdnnetuse labi kannatada saanuid,
vaid ka nende omakseid. Nii maksavad kindlustusseltsid kan-
eluaegset pensioni kuni 12 000
soome marka aastas. Surmajuhtumil tasutakse kannatanu abi-
kaasale eluaegset pensioni kuni 6000 Smk. ja iga
lapse pealt kuni 3000 Smk. Kui aga saavad surma mdlemad
abielupooled, siis tasutakse pension igale lapsele aastas kuni

kolmandate isikute
on mdeldud nende kodanikkude kindlustamine
lemisdnnetuste vastu,

ette kindlustamist
Selle all

natanuile vigastamise puhul

aastas

6 000 Smk. Igale teisele isikule, kes olid surmasaanu dulal
pidada, tasutakse aastas kuni 3 000 Smk. eluaegset pensioni.
Liiklemisénnetuse 1&bi tekitatud varandusliku kahju puhul

tasutakse Uhekordselt kuni 5000 Smk.

Soome uue seaduse jarele tekkivate kahjude eest on vas-
tutav autoomanik ka siis, kui suudi on juht. Kui &nnetuse
tekitab mdni kolmas isik, kel ei ole mingisuguseid digusi jou-
vankri suhtes (ndit. autovargus), siis vastutab jallegi jouvankri
omanik, kel on aga 6igus tekitatud kahju sisse nduda &nne-
tuse tegelikult pdhjustajalt. Kdik kahjud tasub seejuures loo-
mulikult kindlustusselts.

Soome uue seaduse juures on veel
et juhtumeil, Kkui

markimisvaarsuseks,
siudlane on séiduki omanik, kes kuulub
kull sundkindlustuse alla, kuid ei ole end kindlustanud (s. t
kindlustamisest kdrvale hoidunud), siis sel ja paljudel teistel
juhtumitel kindlustusseltsid vastutavad solidaarselt.

Soomes sundkindlustuse

sdidu- ja veoautod

kuuluvad alla omnibused,
ja mootorrattad. Kindlustus-
maksud on erasOiduautodelt ca 1000 Smk., Glrisdiduautodelt
— 1700, veoautodelt — 2 200, omnibustelt — 2350 ja moo-
torratastelt — 275 Smk. Suuremates linnades,
on tariifid tavaliselt kdrgemad.

Et aga kindlustusmaksuga mitte koormata jduvankri oma-
nikke, siis on selleks ette nahtud eriline
ettevaatlikkudele soditjatele: mida rohkem aas-
taid jargemooda kindlustusvétjal pole Onnetusi, kahjusid olnud,
seda suuremal maéaral alandatakse tema Kkindlustusmaksu,
Nii on autoomanikel, kelle sdiduk pole Uhe aasta jooksul
tekitanud kindlustusmaks 10% odavam, kahe
aasta pealt 30% ja kolme vbdi rohkem aastate pealt 50%
odavam. Soodustus seega korralikkudele autoomanikkudele
suur. Oma jutlemisel dir. R. Lagrum téhendas
16puks veel, et nimetatud Soome autoomanike sundkindlustuse
seadusest vdiks nii mdndagi aluseks vdtta meil kavatsetavale
sundkindlustusele.

AAutoomanikud!

kus liiklemine

suurem,

soodustus

onnetusi,

on kullalt
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Intervjuu

Liiklemine meil Ja
Saksamaal

EIALLINNA liiklemisinspektor V. Ran -
na le et viibis hiljuti pikemal vélis-

maareisil, tutvunedes seejuures eriti
liiklemise korraldamisega Saksa-
maal. Oma muljetest inspektor V.

Rannaleet seletas meile jargmist:

Liiklemise korraldamise kusimust pee-
takse Saksamaal véaga téhtsaks. Liik-
lemist kui niisugust organiseeritakse ja
juhitakse Saksamaal Uhest riiklikust
keskusest. Seadused ja maéaéarused, mis
sel alal véalja antakse, on uleriiklikud,
s. t. UOhesugused kdigis omavalitsuste
piirkonnis. Nii on nad kergemini meeles-
peetavad ja ka kasitatavad. Peatudes

Uksikasjalisemalt liiklemise korralduse
juures Saksamaal, ndeme, et Uhelt poolt
liiklemine tundub &armiselt lihtsana
s. 0. suurem vabadus liiklemisel, teiselt
poolt ndhtub aga, et kehtivate seaduste
ja maaruste taitmine teostub &aarmise
See viimane ongi
keerleb Saksamaal, eriti
korraldatud ja
liiklemine.
Illma liiklemiseeskirjade tédpse téait-
miseta ei oleks selline tihe liiklemine

Uldse mdeldav. Kui seista naiteks Ber-

tapsusega. aluseks,

mille  Umber
linnades,

oma iseloomult vaga tihe

eeskujulikult

liinis moéne tanava nurgal ja jalgida

liikklemist ja liiklejaid, siis tahtmata
vordled seda tohutut sagimist kella
mehhanismiga, mis téotab, kui vedru
on ules keeratud. Iga liikleja teab
seal téapselt oma d&igusi ja

kohustusi, nii nagu kella hammas-
ratta hammas satub teise hammasratta
Satub aga hammasrataste

vahele puru vo0i Kkui Uks

dnarusse.
liikleja ei
tunne liiklemismaarusi voi ei tdida neid
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tapselt, jaab sealkohal liiklemine kohe
stoppama ja liiklemispolitseil on tege-
mist, et seda sO6lme lahti harutada.
Segadust juhtub aga harva.

Vorreldes liiklemist Saksamaal ja
meil Eestis, leiame nii mdndagi, mis
koneleb tublisti meie kahjuks. Esiteks
jalakéaijad. Saksamaa linnade liik-
lemisjuhid ei ole veel sugugi rahul jala-
kéijate liiklemisega tanaval. Nad utle-
vad, et jalakdéijaid ei saa luhikese aja
jooksul distsiplineerida ja painutada
liiklemise  dldkorralduste alla, seda
peab sisse kasvatama. Vddrale paistab
aga kohe silma, et seal ei née, nagu
meil, jalakaijaid tle sdidutee jalutamas,
kdnniteelt ettevaatamatult sdiduteele as-
tumas vOi neid, kes vahtides majade
numbreid voéi vaateaknaid ja moteldes
kes teab millistele perekondlikele asja-
dele, unustavad &ra teisi liiklejaid. Jala-
kaija teab seal, mida ta teeb, kuhu ta
liigub, kus peab ta peatuma ja liiklus-
vahendeid moédda laskma ning kus ta
vOib lle tdnava minna —- kdige selle
juures on ta rahulik, ei narvitse ega
jookse minnes (le sdidutee vOi sattu-
des liiklusvahendi lahedusse. Meil {ld-
tuntud ,,viimase hetke"™ ruttamisi juhtub
vaid kohtades, kus
signaaltuledega, kuid neis paigus juh-
tub  Ulepeakaela Kiirustamist samuti

liiklemine juhitav

vaga harva.
Mis puutub jalgratturitesse,
siis ka Saksamaal ndeme neid tihti ki-
hutamas voidu mootorsdidukitega, kuid
ainult neile maaratud teeosal ja distsip-
tuntud

jalgratturite vinda-vanderdamist vd&i Ki-

lineeritult, sirgjooneliselt. Meil

hutamist kesk sdiduteed seal ei juhtu.

Oma sOidusuuna muutmist jalgrattur
nditab aegsasti ja pikemat aega Kkétt
valjas hoides vastavale poolele, piilu-
des seejuures ise veel taha, kas moni
liiklemisvahend ei taha temast

jalgratturid

kiireim
moéodduda.  Meie
kéega suunanditamisest palju ei hooli,
vaid kihutavad peagu alati suure hooga

sellisest

kérvaltanavalt peatanavale, nii et on-
netus on valtimatu ja just jalgratturi
sul labi.

Mootorsdidukeist liiguvad trammid
Saksamaal samade liiklemismaéruste
jarele nagu teisedki
Sageli vdib naha juhtumeid, kus trammi
ees sdidab mdni aeglaselt liikuv liik-

liikklemisvahendid.

lemisvahend ja selle jarele mitu trammi
reas sama tempoga. Koik ilma, et tram-
mijuht annaks isegi signaali
jale, nagu see meil sageli juhtub néi-

eesliiku-

teks Tallinnas Narva ja Tartu maanteel,
kus kitsas kohas liigub hobuséiduk, selle

jarele auto ja siis tuleb korraga

tramm, mille juht taob kogu aeg
kella, olles ise vihast punane — auto-
juht ees on &revil, annab omakorda

signaali ja hobusemees piitsutab vaest
looma, kuid viimane ei liigu raske koor-
ma vedamisel siiski kiiremini. Mis tram-
mijuht sellise kellatagumisega on saa-
vutanud, jaab tihti arusaamatuks.

Ka hobusdidukid
samaal tédesti korrapdaraselt, alati pare-

liiguvad Sak-

mat katt, ei peatu kesk teed ja suuna
muutmisel annavad aegsasti marku kée
véljasirutamisega. Odsel on aga ka
veovoorimehe vanker ‘alati valgustatud,
kasutatakse tormi-

milleks tavaliselt



laternat. Kahe v&i mitme hobusdiduki
Uksteise korval lonkimist, nagu juhtub
alaliselt meil, ei nae seal kunagi.

Mis puutub mootorsdéiduki juh-
tidesse, siis need on Saksamaal paris
kunstnikud liiklemisel. Liiklemisoskus ei
valmista neile aga mingeid raskusi,
kuna nendest igauks peab tapselt kinni
liiklemisméaarustest. Ukski mootorsdiduk
ei pargi ega peatu seal, kus see maa-
rusega vdi markidega Kkeeldud, meil
on see aga tavaline nahe. Sdidu Kiirus
on piiramatu, kuid igatks valib endale
vastava kiiruse ja sdidab vdimalikult
sirgjooneliselt, s. o. ilma suunda muut-
mata. Kui on aga soov eesliikujast moo-
duda, siis pannakse luhikeseks ajaks
suunanaitaja valja, mis valdib kokku-
pdrke tagant kiiremini sditva sdidukiga.
Signaali andmine on keeldud ja selle
jarele pole ka vajadust, sest eelsditja
lilgub niikuinii vdimalikul parempoolsel
teeosal. Meil aga sdidetakse enamuses
keset teed ja sageli isegi vasakpoolsel
teeosal, et paremini naha vastutulijat,
juhtimata té&helepanu sellele, kas ta-
gantpoolt mdni kiiremini liikuv séiduk
temast modduda tahab v3di mitte. Mui-
dugi on siis ka signaali andmine para-
tamatu, kui tahetakse saarasest eesliiku-
jast modéduda. Tanaval sdidetakse Sak-

samaa linnades kiirelt ka vordle-
misi kitsastel tanavatel, kuid ainult seal,
kus see vOimalik —- kus pole ristteid,

jalakéijate Ulekaigukohti jm. Jalakaijate
Ulekaigukohtadel  véhendatakse  jou-
vankri kiirust miinimumini ja liigutakse
sellest kohast ule aeglaselt, signaali
andmata. Meie mootorsdidukijuhtidel on
aga selline arvamine, et kui tema oma
kalli ja uhke auto vOi mootorrattaga

sdidab, siis jalakéaija peab eest
jooksma, selleks soidab ta jala-
kéijate ulekaigukohtadest ule véimali-

kult kiiresti ja andes kogu aeg signaali.
Jalakéaija loomulikult peab siis jooksma
tle tee ka sellel teeosal, mis temale
on maaratud Trammipeatusest médda-
soit sinnib &&rmise ettevaatusega ka
seal, kus olemas ootesaared sditjatele.
Kiirus ja ettevaatus oleneb sellest, kas
sditjaid tuleb trammist maha vdi mitte.
Meil aga eelistatakse kihutada peatus-
kohtadest moéoda, ilma et mdeldaks, kas

jalakéaija trammilt maha tulles astub
sGiduteele vOi mitte.

Kdrvaltanavalt peatdnavale so0it toi-
mub &armise ettevaatusega. Suurema
liiklusega ténavail kdrvaltanavalt tulev
liiklusvahend peab hetkeks peatuma,

enne kui peatdnavale sdidab. Meil sa-
geli kihutatakse suure hooga peatédna-
vasse, ja kui juhtub kokkupdrge, siis
kohe suldistatakse teist sdéidukijuhti,
modda

kes peatdnavat sirgjooneliselt

sditis, minnakse isegi kohtusse ja prot-

sessitakse ja tehakse suuri kulusid, ol-
gugi et ise ollakse taiel méaaral saudi
kokkupdrkes.

Saksamaal on uldiselt tadhelepandav,
et liiklejate vahel on he a ldabisaamine.

lgaliiks hindab teise soove. Sageli vdib
ndha autot peatuvat ja autojuhti jala-
kdega mérku andvat Ule tee
minekuks, kes ettevaatusest
kdnniteele tagasi astus. Meil seevastu
ollakse nagu Uksteise peale vihased,
ndidatakse rusikat, sdimatakse ning lii-
nagu see endale kasulik
ja mugavam, arvestamata teiste liikle-
misest osavdtjate soove.

Kdneldes Saksamaa liiklemise korral-
dajatega, Utlesid viimased, et liiklemise
korraldamist peab ladbi viima jarje-
kindlusega. Peab sisendama inimes-
tele liiklemise mé&érusi mitte na-
dalate ega kuude, vaid aastate jook-
sul, kuni enamus selle omaks votab
ja korraldusi austama hakkab. Siis
tdmmatakse enamuse poolt iseene-
sest kaasa ka vahemus.

kéijale
sdiduteelt

gutakse nii,

Vallavalitsused vastutavad
onnetuste eest 3. Kl. teedel
ja sildadel

1937. a. varises kokku Péaaskila-Alliku

3. kl. teel vana sild, kusjuures langes
sillast labi jokke Roman Arme veoauto
thes kruusakoormaga. Kahjusaaja voli-
nik andis Tallinna 4. jsk. kohtunikule
ndudepalve, et kahjusaaja kasuks mdis-
tetaks vélja Harju ajut. maavalitsuselt
ja Harku vallaomavalitsuselt solidaar-
selt 312 kr. kahjutasu Uhes protsenti-
dega ja 31 kr. 26 s. kohtu- ja asja-
ajamiskulusid. Harku vallavalitsuse
vastu antud ndudmise likkas aga jaos-
konnakohtunik tagasi.

Harju maavalitsuse poolt antud apel-
latsioonikaebuse p6hjal tuli see asi
nuidd arutusele Tallinna ringkonnakoh-
tus, kus leiti, et jsk.-kohtunik on eksli-
kel motiividel pannud kdnesolevas asjas
vastutuse Harju maavalitsusele.

Ringkonnakohus konstateeris, et néudja
Roman Arme kahju olenes Paaskila-
Alliku 3. kl. teel asetseva vana silla
kokkuvarisemisest, ja kui asuda seisu-
kohale, et dnnetuse labi saadud kahju
eest on vastutav mdni ametiasutus, siis
peaks selleks vastutajaks olema
Harku vallavalitsus.

Sild moodustab kahtlemata maan-
tee osa, ja kuna 3. kl. teede kor-
rashoidmine ja parandamine

ning isegi vaiksemate sil-
dade ehitamine on praegu
alles vallavalitsuste kanda,

siis on selge, et ka silla korrashoid ja
parandamine lasub vallavalitsusel.
Neil kaalutlusil otsustas Tallinna ring-
konnakohus jsk.-kohtuniku otsuse Harju
maavalitsuse kohta ké&ivas osas tihis-

tada ning Roman Arme ndudmise
Harju ajut. maavalitsuse vastu tagasi
likata.
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Lennuasjandus

Joon. 92

Joon. 92.
mootori

Kuttesegu sisselaskmisel

silindrisse taidab segu ruum-
kasutatav kdikide vaikeste vdimsustega
segu kokku antud konstruktsiooni ko-
hase minimaalse mahuni B. Suhe mah-
tude A ja B vahel
Mida

aste, seda enam soojusthikuid kasuta-
takse kasulikuks tdoks. Teiste sdnadega,
kdérgema surveastme korral tédtab moo-

méaarab mootori

surveastme. kdrgem on surve-

tor suurema kasuteguriga.
Et naidata surveastme md&ju mootori
vOimsusele, toome jargmise néite: moo-

tor, mille surveaste on 5:1, arendab
vOéimsust 114 HJ, misjuures Kkutteaine
kulu on 0,24 kg Uhe Hj/t.

Tostes aga sama mootori surve-
astet 7:1, suureneb mootori vdimsus
135 HJ, misjuures kutteaine kulu on
0,20 kg/Hj/t. Teiste sdnadega, mootor,

mille vdimsus 135 HJ, tarvitab tunnis
36 Itr bensiini, kuna sama mootor vaik-
sema surveastme ja 114 HJ vdimsuse
juures tarvitas tunnis 36,5 liitrit ben-
siini.  Surveastme tdstmine on tundu-
detonatsiooni-

tuleb juttu

valt piiratud Kkitteaine
liste omadustega,
hiljem.

millest

Joon. 93. Bensiini ja 8hu suhet kitte-
segus peab hoidma kogu aeg vahekor-
ras, mis naidatud joonisel 91. See va-
hekord teatud

voimaldab  kditteaine
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ja 93 (ulalt alla)

kindla kulu juures saavutada mootori
suurimat voimsust. Kui mootor tddtaks
alaliselt maa peal v8i muutumatul kor-
gusel, siis imeks ta kittesegu moodusta-
miseks dhku, mis praktiliselt muutumata
tihedusega ja mille kaal seega samuti
muutumata. Kuid tootab
lennu ajal mitmesugustes kodrgustes ja

lennumootor
erinevates d8hutihedustes ning selle
tdttu olenevalt kdrgusest muutuvad kit-
teaine ja d&hu
kittesegu koosseisu ei

segu vahekorrad (kui
reguleerita kas
Ohutihedus
védheneb kdrgusega ja 5400 m kdrgu-

kasitsi vOi automaatselt).
sel on &hk vdrreldes merepinnal oleva
ohutihedusega poole hdredam. Kui
mootor tédtab ilma segu koosseisu re-
guleerivate abindudeta ning merepinna
korgusel (s.0. maa laheduses) ja selle
jarele tduseb ikka kdrgemale ja kdrge-
male, rikkamaks

ja 1000 m kdrgusel on segu koosseis

muutub segu jarjest
tunduvalt rikkam kui merepinna kdrgu-
sel. Teiste sdnadega, taielik kuttesegu
pblemine kuttesegus
on liiga palju bensiiniauru vérreldes
antud Ohutiheduse juures mootori silind-
risse imetud

on vdimata, sest

0huhapnikuga. See ei
pbhjusta Uksi mootori vdimsuse lange-
mist, vaid ka tunduva hulga kitteaine
pblemist véljaspool mootorit, kuhu see

satub valjalaskeklappide kaudu,

A. Kriisk

Kitteaine ja dhu segu dige vahekord
hoitakse alal kas Kkitteaine juurevoolu
vahendamisega (joon 93 A) vdi lisa-
6hu juurejuhtimisega (joon. 93 B). Kit-
teaine juurevoolu védhendamine teostub
hdéreduse suurendamisega karburaatori

ujukiruumis; hdreduse suurendamine
oleneb sellest, kas on suletud suur voi
vdike ava v8i mdlemad. Kui on kinni
mdlemad avad, siis on tegemist téieli-
kult vaese seguga. Joon. 91 on néida-
mille abil on vdimalik re-
segu koosseisu. Kujult see
seadis on sarnane klapile ja tema abil

on vdimalik karburaatori

tud seadis,
guleerida

ujukiruumis

reguleerida  6husurvet; sulgedes vdi
avades klappi on vdimalik reguleerida
segu koosseisu vastavalt kdrgusele.
Klapi sulgemisel muutub segu vaeseks

ja avamisel rikkaks.

Kui segu koosseisu reguleerimine toi-
mub kasitsi, milline viis on harilikult
kasutatav koikide véaikeste vdimsustega
mootorite juures, siis seguklapi teatud

kindla asendi juures tuleb vaadata
tiilrunditajalt, mitu tiiru teeb mootori
vantvdll minutis. Nudd vahendatakse

segu moodustamiseks minevat bensiini-
hulka seni kui, nahtuna tiirunaitajal,
hakkavad langema mootori tiirud. Selle
jarele tuleb uuesti suurendada bensiini-
hulka segus seni kui tiirunditaja naitab
minutis

sama arvu mootori vantvdlli

tiirusid, mis oli reguleerimise algul.

Tavaliste lennumootorite juures on
vlimalik reguleerida segu koosseisu
niiviisi, et antud kdrgusel mootor aren-

kuid Kkdr-
langeb pidevalt

dab maksimaalset vdimsust,
guse suurenemisega
mootori vOéimsus vaatamata segu koos-
seisu reguleerimisele.

Korguse suurenemisest tingitud moo-
langemine on pdhjusta-
tud O6hutiheduse vé&henemisest,

tori vdimsuse
kusjuu-

res mootori v@imsus langeb Kiiremini
6hutiheduse véhenemisest. Iga Kilo-
grammi kitteaine kohta, mida mootor

pbletab merepinna kdrguses, ldheb pd-
lemiseks tarvis umbes 15 kg dhku. 5400
m kdrgusel on aga mootori silindritesse
lastava 8hu hulga kaal poole vdrra va-
hem &huhulga kaalust, mis lastakse

samasse mootorisse merepinna korgu-

sel, sest Ohutihedus 3400 m kdrgusel
on poole vaiksem merepinna lédheduses
tihedusest.

oleva &hu Soovides alal



Uus PHILIPS tiiip 660

peenmehaanika tippsaavutus on kohal!

ja Uks kaheksast valitud ,,lemmik-
saatjast* hdaalestatakse ainulaadse
tdpsusega naudingurikkaks vastu-
vOtuks. See suure tundlikkusega
super, eriti valjaarendatud luhilaine-
0saga, teeb selle vastuvdtja mood-
saimaks, suurepdrasemaks 1939. a.
raadioaparaadiks ja silmapaistva-
maks kaunistuseks igale moodsale
kodule

e 4-)-2~lambiline superhet. Pre-Ampli astmega, kahinate
kdrvaldamiseks

Kaheksa survenuppu mugavamaks ja tapsemaks vastu-

voituks o .

@ Erakordne vastuvdtt lihilainetel, vOrdses stabiilsuses
teiste lainealadega ) ) _ .

O Viimistletud Glekandekvaliteet ja helipuhtus moodsaima
lulituse ja valjuhdaldaja tdttu e

Silmapaistvalt kena ja harmooniline véaliskuju paikese-
skaalaga

Hind Kr. 345.- vahelduvwvoolule ja alalisvoolule vibraatoriga Kr. 25.-kallim






Uudiseid Pariisi ohusoidu-naituseit

rahvusvaheline &husdidu-nai-
18. X — 4. XlI, oli
uudiste-rohke. Esi-
Uhend-
Inglise,
Poola ja

uP) ARIISI

tus, mis peeti
seekord vdrdlemisi
kokku 8 riiki: A m.
riigid, Belgia, Saksa,
Prantsuse, Holland,
TSehho-Slovakkia.

nesid

Vélja pandud

oli lennukeid igasuguseks otstarbeks,
nagu reisi-, sport- ja postilennukeid,
arvult koige rohkem oli aga lahing-
lennukeid.

Ameerika véaljapanekuist oli
markimisvaarseim kaheistmeline Vought-
havitaja ,V 156". See pool-vabaltkand-
vate kandepindadega madalapinnaline
monoplaan on ehitatud uleni metallist.
Mélemad pinnad on tal Ules kokku-
klapitavad. Kuna tavalisel Uhemooto-
rilisel  lennukiltellik  6hus kulgpidi
kandepindadesse tédmmatakse, siis siin
on see teisiti labi viidud. Kumbki tel-
liku pool tdmmatakse kandepinda taha-
poole, podérdub
ulal asetseva kuul-liigendi Umber 90°
virra. Ameerika sportlennukeist oli esi-
tatud véaike Aeronca, mida ehitatakse
See on vaga odav len-
juba 1200 eksemplaris.

kusjuurestelliku tugi

seeriate viisi.
nuk ja liikvel
Korgpinnalise monoplaanina asetsevad
tal kabiinis ees 2 istet kdrvuti ja uks
nende taga. Kere ja kandepindade ri-
bid on kokku keevitatud terastorudest.
Vesilennukina on tema pontoonid val-
mistatud Edo-kergemetallist.

hoida segu kiiremaks pdlemiseks tarvi-
likku bensiini ja 8hu vahekorda, peak-
sime 5400 m korgusel mootoris ara
poletama mitte 1 kg, vaid ainult 0,5 kg
kitteainet. mootor too-
tab maksimaalse koormusega hdrenda-

tud Ohust, siis ta ei saa arendada

Seepérast, Kkui

vdimsust, mis ta arendaks
korguses. Kui aga hoiaksime 5400 m
sisselasketorustikus

merepinna
kdrgusel mootori
alal survet, mis vd8rduks survele mere-
pinna lédheduses, siis mootor arendaks

antud korgusel sedasama vdimsust,

mida ta arendas merepinna korguses.

Tekitades kdrgemates &hukihtides len-
nates sisselasketorustikus ohusurvet,
mis oleks suurem survest merepinna
kdrguses, arendaks mootor suurtes
korgustes suuremat vdimsust kui me-
repinna kdrguses. See on vdimalik
seepdarast, et sel teel osutub vdi-

malikuks ndutud kutteainehulga &arapd-

letamine  mootoris.  Sisselasketorustiku

surve tostmine koérguses teostatakse

0hupumbaga (kompressoriga), millega

tutvuneme hiljem.

Belgia toodetest olid esitatud pal-
jutuntud Tipsy-sportlennukid ja Sabca
S 47" — kaheistmeline vabaltkandvate

kandepindadega madalapinnaline mono-
plaan, 860-HJ Hispano-mootoriga. Mu-
del ,,S 47" on kasutatav luurelennukina
ja ka havitajana; arendab 4200 m kor-
gusel maksimaalkiirusena 480 kmi/t.
Saksa

hemootoriline Dormer-pommilennuk ,,Do

vaatamisvaarsuseks oli ka-

17", mis
teatav tippsaavutus,
tanu ideaalselt aerodunaamilisele ku-
jule ja 500-km/t maksim. kiirusele. Esi-
tatud olid ka kdik teised Saksa dld-
tuntud lennutehased, pakkudes vaid
vahe uudsust. Seejuures sakslased olid
lennu-

moodsa pommilennukina on
seda peamiselt

aga valja pannud tohutu hulk
kiteosi ja mitmeid seadiseid, nagu nait.
kallihinnaline needimismasin
metall-lennukite lihtsustami-
Huviaratav oli ka Aigus-
sammuga

moodne

ehitust6o
seks jm.
uuttiupi
propeller, mis
450-HJ mootoril automaatselt reguleerib

muudetava
kasutatuna  kuni

tehaste

pusivat tiirlemiskiirust olenematult moo-
tori vantvdllist. See propeller vdimal-
dab kahe eritiirlemiskiiruse automaatset
reguleerimist. Véalja pandud oli ka uks
purilennuk ja Tempelhofi lennuvaljaku
mudel.

esitas  esmakordselt
,Hurricane'i" ja Bristol

Inglismaa
peale Hawker
,,Blenheim"-pommilennuki inglaste endi

poolt parimaks peetud Vickersi Uhe-
istmelise
hinglennuk véalimuselt erineb vahe ka-
heistmelisest ,,Huriicane'ist", kuid on
maérgatavalt paremate lennuomadustega.

polnud kahjuks

héavitaja ,Spitlile”. See la-

Néitusel esitatud ing-
lise uusim pommilennuk ,,ShoTt Sun-
(lendav  lahinglaev), millel
kaitseb len-

Kuulipilduja-

derland™
poorlev
nuki sabaosa (v. joonist).
torn on ehitatud selliselt, et ta vdimal-
dab laskurile hea vaatevélja ja haél-
bustab tunduvalt relva ké&sitamist vaen-

kuulipilduja-torn

lase vastu, tlevalt.

See ,lendav

rinnatagu alt vai

lahinglaev" on madeldud

kaugemaa pommilennukina ja tema
tegevusraadius taie
(pommid, relvad, laskemoon)

km.

lahingvarustusega
on 4800

Prantsusmaa ise oli esitatud
koige rikkalikumalt. Pommilennukid olid
siin peamiselt kahemootorilised mada-
lapinnalised monoplaanid (Liore & Oli-
Sud-Est, Potez). Bloch seevastu
uut neljamootorilist  suurpommi-
saavutades 450 km/t votab
Edasi oli
luure-

vier,
esitas
tajat, mis
peale ule 2500 kg pomme.
esitatud terve rida havitajaid,
ja treeninglennukeid ning reisilennukeist
esmaklassilisemad Potezi omad. Prants-
pingutusi transat-
ehitamiseks, naitusel

lased teevad suuri
lantik lennukite
olid neist esitatud vaid mudelid. Nii
oli valja pandud Sud-Est ,,200"-ja loo-
mulikus suuruses paatkere, millesse
kahele ehitatud 20
magamis- ja koik muud vajalikud rei-

puudu

korrale reisijale

siruumid,
ka kdiksugu mugavusist. Potezi ookeani

loomulikult pole siin

reisilennukid on varustatud kuue 40-HJ
Train-mootoriga. Esitatud oli ka terve
res Mignet oli véalja toonud oma tub-
res Miguet oli valja toonud oma tub-
listi viimistletud ,, Taeva tai". Viimase
pdhimotteid on puddnud jalgida ka
keegi teine konstruktor, kelle ,Elytio-
plan‘iks"™ nimetatud lennukil on kande-
pinna kohal abipind, mis valtivat len-
nuki ulerebimist.

Hollandi lennukeist oli uudsusi
tehastelt Koolhroven ja Fokker, esimene
néaitas uut Uheistmelist segaehi-
tusviisiga havitajat ,,FK 58", mis on
relvastatud kahe keresse ja kandepin-
dadesse asetatud ning voolujooneliselt
kaetud kuulipildujaga. Varustatult 1080-
HJ Hispano-tahtkujulise mootoriga ta
arendab kiirust 490 km/t. Fokker'itest
pakub huvi mudel ,D 23" — hésti'rel-
vastatud kaheistmeline metallkonstrukt-
siooniga héavitaja. Selle keret
asendab kaks roobiti asetsevat metall-
kandetala, kilge on kinnitatud
poord- ja korgustiirid. Kaks 525-HJ
Walfer-mootorit ajavad kaht tan-
asetatud propellerit — ks
lukkavat. ‘Lenduri ja

neist

lennuki
mille
ringi

deemselt

vedavat, teine
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EANS

mudellennu
voistlused

A DETS. k. a. kell 19.00 korraldas

“Eesti aeroklubi noorte sektsioon
Tallinnas Kadrioru tennishallis mudel-
lennukite vdistluse ja demonstratsiooni.
Vdistluse avas teedeministri abi K
Jurgenson. Vaistlused  Onnestusid
koigiti hésti. Umbes 500 pealtvaataja
osavOtul saavutati pinevas vdistluses

rida vaga haéaid tagajargi.

Nii tuli ,,Saase"-klassis vditjaks uue
eesti rekordiga U. Kopvillem ajaga
1 min. 56 rekord selles
klassis oli

sek. Senine
38 sek. Vabamudeli-klassis
oli vdistlus eriti pinev. Tahelepanu
vaariv on see, et koik vdistlejad selles
klassis uletasid senise eesti rekordi.
Voitjaks tuli V. Linnamégi,
stardiga kogu aeg

eelmise klassi rekordimeest

liues
viimase juhtimisel
olnud ja
U. Kopvillemit.

Vdistluste tehnilised tagajarjed:

,Saase"-klassis: 1. U. Kopvillem
(1.56); 2. V. Linnamagi (1.26,2);
3. H Schmidt (1.082); 4 K Tiitus
(1.07) ja 5. E. Helme

Vabamudeli-klassis: 1.
magi (2214); 2. U.
(219,3); 3. P. Truupere

1 min.).

V. Linna-
Kopvillem
(1.42,5);

vaatleja istmed on paigutatud mootorite
vahele.

Poola oli
naal-mudeliga,
‘mootoriga uleni metallist
havitaja (maks. kiirus 465 km/t).

TSeRho -Slovakkiast oli 2
sportlennukit.

esitatud tervelt 5 origi-

milledest téhelepanda-

vaim kahe

— mm.

Fokker
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Eesti aercklubi ndukogu esimees ministri abi

4. E. Helme (1.252) ja 5. R. Hené-

riks on (1.32,2).

Voitjatele jagas auhindu Eesti aero-
klubi  ndukogu esimees minister K
Jurgenson, kes uhtlasi tdnas kdiki

noori nende saavutuste eest.
Meie noorte huvi mudel-lennukite val-
mistamise vastu on uldiselt vadga suur

ja EANS ei suuda vastu vdtta koiki

soovijaid. Suur huvi on mudelismi vastu
tdusmas ka
noortele korraldatakse raadioloenguid
Riigi Ringhaalingu kaudu. Need loen-
gud peetakse jarjekindlalt Noorte Raa-

provintsis ning provintsi

dio saatekavas.

Sektsiooni eesmdrgiks on dratada

eriti mu-
Sekt-
sioon todtab haridusministrilt kinnitatud

juures

noortes huvi lennuasjanduse,

del-lennukite valmistamise vastu.
péhimaaruse alusel. Sektsiooni
téotab ka lennukimudelismi edendamise

Viimase liikmeiks on:

néukogu.

1) koik eesti noored, kes tunnevad
huvi lennuasjanduse, eriti  mudelismi
vastu. Need noored moodustavad EANS
noorte koondise, ja Eesti Aeroklubi
noorliikmed;

D 23"

vaistlused
2) koik koolide juures todotavad len-
nuasjanduse ringid;
3) noorte organisatsioonide Uksused,
kes todtavad lennuasjanduse alal.
Noored to6tavad EANS ruumides. Ha-

riduse 11, kus on ka mudel-lennukite
ehitamise todkoda.

gevusest voiks veel

Senisest noorte te-
markida mudelite
lennutamist Ndmmel ja Nehatu lennu-
valjal moddunud suvel. Samuti esinesid
mudel-lennukite

noored ,lennuinsenend™

nditusega Eesti aeroklubi lennupéeval,

meie noorte
sdjavagede Ullemjuhataja
J Laidoneri ja laiemate rahvahul-
kade tahelepanu.

Eeloleval on EANS kavatsus
korraldada mudel-lennulaager ja vadist-
lus Soome noortega.

Eesti Aeroklubi Noorte Sektsiooni ju-
hatusse kuuluvad: esimees: K Tiitus;
abiesimees: A. Raudsepp;

mis &ratas peavanema,

kindral-leitn.

suvel

sekre-

tir N. Johanson; varahoidja V.
Linnaméagi.
Noorte Sektsiooni juhiks on kpt. V.

Andresen ja mudelismi instruktoriks
R. Maalberg.

Nelja riigi aeroklubid koos-
ool
17. detsembril avati Tallinnas Eesti-
Soome-Lati-Leedu aeroklubide konverents
Eesti Aeroklubi presidendi valisminister
K. Selleri tervitusega ja teedeminis-
ter N. Viitaki avasdnaga.

Tookoosolekul vélisministeeriumi ruu-
mes esinesid kdigi nelja riigi aero-
klubide esindajad ettekannetega oma

riigi aeroklubide tegevuse kohta.
Soome esindaja P. Varis ulevaates
Soome aeroklubi (asut. 1921) tege-
vusest markis, et klubi liikmete arv on
praegu ca 200 isikut ja koosneb peami-
selt sv. reserv-lendureist. Klubi, tédtades
koos Soome Ohukaitse Uhinguga, koon-
dab

lennuasjanduse alal

aktiivselt
isikuid.

enda Umber peamiselt

teotsevaid

K. Jirgenson avab mudellennu



tegutseb Soome &hu-
kaitse mudel-lennuklubi,
purilennuklubisid on 36 ning puri-
arv tduseb 3000-le ja
purilennukite arv 90-le. Erilist tahele-
panu vaéarib mootorlennu-véljaéppe kor-
raldamine, mis teostub selleks asutatud
koolides ka kursuste
kaudu.

Mudelismi alal
thingul 42

lendurite

Joroineriis, kui

Lennukursused algajaile valmistavad
ette tulevasi sdjavéelendureid.

Lati aeroklubil (asutati 1935. a.)
on arvukas hulk osakondi. Lennu-
Riias,

koole on Latis — Liepajas,

Daugavpilsis ja purilennukoole
— Riias, Liepajas, Daugavpilsis ja Jel-
gavas. Liikmete arv tdéuseb kuni 30 000.
Lati Aeroklubi lennukool on eelkooliks
sdjavaele. Purilendureid on 160. Kdargel

jarjel seisab Latis ka mudelism.

Leedu aeroklubi (11 a. vana)
tegevuse juures vaarib erilist méarkimist
mudel- ja mootorlennu kdrval arenenud
purilennuala.

1930. a. Nidas
kooli jarele tegutseb 1936. a.
nase korgem purilennukool, kus dpe-
tusi saavad peale kodumaalaste ka va-
lismaalased. Peagu kdik Nida purilen-
nukooli purilennukid on oma konstru-
eeritud ja ehitatud. Mootorlennu alal
pannakse rohku ka reisilennukite juh-
tide valjadppele.

Sonavottudel oma maa lennuliinide
tegevuse ja tulevikukavatsuste kohta
teedeministeeriumi esindaja dir. ins. O.
O rg markis, et Eestis on pérast , Aero-
naudi" likvideerimist valitsenud vélis-
lennuliinide alal seisak, kuni k. a. det-

Kau-

sembrini, mil voeti vastu seadus lennu-
aktsiaseltsi loomiseks, mille tlesandeks
organiseerimine.
teostamisel

on valis-lennuliinide

Uhtlasi andis ta (levaate

asutatud purilennu-

oleva lennu-aktsiaseltsi 0digustest ja
vahekordadest teedeministeeriumiga ja
seltsi eesmérkidest ldhemas tulevikus.
Kuna praegu Eestit labistavate lennu-
lilnide lennuajad on kujunenud meie
inimestele ebasoodsaiks, siis
peatselt ellukutsutavate lennuliinide pea-
miseks ulesandeks on just selle pahe
kdrvaldamine. Samuti tahetakse uute
lennuliinidega kiirendada posti edasi-
Esmajoones kavatseb Eesti

oma reisilennukid  tddle
ja Tallinn-

saatmist.
rakendada
Tallinn-Helsingi
Stokholmi liinidel. Sisemaa liinidelt
tuleb eeskdatt Tallinn-Parnu len-
nuliin, mis kindlasti saab teoks juba
eeloleval suvel.
Konverentsi l6pul voeti
resolutsioone, kus rdhutati Eesti, Soome,

vastu rida

Joonisel on néidatud garaaZzi uks, mis
tootab lifti pdhimottel. Sissesdidutee koi-
val on post, mille kiljes on lukk, mil-
lest keerates garaaZi uks touseb (Ules
ja autosditja voib sdidukist valjumata
viia masin sisse. Eriti talvel on hea
sdarane seadis, kuna sageli harilikke
uksi kuhjunud lume ja kilma téttu héasti
avada ei saa. Muidugi maksab see
seadis rohkem kui tabalukk

Lati ja Leedu eralennuasjanduslike or-
ganisatsioonide tiheda ja laheda koostdd
vajadust, korraldades selle teostamiseks
iga-aastasi maavdistlusi
puri- ja mootorlennu
aladel ning vdttes vastastikku osa
traditsioonilistest lennupdevadest jm.
Otsustati toetada uute lennuliinide aren-
damist ja ellukutsumist Eestis, Soomes,

Latis ja Leedus.

mudel-,

Jargmine nelja riigi aeroklubide kon-
verents otsustati pidada 1939. a. Soomes.

Autonaitusi-messe 1939. a.

Belgia autonditus — 11—22. |
Brusselis.

Sveitsi autonditus — 3—12. IV
Genfis.

Viini mess — 12—-18. Il Viinis.

Teatavasti seni peeti Viini messi iga
aasta sugisel, nulid aga péarast Austria
Uhendamist Saksamaaga on otsustatud
ka Viini tulevikus korraldada
kevadel.

messi

Autotédstus suurimaid too-

alasid
Autotédstus on tédnapdeva suuremaid
toostusharusid Inglismaal. Aastas too-

detakse peagu V miljonit mootorsdidu-
kit, millest ca 400 000 sdiduautot. Vii-
mase 20 aasta jooksul on seega Inglise
autotéostus suurendanud oma toodangut
viiekordselt, andes t66d 1300 000 to6-
lisele. Praegu tarvitab Inglise autotdos-
tus aastas Uks miljon tonni terast,
27 950 tn metalli, 19 000 km riiet, 5500
tn klaasi ja 12 miljonit Itr varvi. Um-
marguselt 2 800 000 mootorsdidukit on
liiklemisel ja nende omanikud maksa-
n.-sterlingit

vad aastas 80 miljonit

makse.



Detonatsioon ja antidetonaatorid
bensiinimootorite juures

Tabelist ilmsesti
suurenemine surveastme tdusuga.
Kuid tanapdaeval tarvitatavad Kkitte-

ained vdimaldavad surveastme tdstmist

selgub kasuteguri

ebatépsusi,
muutumatus

1) Lubades md&ningaid
nagu soojusemahtuvuse
olenevalt temperatuurist, soojusekadude

puudumist kittesegu ja mootori silind-
rite seinte vahel jne.

2) Inglise teadlase Ricardo and-
metel.

3) Lubatav surveaste ei olene ainult
kutteaine surveastme piirist, vaid ka
mootori silindri pea konstruktsoonist ja
muudest teguritest.
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A. Mere

ainult teatava piirini, sest igal Kkiitte-
lubatava surveastme
hakkab moo-

ainel on
piir3),
toris tekkima tugev metalliline kloppi-

oma
mille Ulletamisel
mine.

See kloppimine on tdiesti erinev laag-
rite, kolvisBrmede ja teiste mootoriosade
kloppimisest, mis on enam-vdhem alad
tingitud nende osade

Detonatsiooni ilmnemisel muutub moo-
tori t66 ebastabiilseks ja on mdnikord
seotud musta tahma véaljumisega sum-
mrftajast sellele, et Kkuitte-
kill, detonatsioo-
hakkab moo-

kulumisest.

vaatamata
segu on vaene. TOsi
niliste néahete tekkimisel
tori vOimsus tdbusma
otstarbekohasema kasutamise tdttu, kuid
jargneva mootori Ulekuumene-

tulemusena

esialgu soojuse

sellele
mise langeb voéimsus Kkii-

resti. Kogemused ja vastavad uurimu-

sed on todestanud, et kitteaine kaldu-

mine detonatsioonile on tihedasti seo-
tud kitteaine isesuttimise, temperatuu-
riga, kuid detonatsiooniline nahe ja
selle protsess ise on tunduvalt erinev
tavalisest isesuttimise protsessist, mis
tekib  mootori llekuumenemise  tottu.

Jargnev tabel (2) selgitab kdrgema ise-

sittimise temperatuuriga ' kitteainete
suurema surveastme
ilma et nad kalduksid detonatsioonile.

Detonatsiooni protsessi enda kohta ei

ole kaasajal veel I8plikku, Gldtunnusta-

véljakannatamist,

tud seletust. On olemas rida teooriaid,

mis pllavad selgitada detonatsiooni

ndahteid. Need teooriad on sagedasti
Tabel 2

4 Cambelli ja Boidi katsete

kohaselt véimaldab bensool tdsta surve-
astet kuni 15-ni ja piiritus kuni 11,6-ni.

Uksteisele vastukaivad, kuid ko6ik nad
pluavad siduda detonatsiooni pdlemise
kiirusega.

Vaatleme mond nendest teooriatest:

1) Kitteaine osakesed lagunevad si-
lindris vesinikuks ja puhtaks sisinikuks,
kuna kuttesegu olev 0hu-
hapnik Uhinedes vesinikuga moodustab

pdlemine

koosseisus

paukgaasi, mille detoneeriv

pdhjustab kloppimist mootoris.

2) Kuttesegu slttumise momendil on
leegi laine levimise kiirus vaiksem Kkui
surve tdusmise misparast veel

pdlemata kittesegu osakesed surutakse

kiirus,

kokku juba polenud ja seega paisunud
kuttesegu jaakide vahele, mille tdttu
Uletatakse poOlemata kutteaineosakeste
lubatava surveastme piir ja tekib nen-
de iseslttimine. Kdrge surve tottu pdle-
vad need isesuttinud kitteaineosakesed
ara silmapilkselt (sarnanevalt plahvatu-
sele) ja sellejuures tekkiv surve uletab
normaalsel pdlemisel tekkiva
Selle tagajarjel surutakse 6li
vate osade (laagrite jne.) vahelt vélja,
kloppimist vastu
mis kan-

surve.
hodrdu-

pbhjustades ' metalli
puudumise tdttu),
nimetust.

metalli (8l
nabki detonatsiooni
tekivad
protsessi ajal kdrge
tottu  Uksikute
kitteaineauru molekulide Uhendid hap-
nikuga. Neid dhendeid nimetatakse
peroksuidideks.
elektroodide vahet labistav sade,

3) Uuema teooria kohaselt

kuttesegus surve

temperatuuri ja surve

Suutekuunla
iooni-
soodustab

pblemise

kitteaine osakesi,
tekkimist.  Kui
laine jouab levida kogu kuttesegus, en-
ne kui tekkida teatav hulk
peroksuide, siis on pdlemisprotsess nor-
tekki-
levimi-

seerides
peroksuudide
suudab
maalne. Kui aga peroksuldide
mine on kiirem pdlemise laine
sest, siis muutub podlemisprotsess Ule-
maéara kiireks (plahvatuseks) ja on seo-
ses Ulemadra kdrge surve tekkimisega.
Peroksiuudide tekkimise pd&hjus on seni
veel tédpsemalt selgitamata. Nende tek-
kuttesegus aga on tdestatud
seega, et neid on lainud korda erilise
abinduga eraldada kuttesegust detonat-

kimine

siooni tekkimise momendil. Peroksuildide
lahem téestanud nende
kalduvust plahvatusele (detoneerimisele).

uurimine on

Meie vaatevinklist vaadatuna tdestub
viimasena mainitud teooria sellega, et
temperatuuriga

madalama isestttimise

kitteained kalduvad kergemini detonee-
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rimisele, sest nad kalduvad Kkergemini
peroksiudide tekkimisele. Teispoolt lan-
geb iseslttimise temperatuur surve tou-
suga, S. 0. kutteaine kaldub suuremate
survete juures kergemini Uhinema hap-
nikuga ja seega ka peroksuldide tek-
kimisele.

See ndhe on seotav asjaoluga, et sur-
veastme tdstmine soodustab detonatsi-
ooni tekkimist.

Eeltoodust selgub, et Ukski ulaltahen-
datud teooriatest ei ole Idplikult tapne
voi, Oigemini, I8plikult selgitaks deto-
natsiooni néhteid. Pigemini on kdik Uksi-
kud teooriad Uksteisele tdienduseks.
Enamik uurimusi et detonatsi-
oon, olgugi lahedane isesuttimisele, on
siiski taiesti erinev viimasest. Sel ajal,
p6hjustab
pblemist, mis erineb ainult
poolest (naiteks
enne tekkimist
elektroodide vahel) ja poOlemise kestvus
ei ole lihem ning surve kdrgem nor-

naitab,

kui isesuttimine normaalset
stttimise
momendi isestittimine

sédeme stlitekdunla

maalsest, on detonatsiooni iseloomustu-
seks peagu plahvatuse taoline pdlemine
kiire survetdusuga.

Detonatsioonindhted mootoris on sdl-
tuvad mitmest asjaolust.
astme, millest oli juttu eelpool,
tab detonatsiooni tekkimist veel

Peale surve-
mdju-
moo-
kii-
ja suu-

tori vantvolli tiirlemise

rus, seguklapi asend

temoment Vantvdlli tiirlemise Kkii-
ruse kasvamisega vaheneb mootori si-
lindrite taiteastel), mistéttu vaheneb
surve silindris Teis-
poolt

paremat

survetakti ajal.

soodustavad kuttesegu keerised

soojusejuhtimist  kittesegust
silindri seintele ja Umberpdordult. Siit
jareldub, et kalduvus detonatsioonile
vaheneb v6i kaob sootuks. See oletus
toestub ka vastavate katsetega. Ana-
loogiliselt
sele (detonatsioonile kalduvuse véahene-
I6ppemise mdottes) mdjub ka
seguklapi sulgemine, sest ka seejuures
vaheneb silindri taiteaste, langeb tem-

peratuur ja surve survetakti 18pus.

tiirlemiskiiruse  suurendami-

mise voi

Ulaltdhendatud  nahted avalduvad
eriti silmatorkavalt  auto sOitmisel
vastu méage. Harilikult avatakse
enne méage seguklapp, et suurendada
sGidukiirust, avatud seguklapi tulemu-
sena aga hakkab silindri téiteastme
suurenemise tottu ilmnema detonatsioon.
Teispoolt langeb maéakke sdidul tiirle-
miskiirus, mis omakorda pd&hjustab

detonatsiooni.

Eelsulte nurga suurenda-

mine (antud kutteaine juures ule lu-

a) Taiteaste on mootori silindrisse
sisselaske takti ajal tegelikult sisselas-
tud kutteseguhulga suhe silindrisse, nor-
maalse surve all mahtuvale kittesegu-
hulgale.

batud maéra kdigi teiste muutumatute
tegurite korral) pdhjustab samuti deto-
natsiooni. See naht on selgitatav seega,
et varajasema suutamise korral algab
kltteaineosakeste ioniseerimine varem,
mis soodustab perokstuidide tekkimist,
kuna seejuures kittesegu kaugema osa-
kese kaugus suutekdunlast on suu-
rem. Koik see kokku loob

olukorra detonatsiooni tekkimiseks.

soodsa

Voib eksimatult oelda, et

on detonatsioonindhete

kaasajal
valtimise vai-
taiuslikumalt uuritud Kkui

malusi palju

detonatsiooninédhet ennast. Nii néiteks
on prof. Ricardo kindlaks teinud, et
nn. parafiinide ritta kuuluvad kit-
teained, nagu bensiin ja petroo-
leum, kglduvad kergemini detonat-
sioonile kui aromaatiliste ritta
kuuluvad bensool, toluool, ksilool ja
alkoholid. Nafteenid paiknevad de-
tonatsiooni suhtes parafiinide ja aro-

maatide vahele.

Kutteainete uurimine detonatsioonile
kaldumise suhtes teostub mootoriga,
milles muutliku, detonatsiooni tekitava
tegurina kasutatakse kas muutlikku
surveastet vOi muutuvat vantvalli tiir-
lemiskiirust. Detonatsiooni  tekkimine
maaratakse kindlaks kas ,kuulmise™

jargi vdi selleks eriti ehitatud abindu-
dega.

Parimaks kutteainete omavahel vérd-
lemise abinduks on katsetatavate ainete
virdlemine teatava kindla kitteainega,
mis voetud aluseks. Tavaliselt vdetakse
aluseks segu kahest ainest, millest Uks
on kergesti detoneeruv, kuna teine see-
vastu on vaga suure survekindlusega
ega kaldu seetdttu detonatsioonile. Nii
nditeks kasutas prof.
katsetes puhast heptaani
nide reast (kergesti detoneeruv) ja tolu-
ooli aromaatide reast. Nende kahe kutte-
aine segamisel mitmesugustes vahekor-
dades ja katsetamisel prof. Ricardo
muutliku surveastmega mootoris ilmnes,
et toluooli protsendi suurendamisel suu-
renes talutav surveaste, ilma et oleks
karta olnud detonatsiooni.

Ricardo oma
parafii-

Ameerikas on vdrdlemise aluseks
voetud segu, mis koosneb normaal-
heptaanist ja isooktaanist.
Sellel segul on mitmed paremused, vor-
reldes eelmise seguga, sest need kaks
ainet on mitmes suhtes kergemini vor-
reldavad (nditeks nende mélema 1 kg
pdlemiseks kuluv 6huhulk on vdrdne).
Selle seguga katsetades segatakse md-
lemaid aineid omavahel, kuni antud
surve juures mootoris hakkab tekkima
detonatsioon. Seepeale méaéaratakse kind-
laks oktaani segus  %%.
Protsentide arv kannab nimetust ,0Kk-
taani arv". Naiteks, kui segus on

sisaldavus

67% oktaani, on segu oktaani arv 67.
Kui aga
mone kutteaine oktaani arvu, pannakse
mootor toétama katsetatava kitteainega
ja suurendatakse surveastet, kuni moo-
toris hakkab kostuma detonatsioon. Siis

tahetakse maarata kindlaks

asendatakse katsetatav kutteaine sel-
leks moodustatava normaal-heptaani ja
isooktaani seguga. See segu moodusta-
takse isooktaanile normaal-heptaani li-
sandamise teel selleks, et katsemootori
tiirlemiskiiruse ja
juures saada detonatsiooni, mis néitab,
et moodustatud segul

sama survekambri
on sama surve-
kindlus kui katsetataval kitteainel. Siis
kindlaks
vuse % segus ja saadakse katsetatava
kutteaine oktaani arv.

maaratakse oktaani sisalda-

Nagu me
tori kasutegurile suure mdjuga mootori
surveaste, mis viimaste aastate kestel
on naidanud pidevat tdusu tendentsi.
Kui mitte véaga
maalseks surveastmeks loeti s — 5, siis
niud vdib delda, on see surveaste
saanud keskmiseks.

varem nagime, on moo-

kaua tagasi maksi-

Soltuvalt
paratamatult hakatud kasutama kutte-
aineid, milliste lubatava surveastme

sellest ongi viimasel ajal

piir on samuti kdrgemal. Sagedamini

on kasutatavaks kitteaineks
segatud

toluool jm), mis

bensiin,
(bensool,
detonat-
sioonikindlust. seguks
on 65% bensiini ja 35% bensooli vdi
50% bensiini ja 50%
Kuid asjaolu,
gus on margata kristallide sadestumist
(kilmumise algust) juba — 40° C juu-
res, on pdhjuseks, et selle segu tarvi-
tamine arktikas on seotud raskustega.
Segu
bensool

millesse aromaate
suurendab

Levinenumaks

bensooli.
et bensiin-bensooli se-

kolmest ainest — bensiin,
ja piiritus (1:1:1) on
leidnud palju katsetamist ja on jéutud
otsusele, et sel segul on kullaldased
antidetonatsioonilised omadu-
sed. Antidetonatsiooniliste kutteainete
hulka kuuluvad ka bensiini ja toluooli
segud kui ka bensiini ja aromaatiliste
amiinide segud.

Peale ulaltdhendatud ainete on veel
vléimalik kasutada kutteaine antideto-
natsiooniliseks muutmiseks rida aineid,
mis ise ei ole kitteaine d. Sel-
liste hulka kuulub
— PbICzHsh, mis on &&rmiselt mdjuv
antidetonaator ja mis mdningate and-
mete jarele vdimaldab surveastme suu-
rendamist kuni s 14. Mootor tootab
detonatsioonivabalt ka

korral.  Selle
paheks on tema murgisus. Olles taiesti
kahjutu mootorile, on ta ohtlik inimesele,
mispédrast temaga peab Kkaituma ette-
vaatlikult. See viimane asjaolu, kui ka
see, et teatraetuul-tina, olles segatud

teatraetudl-tina

taiesti
eelstitite

tugeva
antidetonaatori
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Riig

NOVEMBRIL s. a. téditus 20 aas-

tat sellest, kui Eestis pandi alus
polevkivitédstusele, milline tddstusala
on meie tdnapdeva suuremaid ja mille
tuleviku arenemisvdimalused on palju-
deks aastasadadeks piiramatud. Pdlev-
kivi kasutajana ja todtlejana algas 25.
novembril 1918. aastal esimesena tege-
vust  Riigi praegune
selle ala suuremaid kaitisi a.-s. Esi-
Pdlevkivitédstus,

Pdlevkivitdostus,

mene Eesti
milline ettevdte puhitses seda vaartus-
likku téhtpdeva 25. novembril Kohtla-
Jarvel.

Teatavad teaduslikud
kirjutused Eesti polevkivi
vad tagasi 150-le aastale.
tahelepandavamad

uurimused ja
kohta ulatu-
Esimesed
leidsid
aga aset maailmasdja-eelsetel
aastatel, kui Vene valitsus kutteainete

uurimused
alles

kitteainesse, moodustab silindri sein-
tele tina-sadestuse, takistab
sutamist puhtal kujul.

Am. Uhendriikides on
vinud nn. ettutlvedelik,
neb tetraetttl-tina, broom-etileeni —
C2H1B12, monokloronaftaliini
nase varvi segust jargmises mahulises
vahekorras:

tema ka-

laialdaselt le-
mis koos-

ning pu-

tetraetuul-tina 54,6%
brom-etiileeni 36,4%
monokloronaftaliini 9,0%

punast varvi umbes 1% osa.
Monokloronaftaliini segatakse se-
gusse seks, et dlitada kummi osi ja seega
véltida klappide ja kolviréngaste so6-
bimist.
Etidl-vedelikku
hulka umbes 0,2%, s. o.
tahetakse
luse piiriks oleks s =
vedelikkude
teritena veel rauakarboniili— Fe(CO)5,
niklikarbenudli —- Ni(CO)4 jm.

lisandatakse bensiini
2 :1000, kui
kitteainet, mille survekind-
6. Peale etadl-

kasutatakse antidetonaa-

Antidetonaatorite erinevus antideto-

neeruvatest kitteainetest seisab peami-

selt selles, et viimaste lisandamisel
esimeste, s. 0. antidetonaatorite lisan-
vus sel maéaral, mil maaral lisanda-

takse antidetoneeruvat kitteainet, kuna
esimeste, s. 0. antidetonaaterite lisan-
damine algul kull suurendab antideto-
kuid pérastine antidetonaa-

tori hulga suurendamine antidetoneeru-

neeruvust,

vust enam kuigi suurel mé&éaral ei suu-
renda.
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pOlevkivitoostus

puudusel Peterburi todstusrajoonis rajas
Kohtla-Jéarvel esimese lahtise pdlevkivi-
Need
mottes vaga vajalikud uurimusmaterja-
lid téi venelastelt dle
Pdlevkivitodstuse

kaevanduse. esimesed teatavas
praegune a.-s.
Esimene Eesti direk-
tor ins. Mart Raud, kes, kasutades oma
pdlevkivialalisi teadmisi, panigi
Eestis pdlevkivitodstusele, olles Esimese

aluse

Eesti Pdlevkivitoostuse asutajaks ja jaa-
des tema asendamatuks juhiks kuni

praeguseni.

Esimese Eesti Pdlevkivitodstuse arene-
mise algusmomendid olid seotud suurte

raskustega, neist tuli aga alati vdit-
jana valja tema jouline rajaja ins.
M. Raud. 25. november 1918. a. on

meie polevkivitodstuse asutamismomen-
dina tahtis seepoolest, et sel tahtpde-
val, varustatud sellekohase volitusega,
vottis M. Raud
okupatsiooniv8imude valdusse sattunud
polevkivikaevandused le.
piti  kokku, et to6d 25.
1918. a. alates jatkuvad Eesti Ajutise
Valitsuse arvel, kuid sakslaste juhatu-
sel. Enamlaste
juhatajad lahkusid aga Kohtlast juba
29. novembril. Kaevanduses tddtas tol
ajal 39 toodlist. Pidevalt vdidi toédle
asuda alles 5. mail 1919. a. (40 toéli-
sega), s. 0. parast seda, kui enamlased
Jarve lahinguga 16. jaanuaril Kohtlast

Kohtla-Jarvel saksa
Nimelt le-
novembrist

kartusel sakslased-t66-

valja aeti. Sellest ajast peale on are-
nenud polevkivi tédtlemine vahet pida-

mata kuni praeguseni.
»

Heites pilku Esimese Eesti Pdlevkivi-
toostuse tegevuse algusaastaisse ndeme,
et kuigi ei olnud enam tegemist vélis-
vaenlastega, siis ometi oli selle ette-
votte juhil kullalt muret ja heitlust meie
riigi tolleaegsete valitsevate isikutega.
Pdlevkivi kui niisuguse vastu ei tuntud
noil ajul erilist huvi ja pdlevkivi
vadljaarendamisele Eesti

vaartproduk tina
enam kui

maapoue
suhtuti

On markimisvaarne, et meie tol-
leaegsetel riigitegelastel tekkis esimest
korda suurem huvi meie polevkivi vastu
1918. a., nimelt siis, kui otsiti vahen-
deid riikliku valislaenu kindlustamiseks.
Ins. M. Raua vastuseismisel loobuti

skeptili-
selt.

aga polevkivi vélislaenu
tagatiseks ja seda tdnu peamiselt see-
parast, et pdlevkivi tagavarade ulatus

ja ka vaartus oli sel ajal veel

pantimisest

lahe-

20-aastane

mait selgitamata. Kui nuid tolleaegne
pakub
toostuslikku

Esimene Eesti Pdlevkivitddstus
paljudele ettekujutamatut
suurkaitist, siis on siin jallegi meie
praegusel pdlvkonnal Utelda suur tanu
pdlevkivi eest innukamale
ins. M. Rauale.
energia, pusivus ja tahted
tusala arendamisel ja julge vastuseis-
mine teolleaegsetele pdlevkvitddstust ala-
hindavatele riigitegelastele on

lahedalt seotud meie pdlevkivitéostuse

voitlejale
Viimase hindamatu
selle toos-

niivord

arenemiskaiguga, et raske on ette ku-
jutada, millises seisukorras vodinuks
olla tanapaeval pdlevkivitoostus ilma

Raua isikuta.

Esimene Eesti Pdlevkivitédstus oma
t60 ja toodanguga etendab praegu tédht-
sat osa Eesti rahvamajanduses. Andes
t6od 2623 isikule, korterit ligi 3000 ja
leiba 6000 isikule, on ta polevkivitdds-
tuse alal suurimaks ettevdtteks Eestis.
Aastatoodanguga 700 000 tn pdlevkivi
ja 70 000 tn toordli, varustab Esimene
Eesti  Pdlevkivitddstus
Eesti tarvitajaskonnast nii
kivi (raudteed, toostused, elektrijaamad)
kui ka dlisaaduste alal ning annab

suuri summasid valisvaluutat dlisaaduste

tahtsamat osa
kuttepdlev-

ekspordist.

Todstuse teeneks on nime-
tatud: pdlevkivi kui kitteaine tarvi-
tuselevétmine Eesti raudteedel ja td0s-
tuses, puiduimmutusdlide tu-

rustamine, pdlevkivi raske6lide ja esto-

polevkivi

bituumeni tarvituselevdotmine kodu- ja
valismaa Kkatusepapitehastes ning po-
levkivi-asfaldi teedeehitus-
materjalina. Need on alad, millel Esi-

Pdlevkivitédstus on oma

sisseviimine

mene Eesti

tlesande I8pule viinud koigile néhta-

vate tagajargedega.

Viimasel ajal lahendamisel olevatest
Ulesannetest on nimetamisvaarseim
maanteede d&litamise kusimus ning pd-
levkivijdujaamade kisimus Uhenduses
Eesti elektrifitseerimise kavadega.

Pdlevkivi on moéddunud 20 aasta
jooksul Eestis olnud odavaimaks, hin-
nalt pisivaimaks ja kéattesaadavaimaks
kitteaineks, ning on seda ka tulevikus.
kindlaks tehtud pélevkivi-
tagavarad on nii suured (praeguse
polevkivitoodangu juures jatkuks neid
4000—5000 aastaks), pea paika

manitsused pdlevkivi mitte raisata po-

Eestis seni

et ei

letamiseks ja seda saasta ainult oli-

ajamiseks.



Kaevandustéod algasid Kohtla-Jarvel
Tallinn—Narva maanteed,

16una pool
kahel pool venelaste valjakaevatud
veekraavi aastal 1918/1919, kusjuures

pdlevkivi valjavétmine toimus ,lahtiste"
— pealmaatoddega, kasitsi kae-
vates. Kuna aga pdlevkivitootlemine
tema asetsemise tdttu maapinnas osu-
tus lahtistes kaevandustes mitmeti eba-

praktiliseks ja kulukaks, asuti roobiti
pealmaatdéddega allmaatédde arenda-
misele, ja juba 1919. a. rajati Kohtlas

esimene allmaa-kaevandus, ja
1920. a. Kukrusel. 1925 a. algasid
t60d ettevdtte suurimas allmaakaevan-
duses Kaval (Kava kaevandusega
tutvunesid teatavasti ka Eesti Auto-
klubi liikmed oma ldinudaastasel huvi-
sdidul Kohtla-Jarve pdlevkivitddstusse).
Pealmaa- ja allmaatddde piltlikku vord-
lust pakuvad andmed Esimese Eesti
Polevkivitodstuse kaevanduste pdlevkivi

1938.
marguselt 55 000 tn kuus, millest laheb
Olideks ajamiseks 33 000 tonni ja kut-
teks turule 22 000 tonni.

Tegevuse algusaastail
levkivi laks peamiselt toorel kujul muu-

Kuid juba siis
pdlevkivis leidub

toor6lide tootle-

téodeldud pé-

gile kuttematerjaliks.
jouti  selgusele, et

véartuslikke dhendeid
miseks. Sellest lahtudes pandi alus
6litoostusele, ja 1921. a. alustas
todd Kohtla-Jérvel o6liproo vivab-
ri k. Praegu todtab toordli valmistami-
sel kolm vabrikut: Kohtla-Jarve esimene
toordlivabrik — aastatoodanguga ca
10 000 tn toordli — valmis ja algas
t60d 1924. a. detsembris;
aastatoodanguga ca 20 000

teine toordli-

vabrik —

a. on kaevanduste toodang Um-

tn toordli — algas tood 193,6. a. mart-
sis; kolmas toordlivabrik — aastatoo-
danguga ca 40 000 tn toordli — algas
t60d mais 1938. a, neljas vabrik on
asutamisel.

Polevkivi-toordli on aga
lahte- ja tooraineks vaga mitme-
keemiatdostustele.

teatavasti
vaid
sugustele dlide- ja
Koigepealt saadakse temast kuttedli ja
immutuséli. Ohuga nn. puhumisprotsessi
teel vOib teda paksuks ajada ja temast
valmistada kas pehmeid vdi kovu as-
falte (estobituumeneid). Viimaseid oma-
korda tarvitatakse katuse- ja raualaki
ning asfaltmastiksi valmistamisel jm. jm.
Toordlist valmistatakse ka maanteedli.

Toordli krakkimine annab terve sarja
mitmekesiseid produkte, nagu kerge- ja
raskebensiin, mootorpetrooleum, mootor-
diiseldli Krakki-
misjddgina ilmub kas vedel v@i kdva
jaak, millest Umbertédtamisel saadakse

nafta, ja kondensaat.

jalle asfalti.

Toordli todtlemiseks toédtavad Kohtla-
Jarvel bituumenivabrik 1927. a. alates,
bensiini-(kraki)-vabrik 1931. a. alates ja
gaasbensiinivabrik 1936. a. alates.

Toordli todtlemise arenemiskdik ja
toodang on olnud alljargmine (tonnides):
1921. a. 121 tn
1922. 281 ,
1923. 359
1924. ,, 335 ,,
1925. ,, 2 650 ,,
1926. ,, 5 780 ,,
1927. ,, 4 234
1928. ,, 6 595 ,,
1929. ,, 5 453 ,,
1930. ,, 6.318 ,,
1931. ,, 6 829 ,,
1932.,, 9001 ,,
1933. ,, 10 404 ,,
1934. ,, 11 031 ,,
1935. ,, 11 758 ,,
1936. ,, 22 868 ,,
1937. ,, 30 008 ,,
1938. ,, — 30. VI 17 263 ,,

Kokku 151 278 tonni

Kuna pdlevkivi toordli saadustest meie

lugejaskonda voOiks huvitada koige
enam pdlevkivibensiin, siis
avaldame selle kohta véljavotte téos-

tuse aastaraamatust (A/S Esimene Eesti

Polevkivitoostus 1918—1938):
Pdlevkivist saadav bensiin on pea-

miselt susivesinikest ja vahesel maaral

hapnikulihenditest koosnev aine, mis
keeb piirides 50°—200° C. Kuna ta
paritolult on pdlevkivi orgaanilise ol-
luse jark-jargulise krakkimise saadus,
erineb ta oma omadustelt maadliben-
siinist. Kdigepealt tal on samade Kkee-
mispiiride juures erikaal maabdlibensii-

nist vdhe korgem. Polevkivibensiinil, mis

keeb piirides 50°-—180° C ja millest

kuni 100° C keeb ule 30%, on erikaal
0,74—0,75, kuna vastaval nait. amee-
rika maadblibensiinil on sel puhul eri-

kaal 0,72—0,73. Ka erineb pdlevkivi-
bensiin oma I6hnalt maadlibensiinist.
Kuna bensiinitarvitaja on aastakimnete
jooksul harjunud maadlibensiinidega,
siis paistab temale, et nendel ei olegi
I6hna ja vaid pélevkivibensiin 18hnab
Ldhnade juures on aga tege-
maadlibensiin
laiemale

halvasti.
mist harjumusega. Kui
XX sajandi alguspéaevil tuli
tarvitamisele, siis see osa, mis muudi
koduseks riiete puhastamiseks jm., tuli
parfumeerida tema ,halva™ I8hna pa-
rast. NuOUd, aastakimnete jarele, ei
parfimeerita enam maadlibensiini, kuna
tema l8hnaga ollakse harjunud. Soti
polevkivitoostuses ligi poolsada aastat
valmistataval bensiinil on peagu sama
16hn  kui Eesti pdlevkivibensiinil, kuid
seal ei ole juba ammu kuulda mingeid
I16hna kohta. Sa-
kae-

kaebusi tema halva
kaovad tulevikus harjumisel
16hna dle.
taiesti
pika-

muti
bused poélevkivibensiini

Véarvuselt on polevkivibensiin
labipaistev ja vesivalge. Alles
ajalise seismise jarele vdib ta minna
pisut kollakaks. Pdlevkivibensiin sisal-
dab vaavlit 0,4 kuni 0,7%, kuid need
vaavlithendid on taiesti kahjutud moo-

toritele, kuna bensiinist on rafinatsioo-
niga vélja vdetud koik Kkorrosiivsed
Uhendid, ja bensiinivabrikus toimuv

laboratoorne kontrollkatse vaskplaadiga
pidevalt, kas rafinatsioon on
bensiini teinud mootoritele kah-
Vaikude tekkimise valtimiseks
lisandatakse pdlevkivibensiinidele rafi-
natsioonil aineid, inhibitore, mis
vaikude tekkimist takistavad. Pdlevkivi-

jalgib
tdesti
jutuks.

bensiini oktaanarv on ile 65.
Esimese Eesti Pdlevkivitodstuse ben-
siinis  on leitud jargmisi sdsivesinike
riahmitusi:

parafiinreatihendeid 35% Vol.
nafteenrea-ihendeid 4%
killastamatuid 56% ,,
aromaatseid 4%

Juba see tabel Uksi tunnistab pélev-

kivibensiini kloppimiskindlust.
*
Lopetades Esimese Eesti Pdlevkivi-

toostuse tegevuse luhidat Ulevaate-kir-
jeldust, ei saa jatta markimata, et Esi-
Eesti koige
tdbhusa t60 juures olnud ka uks
kaitisi, kus on

mene Pdlevkivitoostus on
oma
neid tanuvééarseid Eesti
igati puutud silmas pidada kaitises t00-
tava amet- ja todliskonna huvisid. Ka
sel alal on ettevdtte energilise juhi ins.
M. Raua algatusel loodud hindama-
tuid vaartusi ja selle kdige piltlikumaks
vdiks olla vaid eeskujulik
Kohtla-Jarvel kdigi oma
sotsiaalsete Uritustega.

téendiks
,Ltoostuslinn™
kultuuriliste ja
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1939. a. automudeleid:

~ZjDLEfl-autotehased on oma 1939. a.

esimese uudisena lasknud turule
mudeli Adler ,2-ltr'". Selle uudismudeli
saamislugu ligemale aastase katseta-
miste po6hjal oli jargmine: seni hasti

tuntud Adler ,,Trumpi'!"™ 1,7-ltr mootor
asendati 2-ltr, 45-HJ (efekt.) mootoriga
ja, uuendades tublisti ka keret, saavu-
tati niigi LTrumpi‘lst™  veelgi
kiirem ja joulisem Adler ,2-ltr".

erksast

Uue 2-Itr mootori ehitamisel on pd&hi-
printsiibilt kasutatud koiki
mist mittevajavaid huvesid, mis uldiselt
tuntud Trumpi- ja Trumpt-
Junior-mootorite juures. Mootor on 4-

neid muut-

mudelite

silindriline: silindri labimddét — 80 mm;
kolvikdik — 95 mm. Surveaste 5,8 voi-
maldab kutteainena kasutada muugil-
olevat Maksimaalse tiirude-
arvu juures (3900) on mootori efektiivne
45 HJ. Hoolika tasakaalusta-
misega ja kergemetallist kolbide kasu-
tootab  haruldaselt
ja vibratsioonivabalt.
kummipuhvritele,

bensiini.

vdimsus

tamisega mootor
Uhtlaselt

des kolmes

Toetu-
punktis
on valditud mootori vibreerimiste edasi-
andmine auto kerele.

Saksamaal on viimasel ajal hakatud
enam rdhku panema autodele ja moo-
toritele, mis sobivamad kasutamiseks
uutel autoteedel. Viimased eriti eelda-
vad vastupidavust, suurtel Kii-
rustel ja seda vdimalikel mitmetunnilis-
tel sditudel. Vastavalt sellele on moo-

torite jahutamise probleem kujunenud

hoopis tahtsamaks kui ta oli aastaid
tagasi. Markimisvaarseks tuleb seepa-
rast pidada kergemetallist silindripea

260

Adlei-mudel

kasutamiselevdtmist Adler-autode mooto-
reis, mis soodustab ka klappide jahu-
tamist. Seejuures kasutatakse ka nuud
endiselt termosifoonilist jahutamisviisi,
mis on osutunud praktiliseks paljudel
rasketel katsetel, mida need masinad
on labi teinud troopilisis mais, maéesti-
kus ja pikamaalistel vodidusditudel.
Endiseks on jaadnud ka vedrudesis-
teem ja jouulekande mehhanism. Ka
uus ,,2-Itr"" mudel on eesrattaveoga, kus-
sidur, kaigukast ja di-
ehitatud Uhte plokki.

Uksikult vetru-

juures mootor,
ferentsiaal on
Vedajad eesrattad on
vad (00tsteljed) kahe pdigiti
parallelogramm-vedruga. Tagarattad on
Uksikult Raam on
keevitatud kere

asetatud
samuti vetruvad.
uuel mudelil
sel teel on saavutatud paindevaba kere,

kulge,

mis ei hakka aja jooksul nagisema ega
muuda ka oma kuju.

Adler ,2-ltr"" on varustatud ka uue
kerega, mis mitmeti erineb vanast.
Rataste ja telgede vahe on kull endi-
seks jadanud, kuid uus kere on muut-
nud sOiduki pikemaks ja laiemaks, nii
et isteruumid ees ja taga on avardu-
nud keskmiselt 10 Samuti
tunduvalt on suurenenud ka pagasi-
ruum, kusjuures ligipaas on vdimalik

seest- kui ka véljaspoolt. Kuigi séiduk

sm vdrra.

on nailiselt madal, on isteruumid siiski
niivord koérged, et ka pikakasvulised
sditjad voOivad kinnises masinas vabalt
istuda.

Sdidusuunas V-kujuliselt asetatud ka-
hest osast tuuleklaas on tublisti avar-
danud ka vaatepiiri. Suurendatud on
ka Kkulg- ja tagaaknaid. Eriti suureks
on muutunud tagaaken. Kaks viimast
kulgakent on avatavad ja vdimaldavad
tdmbevaba &huvahetust. Uste vahepos-
tid nédivad kitsaste valgemetall-ribadena.
sellele, et wuus Adler
vdimsama

Vaatamata
L 2-Itrt
mootori, mahukama kere ning arendab
maksimaalkiirusena kuni 115 km/t, on
tema kitte- ja maardeainekulu vaike.

omab suurema ja

Okonoomselt sdites kdigub bensiinikulu
vabriku andmetel 10,5—12,5 Itr 100 km
kohta,

olenevalt sdidukiirusest.

L2-Itr*

Autokool lasteaias

oma ametit
Selline

Autojuht ei saa iialgi
Oppima hakata kullalt
ndib véhemalt olevat

vara.
mdnede inglise
linnaisade arvamus.

Lordship'i lasteaias on
ehitada terve
siisteemi, punased, kollased,
tuled, triipudega margitud
kohad, kellade helistamissiisteemi, mis
imiteerib tapselt kuulsat Londoni Totten-

linnavalitsus
signalisatsiooni-
rohelised
ulekéaigu-

lasknud

ham's Corner'it, Briti pealinna ohtlikui-
mat ristumispunkti.

Ja seal siis puhendatakse lapsi, kes
pedaalidega sOtkutavais
koigisse liiklusmaarus-

LHliitklevad™
manguautodes,
tiku saladusisse. Ning peab dtlema, et
juba paar paeva parast selle tdmbe-
numbri loomist ei nahtud enam Ghtki
mudilast pédrduvat ilma kaega suunda
ega peatuvat ilma temale

jargivaile enne signaali andmata.

nditamata

Mootorjahtidele autode véarv
Tulevikus evivad mootorjahid samu
varvitunnuseid, mis on riikide jarele
vdidusdiduautodel, nimelt Itaalia —
punane, Saksa — valge. Inglise
— roheline ja Prantsuse — sinine.

Juutidele erinumber

Nlrnbergis on otsustatud anda juudi-
soost autoomanikele eriautonumbrid.
Berliin mootoritele!
lga kahekiimnes berliinlane on praegu
mootorsdiduki omanik.

Itaalia auto maksuvabaks!

kuuldub, et 1.
kaotatakse Itaalias seni jous-

Milanost
1939. a.
tunud automaks. Selle sammu eesmar-
kergendada  kodanikkudel

jaanuarist

giks on
autode soetamist.



Hesselmani
kirjeldus,

ih

Kitteainepiimba kokkupanemine

P ARAST seda, kui pumba (ksikosad

on hasti puhastatud ja peensusteni
labi kontrollitud, vd8ib jargneda pumba
kokkupanek. Pumba kokkupanemist tu-
leb teostada &&rmise puhtuse ja hoo-
lega. Harilikult
kas bensiini, petrooleumi voi
glukooliga. Eelistatavam on viimane
vedelik, sest see ei tuleohtlik
kui bensiin. Puhtakspestud pumbaosad
puhutakse labi surubéhuga. NuUd tuleb
pédrata pumbaploki ulemine pool kul-
jeli ja asetada kohale pumpade silind-
rid ja tihendusréngad. Siis tuleb &li-
tada pumpade kolvid filtreeritud Kkutte-
Oliga ja asetada koos vedrude ja vahe-

pestakse pumba osi

etuleen-

ole nii

rdngastega kohale vastavatesse silind-
ritesse. Edasi Kinnitatagu tugisild
(35521) ja surutagu Ulespoole pumpade
kolvid selleks, et vdimaldada Kktte-
ainehulga reguleerimist ja uksikute si-
pumpade véljalilimis-véllide
kohaleseadmist. Vollide laagreid tuleb
Olitada vedela maardedliga.

Siis asetatagu kohale vardad (52, 92,

lindrite

98) ja vedru (99) ning tdmmatagu
kinni poldi (54) mutter. Edasi tuleb
kérvaldada tugisild (35521) ja kinni-
tada katted (65).

Siis  tuleb asetada jaotusvoll (3)
pumba alumisse plokki (2) ja Kinni-
tada katted (58, 89). Jaotusvéll tuleb
asetada pumbaplokki dieti, vastasel

korral muutub valeks kutteainepumpade
toojarjekord. Jaotusvdlli eraldamisel on

soovitav vOlli Uks ots karnida selleks,

et kokkupanemisel valli mitte valesti
asetada pumbaplokki. Laagri Kkatted
tuleb tihendada vedela Sellakiga.
Vallile asetatagu kiil (63) ja Kkinnita-
tagu volli otsa pumba sidur. Siis &li-
tatagu téukurid ja asetatagu nad vas-
tavatesse puksidesse. Kui see soorita-

tud, siis tuleb asetada kohale tdukuri-
vedrud ja kinni tdmmata vedrukatted
(10). Seejarele asetatagu kohale pumba
tulemine plokk ja keeratagu taielikult
kinni poldid (26). Kontrollitagu, kas telg
(64) Uhendab pumbaploki poolesid oma
kas regulaa-
lilguvad kergesti

otstega ning katsetatagu,
tori- ja lulitusvollid
oma laagrites.

Siis jargneb imemis- ja surveklappide

kokkupanek nii, kuidas on néaidatud

raskeolimootori

reguleerimine

A. Kriisk
Joon. 22
joon. 22 ja 23. Surveklapi kuuli lame
kulg asetatagu vastu vedru ning klap-
pide susteem pumbaplokki (19) ja kee-
Joon. 23
ratagu kinni kruvi (30) (v. joon. 24).

Pumba klappideploki kohaleasetamisel
kontrollitagu, et pumbaplokk ja silind-
rid oleksid puhtad.
Ploki poolte Ghendamisel tuleb asetada
kohale tihendused (24); pumbakere nip-
pel keeratagu aga kinni normaalse tu-
asetatagu kohale

(67), ning vaada-

seest ideaalselt

gevusega.
kruvi (105) ja nippel

Seejarele

toitesusteemi
ja rikked

Olitatagu vedela 6liga vaakuumregu-
laatori kolviréngas (43) ja regulaatori
(51) nkrg kolb asetatagu vaa-
Seejarele tuleb
tada kohale vaherdngas, (53) teda Ules-
(51). Hoob (52)
peab olema vaherdnga (53) peal. Kee-
rata kinnitusmutrit
seni kui mutri ja varda S3plindi augud
on vastamisi, Splintida mutter. Siis ase-
tatagu kohale vedrud (40 ja 42) ning
vaherdngas (41) ja kinnitatagu kate (37)

varras
kuumsilindrisse. ase-
poole poédrates vardal

kinni  vaherdnga

(v. joon. 25).

'Siis tuleb veel asetada kohale lili-

tusmagnet ning hoolitseda selle eest,
et magnetile ei satuks &li.

Ldpuks tuleb keerata kohale valja-
laskekraan ja panna paigale ©6litasa-
pinna kontrollvarras (56).

Sellega on pump kokku pandud ja
todvalmis. Sagedasti juhtub, et pumba
Uksikud Kkolvid ei suru tédtamisel si-
lindritesse diget 8huhulka. Et kontrol-
lida ©6lihulka, mida annavad Uksikud
pumbad, tuleb pumba jaotusvélli ringi
ajada teatud Kkindlate tiirudearvuga
minutis. Selleks on olemas kitteaine-
pumpade katsetamispink (v. joon.
26). Pumba kere tuleb kinnitada nime-
tatud pingi kilge. Pumpade toitetorud
tuleb Uhendada pihustajatega, pihustid

peavad avanema survega 32—45 kg/

sm2 ja téotama laitmatult. Pumbakol-
bide ké&igud reguleerida 0,8 mm-le.
Pumba jaotusvdlli tuleb ringi ajada

elektrimootori abil tiirudega 250 t/m.

Siis tuleb Uhendada kitteainepum-
pade torustik peapumba ja filtriga.
Filtri surveklapp peab avanema sur-
vega 0,6—0,8 kg/sm2. Peapumba to-
lekkida, vastasel

rustik ei tohi korral

tagu jarele, et Uhenduse (66) pinnad témbab pump dlitorustikku Ohku.  Pi-
oleksid vigastusteta. hustajate toitepumpade t66 on tehase
Joon. 24
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Joon. 25

poolt nii reguleeritud, et nende poolt
kutteainehulkade kaal vdib
piirides.

Kui néaiteks viiel silindril
kutteainepumbad vordsed hulgad Kkut-
teainet, silindri  pump
annab kitteainet vahem, siis tuleb toi-
mida jargmiselt: a) vahetada kahtlase
pumba Kkutteainetoru mone teise kutte-

antavate
erineda ainult 3%
annavad

aga kuuenda

ainepumba toruga. Sellega selgub, kas
viga on pumba klappides vdi pihusta-
jates. Kui viga on pumbas, siis vaata-
mata torude vahetamisele ja&b Kkont-
rollitava pumba tdéétamine ikkagi puu-

Joon. 26
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dulikuks. Vea kdrvaldamiseks tuleb tle
lihvida pumba Kklapipesa, mis on eba-
tihe. Kui vaatamata klapipesa lihvimi-
sele annab pump ikkagi véhe Kkutte-
ainet, tuleb juureantavat Kkutteaine-
hulka reguleerida
vahetamisega pumbasilindri ja pumba-
ploki vahel. Pumpade regulee-
rimine toimub jargmiselt:

vaherdngaste (18)

Oletame, et kontrollimisel selgus kut-

teainepumpade poolt antav kuitteaine-
hulk jargmiselt:
Silindrid 1 2 3 4 5 6

Kitteainet sm3 102 90 99 100 101 98

Joon. 27

Nendest andmetest on néaha, et kitte-
ainepumpade poolt kitteaine-
hulk on dksikutes silindrites keskmiselt

antav

100 sm3 ja vaid teises silindris on si-
lindrisse
valt vaiksem, milletdttu 2. silindri kutte-

pritsitav kitteainehulk tundu-

ainepump vajab reguleerimist. Selleks
et suurendada 2. sil. toitepumba poolt
antavat Kkutteainehulka, tuleb suuren-

dada
tdstame vaherdngastega pumba silind-
millega hilineb kitte-

selle pumba kolvikaiku. Selleks

rist kdérgemale,
aine tagasilaskmine. Pumba reguleeri-
mine toimub jargmiselt: korvaldatagu
dhuvéljalaskekraan. Vabastatagu pumba
kere nippel (31) vdétme (810) abil (v.
joon. 12). Siis tdmmatagu vélja, pumba
kere (19) vastava tdoriista (35515) abil

(joon. 13). Kasutades puupulka, su-
rutagu silindrit  altpoolt  seni kui
silindri  valjatbmbaja (35516) haarab

silindri. Silinder vélja tdmmata (v. joon.
27). Vaherdnga valjatbmbamiseks vdib
kasutada véikest traadist konksu. Vilja
vottes vaherdngad selgub, et neid oli
kaks tukki, paksusega 0,32+0,27, kokku
0,59 mm. Silinder 2 andis ainult 90 sm3
kutteainet, samal ajal andsid teised si-
lindrid keskmiselt JOO sm3. 2 silindri
pumbakolvi kaik pidi olema 0,8 mm,
kuid tegelikult oli kolvi kaik

90
L =---008 = 072 mm
Joo

See t&hendab, et tegelik Kkolvikéik
oli 0,8—0,72 3; 0,08 mm véaiksem ette-
nahtud kolvikaigust. Jéarelikult peab
vaherdngaste paksus olema 0,59-\-0,08
= 0,67 mm. Vaherdngad (18) on val-
mistatud  jargmistes paksustes: 0.10,
0.27, 0.32, 0.35, 0.50 mm. Antud juhul
tuleb votta vaherdngad modtudega
0.35 + 0,32, mis annavad kogu paksuse
0.67 mm. Ldpuks asetatagu vaherdngad
kolbi silindri ja ploki vahele, millega
pumba td66 muutub normaalseks. Jarg-
nevalt

tuleb pump kokku panna ja

veelkord kontrollida katsepingil.



Joobnud olekus tabatud jou-
vankrijuhtidelt vdetakse juh-
timisload
Maanteede talitus on saatnud kdigile
prefektidele ja registreerimisasutustele

jargmise ringkirja:

Jéuvankrijuhtide joobnud olekust pdh-
justatud liiklusdnnetuste arv ei vahene,
vaatamata Kkaristustele ja selgitustddle.
Juhi joobnud olekust tingitud 6nnetused
ei ole millegagi vabandatavad, ja olu-
kord on muutunud saaraseks, et koda-
nike elu ning tervise kaitseks peab tar-
vitusele vdtma tdsisemaid abindusid.
Joobnud olekus jouvankri juhtimine on
raske slutegu, Ukski juht, kellel véahegi
vastutustunnet, ei istu ebakaines olekus
rooli taha. Nahtavasti on meil aga juhte,
kes sellest aru ei saa, — sédarased ju-
hid ohustavad liiklust suurel maaral ja
pdhjustavad sagedasti raskeid liiklus-
dnnetusi. Nagu kogemused néitavad, ei
ole karistused saarastele isikutele kul-
lalt mdjuvad, ja maanteede
arvates on olukorra parandamiseks ain-
saks mdjuvaks abinduks niisuguste juh-
tide korvaldamine liiklusest.

Eeltoodu pd6hjal palub maanteede tali-
tus nendelt jouvankrijuhtidelt,
kes on tabatud
kus jouvankri

talituse

joobnud ole-
juhtimiselt,
jouvankri juhtimise luba jaa-
valt dra votta. Kuigi see ehk pais-
tab liiga karmi karistusena, ei ole siin
vOimalik teisiti toimida. Kui juht on oht-
lik teistele liiklejaile, peab jarelevalve-
asutus sdarase juhi liiklemisest korval-
dama, teist seisukohta ei saa siin olla.
Ka ei ole moddduandev see asjaolu, et

juhtimisloa 4aravdétmisega kaotab juht
teenistuse. Isik, kes ei ole kd&lvuline
jouvankrijuhiks, peab endale valima

uue elukutse.

Komandandi tanav sdidukitele
suletud!

Teatavasti Tallinnas, Vabadusvalja-
kult viival Komandandi tanaval on
soidukite liiklemine keeldud, aga sel-
lest hoolimata, et vastavad keeluméargid
on {les pandud, sdidetakse tdhendatud
tanaval. Kui politsei koostab protokolli,
siis Utlevad sdidukite juhid,

liiklemise

et olnud
teadmata
tanaval.

keeld kdnesoleval
Kuna Komandandi tanav peagu

kogu ulatuses moodustab kurvi ja seal
vdib, eriti siis, kui tee libe vdi jaatanud,
juhtuda Onnetusi, siis juhime sdidukite
juhtide tadhelepanu sellele, et Koman-
dandi tanaval sodidukitega liikuda ei
tohi ja kes tahab Toompeale vdi Pal-
diski maanteele sdita, peab Kaarli kiriku
juurest sditma ringi.

Veoautoomanikud! Kaubaveo-
saatekirjade maarusi tuleb
taita korralikult
Veoautode kaubaveo-saatekirjade maa-
ruse alusel on veoautode valdajad ko-
hustatud saatma kaubaveo-saatekirju
maanteede talitusele iga kuu kohta jérg-
mise kuu viiendaks péevaks. Saatekir-
jad peavad olema korraldatud pakki
Rikutud saatekir-
jad kriipsutatakse labi ja saadetakse
maanteede talitusele (Uhes koostatud
saatekirjadega. Veoautode omanikud

numbrite jarjekorras.

kannavad saatekirjade pidamisega ja
saatmisega Uhenduses olevad kulud.
Vaga mitmed veoautode valdajad tai-
davad lohakalt neid eeskirju, saates
maanteede talitusele margistamata saa-
tekirju. Maanteede talitus palub veo-
autode valdajaid téapselt kinni pidada
eeskirjadest. Kui kirjad on margis-

tamata, jadadvad need postilt
votmata ja maanteede talitus vaatab
sellele kui kaubaveo-saatekirjade maéaa-
ruse mittetaitmisele,

sludlaste trahvimine.

valja

millele  jargneb

Pidurite reguleerimine aja-
kohase seadisega

Viimaste aastate jooksul on meie au-
toparandustdédkojad mitmeti tdiendanud
oma sisseseadet ajakohaste seadistega,
mis tublisti on aidanud ratsionalisee-
rida ja ajakohastada toétamist auto-
parandust6d alal. Viimse uudsusena on
nuud J. Puhk & Poegade autoparandus-
téokoda tadiendanud oma sisseseadet
pidu-
seadisega.

On ju uldiselt teada, et mootorsdiduki
pidurid, olgu

moodsa Ameerika paritoluga

rite reguleerimise

need mehaanilised voi
hudraulilised, vajavad
korrastamist. Kui veel

reguleerimist ja
praegugi pidu-
rite reguleerimisel kasutatakse 0ige sa-
geli algelisi tédviise, siis J. Puhk &

Poegade autotddkojas on joutud selles
suhtes teha suur samm edasi. Nimelt
on seal pidurite reguleerimiseks ja kat-
setamiseks seatud ules eriline pidurite
katsetamise ja korrastamise pink, mis
naitab iga uUksiku ratta piduri
korda enne reguleerimist. Selliseks toi-
minguks tarvitseb vaid sdita autoga pin-
gile ja pidurdada, nagu tanaval sdi-
teski ning katsetamispingi osutid néita-
vad automaatselt iga ratta piduri seisu-
korda korraga.
Vajavad pidurid

seisu-

reguleerimist, siis
vBib seda teha katsetamispingilt maha
sditmata. See t60 laheb vilunud to6-
liste kaes kiiresti ning autoomanik vdib
sealsamas veenduda oma auto pidurite
korrastamise korralikkuses. Et kindel
olla selles, kas pidurid péarast regulee-
rimist on taiesti todkorras, seda néita-
vad jéllegi seadise osutid.

Auto on sditnud pidurite

Uks pilk piduri reguleerimise ajal katse-

osutitele
on dieti

pingi automaatsetele
kas ratta pidur

Pidurite kontrollimine, kas nad on taiesti

tookorras
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katsepingile

reguleeritud



Jootesegu malmi tinuta-
miseks

Raua, nagu malmigi, tinutamine ja
tinaga kokkujootmine on vdéimatu, kui
ei kasutata jargmist segu: vdetakse
57 gr vasevitriooli ja segatakse see
227 gr vee hulka, millele pérast sega-
mist lisatakse veel 27 gr tsinkkloriidi
vedelikku. Kui joodetav vdi tinutatav
puhastatud,
maaritakse see Ule eelkirjeldatud tinu-
tusseguga. Viimane moodustab malmi
ja valuraua pinnale punasele vasele
sarnaneva metallitaolise dhukese kihi,
kulge jootetina (inglistina) hasti

koht on vdimalikult haésti

mille

Aadam Pender

Jéhvis suri parast pikemat haigust
tuntud veodriomanik Aadam
64-a. vanuses. A. Pender oli
lubadega autojuht Eestis. Ta
autojuhi kutseeksami Venemaal
loa autojuhtimiseks kogu Vene
riigis. Nimelt teenis P. parun Schillingit,
kes Balti
endale auto. Eesti iseseisvuse ajal pi-

kohapeal
Pender
esimene
andis
ja sai
moisnikest esimesena ostis
das P. Johvis autobuseliini ja viimastei

aastatel oli tal mitu veoautot.

Jaavalt &ara juhtimisload

Tallinna linnavalitsus otsustas Tal-
linna-Harju prefekti ettepanekul vdtta
jaavalt é&ra jouvankri juhtimise luba

Vambola Sirelilt ja Eduard Veer-
mannilt.

Mélemad olevat korduvalt karistatud
liiklemismé&aruste ri’I:kumise parast.

Jaan
Buschilt, kes joobnud olekus 31. okt.
k. a.
des tekitas autodnnetuse, kusjuures uks
inimene sai surma ja teine vigastadi,
vOttis maavalitsus jaavalt ara jouvankri

Vana-Kariste vallas elutsevalt

Tallinn-Riia mnt. Paistu v. piiri-

juhtimise loa.
*
Viljandi
olekul otsustati jaavalt
juhtimise luba
elutsevalt autoomanikult

koos-
ara votta jou-
Mustla
Grigori Ra 1-
pbhjustas asja-
olu, et Ralja tarvitavat liigselt alkoholi

maavalitsuse viimasel

vankri linnas

jall Loa é&ravdtmise

ning et ta on korduvalt karistatud liik-
lemismaaruste rikkumise péarast.
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kinni vdtab. Jootmine vd&i tinutamine

teostub  héstikuumendatud  jootekolvi
abil ja veel enne, kui segu joodetaval
kohal on &ra kuivanud. Viimane asja-
olu on tahtis, sest kuivudes jootesegu
pind oksudeerub ja jootetina ei jooda

enam.

Vaavelhappe valjavotmine

anumast
Happe ndust véljavalamine Kkasitsi
on tulikas ja ohtlik toiming. See t80

muutub ohutuks ja lihtsaks, kasutades

joonisel kujutatud seadist.

Viimase valmistamiseks ostetagu
kolm Kklaastoru. Kaks toru koverdatagu
leegil L-kujuliseks, siis puuritagu toru-
puuriga kummi vd&i hariliku korgi sisse

kolm vastava ldbimddduga auku. Jarg-

nevalt surutagu torud aukudesse ja
Uhendatagu kummivoolikutega joonisel
naidatud viisil. Ohupumbaks kasuta-
tagu auto kasi- vdi jalgbhupumpa.-

Pumpamise ajal hoitagu népp torul, mis
on margitud tahega a.

Autorehvi laiendaja

Kasulik tédriist, millega saab laien-

dada autorehvi servasid viimase paran-

damisel, on naidatud siintoodud jooni-

Autoiehvi laiendaja. 1 — autorehv;

2 — rehvilaiendaja

sel. Tooriist valmistatakse G-mm teras-
plekist vinklikujulisena. Kolm polti kruvi-
takse joonisel ndaidatud kohtadesse.
Poltide labimd6t on alt 10 mm ja ule-
valt 6 mm. Poldid on mutritega kinni-
tatud vinkli kilge. Rehvilaiendaja ka-
sutamisel jaab vinkli vaba kulg, mil-
lega ta rehvi sisse keeratakse, roobiti
rehvi kuljega.

Praktiline padrunvdti
Praktiline on 6-kandilisest terastorust
tehtud  padrunivdti.
ule keeratud

Vigastatud  vdi
otsa korral vbime vot-
me jalle korda seada sellelt tikki maha
saagides ja otsa siledaks viilides.
(Joon. 1) Teine paremus on, et vdime
temas alal hoida kergesti kaotsimine-
vaid vaikesi tagavaraosi, nagu ketillli-
sid, kuullaagrikuule, katkestuskontakte,
kollektoriharju jm. Selleks 166me v&t-
mele mdlemast otsast korgid sisse nii
stigavalt, et jadks vdimalus sellega td&6-
tamiseks. Korkidevahelisse

tame lal-loetud tagavaraosad

ruumi ase-
hasti
sissepakitult, et alaline rappumine neid
ei vigastaks.

KolvirOngaste eemaldamine
kolvilt

Kolvirdngaid saab hélpsasti eemal-
dada kolvilt kujutatud
juuresoleval joonisel. See abindu koos-
neb kahest terasplekist, mis Uhendatud
teraspoldist hingega. Pleki otstele villi-

takse nurgad,

abinduga, mis

milledega Kkolvi surve-

voi 8lirdngas lukkude kohalt laiali su-
rutakse ja kolvilt eemaldatakse.
abindu véib  kasutada
tokestajate

Sama
kinnitamata

kolvisdrme mahavotmiseks.

Elektrijootekolb
K. a. Leipzigi
panu

firma

aratas téhele-
elektrijootekolb — {he

messil
Berliini
joote-
kolb on véga o6konoomne. Tema voolu-

uudiskonstruktsioon. See

tarvitus on ainult 65 vatti ja
kaod eri

soojus-
materjalide ja eri ehitusviisi
tottu  vaga  vaikesed.
aeg on kolbidel.
Elektriline  kittekeha on  kasutatav
3000 toéotundi ja pérast seda vaheta-

Kuumenemise

lihem  kui senistel



Laiast maailmast

Tuletdrje Eestis motoriseerub

Kuigi pikkamddda, siiski jarjekindlalt
ndib hoogu vdtvat meie tuletdrje motori-
seerimine. Nii on Ld&una-Tartumaal ta-
tuletdrjetihingut muretsenud
thin-

navu neli
endale mootorpritsid, kuna reas
guis selleks
navu on mootorpritsid saanud Kambja,
N&o, Otepédd ja Kavilda tuletdrjethingud.

kogutakse summasid. T&-

Kulutanud on nimetatud Uhingud selleks
10 000 kr.
»3u elu on su enda kaes!*

Hiljuti lasti Ameerikas mudugile eri-
Uhendatud Kiirus-
mddtjad. Kui auto tunnikiirus tduseb
50 kilomeetrile, kostab hoiatav héaal:
,»Liiga kiire sdit linna jaoks! Loodan, et
oled maanteel!™ 75 km juures kdlab
murelik haal: ,Valitsed veel autot. Aga
ole ettevaatlik. Kas pidurid on korras?"
Kui kiirusmddtja naitab 90 km, utleb
automaat: ,Su elu on su enda kaes.
Ettevaatust!" Ja 100 km juures: ,,Kas elu-
kindlustusmaks on tasutud?"™ Ning 120
km Kkiiruse »Milline on sinu

lised grammofoniga

juures:
viimne tervitus perekonnale?"

Ford Prantsusmaal
Prantsusmaal
lastakse

Ford-autotehastel  on
ehitamisel autovabrik, mis
kaima 1940. a.

Pruugitud auto Prantsusmaal aus

Prantsusmaal on pruugitud autode
muik kahekordselt nii

uute autode miudk.

suur  Kkui

Liiklemine laheb paremale

Kuna nuiud ka T3ehho-Slovakkias on
otsustasid minna Ule parempool-
sele liiklemisele, siis Kesk- ja L&una-
Euroopa maadest on vasakpoolse liik-
lemise vaid Ungari.
Nagu niud Budapestist teatatakse, on
ka Ungaris Ules tdstetud parempoolse

ja arvatavasti te-

juure jaanud

liiklemise kisimus
hakse ka seal jaatav otsus.

Saksa taidab kava

5. novembril avati Saksas jalle liik-

lemiseks viis uut autoteed. Seega on
avalikule kasutamisele antud uute auto-
teede pikkus uletanud 2500 km, kuna
aasta 10puks loodetakse taita 3000-km

teedeehituse kava.

tav. Koik jootekolviosad on oksldeeri-
miskindlad. Kasukraad tédtamisel jaab
tootamiskestvusele vaatamata praktili-
selt konstantseks. Muude paremuste juu-
uudiskonstruktsiooni
vastupidavus ja iga koigist

senistest elektrijootekolbidest, s

res olevat selle
suurem
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Ettevaatus vaarib tasu

Inglismaal on asutatud dhing, mis
aktiivselt hoolitseb julgeoleku eest tee-
del ja ténavatel. See uhing jagab au-
tasusid autojuhtidele, kes ettevaatlikult
sdites pole ohustanud iseenda ega kaas-
sditjate elu. Juhid, kellega pole juhtu-
nud Onnetusi Uhe aasta kestel, saavad
sellekohase tunnistuse. Kui juhi selline
6nn on aga valdanud juba viis aastat,
muutub see tunnistus diplomiks. Kimne
aasta jarele aga evitakse digus hobe-
medalile.

Pikim autotee maailmas

New Yorgist teatatakse, et kui Ka-
nada sellega ndustub, saab Ameerika
endale pikima autotee maailmas. Uhend-
riikide alamsekretér
Johnson on otsustanud minna uurima
tee sihti, mis Uhendriigid
Kanada kaudu Alaskaga. Kanada va-
litsus pole veel oma ndustumisest selle

sGjaministeeriumi

tUhendaks

projektiga teatanud, kuid Uhendriikides
loodetakse kindlasti, et Kanada ette-
panekut tagasi ei lukka, kuna autotee
aitaks tulevikus kaasa turismi ja kauba-
veo arendamiseks molema riigi vahel.

Selle hiigeltee ehitamise kulusid hin-
natakse dle 13 milj. dollari.

Tomatist toorkumm it

Itaalia ajalehtede teatel toddeldakse
Itaalias erilisel 800 000
tonnist tomatikoorest Ummarguselt 2000
tn  kunstlikku Saksa lit-
sentsi  pdhjal téotlemine
osutub ebakohaseks, kuna selleks vaja-
tuleks

tootlemisviisil

toorkummit.
buna-kummi
lik  Kivisusi valismaalt sisse
vedada.

Austin tdiendas vabrikut
Ausfin-tehased on kaesoleval
kulutanud oma tehaste tdiendamisele —
uute ehituste, masinate jm. nédol — um-

bes 10 miljonit krooni.

aastal

Maa-alnne autopark
Birminghamis (Inglise) on ehitatud
maa-alune autopark, mis ldks maksma
100 miljoni sendi téiesti
pommikindel autopark mahutab muga-
valt kuni 200 autot.

Umber. See

65-km labiséiduautotee TSehho-
Slovakkias

T3ehho-Slovakkia ja Saksamaa vahe-
lise kokkuleppe pdhjal sakslased. ehi-
tavad labi T38ehhi territooriumi ca 65-
km pikkuse autotee, mille ehitamisega
joutakse I6pule 1940. a. Ehituse kulud
kannavad sakslased, kusjuures tsehhi-

del on tee kasutamine vaba.

Salat, puding ja aedvili
Nagu Londonist teatatakse, on seal
autobusejuhtidele Kkirjutatud ette tédaeg-

seks toiduks salat, puding ja aedvili.

Eesti maanteede kaart

Teedeministeeriumi
ins. N. Dantschenko toimetamisel ilmus

valjaandena ja

hiljuti muugile uus Eesti maanteede
kaart.

Uus maanteede kaart on seni Kkirjas-
tatuist mitmeti parem nii trukitehnili-

selt kui ka sisult, ja teda vdib soovi-
tada igale omanikule
vOi juhile. Tabelkaardina on teda hdl-

mootorsdiduki

soovitavate
maaritle-

pus kasitleda,
marssruutide

kusjuures
vahekauguste
mine on eriti kerge.

Suurekaustalise raamatu
on: A. Tekst: 1) Linnad;
ja teiste linnade skemaatilised plaanid;
3) Alevikud, suvituskohad, kirikud, sa-
damad ja muud tadhtsamad keskused;
4) Raudteejaamad ja peatused; 5) Ku-
lad, asulad ja asundused (end. moi-
sad); 6) Joed; 7) Jarved; 8) Saared;
9) Linnade nullpunktide vahekauguste
tabel. B. Kaardilehed: 1) Eesti maan-
teede kaardi jaotusskeem; 2) Markide
seletus ja statistilisi andmeid Eesti
teede kohta; '3) Liiklusmargid; 4) Tal-
linna linna plaan; 5) Eesti maanteede
kaardid Uhes plaanidega, 23

sisukorraks
2) Pealinna

linnade
kaarti.

Uus maanteede kaart on mulugil dle
riigi, hinnaga Kr. 6.— Ajakirja ,,Auto™
talitus saadab soovi korral Eesti maan-
teede kaardi postikuludeta katte
kdigile, kes maksavad meie posti jooks-
vale arvele nr. 570 kaardihinna Kr. 6.—.

Kirjastus ,,Maret* kujunemas
Eesti kdige suuremaks aja-
kirjade kirjastuseks

IRJASTUS ,Mareti** valjaandel ilmub

Eesti kdige suurema levikuga naiste
ja kodude kuukiri ,,Maret"™, mille levik
Gletab kdikide seni ilmu-
vate ajakirjade leviku. Samuti on laial-
dase lugejaskonna leidnud
ajakiri ,Vallatu Magasin', milline hak-
kab senise nelja korra asemel ilmuma
kuus korda aastas.

Juba enne pihi sama Kkirjas-
tuse vadljaandel uuelaadselt toimetatud
milline maa-

ilmunud ja

magasin-

ilmub

noorsoo-ajakiri ,,Viiking",
ratud 10— 17-aastastele poistele ja tid-
rukutele. Senini puudus selline ajakiri.
Jaanuarist alates laseb kirjastus muu-
gile odava rahvaraamatute-seeria nime
all ,,50-sendine millises see-
rias iga kuu ilmub Uks number.
Kirjastus omab moodsate masinatega
tdiendatud oma triki- ja koitekoja.

romaan",



SOjavae motoriseerimisest

TSehho-Slovakkia dppetund

j~01G 1S maailmariikides, eriti Euroopas, teevad sdjavaeli-

sed vdimud tahelepanuvaarseid pingutusi sdjavae uksuste
motoriseerimiseks. Alates maailmasdjast, palju suuremal maa-
ral aga veel hilisematest konfliktidest, mootorsdiduk on muu-

tunud valtimatuks riigikaitsevahendiks. Ka kdige veendunu-

mad raudteetranspordi kaitsjad ei saa enam selle tdsiasja
ees sulgeda silmi.
lga elujoulise riigi moodne s6javagi vajab tanapaeval

tugevat
parki,

tsiviilset mootorsdidukite

madeldav sdjavae edukas

riiklikku  ja
milleta pole enam sugugi
tegutsemine. Relvastatud vditluse
tdita mitmesugune osa. Kdigepealt kasutatakse teda sdjalis-
teks operatsioonideks tanki, soomusauto jm.
kuljest peab mootorsdiduk enamikul
sdjavde varustusteenistuse: vagede ja sOjavde va-
rustuse transpordi. Peale selle langeb talle tsiviilelanike eva-
kueerimise ja varustamise U{lesanne.
ei tarvitse sugugi imestada, kui
oma julgeoleku péarast,

korral on mootorsdidukil

naol.  Teisest

juhtumeil kindlustama

Kdike seda arvestades
kdik riigid, kes on mures
teevad kdik oma mootorsdidukite ja

eriti veoautode pargi valjaarendamiseks. Nii nditeks
Poola, N. Vene ja Jaapan on asutanud uusi vabrikuid
autode ehitamiseks. Vaiksemad riigid, nagu Rumeenia,
Jugoslaavia vbi Egiptus, kauplevad Euroopa ette-

votetega litsentside ostmise péarast ja pulavad luua oma auto-
toostust, mis teeks nad valismaadest soOltumatuks. Samuti
teevad mitmed riigid veoautode, mootorrataste ja sdiduautode
omandajaile suuri maksukergendusi. Kuna ukski riik,
seisku ta majandus nii Gitsval jarjel kuitahes, ei suuda endale
lubada luksust osta ise koik riigikaitseks vajalikud mootor-
sdidukid, siis hoolitsevad nad véga
veoautode tsiviilpargi
piirides.

intensiivselt autode ja
véljaarendamise eest vdimaluste
Mdeldagu vaid Saksa rahvaautole!

Votame nidd vaatlusele TSehho-Slovakkia moo-
torjobudude mobilisatsiooni selle riigi kriisipdevil, kuna vdik-
sime vahest ka meie sellest teha mdne jarelduse, mis meile
tulevikus voiks kasuks olla.

Kdigepealt ei piisanud so6javéele kuuluvate
vajaduste rahuldamiseks. Samuti oli ka tsiviil-
autoasjandus sellises seisukorras, mis ei tdotanud midagi head.
Sud selles langeb ainutksi

veoautode
arvust kdigi

valitsusvdimude autovaenu-

lisele kéditumisele, kes mitmesuguste vahenditega olid

osanud takistada motoriseeritud liikluse kiiremat arengut,
kuigi ikka ja jalle kostis protesteerivaid haali selle luhinage-
liku taktika vastu. Olgu mainitud vaid raske maksu-
koormus jouvankrite-, juhilubade-, trans-
pordi-, maanteede- ja mineraaldlide maksu
nédol, millega esijoones pidurdati 0ige tugevasti veoautode
liikklemist.

Kuidas olid sellega lood TS3ehho-Slovakkias, seda tden-
dagu médningad ametlikud andmed. 1933. a. kuni 1938. a.

keskpaigani suurenes veoautode arv 28 000 29 800-ni. Kahel
viimasel aastal moodustas veoautode omatoodang ainult 12%
Uldtoodangust voi 55% veoautode koguarvust (Saksamaal ja
Itaalias 24%, Inglismaal 20%). Adrmiselt suur veoautode liik-
lemise maksukoormus ja raudtee &&rmine
kiskunud 72,9%
pidid enesega tooma kaasa, et
veoautod ei suutnud

sbjavae

eelista-

mine, mis enesele oli kogu kaupadeveost,
olemasolevad
moodustada

reservi ning

era-
mingit
kaaluvat

teisest kuljest jai
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olematuks nii olulise tadhtsusega autopargi uuendamine.
Umbes kahe aasta vanuseid autosid polnud tait 9 protsen-

tigi; 39% kuulus aastaisse enne 1929. Edasine halbus seisis

selles, et veoautodest ainult &&rmiselt pisike osa (1,9%) on

5-tonnised, kuna peagu 78% kuulub alla 2-tonniste liiki.

Juba mobilisatsiooni esimestel pédevadel selgusid olemas-
olevad puudused, mis seisid peamiselt moodsate ja suurema
kandejouga veokite puudumises, nii et nii vagede kui ka
sOjavarustuse transpordid vdisid toimuda vaid &aarmise aeg-
lusega. Polnud harulduseks veokid, mis vanadusnérkuses
teele kokku varisesid, mis omakorda tekitasid
Sellele lisandus veel,

valjadpetatud

liiklemistakis-
tusi. et tugevasti

juhtijaskonna

tundaandva haéasti
puuduse tottu
sdidukid palju kannatasid, mis omakorda t6i kaasa uusi vee-

reva materjali véaljalangemise

Ka rekvireeritud sdiduautod ei
vahesuse tdttu taita neile
voimude

suutnud nende arvu
asetatud ndudeid.
poliitika tdttu
tehtud vdimalikuks
kamas rahvakihis.

Valitsuse
ebatarga jouvankri
soetamine oli vaid jou-
Turgu varustasid peamiselt kaheksa
oma todstust, mis véikese omaturu ja vdrdlemisi piiratud eks-
pordivdimaluste tottu olid

toodetele aarmiselt

sunnitud pealegi méaarama oma
kdrge hinna. Valismaa autodel kruviti
aga hind kunstlikult Gles kdrgendatud tolli abil, nii et 180-%

toll pidi kaitsma oma todstust.

Tugevasti vananenud soidukitepark ja mitte alati esimese
jargu tooted eeldavad vahemalt head
Kuid kes Ts8ehho-Slovakkias on reisinud,

teedevdrku.
teab, et ka selles
suhtes on seal jaanud vaga palju soovida, ja et korralikkude
autoteede puudumine andis end vaga valusasti tunda hilju-
tistel ohtlikel kriisimomentidel. Kavasid moodsa teedevdrgu
valjaehitamiseks esitati valitsustele kull korduvalt, kuid raud-
teevalitsuse mdju oli nii tugev, et kdik need kavad jaid vaid
ilusateks plaanideks.

T3ehho-Slovakkiat tema endisel kujul vdis maa motorisee-
ringu mottes pidada siiski mitte kdige mahajddanumaks. Kuid

need puudused motoriseeringu alal, mis ilmnesid dige tera-

val kujul T38ehho-Slovakkia ja Saksamaa vahelise konflikti
momentidel, pakuvad tdhusat Oppetundi neile riikidele, kes
mitmesuguseil kaalutlusil pltavad samuti tdékestada tsiviil-

elanikkonna tahet varustada end ndutaval maaral jouvank-

ritega.
Kui paljudes riikides, kus vdimalikkude riigikaitse vaja-
duste momentidel ollakse eeskatt sunnitud arvestama oma

joude —- leitakse, et jouvankrite sisseveole kulutatud valuuta
vOiks osutuda Uldrahvamajandusele kahjulikuks
see on suUr eksimus.

— siis ka
Neis riikides on kahtlemata vo6imalik
pidurdada valuuta véljavoolu teiste,
vate importkaupade pealt,
peale taieliseks luksuseks ja milliste kaupade tddétlemine on
kullalt hasti edenenud omatddstuses. Hea tahte ja digete
kaalutluste juures leiduks kdullalt voéimalusi riigi ja tsiviilela-
nikkonna rahuldavaks motoriseeringuks — ja neid kaalutlusi
peab arvestama, kui ei
vae

suuri summasid ndud-

milliste sissevedu osutub tihti-

soovita ndrgestada
hetkil.

sdja-

teguvdimet vajalikel

Sdjavéaelane-motorist
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Missuguseid ergutusviise tarvitatakse autode
dinamotel?

Autodel on tarvitusel peagu eranditult haruvoolu-
dinamod. Vaga harva esineb diferentsiaal-dinamo ja
veelgi harvem kompound-diinamo. Peavoolu-diinamot
autol tarvitada on peagu vdimatu, misparast need auto-
del Uldse ei esine.

Millest oleneb dinamo pinge suurus?
Kuna diinamos tekib pinge (emj) induktsiooni teel,
siis oleneb dinamo pinge
— ankru tiirlemise Kiirusest ja
— pooluste-vahelise magnetvélja pdnevusest.
Pooluste-vahelist  magnetvédlja  nimetatakse ka
.ergutusvaljaks®

Kui suurt pinget peab andma dinamo?

Dinamo otseseks Ulesandeks on: laadida patareid ja
varustada vooluga suitepooli, lampe jm. Patarei, lam-
pide, suutepooli ja teiste elektriseadmete to6tamiseks
peab pinge pusima alati kindlates piirides ega tohi
nimetamisvaarselt kdéikuda. Kui patarei ja sellele vas-
tavalt valitud elektriseadmed on 6-voldilised, siis peab
ka dinamo andma pinget veidi enam kui 6 volti. Kuid
mitte rohkem kui 8 volti. Seega peab dinamo pinge
pusima 6—8 voldi piirides vaatamata ankru tiirlemise
kiiruse muutumisele.

Kuidas teostub dinamo pinge reguleerimine?

Kuna dinamo pinge sdltub ankru tiirude arvust ja
ergutusvéija pdnevusest, siis dinamo pinget saab regu-
leerida ehk muuta ankru tiirude arvu vdi ergutusvélja
pdnevuse muutmisega.

Sellest jareldame, et suurema Kkiirusega sdites tdu-
seb ka diinamo pinge ja aeglasel kiirusel pinge langeb.
Diunamo tdotamisel peab pinge pusima kindlalt teatud
piirides ega tohi Uletada ka suurimal Kiirusel ettendh-
tud suurust. Liiga suure pinge korral voiksid labi
poleda elektrivorku lulitatud lambid, sGidtepool ja
patarei.

Et valtida dinamo pinge kdikumisi muutuva sdidu-

kiiruse, seega ka ankru tiirlemise Kkiiruse juures,
varustatakse auto dinamod pinge reguleeri-
mise seadistega.

Dinamo pinge reguleerimise seadised reguleerivad
pinget automaatselt ja vaatamata dinamo ankru tii-
rude kdikumisele pilsib pinge peagu Uhtlasena.

Milliseid pingeregulaatoreid tarvitatakse auto
dinamotel?
Auto dinamotel

vBime nimetada:

— elektromagnetilisteks regulaatoriteks,
— termostaatilisteks regulaatoriteks ja
—= mehaanilisteks regulaatoriteks.

tarvitatavaid pingeregulaatoreid

Kuidas hoida diinamo pinget plsivana
muutuval kiirusel?

Dinamo pinge sbltub kahest tegurist:

—e ankru tiirude arvust ja

—e ergutusvélja pdnevusest.
Kui tbéuseb tiirude arv, tbuseb ka pinge. Kuna pinge
peab plsima Uhtlasena igasuguse kiiruse juures, siis
reguleerime pinget ergutusvélja pdnevuse muutmisega.
Tiirude arvu suurenedes vahendame vastavalt ergutus-
valja pOnevust ja tiirude arvu vahenedes tdstame
ergutusvélja ponevust.

Millest oleneb diinamo ergutusvélja pdnevus?

Ergutusvalja poOnevus sdltub, nagu igal teiselgi
elektromagnetil, ergutusmahise keerdude arvust ja
ergutusvoolu tugevusest. Kuna ergutusmahise keerdude
arvu on vlimatu muuta dinamo tédtamise ajal, siis
on hdlpsam muuta ergutusvoolu tugevust.

Kuidas muuta ergutusvoolu tugevust, kui
dinamo pinge pisib praktiliselt Ghtlasena?

Uhe ja sama pinge juures on vdimalik saavutada
mitmesuguse tugevusega voolusid, kui muudame takis-
tust. Suurema takistuse puhul on vool ndrgem, kuna
vaiksema takistuse puhul on vool tugevam. Kui tahame
ergutusmahisesse saata tugevamat voolu, et tdsta
ergutusvéalja pdnevust, siis vahendame selleks ergutus-
mahise takistust. Ergutusvdlja ponevuse vahendami-
seks peame ergutusmahisesse saatma ndrgemat voolu.
Voolu ndrgendamiseks suurendame ergutusmahise takis-
tust. Ergutusmahise takistust muudetakse reostaadi
abil. Reostaat lllitub tegevusse automaatselt niipea
kui dinamo pinge muutub. Reostaat rakendatakse
todsse elektromagneti abil. Alltoodud skeemist sel-
gub elektromagnetilise pingeregulaatori t6&pdhimdte
(joon. 54).

Joon. 54. Elektromagnetilise pingeregulaatori skeem
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Kui suur voib olla dinamo pinge, kui autol on
6-voldiline patarei?

Et laadida 6-voldilist patareid, selleks peab diinamo
pinge uletama igal juhul patarei pinget. Normaallaadi-
mise pinge peab olema 7,5 volti, kuid ei tohi Uletada
8 volti. Téahendatud piirist tle minnes véivad kannatada
patarei, lambid 1&bi pdleda, sultepool Ule kuume-
neda jm.

Kuidas takistada patareid tihjenemast, kui
dinamo ei anna pinget, nditeks mootori
seismise ajal?

Mootori seismise ajal dinamo ei anna pinget ja
patarei vdiks tihjeneda dinamo kaudu, kui patarei ja
dinamo vahelist Ghendust ei lahutata. Et valtida pata-
rei tihjenemist dinamo kaudu, kui dinamo ei anna
pinget, selleks asetatakse diinamo ja patarei vahelisse
liini relee ehk automaatlilija. Enamasti asetatakse
relee dinamo kestale.

Mida nimetatakse dinamo voolu- ja pinge-
reguleerimiseks ?

Dinamo voolureguleerimiseks nimetatakse saarast
reguleerimisviisi, kus dinamost valjuv vool on alati
Uhtlase tugevusega, vaatamata sellele kui suurt pinget
ka dunamo ei annaks ja kui suur vdi vdike poleks ka
liini takistus. Dunamo pinge reguleerimiseks nimeta-
takse reguleerimisviisi, kus pinge jadb muutmatuks
vaatamata dinamost valjuva voolu tugevusele.

Uldiselt vdime kdiki pingeregulaatoreid jagada kolme
liiki:

—Ilvoolilregulaatorid, mis reguleerivad
dinamo voolutugevust. Tahendatud regulaato-
rid hoiavad dinamo voolutugevuse uhtlasena
vaatamata dinamo tiirlemise Kkiirusele voi
pingele;

— pingeregulaatorid, mis reguleerivad
dunamo pinget Uhtlasena, kuna voolutugevus
sOltub liini v6i vdrgu takistusest ja voib
muutuda;

— segaregu laatorid, mis
Uhtlasi pinget ja voolutugevust.

reguleerivad

Joon. 55. Relee skeem

Kuidas tootab relee?
Relee ehk automaatlulija koosneb (joon. 55):
— raudsidamikust,
— peenest mahisest,
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— jamedast mahisest,
—e voolusillast, mis omakorda on moodustatud
kahest kontaktist ja
— voolusilla vedrust, mis hoiab kontakte lahus.
Raudstidami-kule mahitakse kaks mahist: peen ja
jame mahis, mis moodustavad koos raudsidamikuga
elektromagneti. Raudsiidamiku otsa kohale asetatakse
voolusild.  Voolusild koosneb kahest kontaktist: uks
neist on vedrutav ja Uhendatakse diinamost valjuva

juhtmega, teine kontakt on kinnine ja Uhendatakse
patareiga. Dunamo seisu ajal hoiab vedru kontakte
lahus. Kontaktide lahus olles ei pa&se vool patareist

dunamosse ja patarei ei saa tuhjeneda dinamo kaudu.
Dinamo todtades laheb dinamovool labi peene ma-
hise ja ergutab raudsidamikus magnetvélja. Mida suu-
rem on dinamo pinge, seda tugevam vool laheb l&bi
peene mahise ja seda tugevamaks muutub ka raud-
sudamikus teotsev magnetvéli. Teatud pinge juures on
raudstidamikus teotsev magnetvali niivdrd tugev, et
tema tdmbejéud voolusdllale on suurem kui vedru tém-
bejbéud, siis raudsidamikus peituv magnetvali tdmbab
kontaktid kokku ja lulib diinamost voolu patareisse.

Kokkuporkeid tagurpidisdidul!

Ti1 LEIDU vist autojuhti, kes armastaks eriliselt
tagurpidisditu. Alati on siin h&daoht pdrgata
kokku mone esemega suurem Kkui edaspidisdidul. Ja
seda just halva véljavaate tdttu, eriti kinnise tdld-

masinaga mandoverdades.

See hadaoht on kdrvaldatud Uhe hiljuti patenteeri-
tud seadise abil. See seadis, nagu naha jooniselt,
koosneb peenest kangist kaitseraua taga, 30—50 sm
kaugusel. Kui nimetatud kang ka kergemaltki puutub
kokku mdne esemega, kblab juhiruumis eriline summer-
toon, mida kuuldes juht kohe pidurdab, vigastamata
kaitserauda.

See lihtne seadis on kergesti kinnitatav iga auto
kaitseraua kulge ja vbimaldab suuresti tdsta tagurpidi-
sOidu kindlust. Auto varustamine sellise kaitsevahen-
diga tuleb vdrdlemisi odav.

X-ga on margitud kaitseraua kiilge asetatud kang

Belgias 65 000 mootorsdidukit

Belgias on praegu liikvel Ummarguselt 65000 mootor-
sdidukit. lga 42 elaniku kohta tuleb (ks sdiduk.

10 tonnil
Et ehitada 0ht autot raskusega 1200 Kg,
kasutada 10 tn toormaterjali.

selleks tuleb
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