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RUnnak uuele jOuvankrile seaduse
eelndule

NOVEMBRIL toimus Tallinnas Eesti Autojuhtide ja

Mototehnikute Kutsetthingu Tallinna osakonna, Eesti-
maa Autoomanikkude Uhisuse ja Eesti Veoauto-omanikkude
Uhingu liikmeskonda kuuluvate kutseliste autojuhtide Ghine
koosolek A. Viikméde, A Raueri ja Joh. Kivis tu juha-
tamisel. Kokkutulnuid oli ule 500.

Selle nii suurearvulise kutseliste autojuhtide kokkutuleku
pdhjustas tollal riigivolikogus arutusel olnud jouvankrite
seaduse muutmise seaduse eelndu, mille mdnin-
gate paragrahvide suhtes on kutselistel autojuhtidel eriseisu-
kohad. Koosoleku eesmargiks oligi nimetatud seaduse eelndu
arutamise vodimalik seismapanemine, et oleks vodimalik seal
parandusi ette votta, milleks esitati eelmainitud kolme orga-
nisatsiooni Uhine margukiri teedeministrile. See eesmérk saa-
vutati, kuna teisipdeval, 22. nov., millal kdneall olev seaduse
eelndu pidi riigivolikogus tulema teisele ja kolmandale luge-
misele, seega Idplikule vastuvdtmisele, vdeti eelndu lugemine
komisjoni aruandja ettepanekul pdevakorrast &ra. Missugu-
seks kujuneb uus jouvankrite seadus, selgub muidugi edas-

pidi, kui riigivolikogu komisjon on autojuhtide soovid-ette-
panekud 1&bi kaalunud ja vbib-olla vastavad parandused
teinud.

Kutseliste autojuhtide koosoleku juure tagasi minnes vaa-
rib méarkimist monigi seisukoht, mis seal avaldati A. Mai-
ka1l o kui kolme eelmainitud organisatsiooni juhatuste seisu-
kohtade aruandja poolt.

Eelkdige kasitles aruandja jouvankrite seaduse eelndus
ettendhtud omnibuste tonnaazi suurendamise
kisimust seniselt 13ltonniselt lubatud maksimumilt 19-tonnini.
Omnibuste ligi 50-protsendilist tonnaazi suurendamist pdhjen-
datakse seaduse eelndu seletuskirjas eeskéatt kasutamiskulude
kokkuhoiuga, teiseks loodetakse suurte omnibustega liiklust
hdrendada, sest Uks suur takistavat liiklust palju vahem Kkui
kolm véhemat omnibust, ja kolmandaks — suuremad omni-
bused ei I6hkuvat teed. Peab lisama, et seaduse eelndus luba-
takse omnibuste tonnaazi suurendamist vaid neil liinidel, kus
sditjate rohkus ja liikluse tihedus seda tingib ja kus maantee-
kate seda vdimaldab. Sellest vdib jareldada, et suuromnibuste
kdikurakendamine on mdeldav Tallinn-Ndmme, Tallinn-Pirita
ja vd@imalik, et ka mdnel siselinna omnibuseliinil.

Kutselised autojuhid arvavad aga, et suuromnibuste kasu-
tamiselevdtmise pdhjendusist saab olulisemana kdne alla tulla
vaid kulude kokkuhoid. See kokkuhoid tuleks aga suu-
res osas kanda kutselistel autojuhtidel, sa-
muti konduktoritel, keda omnibuste arvu vahenedes
ootab paratamatu vallandamine. See aga ei ole vastuvdetav
eriti praegusel ajal, kus mitmesuguste kitsenduste tdttu on
autojuhtide to6alad niigi vahenenud.

Autojuhid ei looda, et suuromnibuste liik-
lusse toomine aitaks kaasa liiklusdnnetuste
ja liiklustakistuste vdhenemiseks. Sootuks vas-
tupidi, sest ,kolmeteljeliste mirakate ilmumine Tallinna Kitsas-
tele ja koOveratele tdnavatele paneks kogu liikluse seisma ja
sunniks jalak&ijad pdgenema katustele,” nagu utles aruandja,
tuues seejuures nditeid, kuidas juba praegustegi omnibuste
eesotsad tdnavanurkade pddrangutel liiguvad ule kdnnitee,
ohustades jalakéijaid, konelemata mdnes kitsamas ténavas
peatudes liikluse téielikust sulgemisest.
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Ka ei usu autojuhid, et kavatsetavad ulirasked soidukid
ei I6hu meie niigi juba palju soovida jatvaid liiklusteid.

Jouvankrite seaduse muutmise seaduse eelndus olid ette
ndahtud mitmed muudatused @&nnetusi pdhjustanud ja liiklus-
maaruste vastu eksinud autojuhtide karistamises,
kusjuures jBuvankrite juhtimise loa d&rav6tmise digus taheti
anda ka maanteede talituse liiklusinspektuurile. Autojuhid ar-
vavad, et karistustega Uksi ei suudeta luua korda meie
lilklusse ega valtida liiklusdnnetusi. Ollakse veendumisel,
et siilile joutakse vaid kogu rahva liiklusteadlikuks kas-
vatamisega, alustades sellega maast-madalast, eelkooliea-
listest lastest peale ja IBpetades nii monegi Tallinnas tuntud
seltskonnainimesega, kes harrastab kesk tdnavat jalutamist,
sest ,,seal on lahedam kui kitsal trotuaaril™.

Rdohutati, et tanuvdarset t6od on teinud maanteede talitus
kahe liiklusnadala korraldamisega ja Uuldse pideva
liikluspropagandaga, mille arvele tuleb kahtlematult panna
liiklusdnnetuste suhteline vdhenemine viimastel aastatel. Seda
liiklusselgitavat t6od tuleks pidevalt jatkata ka niud,
kuigi see nouaks erakorralisi  kulusid. Muu hulgas
avaldasid autojuhid soovi, et autojuhtide trahvi-
summad, mis tdusevad aastas 20 000 kroonini, peaksid
laekuma liikluspropaganda erifondi liiklus-
propaganda kulude Kkatteks.

Aruandja meenutab, et mone aasta eest algas karistuste
ja protokollide sadu autojuhtidele Uhe vastutustundetu, joob-
nud ulidpilase péarast, kes Tartus kihutas veoautoga sddurite
kolonni sisse, pdhjustades palju raskeid vigastusi. Ja edasi —
autojuhid on dUpris kurjad eraautoomanikele, nn. pi-
hapédeva-autojuhtidele, kes oma hoolimatuses ja séidukoge-
muste puudumise tdttu sooritavad pahandusi, mille vari aga
langeb kdigile, ka kutselistele autojuhtidele. Eraautojuht saab
protokolli ja maksab kergel kéel trahvi &ra, sest seda lubab
tal raskem rahakott ja teiseks ta ei kaota karistusega mitte
midagi. Voetakse talt sdidulubagi d&ra, siis vdib ta palgata
endale autojuhi ja katki pole jélle midagi. Kutseliste auto-
juhtide juures on aga karistuse mdju teine — see on ta elu-
ja leivakilisimus.

Statistilised andmed naitavad, et kutseliste auto-
juhtide arvele langeb Ummarguselt 25 protsenti
liiklusdnnetustest. Seegi arv ndib olevat vaieldav,
kuna karistuse maéaaramise juures toimib administratiivkorras
karistaja sageli isikliku drandgemise ja heaksarvamise jarele.
On kullalt olnud juhtumeid, kus karistatud ja trahvimaksnud
autojuht on kohtus saanud d&igeks, sest tdpne ja erapooletu
kohtulik uurimine ja ekspertiis tdendas, et autojuht polnud
Onnetuses sludi.

LAdministratiivkaristus, kui nii 6elda vdib, ei mahu meie
riigi demokraatliku korra raamidesse, mispdarast liiklusdnne-
tuste ja eksimiste puhul peaks siiliteo uurimine ja selle eest
karistamine kuuluma alati kohtu valdkonda,” utles aruandja,
lisades veel, et praeguse Kkaristuskorra tottu on juhtunud, et
vanglakaristuse ara kannud autojuht on hilisemal kohtulikul
asjaarutusel mdistetud suidtuks. ,Kes annab tagasi kaotatud
todaja?" Ja pdhjendamatu administratiivkaristus vdéib tulla
vaga kergesti. Nii vdib saada juhuveo eeskirjde vastu eksi-
mise eest karistada isegi ilmastiku sud 1&bi. Kui kruusaveol
on veoautole peale voéetud lubatud kaalunorm kruusa ja kui
siis jarsku hakkab vihma valama, vdib koorma kaal tdusta



vihmavee arvel kuni 50 protsenti. S&arasel puhul liikluskont-
rollametniku katte sattudes on karistus véltimatu.

Edasi oli kdne all karistuse méarkimise kiUsi-
mus autojuhtide kutsetunnistusele, nagu see
uues jouvankriseaduse eelndus ette nadhtud. Selle vastu olid
autojuhid kategooriliselt, kuigi méarkused kutsetunnistusel kus-
tuksid kahe aasta jooksul, millal antakse valja uus ja puhas
tunnistus. Aruandja markis, et méarkus kutsetunnistusel vdtab
kutseliselt autojuhilt vallandamise puhul v@imaluse uut kohta
leida, sest kes tahab oma teenistusse karistatud inimest. S&a-
rane markusendue seaduses saadaks paljud autojuhid vélja-
paddsematusse olukorda ja olenevaks liikluskontrollametniku
sageli pdhjendamatutest karistustest. Eraautoomanikele aga
ei tdhenda markus sodiduloal midagi, mdni uljam mees vdib
oma pattuderegistriga koguni uhkustadagi. Naitena toodi siin
Tallinna drimeest P.-i, kes sageli maksab ranki trahve ja sel-
lest hoolimata jatkab oma autoseiklusi.

Labiradkimistel rdhutati ametivéimudele igakord mitte era-
pooletut kaitumist karistuste méaaramisel liiklusGnnetuste pu-
hul. Nii teati kdnelda, et keegi loomaarst Virumaalt, kes pur-
jus pdi kihutas autoga kraavi, jdi protokollist hoolimata ka-
ristuseta. Kui aga juhtub pisimgi viperus kutselise autojuhiga,
kellele autosdit on t6oks ja leivaks, siis ei ole halastust oodata.

Koosolek oli tGksmeelne ja aruandja pipardatud véljendu-
sed said tihti aplausi ja heakskiidu osaliseks.

Loppkokkuvottes peab dtlema, et autojuhtide seisukohad
uue jouvankrite seaduse suhtes on diged nii kutseliste kui ka
eraautoomanike suhtes. Pisut liigne oli aga eraautoomanike
demagoogiline slldistamine, sest peab pidama meeles, et
eksijaid ja ettevaatamatuid on nii kutseliste kui ka eraauto-
omanike peres. Uksikuid vaarnahteid ei tohi aga uldistada.

Kui votame liiklusdnnetuste kiisimuse sisulise vaatluse alla,
siis ndeme, et suuremaid ja hukkamdistetavamaid liiklusGnne-
tusi on siiski tekitanud palju suuremal arvul kutselised auto-
juhid kui eraautomehed. Seepérast oleks ka tervitatavam, et
kui arvustatakse puudulikke seadusi, siis ei otsitaks sttdlast
nende keskelt, kes on seaduse puudulikkuses niisama vahe
sutdi kui arvustajad ise. Halb seadus riivab valusasti igailiht.

Mootorratas-limusiin. Sakslane Ernst Henne, kes oma
maal Frankfurt M. & = Darmstadti vahelisel autoteel Uhel
paeval pustitas 8 uut kiirusmaailmarekordi, pretendeerib maa-
ilma kiireima mootorratturi nimele. Meie pildil on nédha Henne
kergemetallist voolujoonelise kattega ,,mootorratas-limusiin"”

Soome Autoklubi auliikmeid

Hiljuti saadud teadetel Soome automobilistide suu-
remaid organisatsioone — Soome Automobiiliklubi —
on nimetanud oma auliikmeteks Eesti Autoklubi esi-
mehe M. Puusepa, abiesimehed — dir. Ev. Puhki
ja konsul dir. A. Kdva ning maanteede talituse abi-
direktori ins. R. A damsija maanteede talituse liiklus-
propaganda peasekretari H. Tanni.

See austusavaldus Soome Automobiiliklubi poolt
Eesti Autoklubi juhtidele ja liiklustegelastele osutub
soomlaste teatel t&nutdheks Soome Automobiiliklubi

lilkkmeskonnast koosneva ekskursiooni eeskujuliku vastu-
vBtu ja juhtimise eest ekskursiooni ringreisul Eestis.
Méletatavasti moddunud suvel juuli 18pul ja augusti
algul sooritasid Soome automobilistid, eesotsas Soome
tolleaegse teedeministri Vaino Salovctara ja SAK
presidendi Erik von Frenckel l'iga, ligemale nadala-
ajalise automatka Eestis, tutvudes meie turismi- ja
maanteedeoludega.

Naised rooli taha!

pRAEGUNE aeg nduab naiste rakendamist tema harilikkude
koduste té6de kdrval ka muudele aladele, nagu: naiskodu-
kaitse, tuletdrje, sanitaarteenistus jm.

Eriti viimasel ajal on mérgata naiste suurenevat huvi teh-
niliste kisimuste vastu, ehkki seni Kkill piiratult. See huvi
tdus on Oigustatud, sest naistel leidub laialdasi vdimalusi
meeste asendamiseks mitmesugustel tehnilistel aladel. Nii ka
jouvankriasjanduses. Kui praegu ndeme vaid uUksikuid naisi
veo- vOi sOiduautot juhtimas, mispdrast ei vdiks Siis nende
naiste arv olla suurem? Tahelepanekud néditavad, et naised
autojuhtidena on niisama tublid nagu mehed. Ja meestele ei
vannu nad alla ka lennukite ning traktorite juhtimises.

Praegune ajastu on mootorsdidukite ajastu ja see jaab ka
plisima edaspidi. Auto on ja jadb peamiseks liiklus- ja trans-
portvahendiks. Ei ole mdeldav tédnapdeva liiklemine ilma
mootorsdidukiteta.

Kuna naised on osutanud auto, samuti lennuki juhtimisel
killaldaselt kilma verd ja Kkiiret otsustamisvdimet, siis on
taiesti digustatult vaja poddrata senisest veel suuremat tdhele-
panu naiste valjadppele mootorsdidukite juhtimise ja uldse
mootoritega késitlemise oskuse omandamiseks, sest peame
meeles pidama, et naised asuvad alati meeste
asemele, kui vaja, ning hoolitsevad selle
eest, et rahulik ja loov t66 ei jaaks kunagi
seisma. Naisi ndgime meeste Ulesannetes Maailmasdja pée-
vil ja ndeme ka praegu. Kui heidame pilgu ile lahe vennas-
rahva soomlaste juure, siis nédeme, et seal asuti selle méotte
laiemale teostamisele juba k. a. septembrikuu esimestel pae-
vadel: naisi kutsuti Ules 6ppima traktorite ja autode juhtimist.

Aeg nduab, et meiegi naised ei tohiks ké&ed ripes istuda.
Teame, et naine suudab palju: temal on &raarvamatuid tee-
neid halastajadena, tuletdrjujana ning muudel aladel. Eelkdi-
jate teened ja teod kohustavad ja sellepérast pole liigne ka
meie tadnapdeva naistel votta endile lipukirjaks: ,,Naised
rooli taha! Naised Oppigu mootoreid niisama hasti
tundma nagu &mblusmasinaid!“

Selle loosungi elluviimisel on suur (lesanne tdita meie
naisorganisatsioonidel. Meie vajame rohkesti auto- ja mooto-
ritejuhte mitte ainult linnades, vaid ka maal, sellepdrast nais-
organisatsioonid korraldagu oma liikmetele valjadpet ning
kursusi sel alal. See on meie riigile ja rahvale tdnuvéédrne to6.

Praegune aeg nduab ja sunnib: naised mootorite juure!
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J/-UIGI moned tuttavad soovitasid drevate aegade tottu

jatta auto koju, otsustasime siiski toimida teisiti ja lahku-
sime Tallinnast aurik Aiiadne'l Stettini suunas. Meresdit moo-
dus paraja lainetusega ja Stettini saabudes oli nii mitmelgi

reisijal stda jéalle hulga kergem, tundes jalge all Kkindlat
pinda. Passi- ning tollirevisjonid sooritati eeskujuliku Kiiru-
sega ja juba vuhiseski meie Mercedes-Benz médda Berliin—
Stettini vahelist riigiautoteed, mis on paljude autosportlaste

ihaldatuim sdidukoht.

Kahtlemata on Saksa riigiautoteed maailma moodsamaid
ja suurepédrasemaid tehnikasaavutusi omal alal ja otse I8bu
valmistab kihutada sellistel laiadel Ghesuunalistel teedel,
milliste pinnakate on enamasti betoonist ja seetdttu taiesti
laudsile. Ehitajad on siin thtlasi putudnud hoiduda juhtimast
teed labi sugavate sisseldigete maakamarasse, et seega
'mitte votta véimalust nautida sdiduajal mitmekesist maastikku.
Otse vastupidi, —mkus vahegi vdimalik, seal on teed viidud
pikaldaste tdusudega ja langustega selliselt, et vdimalikult
védhe lédheks kaduma matkurile labistatava looduse vaata-
misvadrsustest. Ka on nendel teedel taielikult vélditud rist-

teed. Maastikule sobivas konstruktsioonis on pustitatud raud-
teede ristumiskohtadel imposantsed sillad, nii et autosport-
lane nendel teedel sdites ei pruugi teha muud kui suruda

aga jalaga gaasipedaalile ja hoida rooli abil sdidukit teel.
Ei ole vaja muret tunda ka jalgratturite pé&rast, sest neid ei
lasta Uldse autoteedele, samuti ei ole vaja karta vastassuunas
sditjaid, kuna viimaste jaoks on olemas paralleeltee, mis on
teisest eraldatud laia mururibaga. Uhesénaga moodsaim tina-
péeva liiklustee kogu maailmas. Seepdrast ei ole ka suurt
imestada, et meie oma sOidukiga saabusime Berliini vae-
valt pooleteise-tunnilise sdidu jarele ja ometi on seda maad
ligi 150 kilomeetrit.

Parast paaripdevast peatust Berliinis asusime uuesti teele
«— Prantsusmaa piiri poole, ja kuna kava kohaselt pidime
lletame piiri Strasbourgi juures, siis osutus sobivamaks
sdita Ule Leipzigi, Nurnbergi ja Ulmi. Jéallegi sai suuremalt
osalt kasutada riigiautoteed, ja kuna see tee ei labista lin-
nasid, vaid mdéodub nendest, siis ei ole ka tarvidust vastu
tahtmist seguneda suurlinnade liiklemiskeeristesse, vaid vdib
aega kaotamata modda sdita.

Teatud vahemaade jdrele on autotee d&&rde pustitatud
bensiinitankimisjaamad ning ilusamates kohtades on ette néh-
tud ka erilised puhkekohad, et tulla vastu mugavamale sdit-
jale, sest ilma tungiva vajaduseta on autoteel endil peatu-
mine dnnetuste véltimise mottes kdvasti keelatud, kuigi Uhe-

suunalise sdidutee laius on selline, et kolm autot vdivad
vabalt korvuti soita.

Lahkudes keskpdeval Berliinist, joudsime kella seitsme
paiku Ulmi, ja ei tohiks nuriseda sellise saavutuse lle,

kuna seda vahemaad on Ummarguselt 640 kilomeetrit. Tava-
listel teedel, kus peab tdhelepanu osutama ka vastutuleva-
tele sdidukitele ja ristteedele, oleks selline vahemaa léabis-
tamine selle aja jooksul keskmistele soitjatele killaltki raske
Glesanne.
Hitleri stinnipéev

Kuna hakkas juba videvik saabuma meie joudes Ulmi

lahedale, siis avanes meile ainulaadne vdéimalus ndha hu-
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vitavat ja omaparast vaatepilti. Nimelt selgus, et oli Saksa
riigijuhi Hitleri sinnipdeva eeldhtu ja seetdttu olid peagu
eranditult kdikide majade aknad valgustatud terve rea kii-
naldega voOi elektrilampidega, kuid valgus oli kas varvilise

klaasi vd8i paberi abil muudetud punaseks. Kuid
see pilt, mille andis suurlinna majademere kdikidel
akendel veripunane valgusejoon, mdjus siiski nagu veidi

siingelt. Tahtmatult tuletas see meelde tulikahju, ja mdttes
vordlesin seda pilti sellega, mis oli saavutatud mdddunud
24. veebruaril Tallinnas Eesti Panga akende valgustamisel
siniste tulede ridadega, kus mulje oli vdrratult meeldivam.

Tahendatud tdhtpdeva puhul oli linnas liikvel terve rida
igasuguseid rongkdike kull orkestrite saatel, kill lauluga,
mirtsu ja kdara oli laialt, nii et magama sai hotellis jaada
alles tublisti parast keskddd, vaatamata suurele vasimusele
pika soidu jarele.

Jargneval péeval edasi
paike ja erksates varvides

sdites sdras véljas soe kevad-
riigilippudega rikkalikult ehitud
linn hajutas peagi eelmise 66 veidi ebamdéarased muljed,
millised tekkisid punasest tuledemerest. Kdikjal valitses pu-
hapdevameeleolu, kuigi kalendri jarele oleks olnud tédpéaev.
Rahvas vooris suure toomkiriku esisele platsile, kus oli pis-
titatud tribllin aukdilalistele ja kdrge pult pidukdnelejatele.
Linnast valjasdit ei lainud sugugi péaris Kkiiresti, kuna tuli
ristelda paljude rongkaikude vahel, kes kdik strdusid pidus-
tustele.

Edasi
kull asfalteeritud,
vilised ja hulga kitsamad.
piirilinna Kehl'i.

Jalle tuli sooritada tolliformaliteedid ja passikontroll, kuid
peab Utlema, et nii lihtsat ja pealiskaudset kontrolli kui meie
pagasile tehti, rongiga sodites juhtub harva. Saksa poolel
esitati vaid moned kisimused ja siis avati piiritoke. (Nuud
on need piirid kdik suletud.) Sditsime aeglaselt dle suure
piirisilla, kus teisel pool olid juba vastas prantslased. Need
mehed tegid veelgi lihtsamalt kui sakslased. L&id vaid
templid passile ja autopaberitele ning esitamata Uhtegi ki-
simust soovisid sdbralikult head reisi.

laks matk juba modda tavalisi maanteid, mis olid
kuid magise maastiku tdttu rohkesti kur-
Peagi saabusime Reini-darsesse

Prantsusmaal . . .

On siiski péaris tugev erinevus nende kahe naabri vahel
ka pealiskaudselgi vaatlemisel. Kuna Saksa pool valitses
piinlik puhtus ja kord igal pool, sis kohe piiri tletades oli
prantslaste poolel hulga vdhem margata erilist puhtuse rd-
hutamist. Isegi majad paistsid olevat nagu rohkem suitsunud
ja tahmased. See-eest oli aga inimeste silmis mérgata palju
rédmsamat pilku kui teiselpool piiri. Kohe nédha, et tegemist
temperamendikama ja elur6dmsama I6unamaalasega, kes ka
praeguses rahvusvaheliste suhete pinevuses ei lase pead
norgu, vaid tunneb oma vaartust. Kuigi nende oletatavad
vastased olid tol ajal nii arvulises kui ka varustuslikus dle-
kaalus, ei mdarganud ma oma matkal kusagil mitte markigi

rahutustest. Inimesed paistsid olevat veendu-
nud, et sdja valtimiseks saab tehtud kdik,
mis vdimalik, ning kui see ei peaks aitama,
siis marsib iga mees isamaa kutsumisel



Meie Kirjutuse autor pr. V. Linholm
teel Inglismaale

ilma kohklemata ja kartuseta vastu ka tu-
gevaimale vastasele. Sellist Uhtlast meele-
olu valmisolekuks ei marganud ma aga ei
Saksamaal ega ka Inglismaal.

Prantsusmaa teed pole sugugi halvemad

Soit Strasbourgist Pariisi on sooritatav suhteliselt lihikese
aja valtel, vaatamata umbes 450-km kaugusele, sest et teed
on siin samuti nagu Saksamaalgi suurepérased. Olles autol
sditnud l&bi pool Prantsusmaad ja terve Inglismaa (hes
Sotimaaga, pani mind kill mdtlema selline suur (lis-
tav Kkiitus, mis on saanud osaks Saksa riigiautoteedele. Selle
minu matka vdltel nédgin, et Inglismaal ja Prantsusmaal on
teedevdrk niivord téiuslik, et kui poleks Saksamaal mdned
aastad tagasi alustatud riigiautoteede ehitusega, siis oleks
vOinud kill véita, et Saksamaa teed poleks suutnud kau-
geltki vdistelda eelpoolmainitud riikide teedevdrguga. Vahe
seisab aga selles, et ihed on teinud ja kohendanud vaikselt
ja pidanud saavutusi endastmdistetavaiks, kuna teised on
seevastu ehitanud ja projekteerinud hngelreklaami saatel, et
vaadaku kogu maailm, mis meil on ja mida meie teeme.
Prantsusmaa peateed on k&ik suurepdrased, hasti laiad ja
sirged asfaltkattega maanteed, milledel vdib vabalt ilma iga-
suguse riskita sdita niisama kiirelt nagu naabri autoteedelgi.

Vahest labisdidul kiladest tuleb kull véahendada Kiirust,
kuna seal on tee kitsam ja teeb kéaanusid. Ka on sillutis
kilavahel vististi sihilikult halb, et mitte meelitada lligsele

kihutamisele majade vahel. Uhesdénaga Prantsusmaa teed on
suurepdrases seisukorras ja samuti omab Prantsusmaa maa-
ilma téielikuma teedevdrgu, kuna seal on olemas 550 926
ruutkm pindala kohta tervelt 650 000 jooksvat kilomeetrit

sdiduteid. Seega le Uhe kilomeetri Ghe-ruutkilomeetrilise
maa-ala kohta, millise saavutusega ei saa vdistelda Ukski
teine riik.

Pariisis
Ulmist lahkusime hommikul kella 11 paiku ja saabusime
Nancy’sse sama pdeva ohtupoolikul, kust jatkasime sditu
jargneval péeval. Heade teeolude tottu moddus ka see osa
igasuguste vahejuhtumiteta ja peagi sOitsime sisse Pariisi

eeslinnadesse. Juba ammu oli Gmbrus tdis suuri maju ja ilme
igati suurlinlik, kuid siiski polnud meie veel jdudnud paris-
Parlisi endasse, vaid viibisime ikka veel eeslinnade tédna-
vatel. Peab utlema Kiitvalt Pariisi tdnavate kohta, et kuigi
Pariis vdtab enda alla suure maa-ala ja temas elab ilma
eeslinnadeta umbes 3 miljonit elanikku, siiski on ka vddoral
autosditjal kaunis lihtne sisse soOita suurlinna tsentrumi ja
jallegi linnast valja, kuna suured ja vdrdlemisi sirged pea-
tdnavad tavaliselt viivad linnast vélja suurtele rahvusvahe-
listele maanteedele. Seetdttu pole ka vajadust kisida ndu
ja abi dige suuna leidmiseks. Pnsab vaid pilgust linnaplaa-
nile, kusjuures sdites vOib vabalt jélgida tdnavate nimetusi,
mida aga nditeks on raskem sooritada Londonis.

Londonis on tdnavad kitsad ja keerulised ning liiklemine
vdaga Ule koormatud. Seepérast on ka eksimine &armiselt
lihtne. Minul laks naiteks Londonist véljasditmiseks alates
Hydepargi nurgalt suurele pd&hjateele umbes 20-kilomeetrilise
kauguse ldbistamiseks ligemale kaks tundi aega. Pariisist
véljasdit on aga hulga holpsam ja sellele ei kulunud mul
seal enam kui vahest pool tundi Konkordia platsilt Beauvais'
suunas vdélja sdita, joudmiseks Pariisi eeslinna piirideni.

Liiklemine Pariisis endas on vd&rdlemisi avarate bulvarite
ja platside tottu kaunis vaba. Kiiruse Glemmaddra pole ette
nahtud ja sageli vB8ib ndha kuni saja kilomeetri Kkiirusega
kihutavaid s6idukeid. Seepérast on ka liiklemisdnnetused
kaunis sagedased nahted. Nii ndgin Uheainsa péaeva jooksul
kahte autode kokkupdrget liigse kiiruse tagajarjena ja mdoo-
daké&ijad ei paistnud podravatki erilist tdhelepanu sindmu-
sele, kuna puudusid surnud ja haavatud, kuigi sdidukid olid
ise sedapuhku muutunud sdidukdlbmatuiks. (Jargneb)

Rohkem distsipliini

IIMASEL ajal leeme ajalehis peaaegu iga péaev

liiklusdnnetustest, mida on pd&hjustanud jouvankri-
juhi joobnud olek. Vaatamata karistustele ja sel-
gitustédle ei vahene jOuvankrijuhtide seas alkoholi tar-
vitamine. Joobnud olek rooli taga ei lase ennast mil-
legagi vabandada, kuna kodanike elu ja tervis on
selle labi tdsiselt ohustatud. Juhi joobnud olek rooli
taga on raske suitegu. V&hegi arusaaja jéuvankrijuht
ei asu kunagi ebakaines olekus autot juhtima. Kuid
nagu naha, leidub meil siiski juhte, kes sellest aru ei
saa ja ohustavad teisi liiklejaid.

Et kindlustada iga kodaniku elu liiklemisel kdnni-
teedel ning maanteedel, on soovitav, et jouvankrijuhid
— nii kutselised kui erasditjiad — seaksid sisse oma-
vahelise jarelevalve. Omavaheline jarelevalve seisaks
selles, et kui moni jouvankrijuht rikub jamedalt liiklus-
mé&arusi, naiteks jouvankri juhtimise ajal tarvitab alko-
holi voi ilmub rooli taha ebakaines olekus, teatada
sellest kohe ametivbimudele.

Ei aita ainult liildusjarelevalve-ametnike ja politsei
protokollid ning karistused. Pealegi ei ulata nende silm
alati sinna, kus rikutakse eeskirju. Seepérast on hada-
vajaline astuda seda sammu vastastikuseks kasvata-
miseks.

Olgu meele tuletatud, et joobnud olekus jéuvankri
juhtimise eest karistab prelekt vangimajaga vdi ares-
tiga kuni kolme kuuni v8i rahatrahviga kuni 3000 kroo-
nini. Jéuvankri juhtimise luba voetakse jd&davalt &ra.

Et valtida nuld ja edaspidi kurbi ja kahjutekitavaid
liiklusdnnetusi joobnud oleku pérast, kutsub maanteede
talitus k&esolevaga Ules kdiki organiseeritud ja orga-
niseerimata jOuvankrijuhte ja omanikke suhtuma
tdsiselt liikluseeskirjadesse ning kaa-
sa aitama omavahelisele jarelevalvele.
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JMAESOLEVA aasta autonditusel Ber-
liinis oli muuseas vélja pandud terve
kogu buna-tooteid {buna on kunstkummi
nimetus Saksas), mis selgitasid naituse
kilastajaile Uha suurenevaid kummi
tarvituselevotmise vdimalusi.

Uhes 1904. aastal ilmunud artiklis
Carl Benz — autotehnika silmapaist-
vamaid eestvOitlejaid — késitas seda

tehnika arendamiseks nii téahtsat ainest,
kummit, ja téendas, et see veel ligi-
kaudugi ei rahulda neid n6udmisi, mis
esitas tolleaegne tehnika, kuna kummi
kdigi muude puuduste kdrval riknevat
mootori kitte- ja médardeaineist, olevat
liiga kergesti kuluv ja ei pidavat vastu
survele.

Parast Benzi sellist hinnangut on loo-
muliku kummi omadusi paljude Uks-
teisele jargnevate véartuslikkude leiu-
tuste abil tunduvalt parandatud. Kuid
samal ajal on kummile esitatavad noud-
mised ometi niivord kasvanud, et Carl
Benzi arvustus ikka veel paika peab.
Kummi on osutunud tdhtsaks teguriks
nditeks hairivate vibratsioonide kdrval-
damiseks masinate konstruktsioonidest,
kahe metallosa kokkumonteerimisel
jne. Sellest sdltub, et ka kummi vastu-
pidavusele ja kestvusele seatavad
ndudmised on kasvanud niivdrd, et loo-
mulik kummi, koigist tema erilistest
Umbertodtamisviisidest hoolimata, ei
suuda enam rahuldada temale esita-
tavaid ndudmisi.

Maailmasdja kitsikuse aastail, kui
kummi tarvitus oli tohutult kasvanud
ja toorkummi sissevedu blokaadi tottu
lakanud, pliti  Saksamaal teadusli-
kult leiutada kunstkummi valmistamise
viisi. Aja puuduse ja vdimsalt kasvava
tarviduse tottu ei suudetud siis aga
kavakindlalt l&bi wuurida kummi sin-
teesiprobleemi tehnilisi eeldusi. Sellele
vaatamata Onnestus sakslastel siiski
valmistada mingisugust kunstkummit,
ent menetlus selle tootmiseks oli liiga
kallis ning toode ise ei olnud oma
laadi poolest sugugi vorreldav loomu-
liku kummiga. See ,s6jakummi” oli
oma loomult tdieline aseaine ja uldine
arvamine oli, et véga raske on leiu-
tada kunstkummit, mis oma omadusilt
taiesti vastaks loomulikule kummile.

S6ja ajal pooraselt tdusnud kummi-
hindade tottu oleks pidanud arvama,
et tehniliselt sobiva kunstkummi toot-
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Polimerisatsioon

Buna valtsiinine

Buna-kummi valmistamise tookaik

mise viisi leiutamise katseid jatkatakse
tdies ulatuses. Kuna aga voitjad riigid
ndudsid endale kdikide saksa patentide
vaba kasutamise d&igust, siis sakslased

juba enne rahulepingu allakirjutamist
havitasid kogu kunstkummitddstuse.
Kuna kunstkummi tootmisviisi  Uksik-

asjad ei olnud Kkirjeldatud dheski pa-
tendis, siis jaidki need Saksa teaduse
saladuseks.

Kui siis parast rahu sdlmimist esi-

mene tormijooks kummi hankimiseks
oli moddunud ja uued hiiglasuured
kummiistandused alustasid toorkummi

tootmist, langes kummi hind niivord, et
stinteetilise  kummi valmistamine néis
olevat mittetasuv pikemaks ajaks. la
on vaga tdendoline, et teaduslikult vae-
valt oleks uuesti hakatud otsima kunst-
kummi massilise tootmise tehnilisi vdi-
malusi, kui loomulik kummi oleks va-
hegi suutnud rahuldada kaasaegse teh-
nika poolt esitatavaid ndudeid, eriti
mis puutub kummi vastupida-
vusse kulumisele ning sur-
vesse kui ka kummi easse.
Kummi elastsus ja vastupidavus sdili-
vad ikkagi ainult teatud luhikese aja
kestel ja see loomuliku kummi kestvus-
ea pikendamine, mida on saavutatud
eriliste kasitlusviiside abil, ei rahulda

kaugeltki viimase aja tehnilise arengu
iha kasvavaid ndudeid.

Sdjaaegsed kunstkummi valmistami-
sel saadud kogemused naditasid, et
kunstkummi pidi oma ehituselt tulema
tunduvalt parem kui loomulik kummi,
mille ndrgad kuljed on téiel maéaral
sdltuvad kummipuust mahlavdtmisega
Uhenduses olevatest taime flisioloogi-
listest nédhetest jm. Uha suurenevate
kummikvaliteedi nbuete kui ka sdjaliste

ettevalmistuste tdukel alustati uuesti
teaduslikke katseid kunstkummi hulgi-
tootmise tehniliste vdimaluste leidmi-

seks. Need katsed andsidki pikapeale
téhusaid tulemusi, ja toode, mida 0&n-
nestus valmistada, osutus oma laadilt

tunduvalt paremaks loomulikust kum-
mist, eriti mis puutub vastupidavusse
kulumisele ning 4li ja teiste kummit

rikkuvate ainete mdjusse kui ka kest-
vusse.

Buna-kummi vastupidavus kulumisele
on 50—100% suurem kui see on loo-
mulikul kummil.

toorainena tarvitatakse
butadieni, gaasi, mis suure surve
all kergesti vedeldub ja millest siis
surve ja teatud Kkatallsaatorite abil
saadakse kunstkummit, mis koosneb
butadien-grupist, samuti  kui tdrklis

Kunstkummi



Olge kokkuhoidlik!

Akumulaatori

korrashoid siis, kui jouvanker

seisab kasutamatult

pRAEGUNE erakorraline olukord, mis

on kutsunud esile jouvankrite Kkit-
teaine piiratud saamise vdimalusi, sun-
nib paratamatult piirama ka jduvank-
rite liiklust.  Senikaua, kui jouvanker
oli pidevalt sditmisel, ei tekitanud aku-
mulaator-patarei kasutamine
nimetamisvé&rseid raskusi. Piisas vaid
sellest, kui iga 4 v6i 6 nadala jarele
kontrolliti akumulaatori happe tasa-
pinda ja kangust (tihedust). Akumulaa-
tori laadimise eest aga hoolitses s6idu-
ajal dinamo. NilUd aga, kus paljudel
jouvanker on hoopis seisma jaanud, ei
teostu ka akumulaatori laadimist ja
kerkib lldse teravalt paevakorrale aku-
mulaatori korrashoiu kisimus.

Peab meeles pidama, et tavaliselt
kasutatavas tinaakumulaatoris toimub
kogu aja teatav ,siseelu” ka siis, kui
aku seisab kasutamatult. Nimelt, aku

kaotab pideva ja véltimatu siseahelas
toimuva tihjenemise tottu teatava osa
oma mahutavusest. Vanades akudes,
samuti ka niiskeis ruumes seisvates
akudes on sisekaod suuremad kui uutes
akudes. Mis on selle tagajarg? Sisetih-
jenemise tdttu muutub aku aja jooksul
tédiesti tiuhjaks. Ja&d&b aga aku

koosneb viinamarjasuhkru grupist. Bu-
tadieni valmistamiseks tarvitatakse
omakorda lahteainena sutt ja lupja,
milledest kdigepealt valmistatakse
karbiiti Jargnevalt Kkarbiidist saa-
dakse atsetileeni jne., nagu ndi-
tab seda juuresolev skemaatiline joo-
nis.

Kunstkummi on veel esialgu kallim
kui loomulik kummi, kuid ometigi mitte

niipalju kallim, et tema tarvitusele-
votmine tehniliselt monedel juhtumitel
end &ra ei tasuks. Peale selle on ta-
hele pandud, et kunstkummi véhemalgi
hulgal loomulikule kummile juurde-
lisamine suurendab loomuliku kummi
vastupidavust kulumisele. Kunstkummi

voidukaik on igatahes niid algamas.
Uha mitmekesisemaks muutuvad kunst-
kummist valmistatud tooted ja iga uus
toodang tahistab jalle sammu edasi.

Buna-kummi majanduslik vé&artus on
aga tousnud eriti ntud, kus Saksamaa
on jalle asunud sdjajalale teiste suur-
riikidega.

pikemaks ajaks tiihjalt seisma, siis kris-
talliseerub tiihjenemisel tekkiv tinasul-
faat plaatidele (sulfatsioon) ja muudab
plaadid tarvitamiskdlbma-
tuiks. Olenevalt sulfateerumisastmest
on tinasulfaadi kdrvaldamine raskenda-
tud, sageli aga tdiesti v@imatu. Taieliku
sulfateerumise korral on aga aku tar-
vitamiseks kolbmatu.

Aku tarvitamiskdlbma:use oht varitseb
koiki akumulaator-patareisid, mis on
jaetud kestvalt seisma. Selleparast on
iga jouvankri omaniku kohuseks majan-
duslikkude kahjude véltimiseks hoolit-
seda aku eest. See teeb kall tuli, kuid
tasub ennast. Allpool pllamegi selgi-
tada, kuidas tuleb toimida Kkestvalt
seisva akuga.

1. Jéarellaadimine

Akumulaatorit laetakse iga 4 kuni
6 nadala mooddumisel. Seejuures on
soovitav iga 8 néddala jarele akut koor-

mata  10-tunnilise  tihjendamisvooluga
(80° At akude juures 8 ampriga ja 120
At — 12 ampriga) ja siis uuesti laa-
dida.

2. Kestvuslaadimine

Akumulaatori kestvuslaadimisel aku
laetakse kestvalt ndrga vooluga, mis
peab olema nii tugev, nagu on isetih-
jenemisvool. Seejuures oleneb laadimis-
voolu tugevus aku mahtuvusest ja ta
kdigub 0,03 ja 0,06 ampri vahel. Prak-
tiliselt tuleb laadimisvoolu valida sel-
liselt, et aku laadimispinge koiguks
2,2 ja 2,3 voldi piirides.

Sunduslik
tagavara

Arusaamatuste valtimiseks tea-
tab maanteede talitus, et riigi-
kaitseliste sundkoormatiste sea-
duse § 55 alusel peab igal autol
kodus
kindlalt
kindlalt

mat.

tagavaraks olema uks
suletav dlikann ja 2
suletavat bensiinianu-
Ndutavaid anumaid ei tar-

vitse kaasas vedada.

3. Happeta seismajatmine

Akumulaatori happeta seismajatmiseks
tuleb toimida jargmiselt. Aku laetakse
tdis normaalse laadimisvooluga, vala-
takse vélja hape ja tdidetakse destil-
leeritud veega. Seejarele tuleb aku laa-
dida normaal-laadimisvooluga ca 6'tundi
ja vesi vélja valada ning veelkord
tdita puhta destilleeritud veega Kkuni
happe normaalse tasemeni. Pérast kor-
kide pealekeeramist vdib juba akut
seisma jatta.

Happeta seismajdetud akut tuleb hoi-
da ruumis, mille temperatuur ei lange
0-kraadini, kuna destilleeritud vesi voiks
jadtuda ja seega I8hkuda akumulaatori-
kasti. Nii seismajéetud aku uuestikasu-
tamisel tuleb destilleeritud vesi vélja
valada ja aku tdita noutava kangu-
sega happega ja siis laadida. Pérast
laadimise I6ppu tuleb veelkord kontrol-
lida happe kangust (tihedust), kuna
plaatide urvetes olev destilleeritud vesi
lahjendab paratamatult hapet.

Ldpuks olgu tédhendatud, et teisi moo-
duseid akumulaatori ,elus" hoidmiseks
ei ole. Kuna asjaarmastaja punktide
1—3 all toodud ndudeid ise soori-
tada ei saa, sest see eeldab tdieliku
laadimisseadise olemasolu, siis ei jdé&
jouvankri omanikul muud Ule, kui aku
jouvankrilt maha votta ja vastavale
eriteadlasele voi todkojale hoiule anda.
Tuleb karta, et eritdokoda, eriti siis, kui
aku on vana, ei kindlusta aku kestvat
korrasolekut. Igal juhul v8ib aga parast
vastavaid mahumo6dtmisi kindlaks m&a-
rata, kui kaua akut korras hoida suu-

detakse.

Oeldakse kill, et aku mahavotmise
asemel vdib ju teda mootorit kadima
pannes ise laadida kord kuus. See

ei ole aga otstarbekohane, sest esiteks
peab mootor selleks to66tama vé-
hemalt 2 tundi 1500—20001tiiruga minu-
tis. Teiseks ldheb mootor seejuures
kuumaks, ja kolmandaks kulub
olenevalt mootori mahust 3 kuni 5 liitrit
kiutteainet. Seega peaks see ,mee-
tod" kdrvale jaama.

Seepérast tuleb akumulaator tema
sailitamiseks siiski anda eritdokotta
hoiule, olgugi et see on tilikas, ja seda
peab tegema otsekohe ja mitte vahest
alles péarast uut aastat, millal see vdib
asutuda juba hiljaks. A. M.
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S6da on juba tdestanud:

Puit

JI"'UROOPAS alanud sdda Uhes kaa-
saskdiva majandussdjaga on sundi-
nud Umber orienteeruma paljusid riike

ka transpordi alal. Praegusaja trans-
pordis on tdhtsamal kohal maanteede
transport jduvankrite ja trakto-

rite ndol. Maanteede transport on eriti
viimastel aastatel védga edukalt kon-
kureerinud raudtee transpordiga, kuna
peale odavuse sel transpordil on veel
suur paremus tema liikuvuse paindlik-
kuse ndol — ta ei ole seotud kella-
aegadega ega ka rdoopmestikuga. Kuna
maanteede transpordis omab veo- ja
liikklusvahendina t&htsaima koha jou-
vanker, siis koos maanteede transpordi
edenemisega on teravalt kerkinud pée-
vakorrale ka jouvankrite kitteaine
kisimus.

Kdik mehaanilised veo- ja liiklusabi-
néud on seni teatavasti kasutanud Kkit-
teainena peamiselt bensiini vdi muid
kergeid Olisid. Kuna bensiinid ja &lid
toodetakse maapduevaradest, siis valit-
sevadki nende ainete turgu need rii-
gid ja ressoorid, kelle valduses on vas-
tavaid tooraineid. Neil riikidel on loo-
mulikult kergem korraldada oma maal
ka mootortransporti, kuna teistel see on
sltuv vdlisturgudest, s. o. jouvankrite
kutteainete sisseveo vdimalustest.

Majandusblokaad, mis on tdnapdeva
soja tdhtsamaid tegureid, sunnib nuud
koiki neid riike, kel puudub oma &li-
toostus, Umber orienteeruma ja looma
transpordi kodumaa saaduste kasuta-
mise vodimalustel.

Uus (lesanne — piirduda vdi-
malikult omamaa saaduste-
ga — on leidnud» mitmes riigis isesu-
gust kaésitlemist, kusjuures selle Kkisi-
muse lahendamine pole iseenesest mingi
uudsus, kuna meie teame, et selleks
astuti samme juba suure Maailmasdja
paevil. Kui nditeks Maailmasdja ajal
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Imbert-puidugaasigeneraafor
tekkis raskusi bensiini
saamisega, siis puoadti seal tekkinud
olukorda lahendada omamaa saaduste
kasutamiselevdtmisega, millest oli téht-
sam bensool (kivisbe produkt). Et
aga bensooli tootmine valmistas teata-
val maéral raskusi, siis arvati leidvat
lahendus raskeOliga té6tava mootori
leiutamisega. Maailmasdja 10pp tabas
aga sellesuunalist dritust katseajajar-
gus ja alles aastaid pdarast Maailma-
sdda leidis suuremat levikut raskedliga
(nafta) tootav diiselmootor, kus-
juures see mootorituip on veel prae-
gugi arenemas. Kuid ka nafta saamine

Saksamaal

praegusaja majandusblokaadi  tottu
tekitab nii mdnelegi riigile suuri ras-
kusi ja paratamatult ollakse jallegi

sunnitud otsima Uha uusi teid mootor-
transpordi sailitamiseks.

Jouvankrite  liikluseks  vajalikkude
uute kutteainete leidmiseks on eriti
suuri pingutusi tehtud jéllegi Saksa-
maal. Viimane, tundes oma ndrkust
selles punktis, kuid valmistudes juba
aastaid ette uuele sdjale, hakkas juba
aastaid tagasi katsetama mitmesuguste
gaasidega, nagu metaan, propaan, bu-
taan jt., kuid suuremate tagajérgedeta.
Gaaside tarvituselevdtt osutus ebaprak-
tiliseks peamiselt nende vahesuse kui
ka tulika kasitlemise tottu. Saksamaa
korval on ka teised riigid hakanud ben-
siinimootori  asemel kasutama teisi,
Inglismaa isegi aurumootoreid, kuid
kdik need katsed on osutunud kdisita-
vaiks.

Vanasbna aga utleb: ,Hé&da ajab
hérja kaevu" — ja siin on jéllegi Sak-
samaa, kes tahab esimesena,,kaevust"
vdlja padseda. Aimates tdendoliselt ette
eelseisva sBja raskusi néeme, et Saksa-
maa tegeleb juba mdni aasta vdaga
energiliselt kdige lihtsamaks ja odava-
maks osutuva jBuvankrite Kkutteainega
— puiduga. Sellega on seletatav,

Imhert-puidugaasigeneraator veoautol

lahendab jouvankrite kitteaine kriisi

et esimesi puidugaasigeneraatoriga too-
tavaid jouvankreid ilmub liikvele
Saksas. Puidugaasi mootorite leviku
iseloomustamiseks olgu kas voi t&hen-
datud, et enne praeguse sdja algust
oli Saksamaal (le 1000 bensiinijaama,
kus miuddi jouvankrite kitteks ka puitu.
Saksa korval on puidugaasigeneraator
leidnud t&helepandavat levikut veel
Rootsis, Leedus ja viimasel ajal Latis

ning Soomes.

Praeguse majandussdja tdttu pole trans-
pordi alal mitte ainult tahtis, et mootor-
transpordiks kasutatav kutteaine oleks
kodumaa saadus, vaid et ta oleks ka

odav. Kitteaine hinnast oleneb trans-
pordi ekspluatatsiooni kulu ja trans-
pordi kasulikkus, selleparast on olu-
line, et mitmesuguste kutteainete hul-

gast valitaks just need, mis on odavai-
mad ja mille soetamises ollakse s6ltu-
matu teistest. Sellest seisukohast lah-
tudes on mdistetav, et Saksamaa, kes
toorainete suhtes eriti raskes olukorras,
valis jouvankrite Kkuitteaineks puidu,
mis on kergesti stildata v, puhas
ja oda v.

Puidugaasi-generaatoreist on Saksa-
maal eriti levinud Imberf-puidugeneraa-
tor, mis kasutab gaasi tootmiseks iga-
sorti puitu, nagu kaske, kuuske, mandi
ja leppa vdi nende segusid normaal-
poletispuu pikkuses vOi ka vaiksema-
tes tukkides. Ka v0ib kasutada kolb-
matut puitu, mis on eriti tahtis see-
pérast, et sellega valditakse kitteaine-
puudust.

Kuna Imberf-puidugeneraator on sel-
letaolisena leidnud edukat kasutamist
ka Eestis ja on ka ainsana esindatud
Eestis (a/s. A. Rosenwald & Co), siis
avaldame allpool lihida Ulevaate Im-
berf-puidugeneraatori tdéoprotsessist. Gaa-
sigeneraatoreist Uldse toome Kkirjutusi
moénes jargnevas numbris.



Et need otsused el jaaks
alnult sonadeks

VIl Balti riikide maanteede tegelaste®konverentsi resolutsioone

'JIALLINNAS peetud VIII Balti riikide
maanteede tegelaste  konverentsil
voeti vastu terve rida resolutsioone,

millised toome siinkohal.

Konverentsi ndupidamine toimus sekt-
sioonide viisi ja igas sektsioonis kanti
ette mitmed referaadid. Péarast sektsioo-
nides valjatodtatud otsuste kavade aru-
tamist voeti vastu alljargnevad resolut-
sioonid:

Teedesektsiooni otsused

1 Konverentsile esitatud ettekanne-
test jargneb, et liiklus teedel kasvab
pidevalt .ja Kkiiresti, eriti aga mootor-
sdidukite liiklus, kusjuures kasvab nii-
hasti jouvankrite arv kui ka autobuse-
lilnide arv ja pikkus. Liikluse Kiiresti
toimuva juurekasvu tottu tuleb Kkii-
rustada ja suurendada maan-
teede vdrgu imberkorral-
duse tdid vastavalt motoriseeritud
liikluse noduetele, hoolitsedes sileda ja
killalt vastupidava teekatte loomise eest
peamagistraalidel voéimalikult ldhemal
ajal thes killaldaselt laia sOiduosaga.
Samuti tuleb hoolitseda jarskude ko-
verike ning jarsumate tdusude d&ra-
kaotamise eest, kullaldase né&htavuse
saamise eest, kusjuures vaba ettevaade
oleks 150 m, ja hasti nahtavate tee-
markide (lespanemise eest. Tahtsamad

Imbeif-puidugeneraator todtab jarg-
misel pShimdttel: puit muudetakse pui-
dusbeks ja viimane gaasiks. Pdlemi-
seks vajalik ©ohk imetakse generaato-
risse Ohu pihustajate kaudu, kuna pui-

dugaas kaksik-seina vahelt l&bi ime-
takse, seejuures puidugaasis peituv
veeaur osaliselt ja &adikahape ning
torv tdielikult lahknetakse.

Puidusdest gaasiga kaasamineva
tolmu- ja tuhaosakesed eraldatakse
gaasist setteanumas. Viimasest juhi-

takse gaas edasi gaasijohutajasse, mil-
les kondenseerub veeaur. Korgipuruga
tdidetud  jarelpuhastajas eraldatakse
gaasist viimased vee- ja tolmuosake-
sed. Enne mootorit lisatakse puidugaa-
sile Ohku ja dhuga segatud gaas juhi-
takse seguklapi kaudu juba mootorisse.
Uhtlane kaik ja kittesegujadkide vaik-
ne véljumine mootorist iseloomustab
puidugaasiga tddtavat mootorit.

teed ning autobuseliinid peavad olema
lahti kogu aasta kestusel.

2. Voistlus tolmuga maanteedel
on viimasel ajal muutunud vaga akuut-
seks. Seepdrast tuleb kiirustada
tarvitatavate materjalide
ja tolmuvastaste abindude
tarvitusviiside katsetamist,
et dle minna lahemal ajal Kkatsetest
tegelikule té6le. On soovitav korral-
dada katseid suuremas ulatuses, tdo-
tades kontaktis kolme konverentsist osa
vOtnud riigiga ning koostades iga-
aastased aruanded neist tdist saadud
tulemustest.

Tolmuvastaste abindude tarvitamise
vOimaluse arutamisel tuleb arvesse
votta, et need abindud tagavad mitte
ainult tolmu korvaldamist, vaid aita-
vad kaasa ka teede korrashoiu-
kulude vahendamiseks, sest
tolmuvastase abinduga kaetud tee &n-
nab tunduvat kokkuhoidu loomuliku
ja lrunstkruusa tarvitamisel, ka kuival
ajal tee korrashoid on marksa kergen-
datud.

3. Arvesse vdttes teiste riikide Kkat-
sete tagajargi kruusateede Kkor-
rashoiu kohta pindamise teel,
on soovitav vdtta see korrashoiuviis
tarvitusele ka meie teedel, sest teiste
rilkide andmeil saavutatakse selle labi

Imberf-puidugaasigeneraatori kasitse-

mine on lihtis ja eeldab Usna vaikest
lisatodd. Pérast puidusdée kohendamist
ja slltamist voib hommikuti 2—5 mi-
nuti jooksul mootorit kéivitada, kusjuu-
res mootor kdivitub ka suurima kil-
maga.

Uhe puidutditega véib Imberf-puidu-
generaatoriga tddtava jouvankriga sdita
80—150 km. So8it iseenesest toimub
nagu iga teise jouvankriga, péarast pi-
kemat sdiduaega tuleb vaid puidusitt
kohendada ja labi puhuda. Imbeii-
puidugeneraatori jouvankri sdidukulud
on aga vorratult véikesed, kuna 3 kg
puitu vastab ca dhele liitrile diisel-
naftale voi | A liitrile bensiinile.

Eestis on Imberf-puidugeneraator mon-
teeritud Uhele 4-sil. Ford-veoautole, mil-
lega seni edukalt ja odavalt sdidetud
iile 10000 km, kasutades kitteaineks
harilikke kasepuid (umbes 10-sm klotse).

tunduv korrashoiukulude kokkuhoid ja
pinnatud teed on téiesti tolmuvabad.
Teede ehitamisel ja korrashoidmisel
toode meetodid ja tarvitatav kruusa-
materjal peavad vastama bituumeniga
pindamisel  tarvitatavate  materjalide
nduetele.

4. Teede ehitustoode jarjest kasvav
mehhaniseerimine kutsub esile muret
parimate ja o©Okonoomsemate masinate
tarvituselevétmise kohta nende tdode
labiviimiseks. Naaberriikide kogemuste
drakasutamiseks ning Uleliigsete kat-
sete véltimiseks tuleb vahetada and-
meid soetatud masinate tédtulemuste
kohta ja esineda jargmisel konverent-
sil vastavate aruannetega masinate
tootulemustest. Et aga need andmed
oleksid omavahel vorreldavad — selleks

tuleb aruannete koostamisel liigitada
andmed Uhtlase vormi jargi. Aruan-
nete kuju ning nendesse paigutatav
andmete loetelu tuleb vélja tddtada
edaspidi labirddkimiste teel.

5. Teedel liikluse suuruse kohta and-
mete vordluse vdimaldamiseks koigis
kolmes riigis, mis on vdga tahtis Uhe
voi teise katmisviisi kohta kolvulisuse
vOi okonoomsuse Ule otsustamiseks,
tuleb vdtta tarvitusele Uhesugused ar-
vutamise meetodid.

Selleks peavad liikluse lugemiste
tagajargede arvutust toimetavad isikud

védlja todtama UGhised arvutamisviisid,
mis on kohustuslik kdigile kolmele
riigile.

Sildadesektsiooni otsused

1. Konverents peab soovitavaks esi-
neda jargmisel konverentsil ettekanne-
tega pinnaste uurimise kohta, kusjuu-
res tuleb eriti réhku panna pinnase
kihtide tiheduse uurimisele.

2. Tuleb vélja tootada sildade peri-
oodilise  jarelevaatuse meetodid ja
koostada juhtnddrid sildade perioodilise
jarelevaatuse toimetamiseks.

3. Magistraalteedel asuvate sildade
projekteerimisel tuleb ette n&ha sdidu-
tee laiuseks védhemalt 6.00 m.

Sildadel tuleb t&hele panna pankette
ja kénniteid; Uhtede vdi teiste korralda-

mise kohta tuleb otsustada igal Uksi-
kul juhul. Sildadel, pikkusega kuni
1500 m, mis asuvad valjaspool ela-
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muid, korraldatakse pankette laiusega
kuni 0,50 m. Sildadel pikkusega (le
15,00 m asendatakse panketid konni-
teedega vahemalt 0,75 m laiusega.
Sildadel, mis asuvad asundustes, maéaa-
ratakse kdnniteede laius vastavalt ko-
halikkudele tingimustele.

4. Puidumaterjalide kulu v&hendami-
seks tuleks vahemad sillad ja truubid
vdimalust modda ehitada alatistena.

5. Konverents leiab tarvilikuks sil-
dade projekteerimisel panna rohkem
réhku sildade viimistlemisele arhitek-
tuursest kuljest.
tootada juhtnoorid
sildade ehitamiseks tarvitatavate pae-
ja dolomiitkivid.e uurimise kohta. Aju-
tiselt vdib vdtta juhtnéodrideks ins. H.
Tandre referaadis: ,Sildade ehitami-
seks kasutatavate pae- ja dolomiit-
kivide uurimuse ja katsetamise mee-
toditest” — ettetoodud eeskirjad.

6. Tuleb valja

Transpordisektsiooni otsused

1. Kaupade veo kiisimus veoautodel

omab suure tdhtsuse riigi majandus-
elus, selleparast kuulub see kisimus
Uksikasjalikule uurimusele kaigis kol-

mes riigis.

On soovitav jatkata selle kisimuse
arutamist ka jargmistel konverentsidel,
kogudes ning Umber to6tades vastavaid

materjale ja andmeid kisimuse iga-
kilgseks selgitamiseks.
2. Vaatamata motoriseeritud liikluse

suurele juurekasvule, &nnetusjuhtumite
arv teedel, tdnu vastuvdetud abindu-
dele, suurenes vahemal maééral kui seda
oleks vdinud oodata. Siiski ohutu liik-
luse kusimus seisab endiselt vdga to-
siselt pdevakorral ja sunnib vdtma
vastu tarvilikke ja v@imalikke abindu-
sid dnnetusjuhtumite véltimiseks. Uheks

tegevaks  abinduks  Onnetusjuhtumite
arvu vahendamiseks oleks laialdane
hasti  korraldatud liikluspropa-
ganda, milline ka tulevikus peab
toimuma mitmekilgselt ja energiliselt.

3. Jalgrataste arvu Kkiire suurene-
mine, eriti maal, ja suur d&nnetuste

arv nendega kohustavad vétma tar-
vitusele abindusid jalg-
rattaliikluse eraldamiseks.
Selleks on soovitav suurema jalgrataste

liiklusega kohtades ehitada jalg-
rattateid. Jalgrattamaksudest saa-
dud summa tuleb tarvitada nende

teede ehituskulude osaliseks katmiseks.

4.  Silmas pidades automobilistide
poolt tarvitatavate lipukeste ja markide
mitmekesidust ja voimalikkude sel alal
esinevate arusaamatuste véltimiseks on
soovitav panna kehtima vastavad
méérused, mis korraldaksid autolipu-
keste, vimplite ja maéarkide kasutamist.
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Esimene soOit

QIAGEDASTI vbib tekkida vajadus

sdita vooral autol. Kui oma sdiduki
juures koikide kasitsemis- ja juhtimis-
abinBude asetus on tdpselt teada, siis
voora soiduki juures voib tihti tekkida
selles suhtes raskusi.

Siduri-, piduri- ja gaasipe-
daali asukohad on enam-véhem alati
kindlad. Sidur vasaku jala all, pidur
parema jala all ja gaasipedaal kas
siduri- ja piduripedaali vahel voi vii-
masest paremal.

Kédigu vahetushoob asetseb
olenevalt rooli asukohast kas parema
vBi vasaku kae all (vasakpoolse rooliga
— parema kée all, parempoolse roo-
liga vasaku ké&e all). Uuematel jduvank-
ritel on kaiguvahetushoob sageli ka
rooliratta all rooliposti kiljes. Kaigu-
vahetushoova otsal on ménikord néaida-
tud kdiguvahetuse skeem, mil-
lelt v6ib otsekohe nédha kaikude asu-
kohti (s. o. kuidas peab asetsema Kkéi-
guvahetushoob Uhe voi teise kdigu juu-
res). Ei leidu hooval kéikude asukoh-
tade skeemi, siis tuleb enesel selgitada
kdikude asukohti.

Uuematel jouvankritel (eriti Euroopas
toodetud) on | kdik vasakul ees, Il —
vasakul taga, Ill —e paremal ees ja
IV — paremal taga, tagasikdik — esi-
mesest kdaigust vasakul ees, kusjuures
tagasikdigu juhtmesse paasemiseks tu-
leb vabastada tdkestusriiv kas kogu

Inglaste retsept 6konoom -

seks sodiduks

j*TOIDELDES »sdjaolude tdttu liigse Kkiit-

teaine kulutamise vastu, on Inglise
autotddstus oma tarvitajaskonnale ette
kirjutanud kaheksa alljargnevat korral-
dust, mis peavad aitama véahendada
kutteainekulu.

1 Suurevdimeliste slltepoolide mon-
teerimine seniste asemele. SuurevOime-
lised slltepoolid annavad pikema sa-
deme, mis vdimaldab suurendada siite-
kilnalde elektroodide vahet.

2. Suurendada slltekttnalde elektroo-
dide vahet, mis annab kuumemat sédet
ja vdimaldab suudata ka véga lahja
segu.

3. Védhendada sisselaske-
torustiku labimodtu % vodrra.
Selleks tuleb panna karburaatori ja
sisselasketorustiku &ariku vahele plekk-

tihend, milles oleva ava ldabimddt on
K voérra vaiksem sisselasketorustiku
labimdddust.

4. Siuide hilisemaks seada.

vooral autol

hoova tdstmisega vdi nupu peale vaju-
tamisega.

Kui kéigud ei ole asetatud tlaltoodud
jérjekorras, siis tehtagu jarjekord Kkind-
laks katseliselt. Pandagu mootor kdima,
lulitatagu sisse Uks kéik ja ilma gaasi
lisandamata vabastatagu pikkamdédda
siduripedaal. Kui seejuures jouvanker
paigalt nihkub, ollaksegi esimesel kai-
gul. Kui aga mootor kipub seisma
jadma suure uUlekoormatuse tdttu, siis
ollakse madnel suuremal kéaigul. | kaigu
leidmiseks vahetatagu siis kaike, kuni
leitakse | kéik. Teiste kaikude leidmine
on siis juba lihtne, kui peetakse mee-
les, et | kdaigu vastas asetseb nelja-
kaigulistes kaigukastides Il kaik ja kol-
mekaigulistes tagasikaik.

Enne sdidu alustamist vo6dral autol
tehtagu veel kindlaks ké&sipiduri
kasitsemishoova asukoht ja kéasipiduri
vabastamise moodus.

Peale (laltoodu tehtagu veel Kind-
laks suunanditaja luliti ja kittesegu
koosseisu reguleerimisnupp.

Kui koik eelnimetatud tdhtsamad ké&-
sitsemisabinud ja nende kasitsemine
on kindlaks tehtud, voib kartmata alus-
tada soOitu vdoral autol.

Ei ole ka liigne veenduda selles, kas
jouvankril on kaasas koik vajalikud
tooriistad, nagu tungraud, rattavdti,
kummilabidad jm. ning vastavad pa-
randusabindud, nagu kummilapid, pu-
hastuskaltsud jm.

5. Karburaator Umberregu-
leerida — wvastavalt punktides 1
kuni 4 tekkinud tingimustele.

6. Radiaatori pind Vi voérra
katta. Kuna mootori tiirlemiskiirus on
langetatud, siis osutub senine veetaga-
vara jahutajas liiga suureks ja mootor
ei saavuta kasulikku todtamistempera-
tuuri (90—95° C).

7. Kasutada korgevadrtuslik-
ke vedelaid Olisid karteris, kaigu-
kastis ja diferentsiaalis. Sellega véhe-
neb tiirlevate osade mehaaniline takis-
tus. Uhe vOi kahe kraadi vérra vede-
lam Oli ei mojuta jouvankrit halvasti.

8. Rehvid tdis pumbata tGle nor-

maalse. Kovad rehvid vahendavad
kull sGidumugavust, aga ka hddrumis-
takistust.

lga sditja toimib veel targemini, kui
ta valdib jarske kiirendusi ja pidurda-
misi, mis eeldab liigset energiakulu.
Sujuvalt sbita, vahe pidurdada ja
hoida pidevalt sdidukiirust 40— 60
km/t — tadhendab kd&ik teha, mis
on vajalik 6konoomseks sdiduks.



Kes teab kdige enam autode valmistamisest?

Ford on valmistanud enam Kkui
kolmandiku kogu maailmas toddeldud autodest!

Voliline FORD esindus

A/S. M O BILE

Tallinn, Parnu mnt. 21. Telefon 417-50

uhtki teist

uhtki

kui

Ford V-8-sid on taas enam, Kkui

FORD-autosid on rohkem tarvitusel,
autot. teist

8-silindrilist autot

Hiljuti valmis 27000 000. Ford. Ford-autodele on omane
nende suur sooritusvdime, mis on hiilgavaim eriti 1939. a‘
mudeleil. Praegu on need ka stiililt juhtival kohal. ,Nobe-

daim meie teedel nahtavaist autodest", Utlevad uute Fordide

omanikud. Nobe liikumiselt, kena valimuselt, k&igiti juhtival

kohal, nagu ta seda 0&igusega vaarib

ja 60 H]

alati

Tutvuge 85 Hj ,v8imsusautoga" Lsaast-

Proovisditudeks valmis

autoga".
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Mehed polevas lennukis

Asbest —

CUUREL lennuvaljal seisab puru-

nenud lennuk, mille esiots
sligavalt maa sisse tunginud. Len-
nudnnetus? Kahtlemata! Kuid I&-
hemal vaatlemisel n&eme veidraid
asju: Uks mees tiuhjendab suuri
bensiinindusid lennukivraki kd&rval
asuvasse auku, kergestisittivaid
esemeid kuhjatakse lennuki Umber,
ja enne kui pealtvaatajad taipa-
vad, sultab keegi bensiiniga Ule-
valatud hunniku. Murdosa jooksul
sekundist pdleb lennuk vdimsas tu-
lemeres, mis leegitseb 10 meetri
kdrgusele.

Siis liigub midagi lennukis. Juhi-
istmel tduseb kaetud peaga kogu,
kes puuab lennukist valja paéseda.
Moodub paar sekundit, siis ligineb
leegitsevale lennukile teine mees
riietuses, mis sarnaneb tuukritli-
konnale, ja astub rahulikult tulle.
Ta aitab lennukisviibija juhiistmest
vdlja ja molemad longivad rahuli-
kult mehe juure, kes stopperiga
aega mdoddab. ,,Kaks minutit!”“ Mees

ajanditajaga paneb viimase tas-
kusse ja kusib: ,Kd&ik korras?*
,Taiesti,“ vastab mees lennukist.

»~Aga kus on postikott?*“ ,,Postikott?
Selle unustasin ma lennukisse ..

Ja 1abi voogava tulemdidri sammub
ta rahulikult lennukini ja sorib pu-
naselt hddguvas juhiistmes. Siis
vehib ta vdidurdédmsalt kotiga ja
sammub tagasi. Kui postikott ava-
takse, on kirjad tdiesti terved, ai-
nult veidi kollakaks tdmbunud!

*

Inimene on  &ppinud  vditma
moodsa elu hirmsamat vaenlast —
tuld. Aurumasinate, bensiini- ja
elektrimootorite kergestisuttivate
ainete késitlemisel vabrikutes kui
ka kodus tekib tihti tulikahjusid,
mis nduavad inimohvreid ja ka ai-
nelist kulu. T*ule vastu vditlemisel
on vdetud tarvitusele jalle asbest,
mida tundsid juba vanad kreekla-
sed 2000 aastat tagasi. Asbest on
teatavasti mittepdlev mineraal, mis
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igivana ja ulimoodne tulekaitsevahend

koosneb magneesiumist, siliitsium-
ja kaltsiumoksiudist ja laseb ennast

kedrata peenikesteks niitideks —
12000 m 1 kg-ist.
Ehkki asbesti juba nii kaua

tunti, on alles viimasel ajal 6pitud
kasutama tdielikult ta suurepéra-
seid omadusi.

Inglismaal, Slough’is, on viie-
aastase katsetamise tulemusena suu-
detud valmistada absoluutselt
tulekindel asbest-paasteiilikond.
Sealses laboratooriumis tdmmatakse
kilastajale kinnas katte, millega
vdib haarata valge hddguvuseni
kuumutatud raudvarrast ja seda
hoida, kuni metall jahtunud.

Kuid vditlus tule ja kuumusega

pole olnud sugugi lihtne. Sellest
jutustab  Sloughli laboratooriumis
mees, nimega Bridgman, Kkellel

teatavad kogemused istumistest ki-
devates ahjudes, hodguvates juhi-
istmetes jm. Ta jutustab kdll ra-
hulikult, kuid vdib aimata, et mitte
alati pole ta tulest pdasnud vigas-
tusteta.

»~Algasime oma katsetusi 1933. a.
Algul téiendasime ja viimistlesime
tuletbrjele asbestist Kkiivreid, wli-
kondi ja kindaid. Esimesed katsed
naitasid, et tuleb leiutada uus as-
bestlong, kuna algul kindad ja tei-
sed esemed tules tikkideks lagu-
nesid.

Enne kui me julgesime téielikult
pdlevasse lennukisse istuda, harju-
tasime endid ahjus, mis mudritud
tunnelisse. Saavutasin peagi haid
tagajargi, suutes kuni 2 minutit
tules seista. Ahjust vélja tulnud ei
vdi kohe asbestiilikonda seljast vot-
ta, kuna temperatuuri vahe oleks
liiga suur ja kehale kahjulik. Um-
bes 20 minutit peab enne jahtuma,
kui  asbestilikonna seljast vdib
vatta.”

Sédaraste asbestilikondadega va-
rustatakse koik Briti lennuvaljade
tuletdrjemeeskonnad. Aga mitte ai-
nult tule vastu vditlemiseks, vaid ka

viimase isoleerimiseks kolbab as-
best. Katsutakse juba ehitada tea-
taval méaaral tulekindlaid juhiruu-
me lennukitel. Ka on vdimalik ehi-
tada laeva masinaruumi seinu as-
bestist, mis valdib masinaruumis
tekkiva tule levimist laevas. Asbes-
tiga kindlustatud laed vahendavad
tulehddaohtu ka suurtes majades.
Samuti pakuvad tulekindlust asbes-
tist aknakatted jm. Ainult varvida
ei osata asbesti veel killaldaselt,
kuid arvatavasti on selle kiisimuse
lahendamine ka vaid ajakiisimus.

Kummi Ghendamine metalliga

Inglismaal on kasutamisel uus todviis
kummi Uhendamiseks metalli kilge.
Seda tooviisi, mis tunduvalt erineb se-

nistest todviisidest ja on vdordlemisi
lihtne, nimetatakse metallastic ja ta
pdhjeneb alljargmisel.

Kahe erisuguse keha — metalli ja
kummi — vahele luuakse teatav vahe-
pealne Kkiht, milles kummi moodustab
metalliga Uhise terviku. Metalliosad
kaetakse selleks galvanoplastika abil

pronksikorraga. Viimane omab sellise
struktuuri ja kovaduse, et vulkaniseeri-
mise tooprotsessi ajal sulav kummi téi-
dab surve all kdik metalli pealispinna
urved ning moodustab dhesuguse Kkihi,
mis koosneb kummist ja metallist. See
,Luus" Kkiht on hasti vastupidav iga-
sugustele mehaanilistele pingetele (nait.
venitamisel kuni 65-kg sm2 peale).

Seda Uhendamist on vodimalik teos-
tada nii loomuliku kui ka sunteetilise
kummiga. Praktiliselt on selle téoviisi
jérele vdimalik Uhendada kummit ka
igasuguste metallidega, kaasa arvatud
isegi alumiinium, mis teatavasti allub
raskesti galvanoplastilisele todtlemisele.

Selle Uhenduse vastupidavus on seda
suurem, mida kdrgevéartuslikum selleks-
kasutatav kummi.

Uus todviis voib leida laialdast kasu-
tamist ka autoasjanduses, eriti pukside,
painduvate tihendite jt. juures.

Esimene auto

Esimese iseliikuva s6iduki ehitas
prantsuse insener Cugnot a. 17G9.
See ,auto" evis kolm rasket ratast,

kaks taga ja Uhe ees, mis oli nii edasi-
viijaks kui ka juhtijaks ning sellel aset-
ses tohutusuur aurukatel. Liikudes edasi
auru jéul ja kaaludes ule 3000 kg,
suutis see riistapuu vaid kohutava
vaeva ja dahkimisega katta 1 km tun-
nis. Ajalugu teab raékida, et esimese
katsetuse 18pul pdrkas see monstrum
pidurdusseadme rikke tdttu veel vastu
Pariisi  Arsenaali muiri, p6hjustades
niimoodi ka esimese liiklusdnnetuse
»autoga"!



Veokonks

OKTOOBRIL k. a. joustus jéuvank-

rite  seaduse elluviimise maé&ruse
muutmise madrus (v. RT nr. 81, 22
sept.), milles ndutakse, et sdidu- ja veo-
autodel peab alati kaasas olema 10
sisekummi vulkaniseeritavat paika ja
vulkaniseerimise klamber.

Samas maéadruses on avaldatud ka
veokonksu Kirjeldus. Teatavasti ndu-
takse veokonksu lahtistelt veoautodelt,
millede kandejéud on 2 tonni vdi roh-
kem.

Veoautode varustamine veokonksu-
dega pole uus eeskiri, see ndue oli keh-
tiv juba 1938. a. maikuust, kuid senini
puudus veokonksu l&hem Kirjeldus, mis
niidd on Riigi Teatajas avaldatud ja
sisaldab alljargmist.

Veokonks koosneb veorauast ja
veopoldist. Veoraua p8skede vahe
peab olema 75 kuni 100 mm; veopoldi
pesa keskpunkt ei tohi olla veoraua
otsast kaugemal kui 45 mm; veoraua
pdskede paksus peab olema véhemalt
20 mm; veopoldi kaugus veoraua pdh-
jast véhemalt 75 mm; veopolt peab
olema varustatud splindiga, mille labi-
mdot vahemalt 8 mm.

Veokonks peab olema kinnitatud auto
metallraami tagaotsa kiilge raami kesk-
kohale ja peab asetsema ihel kdrgusel
raami tagaotsaga. Seejuures veokonks
peab asetsema selliselt, et ta ei takis-
taks veokasti tagaluugi taielikku alla-
laskmisel ja et veokonksust tagapool
kéik auto osad oleksid véljaspool
koonuse ruumala, mille tippnurk on 50°
ja mille tipp asub veokonksu thenduse
kohal veoaasaga ning mille telg on
paralleelne veoauto pikiteljega.

Milleks on veokonks? Veokonks peab
v@imaldama Uhendust jarelvankri veo-
aasaga, mis asetseb horisontaalselt (&dva
vertikaalne) ja mille ava véhim labi-
mdsét on 40 mm ja mille paksus veo-
konksuga whenduse kohal on kuni 75
mm.

Veokonks ja selle kinnituse tugevus
peab vastama véahemalt kolmekordsele
tdmbejéule, mida veoauto on vdime-
line arendama esimesel kéigul.

Mootoriruum olgu isoleeritud
Kilmade ilmade saabumisega ker-
kib paratamatult esile jouvankri sise-
muse Ohutamise kisimus. See probleem

on seda teravam, mida enam imbub
mootori osast halba 6hku (8lisuits, kit-
tesegu-jadgid) jOuvankri sisemusse. Sel-

leparast tekib vajadus mootori-
ruumi téielikuks isoleerimi-
seks sditjateruumist.

Selline ,ruumide eraldamine" on teos-
tatav jouvankri sisemuse kutmisel saa-
dava ulesurve abil, kuna kitmisel tek-
kiv soe Ohk takistab teatavasti halva
6hu sattumist mootoriruumist jéuvankri
sisemusse. Et aga mootori-6hu sissevool
oleks kindlamini takistatud, selleks on
veel vajalik tihendada koiki pra-
gusid, eriti pedaali pesi jt, et katkes-
tada dhendust mootoriruumiga. Tihen-
dusteks on eriti otstarbekohased vasta-
vad lamedad harjad (peaksid

Halb juht = halb stiidame-
tunnistus
Vaatamata igasugustele hoiatus-
tele ja rasketele karistamistele, lei-
dub siiski veel halbu juhte veel
halvema siidametunnistusega, kelle
kohta v8ime ajalehest lugeda kas

voi alljargmist:

»Tallinn-Harju maanteel Risti ale-
viku ldhedal leiti teeké&ijate poolt
vanker, milles oli purustatud peaga
mees. Vanker oli purustatud, hobu-
ne vankri ees rakmetest lahti, Gmb-
ruses ja vankris rohkesti verd.

Raskesti vigastatud mees toime-
tati Lddne maahaiglasse Haapsallu,
kus haavad leiti &&rmiselt elukar-
detavad olevat. Kiiresti ettevfetud
operatsiooniga  vdeti  purunenud
pealuust valja 14 kildu. Mees on
meelemarkuseta, elulootused vai-
kesed.

Politseilisel juurdlusel selgus, et
teelt vigastatult leitud mees on
Johannes Milrsepp, 40 a. va-
na. Ta oli lainud Risti alevikku
veskile. Sealt tagasiteel jargnenud
talle kiirelt soOites tundmatu auto,
mis sditiski J. Milrsepale otsa ja
kihutas siis kinnipida-
mata edasi, jattes raskesti vi-
gastatud mehe teele maha. Kuna
Midrsepp seni meeleméarkusele tu-
lemata, siis temalt ldhemaid sele-
tusi Onnetuse kohta wveel ei ole
saadud. Juurdlus tundmatu auto
selgitamiseks jéatkub."

olema mulgil ka meil eriarides), milli-
seid vOib kruvida kummimati alla. Neid
harju tuleb sageli puhastada, kuna nad
mustuvad kergesti ja muutuvad seega
tarbetuks.

Kasutage 0Oigeid kaitsevahen-
deid

Kulma tulekul olgu juhitud tahele-
panu asjaolule, et paljud, autojuhtide
poolt kasutatavad kilmumiskaitsevahen-
did ja radiaatoris kasutatavad sOovi-
tuskaitsevahendid mdjuvad (ksteisele
vdga halvasti. Sellepérast joutagu enne
kilmumiskaitsevahendi radiaatorisse
valamist selgusele, kas see vahend so-
bib radiaatoris oleva sdédvituskaitseva-
hendiga vdi mitte.

Tubli téémehe tegevusjuubel

Hiljuti puhitses oma 15-a. tegevuse
juubelit A. Pollimann ja Poeg auto-
plekitoostuse ja -paranduse tookoja

omanik Ado Pollimann.

A. Pollimann on sindinud 1888. a.
1905. a. alustas ta Oppimist vase-pleki-
sepa juures ja 1918. a. alates todtas
ta Peterburis suuremates autoparandus-
tookodades.

1920. a. siirdudes Eestisse, A. Polli-
mann hakkas mdtlema oma toédkoja
asutamisele, millise kavatsuse ta teos-
taski 1. novembril 1924. a. Sest ajast
alates on A. Pollimanni td6stus kuju-
nenud suurimaks Eestis, eriti just auto-
plekit6d alal. Juubilari ettevdte on roh-
kel arvul ehitanud mitmesuguseid auto-
keresid, millede dldarv ulatub sada-
desse, kaubaveotdldu, sanitaar- ja tule-
tdrjeautosid jt. Soovime omaltpoolt tub-
lile ja tdhusale t6dmehele head joudu
ja rohkearvulist t66d ka tulevikus.

Eestimaa Autoomanikkude
Uhing 20-aastane

11. novembril s. a. tadhistas oma
20-aastast tegevust Gdrisdiduautooma-
nikkude-juhtide Tallinna koondis Eesti -
maa Autoomanikkude Uhing.

Saksa okupatsiooni I6ppedes 1919. a.
ja vabamate vdimaluste saabudes hak-
kasid endid organiseerima autoomani-
kud-juhid, keda, vaatamata sOjaaega-
dele, oli Tallinna kogunenud juba kenake
hulk. Asja etteotsa astus autoomanik
Juri Teder, kes koos oma mbtteosa-
listega asutas 11. novembril 1919. a.
Eestimaa Autoomanikkude Uhingu, mis-
suguse organisatsiooni pdhikiri saadeti
registreerimiseks siseministeeriumi, kus
see ka kinnitati 31. dets. 1919. a. Esi-
mesel peakoosolekul, mis toimus 10.
veebruaril 1920'. a. ,,Lootuse" seltsi-
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majas, valiti Uhingu esimesse juhatusse:
Juri Teder — esimees, Jiri Raadik —
abiesimees, Johannes Jeets — sekre-
tar, Eduard Kasevits — abisekretér,
Killman — laekur ja M. Arak — abi-
laekur.

Uhing algas eeskatt, nagu tollal oli
kombeks, seltskondliku tegevusega: kor-
raldati pidudhtuid jm. Samal ajal alus-
tati aga ka oma liikmeskonna kutse-
oskusliku arendamisega, korraldades
autotehnilisi kursusi, kus esimeseks lek-
toriks oli ins. Paul Bu1le.

Esimese sportliku dritusena vdib Ghin-
gu ajaloos maérkida esimest Eesti moo-
torsdidukite voOidusGitu, mis toimus 28.
aug. 1921. aastal. Uldvditjaks tuli sel
esimesel vdoistlusel tuntud autosportlane
Julius Johanson.

Uhing on kahekiimneaastase tegevuse
véltel puudnud kdigiti tdsta meie takso-
autojuhtide kutseoskust ja korda ning
on sel alal saavutanud kiiduvéaarseid
tulemusi.

EAU edukat tegevust juhib praegu
juhatus alljargmises koosseisus: Joh.
Kivistu — esimees, A. Kuusner
— abiesimees, J Akman—asjaajaja,
J Lobja — sekretir, K Jdeleht —

abisekretar, K. Hein — laekur, A.
Palm abilaekur ja A. Pipar —
varahoidja. Uhingu 193Q. a. revisjoni-
komisjoni kuuluvad: M. Temp, F. Re-

bas ja K Runge (f).

Teede tolmuvabaks muutmise
katsetamine on andnud tule-
musi

Teede Uurimise Selts korraldas 24.
novembril s. a. oma liikmeskonnale ja
asjast huvitatuile ringsdidu teedevaat-
luseks Tallinna Umbruses, kus juba
pikemat aega tehakse katseid mitme-
suguste abindude ja viisidega maan-

teede tolmuvabaks muutmiseks.
Eelkdige vaadeldi Narva maanteel
kruusatee pindamise katseid bituume-

niga, mis teostati kill alles kéaesoleval
aastal, andes aga seejuures juba siiski
toendust, et sel viisil kaetud maantee
on meie oludes killaltki vastupidav.
Edasi vaadeldi Pirita-Kallaste 2. kl. teel
kruusateed, mis on tolmutdrjeks kaetud
kloorkaltsiumiga. Tallinn-Viirnsi-Rand-
vee teel tutvuti maanteeldikudega, kus
kruusatee on kaetud maanteedliga ja
Oliemulsiooniga. Katseid sooritavad siin
Eesti Esimene Pdlevkivitoostus, Eesti
Kividli ja Eestimaa Olikonsortsium. Sa-
mal maanteel on (ks teeosa kaetud
sulfiitlehelisega. *

Edasi tehti peatus Rannamg;sa-Suu-
rupi 2. kl. maanteel, kus kruusa all hoi-
tud vesimakadamtee on kaetud maan-
teedliga ja dliemulsiooniga.
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N&mmel, Hiiu tdnaval tutvuti kerge
makadamteega, mis kaetud maantee-
oliga. Raudalu maanteel vorreldi Eesti
Esimese Pdlevkivitdostuse katseid maan-
teedliga, Oliemulsiooniga ja kruusapin-
damiseks tolmuvabaks tehtud maantee-
osi.

Péarast ringsditu ins. A. Toss esines
iilevaatliku ettekandega maanteede Oli-
tamisest 1939. a. vdltel. Tolmutdrje kat-
seid maanteedel tehti esmakordselt
1934. a. Kohtla-Jarve pdlevkivitédstuse
todstusasula piirides. Niulud on katseid
korraldatud juba sistemaatiliselt ja pi-
devalt.

Referent esitas oma ettekandes ka rea
andmeid ja hindade vdrdlusi Uhel vdi
teisel viisil maanteede tolmu vastu vdit-
lemise meetodite kohta.

Lumevabad maanteed 1939/40

JYI"AANTEEDE talitus on koostanud

nimestiku maanteedest, mis eelole-
val talvel maavalitsustel tuleb liiklemi-
seks lumest lahti hoida. Kuna lumesah-

kade arv on suurenenud, muutub ka
teede lumest lahtihoidmine tdnavu
ulatuslikumaks. Kilomeetrite koguarvult
tahetakse tanavu lumest lahti hoida
2793 km maanteesid. Sellest arvust
langeb 1420 km maanteede arvele,
mis voOimaluse korras tuleks liiklemi-

seks lahti hoida igal juhul, kuna 1373
km ulatuses tuleb maanteesid lumest
lahti hoida sel juhul, kui talv ei ole
eriti  lumerikas.

Lumesahkade arv on t&navu marksa
suurenenud. Katsetamisel on mitmed
uued lumesaha tiibid, mis on ostetud
Rootsist ja Saksamaalt, v&i ehitatud
kodumaal. Lahemal ajal antakse dle
4 uut linttraktorite abil tddtavat lume-
sahka, mis oma t6oviisilt on tdiesti meh-
haniseeritud. Sel kuul antakse veel telli-
mine 15 uuele lumesahale, mis ehita-
takse kodumaal. Téiesti uudse saha-
tiiibina on katsetamisel ameerika ees-
kujude jargi ehitatud rootor-lumesahk.

lgal juhul pidtakse téanavu talvel
liiklemiseks lahti hoida jargmised maan-
teed:

Tallinn—Loksa, Tallinn—Kose, Joe-
lahtme—Anija, Tallinn—Pé&rnu, Tallinn—
Mérjamaa, Jaagupi—Parnu, Tallinn—
Saue—Keila—Riguldi, Tallinn—Viimsi,
Tallinn—Rannamdisa—Keila-Joa, NOom-

me—Saku, Tallinn—A&dsmie—Risti—
Haapsalu, Keila—Paldiski, Rakvere—
V&su, Narva—Narva-Jéesuu, Narva—
Sillamae, Johvi—Ilisaku, J6hvi—Toila,
Rakvere—Venevere, Tapa—Jérva-Ma-
dise. Paide—Tdiri, Tartu—Viljandi, Vil-

jandi—Suure-Kdpu, Poltsamaa—Jogeva,
Poltsamaa—V0ohma, Suure-Jaani—Olust-
vere raudteejaam, Viljandi—Mustla,
Viljandi—Nuia, Nuia—Abja, Tartu—
Alatskivi—Kallaste, Otepad—Palupera
—Rongu, Rdngu—Elva, Valga—Torva—

Pikasilla—Puka, VOru—Pdlva raudtee-
jaam, VO&ru—Varu raudteejaam, Vo8dpsu
—Ré&pina—-Veriora raudteejaam, Petseri
—Laura, Parnu—Tostamaa, Parnu—
Treimanni, Péarnu—Sindi, Haapsalu—
Laiktila—Lihula, Kuressaare—Kuivastu,
Kuressaare—Kihelkonna.

Lumest lahti hoitakse jargmised teed,
kui talv ei ole liiga lumerohke:

Tallinn—Kohila—Juuru—Kaiu, Risti—
Virtsu (Risti—Laikila ja Lihula—Virtsu
vahel). Kose—Kuimetsa, Kose—Maéo,
P&ltsamaa—-Viljandi, Tallinn—Narva
mnt. Loksa teelt Haljalani, Kuusalu—
Leesi, Rakvere—Vaike-Maarja—Kiltsi,
Rakvere—Viru-Nigula—Aseri, Rakvere—
Eisma, Johvi—Kohtla, Johvi—Vasknarva,
Paide—Jarva-Madise, Paide—Koeru—
Rake, Paide—Koigi—Painurme, Tartu—
Kilgi—Torma—Mustvee, Tartu—Elva—-
Pikasilla, Tartu—Jdgeva, Elva—Rannu
—Sangla, Tartu—Petseri Karsani, Tartu
—Kanepi, Voéru—Kanepi, Véru—Veriora

raudteejaam. VOru—Madniste asundus,
Petseri—Va06psu, Petseri—Irboska—Ir-
boska raudteejaam, Tdrva—Taagepera

sanatoorium—Karksi-Nuia, Mustla—Pi-
kasilla, Kilingi-Nédmme— S. Koépu, Péarnu
—Uulu—Kil.-Ndmme—M disakiila—Abja,
Toitoja—Massiaru, Sindi—Vandra, Aud-
ru—Lihula, Kuressaare—Leisi, Kuressaa-
re—S0rve—Madebe, Kohila—Hageri, Tal-
linn—Péarnu  mnt.  Maéarjamaa—Jakobi

vahel.

Uus maanteede seadus ja

autobuseliinide Umberkorral-
damine

Teedeministeeriumi maanteede talituse
poolt on kdigile maavalitsustele saade-
tud seisukoha vdtmiseks ja arvamise
avaldamiseks uue maanteede seadus-
eelndu kava. Kavas on maanteede sea-
dust téiendatud viimaseaja nduetele
vastavaks, kuna praegu kehtiv maan-
teede seadus on juba 11 a. vana ning
ei vasta enam praegusaja nduetele ja
olukorrale.

Vabariigi valitsus omalt poolt otsus-
tas esitada riigikogule vastuvotmiseks
jouvankrite liini- ja juhuveo Kkorralda-
mise seaduse muutmise seaduse eelndu.
Viimane seaduse eelnbu muudatus tooks
pOhjapanevaid Umberkorraldusi eeskétt
autobuseliinide alal. Kuna meil pole
seni olnud vdimalust ldhemalt tutvu-
neda nii Ghe kui teise kavatsetava muu-
datusega, siis loodame neis kisimusis
informeerida oma ajakirja lugejaid juba
jdrgmises numbris.

Ulriautosdit 20% kallimaks

Arvestades bensiinihinna kallinemist,
on kuni praeguseni peagu kdikides lin-
nades ja asulates tostetud autosdidu-
takse 20% vorra. Kuna bensiinihinna
tdstmise kdrval on tdusnud ka autodlide
ja -tarvete hinnad, siis praegust takso-
autode sdiduraha kd&rgendust tuleb pi-
dada killaltki tagasihoidlikuks.



Maardinud nahkpolster!

jyj' AARDINUD nahkpolstrid on suuri-

maid ebamugavusi, mis auto sise-
muses silma paistavad, olgu masina
tuip kas vOi moe viimane karje. Nad
kutsuvad esile pilte ja malestusi, mil-
lised jadgu parem unustusse, et mitte
tuju rikkuda.

Monikord vd@ib tdhele panna, et sdi-
duki juht on puddnud nahkpolstrist
eemaldada sinna sattunud plekke, kuid
just oma teadmatuse ja vilumuse puu-
dumise tbttu on ta teinekord polstri sei-
sukorda veelgi halvendanud.

Loomulikult iga plekk polstril vajab
oma iseloomule vastavat Kkéasitsemist,
kuid voiks katsetada jargmist lihtsat
keemilist preparaati. Selleks oleks pere-
naistele kupsetuspulbrina tuntud pod -
rasarvesool [(NH-132 CO;5 + 2NHt
HCO3)] ja mis on saadav igast ligemast
rohu-vérvikauplusest ja apteegist.

Ostetakse méne sendi eest pddrasarve-
soola, lahustatakse see kas pehmes
vihmavees vdi veel parem destilleeritud
vees.

On see toimunud, voetakse puhas
pehme linase riide lapp, kastetakse
see pOdrasarvesoola lahusesse, kuni
lapp on imbunud lahusega. Seejdrele
hddrutakse ettevaatlikult immu-
tatud lapiga pleki laike, kuni mustus
on eemaldunud.

Kui tahetakse kogu polstrit ,les
lida", on soovitav kasutada jargmisi
saksa automobilistide poolt kasutata-
vaid vahendeid: vdetakse keedetud

vérnitsat ja segatakse seda veinidadi-
kaga vOi lihtsalt hariliku soé6gidadi-
kaga nii, et segu vahekord oleks 1:2,
vli teiste sOnadega (ks osa varnitsat

ja kaks osa soogidédikat. Segatakse,
O6igem loksutatakse, pudelis mdlemad
ained héasti segamini.

Nlud vdetakse jalle linase riide lapp,
valatakse sellele segu ja kantakse
nahkpolstrile nii, et selle pind kattuks.

Parast poleeritakse pind hésti dle,
tarvitades selleks mdnda karusnaha-
tkki.

Katkenud torude jatkamine
Katkenud bensiini- ja 6litorud joode-
takse kokku, nagu néha jooniselt, jarg-
miselt. Vdetakse veidi jamedam, kahe-

kolme sm pikkune toru,
selt mahuvad katkenud toruotsad, pu-
hastatakse see lédikivaks sisekiljelt ja
viilitakse servadele vaike kallak sisse-
poole, et ta moodustaks véikese lehtri,
nagu néaidatud joonisel 1 (A). Niuud

millesse tap-

puhastatakse jatkatavate torude otsad
ja tinutatakse need ule tinoolpastaga.
Siis kuumutades puhitakse harjaga tle-
liigne tina maha, et toruotsad nagu ni-
keldatud vélja néeksid. Lukatakse to-
rud Ohendustiki sisse ja soojendatakse,
kuni A juures jootetina hakkab sulama
ja natuke sisse tdmbama. Et jootetina
ei pédseks torusse, peavad torud voi-
malikult hésti tihedalt Uksteisesse sobi-
ma ja B juures olema téiesti tasaseks
viilitud, et nende otsad tihedalt Uks-
teise vastu satuksid.

Avatavat torujatku n&eme joonisel 2.
Arides saadavad U(hendusvindid joode-
takse torudele kilge nii, et toru otsad
neist vahe tagapool asuvad. Vastasel
korral vd@iks jootetina sattuda tihendus-
pindadele ja kutsuda esile lekkimisi.
Enne osa C toru kilge jootmist tuleb
torule asetada tihendusmutter D. Tihen-
dusmaterjaliks v@ib kasutada nahka.

Mutrite puhastamine
(Siis kui puudub vastav vindildikaja)
On jouvankri remondi juures tarvilik
puhastada mutrite vindiliget, tuleb
toimida jargmiselt: valitagu polt, mis
varustatud sama vindivédga, kui on
puhastataval mutril ja saetagu polt
pikuti rauasaega I8hki (v. joon.). Nuud

keeratagu puhastamisele kuuluv mutter
poldile ja aetagu poldi harud viili abil
veidi laiali. Keerates mutrit poldil Ules-
alla, puhastavad poldi vindildike ser-

vade teravad hambad mutrivindi mus-
tusest. Samad hambad Idikavad mutri
kandi uuesti Ule.

Tseiluloidpindacle puhasta-
mine
Tselluloidpindade puhastamiseks val-
mistatagu segu, milles vordsetes osades

leiduvad jargmised osised:

Rp. Parafiindli,

metiilalkohol,
destilleeritud vesi.

Segu tuleb pudelisse kallata ja hasti
segamini loksutada. Enne todleasumist
tuleb segu veelgi hasti labi loksutada.
Seejarele vdetakse parima vahendina
pehme siidpaberi tuustik, valatakse sel-
lele lahus ja kantakse nii tselluloid-
pinnale. Mo6ne minuti jarele voetakse
pehme siidriide lapike, h6drutakse tsel-
luloidpindasid nii kaua, kuni need on
taitsa kuivad ja labipaistvad.

Pettumuste valtimiseks soovitaksime
asjasthuvitatuile algul katsetada mdne-
del vanadel tselluloidpindadel ja alles
seejarele asuda tdsisemale todle.

Lekkiva valjalasketoru
parandamine

Méonikord tungivad kuttesegu jéagid
véljalasketorustiku jatkude vahelt valja.
Eriti sagedasti juhtub see mootorite juu-
res, mis on Uhendatud raamiga kummi-
puhvrite abil. Vea korvaldamiseks tu-
leb lahti votta torude tUhendus ja koo-
nusfreeseriga puurida kummagi jéatku
otsa pesa (v. joon.). Selle koonuspesa

jarele treitagu vaskvaherdngas, mis ase-
tatagu torujatkude vahele. Kinnitades
Uhendust poltidega, ei esine enam gaa-
side  véljatungimist selliste jatkude
kohalt.

Hoobade ja jatkihenduste
puurimine

Auto vdikestesse osadesse aukude puu-
rimiseks on soovitav kasutada vastavaid
abindusid. Koonilise otsaga polt keera-

takse puurmasina aluse sisse, viimane
vOimaldab puuritavat osa korralikult
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tsentreerida. Teine abindu on ndidatud
samal joonisel Ummarguste esemete puu-
rimiseks (v. joonis).

Splindiaukude puurimine

Moénikord ei ole kaepéarast polti, mil-
lel augud S3plindi jaoks. Selleks, et
puurida polti tapselt tsentreeritud Splindi-
auku, tuleb poldile soovitud kohta kee-
rata kandiline mutter. Ara maérkides

mutri kuljele keskkoha, on poldi sisse
tdpse augu puurimine manguasi (v.
joonis).

Torude-varraste hoidja

Torude ja varraste paigalhoidmine
nende juures tdotamisel on hdélbustatud
hoidklambriga (v. joonis), mis on ker-
gesti valmistatav. Klambri pingutamine
toimub vastava nurkraua abil, mille ser-
vade vastu toetuvad klambri otsad.
Klambri keskkohta sissekeeratud tiib-

mutriga polt keeratakse vastu Kkinni-
hoitavat toru vd&i varrast, mille tdttu
viimane pusib kindlalt kohal.

Valgustusjuhtmete katseta-
mine

Katsetades auto valgustus- voi diina-

mojuhtmeid, peab mdnikord juhtmeid

kontrollima isolatsiooni, osaliselt katke-

nud vooluringi ja lihithenduste suhtes.
Katsetades isolatsiooni ja osaliselt kat-

kenud  vooluringe, tuleb toimetada
»koormusekatsetamist".

Katsetatavast vooluringist juhitakse
1abi elektrivool, mis 25—30% tugevam
normaalsest voolutugevusest.  Sellisel
katsetamisel leita&se halvad {hendus-
kohad vo6i halb isolatsioon viimaste

soojenemise tottu. Vooluahela koormamis-
katse teostatakse jargmiselt: kasutades
vastavalt 6- v8i 12-voldilist akumulaa-
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torit ja reguleeritavat takistust, thenda-

takse aku, takistus ja ampermeeter

1 — reguleeritav takistus; 2 — aku-

mulaator; 3 — Kkatsetatav juhe; A —
ampermeeter

jérjestikku juhtmega, mida katsetatakse
(v. joonis).

Tehnilisi uudsusi

Puidugaas jouvankrite Kkut-
teks Rootsis ja Soomes

QJOOME kiittekomitee ja kaubandus-

todstuSministeerium saatsid oma esin-
daja prof. Kyrklundi hiljuti tutvuma
puidugaasi-seadmete ja sOepdletuskisi-
mustega Rootsis. Nagu prof. Kyrklund
,»Uusi Suomile” jutustab, ei ole Rootsi
siiamaani  loobunud  miilipdletamisest
(miil = halgudest laotud virn puidusée
valmistamiseks), silmas pidades maa
laialdase metallitddstuse tarbeid. Praegu
toodetakse Rootsis aastas umbes 2 mil-
jonit m3 puidusiuit, millisest hulgast aga
veel ei jatku mootorsdidukite kitteaine
vajaduste  rahuldamiseks. Rootslased
pdletavad susi miilides, aga neil on
seks otstarbeks kasutada ka suuri auto-
maatseid ahje.

Soomes vajatakse umbes 2001 miljonit
kg puidusitt aastas, kui ko&ik bensiinil
ké&ivad mootorid saadaks jéalle Kkaiku.
Esialgu suudetakse toota puidusitt ai-
nult  10% sellest méérast.  Soomes
ollakse arvamisel, et ldheb aasta aega,
enne kui sdepdletus seal suuremal méa-
ral hoogu votab. Selleks vajatakse
kdigepealt kuiva puitu ja seda ei ole

soomlastel praegu kullaldaselt taga-
varaks.
Volvo tehased Rootsis valmistavad

praegu ligi 4001puidugaasimootoriga jou-
vankrit, kuid novembris tdusis see hulk
peagu kahekordseks. Uued rootsi s0i-
dukid on ko6ik ehitatud puidusée kasu-
likkust silmas pidades.

Vaade Umber nurga

Omaette probleem on kurvide val-
gustamine 66sdidul. Uhelegi autojuhile
ei jatku sellest, kui ta paigalpusivate
helgiheitjatega peab kurvi vétma. Oisel
sdidul oleneb soéidukiirus valgustusest.
NiGd on vélja tdédtatud huvitav konst-
ruktsioon. Uht helgiheitjat keeratakse
kurvil nii, et ta néitaks vasakule vdi
paremale pddrangusse. Teine helgi-
heitja pusib paigal, valgustades otse

ette. Sellega saavutatakse killaldane
valgustus ette ja ka kullaldane kurvi-
valgustus.  Sellise seadisega, mis la-
seb ennast paigutada nii veo- kui ka
sdiduautodele, paranevat suurel maéaral
vaade ette kui ka Kkurvi.

Helgiheitja pddramine toimub lihtsalt.
Hoovaslik-ilekanne pédrab helgiheitjat
kokkukdlas rataste véljapddramisele. See
seadis tootavat eeskujulikult ka pikema-
ajalise kasutamise jarele.

Helgiheitjia pddramisseadis on pai-
gutatud piki sdidukit. Ta koosneb kah>

Olalisest kangist, mille esimene ots
paneb liikuma (ht po6dratava helgi-
heitja kuljes olevat hooba. Kaééandtelje

kilge on aga kinnitatud nurgakujuline
hoob, mis mdjub kangi teisele otsale.

Uus autokummi Kkaitse

Saksamaal on leiutatud seadis, mis
autol kummi vigasaamisel siiski Vvdi-
maldab edasi liikuda. Leiutaja lahtub
mdttest, et kui nditeks Ohust tihjene-
nud autokummit on v@imata asendada
uuega (kas auto ebasoodsa asendi vdi
tagavarakummi puudumise téttu), siis
oleks vaikeste ratastega varustatud
seadme abil siiski vdimalik liikuda kuni
lahema autoparandus-téokojani. Sellele
seadmele sdidetakse vigase kummiga
(rattaga) peale ja nudd veereb seadis
ratta asemel. Loomulikult ei suudeta
nitd enam saavutada suuremaid Kii-
rusi, kuid abi on sellest seadmest kind-
lasti.

Vastupidavam kui teras

New Yorgist saadud andmetel on
Ameerikas leiutatud uus aines, mida
nimetatakse steelplast ja mis olevat

tugevam kui teras. See uus aines ei
roostetu ega vaja varvimisel kruntimist.
Temas leiduvat puidukiudusid ja ta on
kuumalt vormitav. Steelplast'i kasuta-
misel tekitavat raskusi vaid asjaolu, et
tema todtlemiseks tarvitatavad vormid
ja stantsid on kallid ja peavad olema
erakordselt siledaks poleeritud.

Sisemuse kite radiaatori
katte alt

Jouvankri sisemuse kitteks kasutatav
6hu juurdevool teostub mitmeti. Eesmér-
giks on aga juhtida 8hku sealt, kus see
on kdige soojem ja puhtam. Vdlismaal
on nuud katsetamisel uudiskonstruktsi-
oon, mis hangib &hku radiaatorikatte
alt. Selle slsteemi juures olevat karta
raskusi vaid vihmase ilmaga.

Tiirlev tagalamp
Uudisena hiljuti turule lastud tiirlev
tagalamp peab véltima numbritule kat-
tumist pori ja mustusega. Tagalambi



ladts on Uhenduses auto ratastega ja
viimaste tiirlemine paneb tiirlema ka
tagalambi la&tsa. Vdike puhastaja hoo-
litseb seejuures klaasi pideva puhtuse
eest.

Uutlaadi auto-signaalpasunad

Saksamaal katsetatakse praegu taga-
jérjekalt uut susteemi auto-signaal-
pasunat, mis on tdhelepanuvaariv
selle tottu, et ta on taiesti helitu. Ta
annab signaali nii kdrge tooniga, et see
jaadb kuuldamatuks inimkdrvale. Loomu-
likult see signaal, mis selliselt erineb
jalakéijale antavast, on maaratud vaid
sOidukeile, millest tahetakse md&dduda.
Viimane peab olema varustatud sea-
disega, mis vastuvdtja kaudu pudab
kinni  kdrgesagedusega helilained ja
annab juhile edasi, kes omakorda val-
gussignaaliga vdib teatada, et ta on
kuulnud.

See vaikne signaliseerimine, kui see
vOetakse tarvitusele kdikjal, tagaks
rahu ka maal, kus seni pole autodel
pasundamiskeeldu.

Linnades ndib ta aga olevat vahem-
praktiline, kuna suure liikluse tdttu on
vOimatu kindlaks teha igakordse sig-
naali paritolu.

Akumulaator mootori katte
all

Viimasel ajal on hakatud ehitama
autosid, millede akumulaatorid on pai-
gutatud mootori katte alla. See paigu-
tamisviisi lihtsustab kull akumulaatori
korrashoidu, kuid ntud tuleb hakata
akumulaatori eest ka péris tdsiselt hoo-
litsema, sest niid seisab see kuumas
kohas ja selle sisu v@ib &ra aurata
palju kiiremini kui varem. Seepadrast
tuleb sellistes autodes akumulaatorit
tdita sagedamini kui teistes.

Lennukid kunstmassist

Timm Aircraft Corporation Los Ange-
leses on asunud valmistama lennukeid
plastilistest ainetest, mis selleks pressi-
take kdvaks ahjudes. Uus aine sarnleb
bakeliidile, ta omab suure vastupida-
vuse ja teda ei riku ei soolane vesi
ega tuli. Uusi lennukeid saab osta
3500 dollariga, mis on pool vdhem sa-
masuguste metallist lennukite hinnast.

SignaalirOngas roolirattal

Signaali kaésitsemise rdngas autode
roolirattal oli senini kallihinnaliste ma-
sinate eesdiguseks. Niid aga on too-
detud iga auto roolirattale monteerita-
vaid signaali késitsemise rdngaid, mis
lihtsa kruvikinnituse abil Uhendatakse
roolirattaga.

Puhtaim 6hk maailmas

Teaduslikult on tehtud kindlaks, et
puhtaim 6hk maailmas on autotdédstuses
ja seda peamiselt lakeerimistootubades.
Viimastes valitseva Ulesurve tdttu osu-
tub vdimatuks ka véhimate tolmuosa-
keste sattumine toéruumi.

Bosch’i uusi stdtektiiniaid

Saksa firma Bosch on lasknud mii-
gile terve rea uusi stltekutnalde tuipe,
milledest on huvitavamad nn. pyianiit-
stutekdtinlad. Viimaste suur eluiga vdi-
maldab loobuda vilgukivi isolatsioonist.

Karboniit
Karboniit on Uhe kdva kutteaine ni-
metus, mida tarvitatakse prantsuse s0-
javdes generaatorgaasiga tdOtavate
autode juures. Karboniit koosneb puu-
torva abil kokkupressitud puidusoest.

Oli vahtumine on vélditav

Saksa firma Fichtel & Sachs on konst-
rueerinud uue hidraulilise tdukeleeven-
daja, mille paremuseks on 6li vahtu-
mise taielik valtimine, ténu suurtele
labivooluavadele.

Motoriseeritud tandemjalg-

ratas
Prantsusmaal on wuudiseks tandem-
jalgratas (mitme istmekohaga), millele

on monteeritud 98-sm3 Sachs-mootor.
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Enam kaitset autos sditjaile

Rootsi riigipdev vottis 9. juunil s. a.
vastu valitsuse poolt esitatud muuda-
tuse liiklemiskindlustuse seaduses. Ni-
melt alates 1. juulist hakkas uus sea-
dus kehtima ja see sisaldab uudsusena
liiklemiskindlustuse sunduse ka kdigile
abimootoriga jalgratastele ja eraautd
des sditjate kaitse suurendamise koos
kindlustussummade suurendamisega.

Endiste preemiamaksude eest on auto-
omanikule Kkindlustussummad 1. juulist
kdrgendatud 20 000 kroonilt 60 000 kroo-
nini  kerge isikuvigastuse puhul ja
60 000 kroonilt 300 000 kroonini raske
vigastuse puhul. Kindlustussumma va-
randuslikkude kahjude eest jadb nagu
seni 10 000 krooni. Preemia ko&rgendust
umbes 10% suuruses vdetakse vaid
alates jargmisest preemiamaksu taht-
paevast. Peale selle on laiendatud
kindlustuskaitset ka nende vigastuste
kohta, mis vdivad tabada sditjaid era-
autos vOi veoautos siis, kui omanik ei
juhi ise jouvankrit. Endiselt jaab aga
kehtima mé&drus, et juht on vastutav
vigastuste eest.

Autosdit muutub UGha ohutumaks

Auto muutub tUha ohutumaks. Kraavi-
sdidul sditjad saavad harva tdsisemalt
vigastada. Harilikult nad pdaéasevad
ehmatusega ja kerge pd&rutusega. Et
saada ettekujutust auto julgeoleku kind-
lusest, korraldas Morrise autotehas
Inglismaal laiaulatuslikud katsed kahe
sdiduautoga, mis juhituna elektriliselt
lasti 50 km tunnikiirusega kokku pdr-
gata. Esimene katse kokkupdrget saa-
vutada ebadnnestus. Masinad ei taba-
nud uksteist, kuid teisel korral, kui ker-
gema masina Kkiirus oli 56 kmi/t, rak-
satasid nad kokku — jahutaja vastu
jahutajat. Tagajarg oli see, et kergem,
kuid moodsam ja paremini vetruv 1939.
aasta mudel kannatas kokkupdrke suh-
teliselt hésti valja, kuna vanemat tlupi
auto lendas uperkuuti.

Liikuv liikiuskohus

Ohio osariigis, P.-A. Uhendriikides,
on asutatud liikuvad kohtud, kelle
tlesandeks on karistada liikluskorral-
duste rikkumist.

Need kohtud koosnevad juhatajast,

selle kahest abist ja kahest sekretarist.
Kohtu autot saadavad kaks politsisti
mootorratastel. Kui mdni autosditja ta-
batakse liiklusméaaruste rikkumiselt, pea-
tavad ta politseinikud ja toovad kohtu
ette, kes mdé&rab autosditjale suure
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rahatrahvi, mis tuleb tasuda otsekohe,
vOi maarab auto konfiskeerimisele.

Nende kohtute loomisest saadik nai-
tavad liikluseksimused tugevat vdhe-
nemise tendentsi.

kokkuhoid Hollandis

Hollandi majandusminister on votnud
tarvitusele radikaalseid abindusid ben-
siini  kokkuhoiuks. Ta tegi korralduse,
et plhapéeviti ja puhadel ei tohi olla
mingit autoliiklust, véalja arvatud auto-
bused, Udriautod, matuseautod, sdja-
vaesdidukid, haigeautod ja autod, mida
kasutavad arstid ning vaimulikud. Seda
abindu peetakse esimeseks sammuks
bensiinitarvituse mdjukal piiramisel. Kui
tarvitus seeldbi killaldaselt ei kahane,
tuleb arvestada sdidukeelu ka laupde-
vaks.

Bensiini

Ainult moddasdiduks

Berliinis oodatakse praegu Ida-L&ads-
teljel ettevbetud uue Kkatse tulemusi.
Soidutee selle Uhes osas on jagatud
pikisuunalise valge joonega kaheks.
Laiem, umbes kaks kolmandikku enda
alla votvast teepinnaosast on maédra-
tud normaalseks sdiduks, kuid kitsam
ainult tagantpoolt mooddasbiduks. Sel-
lele juhib autosditjate tdhelepanu valge
nool ja sdnad ,,Ainult moodasdiduks",
mis on maalitud teepinnale.

Téopuudus Sveitsis

Sveitsi ajalehed kirjutavad, et majan-
duselu raskused avalduvad ka autode
liikluse alal. Sveitsis on umbes 100 000
autot, 50 000 isikut on teenistuses auto-
juhtidena, garaazides ja todkodades.
Suurem osa neist autoinimestest kaotab
nuid koha, kuna valitseb terav ben-
siini puudus ja on é&ra jddnud ka va-
listuristid.

Maanteede edu N. Venes

Saksa allikatel on N. Venes viimase
kimne aasta jooksul ehitatud 430 000
km uusi maanteid, sellest on 270 000
km ehitatud kolhooside poolt.

See on suur saavutus, kuna 1914. a.
oli Venemaa Euroopa osas ainult 40 500
km ja Aasia osas kdigest 150 km (mitte
trukivigal).

N. Vene Ameerika jélgedes

N. Venest saabusid hiljuti New Yorki
vastavad esindajad, kes tellivad masi-
naid Vene autotddstuse arendamiseks.
Tellitakse peamiselt vaikesetlubiliste
autode ehitusmasinaid.

N. Venes ehitatakse uusi vabrikuid

Tomskis (todstus- ja kaubandus-
linn L&ane-Siberis) peab 1942. aastaks
ehitatama uus jalgrattavabrik, mille
aastatoodang 250 000 jalgratast. Pen -
zas (Kesk-Venemaal) kavatsetakse ehi-

tada uus mootorrattavabrik aastatoo-
danguga 10000 tk. Uued mootorrattad
oleksid kuni 25-HJ mootoritega.

Streik Ameerika autotehastes

19. oktoobril alustas streiki 22 000
toolist Dodge-autotehastes, mis on
Chrysler'! osakond. Selle tddseisaku

tagajarjel on sunnitud oma t60 seisma
panema ka 35000 todlist Chiyslei'i te-

hastes ja Briggs'i Uksikosade vabrik.
Streik polnud veel I6ppenud detsemb-
riks.

Mootorrattad poole hinna eest

Alates 1. septembrist vdivad Sveitsis
s6duriks varbitud mootorratturid muda
poole hinnaga sOjavédele oma mootor-
ratta. Sdjavéeteenistusest vabanemisel
antakse mootorratas tagasi tema endi-
sele omanikule.

Esmaabikast olgu nahtav
Saksas on pandud maksma korral-
dus, et kdikidel omnibustel ja veoau-
todel oleks esmaabikast hésti n&htav
ja téhistatud valge ristiga rohelisel
pdhjal.

Milano autonditus jai ara

Milano (Itaalia) rahvusvaheline auto-
nditus, mis pidi toimuma alates 28. ok-
toobrist, jai pidamata. Kull aga peeti
25. XI — 3. Xl jalg- ja mootorrataste
nditus.

Saksa KdF autovabrik tédtab veel

Vaatamata paljude toorainete suu-
rele puudusele Saksas, KdF-rahvaauto
vabrik tédtab esialgu edasi. Vabriku
tegevust pidurdab tublisti ka t60j6u-
dude vahesus.

Oranz — erapooletuse véarv

Inglise  Bhuministeeriumist teatatakse
ettepaneku vastuvdtmisest, mille jarele
erapooletute riikide eralennukid, mis
peavad Uhendust Inglismaa, Rootsi ja
Norra vahel, vérvitakse oranziks, et
eraldada neid sdjalennukeist.

Pimendamisklapid

SBja puhkedes on paljudes vélismaa
suurlinnades vdetud autolaternate juu-
res tarvitamisele erilised pimendamis-
klapid, mis teevad soiduki lennukeile
ndhtamatuks.

Taanis DKW taksoautod

Saksa allikatel kasutatavat Taanis
niid taksoautodena ainult DKW-auto-
sid seniste Ameerika autode asemel.
See samm olevat astutud Kkitteaine
kokkuhoiu saavutamiseks.

Motors Austraalias
(Sidney juures) asutati
montaazvabrik, kus

General
Pagewood'is
General Motors'i
peab péevas kokku monteeritama kuni
100 jouvankrit.



Lennuasjandus teeb Uha edu-
samme

Prantsuse hé&vituslennukil Devoitine
,.D-520", mis 4000 meetri kdrgusel aren-
dab Kiirust 560 kilomeetrit tunnis ja
saavutab 3,5 minutiga 4000-meetrilise
kdrguse, on kandepindade pindala
vaid 14 m2 ja maandumise Kiirus vaid
113 km/t. Lihtsustatud tooviiside tdttu
vBib seda lennukit ehitada 7000 t&0-
tunniga, s. t. vdhem kui poolega sellest
ajast, mis veel moni aasta tagasi peeti

tarvilikuks  seesuguse  havituslennuki
ehitamiseks.
Ko6ik Rootsi raudteed riigistatakse

Rootsi riigipdeva otsuse kohaselt 17.
maist k. a. tulevad koik Rootsi raud-
teed riigistamisele. Nagu teedeminister
riigipdeval toonitas, tahetakse sellega
saavutada ratsionaliseerimise l&bivii-
mist, mida eraraudteed ikka on edasi
lukanud. Sama koneleja viitas ka sel-
lele, et transportmonopoli sisseseadmist
ei tarvitse Kkarta.

Kollane tuli mootorrattal

Itaalias on pandud kehtima korral-
dus, et mootorrattad voivad nuiud sdita
ainult kollase tulega. Selle korral-
dusega tahetakse saavutada eesmarki,
et juba kaugelt vdidaks kindlaks teha,
kas teel sdidab mootorratas v6i auto.

Bosch rahvaautol
Saksa rahvaautod, millede vabrik
Fallersleben'is on ldhenemas oma téius-
likkusele, saavad uuestisdlmitud lepingu
pdhjal kogu oma elektriseadise Bosch'ilt.

Jaapani autotee
Jaapanis on kavatsusel ehitada 20
meetri laiune autotee, mis Uhendaks
Tokio Fukuokao'ga ja on pikk 1075 km.

Venemaa ei mul
Saksa allikatel N. Vene on pannud
seisma maadli véljaveo Inglismaale ja
selle asumaadesse.

Vaikus

Inglise autoturul valitseb sGja tdttu
tdieline vaikus, kuna eraostude tege-
miseks kodanikel puudub huvi.

Inglise autoturul

Fiat Ameerikas
Itaalia autovabrik Fiat esines ainsa
euroopa firmana Ameerikas autonditu-
sel New Yorgis.

Puidugaas Soomes
Soome valitsus on ostu teel oman-
danud Uhe puidusdegeneraatori patendi.
Ostusumma on ca 1 miljon Soome mk.

Holland ei anna luba
Hollandis on kuni uute korraldusteni
keelatud uute jéuvankrite juhtimislubade
véljaandmine.

Uus diiselmootori-vabrik N. Venes

SarapuFis (L6una-Uuralis) on ehita-
misel uus diiselmootorite vabrik, aasta-
toodanguga 2000 mootorit (40—500 HJ).

Kergeim autokere

Berliini autonditusel oli esitatud ker-
gest metallist autokere, mille kogukaal
ei kilninud 25 kilogramminigi.

Margariinist kitteainet

Inglismaal uurivad keemikud marga-
riini  kutteaineks muutmise v@imalusi.

Tirgi keelas

Tirgis on keelatud bensiini ja teiste
kltteainete valjavedu.

Sdidukiiruste Ulemmadrad Euroopa
riikides

24 Euroopa riigist puuduvad mootor-
sbidukite sdidukiiruste ulemmaéaérad ai-
nult Belgias, Itaalias ja Sveitsis. Ule-
jdénud riikide sdidukiiruste Ulemmaéa-
rad on alljargmised (klambrites toodud
arvud nditavad kiiruste dlemmadra
linnades ja asulates; mark — osutab,
et maal kiiruse Glemmaar puudub):

Albaania 40 (10), Bulgaaria — (15),
Eesti — (40), Hispaania — (12),
Holland — (20), Inglismaa — (48),
Kreeka — (12), Leedu 70 (35), Lati 70
(40), Luksemburg — (20), Norra 451 (35),
Poola — (40), Portugal 40 (20), Prant-
susmaa — (30), Rootsi — (35), Rumee-
nia — (12), Saksa 100 (60), Soome 70
(45), Ungari — (40), Taani 60 (40) ja
Targi — (20).

15 200 veoautot Siegfriedliini
teenistuses

Krattiahrt-Dienst teatab, et Saksa l4a-
nekindluste ehitamisel oli tegevuses iga
paev kuni 15200 veoautot. See tohutu
jouvankrite hulk sooritas iga kuu Um-
marguselt 2 miljonit sditu, sOites lle 50
miljoni kilomeetri ja toimetades kohale
kokku dle 17,7 miljoni tonni mitmesu-
gust ehitusmaterjali.

5 000 ameerika autoturisti

Maailma suurim automobilistide or-
ganisatsioon American Automobile As-
sociation on saatnud kdesoleval aastal
Euroopasse 5000 autot turistidega. 52%
sellest arvust langeb automatkajatele,
kes sOitsid Euroopasse 25: mai ja 25.
juuli vahel, s. o. automatka suvehoo-
ajal.

Saksa valjavedu Hollandi-Indiasse
Saksamaa on 1939. a. esimesel poo-

lel tublisti parandanud oma s6idu- ja

veoautode véljavedu Hollandi-Indiasse.
Saksamaa on uhtlasi ka suuremaid Hol-
landi-India kummi importore.

10 miljonit m3 metaangaasi

Itaalias tarvitati mootorite kutteainena
1938. a. 4,5 milj. m3 metaangaasi (soo-
gaasi), 1939. a. tduseb aga selle kutte-
aine tarvitus ca 10 miljonile m3 (= ca
7200 tn bensiini).

Surevad need, kes ei tunne liikle-

mismaarusi
Ameerika statistika jarele on liikle-
misdnnetustel surma saanud jalaké&ijaist
92% neid, kes ei oma jouvankri juhti-
misluba.

Morris-autot

laskis hil-

sdiduautot.
esimene
ehitanud

1 miljon
Inglise  Morris-autovabrik
juti miudgile arvult miljon
Morris-autovabrik on seega
inglise autovabrik, kes on
miljon autot.

Norra motoriseerub
Norras oli 1919. a. ainult 2721 moo-
torsdidukit  (sellest 1100 sdiduautot).
1939. a. algul oli aga jouvankreid juba
90 753.

1,3 milj. tonni sunteetilist bensiini

Siinteetilise bensiini toodang Saksas
on tdusnud 1933. a. kuni 1938. a.
296 000 tonnilt 1300 000 tonnini.

Olid kallimaks
Alates 1 septembrist k. a. on Am.
Uhendriikides tunduvalt tdstetud maar-
dedlide hindu.

N. Vene miib Itaaliale
Itaalia valitsus ostis N. Venelt 67 000
tn maadli.

Liiga palju

— Teie -peate kdigest keelduma,
mis teid vdib &arritada, utles arst,
— alkohol, tubak, naised, naudin-
gud, nagu autosdit ja nii edasi!

- Aga, kas arvate, héarra dok-
tor, et mind s&&rane nduanne ei
arrita?

Siis ostame auto ...
— Tadi, pane korraks
kinni.
— Aga mispérast siis, vaikseke?
— lsa utles, et kui sa Ukskord su-
led silmad, siis v@ime osta auto.

silmad

Ka seda juhtub
— See auto on ainulaadne.
m— Mispoolest siis?
— Maksin ta eest sularahas.
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Kisimusi ja vastuseid

Suure tiirlemiskiirusega
mootor?

Kusimus nr. 29: Teie ajakirja aasta-
tellijana palun minule alljargnevas
kiusimuses asjatundlikku ndéu anda.

Olen konstrueerinud Uhe uuetliibilise
kahetaktilise bensiinimootori, missugune
tdotab tuua teataval maaral pdorde
bensiinimootorite alal. Selle mootori
omadused voOrreldes praegusaja mootor-
rataste ja autode neljataktilise bensiini-
mootoritega on jargmised: kakskim-
mend korda kergem kaal Uhe hobuse-
jou kohta (0,2 kg), kimme korda oda-
vam ehiiushind dhe hobusejéu kohta
(2—3 krooni) ja kaks korda vaiksem
bensiinitarvitus the hobusejdu-tunni
kohta (120 gr). Plahvatus teostub uue-
tudbilisel pdhimdttel, ilma elektristiu-
teta. Selle mootori isedrasuseks on see,
et tema tdoprotsess on teostatav ainult
vaikestes silindrites, vdimsusega kdige
rohkem umbes 5 HJ ihe silindri kohta.
Suuremate voimsusiksuste saavutami-
seks tuleb siis neid vaikesi silindreid
suuremal arvul Ghte koondada. Mootor
on igatahes niisugune, et suudab kdi-
gis mootorratastes ja automobiilides
asendada praegusaja mootoreid.

Ehitada oleks seda mootorit vaga
lihtne, sest ks whesilindriline 5-(viie)
hobusejéuline mootor tuleks kogu poo-
lest ainult rusika-suurune, tal puudub
eriline slute- ja jahutusseade. Ette-
nahtud tiirlemiskiirus on temal 10 000
tiiru minutis. Selle mootori kasutamis-
kulude arvutus naitab, et Uhe hobuse-
jou-tunni energia saavutamine temaga
oleks vdimalik viie sendiga, arvesse
vOttes mooiori amortisatsiooni, bensiini
ja maardedli kulu (see oleks siis nii-
sama palju kui diiselmootoril).

Tootanud mu mootor veel ei ole, sest
mul endal puudub todkoda tema ehi-
tamiseks; ta on mul valmis konstruee-
ritud paberil; on kimneaastase uuri-
mise vili. Olen ise kdrgema tehnilise
haridusega. Po6drdun niud teie poole
informatsiooni saamiseks.

Kuidas on olukord patentide nduta-
misel Eestis ja vélismaal? Kas on tar-
vilik votta patent kohe kdigis riikides
vBi jatkub esialgu ainult Ghest. Nime-
tage mulle vabrikuid Tallinnas ja Tar-
tus, kelle poole vdiksin pddrduda oma
mootori  tegelikuks katsetamiseks ja
oma leiutuse finantseerimiseks.

N K-re, Tartus
Vastus nr. 29: Teie kisimusele
sisulist vastust anda on momendil

raske. Selleks puuduvad meil ldhemad

Tallinn, 18. detsembril 1939. a.

andmed mootori konstruktsiooni kohta.
Nagu te ise tdhendate, on mootori
konstruktsioon pddrdelise tdhtsusega —
siis on ka arusaadav, et seda raskem
on kisimuses toodud pealiskaudsete
andmete varal rahuldavat vastust anda.
Mis aga eriti silma torkab, on moo-
tori suur tiirlemiskiirus. Toi-
metusel ei ole selge, millisest mater-
jalist te kavatsete oma mootori konst-
rueerida, kuid niipalju on Kkindel, et
mootorite ehitamiseks tavaliselt tarvita-
tavad metallid vaevalt vdimaldavad
saavutada nii suurt tiirlemiskiirust, il-
ma et mootori kulumine muutuks seda-
vord suureks, et kasutamiskulud
ei UGletaks mootori
Oigustavaid piire.
Eeltoodust lahtudes oleks soovitav,
kui teie oma kavadega kilastaksite toi-
metust, kus oleks vdimalik jouda sel-

konstruktsiooni

gusele mootori konstruktsiooni  tksik-
asjade ule. Siis vdiksime teile anda
ka 18plikult rahuldava vastuse.

A. M.

Automootor traktorile?

Kidsimus nr. 30: 1. Kas 6 kuni 7
HJ véaiksematilbilise sdiduauto kéigu-
kast ja diferentsiaal kannatavad mon-
teerida traktorile, mis on kokku pan-
dud vanadest autoosadest? Kui selline
monteerimine on vdimalik, siis milliseid
hammasrattaid tuleb vahetada, et suu-
rendada mootori veovdimet veetavale
esemele, nditeks adrale vdi kombainile.
Kas s&aéarasel raskel veol ei murdu
hammasrataste hambad? Kas sdérasele
iseehitatud traktorile on vdimalik kiilge
monteerida rihma seibi ja kus kohal?

2. Kas on vdimalik vanade automoo-

torite juures teha kindlaks, mitu korda
on mootorit puuritud? Mitu korda kan-
natab (ks automootor Uldse puurimist?
Kuipalju maksavad vahetatavad silindri-
kestad? Tellija nr. 918

Vastus nr. 30: 1. Teie kiisimusele
ei saa toimetus kahjuks anda Teid ra-
huldavat vastust, sest puuduvad uksik-
asjalised andmed, mis on hadavajalised
kisimuse tdpseks vastamiseks. Meil ei
ole selge, millistest autoosadest on kokku
monteeritud Teie traktor. Meie arvame,
et auto osad, véalja arvatud mootor, ei
lase end kuigi héasti ja otstarbekoha-
selt kasutada traktori osadena. Traktor
on ju eelkdige veoriist, mis on konst-
rueeritud selleks, et tema jarel vedada
teatavaid tdovahendeid vdi tarbemasi-
naid, auto on seevastu aga veo- ja
sdiduvahend, mille tlesandeks on kan-
da koormat. Sellest ldhtudes on siis ka
autosad konstrueeritud sellistena, et
nad suudaksid tdita oma llesannet
kandevahendina. Traktori osad on aga

konstrueeritud eeldusega, et tema jarel
veetakse vaid teatavaid raskusi.

Ka pole meil selge, milliseid auto-
rattaid Teie olete kasutanud traktori
veoratastena, sest sellest sdltub suurel
maaral kaigukasti ja diferentsiaali
konstruktsioon tugevuse mdttes. Meie
arusaamisel ei saa normaalseid sdidu-
ega veoauto rattaid otstarbekohaselt
kasutada traktori veoratastena. Seepéa-
rast jadb meile (Gldse arusaamatuks,
kuidas Teie olete saanud, otstarbekalt
kasutades autoosi, kokku monteerida
traktori?

Igal juhul tundub, et 6—7 HJ vaik-
sematiibilise sdiduauto kaigukast ja
diferentsiaal pole kuidagi sobivad trak-
torile. Ka ei aita siin Uksikute hammas-
rataste asendamine tugevamatega, ku-
na traktorile ndutava tugevusega ham-
masrattad ei mahu vaikeauto kaigu-
kasti ega diferentsiaali, see eeldab uue
ja tugevama kéigukasti ja diferent-
siaali konstrueerimist. Ega asjatult ole
traktorite firmad konstrueerinud oma
kaigukastid ja diferentsiaalid nii tuge-
vatena ja massiivsetena, nagu me neid
praegu néeme.

Mis puutub rihma seibi monteeri-
misse, siis on seda vdimalik alati teha
erililitusega koonushammasrataste sis-
teemi abil kaigukasti ette.

2. Automootori silindrite puurimise
kordi on vb@imatu véliselt Kkindlaks
madérata. Seda vOib kull aimata, kui

on tapselt teada silindrite esialgne labi-
moot, kuid ka sel juhul on 6ige arva-
mus vaga Kkisitav.

Tavaliselt puuritakse silindreid, Kkui
nende normaalne kuluvus on dle 0,005",
jérelikult on siis ka valjapuurimine
umbes nendes piirides v&i veidi suurem.
Siit vdib, teades esialgset ldbim6dtu,
teha monesuguseid jareldusi puurimise
kordade kohta, kuid stigava kriimustuse
korral vdidakse Uhe korraga vélja puu-
rida rohkem, kui kolme normaalse puu-
rimisega.

Normaalselt voidakse aga automooto-
rit puurida 3—4 korda, ja see on suu-

rel maéral sdltuv valjapuuritava kihi
paksusest.
Vahetatavate silindrikestade hinnad

sdltuvad nende la8bimdodust ja mater-
jalist ning nad on vaga mitmehinna-
lised, seepdarast on Teil kdige kohasem
vastava silindrikesta hinna teadasaa-
miseks pddrduda lahema autodri poole.

Juhiksime vaid Teie tdhelepanu asja-
olule, et silindrikesti on véimalik vahe-
tada ainult vahetamata kestadega
mootoris, s. t. tavalisele kulunud auto-
mootorile on peaaegu vdimatu sisse
panna kesti, kui ei taheta uUlemé&araselt
védhendada silindri 1&bimd6tu ja seega
ka mootori vdimsust.

A. M.
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60 HJ « 85 HJ

FO R D -veoautode pdhiomaduseks on alati olnud
okonoomsus. Selle sama &6konoomsuse pérast on
neid muddud enam kui Ghtki teist marki

Praegu on FORD-autod kasulikumad kui kunagi
enne. Autode sari on tdielik — iga veo jaoks lei-
dub sobiv auto

Arge raisake enne Uhtki krooni, kui teie pole teinud
meil proovisGitu

Voliline FORD esindus

A/S. MOBILE

Saadaval ka 4-sil. 55HJ auto. 4 kadiku edasi ja ltagasi Tallinn, Pamu mnl. 21. Tel. 417-50
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