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Narva kose valjaehitus kontsessiooni alusel ehk riiklise
laenukapitaliga.
Dipl.-ins. E. Tltsen.

IlImub diskussiooni korras.
Toimetus.

Meie Narva kose valjaehituse probleemi on
senini ké&sitatud véaga tihti ja mitmekilgselt,
selgitades kava teostamise teihnilisi vGimalusi ja
tasuvust ja harutades tema uldist majanduslist
maoju riiklises ulatuses.

Ei tahaks siinkohal neid kaalutlusi kordama
hakata, kuigi see vahest Uleliigne poleks, kuna
kusimuse selgitamisel nende kaalutluste ké&situ-
sega tdiesti harjunud ja kodused peame olema.

Kisimuse harutamisel on meil voetud alu-
seks, et Narva kose vdljaehitus on niivord suur
ettevOte, et tema teostamine meie erakapitalile
ja ka riigile Gle jou kaib ja ainult ks tee oleks
— kontsessiooni vdljaandmine.

Sellega peab pari olema selles mdéttes, et ei
meie erakapital, ega ka riik eelarve kora“as maa-
ratud krediitidega ettendahtava aja jooksul ette-
vOtet teostada ei suudaks ja see ainult véliska-
pitaliga slindida voiks.

Kuid kontsessiooni véljaandmine pole ainu-
kene tee, mille abil selleks meile valiskapitali
juuretbmmata voiks, kuna riik ka ise selleks véa-
lislaenu tehes ettevdtet teostada vdib. Nii Ghel
kui ka teisel juhul tuleks meile valiskapital sisse
ja koormaks meie maksukoormat valisvaluuta-s,
kuid kaugeltki mitte Ghel ja samal méaaral.

Ei oleks uleliigne neid vahekordi mdlemi vé-
liskapitali juuretdmbamise viiside vahel selgi-
tada ja vaadelda, millistes arvudes ettevdtte
teostamine kontsessiooni teel ja riiklise vdlis-
laenuga vidljendub, kuna see ainult meie llevaa-
det kisimusest siivendaks ja meile vdimaldaks
teda teadlikumalt késitada.

¢ Kuna niisugused kaalumised puht rahandus-
list ilmet kannavad, on nad maksvad mistahes
ettevdtte teostamise kohta véliskapitaliga ja ei
tarvitsekski just Narva kose kava teostamisega
Gihenduses olla. Kuid konkreetse tuttava juhuse
kdsitamine teeb kalkulatsioone reaalsemateks
ja huvitavamateks, ja selle t6ttu olemegi tarvi-
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tanud arvusid, millistega Narva kose véljaehi-
tusel tegemist tuleb teha.
Edaspidistes' kalkulatsioonides on késitatud;
1. Laenu ja tegeliku ehituskapitali suurus
ja vahekord.
EttevOdtte aastasissetulekud ja nende ja-
gunemine osadeks, mis valismaale léhe-
vad ja sisemaale jiddvad kontsassiooni vél-
jaandmise puhul.
Ettevdtte aastasissetulekute jagunemine
vélismaa ja sisemaa vahel ettevdtte teos-
tamisel riigi poolt riiklise valislaenuga.
Laenu- ja ehituskapital. Narva
kose valjaehitusel on siin mdeldud (lesseada 3
turbiiniaggregaati koguvdimiega 86.000 KW. ja
kdrgepingeliine Tallinna ja Tartu ehitada Ghes
tarviliste alajaamadega, mille juures 19,0 milj.
kr. suurte tegelikkude ehituskuludega arvesta-
tud on. Kuna ehitus 4 aastat kestaks, on peale
selle tarvis summasid %% maksmiseks ehituse
aja jooksul, millised on 16%-ni laenukapitali
nominaalsumma pealt kogu ehituse aja eest,
laenuprotsendi juures 6% aastas. Edasi on lae-
nutegemine kuludega seotud, mis koosnevad
laenu véljalaske kursi* vahest ja komisjonist;
vottes véljalaske kursiks 95 ja komisjonideks
3% laenukapitalist, tdusfevad laenutegemise ku-
lud 8%-ni.
Tahendame dra: E — tegelik ehituskapital
19 milj. kr. ja L — laenukapital, siis on:
L—016 L —008L = 0,76 L ehk L =
1,315 E 1,315 X 19 = 25 milj. kr.
Laenukapital (25 mil. kr.) on edaspidi mdlemil
juhusel hises suuruses arvestuste aluseiks voe-
tud, kuigi see kontsessiooni puhul arvatavasti
veidi suurem vOiks olla, kuna kontsessionlaar
ehituste teostamise eest omale teatavat eritasu
(vahest 4%) arvesse panema ja sellega ette-
vOtet koormama saaks.
Kontsessiooni juhus.
sioonide labiviimise v@imaldamiseks
teada olema laenu tingimused,

2.

E

Kalkulat-
peavad
ettevOtte aasta



briitto-sissetulek ja kulud. Olgu laenukapitali
protsent — 6% aastas, laenu kustutuseks mingu
Iga aasta Jopul 1,22% laenukapitalist, millistega
laenukapital 30 a. jooksul kustutatud saab; et-
tevdtte aastane brutto-sissetulek olgu esimesel
tegevusaastal 10% laenukapitalist, ja see kas-
vaks iga aasta 1% vdrra laenukapitalist kuni
maksimumini 16% laenukaipitalist 7-dal tege-
vusaastal ja jadgu edaspidi muutumatuks kuni
kontsessiooni kestvuse I8puni, milline olgu 30 a.
aidates 1-sest tegevusaast,ast peale. Ettevotte
otsekohesed aastakulud on vdrdlemisi véiksed
ja koosnevad palgakuludest juhatusele, amet-
nikkudele ja toolistele — 0,8%, tegevusmater-
jalidest 04%o ja véiksemate remontide kuludest
0,8%,, kokku 2 laenukapitalist. Edaspidi on
tarvis ettendha kulusid ettevdtte laiendamiseks’
ja tarbekoirral masinate uuendamiseks kontses-
siooni aja kestvusel, milliseid arvestatakse 2%
laenukapitalist aastas (s. o. 0,5 milj. kr. aas-
tas), selle e.randiga, et 1-sel tege”vusaastal sel-
leks 0,197 milj. kr., teisel aastal 0,447 milj. kr.
kulutatakse ja edasi kuni kontsessiooni IGpuni
2% laenukapitalist. Need summad ettevdtte
laiendamiseks annavad kokku kontsessiooni aja
kestvusel kogusumma 14,25 milj. kr., milliste
eest vdimalik saab olema Narva joujaama I6pu-
liku vBimeni véaljaehitada, Peipsijarve regulee-
rimist teostada ja korgepingeliinide vorku aren-
dada. Nende kuludega saab joujaama vidértus
alalhoitud ja tunduvalt tdstetud; kuna ettevdte
kontsessiooni aja 16pul kontses'siondari omandu-
seks jaab, saaks viimane teda siis, mulgi juhul
riigile, muidugi ka palju k&rgemalt hindama,
kui kontsessiooni algul (ehituskapital 19 milj.
kr.). Selle tottu hindame laiendatud ja téien-
datud ettevdtet kontsessiooni aja 16pul 19 + 10
—29 milj. kr-ga.

Laenukapitali peab kontsessiondadr kontses-
siooni aja kestvustel (30. a.) kustutama, tarvita-
des selleks iga-aastastest ette<vOtte sissetuleku-

test teatavat kindlat summat.
1

p—1
laseb see iga-aastane kustutusmaks “a” end
maddrata; valemis tdhendab L — laenukapitali
ja p — tegurit, mille suurus 6% juures aastas
p = 1,06, a = 0,303 milj. kr. ehk 1,22% laenu-
kapitalist.

Jargnevas tabelis nr. 1 on toodud aastate
mviisi ettevOtte aasta sissetulekud ja valjamine-
kute liigitus (vaata tabel nr. 1).

Pistveerudes 4 ja 5 toodud iga-aastaste
protsendi ja kustutusmaksudega vGtab kontses-
siondar kontsessiooni aja kestvusel ettevdttesse
mahutatud laenukapitali tdiel madaral vélja.
Veerus 7 tdhendatud kuludega laiendab kontses-
sion&dr ettevotet ja hoiab teda téievaartuslisena
alal nii, et ettev@tte vadrtus kontsessiooni 18pul,
nagu ulal tdhendatud, 29 milj. kr. on ja kontses-
siondari omandusena alles j;adb. Veerus 9 ni-
metatud divident moodustab lisasissetulekut
(Rente) ettevdttest, milline ikontsessiooni aja
I6puks kasvab Ulaltoodud liitprotsentide valemi
alusel kapitaliks, millise suurus 6%, juures aas-
tas L = 70,80 milj. kr. kontsessiooni aja I6pul.

Liitprotsentide valemist L a

98

TABEL Nr. 1.

EttevOtte aastakulud ja -“tulud (kontsessiooni
juhus).

Sellele tuleb veel juurde ettevdtte véaartus kont-
sessiooni aja 1opul 29 milj. kr., nii et kontsessio-
naarile kontsessiooni aja I6puks, peale laenuka-
pitali tagasisaamist, varandust ja kapitali juur-
de on tekkinud: Lg = 70,8 + 29 = 99,8 milj. kr.
Sellele kapitalile kontsessiooni aja 18pul vasta-
vat kapitali kontsessiooni aja algul madi-atakse
liitprotsentide valemist Lg . p™o Lg = 99,8,
kus L3 vastaivat kapitali kontsessiooni aja algul
tdhendab, ja tegur p endiselt vordub 1,06-le,
6% juures aastas.

J Lg _
A3 T -pBO- -

99,8

17,3 milj. kr.

Selgemaks asja ettekujutuseks' olgu &eldud
jdrgmist: kui tarvis on teatavat kapitali (99,8
milj. kr.) vdlja maksta teatava aasta aiTu (30
aasta) mooddumisel, siis vdiks seda teha kolmel
viisil, millised omavahel kbéik Uhevéaarilised: 1)
maksta perioodi I6pul, 2) maksta perioodi algul,
vastavalt vdhemat summat (17,3 milj. kr.) ehk
3) maksta iga-aastaste maksudena iga aasta 16-
pul, kusjuures seda aastamaksu siis liitprotsen-
1,0630 _ i
106 — 1 Lg 99,8
maddrata tuleb; a on siin vdrdne aastamaksule
1,26 milj. kr. Vaadeldes tabelis nr. 1 toodud
kuMsid sellest seisukohast, millisel maaral nad
vélismaale ldhevad, selgub, et kapitali protsent,
kustutus ja divident kokku 1,5 + 0,303 + 1,197
= 3,00 milj. kr. tdiel mdaaral Valismaale lahe-
vad ; otsekohestest tegevuskuludest 1ahdks véike
0sa — 10% — ja uuenduste ja ettevdtte laien-
duste kuludest umbes 30% vélismaale, s. o.
kokku 3,00 + 0,5 X 0,3 = 3,20 milj. kr. valis-
maale.

Sisemaal saab ettevdtte aastatuludest kulu-
tatud 0,5 X 09 + 0,5 X 0,7 —0,80 milj. kr.

V9&ljaohijtuse juhus riiklise
valislaenuga. Ettevotte teostamisel riigi
poolt, peaks viimane sellekohast laenu (valis)
tegema, kusjuures kalkulatsioonides aluseks on
voetud, et laenu tingimused samasteks jaavad,
millistega kontsessiooni juhul arvestati. Uht-
lasi peavad ka ettevOtte tegevuse otsekohesed
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killud (v. tabel nr. 1, plstveerg 6) muutmata
jddma, nagu kapitali % ja kui>tLituS8tasu maé-
rad. Otisekoneste vdrdluste vdimaldamiseks,
mdlemi juhuste valiel, on ka ettevdtete sissetu-
lekute maar ja kasvamise tempo alal hoitud.
Kuna 18puks Ka ettevotte uuenduse ja laienduse
tarviduses muudatusi ei peaks esile tulema, siis
s'eisa)o vahe mdlemite juhuste vahel ainult selles,
et 1) ettevote riigi omanduseks jaab, millist pe-
rioodi I6pul mingid laenud enam ei koorma ja
2) et tabeli nr. 1 viimases pustveerus toodud li-
sasissetulekud dividendi néol riigile jaavad, mil-
liseid vBimalik saab olema &ra kasutada laenu-
kapitali kiiremaks kustutuseks, riiklisteks uld-
tarveteks ehk joutariifide alandan'iiseks. Kui
neid lisasissetulekuid téiel mdaé&ral dra kasutada
laenukapitali kustutuseks, siis saaks riik vii-
mast teostada 15 a. jooksul arvates ettevotte
tegevuse algusest.

Kontsessiooni ja riigilaenu juhuste vahe
\dartus on meil arvuliselt juba kontsessiooni
juhu kasitamisel hinnatud ja nimelt vérdub ta:
1) 17,3 milj. kr. suurele kapitalile kontsessiooni
aja algul ehk 2) .99,8 milj. kr. suurele kapitalile
kontsessiconi aja 16pul ehk 3) 1,26 milj. kr.
suuiele iga-aastasele maksusummale kogu kont-
sessiooni aja kestvusel. Kui need summad kont-
sessionddri omandust moodustavad, siis viiks
viimane neid valismaale, milleks ka mingisugu-
seid takistusi pole, kuna need smiimad suure-
malt jaolt ehitustesse pole investreeritud.

Neid summasid on siis meie majandus kao*
tanud, nad on kogutud voolumaksude n&ol meie
toostusettevotetelt ja avalikkudelt jdujaama-
delt ja ldahevad meilt &ra. Kontsessioon osutub
jarjelikult mdjuvamaks abinBuks kapitali ara-
juhtimiseks meilt vélismaale ja just s'ellel pdh-
jusel, et selle ettevotte produkt — joud KW
tundides — pole aine, mida vélismaale vdljave-
dada on kavatsetud. See kapitali &rajuhtimise
néhtus pehmeneb aga osalt selle v6rra, kuivord
joudu mudakse niisugustele ettevdtetele, milli-
sed ise eksportkaupa valmistavad ja niiviisi
kaudsel teel meie jéudu valjaveavad ja oma kau-
ba eest valuutat sissetoovad.

Kui aga riik ise vdlislaenuga ettevdtet teos-
tab, siis jadvad need lisasissetulekuid moodus-
tavad summad riigi omandusena sisemaale, kus-
juures riik neid oma arandagemise jarele kasu-
tada voib kas riiklisteks Uldtarveteks ehk era-
majanduse toetamiseks ja elustamiseks Uhel ehk
teisel kujul.

Ulal oli tahendatud, et kontsessiooni juhul
laheb ettevdtte brutto-sissetulekutest vélismaale
3,20 milj. kr.; riiklisel ettevGtte teostamisel on
see iga-aastane véalismaale minev summa 1,26
milj. kr. v@rra vdhem, 6. 0. 3,20 — 1,26 1,94
milj. kr. ja vélismaksude bilansside koorma-
3,20 . .
194 = 1,63 korda vahem. Sil
maspidades, et -ettevotte lisasissetulekute jaami-
sel riigile need summad otsekoheselt ja kaud-
selt meie riigi ja eramajanduse heaks ldhevad,
on riigilaenu juhul meie majandusele maksu-
koorem. vahendatud vahekorras b= (25+ 17,3) :
1 25 b = 1,69 kordselt vorreldes kontses-
siooni juhuga.

mine oleks a
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Niisugune arvuline vahekord (b = 1,69)
mdlemi juhuste vahel on maksev Uialnimetatud
kindla brutto-Sisseiuleku juures. Suurema ehk
véiiema brutto-sissetuleku juures on need vahe-
korrad teised. Eriti huvitavad on d&rmised ju-
hused, millistena vdiks nimetada 1) junust, kus
kontsessiooni ja riigilaenu juhused majandus-
liste tagajargede poolest vBrdsed ja 2) juhust,
millel iNarvajde veejdud tdielikult arakasutatud.
Kontsessiooni ja riigilaenu juhused on voérdsed
siis, kui ettevotte brutto-sissetulek katab ainult
jargmisi tegevuskulusid: a) laenukapitali pro-
tsent — 6%, b) laenu kustutuse protsent —
1,22%, c) otsekohesed tegevuskulud — 2% ja
d) kulud ettevdtte uuenduseks ja endises vaar-
tuses alalhoidmiseks — 0,78%, s. 0. kokku 10%
laenukapitalist. Siis on mdlemite juhuste vahe-
korra tegur b = 1 ja meie majandusele vdiks
see Ukskoik olla kas kontsessionddr ehk riik et-
tevOtet teostab.

Teisel darmisel juhul, kui Narvajdoe veejoud
Omuti karestikkudes ja Narva kosel taiesti ara-
kasutatud on (500 milj. KW tundi aastas),
vOiks ettevotte aastasissetulekuid hinnata 6 milj.
krooniga aastas, ja iga-aastast dividendi (lisa-
sissetulek) 1,197 + (6—4) 3,197 milj. kr.
aastas. Niisugusele aasta sissetulekule vastab
kontsessiooni aja 18pul kapital, mis ulaltoodud
arvestuste eeskujul vordub 189 milj. kr. + ette-
votte vaadrtus 29,0 milj. kr. 218 milj. kr., sel-
lele vastab kontsessiooni aja algul kapital 37,8
milj. kr. ehk iga-aastane maks 2,75 milj. kr,
Malemi juhuse vahekord on siis:

— 2,51, s. t. kontsessioon on

meile 2,51 korda raskem, kui riiklise laenuga
teostatud ettevdte.

Juhuste kasitamisel, milledel ettevétte sisse-
tulekud vaiksemad kui valjaminekud, oleks ai-
nult teoreetiline tahtsus, kuna niisugustel oludel
kontsession&ari ei leiduks ja ettevdtte teosta-
mine kontsessiooni teel moéeldav pole.

Véljaarvates neid, kahjuks v@imatuid, ju-
huseid on ettevdtte teostamine riiklise laenuga
meie majandusele alati soodsam, see soodustuse
méaar kasvab lhes ettevdtte &rakasutamise tdu-
suga ja teda vdiks hinnata keskmiselt vahe-
korraga b = 1,69 ehk aastamaksuga 1,26 milj.
kr. aastas riiklise teostamise kasuks.

Nagu toodud kaalutlustest selgunud, osutub
meie majandustele Narvaj. veejou véljaehitus
riiklise laenuga hulga kergemaks kui ettevdtte
teostamine kontsessiooni abil. Kuid riiklisel
véljaehitusel on peale selle veel mitmed teised
head kuljed, milliseid allahinnata ei tohiks, ja
milliste teostamine ainult riiklise ehituse juures
vdimalik on.

Narva kose veejou viljaehituseks on ette-
ndaha suuremaid ehitustdid, mitmesuguste raud-
konstruktsioonide, ehitus- ja teiste ablmasinate
scetamise tarvidust, milliseid tdhtsal maéaral
kodumaal valmistada voiks, kui selleks tahtmist
olemas. See tahtmine saab aga puuduma, kui
ettevotet kontsessiondar teostama hakkaks.
Kontsession&dril ehk suuriirimal, kellele ehitus
kontsessiondari poolt kahtlemata (leantud
saaks, on loomulikult soov olemas vdimalikult



rohkem ehk kéike oma maalt muretseda, kuna
to0puudus ig'alpool valitsemas ja raskusi sunni-
tamas. Meie ei saaks siis parema tahtmise juu-
res palju dra teha, et vBimalikke tellimisi meie
oma to0stusele kindlustada, kuna suurkapitalil
vdimu ja mo6ju kullalt saab olema, et kdik labi-
viia mida ta soovib. Kurikuulus puuposrtide
tollita sissevedu vélismaalt Virumaa elektriliini
jaoks, on selleks kujukas néide, ja oleks teadlik
ehk ebateadlik enesepettus, kui arvata, et nii-
sugustest juhustest edaspidi suudaksime vaba-
neda.

Riiklisei ehitusel kaovad niisugused ebako-
hasused iseenestest, ja meie toostusele oleks ht-
lasi kindlustatud ka koik tellimised, milliseid
see tdita suudab. Niisuguseid tellimisi on eriti
rohkesti rauatgostuse alal ettendha (2—3 milj.
kr. vaartuses), millistest tdhtsamad kdrge.pinge-
liinide raudmastide ehitus, suured raud varjad
paisudele, vdravad turbiini kanaalidele (hes
juurekuuluvate tdstemehhanismidega, vored ka-
naalid, mitmesugused kraanad jne.

Ehitusmasinate alal on m-eil nii mdndagi ole-
mas endistest aegadest, mida v6imalik &ra ka-
sutada ja osa puuduvast on vdimalik meil val-
mistada. Muuseas saaks ka Peipsijarve alan-
dustédde jaoks muretsetud t6dabinbusi ara ka-
sutada ja edaspidisel Peipsi reguleerimisel jou-
kasutuse otstarbel saaksid téiesti kohased ja
tarvilikud olema.

Ehitustoode téitmiseks tarviliku kodumaa
té6jou kasutamise suhtes pole kill vdhe kont-
sessiooni ehk riikliku ehituse vahel suur ja ka
oma tehniliste joudude siurem &rakasutamine
riiklisei ehitusel pole summaliselt kuigi kaaluv,,
kuid talvise tédpuuduse kérvaldamise mottes on
riigi ehituse puhul v@imalik tunduvalt rohkem
ara teha, esiteks ehituse aja kestvusel ja edas-
pidi ettevotte laiendamisel, kokku ehituse ajaga
umbes 10—15 a. véltusel.

Senini on Narva kose koaitsessiooni valja-
andmise katsetel alati raskusi sUnnitanud va-
hekorra selgusetus seniste osaliste — kose kasu-
tajiate ja riigi, kui kose omaniku, vahel. Selle kii-
simuse lahendamine kontses'sion&édri hooleks
jatmine ei td&henda muud midagi, kui viimast
sundida, esiteks, senistelt kose kolmelt kasuta-
jalt erilist kontsessiooni votta ja siis riigilt veel
teist kontsessiooni kose kasutamiseks saada.
Selle juures vbivad kose senised kasutajad neile
ebasoovitavatele kontsessiooni soovitajatele tin-
gimusi ette panna, millistel kose Kkontses-
sioneerimine Uldse enam mdoeldav pole, kui mitte
ritk omas kontsessioonis seniste kasutajate ras-
keid tingimusi eriliste sbodustustega ei kompen-
seeri. Narva kose riikline kontsessioneeri-
mine on sellega siis Oieti senistelt kose kasu-
tajatelt olenevaks tehtud, mis tdiesti ebakohane
ja tosisemaid kontsessionddre otsekohe eemale
peletama peaks. lgasugused otsekohesed kaup-
lemised kontsessionddri ja seniste kose kasuta-
jate vahel peavad paratamatult kontsessiooni
kasude omavahelise &rajaotamist ilmet kandma,
mida lubada ei vdiks, kuna kauplemisobjektiks
riigi omandus ja vara — Narva Kkoste veejoud on.

Riiklisei kose véljaehitusel talitab riik 0ld-
suse huvides, riigil ei vOi sellejuures soovi olla

Uhe kose veejdu tarvitaja huvisid ja kasusid
teiste kasuks vahendada, kuna tema Ulesandeks
on kdikide meie to0stuste huvide kaitse ja ka-
sude Giglane drajaotamine. Selle tottu ei saaks
riiklise véljaehituse puhul vahekordade Gienda-
mine seniste kose kasutajatega kasude &rajaota-
mise iseloomu kandma kahe huvi osalise, seniste
kasutajate ja kontsessioonaari vahel, ja sellel
toimingul, millist riik ise &radiendama peab md-
lemil juhusel, oleks siis ka riiklise valjaehituse
puhul tarviline erapooietuse ja digluse alus ole-
mas, milline kose kontsessioneerimisel puuduks.
Riiklisei valjaehitusel jaab ka jéutarii-
fide maaramine riigi vdéimkonda, millega mitte
ainult tariifimaarade Uhtlus ja Oiglus kindlus-
tatud pole, vaid riigil ka vdimalus jadb oma ta-
riifidega Uht ehk teist t60stust soodustada ja
alalhoida, ja uusi todstusi ellukutsuda, kui see
tarvilik ja vdimalik peaks olema, just samal alu-
sel nagu see nild raudtee veotariifidega sin-
nib. Kose kontsesfeioneerimise puhul erava-
liskapitalile satuvad aga koik joutarvitajad
konjtses'siondari mdéjutuse alla, kes oma tariifi-
politikaga (ksikute toostusettevGtete tulukust
oma kasuks md&jutada vO@ib, nii et tarvitajate
usaldus ettevGtte vastu véheneda ja uute to0s-
tuste ellukutsumine raskeneda vOiks. Palju
ja kujukaid sellekohaseid nditeid pakub Pd&hja-
Ameerika raudteeseltside praktika, milliste piir-
konnas toostusettevdtted tihti téiesti suurte
rauditeeseltside mGju alla on sattunud.

LOpuks peab eriti kaaluvaks riiklise ehituse
kasuks tunnistama asjaolu, et ettevdtte tegevus-
kulud peale laenukapitali kustutust sna vaike-
seks jaavad (1,0 milj. kr. aastas ehk 25% ku-
ludest kustutusaja kestvusel) ja riigil siis voi-
malik saab olema joutariife tunduvalt kuni 3—4
kordseni alandada. Silmaspidades, et veejOu-
dude valjaehitus uleilmliselt suure intensiivsu-
sega teostub ja umbes 20 a. eest alanud, j6uab
varsti aeg kétte, millal suurejooneline jouhinda-
de alanemine teostub, mille tagajarjel maailma-
turul need t60stused eriti soodustatud ja vdist-
lusvBimelised saavad olema, millistel odav joud
tarvitada s'aab olema. Peame selle eest hoolt
kandma, et meie todstus siis halvemas seisukor-
ras ei (Oleks, ja selleks annab meile jallegi voi-
malust ainult Narva kose valjaehitus riiklise
ettevdttena. Kokkuvdttes tuleb konstateerida, et
riikline kose véljaehitus meile mitmeid pare-
musi pakub, ja nimelt: 1) on riiklise véljaehi-
tuse puhul vélismaksud véiksemad, 2) joud tu-
leb odavam ja tarvitajate maksukoorem Kker-
gem,, 3) ehituse teostumisel on vdimalik kodu-
maa toostusele tunduvalt rohkem t66d kindlus-
tada, kui kontstessiooni juures,, 4) peale laenu-
kapitali kustutust on vbim~talik meie todstusele
eriliselt odavat joudu anda, mis viimase vdist-
lusvbimet teiste maade tdodstusega alalhoiab ja
tGstab, 5) ettevdte on riigi omandus, millega
diglane tariifipolitika kindlustatud ja meie t66s-
tuste vdibra mdju alla sattumise hddaoht &rahoi-
tud on.

Késitamata on siinkohal jadetud need asja-
olud, mis vahest riiklise véljaehituse vastu raa-
kida voiks, milledest ainsa tGsisena nimetada
tuleks véidet, et ettevotte sislsetulekud nii suu-
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red ei saa olema, et nad laenukapitali % ja kiis-
tutuse kataks. Kuna nende kisimuste selgita-
mine kéiks Ule k&esoleva t66 piiride, on ta mee-
lega ldhemalt puudutamata jaetud ja vaariks
erilist lahemat kasitust. Kuid asjaolu, et se-
nini juba Uks kontsessionaéridest on soovi aval-
danud kontsessiooni vdtta ja allakirjutada, raa-
gib selle poolt, et kahtlused ettevdtte tulukuse
kohta vaevalt paikapidavad saavad olema ja ul-
alnimetatud riiklis'0 ehituse paremusi paralisee-
rida ei suudaks.

Kui veel silmaspidada, et meie lahemad naab-
rid, soomlased, Imatra kose valjaehitusel sama
riiklise ehituse teed k&inud on, et pea igalpool
véljaehitatud veejdudu vahemalt osalt riiklise
mdju alla jatta on pudtud ja monopolisarnane
tleriikline jduga varustamine Kkus'agil senini
pole teostunud, ei peaks ka meil mingisugust
kahtlust olema, et Narva kose valjaehitus riik-
lise vélislaenuga meile ainuke kohane, kaisulik
ja vadrilirne talitusviis on.

Vaikeelamute tllpide vordluse katse arvude najal.
K. Bolciii, dipL-arh. E. A. U.

S. a. kevadel korraldati Tallinna linnavalit-
suse poolt vdikeelamute projektide vdistlus, kus
teatavasti 8 t66d premeeriti. Harilikult stinnib
vOistlustoode auhindamine Zuriides enamasti
intuitiivsel teel; olgu lubatud aga siin mdned
arvulised andmed ettetuua, mis nende ridade
kirjutaja arvates, nii mdndagi asja huvitavalt
valgustavad ning mdnede kusimuste lahendami-
seks kaasa aitavad.

Tudpide vordluseks tuleks neid &rajaotada
gruppidesse, mis jargmiselt valjakujuneksid:

. Kahekordsed kaksikmajad:
1. ,Kodukolle® — arh. A. ja E. Vollbergid,
2. ,,20.063“ — dipl.-aih. H. Berg.
Uhekordsed kaksikmajad:
3. ,Casanova“ — dipl.-arh. E. Jacoby,
4. ,Chef* — dipl.-ai*h. E. Lohk.
Kahekordsed elamud, iga korra peal 1 korter:
5. ,,Souplex* — dipl.-arh. E. Kuusik ja F.

de Vries.
Reamajad:
6. ,Oma lapp“ — stud-arh. Vellber-Vell-
berg.
Nelikmajad:
7. ,Souplex®, autorid nimetatud.
8. ,,Oma lapp“ ” ”

vaade bénasoltr

(1) ,,Kodukolle*, tutp a. Vaade tanavalt.

(1) ,,Kodukolle®, titip a. Alumise korra pd&hiplaan.

~ toi

(1) .,.Kodukolle®, titip a. Ulemise korra pghiplaan.

Edaspidi tarvitatakse projekti nimetusteks
vaid selle number. Vaordluste hdlbustamiseks
vOetakse esialgu arutusele vaid elamuruumisid,
jattes kdrvale majanduslised ruumid, nagu pe-
sukddgid, kuurid j. m. s. Kaubatuuride jne.
vOrdaiseks eeldatakse, et kd&ik vélisseinad on
25 sm paksud, mis, nende ridade kirjutaja arva-
tes, vdikeelamutel dige (gaasbetoon, betoonsein
termilise isolatsiooniga j. m. &.).

Mis ruumijaotusesse puutub, on siin loomuli-
kult arvuline vérdlus kdige raskem; mdeldav on.
vaid moénede asjaolude punktiline hindamine.

(2) ,,20063“, tiiip ,,A*

/

Eesvaade.

(2) ,,20063“, tuip ,,A*. Pdhiplaan.



Kuid teatavad tahelepanekud on seda
véart, et neid esile tuua.

Kdikidel auhinnatud projektidel paistab sil-
ma elukdogist loobumine, mis ka p6hjendatud,
sest viimane ei ole meie maal mitte kodune ja
ei vasta meie elanikkude harjumustele. Meil on'
koogitarvitamine ka kdige vadiksemas perekon-
nas, vorreldes Saksamaaga, palju kestvam (pro-
jekt ,,3* seletuskiri).

Vannivee soojendus on igalpool méoeldud
vanniahjude 18bi, mis vist kasulikum boilerist
selle 1abi, et vannituba enda soojendab.

Parem on muidugi klosettide vannitubadest
eraldi olek, nagu projektidel 1, 4, 6 ja 8; kuid
ikkagi vaikeelamul peab vist sellega leppima.
Pé&evane valgustus klosettides on véimalik igal-
pool, peale projekti 7; kuid on hooltkantud hea
ventilatsiooni eest.

ikkagi

(4) ,.Chef*.

(i) ,,Chef“. Uhe elamisiiksuse p&hiplacvn.

Miinuseks' peaks ka lugema projekti 2 juu-
res l&bip&as Uhte magamistuppa labi teise sa-
masuguse; projekti 5 juures labipdés t6otuppa
labi elutoa; otstarbekohasem oleks otsene sisse-
pads eestoast, nagu teistel autoritel.

Muis osis on (lesanne ruumidejaotuse suh-
tes' lahendatud laitmatult; iprogrammi ndudeid
—m. 0. luua 5 perekonna liikmele magamisvdi-
malusi 3 eraldi ruumis, suuremat eluruumi ning
rahuliku toakest 1 perekonna liikmele on téi-
detud. Ko&ige iseloomustavam oleks vist uurida,
kui suurt elutuba oli vBim.alik anda sarnaselt
vaikeses' elamus, sest vdhemalt (hes ruumis
peaks andma teatava avaruse tunnet. Siin gru-
peeritaksid projektid jargmiselt: 5 — 18,3 m2,

(5) ,.Souplex*. Alumise korra 'pGhiplaan.

A S n !

Eesvaacle.

7 — (keskmiselt) 16,05 m2, 2 — 15,0 m2, 3 —
136 m2, 1 — 128 m2, 6 — 119 m2, 4 —
115 m2 ja 8 — 112 m2............. (1). Kergem
oleks arvuliselt vdrrelda elamute majanduslik-
kust — nimelt kahes osas — esiteks ehitamise
ja teiseks kasutamise majanduslikkust.

Ehitamise majanduslikkuse vdrdluseks' tu-
leks valjaarvestada, palju laheks maksma 1 m2
kasulikku pdrandapinda. Selle suuruse jargi
(kdik eluruumid, eestuba, vannituba, KI'Oseti-
dega kapid) grupeeriksid projektid jargmis'elt:
2— 6885m2, 5— 64, 2 m2, 7— 61,15 m2,
1— 506 m2, 1— 506 m2, 4—502m2 3—
50,1 m2, 6— 499 m2 ja 8 — 48 m2. Nende
kubatuurid (vastavate parandustega) oleksid:
3 —207,7 ms, 4 — 2190 m3, 1— 238,3 mS,
6 — 2409 m3, 8 — 246,1 mS, 7— 260,4 mS,
5_ 2646 m3ja 2 — 286 mS.
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Elamute hinnad (vastavate parandustega,
aines&e vottes sisemiste seinte rohkust; uste ja
akente aiv on igalpool peaaegu vordne; kors-
tente arv ei mangi suurt osa, sest hooned on tu-
lekindlast materjalist) oleksid: 3 — 3450 kr.,
4 _ 3600 kr., 1 — 3650 kr., 6 — 8750 kr., 7 —
3900 kr., 8 — 3950 kr., 5 — 3950 kr. ja 2 —
4300 kr.

Uhe m2 kasuliku pdrandapinna hind oleks:
5 — 61,55 kr., 2 — 62, 45 kr., 7 — 63,80 kr.,
3 — 68,85 kr., 4 — 71,70 kr., 1 — 72, 10 kr.,
6 — 75,15 kr. ja 8 — 82,3 Kruoveirieiene (2).

Sarnased iseloomulikud vahed on seletata-
vad jargmiselt. Liiaks vaikeste pOrandapindade
juures on vordlemisi rohkem kasutamata kuba-
tuuri (seinu, kdikusid jne.), fprojektid 6 ja 8
a 50 m2 vorreldes 2,5 ja 7 a4 65 m2.

Uhekordsed projektid ( 3 ja 4) on kasuliku-
mad Uhe,suurustest kahekordsetest (1,6 ja 8)
selle tottu, et trepp dra langeb.

Vooda ionoVoll

(6) ,,Oma lapp*“. Eesvaade.

y\lomina Lor-d #

(6) ,,Oma lapp*. Alumise korra pdhiplacm.

o M " ¢ i s 7 a

(6) ,,Oma lapp*“. Ulemise, korra pdhiplaan.

(7) ,,Souplex*. Kilgvaade.

Uhe ruutmeetri kasuliku pérandapinna kohta
tuleb kasutamata tdisehitatud pinda: 3 —
0,22 m2, 4 — 0,28 m2, 5 — 0,31 ms (k6ik (he
korra peal), 2 — 0,32 m2, 7 — 0,35 m2 (kdige
suurem.ad pOrandiapinnad), 1— 0,48 m2, 6 —
0,53 m2ja 8 — 0,62 m2. S. o. vahe on koJme-
kordine!

Kasutamise majanduslikkuse vdrdluseks tu-
leks eestkatt vOtta arvesse kittekoldede arvu
(vannitubade ahjud arvesse votmata); tihekord-
setel projektidel on neid kdigist 2 (3, 4, 5), teis-
tel on neid 3 ning vaid projektil 7 on kahes ela-
mus 4 kuttekollet. Kuid palju tdhtsamaks osu-
tub kilmenemise pimia suurus, vdrreldes kasu-
liku pdrandapinnaga.

Vdlisseinte pind on projektidel: 4 — 78,4 m2
(osalt kaitstud juureehitisega) 8 — 80,95 m2,
3— 921 m2 6— 96 3 m2 7 — 101,4 m2
1 — 104,6 m2 (juureehitis), 5 — 1154 m2ja
2 — 129,8 m2. Uhekordsetel paremus, mis aga
kohe lagede pinna arvestamisel dra kaob: 1 —
325 m2, 8— 333 m2 6 — 343 m2 7 —
3545 m2, 5— 371 m2, 2— 402 m2, 3 —
53,8 m2 ja 4 — 56,5 m2

Umbkaudselt vdiks kilmenemise ipinda sum-
meerida ning jagada kasuliku po6randapinna
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peale, siis siinnib vdrdlusi jaig-miselt: 1 m2 ka-
suliku pdrandapimna kohta kilmenemise pindu.

7—224m2, 5ja8—238m" 2— 2,47 m2,

6 —m2,62 m2, 4 — 269 m 1— 27 m2ja

3 — 2,91 N2t 3)
Kui (1), (2) ja (3) jargi, mis nende ri-

dade kirjutaja arvates kdige iseloomustavamad,
punktide kaupa projekte himiata, tuleks valja
jargmine projektide jarjelvord:

5— on I, I ja IH—IIl kohal,
7 — 1, 1l ja |

2 — U, 1 ja v

3— , IV, IVija VI

4 — VI, V ja VI

1 —, V, Vlja V

6 — ., VI, VIl ja \V

8 — ,, VIII, VIl ja II—I1I1

Tuup 7 (nelikmaja) osutub sellega huvitava-
maid tilpe — omades avaraid ruume, olles ehi-
tamis'el ja kasutamisel majanduslik, on ta hinna
poolest vastuvdetav (sarnase 4 toalise Uihes van-
niga korteri Glrihind 40 kr. on &larmiselt ma-
dal), vbéimaldab kruntidele ilusama proport-
siooni andmist ning oma massi poolest omab
dige soodsa kuju.

Tulup 3 — killalt majanduslik ehitamisel,
vOttes eriti veel arvesse selle madalat hinda
3500 kr., kuid kasutamisel on see suurema Kil-
menemise pinna poolest vdhem soodne.

Peaaegu s'edasama vOiks Utelda ka tiilbi 4
kohta, kuid sellel taubil on ettendhtud liiaks
véike eluruum, s. o. kasulik pdrandapind on kil-
lustatud 4 vdrdselt suure ruumi vahel.

(8) ,,Oma lapp“. Majakordade p6hiplaan.

Uldse voib Utelda, et Ghekordsed tuliibid (3,
4) on majanduslikumad ehitamisel, kui kahe-
kordsed (1,6), kuid kasutamisel on viimased
soodsamad.

Tuubid 6 ja 8 (reamaja ja nelikmaja) on
alla teatava optimumi ldinud — s. o. kasuta-
mata ruumi proportsioon on liiaks suureks lai-
nud vdrreldes vaikest kasulikku p6randapinda.

Polevkivi asfalt tee ehitusmaterjalina.
DiplAns. O. Martin.

Poélevkivi asfalt kuulub keemiliselt orgaani-
liste Uhenduste, "susivesinikkude hulka, millede
koosseis keeruline ja lahendamata.

Pralitilist tee-ehitajat huvitab see koosseis
ka vahe, seda 'tdhtsam on temale aga selle tdhtsa
sideaine flusiliste omaduste pdhjalik tundmine.

Uks tadhtsamaid fuusilisi omadusi pdlevkivi
asfaldi ja luldse bituumenite juures on nende
konsistents, ndndanimetatud visfeoosus. Side-
aine viiskoosusest oleneb peaasjalikult tema si-
dumise vdime, t&hendab, sideaine praktiline
vadrtus tee-ehitusmaterjalina.

Riigi polevkivitoostus valmistab asfalti ja
jagab seda viskoosuse jarele sortidesse: ,,Eesto-
bituumen A, B, C, D, ja E*. Nende sortide vis-
'kioosus on antud sulamisipunktiga Kramer-Sar-
novi jargi ja varieerub 18»—650C vahel.

Viskoosus ehk bituumeni konsistents on tem-
peratuuriga muutuv suurus ja selle tdttu on
m'uiduigi vahe, kui tema iseloomustamiseks ai-
nult stilamispunkt Kr. Sarnovi jargi teada on.
Ka penetratsiooni kraadid ei ole I6pulikult m&6-
duandvad sordi valikul.

Alaneva temperatuuri juures muutub bituu-
men kbévemaks ja kaotab seal juures enam ja
enam oma sitkuse. Temperatuur, mille juures
bituumen tdiesti kdvaks ja apraks muutub,
ndndanimetatud ,apranemise punkt“ (Starr-

punkit, point de solidification), on kdige taht-
sam viskoos'use tunnus. Apranemise punkti
teadmine on bituumeni sordi valikul tingimata
tarvilik, sest kaotab ju bituumen selle juures
oma vdartuse, siduva jou. Paljud hoolega ehi-
tatud teed on enneaegselt lagunenud ja mOne
kuu jooksul havinenud selle t6ttu, et sideaine
kilma ké&es apranes- See on suur viga, mis' igal-
pool ja ka Eestis edasipidi vOib veel ettetulla,
kui selle arahoidmiseks killaldane selgus puu-
dub.

Polevkivitoostuse juhatus soovitab tee-ehi-
tuseks' pehmemaid sorte valida. Millised on aga
kblbulikkude sortide piirid?

Esim'8ste katsete ajajark on ka Eeistis moo-
das, kus katseteed tBesti juba teisel suvel lagu-
nenud olid. Aga kas julgeiks ka praegu veel
keegi meie asfaltteedele 20—30 aastalist iga
ettekuulutada?

Esimeste katsete juures eesti asfaldiga ta-
litada inglise ja ameerika eeskirjade ja normide
jiarele.

Praktilised kogemused on aastate jooksul
naidanud, et, pdlevkivi asfalti tarvitades, vaja
on vdrdlemisi pehmemaid sorte tarvitada, Kkui
see nimetud normides ettendhtud on. Need
normid on véljatdéotatud looduslikkude (Trini-
dad), ja petrol-asfaltide jaoks. Huvitav on, et
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need sideaine viskoosuse iga Uksiku ehitusine-
toodi ja koguni tee koormatuse astmele vasta-
valt dra madaravad. See liigitamine stnnib pe-
netratsiooni kraadides, suure tdpsusega, millel
kall véhem praktiline kui teoreetiline tdhtsus on.
Et see tdpsus wleliigne, nditavad lahkuminekud
Ukidikute maade noi-mide vahel. Ameerika Asph-
alt Association nideb ette, ndit. imibutus-maka-
dami jaoks piirid 1500—60°, kuna Hollandis ai-
nult 700—600 penetr. dubatud on.

Neis eeskirjades on kdige pehmem asfaldi
sort im'butus-makadami jaoks sulamispunktiga
Kramer-Sarnoivi jargi 280C (vastavalt 150«
penetrats.) ette ndhtud, kuna teiste ehitusme-
toodide juures tuleks bituumeni sulamispunk-
tiga 380—75UC nduda.

Kas vastava viskoosusega pdlvkivi asfalt
oleks apranemiise suhtes meie kliimale kohane?

Selle kiisimuse selgitamiseks tegi nende ri-
dade kirjutaja Danzigi Tehnika Ulikooli Teede-
uurimise Instituudis katseid, mille juures sel-
gus, et ,Eestobituum®, sulamis'punktiga Kr.-Sj.
220C, juba —16,30C apranes. Apranemisepunkt
sai maaratud. Hoepfner-Metzgeri metoodi ja-
rele (Bulletin de I’Association international
permanente des Congrés de la Route Nr. 73).
Sellesama asfaldi ,tilkpunkt® (Tropfpunkt),
s. t., temperatuur uleminekul plastilisest tilku-
vasse, vedelasse olekusse, oli +400C.

Niisugune asfalt oleks valismaa normide ja-
rele Uldse teedeehituseks, kui liig pehme, kiblb-
mata. Arvesse vOttes aga, et Eestis tempera-
tuur talvel lumeta teepinnas sagedasti kaugelt
alla —160C langeb, mille juures tee lihikes'e
aja jooksul havineda, ehk paremal juhusel, ras-
kesti kannatada voiks, ei tohiks Eestis siiski
kévemaid polevkivi asfaldi sortisi, kui kdesolev
proov, tee-ehituseks' tarvitada.

Vordlluseks polevkivi asfaldile olgu tdhenda-
tud, et Trinidad-asfalit ja suurem Oisa jpetrol-
asfalte ipikaldasemat, tdrv aga kiiremat, viskoo-
suse muutumist temperatuuriga néitab. Vis-
koosuse muutumine on karakteriseeritud nOn-
danimetud ,plastilise staadiumi® piirvaartus-
tega, need on tillkpunkt” ja ,,apranemisipunkt®.
Need “piirvadartused on tuntud sideainetel jéarg-
mised :

Aine Tilkpunkt Apranemispnjkt  Vahe
Trinidad-asf. 1040C + 17,50C 87,5°C
Spramex + 510C —25,30C 76,3"C
Torv | + 90C —38,00C 47,0"C
Torv 11 + 180C —27,00C 45,0°C
Eestobituumen + 400C —16,30C 56,3°C

Tehnika

KUTSEOIGUSTE KOERALDUS TEHNIKA
ALADEL LATIS.
Riia Ulikooli dotsent ins. E. Veiss.

Endise Veneriigi jareltulejates riikides on maks-
vad praegu veel mitmel alal endised seadused ja tra-
ditsioonid. Ehitusala korraldus erineb tuntavalt L&ane-
Euroopa omast ja pOhjeneb peaasjalikult ehitussea-
duse § 35 (1844. a.). Sellejarele omavad ehituse digusi
linnades ainult isikud vastavate tunnistustega. See

Kéesolevad andmed néitavad, et polevkivi
asfalti, analoogiliselt tdrvale, pehmemana tu-
leb tarvitada, sest tema omab Spramexi konsis'-
tentsi (SIm. p. 250C), apranemise punkti umbes
—130c, mida juba kriitiliseks tuleb lugeda.

TOrva tarvitatakse Eurooipas ja Ameeirikas,
tema vedelus'e tdttu, peaasjalikult pealispinna
torvamiseks, kuid on tekkinud ka rida ehitus-
viise, mis nagu térv-imbutusmakadam, t6rv/be-
toon jne., vdga haid tagajargi on annud. Kui-
vord neid ehitusmetoode oitsekohe pdlevkivi as-
faldi peale llekanda, ehk neid sealjuures liht-
sustada voiks. Selle jaolks on vaja tdiendavaid
katseid. Silmas pidada tuleb, et tdrv tee-pealis-
pinnas kuivab ja selletdttu kdvem kandev kiht
tekib, mis tee rpelmneks minemist takistab, “kuna
pblevkivi asfalt vdhe m'uutub ja teepinna stabi-
liseerimist hoolega valitud mineraalsegu’ abil
tuleb saavutada.

Mineraali osa tee stabiliseerimise suhtes oli
kaua selgitamata. Veel 1915. aastal tGendas
Dr. Bretschneider omas tuntud artiklis* ,,Asp-
halt u. Teer im Dienste des Strassenbaus”, et
need sideained ainult ,.plastilises staadiumis“
kdlbulikud_on. Kui jniliid aga juba sajad kilo-
meetrid tOrvbetoon teed ka 500C kuumusega
'suureparaliselt seisavad, siis ei ole sideaine
Htilkpunkt* kill enam tahtis. Teatavasti on ju
kbige paksema, tarvitusel oleva, térva ,tilk-
punkt“ ainult +200C.

Vedela sideaine stabiliseerimiseks on aja-
jooksul kindlad metoodid vadlja kujunenud.
Véaga téhtis om naditeks, kivitolmu, néndanime-
tud filleri juurdelisamine. Ka mikroskoobili-
selt peen asbestfiller on tdhelepanemisevaart,
sest et asbesti kiukesed (peale stabiliseeriva
moju veel Uksikuid mineraalosasi siduda aita-
vad. Jargnevad andmed nditavad, kui suur on
filleri mdju s'tabiliseerimises:

Proovikeha vastupanek survele Hubbardi
apiparadis:

Pxoovikelia koosseis. lIma fillerita Filleriga
Joeliiv + asfalt 79 kg 1133 kg
Terav, purustud liiv +

+ asfalt.. 567 kg 1160 kg
Teravkandiline graniit

killustik + asfalt . 774 kg 1572 kg

Need andmed tdendavad, et pehmete asfaldi
sortide tarvitamine, ipeale ipealispinna asfaltee-

rimise, ka teiste ehitusviiside juures v@ima-
lik on.
teateid.

nbue laiendati Uldiselt avalikkudele hoonetele ja tehas-
tele, vaatamata nende asukohast. Ehituse jarelvalve
on Latiis koondatud Siseministeeriumi ehitusvalitsusse
kahe ehitusinspektoriga keskasutuses ja 6—8 ringkonna
ehitusinspektoriga. Viimased téidavad Uhtlasi ka teisi
Glesandeid. Riia linnal on praegu, elanikkude arvu
juures 350000, kolm ehitusinspektorit, kuna enne sdda,
elanikkude arvu juures 520000, neid oli neli. Projek-
tide kinnitaniine siinnib 1—2 néadala joo'ksul.
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Ehituse digust omandati enne Vene, niid Riia vas-
tava Ulikooli, I8petamisega. Ehitustel Riia linnas,
toostuse voi avalikikudel ehitustel Gldse ning koigil riik-
listel ehitustel peab olema vastutav tédde juhataja,
kelle karistusméaér on ettendhtud seaduses, nimelt van-
gistus ja ehituse diguste kaotamine kuni kolme aastani.
Nii tdidab siis iga vastutav tédde juhataja teatavas
mottes ehitusinspektori kohuseid. See kord rahuldas
Venes ja on ka praegu enam-vdhem maksev Latis, Ees-
tis ja Leedus. Teistel tehnika aladel ei ole vastutava

todde juhataja kisimus veel killaldaselt lahendatud,
kuid pulitakse luua vastavate asutuste maédrustega
kindlamat korda, nditeks vabrikute, laboratooriumite

ja elektrijéujaamade juhatajate suhtes.

Peale sdda muutus osalt tehnika eriteadlaste koos-
seis hariduse mottes. Seda arvesse vdttes, koostati
Tehnika Seltside keskorganisatsiooni algatusel seaduise
kava, mis jousse astus 15. jaanuaril s. a.

Selle seaduse sisu on jargmine:

Kufcsedigust omandatakse Latis Ladti tlikooli poolt
antava teaduse kraadiga. Kutsediguste ulatust (téode
nimekiri) maératakse Haridusministeeriumi poolt kok-
kulsppel Ulikooliga Tehnika Seltside keskorganisatsioo-
ni osavdtul. Enne 18. XI. 1918. (L4&ti riigi asutusaasta)
Venes omandatud teaduse kraadid ja vastavad digused
jdévad jousse, samuti teistes riikides kuni 28. IX. 1919.
(L&ti 0likooli asutusaasta) omandatud teaduse kraa-
did ja Oigused. Laé&ti kodanikud, kes hiljem on ldpeta-
nud vélismaa ulikoole, vdivad omandata teaduse kraadi
ja kutsedigust tdiendava eksamiga L&ti dlikoolis. Teh-
niku kutse ja Gigused omandatakse riiklistes (Riia, Lii-
bavi, Rositten) ja Riia linna tehnikumites. Tehniku-
mile Idpetajad omandavad kutsedigusi peale kolmeaas-
tast praktikat. Tehnikute kohta,- kes enne ja pérast
Lati riigi asutamist on omandanud vélismaal oma kraa-
di, on maksev inseneride kohta etten&htud kord. N®&n-
danimetatud kdrgemate tehnika Oppeasutuste ja to0s-
tuse akadeemiate IOpetajad loetakse tehnikute hulka,
seega on tehniku kraadil koérge kvalifikatsioon. Nende
diguste ulatust méaératakse Valitsuse poolt. Isikud, kes
oma tegevusega on omandanud teadmisi tehnika aladel,
voivad omandata tehniku kraadi vastava eksamiga,
mida korraldab Haridusministeerium. See ké&ib ka uli-
Opilaste kohta, kes ei I6peta Ulikooli (umbes 75% uli-
dpilastest) .

Kutsedigused vOivad omandata ainult L&ti kodani-
kud, kuna vélismaalastele, kes Léati ulikooli voi t66-stus-
kooli on I8petanud, v8ib Valitsus vastavaid digusi anda.

Kutseklisimuse lahendamine on L&tis nédhtavasti
kergem' kui Eestis ja Leedus. Riias asub juba Tehnika
Ulikool 1862. aastast. Selle (likooli traditsioone on
loonud osalt Zirich’i teadlased, nagu Vilhelm Ritter ja
teised. Riia Ulikool on seisnud aastate jooksul kdige
lahemas kontaktis selle suure keskkoha tédstusega ja
teedeasjandusega. Niisugune Oppeasutus on aga puudu-
nud Tallinnas ja Kiaunases. Kusimuse korraldamise
pdhimatted peaksid olema aga samasugused, kui Latis,
arvesse vottes Uhiseid traditsioone ja juuridilisi aluseid.

TSEMENT-MAKADAM PROOVITEEDEST EESTIS.
Dipl.-ins. A. Grauen.

Lainud suvel Eestis kuues kohas ehitati tsement-
makadam (tsemak) prooviteid, et selgitada, kuivérd va-
lismail saavutatud tagajdrjed kolbavad meie oludele.

Teatavasti tsemakteed leidsid Euroopas suurt poo-
lehoidu, tdnu ta lihtsale ehitamisele, odavusele ning

vordlemisi suurele pusivusele keskmise liikumise juures
(250—700 t péevas).

Tsemak teekate erineb tsementbetoon teekattest
sellega, et tema tegemisel tsement-liiva segu saab rul-
litud killustiku vahel, sellega siis langeb &ra Kkillustiku
kulukas segamine ning tampimine; pealegi tsemak tee-
katteks vOib tarvitada vaid 10—20 kg tsementi 1 m-
teepinnale, kuna tsementbetoon teekatteks Ildheb tse-
menti 40—50 kg 1 peale.

Katseteed ehitati Rakveres, Tartumaal, V&rumaal,
Pé&rnus ja Tallinnas. Rakvere tsemaktee ehitus on l&-
hemalt kirjeldatud ,,Tehnika Ajakirjas“ nr. 2 — 1931.
Teised tsemak katseteed ehitati ligikaudselt samalaadi-
liselt.

8.—10. juunil s. a. Teedeministeeriumi Maanteede
Ameti komisjon vaatas Ule koik Ulalnimetatud tsemak
teed, et selgusele jouda, kuidas nad on uletalve seisnud,
ning millist ehitusviisi tuleks eelistada.

Esimesena vaadati ile Rakveres, Narva maanteel
1 la. septembris ehitatud 465 m pikkune tsemaktee.

Siin konstateeriti jargmist:

1. Tee algus ja lopp, kus tarvitati méarga tsement-
segu (1 : 2) killustiku peale, on vdrdlemisi palju pra-
gunenud ja kohati avaldab lagunemise tundemarke.

2. Paljudes kohtades teekate koputamisel kobiseb,
mis tdhendab, et segu pole hésti thinenud killustikuga;
seda tdendavad ka uksikud lahtised kivikillud.

3. Teepinnal on leida hulk augukesi (labimddduga
1—4 sm), millede pdhjast kaapimisel tumepruun pul-
ber (p&levkivi) valja tuleb.

4. Poikpraod'on tekkinud vaid 20—40 m tagant,
mahaarvatud p. 1 nimetatud kohad tee madalamas ko-
has.

5. Leiduvad uksikud kulumise kohad, pinnaga kuni
0,3 m-, kuid neid on nonda véahe, et kogu teepinda voib
lugeda seni uldiselt rahuloldavalt hoidunuks.

6. Tee pealispind on veidi laineline, mis tingitud
néhtavasti rullimisest.

Kogutud andmete pdhjal vodis oletada,
defekte pdhjustasid:

a) liigpeene ja tolmuse liiva tarvitamine; b) lii-
vas leiduvad pdlevkivi tikikesed; c) killustik oli osalt
liig porine ja sai enne tarvitamist puudulikult pestud;
d) jatku kohtade rullimine kestis n&htavasti ka tse-
mendi tardumise ajal; e) rullimist toimetati 3 ratta
rulliga, mis tekitab laineid; f) vihmased ilmad t60
ajal ning varane kilm po6hjustasid tee lagunemist
Narva poolses otsas.

Tartumaal, Narva maanteel, 5 km linnast viljas,

et mainit

ehitati 1930. a. slgisel 610 m tsemakteed. Segu tar-
vitati 1:2% ja kohati 1:3; konsistents — kohati kuiv,
kohati niiske segu. Rulliti 15t rulliga, kuid padrast-
poole leiti paremaks rullida 8 t rulliga. Killustik oli

harilik, kasitsi I8hutud, kohaline pOllupagu ja graniit.

Jarelvaatusel 8. juunil s. a. selgus, et pealispin-
nas ligi 50% Kkive liiguvad segusees; mis omaltpoolt
ka ndaitab kerget murenemise tendentsi, ning pea pogu
teel pealispinnas on kadunud.

Konstateeritud puuduste pdhjusteks

jargmisi asjaolusid:

a) tarvitatud liiv oli liig peenike ja sisaldas savi;
vOib olla, et ta sisaldas ka huumushapet".

b) Killustik sai vist ndrgalt pestud, ta pind jdi po-
riseks, mis ei lubanud Uhineda tsemendiseguga;
killustik on vdrdlemisi noérkadest Kiviliikidest.

c) Rullimine kestis kohati, ndhtavasti, ka pérast
tsemendi tardumise algust.

vdib lugeda
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d) Osalt vihm pesi vast tehtud teepinnalt tsemendi
vélja (puudusid kaitseriided).

Toohind, vorreldes vesimakadamiga osutus 1 m-

tsemaktee pealt kallimaks Kr. 1.10. (Kilas’iga imbu-

tet teel kallim — Kr. 1.19 ja 2 korda bitumineerit teel
Kr. 1.39).
Vdrumaal, Tartu maanteel, 3 km linnast véljas,

kus kes.kmine teekoormatus on umbes 400 t. pdevas,
tehti 1930. a. suvel 11 mitmesugust tsemak proovitee-
osa.

Uus teekate ehitati vanale killustikteele, mida ko-
hati Okvendati, kdanakute valiskilgesid tdsteti, ning
uued raudbetoon truubid pandi. Tee aluspind paiguti
on vordlemisi pehme maa (Vo&handujoe kallas), kohati
oli kevadel vdga vilets ning ta korrashoid ndudis suuri
kulusid.

Too algul osa vana Killustiku teed raiuti lahti, et
alust planeerida uue killustiku peale pacnemiseks. On-
neks, jargmisel péeval loobuti sarnasest tddviisist,
mis ndudis dleliigset té6kulu ning pealegi, nagu nai-
tas nildne tee jarelvaatus, seal kohal aluse kerkimise
tottu tekkis pikuti pragu tee pinnal. (Viimast asjaolu
soodustais ka tee asetus kaevikus ning isavine .aluspdhi.)

Ulejaanud teeosial ei kiintud enam iiles vana Killus-
tikkatet, vaid temas tekkinud ré6pad ja augud tdideti
killustikuga, ning rulliti nduetava profiili kéttesaami-

seks; sellejuures tuli tdita dkvenduse kohti ja laienda-
tavaid teekd&nakuid. NuUud asetati teele kuljeprussid
5 kuni 53 m vahega. Prus.side vahele ehitati teekate,
tabelis toodud viiside jargi. Peale tsemendi tardumist
varske teepind kaeti puhta samblaga, mida hoiti niis-
kena kolm nédalat. Koikidel katseosadel tarvitati tse-
menti keskmiselt 20,5 kg 1 m- pinna katteks. Killus-
tikku (tukkides 25/65 mm) ldks 1 m- peale ligi 0,13 m*
Arvestades planeerimisel asetatud killustikuga, proovi-
aukude lahtiraiumisel tsemak katte paksus osutus 10

kuni 15 sm, kusjuures segu tungis kuni aluspinnani.

Mis puutub téohindadessc, siis segu valmistamine
ja paigale asetamine ldks maksma: t60joud

Tooviis. senti/m-

I.  Madrg segu killustiku peale . . . . 8,25

Il.  Muldniiske — vahele ... 6,63

Il.  Kuiv segu— vahele . 5,85

IV. Betoonsegu 10 sm paks ... 14,60

V. Kuiv segup 0 hja .. 9,85

1 m- tsemak teed ldks maksma Kr. 1.12 (umbes
30%) rohkem kui vesimakadam.

Jarelvaatusel, 9. juunil 1931. a., selgus, et kogu

proovitee on hoidunud vaga heas seisukorras, mis an-
nab oletada, et ta vOib remontimata vastupanna véhe-
malt 5 aastat. Uksikute teeosade seisukord on selge
alljargnevast tabelist:

Nr. Pikkus Segu Segu asetamise Tekkinud pragude Pealispinna
m ts :liiv. viis. vahed. seisukord.
l. 80 1:2 Miérg sagu asstet killustiku Sile; ainult alguses 20 m pragu
peale ja rullit. 15—20 pikki teed. Lihvikord kohati lahti.
IL 80 1:2 Muldniiske s. vahele 21,15,10,14,20 Hea; uue savise aluse vajumise
tottu Uhes kohas tekkis 2 m pikk
pragu ja pinna murenemine ligi
0,5 m™
1. 80 1:2 Kuiv segu vahele 25,25,18,13, 9 Hea, kore, mosaik pinnal.
V. 60 1:2:4 Betoonsegu 16, 3,11, 20,10 Uldiselt rahuloldav; mosaik pinnal.
V. 80 1:2 Kuiv segu alla 18,18, 24, 20 Hea; {lies kohas kulunud 1 sm
sligavuselt 0,3 m"
VI. 70 1:21/2 Kuiv segu vahel 28,17, 25 Hea, lsna vdikesed kulum, kohad.

VIL 35 1:21/2 Muldniiske segu vahel 35 (ilma pragudeta) Hea, kore pind.

VIIL 90 1:21/2 Kuiv segu vahel 18,14, 22,15, 21 Hea; uue 4 m silla juures 1,5 m
piki-pragu (sillataguse tdite va-
jumise tottu).

IX. 50 1:21/2 Muldniiske segu vahele 20,24 (V11 ja Uldiselt hea.
IX vahel pragu
ei ole)
X. 85 1:2 Kuiv segu vahel 25 30 Hea, kore.
4 1:2 Maiarg segu vana munakivist isillutuse peale, et Segu hoidub vordlemisi hésti ki-
teha tasast Uleminekut tsemak teest Kiviteele.. vide vahel, vaatamata vanadele,
Kokku 714 m kulunud kividele ning 6hukese ki-

Uldiselt vdib oelda, et kogu tsemak teekate on 'pii-
sinud vaga hé&sti, nénda et komisjonil oli raske otsus-
tada, milline Glalnimetatulst ehitusviisidest on kdige
parem. .

Vorreldes Voru tsamakteed Rakvere ja Tartu
omaga paistab silmi esimese silmatorkav eeskujulik
seisukord, mis omakord tdendab, et teatavail tingimusil
on tdieline vBimalus saavutada vastupidavat ja Uhtlasi
odavat tsemakteed. Asjaoludest, tdnu milledele see
tee tuli korralik, oleks nimetada:

a) Liiv oli vordlemisi puhas ja mitmekesise teraga.

b) Killustik sai hasti pdhjalikult pestud enne teele

asetamist.

c) Too sai tehtud tdpselt eeskirjade jargi.

hile (1—4 sm).
VI RAHVUSVAHELINE TEEDEKONGRESS
(6.—I1./X. 1930).*)

E. L-ak.

Jarjekorralisest VI rahvusvahelisest teedekongres-
sisit votsid osa oma esindajate kaudu 19 riiki, nende
hulgas suurtest riikidest Prantsusmaa, Itaalia, Saksa-
maa, Inglismaa ja P.-A. Uhendriigid, meie lahematest
naabritest Soome, Rootsi ja Poola. Kongressi t66 jagu-

*) Eelmised kongressid peeti Pariisis (1908), Bris-
selis (1910), Londonis (1913), Sevillas (1923) ja Mi-
lanos (1926). Kongresside korraldaja on ,L’Associa-
tion permanente des Congres de la Route“, mille biroo
asub Pariisis, Avenue d’léna, 1L
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nés kahte sektsiooni: esimeses teedeeliitamise ja kor-
rashoiu ala, teises liiklemise ja kasuitamise ala. Kokku
oli esitatud kavasse vdetud kisimuste ile 69 ettekan-
net, mille pdhjal kongress sooviavaldused ehk otsused
vastu vOttis. Nendes -ettekannetes ja otsustes Mdub
mdndagi huvitavat, millel ei puudu tdhtsus ka meie olu-
des.

| sektsioon. Teedeehitamine ja korrashoid.

1-ne kisimus. Saavutused tsemendi,
telliskivi ja muu sillutuse materjali
tarvitamisel.

Tsementi kasutatakse teedeehitamisel ja korras-

hoiul kahel juhul: 1) betoonkatte ehitamisel; 2) hari-
like Kkillustikteede kdvendamisel, kusjuures liiteaine
asendatakse tsementseguga.

Betoonteid on ehitatud mitmel maal ja nende vOrk
on kohati laialdaselt arenenud. Ettekandjad olid uldi-
selt Uhel arvamisel jargmistes punktides:

1) Armatuur ei ole vajalik, vdéljaarvatud juhud,
kus tee on rajatud ebapisivale alusele ehk kus maapind
pole killaldaselt tihe.

2) Teatud kaugusel teineteisest on tarvilik jéatta
risti teed katkestusldhed, enamasti tdidetud selleks ko-
h-andatud plastilise ainega; I6hede soodsaima distantsi
kohta pole kindlaid -andmeid.

3) Teed, mille betoonkate on laiem kui 5—6 meetrit
(ameeriklaste arvamise jarele isegi ainult 3 meetrit),
on tarvilik ehitada pikuti ribadena, jattes I8he pikki-
telje kohale ehk I8hed rodbiti pikkitelge.

4) Teedel ainult kummirehvidega sdidukitele te-
hakse sdiduosa Uhest homogeensest betoonkihist 15—25
sm paksuses. Teedel, kus liigub ka metallrehvidega
s@idukeid, on tarvilik betoonkate ehitada kahes Kihis,
kusjuures kulumisekihi ehitamiseks tuleks tarvitada tu-
gevamat betooni.

Esimest katte ehitamise viisi tarvitatakse peaasja-
likult Pdhja-Ameerikas, teist Prantsusmaal ja teistes
Euroopa riikides.

5) Naib olevat otstarbdcohane suurendada Kkatte-
paksust dirtepoole; seda praktiseeritakse P.-A. Uhend-
riikides, kusjuures &darte paksuse arvxitamiseks kasuta-

, kus h — paksus, P — maksimaalne
B
koormatus, B — betooni purustav pinge.

6) Gudroon- ja bituumenkatted betoonteedel on
ebakohased, sest nad kuluvad ruttu,

7) Ldhede jarele peab hoolega valvama, samuti tu-
levad juhuslikud praod kattes kohe nende avalikukstu-
lemiss jarele kinnikleepida vastava plastilise ainega, et
betoonkiht ei hakkaks vett I&bilasikma.

Killustikteede kovendamiseks tsemendiga
takse kolmie meetodit.

1) Side- ehk liiteaine killustiktee tegemisel asen-
dataksie tsemendiga segatud kuivalt liivaga. Peale selle
teostatakse teepinna kastmine ja rullimine (tsement
killustik ehk tsementmakadam).

2) Tsementsegu kiht asetatakse kahe killustikkihi
vahele, mis kumbagi rullitakse eraldi.

3) Killustiku peale valatakse vedel
rullimise ajal.

Kdik need metoodid on alles katsetamise ajajargus.
Tsementmakadam on leidnud if,iemat katsetamist pea-
asjalikult Prantsusmaal.

Kongress voOttis vastu kooskdlas ettekannetega rea
sooviavaldusi. Erilist huvi pakub jargmine: pikuti ja
risti teed jaetavate katkestuslohede kindlaksmaaramisel

kasita-

tsementsegu

tuleb igal erijuhul arvestada teekoormatusega, teepdhja
omadustega, kliimaliste olxidega ja betooni kokkutdmba-
misega kivinemisel. Kuna aga suur hulk teid on ehi-
tatud betoonist ilma katkestusldhedeta heade tagajar-
gedega, on soovitav, et Idhede kisimus leiaks edaspidi
tdielikumat jareluurimisi.

Otsus nditab, et praegu puudub selles kisimuses
selgus, ja kongress jatab kisimuse lahtiseks, kuni edas-
pidi saavutatavad kogemused vdimaldavad formulee-
rida lahenduse.

Sillutus kunstlikest kividest. Kunst-
like Kivide hulka esindavad peamiselt telliskivid. Teised
kunstlikud kivid on olnud veel vdga v&hesel mdddul kat-
setamisel ja kohalistes oludes. Telliskiva tarvitatalise
teedesillutamisel laialdaselt Hollandis, kus riigiteedest
2200 km pikkuses (le 1200 km on sillutatud telliskivi-

dega. Sillutamiseks k&lbavad (Ulepdletatud kivid vai
klinker. Rohkesti kasutatakse seda sillutust ka maa-
teedel ja linnades (Haagis on 45% ja Amsterdamis

52% tanavatest sillutatud telliskividega).

Telliskivi sillutus (vahed tdidetud peaasjalikult
gudrooniga ehk bituumeniga) ilma aluseta on vdrdle-
misi ndrk raskete soOidukite kandmiseks, eriti tiheda
lilkumise juures, autode liikumiseks keskmise liiklemise
tiheduse juures aga kallalt rahuldav. Alates 1925. a.,
suurenenud autode liikumise tottu, sillutatakse Hollan-
dis teed osaliselt Umber, kusjuures aluseks jd&b kas
endine sillutus ehk tehtakse alus telliskivi tikkidest.
Klinkeri m6dted on 5X10X20 sm ehk doppelt klinker
10X10X20 sm.

Poolas asendatakse teede makadamkate slistemaa-
tiliselt telliskivi sillutusega. Riigi poolt ehitati mood-
salt sisseseatud tehas tarvisminevate telliskivide val-
mistamiseks. Tehas alustas tegevust 1929. a. septemb-
ris, aastane toodang on 6—=8 miljonit telliskivi.

Kongressi poolt avaldatud sooviavalduste hulgas
selle kisimuse kohta erilisi soove ei leidu.

bituumeni
viise

Gudrooni,
tarvitamise

2-ne klUsimus.
ja asfaldi moodsaid
teedeehitamisel.

Gudrooni, bituumeni ja asfaldi tarvitamise viise
teedeehitamisel on palju, kuid tulemuste vdrdlemise pi-
das kongress raskendatuks selle tdttu, et iga riik omab
teistest lahkumineva ainete ja viiside terminoloogia,
mille tagajéarjel vordlemine osutub tihti vdimatuks ehk
paremal juhul ebatiapseks. Uldettekandja poolt tooni-
tati soovi Uhtlustada terminoloogia. Peale selle kriip-
sutati alla ettekannetes asjaolu, et viimasel ajal on suu-
resti edenenud hidrokarbonaatide tarvitamine kilmalt,
eriti Euroopas, kus emulsioonide tarvitamine on laial-
dane, kuna Ameerikas seda vdhem on madrgata. Palju
on juhitud tdhelepanu teepinna libeduse kd&rvaldami-
sele —e tihedamini tarvitatav abinbu on Kivisdelmete
ehk sorteeritud kruusa segamine katteainesse.

Muuseas vdttis kongress vastu jdrgmised sooviaval-
dused :

1) Gudroon, bituumen ja asfalt kuuluvad mater-
jalide hulka, mida v@ib kasutada igasuguse tee ehita-
misel; loetletud ainete kasutamise vOimaluse piiri moo-
dustavad ained: a) aine enese iseloomustavad omadu-
sed; b) tee koormatus; c) kohalikud flusilised olud.

Eriti tuleb juhtida tdhelepanu asjaolule, et viima-
sel ajal on laialdast tarvitamist leidnud teedele kulu -
mise katte ehitamine ja peaasjalikult emul-
sioonidest.

2) On soovitav jatkata uurimusi gudrooni, bituu-
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meni ja asfaldi kasutamise viiside kohta. Need uuri-
mused peaksid olema suunitud jargmistele aladele;

a) Hudrokarbonaatide koosseis ja iseloomustavad
omadused, kombinatsioonid teiste eliitusmaterjalidega,
kasutamise viisid teedeehitamisel ja korz'aslioidmisel,

b) Mehaaniliste abiriistade tdiendamine hiudrokar-
bonaatide segamiseks teiste materjalidega ja kohalease-
tamiseks.

c) Tegurite uurimine, mis mdjutavad teede kasu--
tamist ja kestvust: kliimaolud, teede alused, liiklemise
tihedus, tee profiil.

d) Majanduslised tegurid.

3) Tuleb luua rahvusvaheline nomenklatuur,
sisaldaks tdpsed materjalide, nende kombinatsioonide,
teedeehitamise viiside, teede tuupide jne. nimetused;
see v@imaldab Uhtlustada teaduses ja kaubanduses tar-
vitatavad nimetused ja looks olukorra, kus igasugused
arusaamatused vdrdlustes oleksid k&rvaldatud.

3S kiusimus. Uute teede rajamine.
Selles kusimuses esinesid peaasjalikult maade esitajad,
kus on suured teedeta maa-alad (P. A. Uh.-riigid,
Prantsusemaa asumaad jne.). Pd&himdtted, mille ja-
rele tuleks talitada, oleksid ettekandjate arvates muu-
seas jargmised: eestkatt tuleb silmaspidada autode
litkumise v@imalus; peateede siht tuleb ajada vdimali-
kult sirge, jattes vdtmata arvesse uksikute maatiikkide
jaotamist; sOidukile tarvismineva teeosa laius ei vdiks
olla alla 3 meetri; soovitav on rajada kohe tee nii lai,
et oleks voimalik sdita kahes suunas ilma teelaienduste
tegemiseta (mis vastutulevatesl. sdidukitest mdddapea-
semist vdimaldavad) ; kuna kohalik; liiklemine teosta-
takse peaasjalikult veetavate sdidukitega, siis tuleb
seda igal Uksikul juhul silmaspidada; erilist tahelepanu
tuleb juhtida tee kaitsele vee vastu.

Kongressil avaldatud soovid on kokkuvdetult jarg-
mised:

1) Uute teede rajamist peaks korraldama seadus-
liku vdimuga varustatud keskorgan, mis v@imaldab ko-
haliste kavade koordineerimise maa ehk riigi teede uld-
vlrguga.

2) Autotehnika edu véimaldab kéesoleval ajal tee-
deehitamise kaudu kd&rgendada laialdaste maa-alade
védrtuse. Vanemalt vdis seda oodata ainult raudtee-
delt. Maanteel on raudteega vdrreldes see paremus, et
selle rajamise ja korrashoiu kulud vdib koosk6lastada
liitMemise tuludega.

3) Maades, kus rahvaarv on hore, ja pikkade teede
ehitamine kaib majandusliselt tlejou, tuleb uued teed
ehitada dldkava jéarele jaokaupa. K&ik ehitamise tood
peavad olema suunitud tee I6pliku véljaehitamisele,
s. 0., kdik t66d, mis vahepeal ehituse juures taidetakse,
peavad olema juhitud 18ppsihi saavutamisele.

4) Teeosa laius Uhele sdidukile ei voiks olla alla
3 meetri (s. 0., sGidutee laius kahes suunas sGitmisel ei
vBiks olla alla 6 meetri). Sillad ja labipd&sud peavad
olema 3 meetrit ehk selle arvukordsed laiad. Sillad on
soovitav kohe ehitada nii laiad, et kaass@iduikit Ukstei-
sest vBivad moodapaddseda. Eestkatt tuleb seda silmas-
pidada silla aluste ehitamisel.

Il sektsioon. Liiklemine ja kasutamine.
4-s kisimus. Teede eelarved (ehita-
mine ja korrashoid).
Eelarve kusimus oli kongressi aineks Londonis
1913. a. Sellest ajast paritolevad kongressi otsused
lahevad suuresti lahku kdesoleva kongressi omadest:

tol ajal oli auto uhkuse sbiduk, praegu aga tarviliseim
transportabindu.

Ettekannetest selgub, et igal maal on labiviidud
autode maksustamine, ja enamalt jaolt lasub see maks
bensiinil. Naib olevat uldiselt (kindel tendents kasu-
tada sel teel saadud summad teedeehitamiseks ja kor-
rashoidmiseks.

Konstateeritakse ka uldist putudu teede klassifikat-
siooni lihtsustamiseks, kusjuures teed peaasjalikult
jaguneksid kahte liiki: 1) uldised teed; 2) kohalikud
teed (nende hulka kuuluksid ka linna tdnavad).

Mitmes riigis on asutatud uldiste teede admini-

mésratsiooniks autonoomsed finantsorganid, naiteks, Ing-
lismaal, ltaalias, Hispaanias jne. Need organid saavad
riigilt abiraha eeiarve korras, ja nende kasutada la-
hevad ka liiklemise maksud. P. A. Uh.-riigid kasuta-
vad teedeehitamise ja korraldamise finantseerimiseks
peamiselt kahte meetodit: 1) riikliste laenude siisteem,
kus laenud on kindlustatud autode maksudega; 2) ,,Pay
as you go“ slsteem, s. 0., maksud I&bisdidetud maa

ulatuse jéarele, mida realiseeritakse mitmel viisil (pea-
asjalikult bensiini maksustamise teel).

Kongressi tdhtsamaid sooviavaldusi oli:

1) Autoliiklemine (alaliselt Uiasvav) nduab suuri

kulusid olemasolevate teede Umberehitamisel ja korral-
damisel uute teetlilipide kohaselt, uute teede rajamisel
ja uldise teedevdrgu jéarjekindlal korrashoidmisel.

2) Kéesolevaks ajaks pole Ukski riik joudnud 16-
puleviia oma uldise teedevdrgu korraldamist uute stan-
dard meetodite kohaselt, ja kdikides riikides tuleb la-
hendada korvalteede ja kohalike teede kordaseadmise
kusimusi vastavalt autoliiklemisele. Kuigi need kusi-
mused erinevad suurel mdéral igas riigis nii loomult
kui ulatuselt, peab toonitama, et teede finantseerimise
probleem on Uldine ja akuutse iseloomuga.

3) On soovitav, et teed jaotataks klassidesse do-
mineeriva liiklemise kohaselt.

4) Teedeehitamise, korraldamise ja korrashoiu ku-
lud peavad saama tehtud ja jaotatud vastavalt loode-
tavatele majanduslistele tuludele ja teedekasutajate
maksus! amisel viimaste maksuvdimetele.

5-s kisimus. Veod. Suurem osa kaheksast
ettekandest sisaldas andmeid ja statistilist materjali
omnibusside ja veoautode liiklemise kohta, Uhtlasi lei-
dis ka kdsitamist raudtee ja maantee vdistlemise kisi-
mus, mis praegu mitmel maal on teravalt paevakorral.

Prantsuse esindaja ettekandest vaarib erilist ta-
helepanu asjaolu, et raudtee kompaniid on hakanud
laialdaselt kasutama moodust, mille jarele kaubasaade-
tis voetakse saatmiseks vastu saatja kodus ja toimeta-
takse adressaadile koju raudtee poolt. Teiselt poolt
pllavad raudteed pakkuda reisijatele mitmesuguseid
soodustusi teatud uuenduste ja tdienduste teel raudteel
asijaajamise korras ja liikuvas koosseisus.

Uldiselt konstateeritakse, et kaupade ja reisijate-
vedu maanteel moodustab siiski ainult vaikese osa liik-
leanisest maanteel. P. A. Uh.-riikides moodustab nii-
teks eraautode liiklemine tdhtsaima osa uldliiklemisest
maanteel. Selle t6ttu on aga raudtee kohati kaotanud
kuni kaiks kolmandikku oma endisest kohalike reisijate
arvust. Puudujddgiga toodtavate rongide asemele pa-
nevad raudteed liikvele omnibussid.

Mis puutub kaubaveoisse, siis moodustab veoauto-
del toimetatav transport maanteedel paenduva kauba-
juhtimise siisteemi, vabastab raudtire lihimaa vedudest
ja suurendab tdhtsal madaral teatud maa-alade majan-
duslise vairtuse. Uldettekandja kongressil toonitab,
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et transport maanteedel tulevikus suuri edusammusid
teeb, kuna see ennast dra tasub. Riiklised ehk era-
toetused on tarvilikud ainult liinidel, kus liiklemine on
alles algamas ehk noérk. Muudel juhtudel tasub auto
oma kulud, samuti normaal maksud.

Tahtsamaid kongressi sooviavaldusi:

1) Transport maanteede kaudu on viimasel aasta-
kiimnel omanud t&htsa koha uldises transpordis. Pal-
juda maade valitsused pltavad leida tdpseid abindusid
reisijate ja kaupade liiklemise koordineerimiseks maan-
teedel, raudteedel, vee ja 8hu kaudu. Loetletud trans-
pordi slsteemide koordinatsioon tuleb labiviia nii, et
iga vedu oleks majandusliselt v@imalikult odavam ja
vastaks veotarvitaja nGudmistele. Sellest véljaminnes
ei vOiks seaduslised normid ja koormatused olla iga
transpordi mooduse loomulike majandusliste tingimuste
arenemise takistajaks, vaid peavad neid tingimusi soo-
dustama.

2) Raudtee ja maantee kaudu toimuva transpordi
koordineerimine on praegu edasilikkamata iseloomuga
probleem. Autodega maanteel toimiva transpordi ede-
nemine on kdigil maadel tugev. Vastavalt sellele ede-
nemisele nbuab raudtee ja maantee transpordi koordi-
neerimise probleem enam ehk vdhem kiiremat lahenda-
mist, mis oleks rajatud o©konoomsuse ja teaduslikele
p6himdtetele. Transpordi tarvitaja kasutab igal juhul
maksimum holbustustest, mida temale pakub (ks ehk
teine transporteerimise moodus.

3) Mitmed ettepanekud koordineerimise alal ju-
hivad tdhelepanu jargmisele kolmele susteemile ehk
nende kombinatsioonidele:

a) Raudteede ja maanteedel toimuva autotrans-
pordi seltside vabatahtlik kooperatsioon;

b) maanteede kaudu toimuva transpordi seltside
ehk ametkondade loomine raudtee poolt; transpordi
seltside rahaline ja administratiivne kontroll raudteede
poolt; raudteede esinemine osanikuna transpordi selt-
sides ;

c) seaduseandlisel teel maé&dratav sundkohustus
mitm'esuguste transpordi seltsidele liituda kooperatiiv-
sel alusel.

4) Autode kasutamine vedudeks on loonud uue
kaubatranspordi mooduse, mille ndudeid raudtee ei
suuda tdies ulatuses rahuldada. Eriti otstarbekohane

on sé&drane transpordi moodus siis, kui kaubahulk on
vihem iihe kaubavaguni normist. Uldiselt on kauba-
vedu autodega lihimaa vedu, kuid reisijatevedu auto-
dega toimub nii luhikestel kui ka pikkadel distantsidel.

5) Maksustamised teede kasuks ei pea koormama
mitte ainult autosid, vaid kdiki, kes teedevdrgust saa-
vad tulu.

6) Raudtee ja autode kooperatsioon on ké&esoleval
ajal majanduslise edu mdttes véaga tarvilik.

6-es kilsimus. Liiklemine suur te js
linnades. Liiklemine ja selle korraldamine suurtes
linnades on t&htsamaid kisimusi nende linnade sise-
korralduses, sest mé&aratu arvu sdidukite tdttu on liik-
lemise kisimuste lahendused tihti, kui mitte just voi-
matud, siis ometi niivdérd kulukad, et ainult teatud suur-
linnad nende lahenduste realiseerimisele julgevad as-
tuda. Téahtsaimaks raskuseks on asjaolu, et omalajal
ei olnud tdnavate rajamisel ettendhtud liiklemise tihe-
dust s&arasel méaral ja kujul, nagu see praegu sunnib,
ja ruum on jd&nud kitsaks, mille tdttu liikumine tuleb
juhtida maa-alla ehk jalle tdnavate teisele korrale.

Kui mingisugune tdiendus liiklemise alal leiab
otstarbekohase ja tagajdrjeka kasutamise Uhes linnas.

siis kasutavad selle paremuse ilma kulukate proovi-
katseteta ka teised linnad.

Kongress vottis vastu
oludes praegu suurt tdhtsust ei ole.
nendest ainult kahte, nimelt:

1) Kus majandusliselt v8imalik, tulevad té&navad
vabastada trammiteedest ja asendada tramm paendu-
vama liiklemise abindudega.

2) Linnade plaanide korraldamisel ja tdiendamisel
peaks silmasipidama liiklemise v@imalusi tulevikus, et
drahoida edaspidi raiskused, milliste vastu praegusel
ajal porgatakse t&dnavate korraldamisel vastavalt liik-
lemise nduetele.

Ldpuks vdttis kongress vastu kaks dUldise iseloo-
muga sooviavaldust, nimelt, oleks soovitav, et 1) va-
litsuse vdimud juhiksid t&dhelepanu teedeklsimuse tdaht-
susele ja sellele majanduslisele kasule, mida iga maa
teede korraldamiseks mdératavate summade suurenda-
misega vOib saavutada; 2) valitsused, kelle esindajad
kongressist osa vdtsid, nimetaksid alalised rahvuslised
komisjonid, kes teede korraldamise alal todtaksid kon-
taktis alalise rahvusvaholise komisjoniga.

rea otsuseid, millel meie
Voiks nimetada

Jargmine kongress otsustati pidada 1934 aastal
Minchenis.
BITUUMEN-LIIVAKIVL
Uuemal ajal teedeehitusel tarvitusele vdetud
bituumen-liivakiviga on saavutatud uus ehitusma®
tarjal, mis koikidele uuema aja nduetele vastab.
Bituumen-liivakivide katet v6ib vorrelda puukatte-

ga, kuid on viimasest elastilisem, marksa vastupi-
davam ja muutub tarvitamisel pragudeta katteks. Bi-
tuumen-liivakive v@ib suurel viisil vabrikus valmistada.
Nende koosseis on sarnane sheet-asfaddile, kuid nende
paremus seisab selles, et bituumen-liivakivi kattes ei
teki deformatsioone ja tema peale ei mdju kahjulikult
ei O0li ega vesi. Edasi vOib Uksikuid kive takistamata
parandamise otstarbel vahetada, nende pealispind, li-
hike ladumise aeg, pikk tarvituse aeg, parandamise v0i-
malus ilma liiklemise sulgumata, lainete tekkimise dara-
hoiduvus ja odavus. SaksamaaU ja Ungaris on juba
aastate eest rida teid kaetud bituumen-liivakividega.
Nonda on Saksamaal Teedeehituste Uhisuste proovitee
Braunschveigis senini vdga hdsti hoidunud. Budapes-
tis, kus ule 7000 r.-m. tdnavaid on bituumen-liivakivi-
dega kaetud, ei ole nad aastate valtel ka suurema liik-
lemise kohtadel mingisuguseid kulumise tunnusmarke
ilmutanud ja parandusi néudnud,

Bituumen-liivakive v8ib mitmesuguses suuruses,
vormis ja paksuses valmistada. M®6ddud on koikidel ki-
videl vOrdsed. Pea iga liiv on bituumen-liivakivide val-
mistamiseks kd&lbuline. Vanade teede katmisel vdib en-
dine kate jaddda aluspdhjaks, kuid teda tuleb enne la-
dumist Ohukese liiva korraga tasandada, mille peale
laotakse bituumen-liivakivid. Uute teede rajamisel on
killaldaseks aluspdhjaks 10—15 sm paksune lahja be-
tooni kiht. Kivid laotakse ndnda, et nende pikad kul-
jed asetuvad risti s@iduteele. Vahede Kkinnivajumise
kiirustamiseks riputatakse Kkivide vahele mahaladumi-
sel erilist bituumen-sidetditematerjali. Luhikese aja
jooksul sulgevad vahed ja 4—5 nddala tarvituse jarele
muutub pealispind Uhtlaseks katteks. Bituumen-liiva-
kivid on kdélbullikud nii linna uulitsate, kui ka maanteede
katteks. Pealiskate ilma aluskihita tuleb maksma um-

bes 7 kr. ruut-meeter. (Vt. kuulutus kaanel.) A K
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13. juunil 1931 tegi Vabadussdja maélestamise ko-
mitee iDoolt korraldatud vabadussdja mélestusehitise ka-
vandite vdistluse Zurii oma otsuse 18 sisseantud v@ist-
lusto6 kohta. Malestusehitise paigaks oli ettendhtud
Harjuvaravamagi, Tallinnas, Vabadusplatsi aares. | au-
hind jai védljaandmata, esimesele kohale tuli (11 auhind)
voistlustéd ,,Pro patria“ (Elmar Lohk ja Edgar Ktiu-

sik, dipl.-arh. E. A. U.) ; teisele (ost) — ,Errare huma-
num est”“ (Konstantin Bélau ja Hermann Berg, dipl.-arh.
E. A. U)) ja kolmandale (ost) — ,lgavene miss Estonia“

(Georg Saar, dipl.-arh. E. A. U-). Viimase vaatluskai-
guni joudsid veel ,Vabadus“, ,Monument“ ja ,Hiis“ I.
B.

Teedeministeeriumis kinnicati:  Meremée valla-
maja projekt Petserimaal (Anatoli Rozanski, dipl.-ins.) ;
Tartu baptistide palvemaja (Arno Matteus, dipl.-arh.
E. A. U.); Tartu linna &iremiaade osalised planeeri-
mise kavad (maam®66tja Martin), millistega peaaegu
Taid olemasolevat seisukorda fikseeritakse; Tartu va-
nausuliste palvemaja kellatorni projekt (Anatoli Pod-
tSekaev, dipl.-arh.) ; Willem Reimann’i nimelise seltsi-
maja projekt Viljandimaal (A. Vollberg, arh. E.A.U)) ;
Tartu Pauluse kiriku tiibhoone projekt (August Kirsi-
pu, E. A. U); kuna kirik prof. Saarise projekti jargi
ehitatud, plhendati sellele kbige suuremat tahelepanu
ning fasisaad muudeti osaliselt Teedeministeeriumi vas-

tuettepanekute jérgi; Keila alevi ehitu&plaani (Anton
Soans, dipl.-ins. E. A. U.). B.
TEHNILISED OSKUSSONAD.
(1. jarg.)
Kiil — Keil.

87. Kiil — Keil. 94. Ristkiil — Querkeil.
88. Kiilupdsk — Keil- 95. Pikikiil — Langskeil.

flache. 96. Kiiluauk — Keilloch.
89. Kiiluselg — Keil- 97. Kiilutugipind — Keil-

riicken. auflager.
90. Kiilunurk — Keil- 98. Kiilusoon — Keilnut.

tvinkel. 99. Nokk-kiil — Nasen-
91. Kiilutdus — Anzug d. keil.

Keils. 100. Kiilunokk — Nase.

103.
104.
0i).

107.

11-5.
116.

117.
118.
119.
120.

121.

122.

123.

124.

125.

126.

127.

128.

133.

134.

135.
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LINNA ELEKTRIJAAM.

Talliyina linna elekti-ikeskjaama
viimane laiendus Kkestis juulist
1928. kuni veebruarini 1931. a
Ehitati vMsinamaja ja lilitushoo-
ne, pumbamaja; seati Ules ks
5000 KW (6250 KV A) turboagcjre-
gaat, ehitati auru- ja veetorustik,
lilitusseade ja uus kraana. Jaama

laiendus laks maksma:
Kr. Sn.

Masinamaja, lulitus-
hoone ja pumbamaja 278.290.81

Turboaggregaat 5000
KW (hes ilesseadm. Jt.11.70".57

Lilitusseade ja trans-
formaatorid . ... 328.663.86

Osaline auru- ja vee-
to ") tistiK i, 107.658.i7
Kokku Kr. 1.126.317.71

Haorkiil 108.
Hohlkeil.
Tangensiaalkiil —
Ta'ngentialkeil.
Vastaskiil(kontr-) —
'Gegenkeil.
Kiilulisand —Keil-
beilage.

(friktsioon)

Kiilupulk — Vor-
steckkeil.

109. Plint — Splint.

110. Tihtv — Anzugsstift.

111. Seadekiil —mStellkeil.

112. Kiilulukk 2 Keil-
Sicherung,

Neet —mNiete.

Neet —= Niete.
Needivarras — Niet-
schafi.

Needipea — Nietkopf.
Algpea — Setzkopf.

Sulufpea — Schliess-
kopf. 138.
Senknurk — Ve™'sen-
kungswinkel. 139.

Neediauk — Nietloch.

Salapeaga neet — 140.
Niete mit versenktem
Kopf.

Poolsalapeaga neet — 141.

Niete mit halbversenk- 143.

tem Kopf.
Kumerpeaga neet —m

Niete mit gebogene7n 144.

Kopf.
Koonuspeaga neet —m

Niete mit gehd&mmer- 145.

tem Kopf.
Neediiihendus — Ver-
nietung.
Neetdmblus
naht.
Needivahe — Niettei-
lung.

Tiheneetimine —
Dichte Nietimg.
Uheldikeline neet —

Niet-

148.

Einschnittige Nietung. 149.

Loikepind — Absche-

rungsquerschnitt. 149.

136.

137.

146.

147.

Kaheldikeline neet —e
Ziveischnittige Nie-
tung.

Mitmeldikeline neet —
Mehrschnittige Nie-
tung.

Lappneetmine —
Uberlapungsnietung.
Neetihendus (he la-
piga—Laschennietung.
Neetiihendus kahe la-
piga —aDoppella-
schennietung.

Lapp — Lasche.
Uherealine neetiihen-
dus —mEinreihige
Nietung.

Kaherealine neetlihen-
dus — Zweireihige
Nietung.
Mitmerealine neet-
tUhendus —Mehrreihi-

ge Nietung.
Neetihendus vahelda-
misineetega — Zick-
zack Nietung.
Neetiihendus k&rvuti-
neetega —e Parallel-
nietung.

Astmeline neetmine —

Verjlingte Nietung.
Neetma — Nieten,
vernieten.
Temmima—Ve7%te7nmen.



150. Temmraud — Stem- 156. Kantvasar — Schell-
meissel. hammer.
151. Lahtineetma — .Nie- 157. Needihoidja — Vor-
ten losschlagen. halter.
152. Késitsineetmine — 158. Needitugi —  ISliet-
Handnietung. ivinde.
153. Masinneetmine — 159. Needivinn — Niet-
Maschinennietung. ivippe.
154. Vorrnraud (pearaud) 160. Needipihid — Niet-
— Schelleisen, Dé&pper. zange.
155. Neetvasar — Niet- 161. Needidds —Nietfeuer.
hamme'r.
Teig — Achse.
162. Teig — Achse. pelte Achse.
163. Teljekael — Achs- 167. Veotely — Leitachse.
schenkel. 168. Poorlemistely —Dreh-
164. Teljepea — Achskopf. achse.
165. Paaristelg — Gekup- 169. Rattatelg — Rad-
pelte Achse. achse.
166. Vabatelg — Ungekup-
VOU — Welle.
171. Transmissioon —> 180. Vahevdll — Vorgele-
Wellenleitung. geivelle, Zwischen-
172. Vol — Welle. welle.
173. Vollitapp — Wellen- 181. Eraldu&véll — Aus-
zapfen. rickwelle.
174. Vollikael—Wellenhals. 182. Vollikrae — Wellen-
175. Massiiwdll —  Volle hwnd.
Welle. 183. Seaderéngas — Stell-
176. Odnesvdli — Hohle ring.
Welle. 184. Vvantvoll  (p6lv) —
177. Léabisvoll — Durchge- Gekropfte Welle.
hende Welle. 185. P6lv — Kropfung.
178. Painduw6ll — Bieg- 186. Jaotusvéll — Steuer-
same Welle. welle.
179. Transmissioonvdll — 187. Kaigumuutevoll —
Antriebsioeile. Vmsteuerwelle.
Tapp —sZupfen.
188. Tapp — Zapfen. 196. Kannatapp (réngas-
189. Tapiserv — Anpass. kand) — Spurzapfen,
190. Servakérgus — Schul- Stutzzapfen.
terhdhe. 197. Réngaskanna tapp —
191. Ho60rdepind —e Lauf- Ringzapfen.
flache. 198. Sentrtapp — Spitzen-
192. Kohandunud tapp — zapfen.
Eingelaufener Zapfen. 199. S6rmtapp — Einge-
195. Otstapp — Stirnzap- setzter Zapfen.
fen. (Jargneb.)
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