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Uks vanemaid
ning  tuntumaid
autoasjanduse
edustajaid, palju-
de ka autoklubide”
muuseas ka Eesti
Autoklubi auli i-
ge parun Zuy-
len de Nye-
velt on lahku-
nud igaveseks!
Kadunu oli Euroo-
pa esimese, —
Prantsuse
Autoklubi ks
asutajaid liikmeid,
kauaaegne asuta-
tud klubi ja pa-
rast rahvusvahe-
lise  autoklubide
lildu esimees, kes
kogu oma elu pi-
hendas autoasjan-
dusele, vaarides
seega taiel maaral
oma hitddnime
,autoasjanduse

apostel“.

Olles rahvuselt
belglane, kuid
tanu oma taktitun-
dele, suutis ta nii-
vord hasti taita
prantsuse autoklu-
bi vastu omi kohu-
seid, et iga uue va-
limise korral ene-
sest mdistetav oli,
et ta ikka uuesti
valiti. 1922. a. ke-
vadel ta astus 16p-
likult tagasi klubi
presidendi kohalt
vanuse tottu ja oli
kuni 1931. a. Au-
toklubide Liidu
presidendiks. Suri
Nizzas 8. mail s. a.
Puhka rahus suur
to6mees, autoas-
janduse ajalukku
jaab su nimi iga-

ZUYLEN DE NYEVELT. vesti pusima!
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olkorral tdhendas auto omamine erinevust, Uhist ka tilkus &li méoda autot alla, ja suurematel tdusu-
saatust, hddaohtlikku luksust. ~Automargid kuu- del kees jahutaja. Kuid ka neil masinail saadi edasi,
lusid omanikule nagu vapid vGi erilised tunnus- pidi vaid enam tihele panema, rohkem peaga tootama,

maéargid. Kodik need kohtamised on veel praegu mul
selgelt silima ees: vdike dhesilindriline De Dion, au-
kartust &ratav Panhard korvitaoliselt punutud karos-
seriiga, tdhelepanuvéart 6-sil. ameerika masin, Serpol-
let aurumiasin, ja siis kdik need Mercedes, Opel, Benz,
Adler, Horch, Fiat, Napier masinad...

.Meie ja auto* — molemad Onnelikud.

See autode ajajark oli dUhtlasi nende klassikaline

aeg. Pdohjapanevad vormid olid saavutatud, samuti
teatud maéaaral sdidukindlust, kuid ikka veel dratas
auto seiklushimu ja naiivset omamisuhkust. Kdige

esimene autoaeg oli kull méddunud, autosid oli palju,
ja nad muutusid péevpdaevalt paremaks, kuid siiski
sisaldas see ajajark varve ja voOlusid', millistest prae-
guses automaailmas sindinud inimesed arugi ei saaks.
Masinad tiksusid ja kloppisid tol korral pisut teisiti
kui nild, gaasistajast imemine sindis lurinaga, ja
kaigulilitus oli hoopis erinev praegusest (htlustatud
kuiul-ltlitusest. Mootoritel pidi juba mdénetuhande km.
jargi kolve vahetama, ja neil polnud seda kiirendus-
vOimet, mis tdnapdeva masinail. Kdivitamine, kummi-
vahetus olid raskeltdpitav kunst, kummi tundus teisiti
ja I6hnas teisiti. Bensiini 16hn lasus pilvena auto kohal,

ja masinahingest aru saama. Maanteed olid tolkorral
vaid takistuseks, maed ja orud probleemiks, mille kal-
lale asuti ootusega, rédmuga, ja uudishimuliku kaht-
lusega.

Ameerika auto vdidukdiguga konstrueeriti masi-
nasse naiselikke ndudeid ja soove. Need uued masi-

(Bibliograafia instituut, Leipzigis.)

nad jargivad ju daamide igale liigutusele nagu vagu-
saim hobune. Ja seda veel asfalteeritud, matemaati-
liselt tépseil teil, kus ei I6pe bensiinijaamade ega t66-
kodade rida.

Ikka enam kasvas auto inimese saatusega Uhte.
Autoga harjuti, nagu enesestmdistetava varaga, mis
kuulub kultuuri juure, nagu aastasadu on kuulunud
hobused ja vankrid ja majad meie kultuuri juure. Ei
kuuldud ainult I6busditudest ja puhkusreisudest, vaid
ka @nnetutest juhustest, kuritegudest jne. autode I&bi.
Suured, ajaloolised, rahvuslikud sindmused olid seo-
tud autodega. Kuid ka igapdevases elus ja toos tdusis
auto esikohale. Ikka védhemaks jdi vahe luksusautode
ja t0bautode vahel. T&napdeva auto ei ole enam Iluk-
suseks, vaid teenib oma olemasolu diguse taielikult,
olles t66l uldsuse voi uksikute huvides. Eugen Diesel.
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M uezi kaanali avamisest saadik stindis Indiasse ja
kauge-idasse pads 'kdige holpsamini mere kaudu,
ning vanad karavaniteed langesid unustuse hdlma. Alles

1905./6. a. ,leiutas” Sven Hedin uuesti maantee In-
diasse. ..

Sellest on nudd mooddunud aastakimneid, ja esile
on kerkinud uus liiklemisvahend, — jouvanker. Oma

voidukaigul terves maailmas dratab ta unest ka Per-
sia ja BelutSistani karavaniteed, et muuta neid kéida-
vaks kdoigile.

Praegu on see kill veel riskantne ettevdte, ning on
vaja hasti varustatud ekspeditsiooni, et katta tee osa
Stambulist Gle Anatolia, Sitlria, Mesopotamia, Persia,
BelutSistani Indiasse.

Inglismaa on siiski juba arusaamisele joudnud,
millise méaaratu tdhtsuse omab autotee Indiasse, ning
kavatseb (henustsed luua Londonist Calcuttasse. Kuid
selle gigantse kava teostamiseks laheb veel aastakim-
neid. Autodega on seda teed juba mitu korda edu-
kalt sdidetud; enamasti olid need rasked, tugevajouli-
sed, eriti seks otstarbeks ehitatud sdidukid.

Tuntud mootorratta sportlane Max Reisch soori-
tas julge katse: teostada Aasia reis padris hariliku
védikse mootorrattaga, mis tal Onnestuski. Ta ise sele-
tab oma s6idu kohta ajakirjas ,,Das Motorrad” jarg-

mist: 2 aastat valmistusin selleks suureks reisiks.
1932. a. suvel vdtsin isegi ette 9600 km. pikkuse sdidu
labi Hispaania ja P.-Aafrika, et proovida ennast ja

masinat. See sOit selgitas mulle, et viletsate teeolude
juures véikest masinat tuleb isegi eelistada rasketele
ja suurtele, sest tihti on seisukordi, mil mootori Kii-
rus ja joud ei aita midagi, vaid ainsaks probleemiks
on, kuidas masinat liivaaaugust vélja tdsta saab. Siin
mangib iga kilogramm kaalu suurt osa. Nii siis va-
lisin vordlemisi ndrga, 250 ccm. ,,Puch” masina.. Ben-
siini paak mahutas 30 1 ja dlipaak 6 1, mis vastab
900 km. soidule.

Rattale monteeriti kiilge 5 kohvrit ja eriline paki-
kandja. Bagaash koosnes kahe inimese riietest ja pe-
sust, kingadest, tee kaartidest, 3 UlesvGtmise aparaa-
dist, kinokaamerast, troopikatelgist magamiskottidega,
keedundudest, konservidest ja Uhest tagavara kum-
mist. Seda kdike &ra mahutada valmistas palju pea-
murdmist, ja kui see oli dnnestunud, vdis mootorratast
vaevalt &ra tunda. Ratta asemel oli md&ratu hirmu-
tis, mis koos kahe sditjaga kaalus 340 kg., ja noudis
juhtimisel halbadel teedel erilist tehnikat. Teekond al-
gas 27. juulil 1933. a.

Esimesel teeosal, 1700 km. eemalasuvasse Stam-
buli, saame juba pisut tunda, mis meid ees ootab. Ser-
bias sadas juba mitu pdeva vahetpidamata. Teed on
muutunud soodeks. Vahel sdidame jalgteedel, ja ka
siin on olukordi, mil ndib, et me ei paasegi Balkanist
labi. Lduna-Bulgaarias paistab ometi viimaks paike,
ja sunnib unustama Serbia koledusi. Viljakoristamine
on tdies hoos. P6ldudel lehvitavad meile talupojad,
tutarlapsed loobivad tervituseks viljapdid teele. So6b-
ralikke, péaikesepaistelisi inimesi kohtad igalpool sel
dnnistatud maal.

7. augustil saabumelaialdases
Turgi piirile.  Uksikult seisab véike tollimajake, mil-
lel lehvib lipp poolkuuga. Soidullabi Targi 'piir-
konna peame kaasa vOtma kolmanda sditja Tulrgi s6-

stepis asuvale
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duri  ndol Kkuni j&rgmise piirini. Mootorrattast on
kahju ja ka soOdurist, kes hadaldades istub meie va-
hele pigistatuna, ja valvab selle jargi, et me uhtki
ulesvotet ei teeks. Stambul on Euroopa teekonna
I6ppjaam, ja nudd ootab meid 13.000 km. l&bi Aasia,
ning teadmatu saatus...

Modda mistilist Olympi ronime kuni Anatoli kor-

gustikuni. Mé&aratu lagendik on meie ees. Teed muu-
tuvad iga kilomeetriga halvemaks. Sillad on sisse
langenud, ja jogedest labisdit ei ole kasuks meie (li-

koormatud masinale. lgas pisemaski kiilas tassitakse
meid politseisse. Olgugi, et Kemal-Pascha on ladina-
kirja seaduslikuks kuulutanud, on see veel paljudele
tundmatu. Tihti katsutakse meie passe tagant poolt
ette lugeda, ja lehekiljed tdituvad tiheda, lapseliku
kaekirjaga Aga alati on ohvitserid &armiselt armas-
tusvaarsed, ning me jargime haameelega nende kut-
sele, osa vdtta ametlikust lambapraest.

Tlrgi autoklubi poolt soovitatakse Konia liivaste-
pist l&bisdiduks teejuht kaasa votta, kuna teelt eksi-
mine vOiks saatuslikuks saada. Meie ratas on aga
tagavara bensiinipaagi tottu nii tdislaetud, et sdidame
Uksi haa onne p&ale. Pehmel stepipinnal saame lii-
kuda vaid 10—20 km tunnikiirusega, vaheldamisi ka-
sutades esimest ja teist kdiku. Vdéike-aasias oleme pée-
vas 15 tundi teel, kuid vaatamata 10-tunnilise puht-
séiduajale liigume edasi vaid 120—150 km. kauipa. Oh-
tuks oleme surmani vésinud, kdik luud valutavad ja
kderandmed on paistetanud raskest juhtimisest.

Stepis hakkavad maéed kerkima, ja Ulu Kisla juu-
res oleme 2800 m. kdrge Demir Kasiki l&heduses. Siin
avaneb suurepdrane vaatepilt. Taurus maetipu Uletab
3145 m. kdrgune Blghar Dag, mille lumine tipp moo-
dustab omapérase kontrasti paikesepaistelisele maas-
tikule.

Edasisdit on aarmiselt vaevarikas. Tihti peame
masinat Ule kivikuhjade tdstma, et lldse edasi saada.
Rusuvalt mdjub meeleolule, kui ndeme ldhedast tun-
nelist Taurusexpressi vélja tormavat. Selle rongiga
jouaksime seitsme péeva jooksul koju tagasi...

Laskudes mégedest lausikmaale, vGtab meid vastu
valjakannatamatu Sadria augusti kuumus. Tirgi tol-
liamet asub Giaur Dag véljal, Isekenderoni lahe daéres,
Vahemerel. Raske s6idu jargi suur rddm: asfalttee,
millel jouame Kkiirelt Alepposse. Kuid ainult 150 km.
kestis see r6dm, siis laheneme Siiria korvele, ja alga-
vad uued raskused. Kiilad jddvad harvemaks, ja nen-
de ehitus muutub ikka mitmekesisemaks, vastavalt sel-
lele, missugune suguharu sdal elutseb. EI Bab kila
naiteks ndaib kaugelt hiigla mesipuudena, mis mdjub
mistiliselt vastu Ohtutaevast.

24, aug. jouame Meskene juures Euphrati joeni,

mis laisalt ja saviselt voolab labi korve. Seda juma-
last mahajaetud Umbrust silmitsedes, ei tahaks uskuda,
et siin oleks seisnud inimsoo hall.

Tahelpanu vaarib suur arv relvastatud kindlusi,

mis on ehitatud prantslaste poolt karavaniteede
kaitseks.

Tuleme vdga rahutul ajal: asstlrlaste mass
1933. augustis. Enam kui 700 surnut loeti Abu Ke-

mal oasi juures uUhel ainsal pdeval, ning kdigis kind-
lusis valitses erutatud meeleolu. Jatkame oma reisu
kindlusest kindlusesse ainult sdjavde autode kaitse all.
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S6it Bagdadi on samuti vdga pingutav. Rattad vaju-
vad sugavale liiva, ja koigile lisaks.puhkeb tugev
torm. Vaevaga vditleb meie Puch-masin kérveelemen-

tide vastu. 28. augustil saabume Sairia-Iraki piirile.
Edasisdidud satume linna, nimega Haditha, mis pole
margitud Uhelgi kaardil. 'Saame teada, et see linn

tekkis méni kuu tagasi; siin ristleb ehituselolev d&lijuhe
Kirkuk-Haiffa Euphratiga. Imetledes uurime hiigla-
modtudega tehnilist tehast. 100 km. pikkusel viiakse
torujuhe labi Sidria korve. LOputuna ndib meile
viimne teeosa Bagdadi. 60° pdaikse kdes sooja, varju
kahjuks polegi.

Saame sOita vaid hommikul ja d&htul, ning siiski
peame kandma vaimusarnaseid n&omaske, et kaitsta
négu liiva ja pdikese eest. Téaname taevast, kui ometi
18puks ndeme kauguses séravaid muinasjutu linna Bag-

Pahemal:

sistani liivakdrbes. All:

dadi torne. Veel mdned tunnid, ja olemegi kohal. Meil
on ees teine 1000 km. kuni Teheranini. Kuningas Fei-
sali surma tdttu valitseb Bagdadis &&retu segadus.
Meil seisis ees dlesdit Irani korgustikust. Kuni 9000
jala korgusele viib meid ussisarnaselt looklev tee. Pa-
i-tak kitsasteel leiame kaljuseinas reliefi, mis Utleb, et
siin shahh Abbas 300 aasta eest 40 roovlit laskis sisse
mudrida ... Persia on paljude troopikahaiguste ja epi-
deemiate pesa. Vaatamata sellele, et enne 4rasditu
lasksime 8 korda kaitserdugeid panna katku, rdugete,
titfuse ja koolera vastu, oleme siiski ettevaatlikud ja
joome ainult keedetud vett.

Persia on maa ilma raudteedeta, ning kiir- ja pos-
tivedu sooritavad autod. Suuri raskusi aga veetakse
ikka veel kaamelitel.

24. sept. 1933 stardime Teheranis 200 km.
dule Meshedi ja Zahedani Lduna-Persias.

Suurepdraselt on sOjavdgi ja politsei organiseeri-
tud, nii et terve meie s@idu kestvusel l&abi Persia me ei
tarvitsenud iial hirmu tunda.
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Persia kole kuumus, mis pdeval sunnib masinat kinni katma.
Raskeim teeosa mahajdetud raudtee kddunenud

TURISM

Afghanistani ei saa meie sissesOiduluba, kuna
maal valitsevad rahutused. Nii ei jaa meile muud dle,
kui sdita pikuti Persia idapiiri kuni BelutSistani.
See on pikk ja vaga raske teekond labi maégestiku,
Iduna-ida Persia steppide ja kdrvete. 11. okt. jduame
16puks Zahedani oaasi. Palaviku, kuumuse ja alatoit-
luse tBttu oleme halatsemisdéarses seisukorras. QOaas
Zaihedaan on kdige viletsam, mida kunagi oleme tund-
ma Oppinud. Kesk kdrbenud orgu asuvad inetud savi-
onnid, — ja ometi elutseb siin 3 eurooplst, — kaks ing-
last ja (ks sakslane. Muidugi poissmehed, kes mi-
dagi muud nii ei igatsenud, kui leida neljandat part-
nerit — bridge manjguks. Nende r6dm meie saabudes
oli suur, ja ainult vaevaga saime sdalt tulema. Tee
Indiasse oli téis takistusi. Pé&dalegi varastati meil Uhel
66l koik meie konservide tagavara. See oli suur 166k,

Paremal Gleval: Belut-

liipreid moodda.

sest meile oli jdanud vaid 2 karpi, mille ostsime Zahe-
danis, teadmata, mida nad sisaldavad. Avades leid-
sime — kirsikompoti — vé&hesobiv toit kahele kdrve-
réndurile. 5 pdeva sdidame ladbi Uksiku BelutSistani,
kuni 21. okt. saabume pealinna Quetta. Veel mdnisada
kim. ja India, meie reisusiht on kdes. Veel tuleb ule-
tada moned rasked teed Suleiman mégestikus. Tee lle
Munro on vilets, aga meie masin, mis 11.000 km. vah-
valt on vastu pidanud, vdidab ka viimased takistused.
Moéne tunni jargi oleme méagedest 1abi, ja s6idame suu-
re India kdrve Thar aares. Valkkiirelt vaheldub maas-
tiku iseloom. Korves on tee ehitatud. Liivale on lao-
tatud raudvdrgud, mis véimaldavad péris korralikku
s@idukiirust, olgugi, et on kaunis ebamugav tunne, lii-
kuda tasa vdnkuvatel vorkudel. Sdites ule Induse,
sgjduame India peateele, mis kuulub maailma moodsai-
mate hulka. Oleme Indias. Maastik muutub elava-
maks, vdarvikamaks. Ndeme kauaigatsetud rohelist,
esimesi puid, ja 28. okt. 1933. a. jouame Lahore linna.
Jargneb unustamata ilus kuu Indias. Kilaskaigud,
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pidustused, hdatahtlikud kirjutused ajalehtedes. Au- mist... 300 km. s@idu jdrgi l&bi India saabume no-
kartusega vaatleme Himalaya jadhiiglasi, Delhi mo- vembri I6pul Bombaysse. 1933. a. detsembris asetame
gul paleesid, Datsch Mahal kirjeldamata ilu. Ké&rgus- Ooma mootorratta laevale ja lahkume. Ikka kaugemale

punkti moodustab killakutse
muinasjutulikku lossi, kus

Indore Maharajalt tema
iga soov tdhendab tditu-

REGISTREERITUD JOUVANKRITE ARV REGISTREERIMISE ASUTUSTE
1. 1V. 1933. a.

Kokku dle riigi 1022. 698 1140 4

REGISTREERITUD MOOTORRATASTE ARV
REGISTREERIMISE ASUTUSE JARGI.
1. 1V. 1933. a. — 1. IV. 1934. a.

Eeltoodust ndeme, et jouvankrite arv (jarelvankrid
arvult 18 valjaarvatud) on aasta jooksul kasvanud:
linnades 72 ja maal 112 vd&rra, kokku 184, nendest 76
sGiduautod ja 108 veoautod, omnibust jne.

Huvitav on markida, et jouvankrite juurekasv on
eriti Saaremaal 1933. a. tbusnud (65 tiikki), kuna mu-
jal igalpool, peale Viru- ja Jarvamaa, on juurdekasv
olnud 4—14-ni. Virumaal on 1933. a. vahem regist-
reeritud jouvankreid 2 tikki, kui 2 jarelvankert maha
arvata, ja Jarvamaal on registreeritud vahem 22 tukki.
Need on kaks maakonda, kus autode arv on tagasi lai-
nud. Jarvamaal on isegi mootorrataste arv 4 vo0rra ta-

kaob India rand. Suure elamuse saime terveks eluks...

JARGI EESTIS.

— 1. 1V. 1934. a.

18 164 6 2 69 3123

REGISTREERITUD MOOTORRATASTE ARV
FIRMADE JARGI.

gasi lainud, kuna mujal igalpool see arv on tdusnud.
1933. a. 1. aprilliks oli lldine mootorrataste arv 783,
kuna 1. apr. 1934. a. nende arv on {le riigi 904, seega
mootorrataste arv tdusnud 121 vorra.

Linnades on taksiautod véhenenud 68 vdrra ja
maakondades 86 vdrra tdu-snud, vorreldes 1932. a. Tu-
letdrje autosid on juurde tulnud 15, autobuse vahene-
nud 4 vdrra. Nii on siiski rasketest aegadest hooli-
mata jouvankrite arv tdusnud. Kui palju on uusi
juurde tulnud, v6i kui palju on seismas olevaid vanu
jouvankreid registreeritud, seda on raske kindlaks teha.
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REGISTREERITUD JOUVANKRITE ARV FIRMADE JARGI. L

Teedeministeeriumi aruanne jouvankrite kohta
1933. a. 1. apr. kuni 1. apr. 1934. a. néitab jéuvankrite
Gldarvu 3123, kuna siin on jarelvankrid 18 tk. hulka
arvatud. Kdesolevast arvudest leiab lugeja aga arvu
3105, s. o. ilma jarelvankriteta, mis ei kdi jouvankrite
madiste alla, sest neil puudub jouallikas — mootor. Lé&i-
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IV. 1933. A. — 1. IV. 1934. A

nud aastal oli Tallinnas UGldse 1321 jduvankrit, kuna
tanavu 1. a,pr. oli neid 1380, seega siis tdusnud 59 vor-
ra. Nagu firmade nimestikust nédha, on ameerika mar-
gid kaugelt suures enamuses, kuna Euroopa autodest
ainult Renault tugevasti esitatud on.
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SAKSA SOIDUAUTODE TEHNILISED ANDMED JA HINNAD.

»Chicago Tribune* teatab, et N6ukogude Vene va-
litsus ldhemal ajal Balti riikides hakkab muuma ,,For-
di” tuubilisi autosid, millised valmistatud Nishni-Nov-
gorodi tehastes.

Nishni-Novgorodi tehased on teatavasti ehitatud
Fordilt laenatud rahaga ja Fordi patentide jérele.
Omal ajal s6Ilmitud lepingu pdhjal Vene valitsus vot-
tis oma peale kohustuse, et Nishni-Novgorodis ja Fordi
patentide jarele ehitatud autosid vdib miua vaid Vene-
maal, kuid mitte kusagil vélismaal.

Riias asuv Fordi esindaja on seletanud, et Nishni-
Novgorodi ,,Fordid” on valmistatud vananenud 1930, a.
mudelite jargi ja halvast materjalist.

Neid autosid kavatsetavat muuma hakata 250 dol-
larit tukk. See hind on kaks korda odavam ameerika
ja inglise to0stuse autode hinnast.

Et venelased autosid miiima hakkavad, seda peab
Fordi esitus tdiesti vdimalikuks, kuigi alla kriiipsuta-

takse, et Ndukogude valitsusel ei ole
»Fordisid“ valismail mida.

Lepingu jarele — seletati Fordi Riia esinduses —
Ndukogude valitsus omandas ,,Fordi” 1930. a. modelli
patendid, kohustusega neid autosid mita ainult Vene-
maal. Fordi insenerid aitasid Nishni-Novgorodis ehi-
tada ja kdima panna autotehase.. Fordi inseneride Ve-
nemaalt lahkumise jarele jatkasid t66d NOukogude
Venemaa omad insenerid. Autode kd&lbulikkuse kohta
vBib otsustada vaid selle ,,Fordi”-tuubilise traktori ja-
rele, millist paari aasta eest Nduk. Vene kaubandusesin-
dus Ldatis mila katsus. Teatavasti kBnesoleva trak-
tori ostis uks pdllumees, kes mdénepéevalise proovimise
jarele traktori venelastele tagasi viis, sest oli todtami-
seks tédiesti kdlbmatu. Selle jarele muddi traktor tei-
sele p6llumehele, kuid ka see viis traktori tagasi. Roh-
kem Vene traktoritest ei ole midagi kuulda olnud.

Mis puutub autodesse — jatkati Fordi esinduses, —

mingit 0digust
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siis meie saatsime alles hiljuti Moskvasse Uhe 1934, a.
mudeli jarele valmistatud auto, samuti mulsime Uhe
masina NOukogude kaubandusesindajale Riias ning
praegu on mitme masina mudgi dle Vene valitsusega
labirddkimised k&imas. Meie ei usu, et need asjaolud
konelevad Noukogude Venes valmistatud autode véga
kdrgest kvaliteedist.

'sPlpeocautode alal on Panhardi peamiseks sihiks olnud
W  toota masinaid, mis oleksid suurema kandejéuga,
kuid Uhtlasi ka ©6konoomsed.

Peamiseks pdhimdtteks autospordi alal jadb aga ik-
kagi, kas teda soovitakse vdi mitte, kiiruse kiisimus. Sel-
lise kiiruse muidugi mis vahema kuluga hinna suhtes
annaks parimaid tagajargi ega oleks tingitud luksusest.

Transport-dri tegevus oin suunatud eestkatt kordéa-
minekile, ning bilansivGime on siin otsustandevaks te-

guriks. Selles mottejarjestuses edasi sammudes, vGiks
Panhard-veomasinate ¢konoomset tasuvust esirinda tGs-
ta just mainitud firma klappideta mootori suhtes, mis
tagavad teatud kokkuhoiuv6imalusi kiittematerjaliga kui
ka Oliga.

Panhard, kes seni tootnud Uldtuntuid 8-tonnilisi
raskeveomasinaid, on hiljuti lasknud valja uue mudeli
»Zuroc”, mille kandejéud 3,3 tonni, arvestamata caros-
seriid.

Samane mudel on mdéddunud (1933. a.) aasta tra-

TURISM

Noukogude kaubandusesinduses seletati (he Riia
ajalehe kaastoolisele, et neil puuduvad andmed Vene-
maal valmistatud autode miuumise kohta Lé&timaal.
Teistes riikides olevat aga venelaste autod muigil.
Milgil olevat mitmeid tlipi masinaid, muuseas ka Ndi
kogude Vene oma originaalpatentide jarele valmistatud.

ditsioonilisest vdidusdidust Gmber Prantsusmaa (Tour
de France) osavdttes saavutanud kérgeima auhinna —
kuldauraha, milline asjaolu rddgib ise enese eest. Kolo-
nel RouyePi ametlik aruanne sellest s@idust ,,Panhard-
Zuroc’iga” lausub, et ta vdhem Kkiirus on olnud 49,3 km.
tunnis. Selline tagajdrg on saavutatud dr. Germe’i
karburaatori ,NaboFiga“ (olgu muuseas mainitud, et
Panhard-masinai vdib késitada igasuguseid karburaa-
toreid) .

)

Pariisi ja Caen’i vahelisel tee-etapil on ,,Zuroc’i
keskmiseks kiiruseks olnud 54 km. tunnis, bensiiniku-
luga 19,3 Itr. Samase vdidusdidu Uhel teisel etaapil,
kus keksmine kiirus tdusnud 58,5 km., on bensiinikulu
jdédnud tépselt samaseks, milline asjaolu on parimaks
téenduseks selle mudeli kiiduv&art omadustele.

A-silindriline, 12 h.-j.  3,3-tonniline  ,Panhard-
Zuroc” omab kdik selle firma masinate paremused, na-
gu: tsilindrite-maht 2,563 Itr., kergelt reguleeritavad
automaatsed terashilsid tsilindreis, automaatne O0lita-

mine, proportsionaalne lisa-
Olitamisseade kiiruse kasvami-
sel (suuremate tuuride puhul)
jne.

Nelja-kiirusega  kdigukast
on mitmeti tdiendatud ja aja-
nduetele Umber kohandatud sa-
ma vdib oelda ka tagumise tel-
je suhtes, mis on konstruitud

Siin on toodud mdddud Pan-
hard & Levassor veoautode
kohta.

A 4,21 meetrit.

B 1,02

C 0,93

D 0,94

E 1,15

F 1,04

Uldpikkus 6,55 meetrit.
Uldlaius 2,33 »
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kahekordsena, kuna sateliitide tootusviis siinnib spiraa-
likujuliselt, mis Uhendatud 18plikuks jouedasiandmiseks.
dige vindiga, milline seade Uhel ja samal ajal véhen-
dab differentsiaali koormatust ja tagab ka uldist julge-
olekut rikete valtimiseks.

Suur mahtuvus ja kandepinna tépne kalkuleeri-
mine  koormatuse  suhtes vdimaldavad ,Panhard-
Zuroc”ile peale ehitada puuosa kuni 4,625 mtr. pikkuses,
mis teeb masina Uldpikkusest rohkem kui 80%. Terve
auto pikkus vorduks seega siis 5,65 meetrile.

Laius 3,725 mtr. on arvestatud umbkaudse mini-
maalse koorma jaoks, ja rataste 'asend ei sega pealeehi-
tust ega ka koorma hulka, millega auto tdidetakse. Pi-
durid on taiuslikud, nagu koigil Panhard-masinatel
ldse.

On dldtuntud tdsiasjaks, et pidurdamise momendil
sdiduki esimesed rattad on rohkem koormatud, kui ta-
gumised.

Samuti on kindlaks tehtud, et veerev ratas madéarab
palju vdimsama ja kindlama veeremisjou,, kui paigalsei-
sev ratas. Nii on ka loogiliseks jarelduseks, et pidur-
damise raskuspunkt peab tabama just esimesi rattaid.

Panhard-autode pidurid on sellekohaselt siis ka re-
guleeritud just esiratastele pear6hku pannes. Tahele-

Panhardi uusimad mudelid 6CS, 6 DS ja 8DS
véadrivad markimist oma viimistletud konstruktsiooni
poolest eriti selletdttu, et nad on kohased peaaegu iga-
sugustes teeoludes, omavad vaikse 4-kéigulise kauni
sOiduki.

Need masinad on sportsdidukitena otsitavaiks saa-
nud eriti viimasel ajal, ning Prantsusmaal ringi liiku-
des vOib neid titipe kohata nii linnades kui ka maan-
teil Gha sagedamini just selle tdttu, et nad suuresti
erinevad teistest oma moodsa soliidsuse, vaikse, pea-
aegu kuuldamatu kéiguvahetuse ning suure vastupi-
davuse suhtes.

On tdsiasjaks, et tulusam on omandada ja kasu-
tada s@idukit, mille tehnilised tdiendused koostatult
moodsa ning kauni vélisusega tagavad pikaealise vas-
tupidavuse, kui sellist mis kill hinnalt on odav, kuid
uuendusilt mahajaanud ning konstruktsioonilt sar-
nane, et juba ehk homme vajab parandust. Panhard-
masinate juures on need' puudused suurel maaral val-
ditud.

Uus Panhardi seeria ,,S” sisaldab kolm mudelit:

6 CS — 6-tsilindriline, 72X103,, 14 h. j., tsilindrite
mahutavus 2,516 Itr.

6 DS — '6-tsilindriline, 85X103, 20 h. j., tsilindrite
mahutavus 3,5 Itr.

8 DS — 8-tsilindriline, 85X112, 29 h. j., tsilind-
rite mahutavus 5 Itr.

Uldised omadused k&igil kolmel mudelil on taies-
ti Uhevddrsed. Suurimaks firma saavutiseks on, et
mootor on klappideta, sama on tarvitusele voetud moo-
tori uures automaatliselt reguleeritavad tsilindri-hil-
sid ning automaatne dlitussiisteem. Veel tuleks mér-
kida kolbide tdiesti vagusat kdaiku, proportsionaalset
Oliandmist kiiruse jarele (automaatne juurelisamine
suurel kiirusel), 6&li pihustamist automaatset valgus-
tuse moodustamist, kiitmist soovi jarele kas bensiiniga
vdi petrooliga ning suurepérast elektrisisseseadeldist.
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panelikult jalgides pidurite tegevust, ndeme, et pidur-
damise algul on sdiduk veel killalt kiire edasilendama
kdige nelja ratta Uhtlasel jooksul. Kui aga pidurda-
mise joud on juba tabanud tagumisi rattaid, tuleb pi-
durite survet neile viibimata vahendada nii, et kogu
surve joud kanduks esimeste rataste pidureile, milliste
jaoks vahemaad on veel killalt jarel.

Ning sellise pidurite kasitamise Gllatavaks tagajar-
jeks on, et oleme kinnipidamise kaugust — arvates pi-
durdamise silmapilgust kuni sdiduki seismajaamiseni —
vahendanud 25% vdrra. 90-kilomeetrilise tunnikiirusega
jadb Panhard-sdiduk seisma 35 mtr. peal, kui tee on
normaalselt kuiv.

Panhard-pidurite diameeter on arendatud katse-
tuste kogemusi arvesse vOttes maksimaalsesse suuru-
sesse, kuigi tungiv ndudmine oleks seda vahendada. Ent
seniste katsetuste tulemused on kdikjal tunnistatud suu-
repédrasteks. Pidureile on juure konstrueeritud uhe
vedru abil surve-katkestaja, mis asetseb tagumisi pidu-
reid juhtival lingil.

Lisada vOiks veel, et ,,Zuroc”i pealeehituse iimber-
kallutavus toimub isegi kuni 45°-lise nurga all, ja et
seda mudelit voib edukalt tarvitada transportalal, hai-
gevankriks, autobusiks kuni 23 isteplatsiga jne.

Panhard Cabriolet (6 C.S.).

Panhard 7-istm. tdld (8 D.S.).

Differentsiaal ujub téielikult 8li sees, mille juure-
vool sunnib kuulikeste-siisteemi abil. Ké&igukast on
nelja-kiiruseline ning ipidurid sellise erilise konstrukt-
siooniga, et neid vdib tarvitada peaaegu igal juhul,
umbes 94%-liselt. Tagumiste pidurite vardad tuge-
nevad otseselt tagumisele teljele, ning nad on hambu-
lised, millega on tdiesti valditud igasugused libisemise
v@imalused. Pidurdamine on otsesesse Uhendusse sea-
tud ka vedrudega.
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Chassii kohta oleks nimetada veel arvukalt mit-
mesuguseid pisiasju mis teistel masinatel osaliselt ehk
tdiesti puuduvad.

Tdélla (Carosserie) ehitusviis on labiviidud mit-
meid uuendusi, nii koosneb pdrand kahekordsest malm-
plaadist mille vahele asetatud kumm, et valtida pdrise-
rnist ja logisemist. Juhiruum on ilustatud ja koosko-
lastatud auto teiste osadega, ka ei puudu juhiruumi
viivad porilauad. Rooli ja pidurite maarimine on
taiesti tsentraliseeritud, samuti lubab Uldine ring-kat-
kestaja isoleerida ka patareid.

Llilitajad armatuurlaual on asendatud kolme sei-
sundisse, millistega uhel ja samal ajal vdib juhtida
valgustust, bensiini juurevoolu ja tarvitada ka pidu-

On ildiseks tosiasjaks, et suurema osa autodnnetu-
sist pohjustavad ristteed, kdanakud ja kurved. Harili-
kum vaide selliseil juhuseil on: kokkupdrke voi &nnetu-
juhtumi dleelanud soéidukijuht Gtleb, et ta pole uldse
marganudki teist sdidukit, millele ta ajas otsa, v&i ini-
mest, kes alla jai... On ilmne, et ainukest pohjust sel-
leks tuleb otsida juhiruumi aknaklaaside ehitamisvii-
sist, raamistikust, mis piiravad juhi ndhtavust laest ja
mdlemalt kuljelt, nii et see moodustab teatava pimedus-
piirkonna né&htavuses. Selline pimedus-tsoon, mis koos-
neb néhtavus-takistusist aknaraamistiku né&ol, laieneb
juhi silmaga vaadatuna kauguses tUha rohkem ja roh-
kem, nii et kaugema maa peal sdiduki juhi silmi eest
varju jaab isegi inimene, jalgrattur v6i moni teine
suurem ese, ka koguni auto.

Teisest kiiljest vBetuna, need kaks pimedat nurka,
s. t. kaks juhiruumi nurgaraami, — riisuvad ka turis-
tilt kaunima véljavaate vdimalused, takistades jalgi-
mast eesolewat maastikku tdieliku nahtavusega.

Millega vdiks selliseid ebamugavusi véltida? La-
hendus on otse vdrratumalt lihtne: tarvis on juhiruumi
nurgapostide laiust vdhendada minimuumini ja neid
asetada vOimalikult tahapoole, nii et juhi silmele avar-
duks laialdasem vaatlusvali. Selleks on vaja seniste
autotiiipide juures esinevate nurgaraamide ehitusvii-
sis vOtta ette selline muudatus, et juhiruumi mdolemad
nurgad oleksid paigutatud eriliselt kdvakvaliteedilisse
terasraami, nii et juhi véljavaadet ja n&htavust ei ka-
taks enam vasemalt ja paremalt nurgaraami pimedik.

Selline ehitusviis tagab peale parema nahtavuse
saavutamist veel teisigi paremusi: kumerat nurgaklaasi
hoidev kitsas terasraam kannab paremini lage, pakub
kindlamat asendit esiklaasile ja annab ka juhiruumi
uksele kindlama toe, valtides teiste autotlilipide juures
nii tihti esinevat logisemist ja rappumist, mis p6hjus-
tavad auto varstise lagunemise.

Panhard-firma on eelkirjeldatud paremuse oma au-
totlitipidel esimesena 1dbi viinud, kuulutades pimedaile
nurgaraamidele tdielist kadu. Panhard-autode tdldehi-
tuse vdlimine kaunidus on sellega ainult vditnud, soi-
duki juhile on eesolev maastik tédielikult ndhtavaks teh-
tud, on valditud 6&nnetujuhtude vdhemus valjavaadet
segavate paksude raaminurkade puudumisel ning tdste-
tud maksimumini sdidukijuhi isiklist julgeolekut. Pan-
hard-auto pakub seega oma tarvitajaile terve rea vaid-
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reid, ilma et mootor saaks liialt koormatud bensiini
suhtes voi et katkeks sdltus.

Rooliratas on paindlik, kannab keskel signaal-
nuppu, mille abil voib ké&sitada ka valgustust. Rooli-
varre Kkiljes ei ole nahtaval ainumastki juhet, kuna

need on konstrueeritud nii, et neid véliselt mérgata

ei ole.

Armatuurlauda saab kontrollida mitmesuguse
valgustuse abil. Rataste diameeter on vdike, ning
rattad ise lahtivBetavad vaid Uheainsa kruvi abil.

Bensiinindu on mahukas, asetatud riistade kasti
alla, kus asub ka tagavararatas. Selline asetusviis on
bensiininbule igati praktiline ja kindel. Bensiini and-
mine mootorisse sunnib filtri abil, puhastus aga toi-
mub automaatselt erilise torukeste-siisteemi kaudu.

lematuid uudsusi ja paremusi, milliste otstarbekohasu-

ses kahelda ei tohiks kdige veendunumad skeptikud.
Eelkirjeldatud kumerad terasraami asetatud klaas-

nurgad moodustavad ka Kkill siiski veel pisikese pimeda

Joon. 1.

Joon. 2.

tsooni autojuhi né&htavuses, nimelt terasraamide suh-
tes, kuid seegi on firma poolt vélditud selteel, et teras-
raamide seespoolne kilg on kaetud tagasihelkiva ai-
nega. See asjaolu vdhendab miinimumini néhtavuse
takistust, s. 0. pimedat tsooni, millistena esinevad teras-
raamid — sest kui parem silm ei nde, siis vasak naeb
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ikkagi, ehk teistel s6nadel, Ght silma téiendab ta néh-
tavuses vastuhelk (refleks) pimedast tsoonist, s. 0. raa-
mistikust.

Joon. 1. ja 2. vdime piltlikult tajuda seda ime-
list optilist mdju, mida tunnevad meed, kel tegemist
tulnud teha fotoasjandusega, stereoskoopiaga jne. Kok-
kuvdetult voiks seda véljendada nii, et me saame kaks
pilti isesuguses seisundis, kumbki eri silma jaoks, vase-
male ja paremale silmale, normaal vahemaaga kum-
magi silma vahel umbes 60 m/m. See Uldpilt mis pea-
aju kujutluses sunnib eeln&htavast, kandub kummalegi
silmale edasi Uhtlasi ka erinevalt, eripildina, nii nagu
joonisel see ndha.

Eeltoodu jarele vbib oelda, et Panhard-autode raa-
mistiku uudses ehitusviisis on ldbi viidud pdhim6te, mis
lubab juhikohal istuval isikul tdielises né&htavuses ette
néha kdikjale umbes ,,V” tdhe vormis, millega juhtimis-

E. T. U. ringkirjale on ootamatult rohkesti saabu-
nud koolidest jaatavaid vastuseid. Siinkohal avaldame
nende nimestiku.

Harjumaal v@imaldavad turistidele oomaja

jargmised koolid.

1. Pikva algk.; Alavere vallas, Soo-otsa kilas.
Saada 0Olgi. L&hem raudtee jaam Kehra
(7,5 km).

2. Anija algk.; Anija asunduses. Saada 0lgi. Au-
tobuse dhendus igal esmaspéeval, teisipde-
val ja laupdeval. Kehra jaamast 6 km.

3. Huduru algk.; Harku asunduses. Magamistar-
beid ei ole. Odmaja kuni 25 turistile. Au-
tobus peatub koolimaja ees. Harku jaamast
3 km. Koolimaja lahedal toiduainetekauplus,

4. Juuru algk.; Juuru alevikus. Saada 6lgi. Au-
tobuse peatus (ndudmisel) koolimaja ees.

5 Risti algk.; Kloostri vallas. Magamistarbed
saada. OOmaja kuni 40 turistile. Omnibus

peatub koolimaja ees. Lahem raudtee jaam
Vasalemma.

6. Joelehtme algk.; Joelehtme asunduses. Saa-
da 0lgi. Vaipu ja linasid mdnele isikule.

Autobuse peatus (ndudmisel) koolimaja ees.
Lahemad jaamad: Arukila 8 km ja Raa-

. siku 10 km.
7. Ulgase algk.; Joelehtme vallas. Rebase kiilas.
Saada Olgi 30 inimesele. Autobuse liinist
(Narva mnt.) 1 km ja Raasiku jaam. 15km.
8 Kehtna algk.; Kehtna vallas, Kalbu kiilas. Saa-

da 6lgi. O6maja kuni 20 turistile. Lahem
jaam on Keava 5 km.
9. Klooga algk.; Keila vallas. Saada 0lgi. 00-

maja 25—30 turistile. Lahem jaam on Kloo-
ga 2 km. Autobuse peatus !4 km koolist.
10. Tuula algk.; Keila vallas. Saada 6lgi. Odmaja

kuni 10 turistile. Lahem jaam on Keila
8 km. Autobuse peatus 3 km kaugusel.
11. Kloostri algk.; Kloostri asunduses. Saada

Olgi. Lahem jaam on Vasalemma 10 knt
Autobuse peatus koolimaja juures.
12. Jarvakandi algk.; Turku kiilas. Tasuta 066-
bimine. L&hem jaam on Raiklla 12 km.
13. Pdllukila algk.; Kloostri vallas, Lauga Kki-
las. Saada heinu. OOmaja kuni 25 turis-
tile. Lahem jaam on Pollukila 4 km.
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mugavuse tehnilises tdienduses on deldud viimane sdna.
Mis on peidetud vaadet takistavate raamide tdttu pare-
male silmale, see on téiesti n&htavaks tehtud vasemale
silmale, ning sellega oleks deldud kdik.

Panhard-autode uusimate mudelite juures ei ole eel
kirjeldatud tdieliku nahtavuse mugavus labi viidud mit-
te Uksi juhiruumis, vaid sama po6himdtet t6lla ehitus-
viisis on tarvitatud ka tagapool, nii et ka sditjad vdiks
taiel madaaral nautida moodalibisevat maastikku, kuna
vaateala ei takista segavad raamistiku-varjundid.

Panhardi viimne mudel, n. n. ,Carosserie Panora-
mique” on paljude katsetuste ja visa vaeva varal l&bi
viidud to6tulemus, mida peab pidama tdeliseks tehnili-
seks saavutuseks. Uhel ja samal ajal praktiline igas
suhtes, kuid ka igatpidi kindlustusvGimeline vdéimalik-
kude Onnetuste véltimiseks.

14, Kodasoo _algk.; Kodasoo asunduses. Saada
olgi. O6maja kuni 50 turistile. Tasu 60 eest
20 senti. Lahem jaam Raasiku 12 km ja
omnibuse peatus Kaberlas 2,5 km.

15. Leesi algk.; Koiga vallas. Uigi ei ole. O6maja
kuni 50 turistile. Autobuse peatus koolima-
jast 0,5 km.

16. Uuemdisa algk.; Kuivajde vallas, Kurena ki-
las. Saada 0dlgi ehk heinu. O06maja umbes
5 turistile. Autobuse peatus 0,5 km kaugusel.

17. Loksa algk.; Konnu vallas. Saada pdhku. Au-
tobuse peatus 150 mitr. kaugusel koolima-
jast. Telefon nr. 7. )

18. Kdnnu algk.; Kdnu asunduses. Saada 0lgi. O6-
maja kuni 25 turistile. Autobuse peatuskoht
Tallinn—Loksa liinil 4 km; Tallinn—Vasu
liinil 2,5 km.

19. Viinistu algk.; Kdnnu vallas. Saada 6&lgi suu-
rematele ekskursioonidele etteteatamisega.
Autobusi peatus (ndudmisel) koolimaja ees.

20. Parispea algk.; Konnu vallas. Oémaja uksi-
kutele turistidele. Olgede saamine raske.
Autobusi peatus Viinistus 4 km.

21. Laitse algk.; Laitse vallas, Arukila kilas.

22. Nabala algk.; Nabald asunduses. Saada &lgi.
Odmaja umbes 50 turistile. Tallinna—Na-
bala autobuse I8pp-peatusest 100 mtr.

23. Nehatu algk.; Nehatu vallas, Iru kilas. Saa-
da Olgi. Kaugus Tallinnast 11 km. Auto-
buse sdit 50 senti.

24, NoOva algk.; Nova asunduses. Saada 6lgi mak-
suta. O0maja 9—10 turistile. Lahem jaam
Vasalemma 34 km Vasalemma—NGd&va auto-
buse liini 16pp koolimajast 200 mtr.

25. Pikave re algk.; Peningi vallas. Puuduvad
magamistarbed. Odmaja 15—20 turistile.
Ldhem jaam Raasiku 13 km. Autobuse pea-
tus Perila kilas 3,5 km.

26. Perila algk.; Perila kulas. Saada pdhku.

27. Haijava algk.; Raasiku vallas. Saada 06lgi.
Odmaja kuni 12 turistile. Lahem jaam Raa-

siku 5 km.

28. Rae algk.; Rae vallas, Vaskjala kilas. Saada
Olgi, magamiskotte etteteatamisega. Lé&hem
jaam Lagedi 6 km. Autobuse liin 0,5 km

kauguses.
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Kautjala algk.; Rae vallas, Patika kilas. 24,
Saadaval magamistarbed. Autobusi peatus
koolimajast 60 mtr. kaugusel.

Rapla algk.; Rapla alevikus. Saada 0lgi ehk 25
heinu. 'O6maja kuni 100 turistile. L&hem
jaam Rapla 3 km. . 26.

Seli- Hagu di algk.; Kohila vallas. Od&dmaja
kuni 6 turistile. 27.

Kose algk.; Ravila vallas, Kose alevikus. Puu-
duvad magamistarbed. Odmaja kuni 20 tu- 28.
ristile.

Saku algk.; Saku vallas, Kajamaa kilas. Saa-
daval heinad. Oo6maja 50 turistile. Lahem  29.

. jaam Saku 7 km. Autobuse peatusk. 2 km.

Aédsmde algk.; Saue vallas, Adsmée asundu-  30.
ses. Saada vastava tasu eest .p6hku. Odma-
ja umbes 100 turistile. L&hem jaam Saue 31
12 km. Autobuse peatuskoht 2 km.

Ardu algk.; Triigi vallas. Saada 6lgi. Tallin- 32
na—Kose auitobuse peatus koolimaja ees.

Vééana algk.; Véaana asunduses. Saada O&lgi.
Odmaja suuremale turistide hulgale. Lahem 33
jaam Vaana 0,5 km ja autobuse peatus koo-
limaja juures. 34.

Harku kolonii, Harku. Saada dlgi ehk hei- 35,
nu. O6maja umbes 80 turistile. Lahem jaam
Harku 1,5 km. Autobuse peatuskoht vdrava  36.
ees. 37.

Harjumaa Rahvailikool Kose-Ravila.
Ravila asunduses. Saada 06lgi. O6maja 50  38.
turistile. Tasu 0©0-pdeva eest mitte lle 25
sendi. Autobusi ldhem peatuskoht (Kose  39.
alevikus) 4 km.

Paldiski linna algk.; Paldiski. Saada dlgi.
Jarvamaal v@imaldavad 6dmaja: 40.

Paide linna algk.; Suurematele ekskursioo- 41.
nidele. Etteteatada.

Tapa linna algk.; 42.

Tdri linna majandusglimnaasium;
Podrduda informatsiooni saamiseks kohaliku 43,
algkooli juhataja poole. 44,

Albu algk.; Albu vallas. Lahem jaam Janeda  45.
16,5 km. Jégala joe Albu haru lahiduses.
Odmaja igal ajal.

Seidla algk.; Albu vallas. 46.

Tori algk.; Alliikulvallas. Tiri jaamast 3 km.

Ambla algk.; Ambla alevikus. Lehtse jaamast 47.
9 km. 48.

Janeda algk.; Tonuihansu talu. Janeda jaa-
mast 3 km. 49.

Janeda pollutdod keskkool; Jéneda..
Jéneda jaamast 1,5 km. 50.

Kéaravete algk.; Ambla vallas. Karavete ki"
las. Oodmaja Uksikutele turistidele. Lehtse  51.
ja Janeda jaamadest 9 km.

Rava algk.; Ambla vallas. J.-Jaani jaama 13
km ja Tapa jaama 22 km. Saada dlgi. Oo6- 1
bimistasu isikult & 10 senti. Pood 0,3 km
kaugusel. 2.

Esna algk.; Esna vallas. Esna kilas. Esna
jaamast 1 km. Odmaja kuni 10 turistile.

Miuiisleri algk.; Esna vallas. L&hem jaam
Esna 10 km.

Viisu algk.; Esna vallas. Viisu kilas. Esna 3.

. jaamast 4,5 km. Umbrus soine, vaheoakkuv.

Odtla algk.; Esna vallas. Esna jaamast 2 km.

Varangu algk.; Kapu vallas. Kiltsi jaamast

Kareda algk.; Koiei vallas. Esna jaamast
14 km. Paidest 18 km. 4.

Koigi akk.; Koigi vallas. Esna jaamast 18 km.

Koigi alg- ja tadienduskool. L&hem jaam Paide
22 km. Puuduvad magamiskotid. 5.

Painurme algk.; Pdinurme asundnses. Pai-
desse 31 km ja Jdgeva jaama 35 km. 6.

Roosna -Alliku algk.; Jarva-Jaanis. Laé-
hem jaam Esna 8 km. Puuduvad voodid ja 7.
voodiriided.

Oeti algk.; Kuksema vallas, Esna jaam 11 km. 8.
Janeda jaam. 31 km. Oo6maja maksuta kui
koolijuhataja viibib kohal.

Valasti algk.. Kuksema vallas. L&hem jaam 9.
Jarva-Jaani 5 km.

TURISM

Kéaru algk.; Karu jaamast 1 km. Magamistar-
bete, tee, koristamise hinnas kokku leppida

kooliteenijaga.

Lapi algk.; Jianeda jaamast 3 km. Oomaja
4—5 turistile.

Lahu algk.; Liigvalla vallas. Rakke jaamast
6 km. Etteteatamisega.

Liigvalla algk.; Liigvalla vallas. Saada 06-
maja vaikese tasu eest.

Selli algk.; Vageva jaamast 1,5 km, Selli joe
kaldal. S&ada 060maja ja vOimaluse piiri-

des ka einet.

Sarg vere algk.; Mao vallas. Lahem jaam
Paide 12 km.

Jarva jo6e algk.; Nomkila vallas. Naistevilja
kiulas. Tamsallu 85 km.

Koigi algk.; N&mkila vallas. Vajangu jaa-

mast 7 km ja Tamsalust 12 km.
Roosna algk.; Vajangu jaamast 9 km. Lehtse

jaamast 15 km. Lahedal Vanaveski jéarv
ja maded.

Tamsalu-Uudekiila algk.; Tamsalu jaa"
mast 2 km. Porkunist 6 km.

Kolu algk.; Kolu jaamast 2 km.

Laupa algk.; Sérevere vallas. Tiri jaama 7,5
km. Puuduvad voodid ja magamiskotid.

Lokuta algk.; Sérevere vai. Tiri jaama 2 km.

Poik va algk.; Sarevere vallas. Tiri jaama
12 km.

Vah astu algk.; Tarilt 23 km ja Lellest 20 km.

Laheduses Selgimdgi ja Linnaste maégi.
Koeru alg- ja tadienduskool; Arukila asundus.
Jarva-Jaani 12 km ja Esna 15 km. Saada

Olgi. Tasu — wvastav kuludele.

Tudre algk.; Vadinjarve vallas. Jarva-Jaani
jaam 9 km.

Réhu algk.; WVdinjarve wvallas. Norra kilas.

Végeva ja Rakke jaamadest 20 km.

Vahu algk.; Vainjarve vallas. Rakke jaamast
10 km.

Vao algk.; Koerust 4 km.

Ude va algk.; Esna jaamast 12 km.

Ldb6la-Visuvere algk.; Véadtsa vallas. L66-
la .klilas. Paide jaamast 17,5 km. Ettetea-
tamisega.

Piiometsa algk., Vdatsa vallas. Kdru jaa-

mast 10 km ja Tdarilt 13 km.

Véédtsa algk.; Paidest 7,5 km.

Jarva-Jaani 1—2 Kkl. algk.; Vdhmuta vallas.
Jarva-Jaani jaamast 0,5 km. _

Jarva -Jaani 3—6 kl. algk.; VOhmuta vallas.
Jarva-Jaani jaamast 1 km,

Karinu algk.; Jarva-Jaani jaamast 6 km. Suu-
red ruumid. Puuduvad voodid.
Vdhmuta algk.; Voéhmuta jaamast 2 km.

Laanemaal vdimaldavad 66maja:

Asukila algk.,; Haapsalust 8 km. Loodusilus
Umbrus. )

Piirsalu algk.; Saada 6lgi. Uks 66 on 15 snt.
isikult, 2 ja rohkem 6id — & 10 snt. Kohvi

ja tee tagasihoidliku maksu eest. Noortele
turistidele dled Uks 66 10 senti ja kaks 06d

& 7 senti.
Silla algk.; Saada 6lgi 10 snt. vanadele ja 3
snt. noortele turistidele. 2 voodit magamis-

kotiga ilma pesuta — sama hind. Uks voodi
pesuga 25 senti. Etteteatada 5 tundi. Tee
3 ja kohvi piimaga 5 senti klaas.

Vaike-Lahtru algk.; Palivere jaama kaudu.
Oomaja kuni 15. augustini. Puuduvad voo-
did ja voodiriided.

Hanila algk.; Masso vallas.
km ja Virtsu jaama 8 km.

Vellsa algk.; Saada 6lgi, 60 pealt 5 senti. Et-
teteatada 1 p&ev. Kohvi ja tee 5 senti klaas.

Paardu algk.; Paekila jaamast 9 km. Voodid
2—3 turistile.

Suuremdisa algk.; Hiiumaal. Saada d&lgi, 66
pelt 10—15 senti. Vé&hesele arvule saada
magamiskotte. Saada teed, kohvi ja piima.

Paadrema algk.; Paadremaa vallas. Lahem
jaam Karuse 18 km.

Karuse jaama 6
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Viljandimaal vdimaldavad 6dmaja: 18. Urvaste algk.; Ruumi kuni 100 turistile. 01-
Poltsamaa Uhisgimnaasium; Pdltsa- _gtede tasu ule tuleb kokkuleppida koha peal.
lznaill._ Skaada 8lgi. Puudub pliit tee-kohvi % "S”rrrl1?d2 kc:r?sr;avmaisr‘neaejeit; bg‘_gt;;s;n -lralff. ruu-
eetmiseks. 5 " A
- . : H Moy 20. Kadérgu la algk.; Kargula vallas. O06bimine ta-
Loodi algk.; Loodi vallas. Saada 0lgi maksuta. : p -
Kohvi ja tee oma hinnaga. Lahem jaam tsaustjl. Valgustuse ja koristamise eest vaike
Loodi. S . .
Risti algk; Vana-Tanasilma vallas. _ Saada 2% Kaneh%;tarili%lé"kuEJgStgg-rSag\?a”?s'l Er““m'de pu-
g(l)gl 10t_ser_1d_L GifSt cl)_qlhpealt._ Tee J\';l-l-korzj\{' 22. Pleetri-Liisa algk.; 6dbimine tasuta
senti isikult. ahem jaam iljandi. ' - . " bl
Veeteel Emajoe-Virtsjarve liinil Oiu sadam. 23 Ka UI%SO'”a;I]%Ii(l'J' ee'\gtoo\?;?ke\zlr?e!d%asﬁuumld tasuta.
Kabala algk.; Saada pdhku. Hommikuks koh- 2. Viitina algk.; Oobimine tasuta.
vi ja teed. Tasu kokkuleppel. ’ x . i IR . )
Karstna algk.; Karstna vallas. Saada 6lgi 25. Vorute;tlargjg saada 0lgi. Linnavalitsusele ette
(20 turistilt Kr. 1.50). Tee ja kohvi eest ’
tasu: kulud ja véikene tasu kooliteenijale. - oy T
i Lahem jaam Loodi. Valg_amaal v0|maldub_ ooblqa _tu”rlstldel. _
Oisu Piimanduskool, Oisu jaam. Saada Valga Ilinnas — 0606maja huvireisijate gruppidele
teed, kohvi ja piima oma hinna eest. Turis- koolimajades, palutaksie aegsasti etteteatada.

tide juhiks olgu vastutusv@imeline isik.

Vdrumaal véimaldavad 66maja:

Jaani algk.; Haanjas. Saada 0lgi. Kui ruu-
mid ise dra koristada, siis tasuta, vastasel
korral isikult 10—20 senti.

Plaani algk,; Haanjas, 5 km Munamaéest 16u-
napool.

RoOuge 1) RoOuges. Alati ei ole vdimalik saada

0lgi. Tasuta 60bimine.
2) Ala-Rduges mugavad 06korterid
. kaupmees J. Simmuli majas.

Vastse-Nursi algk.; Nursis. OO6maks 25 s.

Kirepi end. algk., Kasaritsa vallas. Toidu-
kraami ega magamistai’beid saada ei ole.

Tasu grupilt 66 eest 1 kr.

Vastseliina algk.; O6maja turistidele tasuta.
Suuremate gruppide eest tasu (koristamise
kulud) teenijale kokkuleppel.

Himmaste algk.; Saada 06lgi.

Moisa algk.; Vastseliina vallas. Odmaja Ulksi-
kutele turistidele (vdhe ruumi).

Leevi algk.; Pindi vallas. Tasuta ©66bimine
1 06-péeva jooksul. Koristamise eest kooli-
teenijale dhe 60 eest 50 senti. Uhe toa
klte 006-paev 50 snt. Uhe 066 valgustus 20 s.
Pikema ajalise peatuse juures tarvilik eri-
kokkulepe.

Mammaste algk.; Raskusi dlgede saamisel.

Vilus te algk.; Veriora vallas. Ruumid tasuta.
Olgede eest tasu kokkuleppel.

Rapina algk.; Oomaja kuni 30 turistile. Tasu
060 eest 5 élenti.

Vo6opsu algk.; Vodpsu alev. Grupi 66bimine
1 kr. Kui aga tehakse remonti, siis voib

saada 6Omaja tuletdrje Uhingu majas. Tu-

lekust etteteatada.

Po6lva algk.; Saada 6lgi. Ruumide korrashoiu
eest tasuda gruppidel 06bimise korra eest
1—2 kr.

Rosma algk.; Tasu iga 0&bimise korra eest
25 senti.

Vaimela algk.; Puuduvad voodid. Tasuta
06bimine vdimalik.

Antsla algk.; Antsla alev. Ruumide tarvita-
mine tasuta. Olgede ja ruumide koristamise

eest tasu kokkuleppel.

Valgamaal

Mustvee

Elva

tajaid:

v@imaldati 66bimist koolimajades Pi-
kasillal, Helmes, Taagepera-Alal, Sangaste-
Restul, Karula-Pikkjarvel ja Tahevas. Val-
gamaa koolivalitsuse ringkirja jarele mai-
nitud kohtade algkoolide juhatajaile, hoo-
litsevad need p6hu muretsemise eest, mille
kulud jaid turistide kanda. OOmaja saami-
seks on 0digus 5-liikmelistel gruppidel, va-
hemaliikmelised1grupid peavad kooliteenija-
ga vdi -juhatajaga joudma erikokkuleppele.

Tartumaal vdimaldub 066bida:

alevis 006bimdspunkt eesti koolimajas,
Tartu tn. 39. Maks 10 snt. isikult.
alevis — tasuta 6dmaja turistide Uhingu
soovitusel, Tartu maantee nr. 2, kooliteenija
majas.

Petserimaal vdimaldub 66bida:

Irboska algk,; Irboska vallas. Saada 0lgi
(mitte alati). Noortel 20 snt., vanematel
turistidel 30 snt. 66 pealt 0dlgede tarvita-
mise eest. Jargnevatel 0©66del & 15 senti.
Tee, kohvi 10—15 snt.

Laura algk., Saada 0lgi. Esimesel 66l 25 s,
jadrgnevatel 10 s. Etteteatada 2 pdeva. Tee,
kohvi 10 s. turistilt. Noortele hinnaalan-
dust 25—50 %.

Petseri linna 2 algk.; Saada viljavoodid
ilma pesuta. Opilased 66 pealt 5 s., téis-
kasvanud 15 senti. Tee, kohvi eest maks
vabatahtlik. Ekskursiooni tulekust teatada
1 nadal ette. B )

Véarska algk.; Jarvesuu vald. Saada Olgi. 00
pealt 5 senti. Tee, kohvi eest tasu kokku-
leppel. Kiilas kauplused ja 2 pagariari. Et-
teteatada 1 péev. Koolide ekskursioonidele
magamisasemed tasuta.

Kaesolevaga tinab E. T. U. juhatus lahkeid vas-
maakondade koolivalitsusi ja koolide juhata-

jaid ja loodab, et turistid matkajad, eriti noored nende
lahket vastutulekut kasutamata ei jata ja neid suvel
kilastavad, eriti neid koolimaju, kus seni veel Uhegi
turisti jalg viibinud pole.

lga autoomanik, autosportlane, autojuht ja turismist hu-

vitatud loevad ja soovitavad teistele Eesti Auto ja Eesti
Touringklubi haalekandja AUTO, SPORT ja TURISM
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GRAN PREMIO BORDINO ALESSANDRIAS.

Kéaesoleval aastal peetud Gran Premio Borddno,
voidusdit Alessandria ringteel, l6ppes kurvalt. 22. ap-
rilli tuleb lugeda ©&nnetuks péevaks, kuna ta ndudis
ohvriks vdidusoitja Carlo Pedrazzini. ,Viimane sindis
Locarnos 2. septembril 1909. a., Oppis arhitektiks,
ning ldpetas oma stuudiumi Zirichi politehnikumis dip-
loomiga. Tema surm tuli ootamatult, sest just temale
pandi suuri lootusi sellel voidusdidul. Peastudlaseks
selles dnnetuses tuleb lugeda ilma. Juba varahommi-
kust alates voolas ojadena vihma, piitsutades valju
tuule saatel mustaltldikivat v@idusbéidu teed, millel
130 km. Kkiirusel tormavad autod enam killaldaselt
adhésiooni ei leidnud, olgugi, et tarvitusel olid tera-
valt Idigatud jooksupdnnaga kummid.

Pedrazzini, kes sOitis 3-ltr. Maseratil, vottis the
kurvi liig suurel kiirusel, ning pidurdamisel hakkas
auto libisema ning jooksis vastu sillamudri. Pedraz-

zini sai raskeid vigastusi ning suri tund hiljem. Pea-
aegu samal kohal juhtus oOnnetus ka Nuvolariga, kes
sditis kohe Varzi taga, ning oli kaunis ettevaatlik,
kuna tema auto libisemised ja kurvetel viskamine ei
kuulutanud midagi hadad. Mdoddudes triblinidest hak-
kas aga tema vdidusditja veri kaarima, vditlusvaim
&rkas, ja kadunud oli' igasugune ettevaatlikkus. Ta tor-
mas Varz’ist mooda, kusjuures ta auto libises ja rii-
vas tublisti Varzi Alfa Romeo tagaosa. See arvas, et
ta on ratta kaotanud, Kohe ldhenes Nuvolari Tros-
sile, et ka sellest modduda, kuid vd&ttis kurvi liig Kii-
relt, mis teda sundis pidurdama. Marjal asfaldil libi-
ses auto tilkk maad ja lendas siis kummuli, kuna Nuvo-
lari pahem jalg jai auto alla. Peaaegu oleks siiski
jargnenud kokkupdrge Varziga, kes oli Nuvolari kan-
nul. Publiku méaéaratuks Ullatuseks ja r66muks tdusis
Nuvolari kohe ning mérkas samal ajal, et oli murdnud
jalaluu.

Kolmas vahejuhtumine oli Minozziiga, kes soitis
publiku hulka. Palju haavatuid, 6nneks kergelt.

Voitjaks tuli Varzi (Alfa-Romeo 2900 ccm), 120
km. 52 minutiga 36 sekundiga, keskmine Kiirus
136.882 km. Teine oli Chiron (Alfa Romeo 2900 ccm)
52 min. 37% sek., kolmas T&dini (Alfa Romeo 2654
ccm) ajaga 54.37.

Nii Varzi kui ka Chironi 2900 ccm Alfa Romeod
olid suureparased, pidades héasti teed.

Nuvolaril laheb voérdlemisi hédsti. Kui ei ilmu oota-
matuid komplikatsioone, peaks paranemine jargnema
6 nadala jooksul. Juba moni pdev paidle dnnetust viidi
meistersditja ule Bologna Kliiniku.

UUS KORGUSLENNU REKORD 21.000 MEETRI 1.

Sovjeti Bhuliidu instituudi kontrolli all startis
Slutsky lennuplatsilt dhupall inimesteta, saavuta-
des 21.000 mtr. kdrguse. Ohupallis olid mddduinstru-
mendid temperatuuri ja 6husurve jaoks. Gondlisse oli
peale selle ehitatud lihilainetega saatejaam, mis andis
edasi modteid. Kui Shupall oli saavutanud oma maksi-
maalkdrguse, oli temperatuur 40,7° kiilma. Seega oli ta
tdusnud 800 m. vOrra kdrgemale kui stratosféari ballon
lainud aastal.
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AUTOTUNNEL LABI MONTBLANCI.

Kavatsusel on autotunneli ehitamine labi Mont-
blanci, et luua otset Ghendusteed Prantsuse ja Itaalia
vahel. Senini on kdéik sellised plaanid nurjunud, kuna
Itaalia nédgi selles oma tugeva Alpi-frondi kadumist.
Kuna praegu Pariisi ja Rooma vahelised suhted on
kdigiti haatahtlikud, loodetakse selle kava peatset
teostumist.. Madlemad insenerid Lugeon ja Uljanoff
tahavad ehitada autotee, mis 12 km. pikkuselt viiks
noorsirgelt magestiku alt 1dbi. Montblanc tunnel I&-
heks 3462 mtr. kdrguse Pointe Helbronner alt, ning
suunduks Itaalia pinnal Entreves killa. Siit viib tee
Lombardi tasandikule, Torinosse, Milanosse ja Rooma.
Tunnelis arvestatakse koige enam umb. 38 kraadilise
soojusega, kuna Simplon tunnelis valitseb {le 55kraa-
di  kuumust. Erilise ventilatsiooni abil loodetakse
soojust veelgi vahendada.

Montblanci uurijad kinnitavad, et see magi on va-
ga soodne just tunneli ehitamiseks, kuna ta sisaldaval
kihte, mida on Kkerge timbertodtada. Maéae sisemus
koosneb peaasjalikult vdaga kd&vast graniidist, nii et
karta ei ole vee sissetungimist. Nagu ko&ik uuemad
raudtee tunnelid, nii ehitatakse ka see kahekordsena,
mis  koosneb  kahest paralleelsest, Ummargusest,
6,5 mtr. labimddduga galeriist. Iga kilomeetri jargi
on need uUhendatud viie mtr. laiuste labik&ikudega.

AUTO SOIDAB ILMA JUHITA.

Hiljuti viibisid Pariisi teaduste-akadeemia liikmed
tehnika unema saavutuse demonstreerimisel. Demons-
treeriti nimelt ,isesGitvat-autot”. See isesGitja tegi
ilma juhita roolil vdga keerulisi manddvreid.

Leidur Dussau, kes selle tehnika-ime isa, seletas,
et kdik auto liiklemised olid nii éelda varem ette kind-
laks madrratud. Tee, mida mddda auto pidi liikuma,
oli erilisele lindile torgete vdi pistetega kindlaks maér-
gitud. See lint oli asetatud mehanismisse, mille Ules-
andeks ongi auto faktiline juhtimine. Sellepérast auto
sai liigelda vaid varem kindlaks maératud teed mddda
ja mitte teisiti.

Edasi leidur seletas, et tema leiutatud sisteemil
saab juhtida mitte ainult autosid, vaid ka tanke, laevu,
lennukeid jne.
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Sellest tuleb jareldada, et sdjas vdib lennuki saata
teatud kindlasse kohta rindel, lasta pilduda pomme,
laotada laiali mirgiseid gaase ning selle jarele tagasi
tulla, ilma et karta oleks lenduri elu héddaohtu sattu-
mist — lennuk toimetaks kd&ik vajaliku automaatselt.

INGLISMAAL UUS SEADUS AUTODE KOHTA.

Sodidukiiruse dUlemmaar U8 km tunnis. — Autoujuhid

peavad andma eksami. — Jalakaijate liikumine maa-
ruste jargi.

Kevadplhade eel Inglismaal kuulutati védlja mitu
uut seadust, millised on esile kutsunud &dgedaid proteste.
Muuseas on seadus, mille Ulesandeks autoasjanduse kor-
raldamine Inglismaal. See seadus tekitab eriti palju
vaielusi.

Selle seaduse maksmapanek on tingitud statistilis-
test andmetest, millised nditavad, et 1933. a. Inglismaal
on autodnnetuste tagajdrjel surma saanud 7.202 ini-
mest. Haavata saanud sama aja jooksul 216.320 in.
Autodnnetusi uldse oli 223.530, milline arv Gletab 10.000
vOrra eelmise aasta dnnetuste arvu.

Selle seaduse jarele v@ib sdidukiirus elanikkudega
kohtades olla kuni 48 kilomeetrit tunnis; autojuhid pea-
vad sooritama vastavad eksamid, millised seni Ing-
lismaal tundmatud olid; autod ja jalgrattad peavad
kandma numbert; jalakdijate jaoks maéadratakse erilised
kdnniteed voi ,koridoorid*“. Jalakdijatele, kes astuvad
véljaspoole neid koridoore, mdadratakse kdrged trahvid.

Avalik arvamine on need korraldused vdga vaenu-
likult vastu votnud. Ajalehed protesteerivad sGidukii-
ruse Ulemmaééra vastu, leides, et autodnnetused vdivad
aset leida ka 5 ja kilomeetrilise tunnikiiruse juures.

»Daily Telegraph” toonitab, et autodnnetused eiole
tingitud sdidukiirusest, vaid s@idukijuhist.

Teiselt poolt aga protesteeritakse ka automobilis-
tide eksamite sisseseadmise vastu.

Uldiselt on praegu Inglismaa autoilmas suur torm,
mille raugemine ei sinni nii pea.

UUS 15400 MTR. KORGUSREKORD.

Itaalia lendur Donati saavutas Caproni-masinal
15.400 mtr. kdrguse, kus valitseb temperatuur 56 kraadi
alla nulli. Donati on esimene inimene, kes lennukil
suutis tbusta sellisesse kdrgusesse. Prantslase Le-
moine poolt pustitatud rekordi 13611 mtr. (letas Do-
nati peaaegu 2000 mtr. vdrra.
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VIIS UUT MAAILMAREKORDI.

Inglane John Cobb katsus saavutada uut 24-tunni
maailmarekordi. Olgugi, et ta pidi séidu 19 tunni
jargi katkestama, suutis ta siiski selle aja jooksul
pistitada viis maailma- ja seitse rahvusvahelist re-
kordi. Pildil on ndha pahemalt paremale: Cobb, Bra-
ckenbury ja 12 sil. — 23 Itr. Napier-Railton auto. —
John Cobb sditis ringi 71,3 sekundiga, saavutades kesk-
miselt 224,793 km. Senine rekord pisis Sir Henry
Birkini nimel, aeg 72,2 sekundit.

Uus VOIDUSOIDUMASINA TUUP.

Tuntud voolujoone uurija R. Konig-Fachsenfeld,
Stuttgartis, konstrueeris thele vdidusdidushassiile juu-

resoleval pildil né&idatud voolujoonelise limusiini.
Puht-voolujoone ideaaltiip ei ole siin kohal esi-
tatud sdiduk muidugi mitte, sest selleks laheb vaja

teist sdiduki alust. Masinaehitaja ise arvab, et aja-
jooksul voolujoone vormi alal ikka enam tédiuseni jou-
takse. Praeguse autode ehitusviisi p6hjal on vdimalik
isegi vordlemisi nérga mootoriga autol saavutada kuni
200 km. tunnikiirust.

Konig-Fachsenfeld esines paar aastat tagasi eduka
mootorratta sportlasena, kelle nimel nii mdnigi rah-
vusvaheline rekord.

HENNE MAAILMAREKORD LOODUD.

Belgia mootorrattur Milhoux saavutas oma \2ltr.
FN masinal uue 500 ccm-klassi maailma rekordi 1 kilo-
meetril, lendavast stardist. Edasi- ja tagasisdidul
oli Milhoux keskmine Kkiirus 224,019 km., olles seega
Hennast 10 km. vOrra kiirem. Henne maailmarekord
oli 214,222 km/t.
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[I. RAHVUSVAHELINE sSOIT LABI AUSTRIA ron, Moll, Monaco suure auhinna vditja. K&ik kolm
ALPIDE sdidavad uuel Alfa-Romeol. Nuvolari, kes pidi esi-

autodele ja mootorratastele peetakse 16. ja 17. juunil
1934. a. Austria Autoklubi ja teiste klubide korraldu-
sel. Osa votta voivad koik, kel on rahvusvaheline sdi-
duluba.

Sdidutee pikkus;

| kategooria 2040 km.

Il ja Il kat. 1930 km.
IV jia V kat. 1770 km.

I—IX kat. 1648 km.

JOUVANKRIMAKS SAKSAMAAL VALISMAA
-SOIDUAUTODELE.
Saksamaal astus jousse jargmine muudetud
seadus:

Erasdiduautod, (ka mootorrattad), mis ajutiselt
peatuvad Saksamaal, vabastatakse jGuvankrimaksust,
kui peatus ei kesta kauem kui 3 uUksteisele jargnevat
kuud. Maksuvaba peatust voib korrata nii tihti kui ta-
hetakse.

Nii siis v@ivad valismaa autod kilastada Saksa-
maad nii tihti kui soovivad, ilma et nad vajaks jou-
vankri maksu tasuda. Tingimuseks on ainult, et Uk-
sik kilastus ei Uletaks 3 kuu kestvust, alates sisse-
sdidu pdevast ja I6petades valjasdidu pdevaga. Juhul,
kui peatus kestab kauem, tuleb tasuda jouvankri mak-
su. Ulaltoodud muudetud seadus ei kai Ulriaurtode
isikuveo-, kaubaveoautode ja omnibuste kohta, mille
pealt vodetakse maksu endiselt.

Seadus on maksev alates 30. mértsist 1934. a. Soo-
dustus ei pbhjene vastastikku teenetel voi kokkulepe-
tel teatud riikidega, vaid muudetud seadus on maksev
iga vdlismaa sdiduauto ja mootorratta kohta.

A/S FORD KOLNIS.

Kolnis asuva A/S Fordi paevane produktsioon oli
martsis 1934. a. 36 soOidukit, ning praegu 70. — Sel-
lest edust tingituna voeti ametisse veel 240 meest vii-
mase 4 nadala jooksul.

TUULEVBSKILENNUKID KOIGILE!
Inglise lennukitehas A. V. Roe & Co, sai firma

Cierva Autogiro Co.-It ainudiguse valmistada Inglis-
maal tuuleveskilennukid. Need masinad ilmuvad
varsti suuremal arvul Briti turule, ning valmistajad

loodavad uuele masinale suurt edu. Alul valmistatakse
ainult kaheistmelisi lahtise juhikohaga, kuid varsti
alatakse ka suurte reisilennukite ehitamisega.

Juunis tdidetakse esimesed tellimised, mis on
kaunis a-rvurikkad. Nende seas on ka tellimine Briti
Ohusbiduministeeriumilt.  Nii siis on varsti katustele
maandusplatside ehitamine kasil, kuna tuuleveskilen-
nikid peaaegu ristloodis tdusevad ja maanduvad
rting rohkem ruumi ei vaja kui tennisplatsi suurust
pinda. Nende masinate Kkiirus on 24—160 km. tunnis.

ESIMESI ULESANDMISI AVUS-VOISTLUSELE.

27. mail 1934 peetakse Avusel, Berliinis, rahvusva-
heline autode vdidusoit, millele on juba dles annud
jargmised kuulsused: autod {le 1500 ccm: Varzi, Chi-

VALJAANDIJA:

nema 16 sil. Maseratil, ei saa kahjuks osa vo0tta on-
netu kukkumise tdttu Alessandria suure auhinna ajal,
kuid nagu kuulda, on Nuvolari niivérd paranenud, et
ta siiski osa vdtab 16-sil. Maserati autol. 1489 ccm.
Zoller-Monoposto kahetaktilistel vdidusdiduautodel vota-
vad voistlusest osa G. Macher, E. v. DelSus ja H. Wim-
mer. Earl Howe ilmub oma uuendatud Delage autol.

Studebacker-vabrik on niiid alustanud auto vdidu-
s6idu mootorite valmistamist.. Selleks andis pd&hjust
suur edu, mis sai osaks Studebacker-autodele méddunud
aasta voistlustel. Alul kavatseb firma ehitada 8-silind-
rilist seeria viisil, mis pdhijoontes vastab praeguse
,,Fresident“-mudeli mootorile. Uue mootori hind oleks
750 doll. Tehnilistest andmetest on senini teada vaid
nii palju, et uus mootor on varustatud nelja Stromberg
langewoolu gaasistajaga, ja et piduri hob. jéud on um-
bes 150

Franklin autovabrik Ameerikas, kes 1901. a. val-
mistas Ameerika esimese Ohujahutusega auto, on
pankrotis.. Veel ei ole kindel, kas edaspidi Franklin
autosid valmistatakse, vdi ldpetatakse nende valmista-
mine taielikult.

AUTOKLUBI TEATEID.

ViljasOit Aegviidule 21. mail s. a. jadi ara vihmase
ja kilma ilma tdttu. Samal pohjusel ei toimunud 'ka
E. A. K. mootorratta sektsiooni véljasdit Plhajéarvele.
Jargmine véljasdit on 10. juunil s. a. Saku-Tamme-
méele.

E. A. K. uuteks liikmeteks on vastu v@etud jarg-
mised harrad: 1) August Pahkel, 2) Nikolai Krasno-
kutsky, mdlemad Tallinnast ja 3) Aleksander Rosen-
vald, Tartust. K®&ik ,Ford“ auto omanikud.

Mootorratta sektsiooni juhatuse poolt korralda-
takse 3. juunil s. a. vdidusdit mootorratastele Tallinna
hipodroomil, Paldiski mnt. 50. Algus kell 11 hom.

ZlutGnali.

Automulja praalib: ,minu védike auto on tdiuslik
ja korras. Ma sdidan juba kaks aastat ja ei ole pa-
randustodkojale veel sentigi maksnud!”

Ostja: ,,ja seal on teil digus, sest seda radkis mulle
juba parandustédkoja omanik ise!”

Varblane hiples vdikeauto Umber ja kisis: ,,Mis
nimetus sul Oieti on?”

»Ma olen ks auto.”

,Ha-haa, naeris varblane, raputades tiibu, noh siis
olen mina ka ks reisulennuk.

Vdikeautode esindaja paksule ostjale: ,,Né&ete, mu
hérra, péaris mugavalt voite autosse istuda ja Teil ei
pruugi enam peadki murda, kas osta v8i mitte

osta seda kaheistmelist!”
Ostja: ,,Ja, peamurdmist mul tuleb kill, kudas sel-
lest asjakesest pdrast vélja saan!”

J. ZIMMERMANN.

VASTUTAVAD TOIMETAJAD: J. ZIMMERMANN, P. PARIKAS JA J. REBANE.

J. Zimmexmann’i friluhoda Tallinnas, Luhike jalg 4.



