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Üks vanemaid 
ning tuntumaid 

autoasjanduse 
edustajaid, palju­
de ka autoklubide^ 
muuseas ka Eesti 
Autoklubi a u l i  i- 
g e, parun Z u y ­
l e n  d e  N y e ­
v e l t  on lahku­
nud igaveseks! 
Kadunu oli Euroo­
pa esimese, —  

P r a n t s u s e  
A u t o k l u b i  üks 
asutajaid liikmeid, 
kauaaegne asuta­
tud klubi ja pä­
rast rahvusvahe­
lise autoklubide 
liidu esimees, kes 
kogu oma elu pü­
hendas autoasjan­
dusele, väärides 
seega täiel määral 
oma hüüdnime 

,,autoasjanduse 
apostel“.

Olles rahvuselt 
b e l g l a n e , kuid 
tänu oma taktitun­
dele, suutis ta n ii­
võrd hästi täita 
prantsuse autoklu­
bi vastu omi kohu­
seid, et iga uue va­
limise korral ene­
sest mõistetav oli, 
et ta ikka uuesti 
valiti. 1922. a. ke­
vadel ta astus lõp­
likult tagasi klubi 
presidendi kohalt 
vanuse tõttu ja oli 
kuni 1931. a. A u­
toklubide Liidu 
presidendiks. Suri 
Nizzas 8. mail s. a. 
Puhka rahus suur 
töömees, autoas­
janduse ajalukku 
jääb su nimi iga- 

Z U YLE N  DE N Y E V E LT . vesti püsima!
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olkorral tähendas auto omamine erinevust, ühist 
saatust, hädaohtlikku luksust. A utom argid kuu­

lusid omanikule nagu  vapid või erilised tunnus­
m ärgid. Kõik need kohtamised on veel p raegu  mul 
selgelt silima ees: väike ühesilindriline De Dion, au ­
k a r tu s t ä ra tav  P anhard  korvitaoliselt punutud karos- 
seriiga, tähelepanuväärt 6-sil. am eerika masin, Serpol- 
le t aurumiasin, ja  siis kõik need Mercedes, Opel, Benz, 
Adler, Horch, F ia t, N apier m asin ad .. .

ka tilkus õli mööda au to t alla, ja  suurem atel tõusu­
del kees ja h u ta  ja . Kuid k a  neil m asinail saadi edasi, 
pidi vaid enam tähele panema, rohkem peaga töötama, 
ja  m asinahingest a ru  saam a. M aanteed olid tolkorral 
vaid takistuseks, mäed ja  orud probleemiks, mille kal­
lale asuti ootusega, rõõmuga, ja  uudishimuliku k a h t­
lusega.

Am eerika auto võidukäiguga konstrueeriti m asi­
nasse naiselikke nõudeid ja  soove. Need uued masi-

„Meie ja  auto“ — mõlemad õnnelikud.

See autode a ja jä rk  oli üh tlasi nende klassikaline 
aeg. Põhjapanevad vormid olid saavutatud , sam uti 
te a tu d  m äära l sõidukindlust, kuid ikka veel ä ra tas  
auto seiklushimu ja  naiivset omamisuhkust. Kõige 
esimene autoaeg oli küll möödunud, autosid oli palju , 
ja  nad  m uutusid päevpäevalt parem aks, kuid siiski 
sisaldas see a ja jä rk  värve ja  võlusid', m illistest prae­
guses autom aailm as sündinud inimesed arugi ei saaks. 
M asinad tiksusid ja  kloppisid tol korra l p isu t te isiti 
kui nüüd, g aa s is ta ja s t imemine sündis lu rinaga, ja  
käigulülitus oli hoopis erinev praegusest üh tlustatud  
kuiul-lülitusest. M ootoritel pidi juba m õnetuhande km. 
jä rg i kolve vahetam a, ja  neil polnud seda kiirendus­
võimet, mis tänapäeva m asinail. K äivitam ine, kummi- 
vahetus olid raskeltõpitav  kunst, kummi tundus teisiti 
ja  lõhnas teisiti. Bensiini lõhn lasus pilvena auto kohal,

(Bibliograafia instituu t, Leipzigis.)

nad jä rg ivad  ju  daamide igale liigutusele nagu vagu- 
saim hobune. Ja  seda veel asfa lteeritud , m atem aati­
liselt täpseil teil, kus ei lõpe bensiinijaam ade ega töö­
kodade rida.

Ikka enam kasvas auto inimese saatusega ühte. 
A utoga h arju ti, nagu enesestm õistetava varaga, mis 
kuulub k u ltuu ri juu re, nagu aastasadu  on kuulunud 
hobused ja  vankrid  ja  m ajad meie ku ltuuri juure. Ei 
kuuldud ainu lt lõbusõitudest ja  puhkusreisudest, vaid 
ka õnnetutest juhustest, kuritegudest jne. autode läbi. 
Suured, ajaloolised, rahvuslikud sündmused olid seo­
tud  autodega. Kuid ka igapäevases elus ja  töös tõusis 
auto esikohale. Ikka vähemaks jä i vahe luksusautode 
ja  tööautode vahel. Tänapäeva auto ei ole enam luk­
suseks, vaid teenib oma olemasolu õiguse täielikult, 
olles tööl üldsuse või üksikute huvides. Eugen Diesel.
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M  uezi kaanali avam isest saadik sündis Indiasse ja  
kauge-idasse pääs 'kõige hõlpsamini mere kaudu, 

ning vanad karavaniteed langesid unustuse hõlma. Alles 
1905./6. a. „leiutas” Sven Hedin uuesti m aantee In ­
diasse. . .

Sellest on nüüd möödunud aastaküm neid, ja  esile 
on kerkinud uus liiklemisvahend, — jõuvanker. Oma 
võidukäigul terves m aailm as ära tab  ta  unest ka Per- 
sia ja  B elutšistani karavaniteed, et m uuta neid käida­
vaks kõigile.

P raegu on see küll veel riskan tne ettevõte, ning on 
v aja hästi v arusta tud  ekspeditsiooni, et k a tta  tee osa 
S tam bulist üle A natolia, Süüria, Mesopotamia, Persia, 
B elutšistani Indiasse.

Inglism aa on siiski juba arusaam isele jõudnud, 
millise m ääratu  tähtsuse omab autotee Indiasse, ning 
kavatseb ühenustsed luua Londonist Calcuttasse. Kuid 
selle gigantse kava teostamiseks läheb veel aastaküm ­
neid. Autodega on seda teed juba m itu korda edu­
k alt sõidetud; enam asti olid need rasked, tugevajõuli­
sed, eriti seks otstarbeks ehitatud sõidukid.

Tuntud m ootorratta sportlane M ax Reisch  soori­
ta s  julge katse: teostada A asia reis päris hariliku  
väikse m ootorrattaga, mis ta l õnnestuski. Ta ise sele­
tab oma sõidu kohta a jak irja s  „Das M otorrad” jä rg ­
m ist: 2 a a s ta t valm istusin selleks suureks reisiks.
1932. a. suvel võtsin isegi ette 9600 km. pikkuse sõidu 
läbi H ispaania ja  P .-A afrika, et proovida ennast ja  
m asinat. See sõit selgitas mulle, et viletsate teeolude 
juures väikest m asinat tuleb isegi eelistada rasketele 
ja  suurtele, sest tih ti on seisukordi, mil mootori kii­
rus ja  jõud ei a ita  midagi, vaid ainsaks probleemiks 
on, kuidas m asinat liivaaaugust välja tõsta saab. Siin 
mängib iga kilogramm kaalu suu rt osa. Nii siis va­
lisin võrdlemisi nõrga, 250 ccm. „Puch” m asina.. Ben­
siini paak m ahutas 30 1. ja  õlipaak 6 1., mis vastab 
900 km. sõidule.

R atta le  m onteeriti külge 5 kohvrit ja  eriline paki­
kandja. Bagaash koosnes kahe inimese riie test ja  pe­
sust, kingadest, tee kaartidest, 3 ülesvõtmise a p a raa ­
dist, kinokaam erast, troopikatelgist magam iskottidega, 
keedunõudest, konservidest ja  ühest tag av a ra  kum­
mist. Seda kõike ära  m ahutada valm istas palju  pea­
murdm ist, ja  kui see oli õnnestunud, võis m ootorratast 
vaevalt ä ra  tunda. R a tta  asemel oli m ääratu  h irm u­
tis, mis koos kahe sõitjaga kaalus 340 kg., ja  nõudis 
juhtim isel halbadel teedel erilist tehnikat. Teekond a l­
gas 27. juulil 1933. a.

Esimesel teeosal, 1700 km. eemalasuvasse Stam- 
buli, saame juba p isut tunda, mis meid ees ootab. Ser­
bias sadas juba m itu päeva vahetpidam ata. Teed on 
m uutunud soodeks. Vahel sõidame jalgteedel, ja  ka 
siin on olukordi, mil näib, e t  me ei pääsegi B alkanist 
läbi. Lõuna-Bulgaarias paistab ometi viimaks päike, 
ja  sunnib unustam a Serbia koledusi. V iljakoristam ine
on täies hoos. Põldudel lehvitavad meile talupojad,
tü ta rlapsed  loobivad terv ituseks v iljapäid  teele. Sõb­
ralikke, päikesepaistelisi inimesi kohtad igalpool sel 
õnnistatud maal.

7. augustil saabume laialdases stepis asuvale
Türgi piirile. Ü ksikult seisab väike tollima j ake, mil­
lel lehvib lipp poolkuuga. Sõidul läbi T ürgi 'piir­
konna peame kaasa  võtma kolmanda sõitja T ürgi sõ­

duri näol kuni järgm ise piirini. M ootorrattast on 
kah ju  ja  ka sõdurist, kes hädaldades istub meie va­
hele p ig istatuna, ja  valvab selle jä rg i, et me ühtki 
ülesvõtet ei teeks. Stam bul on Euroopa teekonna 
lõppjaam , ja  nüüd ootab meid 13.000 km. läbi A asia, 
ning teadm atu s a a tu s .. .

Mööda m üstilist Olympi ronime kuni Anatoli kõr­
gustikuni. M ääratu  lagendik on meie ees. Teed muu­
tuvad iga kilom eetriga halvemaks. Sillad on sisse 
langenud, ja  jõgedest läbisõit ei ole kasuks meie üli- 
koormatud masinale. Igas pisemaski külas tassitakse 
meid politseisse. Olgugi, et Kem al-Pascha on ladina- 
k ir ja  seaduslikuks kuulutanud, on see veel paljudele 
tundm atu. T ihti katsutakse meie passe ta g an t poolt 
ette lugeda, ja  leheküljed tä ituvad  tiheda, lapseliku 
käekirjaga Aga alati on ohvitserid äärm iselt arm as­
tusväärsed, n ing me järg im e häämeelega nende k u t­
sele, osa võtta am etlikust lam bapraest.

Türgi autoklubi poolt soovitatakse Konia liivaste- 
p ist läbisõiduks teejuh t kaasa võtta, kuna teelt eksi­
mine võiks saatuslikuks saada. Meie ra ta s  on aga 
tag av a ra  bensiinipaagi tõ ttu  nii täislaetud, et sõidame 
üksi hää  õnne pääle. Pehmel stepipinnal saame lii­
kuda vaid 10—20 km tunnikiirusega, vaheldamisi ka­
sutades esimest ja  te ist käiku. V äike-aasias oleme päe­
vas 15 tundi teel, kuid v aa tam ata  10-tunnilise puht- 
sõiduajale liigume edasi vaid 120— 150 km. kauipa. Õh­
tuks oleme surm ani väsinud, kõik luud valutavad ja  
käerandm ed on paistetanud raskest juhtim isest.

Stepis hakkavad mäed kerkim a, ja  Ulu Kisla ju u ­
res oleme 2800 m. kõrge Demir Kasiki läheduses. Siin 
avaneb suurepärane vaatepilt. T aurus m äetipu ületab 
3145 m. kõrgune B lghar Dag, mille lumine tipp  moo­
dustab om apärase kontrasti päikesepaistelisele m aas­
tikule.

Edasisõit on äärm iselt vaevarikas. T ihti peame 
m asinat üle kivikuhjade tõstm a, et üldse edasi saada. 
Rusuvalt mõjub meeleolule, kui näeme lähedast tu n ­
nelist Taurusexpressi välja  torm avat. Selle rongiga 
jõuaksime seitsme päeva jooksul koju ta g a s i . . .

Laskudes mägedest lausikm aale, võtab meid vastu 
väljakannatam atu  Süüria augusti kuumus. T ürg i tol­
liam et asub G iaur Dag väljal, Isekenderoni lahe ääres, 
Vahemerel. Raske sõidu jä rg i suur rõõm: asfalttee, 
millel jõuame kiire lt Alepposse. Kuid ainu lt 150 km. 
kestis see rõõm, siis läheneme Süüria kõrvele, ja  a lga­
vad uued raskused. Külad jäävad  harvem aks, ja  nen­
de ehitus muutub ikka mitmekesisemaks, vastava lt sel­
lele, m issugune suguharu  sääl elutseb. E l Bab küla 
näiteks näib kaugelt hiigla mesipuudena, mis mõjub 
m üstiliselt vastu  õhtutaevast.

24. aug. jõuame Meskene juures E uphra ti jõeni, 
mis la isa lt ja  saviselt voolab läbi kõrve. Seda jum a­
last m ahajäetud üm brust silmitsedes, ei tahaks uskuda, 
et siin oleks seisnud inimsoo häll.

Tähelpanu väärib  suur arv  relvasta tud  kindlusi, 
mis on ehitatud p ran tslaste  poolt karavaniteede 
kaitseks.

Tuleme väga rahu tu l a ja l: assüürlaste  mäss 
1933. augustis. Enam  kui 700 su rnu t loeti Abu Ke- 
mal oasi juu res ühel ainsal päeval, ning kõigis kind- 
lusis valitses eru ta tud  meeleolu. Ja tkam e oma reisu 
kindlusest kindlusesse ainu lt sõjaväe autode kaitse all.
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Sõit Bagdadi on sam uti väga pingutav. R a ttad  v a ju ­
vad sügavale liiva, ja  kõigile l is a k s . puhkeb tugev 
torm. V aevaga võitleb meie Puch-masin kõrveelemen- 
tide vastu. 28. augustil saabum e Süüria-Irak i piirile. 
Edasisõidud satum e linna, nimega H aditha, mis pole 
m ärg itud  ühelgi kaard il. 'Saame teada, et see linn 
tekkis mõni kuu tag asi; siin ristleb ehituselolev õli juhe 
K irkuk-H aiffa E uphra tiga . Imetledes uurim e hiigla- 
mõõtudega tehnilist tehast. 100 km. pikkusel viiakse 
to ru juhe läbi S üü ria  kõrve. Lõputuna näib meile 
viimne teeosa Bagdadi. 60° päikse käes sooja, v a rju  
kahjuks polegi.

Saam e sõita vaid hommikul ja  õhtul, n ing siiski 
peame kandm a vaim usarnaseid näomaske, et k aitsta  
nägu liiva ja  päikese eest. Tänam e taevast, kui ometi 
lõpuks näeme kauguses säravaid  m uinasju tu  linna Bag-

A fghanistan i ei saa meie sissesõiduluba, kuna 
m aal valitsevad rahutused. Nii ei jä ä  meile muud üle, 
kui sõita p ikuti P ersia  idapiiri kuni Belutšistani. 
See on pikk ja  väga raske teekond läbi m ägestiku, 
lõuna-ida Persia  steppide ja  kõrvete. 11. okt. jõuame 
lõpuks Zahedani oaasi. Palaviku, kuum use ja  a la to it­
luse tõ ttu  oleme halatsem isäärses seisukorras. Oaas 
Zaihedaan on kõige viletsam , mida kunagi oleme tund­
m a õppinud. Kesk kõrbenud orgu asuvad inetud savi- 
onnid, — ja  ometi elutseb siin 3 eurooplst, — kaks ing­
last ja  üks sakslane. Muidugi poissmehed, kes mi­
dagi muud nii ei igatsenud, kui leida neljandat p a r t­
nerit — bridge mänjguks. Nende rõõm meie saabudes 
oli suur, ja  ainu lt vaevaga saime sää lt tulema. Tee 
Indiasse oli tä is  takistusi. Päälegi v a ra s ta ti meil ühel 
ööl kõik meie konservide tagavara . See oli suur löök,

P a h e m a l :  Persia kole kuum us, mis päeval sunnib m asinat kinn i katma. P a r e m a l  ü l e v a l :  Belut- 
sistani liivakõrbes. A l l :  Raskeim  teeosa m ahajäetud raudtee kõdunenud liipreid mööda.

dadi torne. Veel mõned tunnid, ja  olemegi kohal. Meil 
on ees teine 1000 km. kuni Teheranini. K uningas Fei- 
sali surm a tõ ttu  valitseb Bagdadis ääre tu  segadus. 
Meil seisis ees ülesõit Iran i kõrgustikust. Kuni 9000 
ja la  kõrgusele viib meid ussisarnaselt looklev tee. Pa-
i-tak  kitsasteel leiame kaljuseinas reliefi, mis ütleb, et 
siin shahh Abbas 300 aasta  eest 40 röövlit laskis sisse 
m üürida . . .  Persia  on paljude troopikahaiguste ja  epi­
deemiate pesa. V aa tam ata  sellele, et enne ärasõitu  
lasksim e 8 korda kaitserõugeid panna katku, rõugete, 
tüüfuse ja  koolera vastu , oleme siiski ettevaatlikud ja  
joome ainu lt keedetud vett.

Persia  on m aa ilm a raudteedeta, ning kiir- ja  pos- 
tivedu sooritavad autod. Suuri raskusi aga veetakse 
ikka veel kaam elitel.

24. sept. 1933 stardim e Teheranis 200 km. sõi­
dule Meshedi ja  Zahedani Lõuna-Persias.

S uurepäraselt on sõjavägi ja  politsei organiseeri­
tud, nii et terve meie sõidu kestvusel läbi P ersia  me ei 
tarv itsenud  iia l h irm u tunda.

sest meile oli jäänud  vaid 2 karp i, mille ostsime Zahe- 
danis, teadm ata, mida nad  sisaldavad. Avades leid­
sime — kirsikom poti — vähesobiv to it kahele kõrve- 
rändurile . 5 päeva sõidame läbi üksiku Belutšistani, 
kuni 21. okt. saabume pealinna Q uetta. Veel mõnisada 
klm. ja  India, meie reisusih t on käes. Veel tuleb üle­
tada mõned rasked teed Suleiman mägestikus. Tee üle 
Munro on vilets, aga meie m asin, mis 11.000 km. vah­
v alt on vastu  pidanud, võidab ka viimased takistused. 
Mõne tunni jä rg i oleme m ägedest läbi, ja  sõidame suu­
re India kõrve Thar ääres. V älkkiirelt vaheldub m aas­
tiku  iseloom. Kõrves on tee ehitatud. L iivale on lao­
ta tu d  raudvõrgud, mis võimaldavad päris korralikku 
sõidukiirust, olgugi, et on kaunis ebamugav tunne, lii­
kuda ta sa  võnkuvatel võrkudel. Sõites üle Induse, 
jõuam e India peateele, mis kuulub m aailm a moodsai­
m ate hulka. Oleme Indias. M aastik m uutub elava­
maks, värvikam aks. Näeme kauaigatsetud rohelist, 
esimesi puid, ja  28. okt. 1933. a. jõuame Lahore linna. 
Järgneb  unustam ata ilus kuu Indias. Külaskäigud,
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pidustused, häätahtlikud k irju tused  ajalehtedes. Au­
kartusega vaatlem e H im alaya jäähiig lasi, Delhi mo- 
gul paleesid, Datsch Mahal k irjeldam ata ilu. Kõrgus- 
punkti moodustab küllakutse Indore M aharaja lt tema 
m uinasjutulikku lossi, kus iga soov tähendab tä itu ­

mist. . .  300 km. sõidu jä rg i läbi India saabume no­
vembri lõpul Bombaysse. 1933. a. detsem bris asetam e 
oma m ootorratta laevale ja  lahkume. Ikka kaugemale 
kaob India rand. Suure elamuse saime terveks eluks...

R EG ISTR EER ITU D  JÕ U VA N K RITE ARV R E G ISTR EER IM ISE  A SU TU STE JÄ RG I E E STIS.
1. IV. 1933. a. — 1. IV. 1934. a.

Kokku üle riigi . . 1022. 698 1140 4

R EG ISTR EER ITU D  MOOTORRATASTE ARV 
R EG ISTR EER IM ISE  ASU TU SE JÄRGI.

1. IV. 1933. a. — 1. IV. 1934. a.

Eeltoodust näeme, et jõuvankrite arv  (järelvankrid  
a rv u lt 18 väljaarva tud) on aasta  jooksul kasvanud: 
linnades 72 ja  maal 112 võrra, kokku 184, nendest 76 
sõiduautod ja  108 veoautod, omnibust jne.

H uvitav on m ärkida, et jõuvankrite juurekasv on 
eriti Saarem aal 1933. a. tõusnud (65 tü k k i) , kuna mu­
ja l igalpool, peale V iru- ja  Järvam aa, on juurdekasv 
olnud 4— 14-ni. V irum aal on 1933. a. vähem reg ist­
reeritud  jõuvankreid 2 tükki, kui 2 jä re lvankert maha 
a rva ta , ja  Järvam aal on reg istreeritud  vähem 22 tükki. 
Need on kaks maakonda, kus autode arv  on tagasi lä i­
nud. Järvam aal on isegi m ootorrataste arv  4 võrra  ta ­

18 164 6 2 69 3123
R EG ISTR EER ITU D  M OOTORRATASTE ARV 

FIRM A D E JÄRGI.

gasi läinud, kuna m ujal igalpool see arv  on tõusnud. 
1933. a. 1. aprilliks oli üldine m ootorrataste arv  783, 
kuna 1. apr. 1934. a. nende arv  on üle riigi 904, seega 
m ootorrataste arv  tõusnud 121 võrra.

Linnades on taksiautod vähenenud 68 võrra ja  
maakondades 86 võrra tõu-snud, võrreldes 1932. a. Tu­
letõrje autosid on juurde tu lnud 15, autobuse vähene­
nud 4 võrra. Nii on siiski rasketest aegadest hooli­
m ata jõuvankrite arv  tõusnud. Kui palju  on uusi 
juurde tulnud, või kui palju  on seismas olevaid vanu 
jõuvankreid reg istreeritud , seda on raske kindlaks teha.
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R E G ISTR EER ITU D  JÕ U V A N K RITE ARV FIR M A D E JÄRGI. 1. IV. 1933. A. — 1. IV. 1934. A.

Teedeministeeriumi aruanne jõuvankrite kohta
1933. a. 1. apr. kuni 1. apr. 1934. a. näitab  jõuvankrite 
üldarvu 3123, kuna siin on järe lvankrid  18 tk. hulka 
arvatud. Käesolevast arvudest leiab lugeja aga arvu 
3105, s. o. ilm a jä re lvank rite ta , mis ei käi jõuvankrite 
mõiste alla, sest neil puudub jõuallikas — mootor. L äi­

nud aasta l oli Tallinnas üldse 1321 jõuvankrit, kuna 
tänavu  1. a,pr. oli neid 1380, seega siis tõusnud 59 võr­
ra . Nagu firm ade nim estikust näha, on am eerika m ar­
gid kaugelt suures enamuses, kuna Euroopa autodest 
ainu lt R enault tugevasti esitatud  on.



AU TO  —  SP O R T —  TU R ISM

SAKSA SÕIDUAUTODE T E H N IL IS E D  ANDMED JA  HINNAD.

„Chicago Tribune“ teatab , et Nõukogude Vene va­
litsus lähemal a ja l Balti riikides hakkab müüma „F or­
di” tüübilisi autosid, millised valm istatud Nishni-Nov- 
gorodi tehastes.

Nishni-Novgorodi tehased on teatavasti ehitatud 
F ord ilt laenatud rahaga ja  Fordi patentide järele. 
Omal a ja l sõlmitud lepingu põhjal Vene valitsus võt­
tis oma peale kohustuse, et Nishni-Novgorodis ja  Fordi 
patentide järe le  ehitatud autosid võib m üüa vaid Vene­
m aal, kuid m itte kusagil välism aal.

Riias asuv Fordi esindaja on seletanud, et Nishni- 
Novgorodi „Fordid” on valm istatud vananenud 1930, a. 
mudelite jä rg i ja  halvast m aterja list.

Neid autosid kavatse tava t müüma hakata  250 dol­
la rit tükk. See hind on kaks korda odavam am eerika 
ja  inglise tööstuse autode hinnas±.

E t venelased autosid müüma hakkavad, seda peab 
Fordi esitus täiesti võimalikuks, kuigi alla kriiipsuta-

takse, et Nõukogude valitsusel m ingit õigust ei ole 
„Fordisid“ välism ail müüa.

Lepingu jä re le  — seletati Fordi Riia esinduses — 
Nõukogude valitsus omandas „F ordi” 1930. a. modelli 
patendid, kohustusega neid autosid m üüa ainu lt Vene­
maal. Fordi insenerid aitasid  Nishni-Novgorodis ehi­
tada ja  käima panna autotehase.. Fordi inseneride Ve­
nem aalt lahkum ise jä re le  jä tkas id  tööd Nõukogude 
Venemaa omad insenerid. Autode kõlbulikkuse kohta 
võib o tsustada vaid selle ,,Fordi”-tüübilise trak to ri j ä ­
rele, m illist paari aa s ta  eest Nõuk. Vene kaubandusesin- 
dus Lätis m üüa katsus. T eatavasti kõnesoleva tra k ­
tori ostis üks põllumees, kes mõnepäevalise proovimise 
jä re le  trak to ri venelastele tagasi viis, sest oli töötam i­
seks täiesti kõlbmatu. Selle jä re le  müüdi trak to r te i­
sele põllumehele, kuid ka see viis trak to ri tagasi. Roh­
kem Vene trak to rite s t ei ole midagi kuulda olnud.

Mis puutub autodesse — ja tk a ti Fordi esinduses, —
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siis meie saatsim e alles h ilju ti Moskvasse ühe 1934, a. 
mudeli jä re le  valm istatud auto, sam uti müüsime ühe 
m asina Nõukogude kaubandusesindajale Riias ning 
praegu on mitme m asina müügi üle Vene valitsusega 
läbirääkim ised käimas. Meie ei usu, et need asjaolud 
kõnelevad Nõukogude Venes valm istatud autode väga 
kõrgest kvaliteedist.

Nõukogude kaubandusesinduses seletati ühe Riia 
ajalehe kaastöölisele, et neil puuduvad andmed Vene­
m aal valm istatud autode müümise kohta Lätim aal. 
Teistes riikides olevat aga venelaste autod müügil. 
Müügil olevat mitmeid tüüpi m asinaid, muuseas ka Nõi 
kogude Vene oma originaalpatentide jä re le  valm istatud.

S iin  on toodud mõõdud Pan- 
hard & Levassor veoautode 

kohta.
A 4,21 m eetrit.
B 1,02 
C 0,93 
D 0,94 
E 1,15 
F  1,04 

Üldpikkus 6,55 m eetrit. 
Ü ldlaius 2,33 „

'•P lpeoautode alal on Panhardi peamiseks sihiks olnud 
W  toota m asinaid, mis oleksid suurem a kandejõuga, 

kuid üh tlasi ka  ökonoomsed.
Peamiseks põhimõtteks autospordi alal jääb  aga ik­

kagi, kas teda soovitakse või m itte, k iiruse küsimus. Sel­
lise k iiruse muidugi mis vähema kuluga h inna suhtes 
annaks parim aid ta g a jä rg i ega oleks ting itud  luksusest.

T ransport-äri tegevus otn suunatud eestkä tt kordä- 
minekile, n ing bilansivõime on siin otsustandevaks te-

ditsioonilisest võidusõidust ümber P ran tsusm aa (Tour 
de F rance) osavõttes saavutanud kõrgeim a auhinna — 
kuldauraha, milline asjaolu rääg ib  ise enese eest. Kolo­
nel RouyePi am etlik aruanne sellest sõidust „Panhard- 
Zuroc’iga” lausub, et ta  vähem kiirus on olnud 49,3 km. 
tunnis. Selline ta g a jä rg  on saavutatud  dr. Germe’i 
karbu raa to ri „NaboFiga“ (olgu muuseas m ainitud, et 
P anhard-m asinai võib käsitada igasuguseid k a rb u raa ­
toreid) .

guriks. Selles mõtte jä rjestu ses  edasi sammudes, võiks 
Panhard-veom asinate ökonoomset ta suvust esirinda tõs­
ta  ju s t m ainitud firm a klappideta mootori suhtes, mis 
tagavad teatud  kokkuhoiuvõimalusi kü ttem aterja liga  kui 
ka õliga.

Panhard, kes seni tootnud ü ld tuntuid  8-tonnilisi 
raskeveom asinaid, on h ilju ti lasknud välja  uue mudeli 
„Zuroc”, mille kandejõud 3,3 tonni, arvestam ata  caros- 
s eri id.

Samane mudel on möödunud (1933. a.) aa sta  t r a ­

P ariis i ja  Caen’i vahelisel tee-etapil on ,,Zuroc’i” 
keskmiseks kiiruseks olnud 54 km. tunnis, bensiiniku­
luga 19,3 ltr. Sam ase võidusõidu ühel teisel etaapil, 
kus keksmine k iirus tõusnud 58,5 km., on bensiinikulu 
jäänud  täpselt samaseks, milline asjaolu on parim aks 
tõenduseks selle mudeli k iiduväärt omadustele.

^-silindriline, 12 h.-j. 3,3-tonniline „Panhard-
Zuroc” omab kõik selle firm a m asinate paremused, n a ­
gu : tsilindrite-m aht 2,563 ltr., kergelt reguleeritavad 
autom aatsed terashülsid  tsilindreis, autom aatne õlita- 

mine, proportsionaalne lisa- 
õlitamisseade kiiruse kasvam i­
sel (suurem ate tuuride puhul) 
jne.

N elja-kiirusega käigukast 
on mitmeti tä iendatud ja  a ja ­
nõuetele ümber kohandatud sa­
ma võib öelda ka  tagum ise tel­
je suhtes, mis on konstru itud
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kahekordsena, kuna sateliitide töötusviis sünnib sp iraa­
likujuliselt, mis ühendatud lõplikuks jõuedasiandmiseks. 
õige vindiga, milline seade ühel ja  samal a ja l vähen­
dab differentsiaali koorm atust ja  tagab ka üldist julge­
olekut rikete vältimiseks.

Suur m ahtuvus ja  kandepinna täpne kalkuleeri­
mine koormatuse suhtes võimaldavad „Panhard- 
Zuroc”ile peale ehitada puuosa kuni 4,625 m tr. pikkuses, 
mis teeb m asina üldpikkusest rohkem kui 80%. Terve 
auto pikkus võrduks seega siis 5,65 meetrile.

Laius 3,725 m tr. on arvestatud  umbkaudse m ini­
maalse koorma jaoks, ja  ra ta s te  'asend ei sega pealeehi­
tu s t ega ka koorma hulka, millega auto täidetakse. P i­
durid on täiuslikud, nagu kõigil Panhard-m asinatel 
üldse.

On üldtuntud tõsiasjaks, et pidurdam ise momendil 
sõiduki esimesed ra tta d  on rohkem koormatud, kui ta ­
gumised.

Samuti on kindlaks tehtud, et veerev ra ta s  m äärab 
palju  võimsama ja  kindlam a veeremis j õu,, kui paigalsei­
sev ra tas. Nii on ka loogiliseks järelduseks, et p idur­
damise raskuspunkt peab tabam a ju s t esimesi ra tta id .

Panhard-autode pidurid on sellekohaselt siis ka re ­
guleeritud ju s t esiratastele pearõhku pannes. Tähele­

panelikult jälgides pidurite tegevust, näeme, et p idur­
damise algul on sõiduk veel küllalt k iire edasilendama 
kõige nelja ra tta  ühtlasel jooksul. Kui aga pidurda­
mise jõud on juba tabanud tagum isi ra tta id , tuleb pi­
durite survet neile viibim ata vähendada nii, et kogu 
surve jõud kanduks esimeste ra ta s te  pidureile, m illiste 
jaoks vahem aad on veel kü lla lt jä re l.

N ing sellise p idurite  käsitam ise üllatavaks ta g a jä r ­
jeks on, et oleme kinnipidam ise kaugust — arvates p i­
durdamise silm apilgust kuni sõiduki seism ajääm iseni — 
vähendanud 25 % võrra. 90-kilomeetrilise tunnikiirusega 
jääb  Panhard-sõiduk seisma 35 m tr. peal, kui tee on 
norm aalselt kuiv.

P anhard-pidurite diam eeter on arendatud katse­
tuste  kogemusi arvesse võttes maksimaalsesse suuru ­
sesse, kuigi tungiv nõudmine oleks seda vähendada. E n t 
seniste katsetuste  tulemused on kõikjal tunn ista tud  suu- 
repärasteks. Pidureile on ju u re  konstrueeritud  ühe 
vedru abil surve-katkestaja , mis asetseb tagum isi pidu­
reid juhtival lingil.

Lisada võiks veel, et ,,Zuroc”i pealeehituse iimber- 
kallu tavus toimub isegi kuni 45°-lise nu rga all, ja  et 
seda m udelit võib edukalt ta rv itad a  transpo rta la l, hai- 
gevankriks, autobusiks kuni 23 isteplatsiga jne.

Panhard i uusim ad mudelid 6 CS, 6 DS ja  8 DS 
väärivad m ärkim ist oma viim istletud konstruktsiooni 
poolest eriti selletõttu, et nad on kohased peaaegu iga­
sugustes teeoludes, omavad vaikse 4-käigulise kauni 
sõiduki.

Need m asinad on sportsõidukitena o tsitavaiks saa­
nud eriti viimasel a jal, ning P ran tsusm aal ringi liiku­
des võib neid tüüpe kohata nii linnades kui ka m aan ­
teil üha sagedamini ju s t selle tõttu , et nad suuresti 
erinevad te istest oma moodsa soliidsuse, vaikse, pea­
aegu kuuldam atu käiguvahetuse ning suure vastup i­
davuse suhtes.

On tõsiasjaks, et tulusam  on omandada ja  kasu­
tada sõidukit, mille tehnilised täiendused koostatult 
moodsa n ing kauni välisusega tagavad  pikaealise vas­
tupidavuse, kui sellist mis küll h innalt on odav, kuid 
uuendusilt m ahajäänud ning konstruktsioonilt sa r­
nane, et juba ehk homme vajab  parandust. Panhard- 
m asinate juu res on need' puudused suurel m ääral väl­
ditud.

Uus P anhardi seeria ,,S” sisaldab kolm m udelit: 
6 CS — 6-tsilindriline, 72X103,, 14 h. j., tsilindrite  

m ahutavus 2,516 ltr.
6 DS — '6-tsilindriline, 85X103, 20 h. j., tsilindrite 

m ahutavus 3,5 ltr.
8 DS — 8-tsilindriline, 85X112, 29 h. j., tsilind­

rite  m ahutavus 5 ltr.
Üldised omadused kõigil kolmel mudelil on tä ies­

ti üheväärsed. Suurim aks firm a saavutiseks on, et 
mootor on klappideta, sama on tarv itusele võetud moo­
tori uures autom aatliselt reguleeritavad tsilindri-hül- 
sid n ing autom aatne õlitussüsteem. Veel tuleks m är­
kida kolbide täiesti vagusat käiku, proportsionaalset 
õliandm ist k iiruse jä re le  (autom aatne juurelisam ine 
suurel kiirusel), õli p ihustam ist au tom aatset valgus­
tuse moodustamist, kütm ist soovi järe le  kas bensiiniga 
või petrooliga ning suu repärast elektrisisseseadeldist.

Panhard Cabriolet (6 C .S .) .

Panhard 7-istm. tõld (8 D .S .) .

D ifferentsiaal ujub täielikult õli sees, mille juure- 
vool sünnib kuulikeste-süsteemi abil. K äigukast on 
nelja-kiiruseline ning ipidurid sellise erilise konstruk t­
siooniga, et neid võib ta rv itad a  peaaegu igal juhul, 
umbes 94%-liselt. Tagum iste p idurite  vardad tuge- 
nevad otseselt tagum isele teljele, ning nad on ham bu­
lised, millega on täiesti välditud igasugused libisemise 
võimalused. Pidurdam ine on otsesesse ühendusse sea­
tud ka vedrudega.
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Chassii kohta oleks nim etada veel a rvukalt m it­
mesuguseid p isiasju  mis teistel m asinatel osaliselt ehk 
tä iesti puuduvad.

Tõlla (Carosserie) ehitusviis on läbiviidud m it­
meid uuendusi, nii koosneb põrand kahekordsest malm- 
p laad is t mille vahele aseta tud  kumm, et vältida põrise- 
rnist ja  logisemist. Juh iruum  on ilustatud  ja  kooskõ­
lasta tud  auto teiste osadega, ka ei puudu juhiruum i 
viivad porilauad. Rooli ja  p idurite m äärim ine on 
tä iesti tsen traliseeritud , sam uti lubab üldine ring-kat- 
kes ta ja  isoleerida ka patareid .

L lilitajad  arm atuu rlaua l on asendatud kolme sei­
sundisse, m illistega ühel ja  sam al a jal võib juh tida 
valgustust, bensiini juurevoolu j a  ta rv itad a  ka pidu­

reid, ilma et mootor saaks liia lt koormatud bensiini 
suhtes või et katkeks süütus.

Rooliratas on paindlik, kannab keskel signaal- 
nuppu, mille abil võib käsitada ka valgustust. Rooli- 
varre  küljes ei ole näh taval ainum astki juhet, kuna 
need on konstrueeritud nii, et neid väliselt m ärgata 
ei ole.

A rm atuurlauda saab kontrollida mitmesuguse 
valgustuse abil. R ataste  diam eeter on väike, n ing 
ra tta d  ise lahtivõetavad vaid üheainsa kruvi abil.

Bensiininõu on m ahukas, asetatud riistade kasti 
alla, kus asub ka tag av a ra ra tas . Selline asetusviis on 
bensiininõule igati p rak tiline  ja  kindel. Bensiini and­
mine mootorisse sünnib filtr i abil, puhastus aga toi­
mub autom aatselt erilise torukeste-süsteem i kaudu.

On üldiseks tõsiasjaks, et suurem a osa autoõnnetu - 
sist põhjustavad ristteed, käänakud ja  kurved. H arili­
kum väide selliseil juhuseil on: kokkupõrke või õnnetu- 
juhtum i üleelanud sõidukijuht ütleb, et ta  pole üldse 
m ärganudki te ist sõidukit, millele ta  a jas  otsa, või ini­
mest, kes alla j ä i . . .  On ilmne, et ainukest põhjust sel­
leks tuleb otsida juh iruum i aknaklaaside ehitamisvii- 
sist, raam istikust, mis p iiravad juh i näh tavust laest ja  
mõlemalt kü ljelt, nii et see moodustab teatava pimedus- 
piirkonna nähtavuses. Selline pimedus-tsoon, mis koos­
neb näh tavus-tak istusist aknaraam istiku  näol, laieneb 
juh i silm aga vaadatuna kauguses üha rohkem ja  roh­
kem, nii et kaugem a m aa peal sõiduki juhi silmi eest 
v a rju  jä äb  isegi inimene, ja lg ra ttu r  või mõni teine 
suurem  ese, ka koguni auto.

Teisest kü ljest võetuna, need kaks pim edat nurka, 
s. t. kaks juh iruum i nurgaraam i, — riisuvad ka tu r is ­
til t  kaunim a väljavaate  võimalused, takistades jä lg i­
m ast eesolewat m aastikku täieliku nähtavusega.

M illega võiks selliseid ebamugavusi vältida? La­
hendus on otse v õ rra tum alt lih tne: ta rv is on juhiruum i 
nurgapostide la iust vähendada minimuumini ja  neid 
asetada võim alikult tahapoole, nii et juhi silmele av a r­
duks laialdasem  vaatlusväli. Selleks on va ja  seniste 
autotiiüpide juu res esinevate nurgaraam ide ehitusvii­
sis võtta ette selline m uudatus, e t  juhiruum i mõlemad 
nurgad  oleksid pa igu ta tud  eriliselt kõvakvaliteedilisse 
te rasraam i, nii et juhi väljavaadet ja  näh tavust ei ka­
taks enam vasem alt ja  parem alt nu rgaraam i pimedik.

Selline ehitusviis tagab  peale parem a nähtavuse 
saavutam ist veel teisigi parem u si: kum erat nurgaklaasi 
hoidev kitsas te ra sraam  kannab parem ini lage, pakub 
kindlam at asendit esiklaasile ja  annab ka juhiruum i 
uksele kindlam a toe, vältides teiste autotüüpide juu res 
nii tih ti esinevat logisemist ja  rappum ist, mis põhjus­
tavad auto varstise  lagunemise.

P anhard -firm a on eelkirjeldatud parem use oma au- 
totliüpidel esimesena läbi viinud, kuulutades pimedaile 
nurgaraam idele tä ie lis t kadu. Panhard-autode tõldehi- 
tuse välimine kaunidus on sellega ainu lt võitnud, sõi­
duki juhile on eesolev m aastik  tä ieliku lt nähtavaks teh ­
tud, on välditud õnnetujuhtude vähemus väljavaadet 
segavate paksude raam inurkade puudumisel ning tõste­
tud  maksimumini sõidukijuhi isiklist julgeolekut. P an ­
hard-auto pakub seega oma ta rv ita ja ile  terve rea vaid­

lem atuid uudsusi ja  parem usi, m illiste otstarbekohasu­
ses kahelda ei tohiks kõige veendunumad skeptikud.

E elkirjeldatud kum erad te rasraam i asetatud klaas- 
nurgad  moodustavad ka küll siiski veel pisikese pimeda

Joon. 1.

Joon. 2.

tsooni autojuhi nähtavuses, nim elt terasraam ide suh­
tes, kuid seegi on firm a poolt välditud selteel, et te ra s­
raam ide seespoolne külg on kaetud tagasihelkiva a i­
nega. See asjaolu vähendab miinimumini nähtavuse 
tak istust, s. o. pim edat tsooni, m illistena esinevad teras- 
raam id — sest kui parem silm ei näe, siis vasak näeb
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ikkagi, ehk teistel sõnadel, üh t silma täiendab ta  näh­
tavuses vastuhelk (refleks) pim edast tsoonist, s. o. r a a ­
m istikust.

Joon. 1. ja  2. võime p iltliku lt ta juda  seda ime­
list optilist mõju, mida tunnevad meed, kel tegem ist 
tulnud teha fotoasjandusega, stereoskoopiaga jne. Kok­
kuvõetult võiks seda väljendada nii, et me saame kaks 
p ilti isesuguses seisundis, kumbki eri silma jaoks, vase­
male ja  parem ale silmale, norm aal vahem aaga kum ­
magi silma vahel umbes 60 m /m . See üldpilt mis pea­
a ju  kujutluses sünnib eelnähtavast, kandub kummalegi 
silmale edasi ühtlasi ka erinevalt, eripildina, nii nagu 
joonisel see näha.

Eeltoodu jä re le  võib öelda, et Panhard-autode ra a ­
mistiku uudses ehitusviisis on läbi viidud põhimõte, mis 
lubab juhikohal istuval isikul täielises nähtavuses ette 
näha kõikjale umbes ,,V” tähe vormis, millega juhtim is-

mugavuse tehnilises täienduses on öeldud viimane sõna. 
Mis on peidetud vaadet tak istavate  raam ide tõ ttu  pare­
male silmale, see on täiesti nähtavaks tehtud vasemale 
silmale, ning sellega oleks öeldud kõik.

Panhard-autode uusim ate m udelite juures ei ole eel 
k irje ldatud  täieliku nähtavuse mugavus läbi viidud m it­
te üksi juhiruum is, vaid sam a põhimõtet tõlla ehitus­
viisis on ta rv ita tu d  ka tagapool, nii et ka sõitjad võiks 
täiel m ääral nautida möödalibisevat m aastikku, kuna 
vaateala ei tak is ta  segavad raam istiku-varjundid.

P anhardi viimne mudel, n. n. „Carosserie Panora- 
mique” on paljude katsetuste ja  visa vaeva vara l läbi 
viidud töötulemus, mida peab pidam a tõeliseks tehnili­
seks saavutuseks. Ühel ja  samal a ja l praktiline igas 
suhtes, kuid ka  igatpidi kindlustusvõimeline võimalik­
kude õnnetuste vältimiseks.

E. T. Ü. ringk irja le  on ootam atult rohkesti saabu­
nud koolidest jaa tava id  vastuseid. Siinkohal avaldame 
nende nimestiku.

H arjum aal võimaldavad turistidele 
järgm ised koolid.

oomaja

1. P i k v a  a lgk .; Alavere vallas, Soo-otsa külas.
Saada õlgi. Lähem raudtee jaam  K ehra 
(7,5 km ).

2. A n i j a  algk.; A nija asunduses. Saada õlgi. Au-
tobuse ühendus igal esmaspäeval, teisipäe­
val ja  laupäeval. K ehra jaam ast 6 km.

3. H ü ü r u  algk.; H arku asunduses. M agam istar-
beid ei ole. Ööm aja kuni 25 turistile . Au- 
tobus peatub koolim aja ees. H arku jaam ast 
3 km. Koolimaja lähedal toiduainetekauplus,

4. J u u r u  algk.; Ju u ru  alevikus. Saada õlgi. Au-
tobuse peatus (nõudmisel) koolim aja ees.

5. R i s t i  algk.; K loostri vallas. M agam istarbed
saada. Öömaja kuni 40 turistile. Omnibus 
peatub koolimaja ees. Lähem raudtee jaam  
Vasalemma.

6. J õ e l e h t m e  algk.; Jõelehtme asunduses. Saa­
da õlgi. Vaipu ja  linasid  mõnele isikule. 
Autobuse peatus (nõudmisel) koolimaja ees. 
Lähemad jaam ad: A ruküla 8 km ja  R aa­
siku 10 km.

7. Ü l g a s e  algk.; Jõelehtme vallas. Rebase külas.
Saada õlgi 30 inimesele. Autobuse liinist 
(N arva mnt.) 1 km ja  Raasiku jaam . 15 km.

8. K e h t n a  algk .; K ehtna vallas, Kalbu külas. Saa­
da õlgi. Öömaja kuni 20 tu ristile. Lähem 
jaam  on Keava 5 km.

9. K l o o g a  algk.; Keila vallas. Saada õlgi. ö ö ­
m aja 25— 30 turistile. Lähem jaam  on Kloo­
ga 2 km. Autobuse peatus !4 km koolist.

10. T u u l a  algk.; Keila vallas. Saada õlgi. Öömaja
kuni 10 tu ristile . Lähem jaam  on Keila 
8 km. Autobuse peatus 3 km kaugusel.

11. K l o o s t r i  algk.; K loostri asunduses. Saada
õlgi. Lähem jaam  on Vasalemma 10 km*. 
Autobuse peatus koolim aja juures.

12. J ä r v a k a n d i  algk.; Turku külas. T asu ta öö­
bimine. Lähem jaam  on Raiküla 12 km.

13. P õ l l u k ü l a  algk.; Kloostri vallas, Lauga kü­
las. Saada heinu. Öömaja kuni 25 tu ris ­
tile. Lähem jaam  on Põlluküla 4 km.

14. K o d a s o o  a lg k .; Kodasoo asunduses. Saada
õlgi. Öömaja kuni 50 turistile. Tasu öö eest 
20 senti. Lähem jaam  R aasiku 12 km ja  
omnibuse peatus K aberlas 2,5 km.

15. L e e s i  algk.; Koiga vallas. Uigi ei ole. Öömaja
kuni 50 turistile . Autobuse peatus koolima­
ja s t 0,5 km.

16. U u e m õ i s a  algk.; Kuivajõe vallas, K urena kü­
las. Saada õlgi ehk heinu. Öömaja umbes 
5 tu ristile. Autobuse peatus 0,5 km kaugusel.

17. L o k s a  a lgk .; Kõnnu vallas. Saada põhku. A u­
tobuse peatus 150 mitr. kaugusel koolima­
jast. Telefon nr. 7.

18. K õ n n u  algk.; Kõnu asunduses. Saada õlgi. Öö­
m aja kuni 25 tu ristile . Autobuse peatuskoht 
Tallinn—Loksa liinil 4 km; Tallinn—Võsu 
liinil 2,5 km.

19. V i i n i s t u  algk.; Kõnnu vallas. Saada õlgi suu­
rem atele ekskursioonidele etteteatam isega. 
Autobusi peatus (nõudmisel) koolim aja ees.

20. P ä r i s p e a  algk.; Kõnnu vallas. Öömaja üksi­
kutele turistidele. Õlgede saamine raske. 
Autobusi peatus V iinistus 4 km.

21. L a i t s e  algk.; Laitse vallas, A ruküla külas.
22. N a b a l a  algk.; N abalä asunduses. Saada õlgi.

Öömaja umbes 50 turistile. Tallinna—N a­
bala autobuse lõpp-peatusest 100 m tr.

23. N e h a t u  algk.; N ehatu vallas, I ru  külas. Saa­
da õlgi. K augus T allinnast 11 km. Auto­
buse sõit 50 senti.

24. N õ v a  a lgk .; Nõva asunduses. Saada õlgi mak­
suta. Öömaja 9—10 tu ristile . Lähem jaam  
Vasalemma 34 km Vasalemma— Nõva auto­
buse liini lõpp koolim ajast 200 m tr.

25. P i k a v e  r  e a lg k .; Peningi vallas. Puuduvad
m agam istarbed. Öömaja 15—20 turistile . 
Lähem jaam  Raasiku 13 km. Autobuse pea­
tus P erila külas 3,5 km.

26. P e r i l a  algk.; P erila külas. Saada põhku.
27. H a i  j a v a  algk.; Raasiku vallas. Saada õlgi.

Öömaja kuni 12 tu ristile. Lähem jaam  R aa­
siku 5 km.

28. R a e  algk.; Rae vallas, V askjala külas. Saada
õlgi, m agam iskotte etteteatam isega. Lähem 
jaam  Lagedi 6 km. Autobuse liin 0,5 km 
kauguses.
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29. K a u t j a l a  algk.; Rae vallas, P atika  külas.
Saadaval m agam istarbed. Autobusi peatus 
koolim ajast 60 m tr. kaugusel.

30. R a p l a  a lg k .; R apla alevikus. Saada õlgi ehk
heinu. 'Öömaja kuni 100 tu ristile. Lähem 
jaam  R apla 3 km.

31. S e l  i -  H a g u  d i  algk.; Kohila vallas. Öömaja
kuni 6 turistile .

32. K o s e a lg k .; Ravila vallas, Kose alevikus. P uu­
duvad m agam istarbed. Öömaja kuni 20 tu ­
ristile.

33. S a k u  algk.; Saku vallas, K ajam aa külas. S aa­
daval heinad. Öömaja 50 turistile . Lähem 
jaam  Saku 7 km. Autobuse peatusk. 2 km.

34. Ä ä s m ä e  a lg k .; Saue vallas, Ääsm äe asundu­
ses. Saada vastava tasu  eest .põhku. Ööma­
ja  umbes 100 turistile . Lähem jaam  Saue 
12 km. Autobuse peatuskoht 2 km.

35. A r d u  algk.; T riig i vallas. Saada õlgi. Tallin­
na—Kose auitobuse peatus koolim aja ees.

26. V ä ä n a  algk.; V ääna asunduses. Saada õlgi.
Öömaja suurem ale tu ristide  hulgale. Lähem 
jaam  V ääna 0,5 km ja  autobuse peatus koo­
lim aja juures.

37. H a r k u  k o 1 o n i i, H arku. Saada õlgi ehk hei­
nu. Öömaja umbes 80 tu ristile . Lähem jaam  
H arku  1,5 km. Autobuse peatuskoht värava 
ees.

38.. H a r j u m a a  R a h v a ü l i k o o l  Kose-Ravila.
Ravila asunduses. Saada õlgi. Öömaja 50 
turistile . Tasu öö-päeva eest m itte üle 25 
sendi. Autobusi lähem peatuskoht (Kose 
alevikus) 4 km.

39. P a l d i s k i  l i n n a  algk.; Paldiski. Saada õlgi.
Järvam aal võimaldavad öömaja:

1. P a i d e  l i n n a  a lg k .; Suurem atele ekskursioo­
nidele. E tte tea tada.

2. T a p a  l i n n a  a lg k .;
3. T ü r i  l i n n a  m a j a n d u s g ü m n a a s i u m ;

Pöörduda inform atsiooni saamiseks kohaliku 
algkooli ju h a ta ja  poole.

4. A l b u  algk.; Albu vallas. Lähem jaam  Jänedä
16,5 km. Jä g a la  jõe Albu h aru  lähiduses. 
Öömaja igal ajal.

5. S e i d 1 a a lg k .; Albu vallas.
6. T o r i  algk.; Älliiku1 vallas. T üri jaam ast 3 km.
7. A m b l a  algk.; Ambla alevikus. Lehtse jaam ast

9 km.
8. J ä n e d a  algk.; Tõnuihansu talu . Jäneda ja a ­

m ast 3 km.
9. J ä n e d a  p õ l l u t ö ö  k e s k k o o l ;  Jäneda..

Jäneda jaam ast 1,5 km.
10. K ä r a v e t e  a lg k .; Ambla vallas. K äravete kü"

las. Öömaja üksikutele turistidele. Lehtse 
ja  Jäneda jaam adest 9 km.

11. R a v a  algk.; Ambla vallas. J .-Jaan i jaam a 13
km ja  Tapa jaam a 22 km. Saada õlgi. Öö- 
bim istasu isikult ä 10 senti. Pood 0,3 km 
kaugusel.

12. E s n a  algk.; Esna vallas. E sna külas. Esna
jaam ast 1 km. Öömaja kuni 10 tu ristile.

13. M ü i i s l e r i  algk.; Esna vallas. Lähem jaam
E sna 10 km.

14. V i i s u  algk.; E sna vallas. V iisu külas. Esna
jaam ast 4,5 km. Ü m brus soine, väheoakkuv.

15. Õ õ t l a  algk .; E sn a  vallas. E sna jaam a st 2 km.
16. V a r a n g u  algk.; Kapu vallas. K iltsi jaam ast
17. K a r e d a  algk.; Koiei vallas. E sna jaam ast

14 km. P aidest 18 km.
18. K o i g i  a k k . ; Koigi vallas. Esna jaam ast 18 km.
19. K o i g i  alg- ja  täienduskool. Lähem jaam  Paide

22 km. Puuduvad m agamiskotid.
20. P ä i n u r m e  algk.; Päinurm e asundnses. P a i­

desse 31 km ja  Jõgeva jaam a 35 km.
21. R o o s n a  - A l l i k u  a lg k .; Jä rva-Jaan is. Lä­

hem jaam  E sna 8 km. Puuduvad voodid ja  
voodiriided.

22. O e t i  algk.; Kuksema vallas. E sna jaam  11 km.
Jäneda jaam. 31 km. Öömaja m aksuta kui 
koo lijuhata ja  viibib kohal.

23. V a  l a s t i  algk.: Kuksema vallas. Lähem jaam
Jä rv a -Ja an i 5 km.

24. K ä r u  algk.; K äru  jaam a st 1 km. M agam istar-
bete, tee, koristam ise h innas kokku leppida 
kooliteenijaga.

25. L ä p i  algk.; Jäneda jaam ast 3 km. Öömaja
4—5 turistile.

26. L a h u  a lg k .; L iigvalla vallas. Rakke jaam ast
6 km. E tteteatam isega.

27. L i i g v a l l a  a lg k .; Liigvalla vallas. Saada öö­
m aja  väikese tasu  eest.

28. S e l l i  algk.; Vägeva jaam ast 1,5 km, Selli jõe
kaldal. Säada öömaja ja  võimaluse p iiri­
des ka  einet.

29. S a r g  v e r e  algk.; Mäo vallas. Lähem jaam
Paide 12 km.

30. J ä r v a  j õ e  algk.; Nõmküla vallas. N aistevälja
külas. Tam sallu 8,5 km.

31. K o i g i  algk.; Nõmküla vallas. V ajangu ja a ­
m ast 7 km ja  Tam salust 12 km.

32. R o o s n a  algk.; V ajangu  jaam ast 9 km. Lehtse
jaam ast 15 km. Lähedal Vanaveski jä rv  
ja  mäed.

33. T a m s a l u - U u d e k ü l a  algk.; Tam salu jaa"
m ast 2 km. P orkunist 6 km.

34. K o l u  algk.; Kolu jaam ast 2 km.
35. L a u p a  algk.; Särevere vallas. Türi jaam a 7,5

km. Puuduvad voodid ja  magamiskotid.
36. L o k u t a  algk.; Särevere vai. Türi jaam a 2 km.
37. P õ i k  v a  algk.; Särevere vallas. Türi jaam a

12 km.
38. V a h  a s t u  algk.; T ü rilt 23 km ja  Lellest 20 km.

Läheduses Selgimägi ja  L innaste mägi.
39. K o e r u  alg- ja  täienduskool; A ruküla asundus.

Jä rv a -Ja an i 12 km ja  Esna 15 km. Saada 
õlgi. Tasu — vastav  kuludele.

40. T u d r e  algk.; V äinjärve vallas. Jä rv a -Ja an i
jaam  9 km.

41. R õ h u  algk.; V äinjärve vallas. N orra külas.
Vägeva ja  Rakke jaam adest 20 km.

42. V a h u  algk.; V äin järve vallas. Rakke jaam ast
10 km.

43. V a o  algk.; K oerust 4 km.
44. U d e  v a  algk.; Esna jaam ast 12 km.
45. L õ õ l a - V i s u v e r e  a lg k .; V äätsa vallas. Lõõ-

la .külas. Paide jaam ast 17,5 km. E tte tea ­
tam isega.

46. P i i  o m e t s a  algk.; V äätsa vallas. K äru  ja a ­
m ast 10 km ja  T ürilt 13 km.

47. V ä ä t s a  a lg k .; P aidest 7,5 km.
48. J ä r v a - J a a n i  1—2 kl. a lgk .; Võhmuta vallas.

Jä rv a -Ja an i jaam ast 0,5 km.
49. J ä r v a  - J  a a n i  3— 6 kl. a lg k .; VÕhmuta vallas.

Jä rv a -Jaan i jaam ast 1 km,
50. K a r i n u  algk.; Jä rv a -Jaan i jaam ast 6 km. Suu­

red ruumid. Puuduvad voodid.
51. V õ h m u t a  algk.; Võhm uta jaam ast 2 km.

Läänemaal võimaldavad öömaja:
1. A s u k ü l a  algk.; H aapsalust 8 km. Loodusilus

ümbrus.
2. P i i r s a l u  algk.; Saada õlgi. Üks öö on 15 snt.

isikult, 2 ja  rohkem öid — ä 10 snt. Kohvi
ja  tee tagasihoidliku maksu eest. Noortele 
tu ristidele õled üks öö 10 senti ja  kaks ööd 
ä 7 senti.

3. S i l l a  algk.; Saada õlgi 10 snt. vanadele ja  3
snt. noortele turistidele. 2 voodit m agam is­
kotiga ilma pesu ta  — sam a hind. Üks voodi 
pesuga 25 senti. E tte tea tad a  5 tundi. Tee 
3 ja  kohvi piim aga 5 senti klaas.

4. V ä i k e - L ä h t r u  a lg k .; Palivere jaam a kaudu.
Öömaja kuni 15. augustini. Puuduvad voo­
did ja  voodiriided.

5. H a n i l a  algk.; Masso vallas. K aruse jaam a 6
km ja  V irtsu  jaam a 8 km.

6. V e 11 s a a lg k .; Saada õlgi, öö pealt 5 senti. E t­
te tea tad a  1 päev. Kohvi ja  tee 5 senti klaas.

7. P ä ä r d u  algk.; Paeküla jaam a st 9 km. Voodid
2— 3 turistile.

8. S u u r e m õ i s a  a lgk .; H iium aal. Saada õlgi, öö
pelt 10— 15 senti. Vähesele arvule saada 
magamiskotte. Saada teed, kohvi ja  piim a.

9. P a a d r e m a  algk .; P aadrem aa vallas. Lähem
jaam  K aruse 18 km.
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Viljandim aal võimaldavad öömaja:
1. P õ l t s a m a a  Ü h i s g ü m n a a s i u m ;  P õltsa­

maal. Saada õlgi. Puudub p liit tee-kohvi 
keetmiseks.

2. L o o d i  algk.; Loodi vallas. Saada õlgi m aksuta.
Kohvi ja  tee oma hinnaga. Lähem jaam  
Loodi.

3. R i s t i  algk.; V ana-Tänasilm a vallas. _ Saada
õlgi 10 sendi eest öö pealt. Tee ja  kohvi 
10 senti isikult. Lähem jaam  V iljandi. 
Veeteel Em ajõe-V irtsjärve liinil Oiu sadam.

4. K a b a l a  a lgk .; Saada põhku. Hommikuks koh­
vi ja  teed. Tasu kokkuleppel.

5. K ä r s t n a  a lgk .; K ärstna  vallas. Saada õlgi
(20 tu ris ti lt  Kr. 1.50). Tee ja  kohvi eest 
ta su : kulud ja  väikene tasu  kooliteenijale. 
Lähem jaam  Loodi.

6. Õ i s u  P i i m a n d u s k o o l ,  Oisu jaam . Saada
teed, kohvi ja  piim a oma hinna eest. T uris­
tide juhiks olgu vastutusvõim eline isik.

Võrumaal võimaldavad öömaja:
1. J a a n i  algk.; H aanjas. Saada õlgi. Kui ruu ­

mid ise ä ra  koristada, siis ta su ta , vastasel 
korra l isikult 10—20 senti.

2. P l a a n i  algk,; H aanjas, 5 km M unam äest lõu­
napool.

3. R õ u g e  1) Rõuges. A lati ei ole võimalik saada
õlgi. T asu ta ööbimine.

2) Ala-Rõuges m ugavad öökorterid 
. kaupm ees J. Simmuli m ajas.

4. V a s t s e - N u r s i  a lg k .; N ursis. Öömaks 25 s.
5. K i r e p i  end. algk.; K asaritsa  vallas. Toidu­

kraam i ega m agam istai’beid saada ei ole. 
Tasu g rup ilt öö eest 1 kr.

6. V a s t s e l i i n a  a lgk .; Öömaja turistidele tasu ta .
Suurem ate gruppide eest ta su  (koristam ise 
kulud) teenijale kokkuleppel.

7. H i m m a s t e  algk.; Saada õlgi.
8. M õ i s a  algk.; V astseliina vallas. Öömaja üksi­

kutele turistidele (vähe ru u m i).
9. L e e v i  algk.; Pindi vallas. T asu ta ööbimine

1 öö-päeva jooksul. K oristam ise eest kooli­
teenijale ühe öö eest 50 senti. Ühe toa 
küte öö-päev 50 snt. Ühe öö valgustus 20 s. 
Pikem a ajalise peatuse juu res ta rv ilik  eri- 
kokkulepe.

10. M a m m a s t e  a lgk .; Raskusi õlgede saamisel.
11. V i l u s  t e  algk.; V eriora vallas. Ruumid tasu ta .

Õlgede eest tasu  kokkuleppel.
12. R ä p i n a  algk.; Öömaja kuni 30 tu ristile . Tasu

öö eest 5 älenti.
13. V õ õ p s u  algk.; Võõpsu alev. Grupi ööbimine

1 kr. Kui aga tehakse rem onti, siis võib 
saada öömaja tu le tõrje  ühingu m ajas. Tu­
lekust etteteatada.

14. P õ l v a  a lgk .; Saada õlgi. Ruumide korrashoiu
eest tasuda gruppidel ööbimise korra  eest 
1—2 kr.

15. R o s m a  algk.; Tasu iga ööbimise ko rra  eest
25 senti.

16. V ä i m e 1 a a lgk .; Puuduvad voodid. T asu ta
ööbimine võimalik.

17. A n t s l a  a lgk .; A ntsla alev. Ruumide ta rv ita ­
mine tasu ta . Õlgede ja  ruum ide koristam ise 
eest tasu  kokkuleppel.

18. U r v a s t e  algk.; Ruumi kuni 100 tu ristile. 01-
gtede tasu  üle tuleb kokkuleppida koha peal.

19. „ S i i r i u s “ r a h v a m a j a ;  A ntslas. Tasu ru u ­
mide koristam ise eest öö-päevalt 1 kr.

20. K ä r g u  l a  algk.; K ärgula vallas. Ööbimine ta ­
suta. V algustuse ja  koristam ise eest väike 
tasu .

21. K a n e p i  algk.; E rastvere  vallas. Ruumide pu­
hastam ise kulud öö-päevalt 1 kr.

22. P l e e t r i - L i i s a  a lg k .; ööbim ine tasu ta .
23. K a  u k s i  algk.; Mooste vald1. Ruumid tasu ta .

K orrashoiu eest väikene tasu.
24. V i i t  i n a algk.; Ööbimine tasu ta .
25. V õ r u  l i n n  — saada õlgi. Linnavalitsusele ette­

teatada.

Valgamaal võimaldub ööbida turistidel:
V a l g a  l i n n a s  — öömaja huv ireisija te  gruppidele 

koolimajades, palutaksie aegsasti etteteatada. 
V a l g a m a a l  võim aldati ööbimist koolimajades P i­

kasillal, Helmes, Taagepera-A lal, Sangaste- 
Restul, K arula-P ikkjärvel ja  Tahevas. Val­
gam aa koolivalitsuse rin g k irja  jä re le  m ai­
nitud  kohtade algkoolide juha ta ja ile , hoo­
litsevad need põhu muretsemise eest, mille 
kulud jä id  tu ristide  kanda. Öömaja saam i­
seks on õigus 5-liikmelistel gruppidel, vä- 
hemaliikmelised1 grupid peavad kooliteenija­
ga või - ju h a ta jag a  jõudma erikokkuleppele.

Tartum aal võimaldub ööbida:
M u s t v e e  a l e v i s  ööbimdspunkt eesti koolimajas, 

T a rtu  tn. 39. Maks 10 snt. isikult.
E l v a  a l e v i s  — ta su ta  öömaja tu ristide  ühingu 

soovitusel, T artu  m aantee nr. 2, kooliteenija 
m ajas.

Petserimaal võimaldub ööbida:
1. I r b o s k a  algk,; Irboska vallas. Saada õlgi

(m itte a la ti). Noortel 20 snt., vanem atel 
tu ristidel 30 snt. öö pea lt õlgede ta rv ita ­
mise eest. Jä rgnevate l öödel ä 15 senti.
Tee, kohvi 10— 15 snt.

2. L a  u r a  algk.; Saada õlgi. Esimesel ööl 25 s.,
järgnevate l 10 s. E tte tea tad a  2 päeva. Tee, 
kohvi 10 s. tu ris tilt. Noortele h innaalan­
dust 25— 50 %.

3. P  e t  s e r  i l i n n a  2 a lgk .; Saada väljavoodid
ilma pesuta. Õpilased öö pea lt 5 s., tä is ­
kasvanud 15 senti. Tee, kohvi eest maks 
vabatahtlik . Ekskursiooni tu lekust tea tada 
1 nädal ette.

4. V ä r s k a  algk.; Järvesuu vald. Saada Õlgi. Öö
pealt 5 senti. Tee, kohvi eest tasu  kokku­
leppel. K ülas kauplused ja  2 p ag a riä ri. E t­
te tea tada 1 päev. Koolide ekskursioonidele 
magamisasemed tasu ta .

Käesolevaga tänab  E. T. Ü. ju h a tu s lahkeid vas­
ta ja id : maakondade koolivalitsusi ja  koolide ju h a ta ­
ja id  ja  loodab, et tu ristid  m atkajad , eriti noored nende 
lahket vastu tu leku t kasu tam ata  ei jä ta  ja  neid suvel 
külastavad, eriti neid koolim aju, kus seni veel ühegi 
tu r is ti ja lg  viibinud pole.

Iga autoomanik, autosportlane, autojuht ja turismist hu- 
vitatud loevad ja soovitavad teistele Eesti Auto ja Eesti 
Touringklubi häälekandja AUTO, SPORT ja TURISM
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GRAN PREM IO BORDINO A LESSANDRIAS.
Käesoleval aasta l peetud G ran Premio Borddno, 

võidusõit A lessandria ringteel, lõppes kurvalt. 22. ap­
rilli tuleb lugeda õnnetuks päevaks, kuna ta  nõudis 
ohvriks võidusõitja Carlo Pedrazzini. ,Viimane sündis 
Locarnos 2. septem bril 1909. a., õppis arh itektiks, 
ning lõpetas oma stuudium i Zürichi politehnikum is dip- 
loomiga. Tema surm  tu li ootam atult, sest ju s t temale 
pandi suuri lootusi sellel võidusõidul. Peasüüdlaseks 
selles õnnetuses tuleb lugeda ilma. Juba varahom m i­
kust a lates voolas ojadena vihma, p iitsutades valju  
tuule saatel m ustaltläik ivat võidusõidu teed, millel 
130 km. k iirusel torm avad autod enam küllaldaselt 
adhäsiooni ei leidnud, olgugi, et ta rv itusel olid te ra ­
v a lt lõigatud jooksupdnnaga kummid.

Pedrazzini, kes sõitis 3-ltr. M aseratil, võttis ühe 
kurvi liig suurel k iirusel, n ing pidurdam isel hakkas 
auto libisema ning jooksis vastu  sillam üüri. Pedraz- 
zini sai raskeid v igastusi n ing suri tund hiljem. Pea­
aegu samal kohal juh tu s õnnetus ka N uvolariga, kes 
sõitis kohe V arzi taga, ning oli kaunis ettevaatlik , 
kuna tem a auto libisemised ja  kurvetel viskamine ei 
kuulutanud midagi hääd. Möödudes tribüünidest hak­
kas aga tem a võidusõitja veri käärim a, võitlusvaim 
ärkas, ja  kadunud oli' igasugune ettevaatlikkus. Ta to r­
mas V arz’is t mööda, kusjuures ta  auto libises ja  r ii­
vas tublisti V arzi A lfa Romeo tagaosa. See arvas, et 
ta  on r a t ta  kaotanud, Kohe lähenes Nuvolari T ros­
sile, e t  k a  sellest mööduda, kuid võttis kurvi liig kii­
relt, mis teda sundis pidurdam a. M ärjal asfaldil libi­
ses auto tükk m aad ja  lendas siis kummuli, kuna Nuvo­
lari pahem ja lg  jä i auto alla. Peaaegu oleks siiski 
järgnenud  kokkupõrge Varziga, kes oli Nuvolari kan ­
nul. Publiku m äära tuks üllatuseks ja  rõõmuks tõusis 
Nuvolari kohe ning m ärkas sam al ajal, et oli m urdnud 
jalaluu.

Kolmas vahejuhtum ine oli Minozzüga, kes sõitis 
publiku hulka. P alju  haavatuid , õnneks kergelt.

V õitjaks tu li V arzi (Alfa-Romeo 2900 ccm), 120 
.km. 52 m i n u t i g a  36 sekundiga, keskmine k iirus 
136.882 km. Teine oli Chiron (A lfa Romeo 2900 ccm) 
52 min. 37% sek., kolmas Tädini (A lfa Romeo 2654 
ccm) a jag a  54.37.

Nii V arzi kui ka Chironi 2900 ccm A lfa Romeod 
olid suurepärased, pidades hästi teed.

Nuvolaril läheb võrdlemisi hästi. Kui ei ilmu oota­
m atuid komplikatsioone, peaks paranem ine järgnem a 
6 nädala jooksul. Juba mõni päev pääle õnnetust viidi 
m eistersõitja üle Bologna kliiniku.

UUS K ÕRGUSLENNU REKORD 21.000 M EETR I 1'.
Sovjeti õhuliidu instituudi kontrolli all s ta rtis  

S 1 u t s k y lennuplatsilt õhupall inim esteta, saavu ta­
des 21.000 m tr. kõrguse. Õhupallis olid mõõduinstru- 
mendid tem peratuuri ja  õhusurve jaoks. Gondlisse oli 
peale selle eh itatud lühilainetega saatejaam , mis andis 
edasi mõõteid. Kui õhupall oli saavutanud oma maksi- 
maalkõrguse, oli tem peratuur 40,7° külma. Seega oli ta  
tõusnud 800 m. võrra kõrgemale kui s tra to sfä ä ri ballon 
läinud aastal.

AU TO TU N N EL LÄBI MONTBLANCI.
K avatsusel on autotunneli ehitam ine läbi Mont­

blanci, et luua o tse t ühendusteed P ran tsuse  ja  I taa lia  
vahel. Senini on kõik sellised plaanid nurjunud , kuna 
Itaa lia  nägi selles oma tugeva Alpi-frondi kadum ist. 
K una praegu P ariis i ja  Rooma vahelised suhted on 
kõigiti häätah tlikud , loodetakse selle kava peatset 
teostum ist.. Mõlemad insenerid Lugeon  ja  U ljanoff 
tahavad  ehitada autotee, mis 12 km. pikkuselt viiks 
nöörsirgelt m ägestiku a lt läbi. Montblanc tunnel lä­
heks 3462 m tr. kõrguse Pointe Helbronner alt, ning 
suunduks Itaa lia  pinnal Entreves külla. S iit viib tee 
Lombardi tasandikule, Torinosse, Milanosse ja  Rooma. 
Tunnelis arvestatakse kõige enam umb. 38 kraadilise 
soojusega, kuna Simplon tunnelis valitseb üle 55 k ra a ­
di kuum ust. E rilise ventilatsiooni abil loodetakse 
soojust veelgi vähendada.

Montblanci uu rijad  kinnitavad, et see mägi on vä­
ga soodne ju s t tunneli ehitamiseks, kuna ta  sisaldaval 
kihte, mida on kerge timbertöötada. Mäe sisemus 
koosneb peaasjaliku lt väga kõvast g ran iid ist, nii et 
k a r ta  ei ole vee sissetungim ist. N agu kõik uuemad 
raudtee tunnelid, nii ehitatakse ka see kahekordsena, 
mis koosneb kahest paralleelsest, üm m argusest,
6,5 m tr. läbimõõduga galeriist. Iga kilom eetri jä rg i 
on need ühendatud viie m tr. la iuste läbikäikudega.

AUTO SÕIDAB ILMA JU H IT A .
H ilju ti viibisid P ariisi teaduste-akadeem ia liikmed 

tehnika unema  saavutuse demonstreerimisel. Demons­
tree riti nim elt „isesõitvat-autot”. See isesõitja tegi 
ilm a ju h ita  roolil väga keerulisi manöövreid.

Leidur Dussau, kes selle tehnika-im e isa, seletas, 
et kõik auto liiklemised olid nii öelda varem  ette k ind­
laks m äärra tud . Tee, mida mööda auto pidi liikuma, 
oli erilisele lindile torgete või p istetega kindlaks m är­
gitud. See lin t oli aseta tud  mehanismisse, mille üles­
andeks ongi auto faktiline juhtim ine. Sellepärast auto 
sai liigelda vaid varem  kindlaks m ääratud  teed mööda 
ja  m itte teisiti.

Edasi leidur seletas, et tem a leiu tatud süsteemil 
saab juh tida  m itte a inu lt autosid, vaid ka tanke, laevu, 
lennukeid jne.
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UUS 15.400 MTR. KORGUSREKORD.

Itaa lia  lendur Donati saavutas Caproni-m asinal 
15.400 m tr. kõrguse, kus valitseb tem peratuur 56 k raad i 
alla nulli. Donati on esimene inimene, kes lennukil 
suutis tõusta  sellisesse kõrgusesse. P ran tslase Le- 
moine poolt püstita tud  rekordi 13611 m tr. ületas Do­
n ati peaaegu 2000 m tr. võrra.

Sellest tuleb järeldada, et sõjas võib lennuki saata  
tea tud  kindlasse kohta rindel, la s ta  pilduda pomme, 
laotada laiali mürgiseid gaase ning selle jä re le  tagasi 
tu lla , ilma et k a rta  oleks lenduri elu hädaohtu sa ttu ­
m ist — lennuk toim etaks kõik vajaliku  autom aatselt.

VIIS  UUT M AAILMAREKORDI.

INGLISM AAL UUS SEADUS AUTODE KOHTA.
Sõidukiiruse ülemmäär U8 km tunnis. — A utoujuhid  
peavad andma eksami. — Jalakäijate liikumine mää­

ruste järgi.
Kevadpühade eel Inglism aal kuulu ta ti välja  mitu 

uu t seadust, millised on esile kutsunud ägedaid proteste. 
Muuseas on seadus, mille ülesandeks autoasjanduse kor­
raldam ine Inglism aal. See seadus tekitab eriti palju 
vaielusi.

Selle seaduse maksmapanek on tingitud  statistilis- 
te s t andm etest, millised näitavad, et 1933. a. Inglism aal 
on autoõnnetuste tag a jä rje l surm a saanud 7.202 ini­
mest. H aavata  saanud sama a ja  jooksul 216.320 in. 
Autoõnnetusi üldse oli 223.530, milline arv  ületab 10.000 
võrra eelmise aasta  õnnetuste arvu.

Selle seaduse järele võib sõidukiirus elanikkudega 
kohtades olla kuni 48 kilom eetrit tunnis; autojuhid pea­
vad sooritam a vastavad eksamid, millised seni Ing­
lism aal tundm atud olid; autod ja  ja lg ra tta d  peavad 
kandm a num bert; ja lakä ija te  jaoks m ääratakse erilised 
kõnniteed või „koridoorid“ . Ja lakäija tele , kes astuvad 
väljaspoole neid koridoore, m ääratakse kõrged trahvid.

Avalik arvam ine on need korraldused väga vaenu­
likult vastu  võtnud. Ajalehed protesteerivad sõidukii­
ruse ülem m äära vastu, leides, et autoõnnetused võivad 
aset leida ka 5 ja  kilomeetrilise tunnikiiruse juures.

„Daily Telegraph” toonitab, et autoõnnetused ei ole 
tingitud sõidukiirusest, vaid sõidukijuhist.

Teiselt poolt aga protesteeritakse ka automobilis- 
tide eksamite sisseseadmise vastu.

Üldiselt on praegu Inglism aa autoilmas suur torm, 
mille raugem ine ei sünni nii pea.

Tuntud voolujoone u u rija  R. König-Fachsenfeld, 
S tu ttga rtis , konstrueeris ühele võidusõidushassiile ju u ­
resoleval pildil näidatud  voolujoonelise limusiini. 
Puht-voolu joone ideaaltüüp ei ole siin kohal esi­
ta tu d  sõiduk muidugi m itte, sest selleks läheb vaja  
te ist sõiduki alust. M asinaehitaja ise arvab, et a ja ­
jooksul voolujoone vormi alal ikka enam täiuseni jõu­
takse. P raeguse autode ehitusviisi põhjal on võimalik 
isegi võrdlemisi nõrga mootoriga autol saavutada kuni 
200 km. tunnikiirust.

König-Fachsenfeld esines p aa r  aa s ta t tagasi eduka 
m ootorratta sportlasena, kelle nimel nii mõnigi rah ­
vusvaheline rekord.

H E N N E MAAILMAREKORD LÖÖDUD.
Belgia m ootorrattu r Milhoux saavutas oma V2 ltr. 

F N  masinal uue 500 ccm-klassi m aailm a rekordi 1 kilo­
m eetril, lendavast stard ist. Edasi- ja  tagasisõidul 
oli Milhoux keskmine k iirus 224,019 km., olles seega 
H ennast 10 km. võrra kiirem. Henne m aailm arekord 
oli 214,222 km /t.

Inglane John Cobb katsus saavutada uu t 24-tunni 
m aailm arekordi. Olgugi, et ta  pidi sõidu 19 tunni 
jä rg i katkestam a, suutis ta  siiski selle a ja  jooksul 
p üstitada viis maailma- ja  seitse rahvusvahelist re ­
kordi. Pildil on näha pahem alt pa rem ale : Cobb, Bra- 
ckenbury ja  12 sil. — 23 ltr. N apier-R ailton auto. — 
John Cobb sõitis ringi 71,3 sekundiga, saavutades kesk­
miselt 224,793 km. Senine rekord püsis Sir H enry 
B irkini nimel, aeg 72,2 sekundit.

UUS VÕIDUSÕIDUM ASINA TÜÜP.
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II. R A H V U SV A H ELIN E SÕIT LÄBI AU STRIA  
A LPID E

autodele ja  m ootorratastele peetakse 16. ja  17. juunil
1934. a. A ustria  Autoklubi ja  te iste  klubide korra ldu­
sel. Osa võ tta  võivad kõik, kel on rahvusvaheline sõi- 
duluba.

Sõidutee pikkus;
I kategooria 2040 km.
II  ja  I II  kat. 1930 km.

IV jia V kat. 1770 km.
I—IX kat. 1648 km.

JÕUVANKRIM AKS SAKSAM AAL VÄLISM AA 
-SÕIDUAUTODELE.

Saksam aal astus jõusse jä rgm ine muudetud 
seadus:

Erasõiduautod, (ka  m ootorrattad), m is a ju tiselt 
peatuvad Saksamaal, vabastatakse jõuvankrim aksust, 
kui peatus ei kesta kauem  ku i 3 üksteisele järgnevat 
kuud. M aksuvaba peatust võib korrata nii tih ti ku i ta ­
hetakse.

Nii siis võivad välism aa autod kü lastada Saksa­
m aad nii tih ti kui soovivad, ilm a et nad vajaks jõu­
vankri m aksu tasuda. Tingim useks on ainult, e t ük­
sik kü lastus ei ületaks 3 kuu kestvust, alates sisse­
sõidu päevast ja  lõpetades väljasõidu päevaga. Juhul, 
kui peatus kestab kauem, tuleb tasuda jõuvankri m ak­
su. Ü laltoodud m uudetud seadus ei käi üüriaurtode 
isikuveo-, kaubaveoautode ja  om nibuste kohta, mille 
pealt võetakse m aksu endiselt.

Seadus on maksev alates 30. m ärts is t 1934. a. Soo­
dustus ei põhjene vastastikku  teenetel või kokkulepe­
tel tea tud  riikidega, vaid m uudetud seadus on maksev
iga  välism aa sõiduauto ja  m ootorratta  kohta.

' ’ • . ‘ >

A /S  FORD KÖLNIS.
Kölnis asuva A /S  Fordi päevane produktsioon oli 

m ärtsis 1934. a. 36 sõidukit, n ing p raegu  70. — Sel­
lest edust ting ituna  võeti am etisse veel 240 meest vii­
mase 4 nädala jooksul.

T U U LEV B SK ILEN N U K ID  K Õ IG ILE!
Inglise lennukitehas A. V. Roe & Co-, sai firm a 

Cierva A utogiro Co.-lt ainuõiguse valm istada Inglis­
maal tuuleveskilennukid. Need m asinad ilmuvad 
varsti suurem al arvul B riti tu ru le , n ing valm istajad  
loodavad uuele m asinale su u rt edu. Alul valm istatakse 
ainult kaheistm elisi lahtise juhikohaga, kuid varsti 
a latakse ka suurte  reisilennukite ehitam isega.

Juunis täidetakse esimesed tellim ised, mis on 
kaunis a-rvurikkad. Nende seas on ka tellim ine B riti 
õhusõidum inisteerium ilt. Nii siis on v arsti katustele 
m aandusplatside ehitam ine käsil, kuna tuuleveskilen- 
nükid peaaegu ristloodis tõusevad ja  m aanduvad 
rting rohkem ruum i ei v a ja  kui tennisplatsi suurust 
pinda. Nende m asinate kiirus on 24— 160 km. tunnis.

E SIM E SI Ü LES ANDM ISI A V US-VÕISTLUSELE.
27. mail 1934 peetakse Avusel, Berliinis, rahvusva­

heline autode võidusõit, millele on juba üles annud 
järgm ised kuulsused: autod üle 1500 ccm: Varzi, Chi-

ron, Moll, Monaco suure auhinna võitja. Kõik kolm 
sõidavad uuel Alfa-Romeol. Nuvolari, kes pidi esi­
nem a 16 sil. M aseratil, ei saa kahjuks osa võtta õn­
netu  kukkumise tõ ttu  A lessandria suure auhinna ajal, 
kuid nagu kuulda, on Nuvolari niivõrd paranenud, et 
ta  siiski osa võtab 16-sil. M aserati autol. 1489 ccm. 
Zoller-Monoposto kahetaktilistel võidusõiduautodel võta­
vad võistlusest osa G. Macher, E. v. DelSus ja  H. Wim- 
mer. E arl Howe ilmub oma uuendatud Delage autol.

S tudebacker-vabrik on nüüd alustanud auto võidu­
sõidu mootorite valm istam ist.. Selleks andis põhjust 
suur edu, mis sai osaks Studebacker-autodele möödunud 
aas ta  võistlustel. Alul kavatseb firm a ehitada 8-silind- 
r ilis t seeria viisil, mis põhijoontes vastab  praeguse 
,,F resident“-mudeli mootorile. Uue mootori hind oleks 
750 doll. Tehnilistest andm etest on senini teada vaid 
nii palju , et uus mootor on v aru sta tu d  nelja Strom berg 
langew oolu gaasis ta jaga , ja  et piduri hob. jõud on um­
bes 150

F ranklin  autovabrik Am eerikas, kes 1901. a. val­
m istas Am eerika esimese õhujahutusega auto, on 
pankro tis.. Veel ei ole kindel, kas edaspidi F rank lin  
autosid valm istatakse, või lõpetatakse nende valm ista­
mine täielikult.

AUTOKLUBI TEA TEID .
V äljasõit Aegviidule 21. mail s. a. jä i ä ra  vihmase 

ja  külma ilm a tõ ttu . Samal põhjusel ei toimunud 'ka 
E. A. K. m ootorratta  sektsiooni väljasõ it Pühajärvele. 
Järgm ine väljasõ it on 10. juun il s. a. Saku-Tamme- 
mäele.

E. A. K. uuteks liikmeteks on vastu  võetud jä rg ­
mised h ä rra d : 1) A ugust Pähkel, 2) Nikolai Krasno- 
kutsky, mõlemad T allinnast ja  3) A leksander Rosen- 
vald, T artu st. Kõik „F ord“ auto omanikud.

M ootorratta sektsiooni juha tuse  poolt korra lda­
takse 3. juun il s. a. võidusõit m ootorratastele Tallinna 
hipodroomil, Paldiski mnt. 50. Algus kell 11 hom.

Ž l u t G n a l i .
A utom üüja  p raa lib : „minu väike auto on täiuslik  

ja  korras. Ma sõidan juba kaks a a s ta t ja  ei ole pa- 
randustöökojale veel sentigi m aksnud!”

O stja:  „ ja  seal on teil õigus, sest seda rääk is mulle 
juba parandustöökoja omanik ise!”

V arblane hüples väikeauto ümber ja  küsis: „Mis 
nim etus sul õieti on?”

„Ma olen üks auto.”
,,Ha-haa, naeris varblane, raputades tiibu, noh siis 

olen m ina ka üks reisulennuk.

Väikeautode esindaja paksule  ostjale: „Näete, mu 
h ä rra , päris m ugavalt võite autosse istuda ja  Teil ei 
p ruugi enam peadki m urda, kas osta või m itte 
osta seda kaheistm elist!”

O stja : „Ja, peam urdm ist mul tuleb küll, kudas sel­
lest asjakesest p ä ra s t välja  saan !”

V Ä L J A A N D J A : J. Z IM M E R M A N N .
V A S T U T A V A D  T O IM E T A JA D : J. Z IM M E R M A N N , P. P A R IK A S  JA  J. R E B A N E .

J .  Zimmexmann’i früluhoda Tallinnas, Lühike jalg 4.


