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DIPL.-INS. NIKOLAI VIITAK

UUS TEEDEMINISTER
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a tehni-

Keskhariduse omandanud Parnu gimnaasiumis
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apr. 1917 siirdus Eesti rathvusltkkudesse veosadesse
ja tootas nende formeerimisel.. Vabadussdjast vottis osa
arva rindel sota algusest kuni lopuni.
badussdjas omab 1. liigi_3. Aargu Vabadusristi.

Teenistuses oInud Teedeministeeriumis
aegai  Riigi Polevkivitgostuses Kohtla-Jarve
ehitusosakonna juhatajana.
suse teenjstuses, 1935. aastast Kopli kinnisvaravalitsuse
direktor Ja alajtes 20. maist_1936 Ma{andusmtntstrt abi.
Madrati 26. augustist s. a. Teedeministriks
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peal 20. I 1932 kuni 1 XI
1932 oli ta Teedeministriks.
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teenimiseks, teostades mit-
'imesuguseid  uuendusi  nii
tehnilisel kui ka kaubandus-
likul alal.
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Raudteevalitsuse  Ehitus-
ameti  Tehnilise toimkonna
juhataja dipl. ins. A. Pihlak
méérati Riigihoidja ké&sukir-
jaga 26. augustist 1937 a.
Teedeministeeriumi ~ Avalik-
kude tdGde osakonna direk-
toriks.

Dipl. ins. Artur Pihlak on
sindinud 1. aprillil 1885, aas-
tal Viljandis.

Ta lopetas 1901 . a Viljan-
dis linnakooli, siis Tallinnas
1905. a. reaalkooli ja astus
1907. a. Peterburi Teedeins-
tituuti, et dppida inseneriks.
Maailmasdja algul ta mobili-
seeriti tagavaravde ohvitse-
rina Vene vékke. Tagasi ko-
dumaale j6udis ta 1918. a
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R e O
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?e asustaAald veenda selles, et EPuY] lgl ||kLus

q(val a odavaim soid
Kuword orge ouvar [te veo- Ja. 30| uhmnad
on, seda vol na a_nell Tunidel, ku d1ouvan er te-
gutse |sese|svat tksi, mitte volste (15 raudfeeqa.
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Raudteede norm sete uldtari dunda-
m|se on fe(? il mas mltte alnut raudtee F
enda kaubanduslikke, vaid suurel maaral ka -
diseld ra vama#andusllkke huvisid.  Kul nug m(
LII de_struktuufi muuta, Siis mulétuva need e
K vaistlusvoimelisemate d5JkU| ea buures kao-

ara need teatud huved ja soodustused, mida

detsembri algul ja astus
1919. a. jaanuaris teenima
Tallinna  sadama  tehnika

osakonda, mis tol ajal allus
sGjavdevBimudele. 1919, a
[opul nimetati ta Kaubandus-
tédstusministeeriumi Veetee-
de ameti juhatajaks, ning
kui see amet kujundati dm-
ber Mereasjanduse peavalit-
suse ehituse osakonnaks, siis
Jai ta selle juhatajaks.

1923. aasta 16pul laks ins.
A. Pihlak Raudteevalitsuse
teenistusse, olles seal kuni
uue nimetamiseni  Ehitus-
ameti  Tehnilise toimkonna
juhatajaks ja dhtlasi ka ame-
tijuhataja asetéitjaks.
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nine su?teem Pe?< le el é unustada, et peale
uldtarifi on ma svusel rida mltmesu useid toe-
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metatakse, n*a -tariife Pool hinn |se(f< ujla
tasuta S |du mlt esugysteks r||kI| kude S
tuurilisteks, heategevateks |ne otatarvet% Jn -
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sporF omadele, siis selle
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(! (ﬁ eritl veotormingut
el ?stgma aﬁtotra
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SuS
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raamidesse Lelta se, et ar etav onsI
e gu narras aLL |ssez I

7aSher*-po ||t|kat |kus eus sel

Ekspluatatsiooniameti  Liik-
lemise toimkonna juhataja
A. Reiman mélestas 9. ok-
toobril s. a. oma 40. a. raud-
teeteenistuse kestvuse taht-
péeva.

A. Reiman algas teenistust
Tartu jaamas telegraafi ja
ekspluatatsiooni alal. Et tol
ajal eestlastel teenistuses eda-
sijoudmine kodumaal oli ras-
kendatud, siis siirdus A. R.
Venemaale, kus teenis algu-
ses Vladikavkasi, pdrast Po-
lesje, Kesk-Aasia, Nikolai ja
[opuks  Murmani raudteel.
Olles alati kohusetruu ja an-
dudes tdielikult temale pan-
dud Glesannete tditmisele, sa-
muti omades laialdasi koge-
musi  ekspluatatsiooni alal,
tusis oma teenistuse alal
jarkjargult kbrgemale, kuni
sai ekspluatatsiooni ringkon-
na juhatajaks.

asutised (!a organid, kui nad kéesoleva kuilmu
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evuses u an &J o
meetodeid, tee gJe va
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orkade suhtes EI

rvoistl é
Aa tasuvama
tma revidee-

Saabudes 1919. a. tagasi
kodumaale, rakendas oma
kogemusi kodumaa raudtee
teenistusse, esiteks raudtee-
valitsuse késundusametniku-
na ja 15. maist 1920. a. pea-
le Liikumise osakonna (le-
mana.  Sellel, sbja olukorra
tagajargedest normaalsetesse
oludesse Glemineku ajajargul
tuli tootada pingutavalt eks-
pluatatsiooni organiseerimi-
sel ja eeskirjade véljatodta-
misel, mis seninigi kehtivu-
sel olnud. 15, septembrist
1934, a. asus juhtima Liikle-
mise toimkonda. Teenete
gest teenistuse alal omab
Valge risti ja Rootsi | klassi
Vasa ordeni.

Soovime A. Reimanile te-
ma teenistusjuubeli puhu]
veel palju jOudu, tervist ja
plsivust!
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%utotranspordl vmsﬂuse
tuua n. n. . truuduse-

”Qﬁﬁ%%ﬁ@%ﬂﬁ
t pende zi\(u omanle suhtes

a_solminud
Id teostada raudtee kaudu

uleppe, tdotades
(Jargneb.)



Tartu yue kaub?
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%a kutsu:ud. e5|-
tekS endiste ai a e
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susest odune-
ny selsukorrast Ja
teiseks T a-
ma otstar e -
maks Umberk orra-
damlse avag susest.
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rau tee 10|I suu-
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#11 ;E(atm e asefa-
iseks uur epdas
kaubahoovile ~ on
Rua maianteelt see-
, ra{oonl
eefilnklemlse ana-

_ Kaubahoow val-
aehjtuse . eeltodde-
a alustati 1935. a
ygisel, suurim to-
fooaeg  langes
1936. “a._ suvele,
kuna 1937.. a. Su-
vel tehtl vumaseJd
viimistluse  tol
Uhise fr?ndma uks-
telse u% ﬁ” ehl-
atud katpakontor,
aks kaubaaita. Ja
atusealune, ni et
kogu e |t|se IKKUS
getrit,

e
rﬂr ne we SOK-
slevoar i amltmesasget
sed ? CPd Ja tooTlste
ruumi

Kaubaaidad on
S|sem|stes mootudes

aetuq< rau betoo-
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ni et aldas el 0 g
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tad ohuke?ed se|-
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Dipl.-ins. H. Otloot.
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joule vastupanuks on seln Jaotatud (ntlase vahe- dele, . mis e5|mesest pilgust moguvad oma_konst-
dega U;i)aekuust tu aost, ru tS|gon| rgusega vaga oofamatult, alles m
kD(e ald olev. uhendaY katusealune [e emotemlseg taipab, €t konstruktsioon on k
on uu on tru t3|oon|s tsin |tud ekist atuse? lalt loogiline.
|m|s ron a| a e UU[eS man ti Kogu ka( 3h00w%t on uIdmuJEﬁ vaga monu-
24 va |tk una % atvo mile v0| vee mentaa ne ? gete’ é onteﬂ
nlt e otst e

sate Ja
8 va Jeti a { | 5 uyre ag)a a. ka eegan[ e, V ISmaade q on |ga{ahes lisna va
ark |m|svaare on vee ahoovi valgus- mldalg e eaad Ist naldata. .
tus, kus s;t)easlaalied latsivalqustuse armatudri aubahoov) valjaehitamine l&ks maksma
on paiqutatud reale p enetee audtorudest posti-  196.000 krooni.

22, d ulll 1937 pihitses Borsuil ve?urltehas rongi kaik muutuma ikka pikaldasemaks, kuni ta

suure uftkkusega oma saja aasta Juubelit, . vu aks OOPIS selsm% jal. Kunlnga kisimysele,
. Tenase asutaa August Bor3|ag und|s 3. juu- ﬁve ur rongl vea Htud vaﬁ sele, et kasu-
nil 1804 Breslaus, pol erH E na. Ka A B tata se Bor3|g| edurit, ta endas aasasfitev uu
I&; ses valis_ endale elukutsel uut]oostuse ala, (ﬂ(n er von Hum oldt selle peale: ,Sils
parast 0 Eaaa soorjtamist Bres ﬁu toondus- e| vomu aremat oodata™ Viga seisis sefles,
00 |s ast s asmaehliwuse t ase teenis- et a ru atf tendrls& voetava veeda varustaA ad
tusse, korralikult t¢ otamast N

% {em sal kaltuse é ataa 836. a ? HQ 8
otsustas hakata tootama 15es |sva 21 pam aluse ast selgus, olid neisse sattu u voorkeh ﬁ
oma vau Ja masmatehasele Ju 837 tol- s Kruvimutter, teises hoov ) mis takls-
mus _selles™ esimene valu m|sgarast seda paeva L nende fun tsmneermpst eta t see va
BoruP U gﬁ ?ma tehase a\sut mlspaeva? du htum oli volst evate |rmade poot rra a-
\)a] ehase ligi %0 toolist [a mise aastal F gguj foestamata u aga o 0 F
ammes eS|mene tehases ehitatyd aurumasin |a ae sete |te see suur uu us, auru atla
g Lagnes rida matmeBsugusel t00Stus asl L eveg ﬁ ?<|S|d tootada ainult se alal,
nai rifist huvi tundis Borsig raudtee vedurite  kui vedur Ise (J Ha vedurl (g)al\ga e?
vasty, ja ta otsustas asuda uhe silllse ehitamisele Eum asid el saanud kasuta i} a d unu
kulgi ' iasugused ogemused sel alal ™ puudusid  Selleparast haag Itl vedur rongl eest tl jas |0 (sl
Saksa Mmeis rlltel Aa t0 IJsteII paar korga eaasi-tagast, kuni pumbad olid
A 1 anti ule esimene Borsui | teha- nud tarV|I|kku ve (ulka toimet ada katlasse
TS eh|t tud vedur Berlin-An altl raudteele. See  suud a rongl vedada aras seda _soItIs. p
2A1 tuypi, see a kahe joo sutelje a ees, lne asi Jgu ou IS onne ikult Stettln

ron
Vﬁ%berﬂ e%a ds%l of Jé)grs?mgeis%au svojtgnud r%ee”ee- am?hsﬂelalgllarlk tol eagtgaettemteevsele e%?ap%/e%utﬁ?e-
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1 dJlam orrise tehases valmlstatud ja B(? Juures, hari e0| krva das orugp ?ma
In- Pots ami- raudteel tarvitusele voetud Ve Li ahrqm iste yute . ehlt tavate vedyrite é es, selleks
reid, nimega ,, Amerika’“ ja , Pru53|a mig vorrel-  ehitades Iseseisva aurupum% Ised, eel
des, Stephgnsoni vedurit Pa osutasid monesugﬂu- vaga mitmesuguserd. teisi uuan usi ., Ia alen US|
seld uuendusi ja paremus Bor3| nimetas 0 osutasid Borsigr vedurid, millest ,,Uldisel Saksa
e5|mese vedurl e dfl nimega ., Borsi IoondH aadyste naitusel* Berlinis' 1844, a. val-

Jargmisel aastal avati ™ Jiiku |sef Berlm— hapan ud vedur nr, 24 nimega ,,Beuth suurt ta-

[au({teF Raudteeselts oli tellinud 6 v elepanu ja huvi ara

Stettin -
Furltq‘ rEaIt lgalt thelt ka}js nimelt In - T< Borsu%l teshasest |asti valga 100, ve-
ismaalt, Ameerikast Borsigilt. ~ Avamisé-  dur, m|s laks Berli Hamtfur%u raudteele. S ;fa

Iqdustysest au usuI 1843 VOttls 0sa kuningas raua suur farvitus, mida tul sisse veda a_Inglis
re HCE WlJI%eI[(ngIV Uhes p mti Ae m|n|str|t?gh maalt, andis Bor3|%IFe touke asuﬁ endale 8ma
muude or ete 1] kava ka leidis teostamist

rauatehase, millin
1849, a

Kuna esimese saja veduri_ehitamiseks oli lai-

a. Iusa suvepgeval lan-
Kus, muusiKakoori % f&? saate Beanst rong
ja_lobusalt, kUId siis nakkas nugd aeia 5 aasta éus jargmise 8 aasta éooksul

mida vedas Borugl tehae vedur. ~ Alguses 1aks
k0|k suurepérasel
ehitati Juba tervelt 400 vedurit, nopda

i
1) See ei olnud kill mitte esimene Saksamaal ehyequr martsikuus 854 a. ya|m|s sl Ka selle

tatud vedur, milleks tuleb pidada paar aastat varem ,,Ak- vedurile ant nimeks. ,,Borsig

ttlendMasSchlnenk%au A{]staIEtl tpOF?It dUtblgaus DrSeSd%rzuﬁs ehi- 500. Vedu“ Va ISE |tam|s iihitses A BOfSIg
Gigd Sqonal it Bestl Raudtee™ nr. 5 (126) = g oma suurearvulise ametnllJOe ja toolistepere:



J< kuulus dle 1200 isiku, eriti.
Uj ulene ae arast nim
surt Aug us% Borsiq akitself.
tS egda g tlmjsee tem
Sl ner ||se a e u
tau ettevot mlse
dur, milline an | a Parlis| toostusenauﬁsel
ja oli S|men vallsma naitusel esitatud, Saksa-
maaI ehitatud ved .

Fhase ro ukt5|oon|v0|me oli sﬂmagalstev
Jna selles vl nes fa tﬁnu as 10 ule, et Borsigl. te-
ase vedur asid hea ku Esg ‘mitte (ksi” Sak-
samaal |a muJa Euroopa riikides, vaid  Iseg
ookeani agusi S maﬁd

sti te ast]est valia 1000, v

line sundmus oqu Berlimis oli huw kes

avallkku uubeli ron
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?(dur mil-
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vedurlée ehltamlsest Et aga Barsigi ve ?( 1 8
om%m erifise nea kuulsuse, siis telli ISI (S)rSlI
ft ritehase  su emlgt

rau a vl |smaaul kag! vedureld
flgwan Or?uséﬂgu earaTstrve es, neld tod Jat-
Ini lenbu I Juu Id ol
Eatl edasl uratuug kUjU? I\/{oa[ntls asuvas ma -
nate- éa rauate ases.
1894. a. asusid todstuse juhtimisele Arnold ja

Ernst Bors| ja 1897 ) ve&J kolmas &oeﬁf u
rad, kes 0|I§ T g Pmu | firma omanike kolmas
s jalle tou

Eeha% lt?Or Be%lnln LJugres %ueaeeqls ltajuslf:niaum“ég
L%?gﬂ ﬁ ; Ligfnesa}nas#atee%tusﬁ J|se|a|eerlufus{ Jea

talendus
Kuna 4000, vedur ?|I ehltatud 1883, a[#
50 0. vedgr valmis sai g les, 1902, ‘IS arg |-
tuhan ed_ j&%ﬂESI nu ulstelse ttu
00 Vet O 10808 o

9000, — 1914 Ve ur —

Borsigi veduritehjases ehitatud moodsaim voolujoonevedur

nditusel. . Samal aast(a

| saadi ka esimene suurim
seerlatellmme 60 ve %1

url ehitamiseks Peterburi—
VarssaV| rau Jee j%
0. re |tat| 1867, aastal ja. saadetl
Paru3| maa| manaltuse 0. vedur 'sai valmis
3. qastal. 1874, a. éooksul ehitat| 18} vedu-
rit Bor5| | vedur|te tehass milline to ag osutus
suurimaks maal g aga nimetama, et
orsigl n|m| el 0 nléd seotud mitte uksi suur% 12
urlt te ase a vald sila suurde toostuskompleks
u3| vedl telsi suured masma Ja_ rauaten
[s< erunls kul ka Uem lleesias, * ikus tootas
0 ku uIe 0 inimese,
Ibert orsEq[ surl 10 apr|II|I 1878. a. oma
50. elugastas tema kolm, lﬂ] r%a aIIes aIaeaI|-
sed olid, siis kogu tooFtuse ] me paran
duse-kuratooriynii hooleks See asa u osu us
a a ebasoodsaks erltl mis piuutus ve urlt
llel alal toega o ka|

fUse-alasse. f oIa if
mas suEr vistlus, Sll %e st ara hirm tatut] ot-
sustas kuratoorium loobu a normaalroopmeliste
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%318 a. Edasi voip markida, et 14
ltat\ i

1931, a (i?s

00Q. ‘Qedur
e majan

use ru iraudteede |a ,

u suru Ise tottu, mis parast
E r3|%| ettevotte viimast Oitseaega 1028 uw
e ma rusuvat moju el datnu avaldamata a
selle firma tegevusele, el suytnud, selle omanikyd
f(oostust enda kaes pidada ja olid suniutud olu-
Orra _parandamiseks otsima. abi va Aast 00Jt.
Selle tOtfu asufatl 1 Mnuarll 1931, 4. dKisia-
selts  Borsig Lokamotiv-Werk e”,
mlllega Uhendati’ka AEG firma senised vedurlte
ehitu éaoékoimad Toostus?1 uleéaavad 0sad, mls

utsesid dldise. m smate(i ituse alal voeu
R einmetall- Bor?(g akts|aseltsi p iotTeue IS, See-
a on rae uk Bor5|g| nlme andva toostust
at kavad “nende

IS moe sutaj
Boré 5)81 sJeatu pohlmottelgi { dItSIOg
nel |d es aus, mida nad ka vaarivag.
a. geae osutuva majaﬂdusll u el pa-
ranemise 0. on ,,Borsig Lokomotiv-Werke"

aktuaselt% energiliselt votnud osa roobastee-lik-



luse Glesehitusest, ques uu5| vedurltuu e reisi- kui

ki

ka kaubarongide’ jao agu selle ajakirja vare-
ﬁtes numbﬁte l!lrelc)datu on Borsiqi edurlte
tehases eglta1u§ vooIUJoone |rronr%| veduriga

saavutatud sordukirrust” 201 km/t, milline auru-

vedur seega on osutunud kiireimaks maailmas,
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aaastase kestuse malestuspe
korraﬂiatl vedurltete%ase rae usgs as koHas Hen-
In gsdarfis,. anti firma p ot aksa ru%lraudteee
Ule™100. kljrronﬂlved r enitusseeriast 03. Samaks
éa s valmines ?a sa r|| |raudtee a0ks me -
tud esimene soetolmug oetav ||rr?ng| é) -
+oonev ur, mls ette_nahtud 175 km/t s6idukil-
use jaoks. ' Saksa Rnglraud‘ee on Berlin—Ham-
bur? teeOSﬁl Uhe aasta kestel t lmetanud katseti-
lllzron ql vedurlqa e |tl15tuup| -
est ks harilik ja teine voolujooneline.” Molemat
vedurlt kasutatl talelikult uhew(gustes kgltusetm
iymus e(f Na u nuu aasta ikKuse vor fe fU-
emused nditavad, on voolufoon %a vedun
teaine tarvitus 152@ vorra val kui sama
titpr harilikul veduril
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eegel
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eeqga.
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J.
Maailmasoj Iahtl uhkemlsel -
kuus Vene r dg osu[unud k ill mlt&%ul-
%avas Ja selleks astl ettevalmistatud SEIS&J 0[Tas,
Uld |diselt suFtBId na om| esandel (ildise
mo ||saas oini [abivijmisel {a 501(? g m%y
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raHdtee l) 1 3 uutis sels orda manes (J
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seda ena |n uavat So;a kestel tulid_ ehity-
e H nagu Murmani ja Amuri. ra
teeliinid, . mille ehituse otstarve palju d ele nais e
kill kusitavana,  kuid mille_tehnilist teostamist

pidi imestama suureparaste jGudlustena.
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Egheta Borsigi veduritetenases ehitatud vedurite

Sajagasta grubell ﬁ guks on BorS| veduri-
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0 aastat Bor3| | vedurel 5 or3|
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Vene raudteede kaitusejoudlused, mis kuni
1916. aastaﬂl oI|E tousnud, “hakkasid’ z%sui lan-
elrr}a eSI|t|$em|| aénelc?lg poarausst agllda |taesdlre-
se(i] {!aoﬁud mis_tihtl el Pen nucli raudt e estg -
dast lr nende W%( orr? amlsest Uhe s SUy-
askuyseks olid jkka olnud gu evak ueerl-
mlse |da teostat] vaenlase (E Oéhtahvar

Hw]a -alagel. See er| iIk_vedu i HS rau tef-
ele, mis muid T ?Ojavae ISte Ve %?a le
rmatud vee erlllset takistavaks |a J rIvaks
se e tottu, hdu k veerevat koossels eveﬁktkeerl-

e, matera| e inni

favate eanl kraami_ja
\ ZE QSUI&(t ava :

ﬁeetl gutlset oli na
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EESTI

KINDRAL O. STERNBECKI LAHKUMINE TEEDE-
MINISTRI AMETIKOHALT

Riigivanem kirjutas 25. augustil alla otsusele, mil-
lega uueks teedeministriks nimetatakse ins. N. Viitak,
senine majandusministri abi.
tisse 26. augustist. Senine teedeminister kindral O. Stern-
beck lahkumisel avaldas oma kdsukirjaga tdnu ministee-
riumi ametkonnale tubli t60 eest tema ministriks olemise
aja kestel.

UUE KAUBAJAAMA EHITUS TALLINNAS

Tallinna raudteesdlme Umberkorraldamisest, millest
on ammu olnud kbne, on osa juba teostamisel. Suured
ghitustodd on k&imas Kopli, Telliskivi ja Heina ténava

Uus minister astus ame-
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vahelisel maa-alal, praeguses ,Kopli“ sorteerimisjaamas.
Tulevaks suveks peab seal valmima uus moodne kauba-
jaam, mis koosneh kaubakontorist, neljast ruumikast kau-
baaidast, valjalaadimisplatvormidest ja vagunsaadetiste
véljalaadimisplatsidest.  Sissekdik uude kaubahoovi on
Telliskivi tdnavalt.

Uutest kaubaaitadest kolm ehitatakse raudplekist
seintega ja (ks puust. Kaubaaitade raudkonstruktsioo-
nid {hes betoonalustega ehitatakse A/S Franz Krulli
poolt, kuna osa muid betoontdid on antud A/S ,Cyklo-
pile“. Kaubajaama hoonete pistitamine ja korrastamine
ldheb maksma dmmarguselt 700 000 krooni. Pérast uue
kaubajaama tarvitusele vGtmist senised vanad kaubaai-
dad Vaksali puiesteel lammutatakse ja nende asemele
ehitatakse loodetavasti kord tulevikus uus Raudteevalit-
suse hoone.



EKSPLUATATSIOONIAMETIl ISIKLIKU KOOSSEISU
MUUDATUSI:

Ametisse nimetusi:

Arvates 1 aprillist 1937: Herbert Kdrgemédgi —
Tallinna jaama ajutiseks autojuhiks.

Arvates 2. aprillist 1937:  Johannes Ojasaun —
Tartu jaama ajutiseks autojuhiks.

Arvates 20. maist 1937: Johann Sumeri — Puka
jaama ajutiseks autojuh(iks.

Arvates 1 juunist 1937: Heinrich Rimmel ja Rudolf
Nomme — Tallinna konduktorite reservi konduktoriteks,
Karin Kleinmaain — Tallinna jaama kaubandusametni-
kuks, Milda Roolind — Holvandi peatuskoha valvur-pi-
letimidjaks, Alfred Kolk -— Halliste jaama valvur-pileti-
mutjaks, Boris Pavlin — Tallinna konduktorite reservi
ajutiseks konduktoriks, Harald Vilisalu
ma ajutiseks kaubandusametnikuks,  Herbert P&ss --
Kehra jaama ajutiseks kaubandusametnikuks, Nikolai Fil-
ler — Tallinna Vdike jaama ajutiseks kaubandusametni-
kuks.

Arvates 8. juunist 1937: Aksel Laretei — Narva-
JOesuu kaubakontori ajutiseks kaubandusametnikuks.

Arvates |. juulist 1937: Voldemar Normak — Sol-
dina jaama ajutiseks valvur-piletimaijaks, Kairi Malva -
Sbmerpalu jaama ajutiseks valvur-piletimiijaks, Richard
Laarmann -
midjaks ja Martin Hannok -- Vodja jaama ajutiseks
valvur-piletimiijaks.

Umberpaigutusi:

Arvates 1 juunist 1937: NGo jaamailem August
Tuvik - Karula jaamaiilemaks, Tallinna konduktorite
reservi rongijuht 1kl Eugen Zastrov — Pérnu jaamakor-
raldajaks, Tallinna konduktorite reservi rongijuht 10 k.
Halrjo Raidma -- sama konduktorite reservi rongijuhiks
1 kl., Karuse jaama vanem teenija Julius Olveti — Ngo
jaamakorraldajaks, Keava jaama vanem teenija Aleksan-
der Tokke - Karuse jaama vanemaks teenijaks, Eks-

pluatatsiooniameti Liiklemise Toimkonna kantseleiamet-

nik Roland Kangro —- sama Toimkonna liiklemisametni-
kuks, Ulemiste jaama kaubandusametnik Heino Keskill
Tapa jaama laekuriks. Tallinna jaama kaubandus-
ametnikud Aleksander Piigli ja Gerhard Paas — Tartu
jaama autoveolaekureiks. Tallinna Véike jaama rongi-
seadja Karl Ehvart —- Tartu jaama autojuhiks. Tallinna
jaama haakija Jaan Gdvel ja roGpaseadja Heinrich Taller-
maa -~ sama jaama autojuhtideks, Tallinna jaama réépa-
seadja Kristjan Madisson — Viljandi jaama autojuhiks.
Halliste jaama valvur-piletimiija  Heinrich Miglai -
Tapa jaama liiklemisametnikuks. Tallinna jaama rbopa-
seadja Leonid Kolle — sama jaama liiklemisametnikuks,
Tapa jaama liiklemisametnik Aleksander Poom — sama
jaama konduktoriks, Rakvere jaama kauba vastuvitja-
véljaandja Aleksander Sass — Jogeva jaama kauba vas-
tuvdtjaks-véljaandjaks, Jarva-Jaani valvur Elmar Tam-
mine - Rakvere jaama kauba vastuvdtjaks-véljaandjaks,
Elva jaama kaubandusametnik Roland Okas -- Tartu
jaama kauba vastuvtjaks-véljaandjaks, Tiri jaama noo-

rem telegraafiametnik Alma Kalmu — Tapa jaama noore-

maks telegraafiametnikuks. Tapa jaama noorem tele-

- Ulemiste jaa-

Lepassaare jaama ajutiseks valvur-pileti-
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graafiametnik Aleksandra Kant — Valga jaama noore-
maks telegraafiametnikuks, Holvandi peatuskoha valvur-
piletimiija Friida Kriisk — Hiiu peatuskoha valvur-
piletimiiijaks, Tallinna jaama rongiseadja Richard Jan —
Surju jaama rbopaseadjaks, Tiri jaama rodpaseadja
Friedrich Paine - sama jaama rongiseadjaks. Tallinna
jaama haakija Vérdi Saar - sama jaama rongiseadjaks,
Tallinna jaama rbopaseadja Paul Oravas -—- sama jaama
haakijaks. ~ Tallinna jaama ajutine kaubandusametnj”k
Edgar Teder -— Elva jaama kaubandusametnikuks, Pae-
kila jaama ajutine valvur-piletimiija Eduard Tamre —
Eidapere jaama rddpaseadjaks, Soldina jaama ajutine val-
vur-piletimiidja Voldemar Vaikmaa -- Kittejou jaama
ajutiseks valvur-piletimiijaks ja Vodja jaama ajutine
valvur-piletimidja Aleksander Tuule — Jarva-Jaani val-
vuriks.

Arvates 1 juulist 1937: Tartu jaama vanem kon-
duktor Erich Moor - sama jaama rongijuhiks 1 kl.. Pa-
livere jaamateenija Alfred Ilp - Aegviidu jaamakorral-
dajaks, Tartu jaama kauba vastuvdtja-vdljaandja Arnold
Keek -~ Jogeva jaama ldhetusametnikuks. Tallinna jaa-
ma kauba vastuvdtja-valjaandja Friedrich Kantsberg --
Palivere jaamateenijaks, Tamsalu jaama kaubandusamet-
nik Egon Kopti -~ Tartu jaama kaubandusametnikuks.
Tartu jaama oOpilane Heilart Sulg -~ sama jaama kau-
bandusametnikuks, Tallinna jaama kaubandusametnikud
Herbert Voog ja August Antonis - sama jaama kauba
vastuvGtja-véljaandjateks, Tartu jaama kaubandusametnik
Sigurd Reibaum — sama jaama kauba vastuvGtja-vélja-
andjaks. Tartu jaama konduktor Leonhard Peterson --
sama jaama vanem, konduktoriks. Tallinna konduktorite
reservi vanem konduktor Alfred Vurma - Tartu jaama
vanem, konduktoriks. Tallinna konduktorite reservi kon-
duktor Andrei Saarman — Tartu jaama konduktoriks.
Tallinna jaama ajutine kaubandusametnik Raimund Leid
- sama jaama kauba vastuvdtjaks-véljaandjaks. Tallinna
jaama ajutised kaubandusametnikud Oskar M4eots ja
August Maasik - sama jaama kaubandusametnikeks.
Vaivara jaama ajutine kaubandusametnik Alfred Kraavik
-~ sama jaama kauba vastuvdtjaks-véljaandjaks ja Sir-
gavere jaama ajutine valvur-piletimiidja Jevolter Ratas -
Loodi jaama rodpaseadjaks.

Umberpaigutusi teenistuse huvides:

Arvates 1 maist 1937: Tallinna jaama ajutine kau-
bandusametnik August Kalju -- sama jaama kaubandus-
ametnikuks.

Arvates |. juunist 1937: Karula jaamailem Jiri
Réni -— N@o jaamailemaks, Tallinna jaama kauba vastu-
vitja-véljaandjad Edmund Heintare, Eugen Masso ja Vik-
tor Raig -— sama jaama autoveolaekureiks, Ekspluatat-
siooniameti Liiklemise Toimkonna liiklemisametnik Val-
ter Donald - sama Toimkonna vanemaks liiklemisamet-
nikuks, Tallinna jaama rongiseadja Edgar Villa - sama
jaama autojuhiks. Tallinna jaama haakija Rudolf Vain -
sama jaama autojuhiks. Tallinna jaama rodpaseadja
Aleksander Maélter ja Julius Lend — sama jaama auto-
juhtideks, Tallinna jaama ajutine autojuht Herbert Kor-
gemdgi - sama jaama autojuhiks. Tartu jaama ajutine
autojuht Johannes Ojasaun --- sama jaama autojuhiks,
Puka jaama ajutine autojuht Johann Sumeri — sama jaa-
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ma autojuhiks, Narva jaama laekur Karl Tark - Rak-
vere jaama kauba vastuvtjaks-véljaandjaks. Tallinna
jaama kaubandusametnik Vello Toome -- sama jaama
kauba vastuvdtjaks-valjaandjaks. Tartu jaama ajutine liik-
lemisametnik Richaird Leis - sama jaama liiklemisamet-
nikuks, Tallinna jaama rddpaseadja Ralf Lembra ja aju-
tine kaubandusametnik Osvald Vares - sama jaama kau-
bandusametnikuks. Tartu jaama vanem konduktor An-
ton Tauk -— sama jaama r60paseadjaks ja Valga jaama
noorem telegraafiametnik Anna Kask - sama jaama val-
vuriks.

Teenistusest lahkunud omal palvel:

Tallinna jaama signalist Albert Ronimois - 11
maist 1937, NGo jaama rgopaseadja Eduard Prants -
16. maist 1937 Balti Eraseaduse § 4186 korras; Arukiila
jaama rdopaseadja Rein Haavasalu -- 18. maist 1937,
Ménniku peatuskoha ajutine valvur-piletimiija Boris Kil-
lap -- 22. maist 1937; Ekspluatatsiooniameti Liiklemise
Toimkonna vanem liiklemisametnik Gerhard Saks ja Tal-
linna  Vdike jaama kaubandusametnik Sulev Olar -
L juunist 1937; Tallinna jaama valvur Tdnis Ratas --
5. Juunist 1937; Loodi jaama rddopaseadja Viktor Laidma
-~ 7. juunist 1937; Surju jaama rbopaseadja Richard Jan

- 10. juunist 1937 Distsiplinaarseaduse § 28 alusel;
Pérnu jaamakorraldaja Karla Sepp -- 20. juunist 1937,
Jdneda jaama rdopaseadja Villem Rétsep 21. juunist
193 7 Balti Eras. § 4186 korras; Tartu jaama rédpaseadja
Osvald Kruus -- 22. juunist 1937; Tartu jaama rongi-
juht 1 kl. Alfred Villist; Tallinna jaama kaubandusamet-
nik Robert Salong, Elva jaama rddpaseadja Jaan Rosin
ja Eidapere jaama rgdpaseadja Gustav Odraks - 1 juu-
list 1937; NOo jaama rdbpaseadja Sergi Tamme - 21,
juulist 1937 ja Petseri jaama rbdpaseadja Jaan Tamm -
23. juulist 1937

Teenistusest lahkunud parandamatu haiguse tottu:

Tari jaama noorem telegraafiametnik Adolf Rull,
rongiseadja Jiri Toome, rddpaseadja Jaan Koitsalu, Nar-
va jaama tOomees Martin Soo ja Tartu jaama valvur
Jaan Koort - 16. maist 1937; NOo jaamakorraldaja
Ants Reilik, Tartu jaama kauba vastuvdtja-valjaandja

August Puhkason ja jaama valvur Karl Jehrum — 1 juu-

nist 1937; Sonda jaama roopaseadja Johannes Odraks —
16. juunist 1937 ja Pissi jaama rodpaseadja Karl Kruu-
samagi — 16. juulist 1937

Surnud:

Jogeva jaama kauba vastuvOtja-véljaandja Peeter
Luukas - 2. mail 1937; Aegviidu jaamakorraldaja Karl
Treu — 11 mail 1937, Pdrnu jaama konduktor Jaan
Riiet - 18. juulil 1937 ja Tallinna Sadama jaama val-
vur Roman Hendrikson — 27. juulil 1937,

LATVIJA

SOIDUKIIRUSTE TOSTMINE LATVIJA RAUDTEEDEL

Latvija raudteedel eelmistel aastatel keskmine sdidu-
kiirus ainult kahel teeosal dletas 65 km/t., nimelt Si-
gulda - leriki ja Ogre -- Koknese vahel. Nidd, kus
téhtsamatel liinidel on vanu rdbpaid vahetatud G(mber
uute, 30 m pikkadega, kui ka pédrmeid asendatud uute-
ga, mis rasket tidpi, ja semaforide késitsus mitmes jaa-
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mas viidud Gle jaamakorraldajate hoolde, on vdidud tosta
sOidukiirust marksa. Kdige kiiremalt sdidab rong nr. 7
Krustpilsi ja Ogre vahel, nimelt selle 94,8 km pikkuse
teeosa 75 minutiga, mis vastab sdidukiirusele 75,8 km/t.
See teeosa on ka pikim, mida Latvija raudteedel rong
l&hib peatamatult. Teisel kohal on rong nr. 2, mis 27,7
km pikkuse Jelgava - Meitene vahemaa sfidab labi 22
minutiga. Kolmanda koha evib rong nr. 6, mis Ogrest
Krustpilsini sdidab 76 minutiga. Neljandal  kohal on
rong nr. 7, Daugavpilsi - Krustpilsi vahemaa 83,3 km
[&bides 72Mg minutiga, ilma peatusteta, kusjuures kesk-
mine sbidukiirus on 73,1 km/t.

Uksikud rongid kahe naaberjaama vahel sdidavad
kiirusega, mis dletab 80 km/t, ndit. Jugla - Ropaii, Li-
vani - Jersika, Olaine - Cena, Nicgale - Jersika, Pla-
vinas - Koknese ja Livani - Trepe vahel.

UUE RAUDTEELIINI SIHIAJAMISTOOD

Tukum -— Kuldiga raudteeliini sihiajamise td6d
kuni 71 km ulatuses on teostatud kuni Kuldigani, laia-
réopmelise tee mééruste jérgi. Liin algab Tukum 1 jaa-
mast ja jOuab Kuldigani praeguse kitsardGpmelise tee
jaama juures, uue silla kaudu 0le Venta joe. Esimesed
20 km Tukum Il jaamast alates on raudtee sihid aetud
kolmes variandis. Esimese variandi jérgi liin I&heb Slo-
cene jOe oru kaudu, ristudes Abava j6ge Jaunsati juures
ja siis minnes Zemite, Vane ja Kabile kaudu. Teise ja
kolmanda variandi jérgi liin 15 km kaugusel Tukumist
ristub Slocene joge ja, kinni pidades lihemat sihitust, ris-
tub Abava j0ge Vecsate juures, edasi pérast dhineb esi-
mese variandi liiniga. Jaamad on uuel liinil ette ndhtud
Zemite, Vane ja Kéhile keskustes, peale selle tuleb mui-
dugi ka teisi vdhemaid vahejaamu.

UUTE JAAMAHOONETE EHITUS

Kéesoleval aastal on Latvija raudteedel késil roh-
kesti mitmesuguste hoonete ehitusi. Uusi jaamahooneid
valmib sel stgisel 8, nimelt Riga - Ergli liinil -~ Acone,
Kangari, AugSciema ja Suntazi; Madona -- Lubana lii-
nil - Meirani ja Lubana; Jelgava - Tukuma liinil -
Braksti ja Gluda -— Liepaja liinil - Broceni.

Teenijate jaoks uus elumaja saab valmis LimbaZis.

Pooleli ehitusel on veel jaamahooned: Riga -- Me-
reranniku liinil - Priedaine; Riga -~ Daugavpils liinil -
Kegums; Riga - Ergli liinil - Sidgunda; Riga -— Valka
liinil - VangaZi; Riga - Rujiena liinil - Liiaste, Stiene
ja Puikule; Gluda - Liepaja liinil - Gardene ja Durbe;
Liepaja - Kuldiga liinil — Kapsede ja Ploce; Meitene —
Bauska liinil - Janukrogs ja Madona - Lubana liinil--
MeZcieme.

Uued veemajad pistitatakse Saulkrasti ja Dzerbene
jaamas.

LATVIJA RIIGIRAUDTEED ZEMGALE NAITUSEL
JELGAVAS

Zemgale pdllumajanduslikul nditusel Jelgavas, mis
kujunes suurejooneliseks, esines ka Latvija raudteede
peavalitsus oma mitmekesiste ja huvitavate véljapaneku-
tega. Kasutada oli raudteedele antud avar, ligi 150 ruut-
meetri pbrandapinnaga saal.

Vilja pandud oli igasuguseid, raudtee kéituses ka-
sustatavaid sisseseadeid ja materjale in natura v0i mu-



delitena.  Tutvustati ka neid mdnesuguseid uuendusi,
mida Latvija raudteedel on viimastel aastatel vdetud tar-
vitusele. Neist v0ib nimetada ndit. mitmesuguseid, raud-
tee poolt valmistatud ja kaubasaatjatele kas véikese tasu
eest vdi maksuta veo kesteks tarvitamiseks antavaid pak-
kimis- ja transportvahendeid, korvid, kastid, mahutid,
munade, marjade, elusloomade jne. veoks.

Riigiraudteede Daugavpilsi ja  Liepaja tddkodade
poolt oli pandud vélja nende poolt valmistatavaid esemeid
ja saadusi, nagu mitmesugused valutddd, kruvid, rattad,
tooriistad. Ei puudunud ka vedurite ja vagunite mude-
lid.

Joonised, dlesvtted, plaanid ja diagrammid vdimal-
dasid saada selget Ulevaadet Latvija raudteede tegevusest.

INSENERIDE ETTEVALMISTUS RAUDTEETEENISTU-
SEKS

Teedeminister kinnitas mé&rused inseneride etteval-
mistuse kohta raudteede ekspluatatsiooni teenistuses.
Médrused ndevad ette, et asutatakse inseneri kandidaadi
ametikoht. Kandidaadid peavad olema lGpetanud Latvija
ilikooli inseneriteaduse voi mehaanika fakulteedi ehitus-
inseneri vdi insener-mehaaniku aukraadiga, todtanud va-
hemalt 6 kuud raudteedel ja olema mitte ile 35 aasta
vana. Kandidaadi Gppeaeg raudteel on 2 aastat. Esi-
mesed kolm kuud loetakse prooviajaks, mille kestel raud-
teel on Gigust Gpetada teenistusvahekord igal ajal. Oppe-
aja kestel kandidaat saab raudtee eelarves ettendhtud
palga. Kandidaadil tuleb eelmainitud kahe aasta jooksul
tootada jargmistel todaladel: 8 kuud raudtee tehnilise ja
kaubandusliku ekspluatatsiooni alal ametnikuna, 6 kuud
jaamailema kohuste tundmadppimiseks, 2 kuud teede- ja
2 kuud masinate- (veo-) ametkonnas, 3 kuud ekspluatat-
siooni revidendi kontoris ja 3 kuud raudteede peavalit-
suses.  Sel teel loodetakse mitmekilgselt ette valmistada
raudteede vajadusteks noori ametnikke, kes hiljem vgi-
vad saada méddratud mitmesugustele juhtivatele kohtadele.

KUIDAS TOOTAVAD RAUDTEEVALITSUSE AUTO-
BUSELIINID

Raudteevalitsuse autobuseliinid tédtavad heade tule-
mustega ja neil liinidel veetavate reisijate arv kasvab jar-
jekindlalt. Seda tdendavad jérgmised arvud. Riga - Jel-
gava autobuseliinil k&esoleva aasta aprillikuus on veetud
68 758 reisijat, kuna eelmise aasta samas kuus 60 191 ;
maikuus sitjate arv oli sel aastal 88 146, kuna moodu-
nud aastal 68 314, samuti juunikuus 1937 - 75 364 ja
1936. a. 71 902. Dzerbene — Vecpiehalga autobuselii-
nil on veetud reisijaid aprillikuus s. a. 861, maikuus 2070
ja juunikuus 2658 reisijat, kuna eelmise aasta juunikuus
1926 reisijat. Stende -- Talsi - Dundanga -— Valde-
marpilsi autobuseliinil veeti k. a. aprillikuus 3415, mai-
kuus 6277 ja juunikuus 6407 reisijat. Jekabpilsi rajooni
raudtee autobuseliinil on veetud aprillis 3930, mais 8567
ja juunis 9251 reisijat. Riga -- Sigulda -- Ragana raud-
tee autobuseliinil kus liikumine avati 8. mail s. a., samas
kuus oli sBitjaid 9703, ikuna juunikuus veeti 21 217 rei-
sijat.

LEEDU
TRANSPORDIKONTORITE ASUTAMINE

Ka Leedu raudteed laiendavad tegevust véljaspool
oma otsest piirkonda. Asutatakse kohtades, kus puudub
raudteedihendus, raudtee transpordikontoreid kauba- ja
pagasisaadetiste vastuvOtmiseks ja véljastamiseks. Neid
operatsioone toimetavad peamiselt postiasutiste ametni-
kud. Vedu postkontori ja vastava raudtee {hendus-
jaama vahel teostatakse autobuseliini kaudu.

UUS RAUDTEEDE MAJANDUSDIREKTOR

I. juulist s. a. médrati senise majandusdirektori Jo-
nas Sabaliauskase asemele, kes I&ks pensionile, uueks di-
rektoriks senine direktoriabi, dipl. majandusteadlane Jo-
nas Masiliunas.

PRANTSUSMAA
SUURTE ERARAUDTEEDE RIIGISTAMINE PRANTSUS-
MAAL

Prantsusmaa oli Euroopa mandril ainuke riik, kus
seni oli pusinud veel eraraudteede sisteem suures ulatu-
ses. Ehkki seal oli ka riigiraudteid, siiski kaugelt suu-
rem osa teedevBrgust kuulus jargmisele viiele suurele
eraraudteeseltsile: Chemins de fer de LEst, du Midi,
du Nord, Paris--Orléans, Paris--Lyon--Méditerranée ja
Chemins de fer des Ceintures. Nidd on viimased 31 VIII
1937 Prantsuse valitsuse ja raudteeseltside vahel toimu-
nud kokkuleppe pGhjal riigistatud. Asutatakse nimeta-
tud eraraudteedest kui ka senistest riigi paralt olevatest
raudteedest {iks Ghine raudteeselts, nimega ,.Société Na-
tionale des chemins de fer francais. Seltsi pGhikapital
on méédratud 1429 412 000 franki, millest ritk 51 % ja
eraraudteeseltsid 49% suuruses osa vltavad. Koigi lii-
nide kdituse votab uus selts 1 jaanuarist 1938 dle. Ka-
pital on jaotatud osadesse a 500 franki nominaalvéértu-
ses, mis kannavad 6% intresse. Need tulevad amortisee-
rida kuni 31. detsembriks 1982, millal riik osutub seega
raudteede ainuomanikuks. Eraraudteeseltsid ise jddvad
edasi kestma kuni 31 detsembrini 1955, kuid ainult neile
kuuluva varanduse osa haldamiseks. Kuni nimetatud
tdhtajani ei jagata uue seltsi aktsiaid Uksikutele aktsio-
nédridele vélja..

Uue, Prantsuse raudteede Natsionaalseltsi asjaaja-
mise eeskirjade jargi on selle haldusndukogu kohustatud
eelarve tasakaalu saavutama ftariifide kGrgendamise vi
imbermoodustamise teel, kui muud kokkuhoiu korraldus-
votted pole vdimalikud. Tariifi kdrgenduse ettepanekud
esitatakse kdorgemale liiklusnBukogule ja astuvad jGusse,
kui Avalikkude to6de minister vastuvBetud otsustele kuu
aja jooksul oma vetot peale ei pane. Kasutab minister
seda digust, siis esitab Valitsus parlamendile nbude kre-
diidi saamiseks raudteedele selle summa suuruses, mida
kavatsetav tariifikorgendus vdiks anda. Kui parlament
kahe kuu jooksul ei anna ndutud krediiti, siis astuvad
ikkagi jousse kavatsetud tariifikGrgendused. Avalikkude
toGde minister Ghes rahaministriga vdivad nguda tariifi-
alandusi, kuid tingimusel, et parlamendilt ndutakse kre-
diiti raudteel nende tariifialanduste tottu véhemlaekuvate
summade katteks ja et parlament ngustub krediidi and-
misega.
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