TEHNIKA AJAKIRI

HSTI INSENERIDE UHINGU JA EESTI

KEEMIKUTE SELTSI HAALEKANDJA

llmub Uks kord kuus
TOIMETUS JA TALITUS Tallinnas, Vene tin. 30, kdnetraat 431-35.

Nr. 8

S.I S.U: E, Tilzen: Peipsi alanchistéécle andmed K. Bdlau:
voolu jaotus Eesti vesikonnis. Tehnika teateid.

INHALT:

Wohmmgsverhaltnisse Eestis.
richten

K. Hommik:
Nach'richte)n der Ingenieurkammer.

August 1935.

Insenerikoja teateid.

E. Tilzen: Bericht VI Ulber die Absenkungsarbeiten des Peipsisees.
Abfluss-verteihmg der Abfhissgebiete Eestis.
Chronik. Bibliographie.

14. aastakak

Korterioludest Eestis.
KrooMka.

K. Hommik: Ara-
Bibliograafia.

K. Bélau: Uber die

Technische Nach-

Peipsi alandustodde andmed VI.

1. 1.—31. XII.
Itis. E. Tilzen. E.1.V.

Il1. Siivendamine ja kivide vedu Peipsi jarve.

Nagu eelmistel aastatelgi tootasid 1934. a.
Narva jOe kdrestikkude slivendustel Uhes siv.
»Hiiglasega® vedurlaevad , Talabsk“ ja ,,Hiva“
ja 5 kiviveopraami.

LaevasGiduolude poolest 1934. a. t6dliooaeg
iseloomustus eriti madalate veepindadega, mis
vOrreldes 1933. a.-ga Qlid keskmiselt 0,20 m
vdrra madalamad. Olgugi, et 1933./34. a. talv
oli meil eriti lume- ja sademetevaene, ker-
kis Peipisi jarve veepind Ilumesulamise ta-
gajarjel 1934. a. kevadel 19. maértsist kuni 20.
aprillini ootamatult tugevasti, 80 cm vdorra;
(1933. a. kevadel 46.cm) viimane aiv on kesk-
misele kevadise veetfusu mé&éarale pea vd@rdne
ja tunnistab, et Narva joe vesikonna venemai-
ses o0sas on 1933./34. a. talv olnud vdrdlemisi
lumerikkas.

1934. a. kujunesid t66tamisolud slivendus-
toodel rasketeks mitmete avariide tdttu vedur-
laevadega ja lhe praamiga.

Siv. ,Hiiglane” pukseeriti talvekorterist,
Vtroja joe suust Skamja kila juures, 7. mail
tookohale ja 8. mail algas ta toédega. Jargmi-
sel péeval, 9. mail sattus tiks Kkiviveopraami-
dest (Nr. 4) karestikus kivi otsa ja vajus pdh-
ja. Sellejuures oli kange veevool karestikku-
des pddranud praami upumise ajal nii, et ta
jai I6plikult p8hja kinni risti veevoolule. Vee-
sugavused karestikkudes on mdddukad ja selle-
tdttu jidi kogu Kivikooreni praami tekil dnneks
pealepoole veepinda. Seega kivikoorma maha-
vOtmine uppunud praamilt ei tekitanud erili-
si raskusi: kummagilt poolt asetati uppunud
praami kilgedele tihi praam ja kanderaami-
dega kanti Kkivid tiihjadele praamidele, nii et
tootamisel kahes vahetuses uppunud praam Nr.
4 oli juba 10. mail kivikoormast vabastatud,
kuid praam ise j&i ikkagi kaljusele joepOhjale
kivide otsa kdvasti istuma. Praamil pidi pdh-
jas vahemalt Uks sii'r auk olema, kuna ta 15

1934. a.
(Jérg).

min. jooksul, vaatamata pumpamisele kahe dia-
fraagma-pumbaga, tditus veega. Jogi on sel
kohal 145 m lai ja uppunud praami pikkus 30
m, nii et praam pani Gle 20% jGe laiusest kin-
ni. Selletdttu tekkis joe sangis praami kohal
kitsus ja seega eriti tugev veevool, millest mo-
lemad vedurlaevad koos ei jéudnud enam les
pukseerida Uhte suurt kiviveopraami; pidi j6e
kaldale lles seadma vintsi vedurlaevadele abiks
praamide l&bitdmibimisel kitsusest.

11. mail murdus mootorvedurpaadil ,,Huva“

tagasikdigumuhvis hammasratas ja selle taga-
jarjel purunesid veel m6éned muhvi osad. Kuid
onneks laks korda ,Huvat* jargmiseks péae-
vaks niivord parandada, et ta vOis jalle kaasa
tootada tdies edasikdigus; muhvi parandus
ndudis nédal aega. Selle niddala jooksul to6tas
»HUva* alati koos a./l. , Talabsk”ga“, viimase
parda kilge kinnitatult, kuna tal tagasikdigu
vOimalus puudus; nii oli praamide pukseerimi-
_sgka kasutada molema vedurlaeva tédis tdmbe-
joud.

Need avariid halvasid sivendusté6d nii-
vort, et 4 esimese té6péaeva jooksul tééproduk-
tiivsus langes 50% vdrra, kuna kdigest 8 praa-
mi laaditi v@imaliku ja tarviliku 16 praami
asemel. Viiendal téoépédeval, 14. mail, puutus
a./l. ,Talabsk“ propelleriga vastu kivi, kus-
juures volli ots murdus. See avarii pani su-
vendustodd terveks nadalaks hoopis seisma.
Uhenduses slvendustdddega tootavad laevadel
55 kuupalgalist ja 120 tukitoolist, kellel nadd
too katkes. 120 tikitodlist jaid ,Talabski“
volli paranduse ajaks — 1 n&dalaks — ilma t66
ja palgata; kuutddlised ja oskusmehed jaotati
jargmistele téodele ara: suv. ,Hiiglane“ pan-
di toétama Lobnitzi vaiadega 3-es vahetuses,
kokku 19 inimesega; osa tdolistega otsiti ,,Ta-
labski“ propeller joep8hjast Ules, voeti ta veest
valja ja murdunud v6lli véaljavétmiseks tdmma-
ti “Talabski* plara vélja. Ulejadnud kuu mees-
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tega Uhes juurdevBetud pdevatdodllstega kergi-
tati uppunud praam Nr. 4 niivért joepdhjast,
et teda vdis podrata, ja asetati ;praam voolu
suunda. Selleks seati uppunud praami kum-
magi kilje kdrvale tihi kiviveopraam; uppu-
nud praami alt tdmmati kaks tugevat terastros-
si 1&bi, mille otsad kinnitati talade abil kdrval-
seisvatele praaimidele; viimased lasti vett téis,
pingutati veel tros"si otsi ja siis pumbati kor-
valpraamid tdhjaks. Sellega ei saanud kull
uppunud praami kuigi palju kergitada, kuna
trosside kinnitus osutus ndrgaks, kuid ta muu-
tus niivort kergeks, et teda dnnestus pddrata
veevoolu suunda. Sellega oli suur osa veevoolu
takistust korvaldatud ja edaspidi suutsid ve-
durlaevad koormatud kiviveopraame vastu voo-
lu tast mdoda jpukseerida ilma kaldavintsi abi-

Tabel Nr. U 19SU- (& siivendustddde kokkuvdte.

1934. a. silivendaja jdepdhjast valja voe-
tud 9067,4 ni3 puistetiheduses kive, mille tihe-
massi maht on 2/3x 9067,4=6745 ms. Kulu-
sid suvenduse alal on olnud 6627,25 kr. ja Uhe

ta. Selle tdéoga jouti 19. maiks valmis; 22. m3 kalju véaljavdtmine on maksnud 1,10 kroo-
maiks oli ka ,Talabsk“ remonteeritud ja su- ni. Tabelis Nr. 4 paistab silma, et (he praami
vendustédd algasid jalle tdie hooga. Edaspi- laadimine on juuni kuus kestnud 1,20 tundi,
dises suvendustodd seisakuid ette ei tulnud, ku- augustis aga 2,34 tundi, s. O. pea kaks korda
na vdiksemaid masinaosade murdumisi oli vBi- rohkem. Tingitud on see sellest, et mais ja
malik kiiresti parandada: nii murdus 2. juunil juunis silivendati kohti, kus kalju oli Ules I6-

teiskordselt ,,HUva* tagasikdigumuhvi ham-
masratas, 23. mail murdusid ujuval kdsikraa-
nal Nr. 2 vintsis kaks hammasrattast ja teist
korda 4. juunil: kuna tagavaraosad olid koha-
ipeal olemas, ei kestnud (hegi nende vigastus-
te parandamine dle 12 tunni.

Stvendustéode alal tootas suv. ,,Hiiglane*
mihes kdikide abilaevadega 8. maist kuni 17.
juunini, vaheajaga 15.—22. maini, ja 23. au-
gustist kuni 2. septembrini, kokku 37 tddpde-
va, S 0. 11/2 kuu jooksul. Todde tulemustest
annab (levaate tabel Nr. 4. Avariide ja osalt
ka luhema ttdaja tagajarjel on 1934. a. t66-
produktiivsus olnud véiksem ja Ghiku hind kor-
gem kui eelmisel aastal.

hutud I6hkeainetega ja stvendajal oli v6imalik
kive valja votta 3,5—4 m paksus kihis. Nii-
sugustes 'Oludes laaditakse praam tais harili-
kult, Ghelt ja samalt suvendaja seisukohalt
ilma et stivendaja tarvitseks edasi liikuda. Sel-
levastu tootati augustikuus kohtadel, kus kal-
ju oli 16hutud Lobnitzi vaiadega 0Ohukeses Ki-
his; valjavdetud kivikiht oli siin tihemassina
keskmiselt kdigest 0,40 m paks; slvendaja
kopp polnud siin kunagi tais ja siivendaja ise
pidi praami téis laadimiseks mitu korda eda-
si lilkuma ja edasipaigutumlseks oma jalgu
joepdhjast Ules tdstma ja jélle alla laskma. Ka
see asjaolu on sivendustddde Uhikuhinna tdu-
sule kaasa mdjunud.

Tabel Nr. 5. Suvendaja ,,Hiiglase* td6tamisku lude kokkuvéte 1. I. SU. — 31. XII. 1934.. a
Sivenduskulud Kalju I6hkumine Lobnitzi vaiadega
. Kogukulud 1 1- 11V - 1 1- 1 IV—
Kulude nimetus Kr Hulk 3L 1 3L Xii. Hulk 3L m 3L Xiii,
: 1934.a. 1934 a. u 1934. a. 1934, a.
Kr. Kr. Kr. Kr.
1. Paiigad::
a) tkuupalgalistele....ccovvenene 8879,72 384,00 2219,45 — 192,00 6084,27
b) preemiad.....icciiiennes 746,06 — — 320,95 — — 425,11
565,50 — 187,38 — 378,12
d) paeva- ja tUKitdO .ovorreneen. 237,12 - — 70,41 — 166,71
2. KUttepuUd .o 5870,49  m'* 389,33 — 1401,70 m3 1287,5 4468,79
3. Médare:
a) masinadli .., 230,85 kg. 344 — 68,11  kg. 780,8 — 162,74
b) silindricli = .o 120,41 151 — 50,61 232,5 — 69,80
C) muu m dére 24,98 33 — 12,61 27,5 — 12,37
4, Sepasted e 2,50 — " — 88 — 2,50
5. Pulia-stusmaterjal:
a) narmad .o 5,27 kg. 5 — 4,76 0,6 — 0,51
b) kaltsud ..o, 45,98 . 41 — 1623  » 541 — 29,75
6. Laeva varustus 3397,97 1116,45 -— 2281,52
7. Laeva valgustusS ... 36,15 — — 8,29 — — 27,86
8. Eemiont ja korrashoid:
Q) TO0JOUL  ooeeeeerereeeesrssseneseseens 88,42 — — 40,70 - - 47,72
b) Mmaterjal e, 946,21 — 4,89 525,40 — 7,58 426,34
9. Materjalide Ved U ..coevrerrrernene. 649,34 — — 158,00 — — 491,34
10. Mitmesugused Kulud ....co...... 58,87 — 21,12 16,19 — — 21,56
Kokku: 21923,84 - 410,01  6217,24 - 199,58 15097,01



Eriti suur on 1934. a. avariide mdju olnud,
praamide pukseerimise Uhikuliinna peale. ,,Ta-
labski“, ,,Hiva* ja 5 praami t66tamiskulud on
olnud 9672,39, 3948,96 ja 6363,05 kr. ehk kok-
ku 19.984,40 kr. ja langevad &raveetud Kkalju
m” peale summana 3,31 kr.; eelmisel aastal
oli see Uhikuhind poole vaiksem, 1,65 kr./mS;

siin ilmneb eriti kujukalt liiga piiratud kre-
diidist tingitud véikse produktsiooni kahjulik-
kus. Kindlad kulud, nagu ., Talabski“ rent
6000 kr., laevade remont ja laevade kdima- ja
Tahel Nr. 6. Aurulaeva ,,TalahsM" tdotamis-
kulud 1. 1. — 31. XIl. 193U a.
Kogu kulu  Kulud 1934. a.
Kiulude nimetus 111 IV—
Hulk Kr. 31. M 31
Kr. Kr.l
1. Paigad:
a) kuiupalgalistele 164751 — 164751
b) preemiad . . =m 177,76 — 177,76
¢) Uletumnit6o 87495  — 374,95
d) paeva- ja tikitoo 638 — 6,38
2. Poletis v m3234 875,16 — 875,16
3. Maére:
a) masinadli .. kg 146 3L,78 — 31,78
b) silindridli . . . 735 2226 — 22,26
C) muu méaare . . 40 180 1,80
4. Sepasoed .o
5. Puihastusmaterjal:
a) narmad .. . kg 4 340 — 3,40
b) kaltsud . .. - 18 705 — 7,05
6. Laeva varustuse
taiendamine 158,64 — 158,64
7. Laeva valgustus 503 — 5,03
Eemont ja korrashoid:
a) toojoud 2306 — 23,06
b) materjal 283,21 0,55 282,66
9. Laeva rent . 6000,- —  6000,—
10. Mitmesugused kulud 5440  — 51,40
Kokku: | 9672,39 0,55 9671,3
Tahel Nr. 7. Mootoi'-vedur'paadi ,,Huva* to0-
tcim\iskulucl 1. 1. — 31.. XIl. 193lp a
Kogu kulu ElLulud 1934. a.
Kulude nimetus 1 1— 1 IV—
Hulk Kr. 3. m 31—
Kr. Kr.
1. Palgad:
a) kuualgalistele — 135317 — 135317
b) preemiad ufetun-
nid ja paevatéo . — 3853 — 385,39
2 Foletls: 7691 898, 6?? 898,63
a) petrooleum g - ,
5 Bensii e soviE et
3, Maare:
a) mootoridli . 390,5 88,75 _ 88,75
b) silindridli . . . 5,0 151 - 1,51
© miuu maare . . » 3 225 — 2,25
4. Puliastusmaterjal:
a) narmad . ... . 55 468 — 4,68
b) kaltsud . ... . 1,6 054 — 0,54
5. Laeva A*arustus . . — 21285 — 212,85
6. Eemont ja korrashoid
a) toojoud . . .. — 26,78 — 26,78
b) materjal . — 351,91 12,40 339,51
7. Mitmesugused kulud 20,72 — 20,72
Kokku Kr. — 394896 12,40 8936,56

Tabel Nr. 8. Praamide tédtamiskulud 1. |

31. XII. 193J)f. a.
Kulud 1934. a.
Kogu
Kulude nimetus kulu 11— 1 IV—
Kr. 31, m 31 Xli
Kr. Kr.
1. Palgad:
a) kuualgalistele 1749,44 - 1749,44
b) preemiad ja Uletuni
[T o e T 363,65 - 362,65
c) pdeva- ja tikitdd 179,54 22,88 156,66
2. PBletis . 60,00 - 60,00
3. Laevade varustus 138,59 - 138,59
4. Valgulsitus  ....cccccevenenee 3,44 - 3,44
5 Eemomt ja korrashoid:
a) t66joud ., 205,08 - 505,08
b) materjal 288,26 - 288,26
6. Mitmesiiigused |ku|ud 61,04 - 61,04
7. Praamide kaldale
tdmbamine ja remont 3015 01 3015,01
Kokku Kr. 6363,05 22,88 6340,17
seismapanek, mida 1934. a. tuli kaks korda

ette vOtta, langevad vdikse produktsiooni juu-
res vdga suure iprotsendina Uhikuhinnale; ka
otse avariidest tingitud kulude suurenemine —
3300 kr. — langeb véikse produktsiooni tdttu
0,55 kr-ga hele ms-le.

I, Kdrk ade (buunide) ehitus
VasknarVa liivamadalikul
Kéarkade ehitus 1934. a. teostus samal

ajal, mil Hiiglane tddtas .slivendamisel. 8.—
15. maini, 22. maist — 19. juunini ja 23. au-
gustist — 4. sept. Pea kogu hulk 1934. a.
juurdeveetud Kkive on paigutatud IV karka, mis
asubNarva j6e ja Peipsi jarve idakalda lahe-
dal (8758,4 m3) ja ainult vdike osa (309 ms)
mn ldinud | k&rga pea ehituseks.

To6aja alul, mais, oli veepind kullalt kor-
ge, et kive praamidest kahe ujuva kdasikraana
abil otse k&rga kohale vélja laadida, kuid au-
gustis ei pddsenud praamid enam tdédkohale
ligi ja siis tuli Kive vagonettidega pukksilla
kaudu karka mooda laiali vedada (1849 ms).

IV ké&rk on 1934. a. esialgse vallina (ld-
se 636 j. m ulatusel valja ehitatud kahes osas.
Suvaotsa osa on 391 j. m pikk ja asub piket-
tide 0—150 vahel niivdrt laevas@idutee ligidal,
et tdislaaditud ipraamid pééasesid tarvilikul
maé&aral ké&rga juurde; kuid piketilt 150—400
m asub laevatav vesi kdrgast eemal ja tdislaa-
ditud praamid ei piddse sinna ligi; et ka siin
vOimaldada kivide véljalaadimist otse kérka,
ilma vagonettide abita, paigutati ks ujuvatest
kasikraanadest piketi 100 m kohale, kus see
praamidelt -poole koormat vottis maha, kuna
teine ujuvkraana tootas pikettide 150 kuni 400
m vahel ja vottis kasitsi juurdetdmmatud praa-
mest teise poolekoormat valja. Kuid juba
4. juunil oli veepind niivdrt alanenud, et sel
viisil kdrga sivaotsa 'osal ei saadud enam t606-
tada. Siis viidi mdlemad kraanad jarve poole
ja paigutati kraan Nr. 4 piketi 1100 m kohale
ning Nr. 2. dhemasse vette, pikettide 900—
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1000 m vahele, ja tootati jalle nii, et kraana
Nr. 1 igalt praamilt poole koormat maha vottis
ja Nr. 2 I6plikult tihjendas ©Ghematel kohta-
del. Sel viisil Gnnestus kérke otse praamidest
vdalja ehitada 200 j. m ulatusel, millel muidu

Ulesvdte Nr. 2. Ujuvkrarha Nr. 1 bmmil IV.
30. VIII 193A Vasknarvas.

kallimat vedu vagonettidega oleks rpidanud tar-
vitama. IV kérga jarvepoolne osa on 1934. a.
245 j. m pikkusel ipiketilt 900 m kuni 1145 m
esialgse vallina vaélja ehitatud. Augustis t66-
tasid mdlemad ujuvkraanad vagonettidega IV
karga slvaotsa osal. Madala vee tottu tuli
selleks ehitada k&rga korvale erilisi pukksil®-
du, millele asetati véljaraudtee (llesvote
Nr. 2, 4). 10 to0paeva jooksul ipikendati 1V
k&rga suvaotsa osa sel teel 140 j. m vdrra, pi-
ketist 250 m kuni 391 m.

Kivide véljalaadimine praamidest kérka
toimus tukitééna, kusjuures toolistele Ghe ms
kivide véljalaadimise eest otse karka, ilma va-
gonettide kaasabita, makseti 0,60 kr. ja t006-
tamisel vagonettidega (hes Kkivide veoga 250
m kaugusele kédrka mdooda 0,90 kr. Karkade
ehitamiseks on 1934. a. kulutatud 9795,03 kr.
ja sellega 9067,4 m3 puistetiheduses kive Kkér-
kadesse paigutatud; jidrelikult Uks ms laks
maksmia 1,08 kr.; eelmisel 1933. a. oli see hind
1,04 kr./m3. - Ka selle dhikuhinna suurenemi-
ses ilmneb vahesel ma&dral 1934. a. rohkete
avariide ja vdikse toodangu mdju. Karkade
sillutamist jatkati 1934. a. seal, kus nende ke-

Ulesvdte Nr. 3. Jaakuhjad buunil I.
17. IV 1934-. Vasknarvas.

re oli niivOrt valmis, et v@is asuda sillutami-
sele.

Sillutust tehakse ainult neile karkade ndl-
vadele, kus lainetuse ja jad moju pééseb maks-
vusele. Sillutuseks tarvitatakse nélvade osa-
del veepinna ldhedal ja selle all suuri réandki-
ve ja Ulemistel osadel paekive.

1934. a. kevadel
kdrk olnud Usna tugeva jidapressi all: 15./16.
apr. 06iSel oli kerge edelatuul pannud liikuma
jddmassid Peipsi jarvel Vasknarva suunas ja
hakkasid kell 6 hommikul k&rga peale suruma,
kusjuures ja& esmalt tungis karga nélva moo-
da karga peale; ,siis purunes jaa nélva all ja
hakkas kuhjuma, tekitades karga peal kohati
kuni 4 m korge j&évalli; teine tugevam jaa-
press sama kérga peale juhtus 17. aprillil 3—5
palli tugeva laanetuule juures; tekkisid eriti
suured jaakuhjad karga jarvepoolse ndlva
peale, kdrguti kuni 6—7 m (le veepinna ;selle-
juures kark kattus 500 m ulatusel jadga. Suu-
red jadkuhjad tekkisid ka jidrves otse karga
ees, kus veesligavus oli 2—3 m, ja Peipsi pdh-
jaranda mooda k&rgast laande.

Ulesvéte Nr. 4. Ujuvad kranad boamnil 1V.
30. VIII 1934. Vaskna7'vas.

Jéapressid pole ké&rgale mingeid vigastusi
teinud; kuna | kdarga jarvepoolsel ndlval oli
suuri korraldamata raudkive ja mdned neist
ulatusid ~uldpinnast kdrgele vélja, on jaa um-
bes 30—40 suurt raudkivi ndlva médda ulesse
veeretanud kérga selgpinnale ja ka Uksikuid
kive lle karga vette ajanud.

| kédrk on need erakordsed jaapressid vdga

hésti talunud. Ettekujutuse jadkuhjade suu-
nisest ja ulatusest annab ulesvfte Nr. 3.
Kérkade sillutuseks on 1934. a. uldse mu-
retsetud 595,1 ms suuri raudkive, sellest hul-
gast on Kkivitd:Stelaev Nai*va joe pdhjast vélja
votnud 513,2 ms ja 64,4 ms on vélja vdetud
‘'vdiksemate pontoonidega Ghematelt kohtadelt,
samuti joepdhjast, martsis ja aprillis 1934. a.;
varakevadel on vesi védga selge ja kivide ules-
tdstmine on eriti hdlpus. See t66 laks mak-
suma 225,47 kr., s. O. ihe kivide ni3 eest 3,5 kr.
Suuri raudkive paigutati: | ké&rga jarvepool-
sele ndlvale 281,1 m3, Il kdrga peasillutuse et-
te 87,1 m3 ja IV Kkarga jarvepoolsele osale

227,4 m3,
Peasillutus tehti tukitoona: | kargal 4.
VI—7. VII — 513,2 m2 120 m ulatusel ja Il

140

on 16. ja 17. aprillil |



kargal 28. V—3. VI ja 9. VII—31. VIII —
373,3 m2 77 m ulatusel, kokku 886,5 m2. Sil-
lutusel paekividega on 1934. a. raskusi slnni-
tanud tarvilisel hulgal kivide saamine, mis
vélja valiti ja kokku korjati karkadesse val-
jalaaditavate kivide hulgast. Paekive tarvili-
ses suuruses leidus véhe; peale selle oli kérka-
de ehituse kestvus lihikene ja kérkadesse pai-
gutatud Kivide Uldhulk eelmisest aastast tun-
tavalt vaiksem.

On selgunud, et kalju I8hkumisel Lobnitzi
vaiadega Kivid purunevad peenemateks tikKki-
deks, kui I6hkumisel 18hkeainetega, nii et vaia-
dega purustatud kalju hulgast ldse ei leidu
35 cm pikkuseid kive sillutamiseks. Selletdttu
tuleb tulevikus ndahtavasti loobuda paekivisil-
lutusest ja ka karkade ndlvade Ulemiste osade
sillutusel votta tarvitusele raudkivid. Jéreli-
kult tarvidus raudkivide jarele suureneb veelgi.

Seda ettendhes asuti juba 1934. a. novemb-
ris ja detsembris, kasutades haruldaselt ma-
dalat veeseisu, suurte raudkivide kokkukorja-
misele joe kuivaksjddnud séngist, Skamja ja
Kuritseki  kilade juures. Sugisel kaevati
224,7 ms raudkive maast viélja ja paigutati
need alustele. Lumeteega veeti nad jaanuaris
ja veebruaris IV karga ndlvale vélja. See t60
sooritati tikitoo alusel, makstes kérgale val-
javeetud iga m3 eest keskmiselt 3,05 kr.

Mustvees, aprillis 1934. a. jiatkati varem
kokkukorjatud 400 ms suurte raudkivide kok-

vedamist sadamasse dldkuluga 633,47 kr.
Sellest hulgast j&i veel sadamasse véljaveda-
mata 120 ms raudKkive.

Kérkade sillutamisel té6tasid ka ujuvkraa-
na Nr. 2, 18.—23. VI, ja kraana Nr. 1, 18.
VI—5. VII, seades korda suuri raudkive I
kérga jarvepoolsel nélval, paigutades neid nii,
et -saavutataks tasane pealispind ja et pealetun-
giv jad enam ei suudaks dra veeretada véja-
ulatuvaid Kkive.

Kivitdstelaev algas suurte raudkivide Nar-
va j6e pOhjast véljatdstmisega 7.V ja lIBpetas
selle t60 1. nov. 1934. a. Selle aja jooksul on
laev 531,2 m2 kive vélja v6tnud ja paigutanud
kéarkadesse, tootades 145 todpéaeva jooksul tiki-
to0 alusel hinnaga 1 m3 eest 3,7 kr. JOe pdh-
jas leidus vaga palju suuri raudkive, mille tost-
mine kéis tosteseadmele dle jou; niisugustele
kividele on Kkasitsi kahel paadil asuvalt plat-
vormilt kokku 63,7 j. m auke puuritud ja siis
kivid 16huti dunamiidiga. Kivide puurimisel
tootas 3-mest mehelt koosnev puurijate salk
véheste vaheaegadega alaliselt. Kivitdstelaeva
kogukulud thes kimniku — mindori palgaga,
remondi ning Kkivide puurimise ning I6hkumi-
sega oli 3527,60 kr. ja uks ms kive laks mak-
suma 6,64 kr. Tooseisakuid avariide vOi tOs-
teabinbude murdumise tagajarjel pole Kivitds-
telaeval olnud. Laeva ipukseeris todkohalt
keskmiselt 2 km kaugusele karkade juurde ja
tagasi mootor-vedurpaat ,,Hliva*“.

Téahel Nr. 9. Kdigi kulude kokkuvdte.

KULUDE NIMETUS

Ametnikkude palgad, Narvas
b) Kontor Narvas, post, telef. j. m..
c) Soidukulud
d) Arstiabi
e) Ametnikkude palgad, Vasknarvas...
g) Kontor Vasknarvas....
Suuremate tdodriistade soetamine..
b) Siv. ,Hiiglase® ehitus ...,
I11. Kaldapealsete ehitiste pustitamine ja véikse-
mate tooriistade SOEtamMiNe.....ivinnicnncns e
IV. @) Transport...
b) Mitmesugused kulud
c) Laduseisu kasv (+) ja kahanemine (—)
V. a) Kivitdste t0 0 d .cccccovevrreiiiiceecceceee e
b) Ldhkeainete kulu
VI. To6abindudega tddtamisega seoses tekinud ku-
lud:
a) ,Puurija“, puurimine ja l6hkumine
b) ,Hiiglane®, slivendamine........
»Hiiglane*, kalju purustamine vaiadega
c) ,Talabsk®, praamide Ve4d U ...,
d) ,Hiva“, praamide vedu ...
e) Praamide to 6
g) Mootorpaat ,Sortsilane”
Kérkade ehitus Vasknarvas:
a) Praamide tihjendamine
b) Ujuva kraana Nr. 1 t6 0 ...ccce.....
c) Abiehitused, véljaraudtee, sillad ...
d) Ujuva kraana Nr. 2 t0 0 ..ccooeen.
e) Karkade SillUtus .
Kaldapealsete ehitiste remont ja korrashoid

VII.

VIII.

Kokku kr.

Kokku, todde

1 1-31. M 1. 1Iv—381. Xli Kokku algusest kuni
1934 a. 1934 a. 1934 a. 31. Xli 1934 a.
Kr. Kr. Kr. Kr.

44273,11

- - - 2761,19
62,48 896,36 458,83 2465,14
102,91 347,58 1450j49 4383,97
1695,90 1709,83 8405,73 4278451
96,83 6513,04 609,87 1700,88
— 1236,00 1236,00 218361,17
1200,00 14930,00 16130,00 293327,89
- - - 34231,24
7,12 1711,62 1718,74 9044,56
16,22 2642,90 2659,12 12765,69
81,65 445365 4335,30 11165,37
0,75 3527,85 3528,60 22351,46
— - 47532,10
- - — 132867,77
410,01 6217,24 6627,25 59195,89
199,58 15097,01 15296.59 20760,43
0,55 9671,84 9672,39 61772,70
12,40 3936,56 3948.96 16174,59
12,88 6340,17 6353,05 31523,84
18,30 889,77 908,07 5317,85
— 6558,05 6558,05 30363,79
— 691,53 691,53 444743
- 1813,33 1813,33 11070,55
- 732,12 732,12 1907,46
247,21 8520,78 3447,99 7440,81
3,16 90,78 93,94 399,08

4014,65 84120,70 88135,35 1130389,97
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IV. Kulud. 1934. a. jooksul kulutati
Peipsi toodeks riigieelarvega maaratud kredii-
di piires 88.135,35 kr. ja tarvitati dra vanu
kittepuid 4.535,30 kr. eest.

Suurema kulusummana esineb tasu Sada-
matehastele ,Hiiglase“ j>a Lobnitzi vaiade ehi-
tuse eest 17.366,00 kr., nii et otseks todde tait-
miseks On ldainud 75.304,65 kr.; 1933. a. oli
vastav summa 82.050,00 kr. ja 1932. a. —
123.359,00 kr. Nagu naha, riigieelarvega lu-
batud krediidisumma véhenemisega on iga aas-
taga ka vahenenud otseseks to6ddeks kasutatud
summa. See langus on 1934. a. kaugelt lle
otstarbekuse piiri ladinud ja toob paratamatult
kaasa toode pikemaks venimise. 1934./1935. a.
riigieelarvega -oli to6deks lubatud 90.000.— Kr.
krediiti; kui seda aastasummat edaspidi ei tds-
teta, siis kulub todde lopetamiseks veel 5 aas-
tat, kuna Peipsi to0de eriseadusega on selleks
ainult veel 3 aastat ertte ndhtud.

Ei vOi otstarbekaks pidada suurema-ula-
tuselisi uusi riiklikke toid alustada, paralleel-
selt aga teoksil olevaid téid jatta unustusse
ja neid krediidi d4&rmise piiramisega venitada
pikemaks aastate viisi. Kui krediidi vdhenda-
mine 1933. a., s. O. kriisiaastal, oli paratamatu,
siis oleks 1934. a. olukorra paranemine luba-
nud ka Peipsi toid jalle intensiivsemaks muu-
ta ja kiiremini 18pule viia. Kuid seda pole lu-
batud 1934. a. ja isegi 1935./1936. eelarveaas-
taks on Peipsi t6ddeks koigest 90.000,— Kkr.
krediiti mé&dratud. Selle krediidiga oleks vdi-
malik ainult kalju I6hkumist Lobnitzi vaiade-
ga iteostada ja I8hutud kive vélja votta, kui
see oleks téies ulatuses kasutada otseseks t60-
de téitmiseks. Kuid kahjuks pole see nii, kuna
sellest summast tuleb ka veel Sadamatehastele
tasuda volga suv. ,,Hiiglase” ehituse eest. Kogu
to0 16pule viimiseks on aga veel tarvilik tea-
taval madéaral I6hkuda kaljut I8hkeainetega ja
selleks kdima panna kompressorlaeva ,Puuri-
ja*“. See t00 tuleb niid juba teist aastat kre-
diidi vahesuse tottu .paratamatult edasi lukata.

Oleks hé&davajaline Peipsi to6de 1935./
1936. a. krediiti 20.000,— kr. vOrra suurenda-
arvega.

1935./1936. a. toodkava. Eelolevaks
aastaks on Peipsi t06deks mé&ératud 90.000,—
kr. krediiti; sellest summast tuleb tasuda Sada-
matehastele suv. ,Hiiglase” ehituse eest
8.000,— kr. ja kohtuotsuse alusel ettevdtjate-
le kiviveopraamide ehituse eest 2.500,— Kkr.,
nii et téode otseseks tditmiseks jaab 79.500,—
kr. Teataval maéral paraneb rahaline seisu-
kord kull selle tdttu, et a.-l. ,,Talabski“ rendi-
hind 1935. a. alaneb 2500,— kr-le; 1934. a.
detsembris I10ppes vana 1929. a. sdlmitud le-
ping, mille jarele rendihind kogu navigatsioo-
ni eest oli 6000j— Kkr.; kuna Peipsi toddel

endistel aastatel aurulaeva kogu navigatsiooni
jooksul ei kasutatud, renditi see '‘omanikule ta-
gasi, nii et viimasele tegelikult ainult 4000—
4500 kr. rendi tasuna valja makseti ja vahe
kanti riigi tuludeks. Kuid Peipsi todde kre-
diiti on rent ikkagi tdies summas koorm.anud.

Pealeiselle vdib kindlasti eeldada, et 1934. a.
asetleidnud rohked avariid enam ei kordu ja
et tootamine selle t6ttu muutub odavamaks
ning voéimaldab produktsiooni suurendada. Neil
pdhjustel on 1935./1936. a. arvestatud suurema
produktsiooniga, kui eelmisel aastal. Kalju
I6hkumisel on kavatsetud t6dtada Lobnitzi vaia-
dega 5 kuud 3-es vahetuses, silmas pidades, et
selle t60 produktiivsus on piiratud, t60 ise aga
nBuab vahe kulusi ja et ainult ,Hiiglase* va-
hetpidamatu to0tamisega kevadest kuni j&&
tekkimiseni saab kindlustada kogu t66 edukust
ja suuremat pr*oduktiivsust. ,Hiiglane* pu-
rustab selle aja jooksul 10.000 m3 kéttesaada-
vat kaljut. Sivenduse ja kérkade ehituse t66-
del voetakse joepBhjast valja ja paigutatakse
karkadesse 12.000 m~-puistetiheduses kive. Ki-
vi tOstetédd ja karkade sillutus saavad toimu-
ma moddunud 1934. a. ulatuses. Selle t66kava
kohaselt on tddproduktiivsus eelhiise aasta
omast suurem: kalju I8hkumise alal 10% ja
ja slvenduse ning kdrkade ehituse alal 35°0.

LBpuks peab veel kord r6hutama, et Peip-
si to0deks médratavad igaaastased krediidid
on langenud alla otstarbekohasuse piiri ja nen-
de suurendamine osutub hé&davajalikuks.

E. TILZEN: BERICHT VI UBER DIE BAUAUS-
FUHRUNG DER ABSENKUNG DES FEIPSISEES.

Die Arbeiten zur Absenkung des Peipsiseesjne-
gels iverden fortlaufend seit dem Jahre 1930 ausge-
fihrt. Bis zum Jahre 1 9 3 bestanden die Arbeiten
vorwiegend aus Unterivassersprengungen des felsigen
Untergrundes des Narvaflusses, Baggerungen der
gesprengten Felsinassen und RegehMg durch Buhnen
des Ausflusses genannten Flusses aus dem Peipsisee.
Seit dem Herbste 1933 ist begonnen worden den fel-
sigen Untergrund des Flusses zu zertrimmern mit
einer Fallvorrichtung System ,Lobnitz*, die an .einen
Stielbagger amerikanischen Musters montiert worden
war. Wahrend der Arbeit erwiesen sich einige Ande-
rungen an der ,Lobnitz*-Vorrichtung erforderlich,
was zum TRil die Produktivitat der Arbeit beeinflusste
die in Zukunft sich heben lassen wird. Die mit dein
Lobnitz-Pfahl zertrimmerte Felsmasse wurde mit dem
Bagger in Prahme verladen iCnd zum Ausfluss des
Narvaflusses transportiert, wo die Steintrimmer beim
Bau der Regelungsbauten direkte Verwendung fanden.
Dem Berichte sind detailierte Arbeitskostenberech-
nungen beigelegt. Zur Hebung der Produktivitat der
Arbeit, Senkung des Einheitspreises und schnelleren
Abschluss der Arbeiten waren grdssere jahrliche
Assignierungen fir die Bauausfihrung erforderlich.
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Korterioludest Eestis.

(Riigi Statistika Keskbiroo
Arh. K.
Linnad ja “alevid.

Kjui 1922. a. rahvalugemine diemonstreeris ameie
linnades ja alevites tol ajal valitsevat otsest korteri-

kriisi, siis 1934. a. 1. martsi rahvalugemine langeb
kokku korterikriisi lahendamisega, maérgitseb seega
Elanike arv
1923. a. 1934. a.
alg. alg.
Tallinn s 128.545  137.792
Nomme.. 5.422 15.105
Tartl e 54.012 58.376
Keskm. linnad (Narva, Pa&rnu,

Viljandi, Valga, Rakvere) 76.14:7 76.503
10 vaikelinna...ocvceiinenenne 29.198 B4.781
Alevid (ilma  Narva-J6esuuta,

mis on taiesti erilistes tingi-

(L0 NVE] £1=) IS 22.350 25.184

Kolkku 315.670  348.191

Sest tabelist jargneb:

1. 1934. a. alguks muutus normaalseks elanikku-
de keskmine arv korteri kohta (keskmisert 3,17).

2. Tihjade (iseega tagavaras olevate) korterdte
% 1934. a. algul uletas tublisti teoreetiliselt ndutava
3%.

Nende tunnuste jargi vdib korterikriisi lugeda
kvantitatiivselt lahendatuks.
Kvalitatiivselt on olukord teissugjuiie. 1934. a.

aluseks oli (uldarvuna) kooktube 39.207 (ehk 33,5%),
Uhetoalisi kortereid 29.316 (ehk 25,1%), kahetoalisi
23.049 (ehk 19,7%), kolmetoalisi® 13.759 (ehk 11,8%)
ning nelja- ning enam-toalisi 11.643 (ehk 9,9%. Nii

sellekohaste uuringute pdhjal).

BolaU:

teatava perioodi I8pu ning uue ajajargu alguse. Mod-
dunuid ajajarku vd@iks iseloomiustada kvantitatiivse
koxteriikriisi lahendajana; algav ajajark peakis lahen-
dama kriisi ka kvalitatiivselt.  S.elle tdenduseks tee-
nigu jargmised arvuliisied andmied:

Iga korteri kohta Tuhje kortereid

Korterite arv

elanikke 1934. a. algul
1923. a.  1934. a. 1923. a. 1934. a. Abs.  %Kkorteri-
alg. alg. alg. alg. arv te arvust
32.448 43.360 3.96 3.18 1.737 4,00/0
1.310 4.570 4.14 330 477 10.4000
15.542 18.029 3.47 3.26 831 5,40/0
21.882 25.386 3.51 3.01 2.244 8,80/0
7.770 10.673 3.75 3.25 1.069 13,70/0
6.151 7.874 3.63 2.93 716 9,1%
85.108  109.892 371 3.17 7.074 6,400

leibkondadeks;; leida normaalprotsent on védga raske,
kuna esialgu puuduvad tépsaimiad andmed leibkonda-
deks liigituse kohta ja needki ainuiksi ei v6i olla alu-
seeks, kuna rahva majanduseline kandejdjud rdaagib ka
siin mdjuvalt kaasa. Viimaste aastate ehitustegevus
rahuldas né&htavasti korterituru ndéudeid, vastates
enam-vdhenm nii leibkondade suurusele, kui ka kande-
joule. 1930.—1934. a. jooksul ehitati kokku kodktube
564 (umbes 5%), 'Uhetoa,lisi 2674 (umb. 22 %), kahe-
toalisi 4610" (umbi 40 %), kolmetoalisi 2442 (umb 20 %),

neljla- ja enlamtoalis'i 1532 (umb. 13%). Tunduib
et samane %-i maar vastaTb olmuslikkuidelie ndiiietele
tervishoiu, rahva arvu- suurenemise ja muudest sar-

nastest seisukohtadest, kandes seejuures ideaalsuse ise-

korge véikekoirterite % ed vOi vastata rahva kihitusele  loomiu. Selle jérele:
st Uhetoalisi Kahetoalisi Kolmetoalisi  Nelja- ja enam-
Kook-tube kortereid kortereid kortereid toalised k.
Tallinnas on . 17.701 10.205 8.390 4.493 4308
" peaks olema.......... 2.255 9.921 18.039 9019 5.863
+ 15.446 + 284 — 9.649 —4.526 -1.435
NOMMEl 0 N e 458 1.205 1350 1.324 710
. peaks olehia......... 252 1.110 2.0.0 1.009 656
+ 206 + 95 — 670 + 315 + 54
Tartus 0N oo 7942 1.205 2.908 1.732 2.253
943 1110 7.547 3.774 2.453
+ 6.999 — 118 — 4.639 — 2.042 — 200
Keskm. linnades 0 N ... 8.044 7.891 5.848 3.313 2.534
» » peaks olema 1.382 6.078 11.052 5.526 3.592
+ 6.662 + 1.813 — 5.204 — 2.213 — 1.058
Vaik. linnades 0N ., 2.720 3.478 2.495 1.764 1.285
” ” peaks olema 588 2.583 4.697 2.348 1.526
+ 895 -|- 895 — 2.202 — 584 - 24
Alevites (ilma Narva-J8esuuta)
ON e 2.504 2.504 2.058 1.133 553
peaks 01em @..cciiereriieieiennis 1.890 1.890 2.436 1.718 1.117
+ 1913 + 614 — 1.378 — 585 — 564
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Uldkokkuvdttena tuleks juurde ehitada kortereid:

Kahetoalisi Q
umber- . ?B
ehituse ehituse o o
teel teel i) &
Tallinnas.............. 5371 4.278 4526 1.435 15.610
Ndmmel Vd2 169 — -u 301
Tartus 3097 2542 2.042 200 6.881
Keskm. linnades 3.429 1.775 2212 1.058 8.475
Viikelinnades .. L1.207 895 584 241 3.027
Alevites..n. 1.047 331 585 564 2,527
Kokku . 13.388 999U 9.950 ;N498 36.821

Tabel on koostatud oletusel, et praegu tleméaara

Nii et teoreetiliselt vdidakse olukorda parandada,
Tallinnas 15.610:250=60 aastaga, keskmistes linnades
8475:310=27 aastaga, vaikelinnades 3027:95=32 aas-
taga ja alevites 2527: 75= umbes 34 aastaga, kuna
Tartus olukordi ei ndiigi' paranevat.

Loppjareldused oletasid jargmised

1. Keskmistes ja vaikelinnadeis ning alevites pa-
ranevad korteriolud vahehaaval loomulikul teel.

2. Norame, linn on juba praegu joudrjud peaaegu
ideaalse olukorrani.

3. Tosist abi vajavad Tartu ja Tallinn oma vae-
suskorterite ja seega ka vaesuskvartaalide, ,,slum’ide”,
saneerimiseks. Ulesanne seisab odava ehitu»krediidi
muretsemises selleks, et slumide elanikud jouaks ka

olevad kooktoad ja Uhetoalised korterid ehitatakse  maksta inimvaarsemate korterite eest, kui ei ole voi-
U,m)ber kahetoalisteks korteriteks, mida odavaproitsen- malik tdsta nende sissetulekuid.
diliste laenade andmisega ning miuul teel peaks soo- Uurides 1923.—1934. a. ehit*uselist toodangut,
dustama. vBib konstateerida jargmist:
1—1 “/2-kordseid 2—2Vakordseid  3—372-kordseid 4—4v2-kordseid > J3 Enam-
elumaju elumaju elumaju elumaju elumaju
1923 193i 1923 1934 @ Qo
alg. alg  Vae Lo Al Vane ®  vahe @ € vane @ %® vahe
Tallinn ... 3.139 4.158 +1.019 8.234 3820 + 586 304 491 +187 81 114 +33 14 44 +30
Ndmme... 677 2.042 +1.365 95 417 + 322 1 4 + 3 1 + 1
Tartu e 1959 2426 + 467 1852 2.084 + 232 163 203 + 40 20 25 + 5 2 3 4+ 1
Keskm. linnad 6.308 7.700 + 1.392 1725 1842 -t- 147 71 81 + 10 1 3 + 2
Viikelinnad 3.331 4.839 +1.508 493 621 + 128 4 16 + 12 1 4+ 1
+5.751 +1.385 +252 +42 +31
(Alevite kofta poie taielik.vordiuis va:imalik).

Eahvalugemiste andmed annavad moningaid On ehitatud thekordseid maju 77%, kahekordseid
aluseid olukorra parandamise vdimaluste analtii- 18,5% kolnoidkordseid 3,4% ja 4 ning S-kordseid maju
simiseks : 1,1%.

D Kui teha paiPanduse hoone suuruse jargi, hinna-
Aastaae ela- D
nikliude "sna'g B e
juurdtikasvu L
i BHp A% 8 o
%  abs.arv (o] S%Q
Tallinnas (1881.—
1934. a. andmetel) 17 2.342 740 990 250
Tartus (sama) . , . 12 707 225 225 -
Kesm. linnad (1923.—
1934. a. andm.) . . 0,043 33 10 320 310
Viikelinnad (sama) . 154 535 170 265 95
Alevid (sama) 1,1 275 85 160 75
Puumaju Kivimaju Segamaju
1923. a.  1934. a. Vahe 1923. a. 11934. a. ! Vahe 1923. a. 1934. a. ! Vahe
Tallinnas..ooeeieeeeenn. 5.421 6.683 hl.262 1.080 1.468 +388 271 476 +205
NEmmel e, 742 2.369 -1.627 17 58 + 41 14 39 + 25
Tartus . s 3 166 3,685 + 519 569 662 + 93 263 396 +133
Kesikm. linnades 6.98S 8.321 +1,338 847 902 h 55 275 403 +128
Vaikelinnades . . . . . 3311 4.837 +1.526 360 423 - 63 157 202 + 58
+6.272 -f640 +549

On ehitatud 84,1% puust, 84% Kkivist ja 7,5%
segamaju. Maakonnad.

Kuna enamasti (ule 40%) on ehitatud kahetoa-
lisi korteneid, enamasti tUhekordsetes (60—65%) puu- Vardlusi ehitustegevuse kohta valdades 1923.—

majades (84%), vOib arvata nende hind vordseks
60 m*“X3,0 m X Il kr.=2000 kr. Seega ehitustesse on
mahutatud kapitali 1923.—1934. a., s. 0. 11 aasita jook-
sul  109.892—85.103=24.789 korterit X2000 kr. =
49.578.000 kr. ehk aastas 4.500.000 kr.

1934. aastatel on raskem teostada, kuna mdlema rah-
valugemise alused nii korteri mdiste maéaramisel, kui
ka né&htavasti vahe tegemisel kivi- ja segaehitise vahel
ei olnud Uhed ja samad.
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Elumaju uldse: Puuehitisi: Kivi- ning segaehitisi:

1923. a. 1934. a. Vahe 1923. a 'l 1984. a. Vahe 1923. a. 1934. a. Vahe
AV T T R 17.952 21886 + 3.884 16.628 20.399 + 3771 1.324 1.437 k 113
Jai*va 8.121 10.218 + 2.097 7211 9.200 + 1.989 910 1.018 - 108
Harju 15.298 18.233 + 2935 18.337 15578 + 2241 1.961 2 655 - 694
Laane 12 938 14754  4- 1816 11.450 13.183 -f 1783 1.488 1.571 - 83
Saare 10.760 11393 + 683 9.839 10,305 + 466 921 1.088 - 167
Parnu .. 12.286 13858 + 1572 11.452 12.767 + 1315 834 1091 - 257
Viljandi 10.872 12.308 + 1.436 9.780 10.819 + 1.089 1.142 1.489 - 347
Tartu 19.635 23274 + 3.639 17 868 20,888 + 3.020 1.767 2.386 - 619
Valga 3.763 4885 + 1.122 3.417 4519 + 1102 346 866 - 20
Voru.... 11976 14972 + 2996 11.255 14.249 + 2.994 721 723 2
Petseri 9.K09 11.892 + 1.583 9.670 11244 + 1574 139 148 + 9

133.410 157.123 4 23.713 123.857 143.151 +21.294 11.553 13.972 +2.419

Kuna 1934. a. aljgul oli kokku 156.392 elumaja
(tabelis on see arv suurem, kuna vordiluse tegemiseks
1922. aastaga pidi sissé vOetama ka Elva, Keila ja
Mustla alevid, mis 1922. aastal olid alles alevikud)
ning neis 179.388 korterit, seega keskmiselt 1,15 kor-
terit elumaja kohta, voib juurdeehitaljud korterite uld-
ai-vu lugeda umbkaudu vdrdseks elumajade uldarvule,
mis on koo'skdlas maaoludega.

lga korteri kohta langeb 484.273: 179.388=:2,7
eluii“uumi ning 767.535:179.388=4,28 elanikku.

Linnades ja alevites on vastavad arvud (256.248+
+21.404): (102.376+8.492) =2,5 eluruumi ja (323.007+
+26.819) : (102.376+8.492) = 3,16  elanikku  korteri
kohta.

L'ETAT DES LOGEMENS’ EN ESTONIE.

Analysant les données du recensement de 1922 et
de 193i, l'auteur conchit que le jjrohléme de crise des
logements en villes ainsi qu’aux villages est résolu

Aravoolu jaotus

Maakorteriolusid illustreerib jargmine tabel:

+-ij . oA g.
Kook- @ :é w8 mx
tube
ot o cc
Virl . v e 6.167 8.507 6.271 3.732 1.419
Jarva 1.874 3.677 2.852 2752 1.028
Harju . . ... .. 4076 6.998 5.395 3.439 1.415
LEAaaNe e 2520 5533 4.456 2.300 1.264
Saare 1531 3.396 3.409 2.207 1.233
Parnu.... 2150 4.103 4.095 3.717 2.143
Viljandi 2295 3593 2981 3.537 1.802
Tartu . .. .. .. 4,319 7.859 6.301 5.459 2.178
Valga .. 1140 1.433 1240 1.484 826
Voru ... 4,837 4.439 3.159 1,407
Petseri.. 1,878 557 252 123

38.038 51.814 41.946 32.032 14.838
ehk 21,00 200 2340 1804 8300

Quant a la qualité il est nécessaire que celle- sera meil-
leure sm'tout & Tartu et a Tallinn.

Eesti vesikonnis,

Kultuurinsener K. Hominik E.LU.

Aravool*u jaotamise uurimisel Sisevete uurimise
biroo on valjunud matemaatilise statistika meetodist.
On tarvitatud Pearson’i asimmeetrilise jaotuse
kdvera Il tuupi (joon. 1), mille vdrrand on integraal-
kujul

y = fYod dx, kus

y — jaotuskdvera ordinaat
arvud) ;

X — jaotuskBvera abstsiss (&ravool) ;

y — maksimaalne ordinaat (mode) ;

(sagedus- ehk korduvus-

|
7 =—

, kus d on maksimaalse ordinaadi kaugus jao-
tuskdveraga piiratud pindalla raskuskeskpunk-
tist.

a — jaotuskdvera pahempoolse aluspunkti kaugus-
maksimaalsest ordinaadist.
A I(k—12_ Z(k—1)3

d==;{%‘2,ia az Ed% —d, kus m9 N

Tavaliselt taiVvitatakse olmuslikkude suuruste
asemel suhtarve nende aritmeetilisest keskmisest (k).
Sel juhul kujunevad jaotuskdvera kahe parameetri —
variatsioonteguri (C") ja asimmeetria mdddu (Cg) —

k=

, kus N on suuruste arv.

Joon. 1,

mis peab vastama mingi perioodi kdige sagedamaiei
dravoolule. Kui péeva keskmiste vooluhulkade jao-
tuskdverate parameetrite arvutamisel juhtub, et a osu-
tub negatiivseks. Lahem vaatlus nditab, et suuruse a
muudavad irratsionaalseks vaikse sageduse suured
voolul;ulgad, mis madratu tugevalt mdjutavad teise
ja kolmjanda jargu momente (ma ja ms).
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Et parameetrid oleksid reaalsed ja vesikondade vii-
si vdirreldavad, selléks on arvutuse juures jédel;d
véilj*a véikese korduvusega kdrgeid vooluhulki nii pal-
ju kuni a mddératult valemi abil a= m"—d vastab kdi-
ge sagedamale voo™luhulgale. (véljajdetud korgevete
sagedus moodustab ligikaudu 5% kogu sagedusarvu-
dest).

Tabelissie nr. 1 on koondatud Cy ja Cg mitmete
vesikondade ja aja perioodide kohta. Tabelisse on pai-
gutatud vesikondade iseloomustuseks veel 1933. a.
suvine miinimumaravool (q.,ij,i l/sek. km-). 1933. a.
kuival suvel piksis veepind jogedes pikemat aega ma-
dalal, milletdttu oli vdimalik sooritada Ulemaalisi ma-
dalvete .uurimisi enamvé@hem Uhtlastes tingimustes ja
seega tulemused peaksid olema iseloomulikud ja vétr-
reldavad. 1933. a. md6tmiste pdhjal on koostatud ule-
maaline miinimumdxavoolu kaart (joon 2); sellest
kaartist ja otsestest mdGteandmetest on vdetud tabelis
Nr. 1 esinevad gin-

Tabeli vaatlemisel selgub, et g”in kasva“misega
kahanevad variatsioontegurite (Cv) vadrtused, mis
dn ka lioogiliine, sdst teaitaviasiti iseloomustab paramiee-
ter Cwr vooluhulkade variatsiooni ja jarvede regulee-
ruvais vesikonnis vahem kjii jd.rvedeta vesikonnid;
teiselt poolt omavad suuremaid jarvi labivad joed koir-
gemaid miinimumaéaravoole. Jarvedele sarnast regu-
leerivat mdju avaldab ka maapinnas akkumuleerunud
vesi. Nii vdib o6elda, et kdrge miinimumaéaravooluga
vesikond omab suuremat aikkumulatsioonivfimet ja
seega véiksem.at vooluhulkade variatsiooni ning timber-
poéordult.

Tarvitades korrelatsioonmeetodit on leitud side
pdeva keskmiste vooluhulkade wvariat-

sioontcgurite C (aastate reast 1922.—1931.

ja 1933. a.) ja suvise miinimuméaravoolu q, vahel.
C/“ = -0,106qgniin+1,215 . . (1),

korrelatsiooinkoeffitsiendiga — 1.00.

Vorramdi. (1) leidhnisel :on kafsutatud kd&igi ta-
belis Nr. 1. esinevate vesikondade andmed, kusjuures
variatsioonrbegurid C on voetud 10-ne aasta perioo-
dist (1922—1931) ja vesikonnad, mille kohta on olemas
ainult 5-e a. periood (1927—1931), on redutseeritud
10-nele aastale, korrutades neid 0,94, sest samane
vahekord on keskmiselt mainitud perioodide vahel
Parnu j., V. Emaj. ja S. Emajoe andmetel (vt. tabel
Nt. 1).

Edasi on leitud v6rrand aasta maksimum-
vooluhulkade variatsioonteguri C
(aastate reast 1922—1931 ja 1924—1931, nagu téhe-
lisi Nr. 1 on antud) ja q vahel.

c,“ - -0,103q,,,+0,76i . . . (2)
korrelatsioonkoeffitsiendiga — 0,85.
Aasta keskmise @&ravool.u variat-

sioonteguri C olenevus miinimumaravoolust
ja fusiograafilisest olukorrast jadagu esialgu lahtiseks.

Ligikaudu voiks meie oludes vdétta C konstantseks.
Tabeli Nr. 1. p6hjal oleks keskmiselt
= 0,27 s ©)

Eeltoodud, kui ka jargiievad vdrrandid on maks-
vad ainult meie oludes, kus gmm vorrand (l)-es ei
vOi tdusta dle 6,2 I/sek. km” ja vdrrand (2)-es lle
‘74 l/sek. km- 'seslt vastasel korral muutuks nega-
tilvseks, mis pole reaalne. Kuid g”in  (vastavalt



1933. a. oludele) meil ei saagi lle nimetatud piiride

tdusta, sest mitme aaista keskmine &ravool on juba
juba nende piiride lahedal.
Vegetatsiooniaegse dravoolu (1. juunist Kkuni

30. septembrini) variatsioorntegurid on samuti lineaar-
selt ikorreleeritud miinimumaravooluga.

Padeva keskmised vegetatsiooniaeg-
sete vooluhulkade variatsioontegurid
c/ aastate reast 1922—1931 (5 aastased read

1927—1931 on P&rnu j. ja V. Emajde pdhjal redutsee-
ritud koeifitsiendiga 0,90 10-ne aastasele reale) on
seotud 1933.la. suvise “miinimumiga gm/n vorrandi
abil:

~0,168q,,,,+0,975 4)

korrelatsioonkoeffitsiendiga — 0,95.

cr =

Vegetatsiooniaegisete makisimum-

vooluhuikade variatsioontegurid C
(aastate reast 1922—1931 ja 1927—1931, nagu tabe-
lis Nr. 1 on antiud) ja q vahiline side on leitud:

C/* = -0,1610,i,4+0,95% e 5)

korrelatsioonikoeffitsiendiga — €,88.

Vegetatsiooniaegsete keskmiste
vooluhulkade variatsioonitegurid C vk
aastate reast 1922—1931 (andmed 1927—1931, on re-
dutseeritud Péarnu j. ja V. Emajdoe pohjal koeffitsen-
diga 0,93) on seotud vorrandiga:

c7* - -0.1«q,i,+0,843

korreslatsioonkoeffitsiendiga — 0,90.

Jaotuskdvera teine parameeter — asimmeetria
mddt Cg on tabeli Nr. 1. pdhjal ligikaudselt 2 (na-
gu ta teoreetililseltki olema peab). Teades neid kahte
parameetrit vB8ib Fosteri tabeli jarele (Fosteri tabel
v. ,Tehnika Ajakiri“ Nr. 11/12 1933. a. art. A. Vel-
ner ,Hudrol. ndhete stabiilsusest ja tdendolusest”) ar-
vutada iga tdendolusega voolvihulki, s. t. leida vool;u-
hulkade kestvuskdverat. Fosteri tabelis on antud
kestvusikdvera ordinaalide pdiked K| keskmisest ehk
1-st =1,0 juures. Olmuslikud kestvuskdvera or
dinaadid keskmise ordinaadi 1 puhui on -l ja
absoluutsiuuruste saamiseks tulevad ordinaadid kor-
rutada vastava perioodi kesikvéartusega.

Eelpool olid leitud variatsioontegurite vorrandid.
Kestvuskdveratele dleminekuks, nagu d&eldud, vaja
teada vastavate perioodide pikaajallisi keskmisi vaar-
tusi.

Pikaajalised aasta keskmised é&ra-
voolu moodulid ¢ I/sek. km™ on antud dle-
maaliselt keskmise d&ravoolu (a. 1886—1910) Kkaarti
nabl Sisevete uurimise aastaraamatus 1930—1932 (v.
lisa 2); sellest ikaartist on vdetud ka tabelis Nr. 1

esinevad (1886—1910).
Vegetatsiiooniaegne

gij”* on vahekorras aasta

. Nende vahekordade

keskmise é&ra-

vool keskmise &aravoo-
luga suurus oleneb

aga miinimumadravoolu suurusest ja vastava korrelat-
siooni alusel on

Joon. 2.
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q,"“ gk“*10,150q,,,,,+0,16) u(7)
korrelatsiooitikoeffitsiendiga — 0,92.
Aasta keskmine maks imuméaravool

Qi/™ Kkorreleerub samuti miinimuméravooluga g jNin
Vastava funktsiooni leidmiseks on tabelis Nr. 1 too-
dud qi®*“ redutseerides koeffitsiendiga 091 25 a.
(1903—1917, 1921—1931) peale, milline vahekord on
leitud Narva joel 26 a. ja tabelis Nr. 1 toodud kesk-
miste maksimumaravoolude vahel. Korrelatsiooni and-
metel on:

-23,IgM,M+112

koorelatsioonkoeifitsiendiga — 0,96.

\% egetatsiooniaegse keskmise
simaalse dravoolu korreliatsioonimiinimum-
aravooluga g”in on kill ndrgem kui aasta keskmiste
maksimumide korrelatsioon, kuid siiski kullalt korge,
et sellele tugeneda. 26. a. rea (1903—1917), 1921—
1931) dleminekuks on tabel Nr. 1 toodud g™™ redut-
seeritud koeffitsiendiga 0,85 (Narva jOe pdhjal).

Vastav vdrrand on:

qn-=-+,65q"i,+32,0
korrelatsioonkoeffitsiendiga — 0,79.

Tehnika

TRANSFORMATSIOONSEADME RUUMI EHITUSE
POHINOUDED.

Tallinna Linna Elektrijaama juhatus palub in-
senere ja ‘'arhitekte, et suuremate ehitiste projektimi-
sel kiusitagu Elektrijaamast jarele, kas elektri saami-
seks projektitavale hoonele on tarvis néha ette isesei-
sev korgepinge-tihendus v&i on elektrit vdimalik anda
monel muul viisil. Korgepi'nge-ihenduse korral nahta-
gu hoones ette vastav ruum transformatsiooni-seadme
ehitamiseks.

Kuna suureniaid hooneid ei ole teisiti v@imalik
varustada elektriga kui kd&rgeipinge-uhenduse kaudu,
siis Tallinna Linnavalitsus 29. jaanuaril s. a. otsustas
teha Ulesandeks Linna Ehitusosakonnale suuremate
ehitus-projektide kinnitamisel silmas pidada, et kinni-
tamisele méé&ratud projeiktides oleks nahtud ette elekt-
rithenduste jaoks transformatsiooni-seadme ruumid,
kui elektri saamiseks ei ole Elektrijaamaga kokku le-

pitud teisiti. Kokkuleppe ule antakse kirjalik tdendis.
Allpool on toodud tranformatsiooni-seadme ruu-
mi Uldjoontes koostatud modtskitsid kahes variandis

ja ehituse pdhinbuded. Vdaiksem ruum on hariliku
elumaja jaoks, kuna suurem tuleb ettendha majas, kus
ka moni toostus saab olema.

1) Vilisiseinad varustada telliskivist vood-
riga, porand valada betoonist; 6likastid, kaabli-
ja Olikanalid mudrida telliskividest vdi valada
betoonist jt krohvida veekindlaks.

2) Lagi valada betoonist ja teha veekind-
laks, kusjuures, kui transformatsic)oniseadmie
ruumi peal peaks asuma elu- vOi muud kasu-
tatavad ruumid, tuleb transf. ruumi betoonist
betoonist ja krohvida veekindlaks.

3) Veekindel Glireservuaar ehitada valjas-
pool transf. ruumi Oue maa sisse ja see Uhen-
dada O&likastiga 76 mm tsingitud raudtorude

Teades perioodide kesikmisi vé&artusi vdime tule-
tada nende perioodide Kkestvuskdverate vdrrandeid.
Toetudes Fosteri standardtabelile on kestvuskdvera
varrand nagu eelpool tdhendatud:

n *3keskmine
kus K1 Fosteri tabeli vdartused, C” on antjud vd&rran-
ditega (1)— (6) ja g"eskm" vorranditega (7)—(9).

Uhenduses varrandi (1) tabelis Nr. 1 antud qi'ak-ga

varrandi (1) kohaselt, saame keskmise péadevase
km-) kestvuskdveradravoolu g (l/sek.
vBrrandi aastate reas 1886—1910:
K,qt“\-0,196q,,,,,+1,215 +qt«". .,10
Aasta maksimumaravoolu q“n
m a(k/sek. km-) kestvuskdvera vdrrand aas-

tate reas 1907—1931 on tuletatud vorranditest (2) ja
(8)

g“=K.lI2,38 -29,16 q,,,, +85.5;-23,l q,,,,+112
. (11)

Aasta keskmise &ravoolu (I/sek.

km-) kest Yfuskdvera vdrrand aastate reas

1880—1910 on saadud vdrrandi (3) ja tabelis Nr. 1.
antud qi"UK thendusest (vorrandi (1) kohaselt)

grN=q,“"0,27 Ki+1)

(Jargneb.)

teateid.

abil; dlireservuaar varustada seespidiselt seina
kilge kinnitatud raudtrepiga ja veekindlaks
tihnendatud malm-kaanega.

4) Transformaatori alusmiir ehitada ku-
ni kindla pdhjani jia 6likastid Ghendada 6huka-
nalitega.

5) Kaablikanalite ja 6hukogumis-kastide
ladred varustada nurkraudadega ja need kinni-
tada ankrute abil, mitdrides ankrud pd&randa
sisse. Kaablikanalite nurkraudade kilge nee-
dida lattraud kanali katete kandmiseks ning
kanalid katta 6 mm paksuse &rav@etava rihv-
plekiga.

6) Ohukanalite avaused vélisseinas varus-
tada raamiga, liikuvate zalusiidega ja traat-
vdrega,

7) Puuosad seespool transf. ruumi Kkatte
11 nl. tsingitud raudplekiga ja plekk uks kord
Olivarviga vérvida; kahe poolega valisuks va-
rustada puu peale asetatud riividega (mitte
sisse lasta); valisuksed varustada tugevate hin-
gede, ké&epidemete ja kahe lukuga; lukud tu-
leb osta Elektrijaamalt; v6tmeaugud varusta-
da liikuvate kaitseklappidega.

8) Seinad krohvida ja p6randast 1,8 m
kdrguseni kittida, kruntida ja kaks kjorda 6li-
védrviga vdrvida; seinte Ulemine osa ja lagi
varvida valgeks lubjavarviga.

9- Maandusplaat m6dtudes 1 X1 m paigu-
tada vaéljaspool transf. ruumi 1 m allapoole
pdhjavee pinda ja U(hendusjuhe viia Kkioski.
Elektrijaam médrab kindlaks plaadi asetamise
koha. Maandusplaat Uhendusjuhtmega tuleb
osta EleKtrijaamalt.

10) Transf. ruumi asukoht tuleb nii
lida, et ruumi ukse ette oleks 5t veoautoga
padsemine vaba; samuti peab Elektrijaama
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montdoril olema vaba-pads transi, ruumi kogu 2000 kg. Transformaatori gabariit: kdrgus

60-péeva jooksul. 2 m, laius 1 m ja pikkus 1,3 m. Transformaa-
11) Transf.-seadme jaoks mé&daratud ruu- tor transporditakse lahtise &lindu tottu ainult

mist ei tohi l&bi minna vee-, keskkitte- ega vei-tikaalasendis. Viimast asjaiolu tuleb pidada

muid toTusid. tingimata silmas transformatsiooniseadme ruu-
12) Transformaatori kaal arvestatud ca. mi juurdepdédsutee projekteerimisel.
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BETOONKORSTNATE REMONTTOID.
A. G

Kuna vabrikukorstnate kisimus mdning-ate va-
risemiste ja ilmsikstulnud defektide tagajarjel oli meil

alles hiljuti aktuaalne, siis peaks huvi pakku.na
vaadelda paari defektse vabrikukorstna remonttdid,
mis teostati 1930. aastal

Port-Kunda tsemendivabriku suuremaid ja kar-
gemaid raudbetoon Kkorst-haid on kahe roteerahju omad.
Korstnate (eh. 1911. a.) koértgus maapinnast on 50 m
ja nad on vdrdlemisi kdrgete temperatuuri mdjutuste
all (suitsgaiaside t" korstnasse suubumisel on 650*").

Korstnad on ehitatud raudbetoon-alusplaatidele.
Alusplaatide paksus 0,90 ni, 1&bimddt — 7,50 m. Plaa-
tide talla stligavus maapinnast — 2,10 m. Korstna-
jaJg asub selle plaadi peal; korsten koosneb Samottki-
vist-tuumtorust  (sise-torust) ja kahest raudbetoon-
manteltorust. Tuumtoru I6peb umbes 18 m maapin-
nast ja siit peale sisemine manteltoru moodustab tuum-
toru, olles Umbritsetud ainult Uhest manteltorust.
Tuum- ja manteltoru vahet on 10 sm, toruseinte pak-
sus ulaotsas — 10 cm.

Torud on armeeritud vertikaalselt dmmarrauda-
dega, labimddcHuga Ulaotsas ja horisontaalselt
Aifi” X 17 lattraud:adega iga 10 sm tagant. Tuumtoini
Ulaots ulatub kattena ule manteltoru d4&re 5 sm vdrra
(vt. joonis), ilma temaga Uhinemata. Maaiteltoru von-
gete amplituur tormi korral on kuni 10 sm. Korstna
poikprofiil all — 6 lehelise ristiku-lehe taoline, kuna
ulai ta moodustab sd6ri, siselabim6dduga 1,80 m.

1930. a. ilmnes mdlecmal korstnal defekte, vélis-
pinnale liiga ligidale asetatud horitsontaalarmatuuri
roostetamise, selle téttu paisumise ja betooni lahtikoo-
rimise n&ol, peamiselt korstnate Ulaosades; 8 m pik-
kuselt Glalt arvates oli arm”atuur iuba suurelt osalt
paljastatud.

Analoogiline jiuhtum oli
jaama raudbetoon-korstnaga.

1933. a. Valga elektri-
Uldse lattraud ei sobi

roostetumisel
Idhestavad be-

raudbetoon korstna armeerimiseks, sest
tekkivad Siuured horitsontaaljduid, mis
tjooni.

Remont teostati jaa’gmiselt: tdus sindis korst-
na sees sik-sak-joones asetatud redelite abil (vt. joonis

Joon. 2.

I a; m. s. korstna sisepind oli kaetud 6—8 sm paksuse
toQmu-tahma kihiga). Esimene podest tehti esimese
tuumtoru Idppemisel, 18 m maapinnast, teine — rip-
puvana 1 m uladérest allpool. Liikuva todpodesti sead-
lemiseks asetati korstna otsale rist 6”X6” prussidest,
mille 60 sm vodrra Uuleulatuvatele otsadele kinnitati
blokid. Podest riputati blokkidele 4 manillakdie abil
d= 38 mm (joon. Il). Podesti kaal ihes tddlistega —
ca. 2000 kg.

Kdigepealt eemaldati defektne horitsontaalarma-
tuur, asendades ta 'Vs” Ummarraudadega iga 17 sm

tagant. W7 plstarmatuur puhastati meislite abil
ja osalt tdiendati.
Raketisi manteltoru  valiskilje betoonimiseks

tehti 3 komplekti, igauks 6-st osast kdrgusega 50 sm
(vt. joonis c). Vaike kdrgus 50 sm valiti, et kergem
oleks betooni asetada vé&ga Kkitsasse vahesse. Kuna
kohati toi'us to66 ajal 166di labiulatuvad augud, nende
kohale asetati seestpoolt plekktahvlid, kinnitades vii-
mased traatidega armatuurraudade kilge. Esimene
raketis asetati \W27—IV2” lattrauast rdngale nee-
ditud nurkraudadele ja ta (Umber tdmmati raud-
réngias %" XINZ”. Jargmine rakietis kinnitati pa-
rast esimese osa valmisbetoonimist, eelmisele metall-
krjiviriiskadega. Raketiste rihtimisele vesiloodi abil
poorati erilist tdéhelepanu.

Kuna (laotsas oli ka tuumtorus defekte, betoo-
niti uuesti ka selle dleulatuv &&r, armeerides teda sa-
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muti 'Vs” Ummarraudadega. Viimast t66d vdidi teos-
tada ainult téiesti vaikse ilmaga, kuna manteltoru kai-
gub ka véikese tuulega ja tuumtoru d&é&reraketis pidi
toetuma manteltorule.

Betooniti segul 1:2:2.  Graniitkillustik sdeluti
labi %” sBela. Parandamiste sooritamisel kaeti kors-
ten dleni tsemendi,piimaga.

Seni ei ole korstna juures mingeid puudeid tulnud
ilmsiks.

EEISIMULJEID SOOMEST.
A. G

27. VII—2. VI1II Soomes kestnud dpperiesist vot-
sid osa E. I. U. liikmeid: Ahven, Grauen, Laagus, Pe-
terson,Tirman; peale loendatute liitusid meie grupiga
veel 7 asjasthuvitatut.

27.—28. VIl vaadati Helsingi tdhelepanuvaarilisi
kohti, mille hulgast peab eriti mainima suureparalist
miuljiet aAMaldavaid parlamendihoonet ja kalmistut. Need
2 asutust — voib dtellda — iseloomustavad kdige pa-
remini Soome ehituskunsti ja kultuuri taset.

lgalihele, kel Helsingis viibides on aega, soovi-
tame kulaltada neid kohti nin*g nautida veljede arhi-

sarnase tehase ehitamisest ka meil. Pdarast tehase
Ulevaatust pakuti meile lahkete peremeeste poolt ka-
rastavaid jooke ning sdidutati tehase autoga Imatrale.

Kavatsetud reia(ust Rauliiala joujaama ehituse
juurde tuli loobuda, sest aeg oli hiline. See ,teise
Imatra“ hiigelehitis valmib paari aasta jpédrast. Ta

joujaam hakkab andma ligi 100.000 h.j.,mis rakenda-
takse uutes, Umber ehitatavates tehastes todle. Aasta
2—3 pdrast Imatra Umbrus muutub tédstusraiooniks,
kus peale praqguste tselluloosi- ja paberivabrikute
kerkivad: raiia-, vase-, kummi-, keemia-, sulfaat-tsel-
luloosi ja t. tehased.

Uldse, praegu ehitatakse Soomes vaga palju uusi
tehaseid ja hooneid, milletdttu, néit., k. a. esimesel poo-
lel tsemendi ja t. ehitusaineste tarvitus on tbusnud
25 9% voi-ra 1934. a. esimese poolega vdrreldes .

30. VII
si- ja paberitehast Tainiou,koski, kus ndidati meile ka
joujaama, rullitehast ja piiritustehast. Viimases val-
mistatakse etiilpiiritust sulfiittselluloosi valmistuse ja-
tisest. Pdeval tutvunesime pdhjalikult Imatra jd.ujaa-
maga ja uute (V ja VI) agregaatide ehitusega; pa-
rast seda korraldati meile j6ujaama juhatuse poolt
lahke vastuvdtt, kus peeti vennasrahvaste ja kolleegide-

tektuursaavutusi. Viimaste hulka mu,useas tuleks ka . . . o . .
. - . inseneride sidemeidkdvendavaid kdnesid.
arvata k. a. ehitatud messihalli — lameda raudbetoo:i-
ikaare;ga kaetud hoone pindala ca. 100X50 m. Lihike soit raudteel, ning kell 15.30 viis laev
29. VIl vaadati ViibuHs. peale puht-ajalooligteeid Vuokseniskast ilusat Saima jarvestikku modda
hoonete modernimat SOK jahuveskit ja valmivat linna pOhjapoole.  Teel imetlesime eemalt uut Kaukopaa
raamatukogu uut hoonet. SOK veski, ehit. 1932. a., sulfaattselluloosi tehast Vuokseniska lahedal, luulelisi

on varustatud 22 valtsitooliga 30X130 cm; ta pro-
duktsioonivéime on 120 t rukki- ja 50 t. nisujahu 06-
paevas, omab 18 silot & 450 t + 10 silot & 110 t ning
praegu ehitatakse veel juurde 9 silot & 450 t + 6 silot

a 110 t. Viimaste ehitus (raudbetoon), mida voisime
jalgida, vadéarib erilist téheleipanu, sest betoonimine
sinnib nihkraketise (,,Gleitschdlung’i“) abil: 6 silo-

torni (0 5 m, kdrgus 25 m) betoonitakse 9 pdevaga.
Nihkrakentise tosteabindud ja 2 meistrit olid Saksa-
maalt, erifirmalt.

Uus linnaraamatukogu erihoone, ehitatud kuul-
sa arhit. Alvar Aalto kavandi ja juhatuse jargi, on
ultramoodsamaid ehitusi p&hjamail.

Hoone lamedad katused (raudbetoonist), médra-
tud jalutamiseks ja viibimiseks, on mulg,ustatud
Ummaratena Saht-akendena, milles ks paksem ja (ks
dhem klaas paarimillimeetrilise dhuvahega. Sarnaste
laedkende konstruktsioon vdimaldab valgustada luge-
missaali kdige mugavama valgusega ning on arh.
Aalto kauaaegsete uurimuste slinnitus, nagu konve-
rentssaali lae lainjas ehituski. See lagi on tehtud
metsakuivast vérvimata kuusepuust, mis vdimaldab
Uhtlasi konekuuldavust saali kdikides kohtades.

Lugemissaali suured aimad (hekordsete klaasi-
dega olla arh. Aalto sbnade jargi otstarbekohasemad
kahekordsetest akendest!

Hoone pdrandad ja trepid kunstmaimorist (mar-
moripuru ja tsement 1:1), milliseina nad viimasel
ajal Soomes uldse on levinud, jatavad kdige parema
mulje. Hoone valmib k. a. novembris, ning loodame
siis tutvustada lugejaid selle uusima arhitektuursaa-
vutisega.

Samal péevall kilastasime Enso tselluloosi- ja
paberitehaseid, mis on suurimaid Soomes. Eriti slve-
neti sulfaat-tselluloosi tehase seadistusse, sest on juttu

saari ja jarvekitsusi, ajasime juttu rohkete kaassOit-
jate soomlaste ja inglastega ning hommikul, 30. VII,
olime lda-Soome huvitavamas kohas — Savonlinnas.
Seal kilastasime ajaloolist Olavi kantsi, suplesime ka-
rastavas Saimas, vaatasime linnas moddaminnes uusi
ehitusi ning laeval tossutasime ilusale Punkaharjule.
Ohtul rong viis meid laande. Teel vaatasime Pieksa-
mde sGlmjaama ning vara hommikul, 1. VIII olime
Tamperes, Soome Manchesteris. Linn on ilus, asub
kahe jarve vahel; sidalinnas on veekukkumine, mis
annab ca 27.500 h. j. Sellele lisaks votab Tampere
15 km kauguselt Nokia koselt veel ligi 15.000 h. j.
Selle hiijgeljdu kasustavad arv~urikkad tehased ja linn
ise. Kdrgest Pyynikki tornist lugesime 55 tehasekors-
tent Tamperes! Enne IGunat vaatasime Soome trikoo-
tehast — suurimat pd&hjamail, siis linna jéujaama
(ehit. 1932. a., 2X5000 ikw, Kaplan turb., 125 tiiru).
Parast Idunat kilastasime Tanipella metallitehast, kus
olid t66s Imatra-, Myllykoski- ja Rauhiala-jéujaa-
made turbiinid, paberitehaste valtsid, oma konstruee-
ritud diiselmootorid, vedurid ja teised metalltood.

Enne é&rasditu Soome raudtee ins. hérra Ander-
son lahkesti tutvustas meid uue Tampere r. jaama ehi-
tusega.

Hoone on ultramodern, funktionalistlises stiilis
ehitis, tGhe ainsa suure aknaga laia esiseina nurgas,
klinkerkivist, kaetud raudbetoon katuslaega; pdrand
reisijate ruumis — mosaiikbetoonist (segu 1: 1, pak-
sus 2 cm, ruutudes 70X70 cm, tsinkliist-vahedega) —
oli parajasti teoksil; ta lihvimine sindis erilise, el.-
mootori abil tiirleva karborundkaiaga. Sarnaseid po-
randaid valmistatakse Soomes védga palju; nad on ikx-
sad, vastupidavad, ning maksavad 80—100 Sm./m-.
Tehakse ka mosaiikplaatidest pdrandaid. Kunstmar-
mor- ehk mosaiikpdrandaid hddrutakse vahaga lle 1—2
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hommikul kilastasime vanemat tselluloo-



korda nadalas, milletéttu nad omavad pehme ja nagu-
sa ilme.

Ohtul jéudsitne Helsinki tag'asi ning 2. VIII kell
14 laeval Tallinna.

Reisust jadi mulje, et Soome elab praegu véga
joulise  majanduslise  t6usu all. Igalpool  keeb
elu, pustitatakse uusi maju, mitmesuguseid tehaseid

ja muid ehitisi. Koik tehakse soliidselt graniidist, tel-

liskivist ja betoonist, kasutatakse .uusimaid metoo-
deid, peetakse sammu vdlismaa saavutustega ja va-
hest isegi antakse sinna paremat eeskuju.

Vennasrahvaga ja ta saavutustega tutvunemi-
seks on vdga kasulik vdhemalt kord 1—3 aasta tagant
teha sinna né&dalane reis. Tuleval aastal sBidame
juba suurimal arvul kiilla meie veljedele ja kolleegi-
dele.

Insenerikoja teateid.

Ik juhat;us saatis oma liikmetele jargmised Kir-
jad:

Insenerikoda, asudes inseneride, arhitektide ja
keemikute téobiroo korraldamisele, vajab kd&ige esi-
teks teateid t60 otsijate kohta. Selletdttu podrdub
Inseneridekoja Juhatus kdigi tootute ja tdos olevate
inseneride, arhitektide ja keemikute poole,Ases soovivad
omale tegevust leida vdi 'praegust tegevust muuta, et-
tepanekuga anda enesest tdpseid teateid. Enne kui
need andemed ei ole k&es, ei saa Inseneridekoda asu-
da tédpakkumisele ja kohtade otsimisele.

Sellepéarast palub Ik Juhatus tarvilisi andmeid
saata vd@imalikult ajaviitmata ja teatavaks teha kdes-
oelv teadaanne oma tuttavaile, Insenerikojst véljas-
poolseisvaile inseneridele, arhitektidele ja keemikutele.

Teadaandes peab tdhistatud olema tdpsalt ja
Uksikasjaliselt peale isikut tdendavate andmete veel:
kooliharidus:, kutsediiguis, andmed sefnise tegevuse
kohta, erised (erialad), mille alal soovitakse kohta,
nduded tasu kohta jne.

Teated Insenerikoja tegevuse kohta ja igasugu-
sed Koj'a otsused avaldatakse Tehnika Ajakirjas. Oleks
soovitav, et koik Koja liikmed oleksid informeeritud
Koja tegevusest.

Tehnika Aj:akirja toimetus ndusrt®us Koja liikme-
tele, kes veel Tehnika Ajakirja ei saa, seda saatma
augusti kuust kuni aasta I6puni (nr. 8.—12) kr. 125

eest, ilma saatekuludeta kr. 1.— eest. Samase hin-
naga on toimetus ndus nr-d 1—7 andma, kuni neid
jatkub.

TellimSlstega ttileb p66rduda Tehnika Ajakirja

toimetusse. Vene tn. 30, Tallinnas.

Insenerikoja ndukogu otsuse pdhjal 28. VI. 35
vastavalt Insenierikoja seaduse § 26 p. 10 tuleb Ik liik-
metel 1935. aasta lilkmemaksu tasuda 20 kn ja
Ik liikmekandidaatlidel 10 kr., mid-a vdib tasud*a kahes
osas: | pool 1. septembriks 1935, Il pool 1. novembriks
1935.

Tellimise hind:
45 senti. Kuulutuse hinnad:
Vastutav toimetaja A. GRAUEN, tIf. 450-17, 523-57.
A. PUKSOV, tIf. 305-24.

EESTI

aastas — Kr. 5.00, ~2 aastas — Kr. 2.50.
1 lehekiilg 40 kr., % Ihk. 20 kr.,
Kaastoimetajad E.
Keeleline korrektor J. ROONEMAA-ROOSSON, tIf. 428- 60/270.
INSENERIDE UHING.

Tasuda tuleb Insenerikoja posti-jooksvale-arvele
nr. 510, Tallinna Liinna,panka Ik jooksvale arvele
nr. 15069 vdi Krediitpanka Ik jooksvale arvele nr.
18593.

V.

Insenerikojal
daati.

on praegu 515 liiget ja 5 kandi-

E.LU. kroonika.

13. septembril k. a. kell 19.00 E. I. U. ruumes,
korraldatakse hooaja avamiseks esimene referaadi &htu.
Kdnelevad ,,Soome reisi muljetest® koll. Ahmann, Ah-
ven, Grauen, Hinto ja Peterson.

1-sest jaanuarist 1936. a. koOik senised ruumid
(Vene 30—2), kus E. I. U. oli alliitirinikuna, lihevad
ule rendilepingu alusel E. 1. U-le.

Sellega on kindlustatud pikemaks ajaks E. I. U-le
ja lonsenerikojale rugjmid.

Bibliograafia. /
~Tehnika Ajakirja“ lugemislauale on viimasel
ajal saadud alljargnevad ajakirjad:
Saksakeelsed ajakirjad: ,Technik u. Kultur®,
»Rundischau Technischien Arbeit* ja ,Simens Zei’t-
schrift.

Ingliskeelsed ajakirjad: ,,The International Engi-
neer“, ,Road Abstracts“, ,Engineering Abstracts“, ,,Thie
Jgurnal of the Institution of Municipal and Country
Engineers”, ,The Jo»jurnal of the Insititution of Eleotr
rical Engineers”, ,Procoedings of the Insititution of
Mechanical Engineers“, ,The Partlijenon“ — (arhitek-
tide ajakiri').

Soomekeelsed ajakirjad: ,Suomalaisten Teknik-
kojen Steuran Julkaisema“, ,Tehni'ska Fdreningsi;“,
»Suomen Teolli'suusteknikkojen®.

Prantsuskeelsed ajakirjad: ,L’architecture®. ,Le
Ciment“, ,Les Travaux“, ,Métaux et Masdiines“,
,Béton Armé“.

Poolakeelsed: ,,Gspodarka Wodna*“.
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