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ahva tdhtsamaid elusooni on maanteed. Kui riik

tahab rahvamajandust arendada, tema produkt-
siooni tdsta ja saaduste turgudele viimist hd&lbustada
ning edustada, peab ta eestkatt hoolitsema oma maan-
teede eest, et neid jark-jargult praegusaja nduete ko-
haselt modernteedeks valja ehitada. Seda nduet peavad
praegu koik riigid heks esimese jargu llesandeks rii-
gis, kus maanteede Umberkorraldamine, nende korda-
seadmine ja hea korrashoid kibedasti kasil on. Ka meil
hakkab see ndue ldbi 166ma, mis juhib nendele roh-
kem tdhelepanu ja sellega suuremate krediitide (les-
vOtmist riigi eelarvesse, mis vGimaldab maanteede (im-
berkorraldamist, nende korrashoidu ja ajakohast valja-
ehitamist osaltki.

Kuna meil astutakse esimest aastat maanteedel
korraldavaid samme, siis tuleb soojalt tervitada sar-
nast Opperetke védlismaa maanteedele, nagu see oli au-
gusti viimastel ja septembri esimestel pdevadel Latvi-
jasse. Seda nditas ka reisist Ulirohke osavdtjate arv,
kuna koos olid kdigi maavalitsuste, peale Saaremaa, juh-
tivad teedeasjanduse tegelased. Peale Teedeministee-
riumi esitajate tegid reisi Uhes 7 maavalitsuse esimeest,
kelledest 4 Uhtlasi ka teedeosakonna juhatajad, 6 teede-
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osakonna juhatajat, 10 maakonnainseneri jne. Samuti
said osavdtjad naaberriigi maanteedelt mdndagi koge-
must, mis oma teede korraldamisel tarvilikud vdiksid
olla. Ka on see reis nédidanud, et meie teedeasjanduse
juhtivad tegelased peaksid korraldama sarnaseid Oppe-
ja tutvunemisreise veel teistesse riikidesse, et saaks
tegelikus elus ndha teiste maade maanteede olusid,

Kogunemine Madisakilas.
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teede ehitamise viise, korrashoidu, teede organisatsiooni,
et meil ei pruugiks korrata neid vigu, milledest mujal
juba Ule on saadud.

S6idu korraldas direktor H. Perna. Vastuvotjaks
Latvijas oli maanteede direktor Siksne. 30. augustil
kell 9 s@itsime kiimne autoga ule Mdisakila piiripunkti,
kus meid ees ootasid direktor Siksne, insener Silleneek,
Volmari maavalitsuse esimees, raiooni insener ja teised.
Esimese pdeva jooksul vaadati teid p&hjapool Riiga,
teisel p&eval LoOuna-Latis ja kolmandamal pdeval Riia
linna Umbrust ja Riia—Heinaste teed. Kogu kolme
paeva jooksul oli latlaste poolt vdga soe vastuvott.

Oma uldstruktuuri poolest on L&ti maanteed meie
omadega Uhesarnased. Nii siin kui seal on nad elu-
nduete kohaselt vélja kujunenud suuremateks magis-
traalteedeks, mida modda kaupu veeti sadamalinna-
desse, siis kohaliku tahtsusega kirikuteed ja kilateed.
Erandina nendest on Laétis endise Veneriigi strateegi-
lised teed, mis labistavad p6hja-hommikust tulles Riia
ja suunduvad Miitavi kaudu labi LOuna-Léti Leedusse.
Nendel teedel, miis ehitatud umbes 1850. aastal, oli
eriline Glesanne ja sellepérast on nad ka erinBuete ko-
haselt rajatud ja ehitatud.

Uldtarvete kohaselt on vilja kujunenud ka teede-
vork, selle tihedus ja dldpikkus. Nii on Eestis avalikke
maanteid Uldpikkusega 22300 kim, s. o. 0,47 km teed
Uhe ruutkilomeetri peale, Latis maanteid umbes 25000
km ehk 0,384 km teed uhe ruutkilomeetri peale, Soomes
28500 km maanteed, ehk 0,073 km teed Uhe ruutkilo-
meetri peale. Kui vdrdluse aluseks votta lksikute maa-
de rahvaarvu, tuleks he kilomeetri tee peale inimesi:
Eestis 49,40, Latis 68 ja Soomes 112. Sellest jargneb,
et Eestis on teedevdrk, mis klassiteede hulka ules
voetud, palju tihedam kui Lé&tis ja Soomes. Vastavalt
sellele on nende korrashoid ka kallim kui meie naaber-
riikides.

Looduslikult erinevad Lati maanteed meie omadest
juba maérksa. Pdhja-Eestis on teedel domineeriv pae-
kivirdhk ja paekivikruus, kus seda ehitusmaterjali on
killuses. Kesk- ja LoOuna-Eestis on teed juba enam
Lati teede sarnased, kuna siin nad kas liivased ehk
lilva-saue segulised on. m

Ka erinevad Lati maanteed meie omadest tee kat-
mise viisides. Kui meil leidub igalpool juppide viisi sillu-
tatud teid, kas muna- v8i klorppkividest, on Latis ainult
killustik-katteid leida. Sillutatud kiviteed tuntakse La-
tis ainult linnades, maanteedel puuduvad nad téiesti.
Sellevastu on Laéti killustikteed vaga head: nad on sir-
ged ja laitmatult korraliku kattega. Sarnaseid teid on
ligi 840 km, milledest 600 km parit veneajast ja Ulejaa-
nud 240 km on ehitatud LA&ti ajal. Suurt hoogu on
votnud killustikteede ehitamine tdnavu, kuna Uhe aasta
eeskavas on 120 km Kkillustiktee ehitus. Ténavune
laialdane ehitamise v6imalus on tingitud erakorralistest
krediitidest, mida seim lubanud tédpuuduse vastu vait-
lemiseks pdédrast mineva-aastast ikaldusaega. Need
krediidid on juhitud 5 miljoni lati, umbes 360 miljoni
sendi suuruses maanteedele ja selleparast voéidi lainud
talve jooksul laialdasi materjalide valmistamisi ja tee-
aartesse vedu labi viia. Praegu todtavad umbes 80
teerulli 120 km uue killustiktee ehitamisel. Ka on ta-
navu veneaegseid Kkillustikteid kapitaalselt parandatud
90 km pikkuselt. Suurem jagu Killustikteid hoitakse
alaliselt kruusa katte all. Viimastel aastatel asetab
kruusa katet teepinna bituumendamine. Nii on Riia
linna Umbruses teed bituumendatud ligi 170 km pikku-
selt. Bituumendamist tehakse peaasjalikult spra-
mexiga. On ka proovitud estobituumeniga katta, kuid
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selle aine tarvitamise kohta ollakse ettevaatlik, sest
tagajarjed ei rddgi mitte viimase kasuks ja latlased ut-'
levad Oigusega, et nemad ei ole veel mitte nii rikkad,
et spramexi asetada estobituumeniga, kuigi sellel ai-
nel seal vdga laialdane turg oleks. On péris selge, et
latlased juba ligematel aastatel oma killustikteed kogu
ulatuses bituumendavad, mis neid sditmiseks vdga mu-
gavateks teeb. Praegu on nendel sGitmisel veel ainu-
kene pahe tolm, mis teisest sdidukist modddasbitmisel
sunnib kiirust vdhendama. Muidu ei ole lhtegi takis-
tust autole 100 km tunnis peale panna, et ilma riisikota
neid teid ldbistada. Bituumendatud teeosil enam seda
takistust ei ole. V&ga suurt huvi pakkus Riia—Mere-
ranna tee, mis viimastel aastatel on bituumendatud ja
sellisena véga suure ja tiheda liikumisele hdsti vastu
peab. Sellel tee osal on spramex l&bi l166nud, kuigi va-
remalt kord on estobituumenit siin tarvitatud.
Killustikteede ehitamisel on l&tlased vé&ga heade
tagajérgedega tarvitanud lubjakivi Killustikku. Nii on



Louna-Latis, eriti Bauska raioonis, kus asuvad suured
lubjakivi lademed, kdimas killustikteede ehitused ainult
lubjakivist. Nendel on siin vdga vdaartuslikku puna-
kat vérvi lubjakivi olemas, mida teedele vélja veetakse
kahest kivimurrust ,kus kivimurdmine mehhaniseeritud
on. Neid teid tahavad l4tlased n&ha ainult bituumen-
datult, kuna teepind sarnaselt saab (hetasaselt kulu-
tatud. Ka ehitatakse siin 0mber vana Killustiktee,
kus jéllegi majandusliku kalkulatsiooni jdrele osutus
odavamaks ehitada teed uut sihti médda 8 km pikku-
selt, seejuures jattes endise killustiktee, mis vinta-véanta
kover oli, kasutamata korvale. Killustikteede ehita-
misel, parandamisel ja korrashoidmisel v6is huviga té-
hele panna nende teede pd&hjalikku tundmist ja suurt
hoolt nende korrashoidmisel. Siin pean digusega utle-
ma, et meie naabrid ei talita sugugi nii, nagu meie, et
ehitame kalli teekatte ja jatame tema kohe hooletusesse,
mille tagajarjel see mdne aastaga kdlbmatuks muutub.
Nemad on selles asjas tdiesti peremehed ja parandavad
kallist teekatet parajal ajal ega pilla ennast Ule terve
teedevdrgu laiali, et palju teha ja halba teed saada.

Magistraal killustikteedel on iga 40 km peale ks
teemeister, kelle llesandeks on selle tee korrashoiu asi.
Varemalt on teemeistri alla kuulunud 60 km. Tanavu
on seda vdahendatud, et paremaid tagajdrgi saada ja
sellega kulukas remondis kokku hoida.

Teede véljaehitamise kisimus vastavalt teekoorma-
tusele ja liikumise tihedusele on praegu La&ti maan-
teede departemangul kaalumisel. Kuna materjalide,
isedranis graniitkivi, saamine on raske, nende vedu kau-
ge, on Kkillustikteid mdeldud asetada mone teise vastu-
vOetava teekattega. Siin on kone all olnud asfaltbetoon-
ja Dbetoonteed. Esimesest on maanteede departemang
loobunud, kuna nende ehitamisel peaks tarvitama palju
véalismaa materjale. Betoonteede ehitamiseks on ma-
terjalid kdik omad ja nende teede ehitamisel on olemas
tulevikku. Juba kolme aasta eest ehitatud proovi-be-
tcontee, kuigi ehitus kasitsi labi viidi, on vaga hasti
vastu pidanud. Teepinnas ei olnud margata defekte ega
kulumist. Ténavu ehitatakse uut betoonteed Riia—
Miitavi maantee 16 kilomeetril. Katte paksus on pro-
fiili keskel 15 sm ja daartel 18 sm. Betooniks tarvita-
takse segu 1:2:3, s 0. segu sarnase eeldusega, et
lihes kantmeetris betoonis oleks portlandtsementi 375
kg. Ehitusel on t66 juba mehhaniseeritud. Killustik
valmistatakse, tOstetakse ja sorteeritakse masinatega.
Betoon valmistatakse betoonisegajas. Kasitsi sinnib
betooni kohale transporteerimine ja betooni tampimine.
T66 on.juba vilunud kates ja selle valmistamine jattis
hea mulje. Et proovitee laitmatult sdidule ja ilmasti-
kule on vastu pidanud, loodetakse ka sellest teest head
ja tulevikus, vBib olla, minnakse laiaulatuslisemalt Ule
betoonteede ehitamisele, kui selgub nende teede majan-
duslik eesdigus samuti kallite killustikteede ees. Prae-
gused kalkulatsioonid téendavad, et kui betoonteed vas-
tu peaksid 20 aastat ja selle aja kestel nduaksid ainult
jooksvat parandust, oleks majandusliselt nende ehita-
mine Kkillustikteede ees, mis suurt remondi ja korras-
hoiu kulu igal aastal nduavad, digustatud. Praeguse
ehitusviisi juures maksab (ks ruutmeeter betoon-
teed umbes 11 latti, ehk meie rahas ligi 800
senti. Korge hind on tingitud peaasjalikult liiva
ja killustiku kallidusest, kuna nende vedu kauge. Kil-
lustik maksab umbes 1900 senti k.-meeter ja liiv umbes
800 senti k.-meeter. Sellejuures on Léatis oma port-
landtsement madgil 700 senti pitt, kuna meie kaitse-
tollide tdttu oma tsemendi pitist maksame 1000 senti!
Kuna Eestis betoonteede ehitamiseks inertne materjal

Peatus Vonnu ligidal, kus tee-kaevamised k&imas.

Méae labikaevamise t66d Vonnu ligidal. Dir. Perna
teeb ulesvotteid.

Teetulpade valmistamine tsemendist.

Loode joe silda vaatamas.

Silla 8dnsus 12 meetrit.
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igalpool palju odavamalt saadaval ja portiandtsemendi
hinna reguleerimisel 6,5—7 krooni peale puti eest (tu-
ruhind) , vBiks meil betoonteede ehitamisel palju suu-
remaid valjavaateid olla kui Léatis. Ka rahvamajan-
dusliselt on betoonteede ehitamine d&igustatud, kuna
nende ehitamisel tarvitatakse ainult omamaa ehitusma-
terjale ja todabindusid. Ka tuleb neid eelistada asfalt-
betoonteede ees nende vastupidavuse maottes.

Mis puutub Lati kruusateedesse, siis ei saa kah-
juks nende kohta ka kesksuvelgi Kkiitust avaldada.
Need on pea kogu ulatuses korraldamata ja sarnases
seisukorras kui meil enne profileerimist. Nende teede
korrashoid lasus naturaalkohuslaste 6lgadel ja seda
kohustust ei saa mitte milleski eeskujuks t6sta — see
on. igivana ja vilets kord. Sellel on ka varsti 16pp.
Téanavu on riik enese kétte korrashoiuks votnud Ule
umbes 2500 km kruusateed, nii et riigi kulul praegu
teid vdhe ule 4000 km on. Tuleval aastal vOetakse veel
2500 km dle ja jargmistel aastatel vdimaluse jarele
500—800 km aastas.

Kuna kruusateede korrashoiu masinate park Laétis
veel.nimetamisevadrtki ei ole, peale tosina teehdovli,
ei ole ka Ulevdetud kruusateedel mingit effekti ndha,
mis Ulevdetud teid kujukalt eraldaks nendest teedest,
mis kéesoleval ajal veel naturaalkohuslaste kées kor-
ras hoida.

Nende teede eest hoolitsemine ei ndigi nii peale-
kippuv olevat kui meil, sest head magistraalteed juhi-
vad raske ja autoliikumise nendest eemale. Kui head
magistraali modda auto vdib vabalt 100 kilomeetrit
tunnis sdita, ei kipu keegi luhemat ja halba teed s0i-
duks valima. Veel hullemas seisukorras on Riia—Sa-
latsi—lkla meredérne kruusatee. Siin puudub teel kor-
ralik tamm, profiili pole olemaski, sillad viletsad, mis
selle tee Ulesvdtmisest riikidevaheliseks Uhendusteeks
kriipsu 18bi tdmbab. Igatahes l&tlastelt nduaks tema
kordaseadmine palju kulu ja aega, nii et Ghenduse loo-
miseks ndib palju rohkem valjavaateid olevat Mdbisa-
kila—Ruhja—Volmari liinil.

Maanteed jagunevad Létis I-a, I-b, Il-a, Il-b, 1l
ja IV klassi. 1-a klassi stnnitavad valjaehitatud ma-
gistraal Killustikteed, I-b klassi magistraal kruusateed,
Il-a ja 1l-b Kklassiteed on suuremad Uhendusteed ma-
gistraalide ja Uksikute tsentrumite vahel. 11l klassi
kuuluvad kiulateed ja IV Kklassi kdik erateed. Praegu
on riigi kaes korras hoida koik I-a, I-b ja osa ll-a
klassi teid.

Oppereisist osavétjad iihes

Leiti teedeministeeriumi

esindajatega Bornsminde

(Ziedonas) aiatddkoolis-

Teedeikorrashoiu ja uute teede ehitamise kulud kae-
takse eelarve korras riigi tuludest, kus maanteede peale
ette on néahtud tulusid alkoholi pealt 3% ja samuti 3%
raudtee sdidupiletitelt. Korraline budget on ténavu
umbes 10 miljonit latti ja erakorralist krediiti 5 mil-
jonit latti, ehk 10.800.000 krooni.

Bornsmiindes, aia-todkoolimaja trepilL

Vaénnus:
h-ra Kurris.

h-ra P. Johanson, h-ra Siksne, h-ra Parlin ja



Eesti sdduritele 'plstitatud malestussamba juures
Vénnu ligidal.

uto kaubavedu on meil viimasel ajal vordlemisi

kiiresti arenenud. Linnade Umbruses ja ka maal
tarvitavad meiereid, kauplused, saeveskid jne. juba dige
rohkesti autosid. Ka turule tuuakse juba &ige palju
kraami veoautodel, kuna tagasisdidul vdetakse linnast
kaupa kaasa.

Tallinna Umbruse teedel v6ib juba veoautode liigi-
rohkust tihele panna. Uksikute peateede (imbruses ei
ole enam niipalju kaupu vedada, et kdik seal liikuvad
veoautod vdiksid leida kaubaveoga rahuldavat teenis-

tust. Seetdttu on mdned veoautod hakanud kauba ase-
mel reisijaid vedama, vdisteldes seega autobuseliini-
dega.

Veoautodega reisijate vedu ei ole loomulik ja see
on reisijatele tdiesti hddaohtlik. Viimasel ajal vdib
ajalehist tihti lugeda, kus ks vdi teine veoauto on l&i-
nud reisijatega Umber ja reisijad padasenud véhemate
vOi raskemate vigastustega. Veoauto ei kindlusta rei-
sijatele seda julgeolekut, mis autobus. Seepdrast on
ka need juhused 0Oige haruldased, kus autobusega moni
dnnetus on olnud.

Autobuseliinidel on keelatud veoautodega reisijate
vedu praegu maksvate sundmaddrustega. Kuid meile
seletatakse vastavalt poolt, et jarelevalveasutused dige
loiud on madruste tditmise jarelevalvet pidama. Selle
tagajérjel on mitmed autobuseliinid juba seisma j&éa-
nud, mis rahvamajanduslikult ei ole kaugeltki soovitav
néhtus, kui korralik autolihendus muutub téiesti juhus-
likuks ja hdadaohtlikuks. Meie vastavad ametiasutused
peaks siin enam kindlama ké&ega tegutsema.

Lé&ti teedeorganisatsioon erineb meie omast tdiesti.
Kuni 1925. aastani on seal sama kord olnud, nagu prae-
gu meil. L&ti uue maanteede seaduse maksmahakka-
misega 1925. aastal ldks koigi avalikkude maanteede
valitsemine Maanteede valitsuse ké&tte, missugust asu-
tust juhib maanteede direktor. Maanteede valitsus
asub teedeministeeriumi juures ja koosneb kahest osa-
konnast: tehnika- ja majandusosakond. Tehnikaosa-
kond valmistab ette kdigi uute ehituste kavad ja eelar-
ved, juhtnddrid, méaadrused jne., kuna tédde labiviimiseks
on 13 teederaiooni asutatud. Raiooni juhatab raiooni
insener, kes oma raioonis kdigi ehitus- ja korrashoiu
toode eestvastutajaks ja nende tegelikuks labiviijaks on.

Raiooni inseneril on tarvilik arv abijéudusid ja al-
lub nii administratiivselt kui majandusliselt maanteede
direktorile. Omavalitsusasutustel ei ole teede asjas
Uhtegi kohustust ega Ulesannet tdita.

Autobuseliinide ringkonnist on kuulda, et neil ka-
vatsus on korrapéraseid kaubaveoliine kdima panna.
Sarnane kavatsus on tervitatav ja meie vastavad ame-
tiasutused peaks selleks kdigiti kaasa aitama, et meil
kindlad kaubaveoliinid tekiksid, nagu need vélismail
juba ammu tegevuses.

Praegune auto-kaubavedu on arenenud vdikeveo
suunas. Suurem osa tarvituselolevatest autodest on
1—1%-tonnilise kandejéuga kergeveoautod.

Palju odavamini vdiks vedu teostada kaubaveolii-
nide né&ol, kus tarvitusel raskeveoautod. Meie oludes
oleksid selleks kdige kohasemad umbes 3—3%-tonnilise
kandejéuga autod. To0tamise tulemustest on selgunud,
et 3-tonnilise autoga vdib keskmiselt 35—40 % odava-
mini vedada kui kergeveoautoga. Kui sealjuures veel
jarelvankrit tarvitada, siis on vahe veel suurem.

Seesugune kord vahendaks kaubaveokulusid, suu-
rendaks vedude hulka ja oleks rahvamajanduslikult
tervitatav ndhtus. Sel juhul ei tarvitseks paljud Uksi-
kud védhemad asutused, nagu meiereid, kauplused jne.,
eraldi veoautot pidada, vaid kaubaveoliinide kaudu oleks
vBimalus oma vedusid palju odavamini korraldada. Sar-
nane kord on annud valismail vdga héid tagajargi ja
vdib kindlasti oletada, et ka meil varsti selles suunas
hakatakse tegutsema. Koige otstarbekohasem oleks
siin, kui praegused autobuse-liinipidajad samal liinil ka
kaubaveoliinid paneksid k&ima. Sel puhul oleks neil
vdimalik palju otstarbekohasemalt kasutada olemasole-
vaid garaaze, to0kodasid, t66joudu jne., mis vBimaldaks
enam majanduslikumat tdédtamist.



li kellelgi kord juhus on olnud parandustédkojas

viibida ja n&ha, missuguseid parandusi tuleb ette
votta kummide kallal, see imestub pdhjuste idle, mis
ndudsid sarnaseid parandusi. Hoolimatus Ghusurve
vastu, hooletu s@itmine, Glekoormamine, ebadige rataste
asend, puudulik hoolitsemine ja veel moned teised vaik-
semad puudused — need on enamasti pdhjused, mis I&-
hendavad kummide iga, kusjuures ennem nii sageda-
sed rikked teravate asjade kaudu, on nlid véhese taht-
susega.

Hoolitsemise all ei tule mdista ainult praktilisi
napunéiteid, kuidaslkanda tle mootori vGimet rataste ja
kummide peale, samuti ka mitte ainult monteerimist
ja tdispumpamist, vaid ka kummide jalgimist silmaga
ja sellekohaste abindudega. Hoolitsemine algab juba
siis, kui tehakse kindlaks, kas kummide m&6dud vasta-
vad vabriku poolt ettekirjutatud telgede kdrgemale
koorma kandejoule. On ju selge, et kummide tilp,
mis sdiduki koorma jaoks on liig ndrk, kulub rutem éra,
ja véiksema dhuruumi kaudu, mis on seotud vdiksema
painduvusega, kannatab kummi rohkem véliste m&ju-
de all kui telgede kandejdule vastav kummide modt.
Onneks on aga vastuvdetavad iga normaal-ratta jaoks
kaks ehk kolm kummide suurust mitmesuguses laiuses.
Nii on autos6itjal véimalik tagavara-kummide sisseos-
tul valida jargmist suurust ja nii parandada enne taga-
ja siis eesrataste vedrutavust. Siis on hoolitsetud ter-

ve sOiduki eest, kummide vastupidavuse kilomeetrite
arv kasvab ja annab tunduva kokkuhoiu.

Enneaegse kulumise teiseks ja isegi t&htsamaks
kummivooliku ja -mantli rikkimineku p6hjuseks on
puudulik v6i ebatdpne kummide montaaz. Kodige sage-

damini tulevad ette vooliku Kinnipigistamised seetdttu,
et voolik ei olnud kullalt ettevaatlikult paigutatud, mis
luhikese aja jooksul ei héavita ainult kummivooliku,
vaid on ka mantli rikkimineku pohjuseks. Samuti l4-
hevad rikke pealepanemisel vdi daravOtmisel ka traa.t-
darega varustatud mantlite sisekiljed, kui monteeri-
mise kangi ei tarvitatud dieti, nii et kummi ei seisa
rattal ja isegi monikord kukub maha, mis enamasti on
seotud dhuvooliku plahvatusega.

Kindel on, et paljud sditjaist oleksid rohkem hoo-
litsenud oma kummide eest, kui nad jduaksid selgusele,
kuivdrt hoolikas kummide pealepanek madjub liikumise
kindlusele ja kummide elueale. Kaks momenti on taht-
sad, mis aga sageli jddvad tdhele panemata: alaline
dhusurve kontroll ja autojuhi s@iduviisi mdju kummi-
dele. Hea autosditja, kes pehmelt ja Uhetasaselt, nGnda
Oelda tundega sOidab, et hoida raami ja masinat, ei ole
ainult hea autojuht, vaid ka hea kummide eest hoolit-
seja, sest ta teab, kuivOrt suur mdju on dieti tdispum-
batud kummidel, mitte ainult patjadena raami alles-
hoidmiseks, vaid ka Kkiiruse, kaimalaskmise momendi
ja sdiduki adhesiooni peale, ehk lihidalt, terve sdit-
mise monususe peale.

Tunnustatud mdnususe suurenemist ja sdidu kind-

lust, mida saavutati Cord’i ballonkummide abil, vdib

alal hoida ainult alalise kummi 6husurve kontrolliga.
Kui kdrge survega kummi, mis harilikult seisis 4 voi
5 atmosfddri mdju all, tarvitusel kaotas X v&i V2 at-
mosfaari, kulus ta suurema soojuse mdju all rohkem
ja tema eluiga kahanes, siiski oli s6it temaga pehmem
ja monigi autosditja eelistas pehmema s6idu kaudu
saavutatud mugavust kauemale elueale. Ballonkum-
mide juures on komfort niigi juba saavutatud. Ei saa
seda luua autosditja abindudega, vaid tuleb teda alal
hoida senikaua kui v@imalik. Sellest jargneb aga, et
juba vdike ©husurve vonkumine, nait. he neljandiku
atmosfaari vorra Ules- vBi allapoole, mdjub autosdiduki
omadustele ja kummide elueale.

Vaiksem, kui ette kirjutatud, @husurve suurendab
pinda, millega kummi puudutab sdiduteed, halvab kéi-
malaskmise momenti ja saavutusvOimet, saavutab suu-
rema kummi painutamise t66ga rohkem soojust ja tar-
vitab liig ruttu mantli é&ra.

Suurem d&husurve vdhendab kummi painduvust ja
tema toetuspinda, vahendab aga ka mantli mustri kau-
du saavutatud libisemise kaitset, adhesiooni ja seega
ka tadnu libisemisele sdidukindlust ja eluiga.

Kummide eest hoolitsetakse, kui neid iga paev vaa-
datakse ile, eemaldatakse Kkivikillud jne. mantlist, ja
tdpse Ohusurvemddtja abil tehakse kindlaks vahemalt
kaks korda nddalas (kui rohkem tarvitatakse, siis iga
pdev) kummide Ghusurve. Meie ajal on see harilikult
vOimalik bensiini-tankide kohtadel. Teiseks teguriks,
mis mdjub kummide elueale Oige raskelt, on autojuhi
sditmisviis. Eriti ,noort* sditjat sunnib teatav auah-
nus linnas liikumisel liig ruttu séitma, sest suur Kii-
rus teeb rddmu talle enesele ja tema kaassOitjatele,
vOi ruttu pidurdama, sest ta vOib usaldada oma nelja
ratta-pidurit ja uhkustab sellega teiste ees. Kui tema
auto hasti sdidab maanteede kaanakutel, siis armastab
ta iga kaanakut voOtta suurema vdimaliku kiirusega;
kui tema oma reisudel sdidab halbadel teedel v&i vih-
masel ajal, siis katsub ta siiski ka siin kdige suurema
kiirusega sOita, vehkides kadtega ja hoides rooli, et kesk-
mine tunnikiirus ei langeks ja Kkiiruste vahetamisel
tdusudes votab ta suurima rédmuga mootorilt viimase
vdlja, et ikka sama kiirusega sdita nagu heal teel. Ta
teeb kdike seda, ilma et ta viivuks oleks selle tle mdel-
nud, et niisugune hoolimatu sdiduviis havitab liig ruttu
auto kumme ja mojub mootorile, piduritele, alusraamile
ja kerele. Halva juhtimise tottu hakkab uus masin
kohe logisema ja juba algusest peale tuleb parandada.
Sditja, kes on palju sditnud ja tunneb asja, ei tee kdiki
neid kirjeldatud vigu, sest 18puks mdjuvad nad halva-
valt sGitja enese rahakoti peale ja nende tagajdrjeks
on auto rikked, mis tuhistavad liig rutulise Kiirusega
vOidetud aja. Hea silmamd6t, liikumise, maanteede,
masina ja kummide tundmine, Ghendatud pehme kée-
ga ja vilunud jalaga, on hea ja vilunud autojuhi oma-
dused ja tunnusmérgid. Neid saavutada peaks puud-
ma igaiks, kes austab oma nime ja ei taha oma raha
pillata.



raktori Oigest mdaarimisest olenevad traktori eluiga

ja korrashoiukulud. Seepérast on otstarbekohane
seda asjaolu eriti tdhele panna.

Harilik automootor té6tab suuremalt osalt véaikese

ja ainult harva tdie koormatisega. Traktori mootor
seevastu to0tab peaaegu alati tdie koormatisega. Vilja
arvatud lihemad t66vaheajad ja korrashoid, tddtab

traktor harilikult terve péeva Uhesuguse koormatisega.

Selle tulemus on, et traktori mootor ldheb tdotades
marksa palavamaks kui auto mootor, ja see asjaolu
nduab korralikku mééarimist.

Traktori tarvitus.

Traktori tarvitusevdimalused on dige mitmekesised.
Traktori vdib heade tagajidrgedega tarvitada p6lluma-
janduses, raskuste veoks, teede ehituse juures jne.

Palkide vedu traktoriga.

Tugevajbidine lindiveoga traktor on otstarbekohane
abindu teede lumest lahtihoidmiseks.

Selle loova t60 juures on téhtis, et iga minut saaks
otstarbekohaselt kasutatud. Iga abinbu, mis kindlus-
tab riketeta traktori todtamist, on kullalt tahtis, et seda
lahema vaatlemise alla vdtta.

Mootori maarimine on a&armiselt tahtis.

Mond asja tuleb panna tahele, et seda kisimust
Oieti kasitada.

Traktori jahutus siinnib raskeimais tingimusis kui
automootori juures. Kuna traktor liigub kas tasa vdi
jalle koguni kohal t66tab, puudub siin sarnane 6huvoo-
lus nagu automootori juures.

Tsilindrite temperatuur on traktori juures harili-
kult kdrgem kui automootori juures. See asjaolu nduab
hea maardedli tarvitamist. Oli kiht, mis nii Shuke, et
seda vaevalt vdimalik on mddta, peab vGimaldama head
maérimist kérge soojuse kdes. See Ohuke 6li kord peab
kolvi ja tsilindri pinnad katma nii, et h6drumine oleks
vdimalikult vdiksem; peab laagreid hoidma nende sis-
sepdlemise eest. Maé&ardedli llesanne ei ole siin ainult
hd6rumise vdhendamine kdrge soojuse kdes, vaid maéar-
dedli peab juhtima ka soojust edasi.

Traktor pdllutdos.

Traktoriga tootades on téhtis ja majanduslikult
alati tasuv, kui tarvitada kdige paremat O6li, mis Uldse
saadaval. See vdhendab remondiarved, hoiab &ra mo-
negi juhuse, kus koige kibedamal tddajal traktor oleks
ldinud remonti.

Oli vahetus.

Esijoones on téhtis hea 0&li, mis soojuse kées ei
kaota oma maédrdeomadusi. Teiseks on ka tahtis, et
karteris olevat 0li aeg-ajalt uuendatakse.

Otstarbekohane on iga 25 tédétunni jargi karteris
olev 0li uuendada, kui traktor tootab petrooleumiga;
bensiiniga tootades vdiks Oli uuendada iga 40—50 t60-
tunni jargi.

Nii t&htis, kui on &li uuendus automootori juures,
seda tédhtsam see on traktori juures. Isedranis siis,
kui kltteks petrooleumi tarvitatakse, mis karteris oleva
Oli teeb vedelaks.

Petrooleumi tarvitatakse aga meil praegu uldiselt
traktorite tarvis, kuna see mérksa odavam Kkui bensiin
ja korraliku gaasitamise juures sinnitab rohkem jdudu.
Petrooleum gaasistub aga uldiselt raskemini kui ben-
siin:  Tootamisel peseb petrooleum méardedli Kihi tsi-
lindri seintelt ja satub l&bi .kolvirbngasite karterisse.
Seal teeb petrooleum maérdedli vedelaks. Kdige enam
petrooleumi satub Kkarterisse traktori k&imapanekul,
kui emootor ei ole veel soe. Mitmetel katsetel on selgu-
nud, et 10-tunnilise tootamise jargi leidus madéardedlis
juba kuni 60% petrooleumi.

Arusaadav, et sddrane petrooleumiga segatud
méardedli enam korralikku méaarimist ei voimalda, vaid
mootori kulumine sunnib nddd Kkiiresti.

Teine asjaolu, mis siin samuti tahtis., on see, et
traktor, mis tolmu sees todtab, imeb palju tolmu tsilind-
risse. Ehk Kkill enamjagu traktoreid on varustatud
filtritega, tolmusoeltega jne., ei (kindlusta ka need abi-
ndud tolmu kdrvaldamist. Tolmu satub karterisse ja
Oliga segatult md&jub mootori liikuvatele osadele kui
smirgel.

Ka maja vdib vedada traktori abil Gihest kohast teise.
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Lindiveogct traktor voib vedada ka halbadel teedel
suuri raskusi.

Seetdttu on otstarbekohane, kui karteris olevat oli
aeg-ajalt uuendatakse, vastavalt traktori kdsiraamatus
ettenahtud tahtaegadel.

Liig palju dli.

On téhtis, et karterisse liig palju 6li ei valataks.
Méned autojuhid arvavad, et ,natuke rohkem &li on
ikka parem*®, ja tdidavad karteri (le normaal-pinna.
See hoolsus ei ole otstarbekohane. Siisi satub liig palju
oli tsilindritesse, mis poOhjustab rohket née tekkimist,
ummistab kidnlad jne.

Olitajad.

Méned traktorid on médrdetoosidega — dlitajatega
varustatud. Need maéédrdetoosid nduavad jérjekindlat
hoolitsemist. Eriti tdhtis on siin, et mustus ei satuks
toosidesse. Seepérast tuleb méardetoose aeg-ajalt pu-
hastada.

Kéaigukasti ja differentsiaali méaéarimiseks on ots-
tarbekohane paksem auto6li. Tavott on selleks liig
halb mé&éardeaine. Tavotiga vOib méérida vahemliiku-
vaid tulri jne. osi, mitte aga kéigukasti ja different-
siaali. On soovitav hooaja jooksul kaks korda uuendada
oli differentsiaalis ja kaigukastis.

Kokkuvdttes voib delda, et korraliku maéarimise
peale hea mdéardeainega valja antud enamkulu tasub
end mitmekordselt. Seetdttu on ka traktoritele kaasa-
antavas kdsiraamatus eriti kriipsutatud alla mé&arimise
tahtsust. J. T.

Traktor sGjavaes.

Traktor elektri kérgepingeliinide ehitusel ja
korrashoiul.



Moodsa s@idukiga sdites tullakse tingimata arva-
misele, et sbGitmine on nudd muutunud vordlemisi ker-
geks ja lihtsaks. Tanu mootori uuendustele, tuleb tar-
vitada vdhe kdikude vahetamist. Harilikult jatkub sel-
lest, kui tarvitada sidurit, gaasipedaali ja pidurit.
Meie parimate automobiilide headele omadustele vaata-
mata, v@ib siiski sditmist veel rohkem kergendada ja
nimelt mitte pdhjapanevate uute konstruktsioonide
abil, nagu viimasel ajal on pakkunud palju kéneainet
automaat-siduri ja kaigukasti seadised, vaid vdikse-
mate muudatuste ja tdienduste abil juhiruumis.

Juhiruum. Moodsalt autolt ndutakse Gigusega, et
kdik tarvitatavad juhtimis-abinbud oleksid kergelt kéat-
tesaadavad. Gaasistaja peab olema varustatud seadi-
sega, mis kergendab startimist, mootori k&imapanek
peab sindima juhiruumis. Tuleb v6imaldada autoga

Pilt 1. Ulevaatlik armatuurlaud.

sditmist pikema aja jooksul, ilma et oleks tarvis ukski
kord maha vdtta mootori kate. Taiesti vastuvOetav see
arusaadavalt ei ole, sest isegi iga pdeva kestel on soovi-
tav mootorit valispidiselt puhastada, milleks tuleb vdtta
mootori kate maha. Seega tahaksime ainult markida, et
kbik auto juhtimise aparaadid peavad tingimata olema
juhiruumis, mis on eriliste takistusteta v@imalik. Ei
tule aga sellest jareldada, et katte all peab valitsema
mingi tdrukeste ja osade virrvarr ja vajalikul kontrol-
lil v6i parandusel tuleks teha kahekordne tdo.
Arvesse vottes, et moodsa sdiduki juures ei ole Uht-
ki juhtimise- ehk kontrollinistrumenti, mis ei oleks pai-
gutatud juhiruumi, siis ei maksa sellest rohkem raéa-
kida. Teisiti on lugu Uksikute osade paigutamisega ju-
hiruumis. Meil on tarvis selleks ainult vdrrelda arma-
tuurtahvleid esimesel ja teisel pildil. Esimesel pildil, on
Mannesmann’i s6idukil instrumendid nii selgelt (ks-
teise kdrvale asetatud ja instrumentide tahvel on lihtne,
nii et juhi tdhelepanu ei ole takistatud. Nii ei tule
kdigunuppu (kui jalalulitaja puudub) pahema kée juh-
timisele paigutada instrumentide tahvlile paremat katt.
Talbilist naidet, kuidas ei tule talitada, pakub pilt 2.
Uhe ameerika s@iduki armatuurtabvlil on tiksikute inst-
rumentide vahele paigutatud nii palju kaunistusi, et juhi
silm juhitakse nende mojul tingimata kérvale. Pealesel-
le ei kuulu niisugused joonistused ja kaunistused juba
esteetilisil pdhjusil asjalikku ja lihtsasse autoruumi.
Veel tdhtsam on korraldus pedaalide, rooli ja lu-
litamiskangi juures. Moddunud aasta siligisel seletati

Pilt 2. Vcihem (levaatlik armatuurlaud.

Autotehnilise seltsi ettekandel Berliinis sellest jarg-
mist: juhtimise kohtade vdrdlemisel vdib panna ta-
hele, et suurem osa vabrikuid katsub vastava konstrukt-
sioonosade paigutamisega Kkergendada sisseastumist.
Kui sbiduk hariliku pahema k&e juhtimisega seisab pa-
remal tdnavaddrel, .siis ollakse enamasti sunnitud, kui
ei taheta t&dnava kiljelt sisse astuda, jalad siduri ja
ké&epiduri kangidest médda suruma, et aset vdtta juhi
kohal. Terve rida vabrikuid néitab tendentsi lulita-
mise komplekti esikiljele viia ja nimelt paigutatakse
see siduriseadisele ligemale, vdimaldades lilitamisosade
otsadel sisse ulatuda sellesse seadisse (ndit. Paokard).
Fordil saavutati tdiendus selle abil, et on voimalik teelt
lilitamiskang Uletdmbamisega voi korvalelikkamisega
kérvaldada. Té&helepanuvéart on, et selsamal pd&hjusel
nihutatakse nidd osalt kdepidur keskelt kdrvale.

Pilt 3. Otstarbekohane 'pedaalide ja pidemete asetus.
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Samuti tdhtis on pedaalide ehitusviis, mille dle ni-
metatud ettekandel 6eldi jargmist: Eeskujulikult vélja-
tootatud pedaalidega sOidukites ei leia meie poOrandas
avanguid, sestpedaali vars liigub keerdpunkti sihis. L4&-
bikéik stinnib .kummiplaadi abil, mis on tihedalt pedaali
varda Umber ja Uheltpoolt suleb dhukindlalt ja teiselt
poolt eemaldab I8gina. Akseleraatori pedaalil on sageli
jalatalla vorm (Auburn) hariliku seene vormi asemel.

Nii saavutati vOrdlemisi véikeste muudatuste abil
juba Usna palju, aga v@ib saavutada veel enam.

Gaasistaja-kiirustaja: So6idukergenduste hulka kuu-
lub ka tingimata kiirustaja-pump, nagu seda leiame

paljudes ameerika mudelites ja ka kodige viimastes
Saksamaa konstruktsioonides. Nende kaudu muutub
sditmine kergemaks, sest Kkiirelt, tOukeviisi sindiva

gaasi juurevoolu téttu hakkab sdiduk kiiremini liikuma.
P6hjuseks on, et kiirustajapumba abil gaasi kangi Kkii-
rendatud tegevuse l&bi péaaseb kitteaine imemisruumi.
Ilma niisuguse kiirustajapumbata ei saa seda kunagi
tarvitada, just vastupidiselt, normaalse gaasistaja juu-
res slinnitab liig rutuline gaasi tegevus mitte jarsku
tiirude t6ovBime suurendamist, vaid mootor muutub ra-
hutuks ja arendab aeglaselt tiirude arvu.

Automaatsiduri valjavaated: Meie puudutame niid
tdhtsamat sdidiukergendust, saavutatud pd&hjaliku si-
duri ja kdigukasti muutmise abil. Selle t66 piirides ei
saa ma Uksikasjaliselt iga konstruktsiooni labi arutada,
kuid katsun kindlaks teha, missugused véljavaated on
rohkearvulistel uuematel konstruktsioonidel, millest
kdige tdhtsamad on siin juba mainitud.

Iga moodsa siduri esimeseks eeltingimuseks on, et
ta todtaks mirata, kergelt ja pehmelt ja siiski kindlalt.
Ka siin  on uuendus vdimalik, nditeks viimane
»Buick“-sdiduki sidur: viis seibi elastse kattega astu-
vad UOhendusse hoogratta hammastega. Nii kannavad
nad jou 5 kdimapandud seibide peale lle, mis seisavad
tihenduses sidurite hammassisselGigetega,. Tahtis ja
uus on see asjaolu, et kdimalaskmise kettad ei ole si-
ledad, vaid kergelt lainetaolised.

Moodapadsematu on, et suures linnas liiklemisel tu-
leb kdigepealt sageli peatuda ja jalle edasi sdita. Sa-
muti on tarviline mitte kullaldaselt elastiliste mooto-
rite juures sagedane kéikude vahetus. Seejuures tuli
ikka tarvitada sidurit, on arusaadav, et ehitaja katsus
juba paljude aastate kestel luua automaatsiduri.
Konstruktsioonidest on tdna kdéige rohkem tuntud au-
tomaatsidur N. A. G, mis ehitatakse juba seeriaviisi.
Uhendamine ja lahutamine mootoriga siinnib siin eri-
liste rakenduste abil, mis teatava tiirude arvu juures
v@imaldavad Uhendust mootoriga.

Konstruktsioon on tuntud. Po&himdtteliselt ei ole
siin tegemist automaatsiduriga, vaid, nagu servo-piduri
juures, tarvitatakse Uhendamiseks mitte sditja j&la-

Pilt U» Automaat-sidur (Erdelen), mida
kergesti v8ib monteerida iga auto kilge.
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Pilt 5. Hariliku 3-kdigulise kaigukasti

hammasrataste asetus.

joudu, vaid sisseimetud ehk kokkupressitud &hku. Sditja
tarvitses ainult kasutada vastava dhenduse ventiili
gaasipedaaliga Uhendamiseks, nii et siduri pedaal lan-
ges dra. Uks uuematest konstruktsioonidest, mis eri-
neb oma lihtsusega ja mida on v6imalik pérastpoole
sisse ehitada, on Jakup’i automaatsidur. Aparaat koos-
neb peaasjalikult poolest tsilindrist, kus liigub tiib, mis
ratta ja nodrrihma kaudu madjub sidekangile. Tiib ise
liigub automaatselt madalréhu abil sisseimemise osas ja
nddrrihma kaudu siduri peale. Tahtis on, et selle sis-
teemi sisseehitamisel ei ole tarvis peaaegu oma sdidukit
Umber moodustada. Imemise ventiili juhtimine on nii
konstrueeritud, et mootori imemist sidur ei katkesta,
nii et mootorit voib tarvitada nagu ennegi pidurina.
Nii n&deme, et uuemate konstruktsioonidega on 16-
puks loodud lihtsad automaatsidurid, mille seeriaviisi
sisseehitamisel ei ole enam takistust. On tarvis ainult
véiksemad parandused ja tuleb lahendada md&ned val-
mistamise raskused. Nii prooviti N. A. G. aparaati
mitte ainult maanteedel, vaid ka erilistel pidurdamise
prooviteedel, selleks ehitati eriline katseteekond, kus au-
tomaatsidir pidi kaks korda minutis Ghendama ja kat-
kestama. Vabriku teadete jargi tehti kahekiimnetuhande
Uhendamise jarele ainult ks vaike libisemine kindlaks.
Mirata kaikude lilitamine. Praegune hammasra-
taste lulitamise seadis on 0ige tllikas konstruktsiooni
element.- Ainult aastate jooksul dnnestus seadist nii
konstrueerida, et voOiks lulitada kergelt ja lihtsalt ja
peaasjalikult murata. Selleks oli tarvis 0dige tdpset
hammaste kiillgede Umbertédtamist, parajate hammaste
vormide véaljavalikut ja tdpset reguleerimist. Tarvita-
des seadises erilisi sidureid, ehitades sisse eriliselt palju
tootavate kdikude jaoks sisemiselt hammastega varus-
tatud rattaid, dnnestus veel rohkem kergendada liulita-
mist ja vdhendada mira. Mdrata lulitada vdib aga ka
kdige parem normaalseadis ainult siis, kui s@itja kasit-
leb dieti sidurit ja lllitamiskangi. Siin valitseb mitte
ainult harjumus, vaid ka 0ige peen tunne. Et seda ti-
Gtavat lilitamist veel rohkem kergendada, loodi palju
uusi konstruktsioone. Paar aastat tagasi ilmus ham-
masrataste seadis, kus hariliku seadise juures oli eel-
seadis hddrumiskettaga. Omal ajal seletati selle kohta
jargmist: Uhe kidigu tarvitamisel likatakse ette enne
abivolil kaigule vastavad hodrumiskettad. Seega saa-
vutatakse, et seadise peavdlli ja kdrvalvolli nurgakiiru-



Pilt 6. Tuubiline kahe otseiihendusega kaigukast.

sed vastavad hodrurnisketaste llekande suhtele ja seega
ka vastavale lulitamiskédigule. Nuudd on vdimalik ise-
seisvalt ja midrata lulitada hammasrataste paari, mis
Ghesuguse tiirude arvuga jookseb. Nagl n&eme, on see
konstruktsioon dige keeruline ja peale selle on siin
uued, rasked ja &rnad osad. Ainult viimasel ajal on-
nestus lihtsate abinfudega saavutada sedasama resul-
taati ja nii ilmus synchron-seadis.

Synchron-seadis. Viimaste Cadillac ja La Salle
mudelites leiame synchron-seadise. Meil on siin tege-
mist, nagu pildil 6. ndeme, normaalse kolmekaigusea-
disega. Esimest kdiku, mida normaalses painduvas
mootoris 0Oige vdhe tarvitatakse, lilitatakse ka tditsa
normaalsel viisil. Teisiti on lugu 2. ja 3. kdiguga, mille
lilitamist n&eme pildil 7. Konstruktsiooni p6himdte
seisab selles, et pildil nédhtavate metall-koonuste abil
paremal ja vasakul kiljel pidurdatakse hammasrattad,
mis tootavad lulitamisel suurema kiirusega. Kui Uhe-
tasane tdédtamisviis on saavutatud, ndnda delda synchro-
niseeritud, sellest ka seadise nimetus, siis hakkavad
todtama kindlalt ja mirata kitnesidurid. Nii ei mdju
lulitamiisikang otsekoheselt siduri kiintele, vaid esmalt
vaheliilitamise peale koonuste néol eriliste &lisse paigu-
tatud kolbide ja vibu abil, mis kahe vedru abil pérast
lilitamist asub jalle plstloodis normaalseisukorda.

See ndide tdendab koige selgemini, et niid on voi-
malik lihtsate abindudega madlemate tdhtsamate kai-
kude lilitamist nii korraldada, et see lulitamine sdit-
misel enam ei tilita.

Kiirkdigu tahendus. Uhenduses siin kirjeldatut,
asjaoludega tuleb meele tuletada kiirkdigukast, mis
niid juba ehitatakse seeriaviisi Saksamaa ja vélismaa
sbidukitesse.  Siin tuleb eraldada kolme t&itsa isesu-
gust konstruktsiooni, mida t&ie digusega ei vOi nime-
tada Kkiirkdiguiseadisteks. Koige rohkem tuntud on
»,Graham Paige“ konstruktsioon, kus meil on tegemist
neljakdiguseadisega, kahe suure kdiguga. Neljanda
otsekohese kdigu juures on sdiduk vdljavalitud vdikese
osa kaudu differentsiaalis vordlemisi ebaelastiline, selle
asemel aga saavutatakse suur Kiirus véikese mootori
tilrude arvuga ja see ongi Kiirkdigu siht. Kolmas
kaik on nii vélja tootatud, et tema ka mirata tootab
kestval to6tamisel. Ta sisaldab erilise osa, mille kaudu
s6iduk omab jé&lle normaalsdiduki omadused otsekoheses

kaigus. Hoopis teistmoodi on Maybachi lisaseadis, kus
otsekoheses kaigus tddtava normaalseadise tiirud olek-
sid nii ule kantud, et mootor to6tab miurata vaiksema
tiirude arvuga. Printsipiaalselt sarnaneb Graham-Pai-
ge’le ka V@aisin lisaseadis, kus aga vastandina May-
bachile on Uks eriline lisaosa, nii et see osa different-
siaalis peab sarnaselt valitud olema, et sbiduk to6taks
otsekoheses kéigus vdiksema mootori tiirude arvuga
(see vastab sisselulitud Maybachi kiirkdigule), kusjuu-
res parast abiseadise juureliilitamist saavutatakse nor-
maalsed tingimused, nagu tdnapéevasel 3. kaigul.

Maybachi seadist eelistatakse seepdrast, et seda
vOib sisse panna ka peaaegu kdikidesse suurematesse
normaalsdidukitesse, ja kadlnsiduri kaudu on vdimalik
ka lulitamine mootori sidurita. Kdikidest teistest
konstruktsioonidest erineb Maybachi oma seepoolest, et
tema kiirkdik pakub kergendust sdidul, sest on tarvis
ainult kangi suruda; nii v8ib siin raakida pool-auto-
rnaatsest seadisest ja seega oleme jéudnud oma viima-
sele teemile, automaat-seadisele.

Pool-automaat- ja automaatseadise tulevik. Meie
nagime, et kiirkdigukast on Gige tahtis tdiendus, mida
meie tulevikus palju suuremal maaral kui seni ise sisse
ehitame normaal-seadiisse. Harilik hammasrataste sea-
dis on ka siin tingimata tarvilik. Sellel on nitd suur
puudus, et tuleb sageli lilitada ja tarvitada sidurit ja
on ainult 3 ehk 4 taitsa kindlat ulekannet. Mootori
painduvuse ja Oige sOitmise abil peavad kaduma liig
jarsud dleminekud. Hammasrataste seadis ei ole kau-
geltki ideaalne, aga tal on tdhtis omadus, et teda vdib
vordlemisi odavalt konstrueerida ja nduab vahe hoolt.

SoOitmine on nuud kergendatud, kui seadis todtab
pool- vOi tdisautomaatselt ja peale selle veel tunduvalt
parandatud, kui eemaldada liig j&rsud dleminekud.
Sellest jutt allpool. Vaga painduv ja ideaalne on hid-
rauliline seadis, mille kallal to6tatakse palju aastaid.
Nii ilmus, néiteks, esimese hidraulilise auto-seadise
konstruktsioon 1910. aastal. Siis tehti jarjest katseid,
tarvitades kolbe ja kapslipumpe, aga saavutus oli sama:
liig kdrged valmistamiskulud ei vastanud kuidagi nende
Ulesannetele. Seepdrast poorduti tagasi ja pudti ham-
masrataste seadis alal hoida ja moodustada ainult luli-
tamine pool- ehk tdisautomaatseks. Nii ilmus hammas-
rataste vabrikus Friedrichshafenis Soden-seadis, mis
paari aasta ees-t palju kdmu siinnitas ja mida tarvitati
eduga autode ja veoautode juures. Niisugune seadis
on kallim kui normaalne hammasrataste seadis, nduab

Paremal — harilik kaigulilitus, pahemal
kaigululitus kahe otseiihenduse juures.
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rohkem hoolt ja kontrolli. See asjaolu on vist ka pea-
pdhjuseks, mispdrast seda niilid on véhe leida. Soden-
seadise huvitav p6him6te on jargmine: Igal ajal oli
vOimalik vélja valida rooliratta korval olevast kaigu-
valijast tarvilik kéik. Alul ei siindinud veel muudatust
kdigus, ainult siduri to6tamisel hakkas ruttu ja mirata
toptama kdik, mida meie enne valisime. Selleks tarvi-
tati kdiguvalimise valtse, mis olid varustatud aukudega,
kuhu vedru surve a-1 seisvad nupud vdisid hipata igal
silmapilgul vastava kédigu kohaselt sisse. Meie ei taha
lksikasjaliselt arutada konstruktsiooni, mida omal ajal
arvustati asjatundlikult. Paremad valjavaated on N. A.
G. elektro-magneetilisel seadisel. Meil on siin tegemist
kolmekdigulise Planeet-seadisega, kusjuures iga kdik on
varustatud erilise magneet-seadisega; lulitamiseks on
tarvis kdima panna ainult vdike elektriline sidur, tlemi-
nekuks Uhest kédigust teisele ei ole isegi tarvis jalalulita-
mist. Seadis on katsetatud Berliini omnibuseseltsi poolt
ja ehitatakse seeriaviisi sisse. Samuti Planeet-seadisega
on paar aastat enne ndidatud Berliini né&itusel Puls-
seadist. Tegevuses on siin poolautomaatne.seadis gaasi-
pedaali tarvitusel. Seadis, millest aastate jooksul ei
olnud enam midagi kuulda, katsetatakse nitid Hambur-
gi-omnibuseseltsi poolt ja need katsed on rahuldavad.
Kirjeldatud konstruktsioonides olid tarvitusel ham-
masrataste seadised 3 ehk 4 astmega. On aga olemas ka
astmeta seadis, mis teoreetiliselt on palju ideaalsem,
meie motleme siin lihtsat ja odavat h&&rumisrataste
seadist, nagu ta néiteks on sisse todtatud Grade-sdidu-
kisise. Kahjuks ei ole sel seadisel tdhtsust suurte auto-
de vdi ommibuste alal, sest suuremate joudude llekan-
del tuleb tarvitada suurt vastusurve joudu ja ei saa
&ra hoida hddruvate ketaste kiiret kulumist: Ka muidu
on sel primitiivsel seadisel nii mdningaid puudusi.
Falju vastuvfetavam on joudude llekanne elektri abil.
Pdletamise mootor on siin lulitatud generaatoriga, mis
annab voolu elektrimootorile, mis on sisse todtatud raa-
misse vOi ratastesse. Arvesse vottes, et seadis on raske
ja kallis ja ei oma hariliku normaalse hammasrataste
seadise mdju kraadi,, ei tule ta autosbidukite juures
ette. NOUOd n&eme, kui raske on luua praktiliselt tar-
vitatavaid automaatseadiseid. Selles mottes ei ole ka
palju muutunud Constantinesco, Spontani, Ljungstroemi
ja De Lavaud pdhimdtted. Nendes lilitamisseadistes
muudetakse esmalt keerlev liikumine vdnkumiseks ja
siis vabajooksu kaudu uuesti tiirlevaks. Krahv von So-
den kirjutab nendest huvitavatest konstruktsioonidest
oma raamatus: ,Meieaja Saksa Automobilism* jarg-
mist: ,Et vordlemisi lihtsate abinbudega on vdimalik
muuta vonkuva liikumise 166ki, nagu nditeks muutuvate
ekstsentrite, Taumel-ketaste ja sarnaste seadiste abil,
siis on vB@imalik lihtsalt mehaaniliselt astmeteviisi muu-

Uusim ~-teljega (cutobus
Ameerikas. See autobus
v@imaldab istet enam kui

saja reisijale.
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ta k&imapandud vdlli tiirude arvu. Teerajajad selle
seadise alal olid kdige esmalt Constantinesco' Londonis
ja prantslane De Lavaud. Mdlemad lahendasid oma
tlesande taiesti erineval viisil. De Lavaud lahendas
probleemi selles mdttes dige radikaalselt, et paigutas
lulitamisseadise tagate!jele ja eemaldas nii kuuliratta-
seadise. Liulitamisseadis asetab De Lavaud juures si-
duri, vahetusseadi.se ja tagatelgede kdimapanemise sea-
dised. Constantinesco udhendab oma vdnkemehhanismi
otsekoheselt mootoriga. See pannakse kdima tsilindrite
keskel oleva vonkeratta abil. Kurbelmehhanismi abil
saab hooguandvatele massidele vonkumine dle antud.
Mootori tiirude arvu jargi Uheltpoolt ja séiduki vastu-
paneku jargi teiseltpoolt moodustatakse vonkumise
s6lmpunkt, mille asukoht on tdhtis resulteeritava Ule-
kanda jaoks. Kuigi see slsteem on geniaalne, on tal
siiski pdhjapanev puudus.

Korvaldamatuks jadb asjaolu, et masside vdnkumi-
ne mdjub takistavalt sdidukile, isedranis kdimalaskmise
perioodis. S&idukid Constantinesco-seadisega valmista-
takse seeriaviisi. Samal ajal masside vdnkumisega,
mis oma energia Ule kannavad keerlevatele osadele,
tootab rootslase Ljungstroemi lllitamisseadis. Erine-
valt Constantinescost ja De Lavaud’st omab Ljungs-
troemi seadis selle paremuse, et tal on otsekohene kaik,
mille kaudu keskmine niisugune seadisega varustatud
s@iduki sdidu vastupanek on palju suurem kui mdlemal
eelmisel.  Suured pdrutused kaimalaskmisel on, nagu
kuulda, ka selle seadise juures*.

See luhike krahv von Sodeni seletus sisaldab tdht-
samaid lilitamisseadiste omadusi. Esmalt ei saa neid
kasutada seeriaviisi sisset6dtamiseks voi saab seda teha
dige vahesel maéaral, aga tuleb ikkagi rdhutada, et
nuddsetel autosdidukitel tuleb nii vahe tarvitada luli-
tamist, et autojuhti ei tulitagi hammasrataste seadise
tarvitamine.

Lopuks olgu oeldud, et tulevikus enam ei tarvitata
pool- v@i tdisautomaatset seadist, kui nimelt on vfima-
lik anda mootoreid, mis on nii painduvad, et need v0i-
vad tootada uldse seadiseta. Kuni selle saavutuseni on
veel pikk tee, aga modned uuematest katsetest annavad
lootust, nagu néiteks Lorenzeni gaasi dravoolamise tur-
biin, mis vastandiks harilikkudele kompressoritele ei
olene tiirude arvust, vaid vdime tarvitusest. Selle kaudu
saavutati, et mootor mitmesugusel tiirude arvul saavu-
tab killaldase vdime. Sellest jareldame, et tulevik ei
kuulu automaatsiduriga ja tdisautomaat-seadisega va-
rustatud soidukitele, vaid sdidukitele, mis varustatud
elastilise mootoriga, mis Uldse ei tarvita mingisugust
Uihendusseadist.



a astun autobusse. Ehitatud a. 1870. (kardan,
et lilaldan). Tanu taevale, mdtlen ma, seda pole
sul varsti enam vaja. Siis vdtan oma sdidupileti ja ase-

tan ta hoolikalt rahatasku. Sest see on ju I6puks mu
,viimane autobuse pilet*. Ja sddrane viimane pilet on

ju ikkagi Umbritsetud mingisuguse romantikaga. Kuid
ma ei oleks pidanud seda tegema, sest juba jargmisel
silmapilgul pidin enda korval seisvat harrat viisakalt,
kuid tungivalt paluma oma kd&tt minu rinnataskust
valja vOtta. Vastu tahtmist ja haavunult taitis ta
minu soovi ja kadus huppega silmapiirilt.

Selle soidu jarele laksin autodrisse.

LNii -siis“, seletab midja mulle, ,sel autol on 8 tsi-
lindrit ja ta on varustatud igasuguse tehnilise uuendu-
sega.” See oli tdesti ilus masin. Ma néagin vaimus end
juba, Umbritsetud viiest piltilusast naisest, tutriratta
taga istuvat (auto oli kuue-istmeline). ,See maksab,*
lisas miuja mitte enam nii elavalt, ,1.620.000 senti.”

Akki, ma ei tea miks, ei meeldinud see auto mulle
enam sugugi. Nii kohmakas, nii raske, ja- mis pidin
ma peale hakkama 8 tsilindriga? Kisisin siis muujalt,
kas pole tal autot ainult 7 tsilindriga? (Ma ei .tea
tdnapdevanigi, mis tdhendab ,tsi-linder* auto juures).
Lopuks olin ju selles teadlik, et midja minu teadmatu-
sest oleks vdinud saada teatud kasu. Kuid nahtavasti
oli ta minu teadmistest siiski niivort 166dud, et pakkus
mulle autot ainult 6 tsilindriga. See oli ka ilus, aga
enne Kkui oleksin vaimustusse sattunud, Kkusisin nii
,mddda minnes“ hinna jargi. Vastus minu nii viisa-
kale kisimusele oli: ,2.340.000 senti.“ , Ahaa,“ mdtle-
sin minia, ,mida véhem tsilindreid, seda -peenem t86.“
Nii -siis rohkem tsilindreid! Vapralt ndudsin au-
tot vdhemalt 15 tsilindriga. Kuid mudja nahtavasti
ei usaldanud mulle néidatagi nii odavaid autosid ja
pakkus mulle 12-tsilindrilist autot. Suurepdrane! Sar-
naseid autosid olen ndinud siiaajani ainult joonistatult.
Miiuja — terve maailm peab tema nime teadma — teda
huutakse Johnston, seletas mulle Uksikasjaliselt ma-
sina haid omadusi. Selle jarele oli mulle tdiesti aru-
saamatu, miks koik inimesed ei sdida 12-tsilindrilises
autos. , Taevake,” mdtlesin ma, ,missugune peab veel
see auto olema, millel ainult 1 tsi-linder on!?“

Nddd tuli hind: 3.960.000 senti. Ma peaaegu mi-
nestasin. Seal ma nddd olin end ilusti blameerinud.
Kuid midja rahustas mind. See olevat luksus-karos-
seri-i, muidu ei olevat auto nii kallis. Siis métlesin
sekundi aega ja' kavatsesin -nduda autot viltkiibaratega.
Kuid dtlesin enesele, et tsilindrid vist midagi isedrast
tdhendavad, ja vOtsin uue seisukoha. Ma neelasin,
neelasin ja 10puks sa-in jargmise lausega valmis: ,M-a
tahaksin saada k8ige odavama -auto, mis teil on.*

IC i:0Ls1zu. autcm&bilislidele.

New-Yorgi ,Riigi Teatajas“ on avaldatud 10 kds-

ku, mis ameerika autolhingute poolt seatud ules. Need
10 kasku kolavad:
1. Kui néete ténaval palli veeremas, peatuge.

Palli jarele tuleb kindlasti mdni laps.
2. Kardetavam osa auto juures on sditja.
3. Hoolitsege selle eest, et pidurid oleksid korras,
see hoiab sidamevalu eest.
4. Aeglasemalt sdita, kui
seda, siis vOite alati naerda.
5. Arge astuge sdidumaéaarustest dle.

liginete kurvile. Teete

Viimasel aas-

Naeratuses, mis ilmus hérra Johnstoni né&ole, val-
jendus juba pdris h&dbematus. Kui ta aga veel kisis:
~Mitme P. S. peab see auto olema?* — siis pidin end
hoidma, et talle mitte kérvakiilu anda. P. S., oh sa ar-
mas ikonver,satsiooni leksikon! Mul on (iks, aga see on
kodus, ja mis aitab see?! Ma tdmbasin nagu segane oma
sigarit (kui ma ndrviliseks muutun, siis m-a ikka suit-
setan) ja mangisin ,jarelemdtlemist“. Akki joudsin
selgusele. Milleks oli mulle tarvis leksikoni?! P. S.
on ju post scriptum. See post seri-ptum tekitas uusi
etteheiteid. Ma oleksin vdinud rahuga natuke rohkem
ladina keele vokaablitega tegemist teha. Tumedalt
médletasin, et olin P. S. lugenud Kirjade lisana, kuid mis
oli sellel siis autodega tegemist?! Ma aitasin end tae-
valiku lausega, mis kleebib, liimib ja lapib: ,,Oh, see
on mulle téitsa ukskdik!*

Néidati mulle Ght autot. Kena, rahulik vélimus,
30 P. S. Ettevaatlikult hiilin Gmber saladusliku ma-
sina. K®diki osi katsusin kokku lugeda, aga 30 ei tul-
nud kdll kunagi vélja. ,Suurepdrane,” utlesin ma,
»auto on tdesti h&sti ehitatud.“ Selle juures piilusin
ma autot igast kilj-est ja arvasin,, et hra Johnston nii
arugi ei saa, et ma olen vilets vhik. Juba jalle ilmus

see neetud naeratus tema ndole. Auto hind: 580.000
senti. Vaikides ldksin iile selle valusa punkti. J&rg-
mine masin, mis mulle néaidati, oli 20 P. S., maksis

520.000 senti ja négi kena vdlja. Ma istusin siss-e ja
ootasin isurmapoigavalt seletavaid sénu. ,Seal on pi-
dur.“ Selle juures néitas ta mingisugusele esemele
pdrandal, mis minu -arvates ainult selle jaoks oli seal,

et jalgade vaéljasirutamist vdimatuks teha. ,See on
kdigukast, siin gaasipedaal.“ ,See on sidur.“ ,See
siin on kéivitaja.“ ,See on...“ ,See on...“ Ma ei

kuulagi enam. See eesel vist mdtles-, et ma kdike seda
tean (misjaoks ta siis muidu seda seletas-?), vdi ma
pean ehk midagi meeles pidama? Siiski 18ks mul korda
uut emuljete koorma all paar korda abitult: ,nii, nii*
vdi ,ja, ja“ piiksuda.

Asjata aga ei olnud ma kolm tundi kaupluses ol-
nud. Ma teadsin niid, et odaval autol peab olema pal-
ju tsilindreid j-a vdhe P. S. Ma tdotasin armastusvaar-
sele miujale varsti tagasi tulla ja saatsin jargmise
kuulutuse lehte:

SOOVITAKSE OSTA
(12 tsil. ja 1 P. S)
ILUS SUUR AUTO.

Kuulutuse tagajarg oli esiteks s-ee, et ma leidsin ta
Ghes pilkeajakirjas. Siiski leidus (ks inimlik auto-
midja,, kes mulle mids the ,véikeauto®.

Auto on vaga peen, ainult logiseb natuke, kuid loo-
dan, et sellega varsti harjun.

talmaksid seaduserikkujad 500.000 dollarit trahvi.
Paljud pidid istuma.
6. Suur eksitus on trammist paremalt poolt mddda

sdita.

7. Kui teie purjus vbi unine olete,drge sditke.
Laske end siis taksoautos s@idutada.

8. Arge juhtige (ihe kiega. Hoidke drnused
rastiseks!

9. Ei ole igakord kasulik teisest autost mdoda ki-
hutada.

10. Pidage teed silmas!
kéijaid haigemajja sOidutada.

Siis on teil vdhem jala-
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aine ja auto! Teem, mille le tdesti juba palju

kdneldud, ja siiski on see probleem, millega mitte
igauks, vaid eeskétt asjatundja peaks tegemist tegema,
kes enne kaalub, kui ta julgeb klsimust asetada: kas
peab naine autojuhtimist dppima?

Heidetakse naistele ette, et neil tarvilisel korral
puudub vdime vélkkiirelt kohaneda ootamatule olukor-
rale ning tarvitada hadaohu kdrvaldamiseks kohast abi-
néu. Tuuakse nditeid, kuna ollakse tegevuses kui tu-
ril istuvate naiste vastased. Hiljuti oli mul véimalus
Berliini dnnetuste statistika jargi kindlaks teha, et
naiste 1&bi tekkinud dnnetused protsentuaalselt on vaik-
semad kui need, kuis mehed kannavad sttud. Ja seda
mitte seepéarast, et naised vahem sdidaksid, vaid pdh-
juseks on ainuiksi see, et naised, mitte nagu suurem
osa mehi, ei ole sunni-autoijuhid, kes juhivad oma sdi-
duki elukohast arini, et rutem edasi liikuda sihtkohta,
kuna naine suidamega seal juures on, kui ta tudri taha
istub. V3&ib olla raagib .seal vaikesel viisil ka edevus
kaasa, mis naistele juhtimise 16buks muudab, sest mis-
sugune naine ei ndeks end véljapaistvana oma véahem
onnelikkude kaasddede hulgas! Tosi on, et naised roh-
kem slidamega soOidavad, kui &ari-muredega koormatud
mehed. Muidugi leidub mdlemal pool ka erandeid, kuid
neid on nii vahe, et siin ei maksa nendega arvestada.

Toon siin 3 tllpi nais-autojuhte:

Edevad on saarased, kes vahe rdhku (panevad sel-
lele, et neid nimetatakse autojuhtideks. Nad tunnevad
hddapdarast juhtimise ja kaimapanemise funktsioone,
kuid nad on ainult tanavlidkumise takistuseks, kuna
nad parajal momendil kadiku ainult raskustega suuda-
vad vahetada. Nad panevad suurt rohku sdiduki va-
limusele — mitte mootorile, sest selle eest hoolitseb
autojuht! Nad panevad tdhele, kas kiibara varv sobib
karosseriiga, panevad rohkem rdhku auto valimusele.
Kui aga kusida, mitu tiiru teeb masin vdi missuguse

99

sLincolm‘autod kuuluvad ameerika luksusau-
tode'hulka . Nad on samases hinnaklassis nagu ,Pac-
kard“, ,,Stutz“, ,,Stearns Knight“ ja teised kuulsused.
Nende hinnad k8iguvad 4700—7400 dollari vahel, kuid
seda vdib veel odavaks nimetada, sest ,,Lincotn“-autod
vlivad rahulikult vdistelda ,Cunninghamliga“, ,Mc,
Farlan’iga“, ,,Lokomobile’ga“ mudel 48 ja teistega,
missugused 1500—5000 dollari vdrra kallimad.

,Lincoln’i* relatiivne odavus on seletatav seega,
et ameerika autokuningas Henry Ford ostis mdne aasta
eest ,Lincoln Motor Co*“ vennad Leland’ide kaest. Tema
on ,Lincoln“-autode juures sel ajal palju parandusi
viinud l4bi, nii et nad, eriti Uhisriikides, on muutunud
véga populaarseks ja nende aastatoodang ulatub kuni
11000-ni, mis sé&draste luksusautode kohta palju.

Mootor on 8-ffcsilindriline, tsilindrid on asetatud V-
kujuliselt 60-kraadilises nurgas, mis vdga huvitav, sest
harilikult on selle konstruktsioonil tsilindrid asetatud
90° nurga all (nditeks Cadillac ja Cunningham). Tsi-
lindriklapid ripuvad. Tsilindrite maht 6,3 liitrit. Ho-
busejdudu on meie arvestuse jargi 24,09; tiirude arv
minutis — 3700. Rataste vahe 3,454 m. Kadigukastis
on keerlev 8lipump, mis pritsib 6li kdikidesse laagri-
tesse ja mis seisab koikide kdikude juures automaatse
kontrolli all. Shassii maarimiseks on tsentraal-6litus-
susteem. Vantvoll keerleb viiel pealaagril ja saab enne

bensiiniga nad sdidavad ja teisi sarnaseid endastmdis-
tetavaid asju, mida iga juht teab ja peab teadma, siis
teevad nad nagu mdtleksid nad jarele, et siis vdhe ha-
belikult vastata: ,,Jah, siis pean ma kill oma autoju-

hilt kisima“. Samased on ka &nnetuste peatekita-
jaks, ja igalks, kellele elu armas, hoidugu nendest
eemale.

Nuud va&he ‘'praktilistest nais-autojuhtidest. Nad
tunnevad oma autot tipselt, médrivad seda ise, hoolit-
sevad selle eest ja teevad kdik ise, kuna neil enamasti
autojuht puudub. Neile on auto edasiliikumise vahen-
diks, mille abil nad oma sisseoste toimetavad, oma
mehe hommikul &risse viivad ja Ohtul jélle &ra toovad.
Asjatundjate ringkonnas on nad tagasihoidlikud pealt-
kuulajad, kes iga hinna eest Oppida tahavad, kuna nad
teavad, et ka sditmist iial ei saa tdielikult selgeks &p-
pida, sest et iga sbiduk on iga pdev teine. Neist are-
nevad siis moned ,suurused“ — tublid. Need on sédéa-
rased, keda laiemad hulgad tunnevad, sest nende pildid
ilmuvad illustreeritud Zurnaalides ja teaduslikkudes
ajakirjades, nende saavutustest jutustavad ajalehevee-
rud. Et nad oma autot seest- ja valjastpoolt tapselt
tunnevad, et nad oma kate puhtusele vahem hoolt la-
sevad osaks saada kui rahulikule, Uhetasasele mootori-
kdigule, et nad kumme ise parandavad ja vahetavad,
kilnlaid ise puhastavad, sdidukit pesevad ja Olitavad
jne., on neile nii arusaadav, et selle ile dieti midagi
pole oelda. Suurtel voidusditudel, kus nad vdistluses
harjunud meessditjatega esinevad, mida moni tksik vdib
teha, on nad esindajateks ja tagajarjed nditavad sageli,
et nad oma meeskolleegidele milleski taha ei jaa.

Kui kdik naised, kes tiuri taha istuvad, 6piksid sa-
muti veoautot juhtima nagu vdidusdiduautot, kuna nad
tahelepanu ei p6dra s6iduki vdlimusele, vaid ainulksi
kindlale sdiduvdimalusele, siis muutuks nais-autojuhtide
vastaste arv iga pdevaga vahemaks.

Lincoln U-istmeline kupee.

kontrollitud. Ben-
Jahutus on vee-

mootorisse ehitamist 74 korda
siin pddseb pumba abil gaasistajasse.
ga, ringvool tsentrifugaal-pumba abil.

Instrumentlaual on: kiirusemddtja, gaasi-manomee-
ter, ampermeeter, Olimanomeeter, kell 8 pdeva viér-
giga jne.

Karosserii tiiipe on 27, paljud nendest on ehitatud
kuulsate karosserii-vabrikute poolt, nagi: Judkins,
Willoughby, Brunn, Ho'lbrook, Dietrich ja Le Baron.

,Lincoln“-autod valmistatakse suure tdpsusega.

Henry Ford kavatses ehitada kdige parema auto
maailmas ja vOib d&elda, et see on Onnestunud ,Lin-
coln’igh*®. M. Wulfj.



meerika veoautode ja autobuste vabrikud ei val-

mista mitte kdiki auto osi ise, vaid tellivad neid
erivabrikutest, mis tuleb odavam. Viimased on teata-
vate osade valmistamiseks eriti sisse seatud ja omavad
kauaaegsed kogemused nende valmistamiseks.

Nii tunneme meie autosid, mis on varustatud Buda,
Continental ja Visconsin mootoritega. Neist on Buda
mootorid eriti tuntud oma tugeva ehituse ja vastupida-
vuse poolest ning sealjuures kullalt odavad.

SeetOttu tarvitatakse neid mitte ainult veoautode
ja autobuste juures, vaid ka paatide, kraanade, teerul-
lide, mootorvagunite jne. juures. Ka véljaspool Amee-
rikat. Seda seepérast, et mootorite valmistus véikesel
viisil ei tasu end — erivabrikust tellides tuleb sama
headusega mootor odavam.

Juuresoleval pildil nr. 1. on kujutatud (ks Buda
6-tsilindriline mootor, mida peaasjalikult veoautode ja
autobuste juures tarvitatakse. Mootori tsilindrite labi-
moot —e 33/s”, kolvi kdik — 4%, tsilindrite maht —
ca 4 liitrit, mootori v8ime on 57 HJ, tiirude arv: nor-
maal — 1000—1200/min, maksimaal — 2500/min. Moo-
tor on pumbajahutusega, survemdédrimisega ja soovi
jérele patarei v8i magneeto slitesieadega, ning tdotab
petrooleumi vdi bensiiniga.

Hind: ca EKkr. 1200.— uhes veokuludega Euroopa
sadamasse.

Pildil nr. 2. on kujutatud Buda 6-tsilindriline paa-
dimootor. Tsilindrite 1abim66t — 4Vs”, kolvi kdik —
5Vs”, tiirude arv: normaal — 1000/min, maksimaal —
1800, mootori vdime 85 HJ; suitamiseks on kérgepinge
magneetoseade. Mootoriga on lUhendatud kédiguvahetuse
seade, elektrikdivitaja ning dinamo Uhes akkumulaator-

patareiga. Mootor tédtab bensiini vdi petrooleumiga.
Hind: ca Ekr. 5000.— uhes veokuludega Euroopa
sadamasse.

Pildil nr. 3. on kujutatud Buda 4-tsiiindriline dii-
selmootor. Tsilindrite 1&4bim6dt 67, kolvi kaik 8”7, tii-
rude arv. — 1000/min, mootori v8ime — 92 HJ. Kut-
teks tarvitatakse naftat, mdaarimine sunnib survega
ning mootor on varustatud regulaatoriga. Kuna diisel-
mootori kittekulud nafta tarvitamise tdttu on madrksa
odavamad kui petrooleumi juures, siis vOib sarnast
mootorit hea edugia tarvitada paatide, tédstuse, moo-
torvagunite jne. tarvis.

Auruauto, nagu neid Inglismaal laialt tarvitusel.

Pilt 1.

Pilt 2.-

Pilt 3.

Ameerika sOjavées tarvitusele vdetud tank, mis véib lii-
kuda maanteel 110 km ja pdllul 65 km tunnikiirusega.

211



LUHEMAD TEATED.

Pariisi linnavalitsus on kutsunud hiljuti kokku
komisjoni, kellele tegi ulesandeks ette kanda Pariisi
maa alla ehitatavate garaazide ule.

Chicago Umbruses on kdige kiirem liikumine, 12 lii-
nil on lubatud Kiirus vahemalt 45 miili tunnis.

Pariisis kavatsetakse annetada medaleid taksiauto-
de juhtidele, kes kunagi ei ole rikkunud liikumise ette-
Kirjutusi.

Uus madérus Jeruusalemmas
elektrisignaalide tarvitamise.

keelab dra autodele

ULSTERI SUUR AUHIND.

Saksa autojuht Carracciola vditis suurel
vO@idusdidul, mis peeti 17. augustil
teel, 21 km 700 pikkusel.

Voitja on sditnud terve kauguse 659 km, keskmise
kiirusega 117 km 200 m. tunnis.

Allpool esimeste vditjate jarjekord:

1. Carracciola (Mercedes) 5t. 30 m. 40 s.

2. Campari (Alfa-Romeo) 5t. 39 m. 48 s.

3. Frazer Nash (Austin) 5t 43 m. 49 s.

V@idusdidu raskused sundisid paljusid osavdtjaid
sditu varemalt I6petama.

Ulsteri
Belfasti rings6idu-

PRANTSUSMAA SUUR AUHIND.

Prantsusmaa autoklubi korraldas 30. juunil s. a. Le
Mans voidusdiduteel vdidusdidu Prantsusmaa Suu-
re Auhinna peale. Vditjateks tulid:

1. Williams, ,Bugatti“ 1, 2.3 Itr., aeg 4:33:115,
keskmine kiirus 133.029 km.

2. Boillot, ,,Peugeot” 1, 4 Ir.,, aeg 4:34:20, kesk-
mine kiirus 132.390 km.

3. Conelli, ,,Bugatti“ 1, 2.3 Itr., aeg 3:34:28, kesk-
mine Kiirus 132.326 km.

Kdik kolm dlalnimetatud autot olid varustatud

Dunlop-kutmmidega.

JO—50 HJ. Rolls-Royce auto, mis kingiti hiljutise

jamboree puhul boy-scout’ide poolt Sir Robert Baclen-

PowelVile. Kdigi maade boy-scoudid annetasid sel-
leks igaiks 1 penni (7\2 se)nti).

AUTOKUMMIDE MUUK AMEERIKAS,
vOrreldes eelmise aastaga, suurenes 16%, valmistus
aga 21% vaorra.

REO-AUTOVABRIK VARUSTAB

oma automootorid uuest metallisegust kolbidega. See
metall on umbes sama kerge kui seni tarvitatavad alu-
miiniumisegud, kuid see paisub soojuse k&es maérksa
védhem. Sellel on vdrdlemisi suur tdhtsus, kuna prae-
guste alumiinium-kolbide suureks puuduseks on nende
suur paisumine ja seetdttu vabe kolvi ning tsilindri va-
hel peab olema vdrdlemisi suur.
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220 KM TUNNIS MAANTEEL,

n

Leon Duray ,,Packard-Miller*“-vdidusdiduautol.

Kilomeetri-véidusdidul prantsuse linna Arpajoni
juures seati mitmesuguste mootorrataste ja autode ka-
tegooriate poolt Gles mitte vdhem kui 101 rekordi.
Ameeriklane Leon Duray uletas linnu lennukiiruse oma
IV2 -liitrilisel Packard-vdidus6iduautol, sdites kilomeet-
rilise tee mdlemas suunas 15,61 sekundiga, saavutades
220,621 km tunnikiiruse.

RAUDTEE ULESOIDUKOHTADE KAITSE
SAKSAMAAL.

-Autoliikumise suurenemisega on viimastel aastatel
tunduvalt suurenenud antodnnetused, eriti kaitsmata
Ulesdidukohtade tottu. Kaitsmata dlesdidukoht moo-
dustab enesest killalt suure h&ddaohu mitte ainult au-
tole, vaid ka teistele sdidukitele. Saksa kohtud asusid
seisukohale, et raudtee on vastutav nende dnnetuste pu-
hul, mis tekivad kaitsmata ulesdidukohtade tdttu. Seda
asjaolu arvesse vdttes on nuud saksa pearaudteedel
kdik tilesdidukohad, ka kulavaheteedel, varustatud kait-
sepuudega.

Ka meil ei ole 6nnetused kaitsepuudeta (lesdidu-
kohtadel mitte haruldased. Tihti vGib ajalehest lugeda,
kuidas moni auito vdi jadlle maamees vankriga on jaa-
nud rongi alla. Ei oleks vist ulearune, kui ka meie
raudteevalitsus midagi ette votaks s&araste hdadaohtlik-
kude kohtade kaitseks.

UUT TUUPI KUMMID.

Ameerikas on ilmunud miudgile kummid, mille
mantlit naelad ega muud teravad esemed enam ei vi-
gasta. Sellise kummi sees on Ghukesed terassoomuse
tukid.

AUTODE VEDAMISEKS RAUDTEEL
on vletud Lduna-Aafrikas tarvitusele erilised kahe-
kordsed vagunid. Uhte vagunisse mahub niiviisi 4 sBi-
dukit.

FORDI ESINDAJAD VENEMAAL.
Augustikuul kdisid Venemaal uue autovabriku ehi-
tamise vdimalustega tutvunemas Fordi autovabriku

esindajad peadirektor Sorensenliga eesotsas.
Vene autoajakirja ,Sa rulem* esindaja kusimu-



sele, avaldada oma muljeid Venemaast, kirjutas Soren-
sen blok-note’i lehele jargmised lakoonilised vastused:

Teie maa on ilus. — Teie rahvas on v00raste vastu
lahke. — Ma olen teinud vea, et ei korraldanud nii, et
oleks vdinud siin kauem viibida. — Teil on head td0s-
tuse tingimused. — Meie oleme valmis aitama teie to0s-
tust arendada. — Transport on teile daarmiselt tarvilik.
Ehitage Kkiiresti haid teid!

VENEMAA LEPING FORDIGA.

Viimaks on Venemaa siiski leppinud koitku For-
diga ja nagu ta arvab parematel tingimustel kui varem,
sest Ford ise ei asuta Venemaal oma autovabrikut,
vaid saadab sinna oma vabrikuosi. Lepingu alusel
peab Venemaa nelja aasta jooksul ostma Fordi kdaest
74.000 autoosade komplekti: esimesel aastal 6.000 komp-
lekti, teisel 20.000, kolmandal ja neljandal igakord
24.000. Uhenduses sellega teeb Venemaale palju muret
garaazide ja bensiin-tankide kisimus. Maal kavatse-
takse autoosi pidada kuurides, aga linnades tuleb vdtta
ette Umberehitusi. Veel halvem on asi bensiin-taniki-
dega, kuna niid tervel Venemaal on ainult kaks ben-
siin-tanki ja need on seatud lles Moskvas. Uueks
autovabrku asukohaks on valitud NiZni-Novgorod, p6&h-
jusel, et see linn asub kaugel piirist, on Volga joe aares
ja mitte kaugel Uraalist, toorainete keskkohast.

VEEDOL-AUTOOLID.

Hiljuti ilmusid Eestis milgile ameerika Veedol-
autoBlid. Veedol-auto6lid on vélismaal laialt tuntud
ning tarvitusel kui vdga korgevaéartuslised olid. Kaige
enam sarnlevad Veedol-6lid oma omaduste poolest Gar-
goile-6lidele.

TRAMM ANNAB KAHJU, AUTOBUSED KASU.
Inglise linnas Burton—on—Trent andsid trammi-
liinid méddunud aastal £ 4.275 kahju, kuna linna auto-
buseliinid £ 549 ulejaaki.

AUTONAITUSED.

17.—26. oktoobrini séiduautode nditus Londoni
Olympias.

7.—16. novembrini veoautode nditus Londoni Olym-
pias.

14—24. novembrini veoautode nditus Pariisis.

18—23. novembrini avalikkude t6dde ja transpordi

nditus Londonis.

ULEMAAILMLINE MOOTORRATASTE TOODANG.

Mootorrataste toodang 1928. a. on suurenenud, vor-
reldes eelmise aastaga, 25% voOrra. Ameerika kauban-
dusministeeriumi andmetel jagunes toodang jargmiselt:

Mannesmann’i autotehas Saksamaal on jadé&nud

maksujduetuks.

1. jaanuarist 1930. astub Rootsis joéusse autosdidu-
kite sundusliku kinnitamise seadus. Publiku kaitseks
on seaduses nahtud ette, et juhustel, kui ei saa kind-
laks teha autosdidukit, mille kaudu sindis kahju, siis
on vastutavad solidaarselt kdik Kinnitusiseltsid, mis vd-
tavad vastu selliseid kinnitusi. Kdrgem ettendhtud
kahjutasu on inimestega 6nnetuste eest 60.000 R. krooni
ja 10.000 R. kr. asjade rikumiste eest.

TEATER — GARAAZIKS.

Viinis ehitatakse senine teater ,,Neue Wiener Bih-
ne“ suureks autogaraaziks. See garaaz oleks kdige
suurem Viinis ja mahutaks 320 autot. Nahtavasti hu-
vitab viinlasi auto enam Kkui teater.

]

CITROEN SEAB VARSSAVIS PARANDUS-
TOOKODASID SISSE.

S. A. Andre Citroen kavatseb Varssavis suuremat

montaazitdokoda asutada. Selleks otstarbeks olevat

juba maa-alad muretsetud.

GENERAL MOTORS Ca. REKORDILINE
LABIMUUK.

Tédnavu aasta maikuus valmistati Chevrolet Motor
Car Company poolt 161.214 autot rohkem kui kunagi
selle toostuse eluajal. Juba martsikuus valmistatud
147.273 autot oli enneolematuks rekordiks, mis aga veel
Gletati aprillikuu 157.522 autoga, kuna mai (lalpool
nimetatud arvuga 16i veel suurema Ulekaalu. Sarnane
rekordide Uletamine kolme jargneva kuu jooksul ei
tule autotddstuse ajaloos tihti ette. Praegusel silma-
pilgul valmistatakse {le 7000 Chevrolet auto paevas,
see vastab 777' sdidukile tunnis ehk 13 minutis, nii et
iga 4\2 sekundiga valmineb (ks Chevrolet.

Oldsmobile ja Pontiaci labimiik oli kdesoleva aasta
jaanuarist kuni maikuuni 55% 1928. a. dldmiudgist.
Voib eeldada, et eelmise aasta rekordmuik 262.000 auto
ndol sel aastal veel tunduvalt Uletatakse. General Mo-
tors Co. Uldmiik Kanaadas {hes sealse produktsioo-
niga ulatus selle aasta kolmel esimesel kuul 34565 au-
toni; eelmisel aastal samal ajal oli see arv 25.802. See
nditab tdusu 40% vorra. General Motorsil on Kanaa-
das umbes 10.000 tédlist ja valmistab seal péevas lle
500 auto.

VENEMAA KAVATSEB EHITADA SUURT
MOOTORRATTAVABRIKUT.

Noukogude Vene eelarvesse on vdetud ihe mootor-
rattavabriku ehituskulud, millega arvatavasti algust
tehakse juba 1929/30. aastal. Ehituskulud arvutatakse
18 milj. rubla peale, kusjuures tahetakse saavutada
35.000 mootorratta valmistamist aastas. Esialgu te-
hakse uurimisi kavatsetava mudeli kohta.

FORDI LEPING TURGIMAAGA.

Ford on oma Konstantinoopolis ehitatava vabriku
jaoks rentinud maa-alasid tirgi riiklikult laevasdidu-
seltsilt ,,Seiri Seffainilt“. See selts saab Fordilt aas-
tas 18.000 dollarit renti, mis iga aastaga tduseb 500
dollari vorra.

BUGATTI EHITAB SEERIA-SOIDUKEID.

Tuntud prantsuse autovabrifcant Bugatti, kes on
omandanud kuulsuse arvutute vditude labi kdigil auto-
voistlusil, on nudd siirdunud seeria-valmistamisviisile.
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Ta pakub 2—3-liitr. kompressoriga Roadster-autosid.
Need sdidukid omandasid autoklubi poolt véljaantud
kindlustuse selle peale, et nad edukalt teevad l&bi Kii-
rusefproovi 160 km tunnis.

INGLISE AUTOMOBILE ASSOCIATIONA"is
on mitte vahem kui 405.405 liiget. 25 aastat tagasi ei
olnud seal rohkem kui 100 ja pdrast maailmas6da um-
bes 30.000 liiget, kuid 11 aastat hiljem oli juba % mil-
jonit.

1.115.841 AUTOT
oli 31. dets. 1928. a. aruande jérgi Prantsusmaal, mil-
lest 128.591 Seine departemangus.

HAMBAARSTI KABINETT AUTOS.

Saksamaal, Schwarzenbergi maakonnas, ravitseb
ks hambaarst halastajade saatel 9.000—10.000 kooli-
last. Hambaarsti kabinett on paigutatud kaheistmelisse
autosse ja laheb riigile maksma (hes kuludega, s. t.
arsti ja Oe palgaga, paevarahadega, sbGiduki amortisat-
siooniga, instrumentide ja rohtude muretsemisega aas-
tas 11.000 Ekr.

AMEERIKA LENNULIPP.

Senaator Shortridge Kaliforniast on teinud ettepa-
neku voOtta Ameerika lennuvées ja kdigis ameeriklaste
lennukites ja lennujaamades tarvitusele eriline lennu-
lipp — vist esimene sellel alal terves maailmas. Lipp
oleks pohivérvilt taevasinine, keskel oleks pronksvarvi
Ameerika vapi kotkas, rinnal kilp Ameerika varvidega
(sinine-punane) ning kilnte vahel propeller palmiok-
saga. Kotkast imbritseksid kolm tdhte ja kaks parja-
taoliselt kullakarva palmioksa.

AUMARKE AMEERIKA LENDURITELE.

Ameerika kongress vOttis vastu seaduse, mille ja-
rele presidendil on 6igus anda kd&rgemaid lennu-au-
marke esimestele lenduritele maailma ajaloos Orville ja
Wilbur Wright vendadele — viimane on juba surnud.
Peale selle said vennad oma lennu 25-aastase juubeli
puhul hulk kingitusi ja ajkadeemilisi ning teisi tiitleid.

Koi. Charles A. Lindbergh sai Harmoni suure po-
kaali 1927. aastal, kui isik, kes mainitud aastal tegi
rohkem kui Ukski teine lennuasjanduse heaks.

17-AASTANE POISIKE LENDAS UKSINDA ULE
AMEERIKA MANDRI.

Keegi 17-aastane keskkooli dpilane Richard James
lendas hiljuti GUksinda ,Travel Air“-lennukiga ookea-
nist-ookeanini tle Ameerika mandri. Vahel takistasid
teda halvad ilmad, Lennutee on dle 5000 km. James
— kui esimene alla 18-aastane lendur, kes lle mandri
tiksinda lennanud, saab oma végiteo eest 1000-dollari-
lise auhinna Ameerika lennuasjanduse edendamise selt-
silt.

INGLISMAAL 120 ERA-SPORDILENNUKIT.

Kéesoleva aasta alul oli Inglismaal registreeritud
120 era-spordilennukit, Omanikke oli aga 111, nii et
monelgi Briti Kroosusel oli 2—3 lennukit. Omanik-
kudest oli naisi 5, nende hulgas mdned kuulsad nais-
sportlased, nagu kaugelendude kangelane lady Bailey
ja korguselemdaja lady Heath. Pea kdik omanikud on
ka lendurid. Lennukitest on 65 De Haviland ,Moth*
kerged spordilennukid, Briti lennuajakirjandus kur-
dab, et spordilenrnuasjandus ei arene killalt hoogsalt.
Siiski olevat joudnud inglased sel alal kaugemale Kkui
Ukski teine rahvas.
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LEND AMEERIKAST ROOTSI JA TAGASI.

L&inud augustis tegid kaks meest, Hassel ja Cra-
mer, katse lennata |Illinoisi osariigist (Ameerikas)
Rootsi. Udu tdttu pidid nad laskuma Grédnimaale.
Seal purunes ka nende lennuk. Mehed jaid hulgaks
ajaks kadunuks. Nild on kuulda, et esimene apardu-
mine kangeid lendureid pole heidutanud ja Hassel ja
Cramer lendavad eeloleval suvel Rockfor.tist, Illinosis,
Groonimaa kaudu Stokholmi ja Kopenhageni ja siia
sama teed tagasi Ameerikasse.

AMEERIKAS ORGANISEERITI LENNUTRUST
Hiljuti tUhinesid Ameerikas neli suuremat lennu
firmat ja vabrikut, moodustades trusti nimega: Uhen-
datud &hu- ja transportkorporatsioon. Trusti kées on
1-50 miljoni dollari vaéartuses varandusi ja kapitale ning
70% Pacific Air Transport-firma osatéhti. Trusti ju-
hatuses ja osanikkudeks on Ford, General Motors Cor-
poration, Standard Oil Company (&litrust) ning rida
teisi suurfirmasid ja kapitaliste. Trust on suurimaid
Ameerikas,

PAREMALT SOITA, PAHEMALT MOODA SOITA.

Eesti, Saksamaa, Prantsusmaa, ltaalia, Liechten-
stein, Rumeenia, Belgia, Kreekamaa, Jugoslaavia,
Luksemburg, Venemaa, Bulgaaria, Soome, Hollandi,

Latimaa, Poola, Sveitsi, Hispaania, Taanimaa, Tirgi-
maa.

PAHEMALT SOITA, PAREMALT MOODA SOITA.
Inglismaa, Awustria, Portugal, Rootsi, T3ehhoslo-
vakkia, Ungari. -

INGLISE POSTIPEAVALITSUSE AUTOSOIDUKID.

Inglise postipeavalitsuse teenistuses seisavad 2320
autosBidukit. Nende seas on 48 veoautot, mahutusruu-
miga 9 cbm, 245 — 7 cbm, 124 — 4,5 cbm, 761 — 3
cbm, ja 704 — 2 cbm, peale selle veel 54 raskemat ja
149 kergemat mootorratast kiljekorviga ja 235 moo-
torratast ilma korvita. 1897. aastast tarvitab Inglise
postipeavalitsus autosdidukeid mitmesugusteks otstar-
veteks.  Nii liiguvad nad kohtades, kuhu raudtee ei
paase vOi kuhu raudteel ei ole vdimalik igal ajal posti
viia. Nad veavad posti Uksikute postiametite vahel
ja nende raudtee-jaamade vahel. Nad on maéaratud
pakkide tlevedamisieks, mis aga suuremal maéaral sin-
nib raudteede abil; nad aitavad 0igel ajal tihjendada
postkaste ja veavad maal pakke ja kirju majast ma-
jasse. Nad viivad kirjakandja tema posti valjakand-
mise alguspunkti ja ilmuvad postisaadetistega jarele,
kui ta Ghekorraga ei saa tervet posti kaasa votta.

Tuhandete pealtvaatajate osavdtul korraldati juuli
keskel lirimaal vdidusdit Suure lirimaa auhinna peale.
lirimaa kuberner avas vdidusdidu. Peale raskemat
voistlust ,Lea-Francis* autodega vditis B. lvanovski,
»Alfa-Romeo* sdidukil. Vaditja sai auhinnaks 1000 £
ja lirimaa karika.

Uus jouvankrite seadus TSehhoSlovakkias néeb ette
marksa suuremaid ndudeid autojuhtide katsekavas, sa-
muti viiakse labi Gldine ametlik jouvankrite registrite
pidamine.

Prantsusmaal on kavatsus sunduslikuks teha jalg-
rataste varustamine punase tagumise laternaga.

SVEITSI KLAUSENI VOIDUSOIT.
17. ja 18. augustil korraldas. Sveitsi autoklubi kuul-
sa vOidusGidu Klauseni maekilgedel, pikkusel 21 km
200 m. Vaditjaks jai Louis Chiron, kes oma 2,3 Itr.



kompressoriga (Bugattiga) sOitis rasket méeteed ajaga
1G min. 42 s. 215, saavutades keskmiselt 77 km 250
Sellega 16i ta 25 sek. vOrra Uldrekordi.

SAKSAMAAL LANGEB MAKS VALISMAALASTE
AUTOJUHTIDE LUBADE PEALT.

Valismaalasel, kes reisul Saksamaal tahab ise juh-
tida oma soOidukit ja kellel puudub rahvusvaheline sdi-
dutunnistus, on niid vdimalik seda teha kergendatud
tingimustel. Kuna enne vélismaalased said Saksamaa
autojuhitunnistuse ainult samadel tingimustel nagu
Saksamaa kodanikud, ei ole see tulevikus enam tarvis.
Uue teedeministeeriumi korralduse jargi voivad vélis-
maalased endile muretseda politseiametniku kaudu, kes
on juba omandanud juhitunnistuse, ehk tunnustatud
Tehnika Ulikooli asjatundja abil tunnistuse, et nad tun-
nevad tdhtsamad Saksamaa liikumise reeglid. See tun-
nistus Uhes oma maa juhitunnistusega vd@imaldab Sak-
samaa juhitunnistuse saamist sellesama sdiduki jaoks.
Seega on nildd langenud &dra sOidukursuse Idpetamine,
jaoskonna arsti tunnistuse esitamine ja mis kdige taht-
sam: korge maks, sest 200 Rmk. asemel tuleb nuid
maksta ainult umbes 50 Rmk.

Ameerika  Uhemootorilise  6hulennukiga ,Fort
Worth“, mida juhtisid Reginald, Robbins ja James Kel-
ley, saavutati uus kestvusrekord tankidega o&hus. M®o-
lemad lendurid maandusid &nnelikult 26. mail kell 4,5
m, p. 1 parast seda, kui nad vahetpidamata olid viibi-
nud Ohus 172 tundi 34 minutit. Seega 18id nad moo-
dunud aastal Ameerika sGjavée lennuki poolt ,,Question
Mark* ulesseatud rekordi 22 tunni vdérra. Selle lennu
jooksul varustati masin 17 korda p6letamismaterjaliga.
Lendurid kavatsesid 200 tundi olla &hus, pidid aga pro-
pelleri rikke tdttu enneaegselt maanduma.

Graf & Stift A./S. Viinis, lasevad turule 5—6-ton-
nilise veoauto tulbi kardaanveoga, mille tagumisse tel-
jesse on ehitatud kiirusevdhendaja, mis mootori téie
kdigu juures vahendab tagumises telje llekandes tii-
rude arvu, nii et auto sdidab ainult 25—30 km tunnis.

General Motors dhulennukite ehitusel. G. M. C. C.
on viimasel ajal huvitatud 6hulennukite tédstusest. Ni-
metatud selts on valjapaistvalt osa vdtnud Bendix Avia-
tion CorporatioiTist. Selle osav8tuga vdimaldab G. M.
C. C. kasutada koiki oma patenteeritud leidusi &hulen-
nuasjanduse osade valmistamise alal. Edaspidiselt néi-
tab jargmine samm sedasama tendentsi, nimelt vottis
G. M. C. C. 40% kdigist Fokker Aircraft Co. aktsiatest
tle. Viimati tehti teatavaks, et nimetatud selts on vot-
nud ule ka Allison Engineering Company, Indianopolis.
Viimane selts valmistas peaasjalikult dhulennumooto-
reid, muu seas ka diesel-mootoreid.

..Motor*, asutatud Gustav Braunbecki poolt, Berlin
SW. 68., Markgrafenstr. 55. Illmub iga kuu. Tellimi-
sehind: aastas 28 RM. Uksik number — 2.50 RM.
Ajakiri ,Motor“ on (ks parematest ja sisukamatest
Saksamaa ajakirjadest automobilismi alal. Rikkalikult
illustreeritud ja trukitud heal valgel paberil, pakub
huvitavaid kirjeldusi automobilismi ja spordi alalt.
Juuli numbris on muuseas kirjeldused suurest Hispaa-
nia Barcelona nditusest, reisudest Alpides, Inglis-
maa mootorrataste vdidusdidust, viimastest autode mu-

B. M. W. tdlcl-auto.
DIXI — BMW.
Vidikese Dixi surma- ja BMW slnnipaeva vahel
oli 24 tundi. Ta dieti maeti selleks, et kohe jalle

valja kaevata. Kondikava jai endiseks, aga uue ili-
konna sai ta endale oma uute peremeeste soovil. Kuna
nad nahtavasti varvi suhtes ei joudnud kokkuleppele,
voeti iga Uksiku ettepanek vastu. BMW néaeb naid
valja nagu kirju lehm. Publik nduab aga véarvide ,hiil-
gust®, endisest saravamaid osi, pikemat jahutajat. Soo-
vid tulevad taita. Ostjatel on haaledigus.

BMW hingeke sérab puhtalt nagu vastsundinul ku-
nagi! See véike mootor, mis auto arenemisajaloos ai-
nult endises 5/15 h. j. Wandereris vdistleja leiab, sei-
sab kindlasti saksa véike-autode to0stuse eesotsas.
Tema mékke jooks ja klingaste vdtmine on suurepdrane.
Temaga vdib igasuguse reisu ette vOtta, ja 300—400
km jarele astutakse sellest vaikesest sdidukist sama
vérskena kui mdnest suurest.

Shassiil, mille lahem kirjeldus peajoontes siin jéarg-
neb, on vorreldes Dixiga ainult ks tdhtis uuendus:
jalgpidur mdjub traatkdite abil koigi 4 ratta peale,
kuna kéasipidur ainult ederatastele. Viimane naitab
suurt paremust eriti mégedes.

Tsilindrite arv — 4, uhes plokis, tsityindrimaht
0,748 liitrit, (3 h. j.), kolvid alumiiniumist, 6litamine
survega, sUutus patarei abil, termosifoon jahutus, 3
edasi- ja tagurpidikéik.

Juhiiste asub pahemal pool. Alusraami Glitamine
stinnib ,Lub® kdrgesurvemdaarimise teel. Rattad on
traatkodaratega, balloonkummid 27” X 4”, neljnratta-
jalgpidur, kdasipidur on mé&dratud esimestele ratastele.
Telgede vahe 1900 mm. Istekohti 2 ja 1 abiplats.
Maksimaalne pidurijoud 15 h. j. Suurem kanderaskus
250 kg. Bensiinitarvitus umbes 5 liitrit 100 km kohta,
kuna &li tarvitus umbes 0,15 1 100 km peale.

Steyr-autotdostus on I8petanud moneks ajaks t60,
et seda tehniliselt sisse seada uue seeriasdiduki, n. n.
,,Porsche“-auto valmistamiseks.

delitest jne.
jale.

Teda vOib soovitada igale ,A ut o* luge-
*

,»Dienst am Auto*, Motor Verlag A. G, Berlin SW. 68.,
Markgrafenstr. 55. Illmub iga kuu. Tellimise hind
aastas — 5 RM. See ajakiri ilmub esimest aastat ja
tema Ulesandeks on anda tarvilikke ja kasulikke ndpu-
nditeid auto-parandustédkodade tdiendamiseks ja sisse-
seadmiseks. Kasulik tellida garaaZide ja parandustfo-
kodade pidajail ja omanikel.



Jah tdesti, sarnaseid kuritahtlikke lugusid kdnel-
dakse sealpool ookeani... Autodnnetus.. . Soiduki
omanik naeb tundide viisi vaeva, et oma toredale ,,Rolls-
Roycelie* kdiku anda, kuid asjata.

Siis ligindub aeglaselt (ks auto. See peatub.
Vilja astub Ford. Sdbralikult kisitleb ta, mis on juh-
tunud. Ta saab seletuse, teeb kédega paar liigutust ja
mootor on jalle korras.

»Rolls-Royce“ omanik on Onnelik ja ulatab auto-
kuningale kimne-dollarilise tdnutdheks.

,Tanan“, (tleb Ford, ,,ma olen isegi rikas killalt.”
Siis vaatleb ta suure mehe autot ja kisib: ,,Kui te nii
rikas olete — miks sdidate siis Fordiga?“

ETTEPANEK.

»Mul on hiilgav idee,” (tles keegi suure autovab-
riku direktorile.

»Mis nimelt?* péaris direktor.

»ldee Uheks leiduseks. Autode jaoks. Kui masin
sdidab 30 km tunnis, 166b ees valge tuli pdlema, 50
juures roheline, 80 juures punane ja 100 km juures
hakkab héaalekdvendaja laulma: ,Ligemal Jumal suli!*

Uks auto tormas labi kiila. Seisatas ,,Kolme korst-
na“ vddrastemaja ees. Keegi mees, kes maja ukse
ees seisis, kusis autojuhilt sGbralikult:

.Kena soita, mis?? Mitu km tunnis sditsite?”

.Kaheksakimmend oli peal!* vastab sditja mitte
ilma uhkuseta.

»See on vdga huvitav®, utles
tdmbas oma mérkuste raamatu valja.
ma olen?*

»,Pole aimugi!“

»Ma olen kila politseinik!*

Illma et oleks oma kiilmaverd kaotanud, tahendas
automobilist naeratades: ,Ja kas teate, kes mina olen?*

»Ei“, vastas politseinik 6lgu kehitades.

»Ma olen Euroopa suurim valetaja.”

sdbralik mees ja
.Kas teate, kes

Rahvusvahelise autoklubi koonduse (A. I. A.) sek-
retariaat avaldas hiljuti 25-aastase juubeli pidustuste
kava. Tuletame meele, et piduliku koosoleku kestel 12.
aug. stinnib ka Eesti autoklubi I6plik vastuvétmine.
Teisipdeval, 8. okt. hommikul kl. 10. — C. I. T.
buroo koosolek. Pé&rast I6unat kl. 14. — C. 1.
T. Uldkoosolek.

Kolmapaeval, 9. okt. parast ldunat — vastuvott
Vaux de Vicomte lossis. Vaéljasoit kl. 13.30.

Neljapéeval, 10. okt. hommikul — C. S. I, koosolek.
Parast ldunat — KkI. 14.30. A. |. A. komitee
koosolek. Kell 16.30. vastuvdtt Pariisi rae-
kojas.

LA UTO0“ véljaandel

Mooses Meier sdidab lillede korsol Viinis oma Saa-
raga lilledega ehitud autos. Kuna siia-sinna lilli visa-

takse, ltleb Meier: ,Saara, kuidas mina soovip, et
sina olep tana see roos.”
»Miks oled sa nii soObralik,”“ utles Saara, ,miks

pean mina just tdna olema see roos?“
»Kunas saaksin mina sind siis autost velja visata,*
on Meieri vastus.

KIIRUS.

Kaks ameeriklast jutlesid moodsa autovalmistamise
kiiruse dle.

»Meil Detroitis,” Utles uks, ,hakati hiljuti autot
ehitama ja viie minuti pérast oli ta juba kokku pan-
dud.”

,Hahaha!“ naeris teine.

»Miks te naerate? VOi ei usu te mind?“

»Muidugi usun ma Teid. Nagu see midagi erilist
oleks! Naeruvaart! Meil Chikagois alustati hiljuti
Githe autoehitusega ja viie minuti pdrast olid. juba esi-
mesed ulesdidetud jalakdijad haigemajja toimetatud.”

.. .Véhe kannatust, ma olen varsti valmis! (Judge)

Reedel, 11. okt. hommikul kl. 10. ja pdrast Idunat
— C. I. C. D. koosolekud. Ohtul A. C. F.
poolt korraldatud bankett.

Laupdeval, 12. okt. hommikul kl. 10. dldkoosolek
(t66). Parast ldunat kl. 13. pidulik ldkoos-
olek. Ohtul bankett A. I. A. poolt.

Siin tarvitatud lihendused tdhendavad: C. I. T.
— Rahvusvaheline turismi komisjon, C. S. I. — Rah-
vusvaheline spordikomisjon; C. I. C. D. — Rahvusva-
heline liikumise ja Tolli komisjon; A. C. F. — Prant-
susmaa autoklubi; A. I. A, — Rahvusvaheline auto-
klubide koondus,

ilmus

,.Eesti autojuhi teede haavt®

vdlismaa kaartide eeskujul neljavarvilises trikis, raa-

matu kaustas. Kaardi kokkuseadmisel on tarvitatud

viimaseid teede liigituse andmeid. M®6t: 1 sm = 4 km.
Hind: Kr. 1.50 kalingurikdites.

Milgil koigis paremates raamatukauplustes,
Pealadu: , Auto*“ talituses, Tallinn, Lihikejalg 4.
Kes saadab kaardi hinna postmarkides talitusele,
sellele saadetakse kaart postiga koju katte.

J. Zimmermanni trikikoda, Tallinn Luhikejalg 4.



Laupéeval, 2. novembril kella 11 ajal hommi-
kul levisid Tallinnas kuuldused, et Max Lasberg
on Kadrioru pargis oma elu ldpetanud revolvri-
kuuliga. See sdnum tekitas kadunud Lasberg’i
sdprade ja tuttavate ringis teatavat paanikat.
Telefon tédtas alaldpmata ja kisimusi oli igalt
poolt, kas on see tdsi. ja mis pOhjusel? Kuid
keegi ei teadnud missugused po6hjused sundisid
seda energilist ja hea slidamega, paremas eas meest
oma elu I6petama. Ei olnud seltskondlist ala,
millest tema osa ei vdtnud. Kes vahegi Max
Lasbergl tundis, see pidi tunnistama, et vaevalt
leidub sarnast mitmekesiste annetega inimest,
kui oli Lasberg. Olgu see laulu, muusika, Kkir-
janduse, maalikunsti v8i muu teaduse ala, ikka
oli Lasberg see, kes oskas ja teadis kd&igi nende
alade sisu ja ajalugu. Seltskonnas oli M. L. soo-
vitud kilaline, kes oma Idbusa olekuga ja hea
kdneanniga oskas I6busat tuju luua. Laste ja
noorsoo hulgas oli L. noorte parim ja armsaim
sGber, sest ta armastas lapsi ja madangis nendega
kuni vallatuseni, mispdrast lapsed ka teda véga
armastasid. Sdbrad, kes temaga Uksk&ik mil alal
juttu vestsid, leidsid, et tema mdtted ja tdekspi-
damised olid uleolevad ja asjalikud. Teenides
riigi kantselei juhatajana, oli ta isegi liig vastu-
tulelik ja aitas oma nGuandmistega kdiki, kes
temalt nbu kusisid. Sarnast iseloomu vdib vaga
harva leida.

Viimasel ajal
ja temast ei olnud palju kuulda.

jdi aga Lasberg vaiksemaks
Isegi puhkust

ei saanud ta suvel ja tbi selle pdhjuseks ette
»palju t6dd“. Kaitseliidu tegevusest vdttis L.
agaralt osa. Eesti autoklubi toetava liikmena

oli ta ka siin tegev. Tema poolt véaljatootatud
klubi markide kavandid leidsid heakskiitmist ja
nened jarele valmistati margid. Ajakirja ,,Auto”
ellukutsumine oli Uks M. L. teenetest ja tema
sulest ilmus aegajalt kirjeldusi kodumaalt. Tema
kirjutised olid pdimitud ilusa huumoriga ja hea-
tahtliste pistetega elist-olust.

Kokkuvdttes peab ltlema, et M. L. oli kunst-
nik igal alal ja temale asetditjat ei leidu.

M. L. siindis Peterburis 23. juunil 1889. a.
Pérast realkooli I8petamist dppis politehnikumis
majandusteadust ja kunstiakadeemias maali-
kunsti, vottes osa laulukooridest ja teatrielust.

Saabudes Eestisse suure maailmas6ja ajal,
vOttis ta siin samuti tegelikult osa igast Eesti
eluavaldusest, voitis endale sOpru ja lugupida-
mist kuni tuli silmapilk, mis pani selle suure t66-
mehe seesmiselt vankuma, nii et ta enam ei ar-
vanud heaks oma laialdase sOprade ja tuttavate
hulga poole pddrata, vaid lahkus elust vanas
Kadrioru pargis pdliste parnade kolletunud leh-
tede siiles, silmad po6drdud pilvise sigistaeva
poole, andes andeks kdigile, kes aru ei saanud
ega tahtnud aru saada tema (levoolavast tegu-
vOimest ja hellast kunstnikuhingest. Palju vdib
ju oletada ja palju v8ib Ght kui teist tema ar-
vele kirjutada, kuid hingelist tasakaalu ei oleks
see mees kaotanud, kui tema seesmine mina ei
oleks roopast valja 166dud, ja need vapustused
pidid olema suured, mis viisid selle ideelise ja
sooja, ilusa hingega inimese tasakaalust vélja.
Olgu suur saatuste kohtunik ise diglane tema
vastu ja Eesti maamuld vdtku M. L. oma hella
kaissu!

J. Z



