KOKKUVOTE

Kiesoleva bakalaureusettd eesmiirk on pakkuda vilja uus ja kaasaegne kruvimehhanismi efektiivsuse testimise
masin, mis pdhineb olemasoleval vananenud masinal. Kruvimehhanism on masinachituses oluline komponent,
mis see véimaldab muundada péorlemist translatoorseks lukumiseks ja vastupidi (ménel juhul). Tina on tédstuses
oluline teha jdupingutusi energia sifistmiseks ning seetdttu on vajalik teada ja mddta ka kasutatavate
kruvimehhanismide tdhusust.

Kmuvimehhanismi efektiivsuse kontseptsiooni mdistmiseks tuleb leida wviis, kumdas hinnata kruvimehhanismi
sisestatava podrleva linkumise tood ja tH6d, mida tehakse translatoorses lnkumises viljundina. Viljundtsa ja
sisendtéd sube on kruvimehhansini kasutegur (vt valemit 1.9).

Uue tehnilise lahenduse jaoks on seatud eesmiirgid, nagu néiteks katsetamiskoormuse suurendamine, mootor:
poorlenuskiiruse jubtimise véimaldamine ning tinapdevase ja tipsema mddtesiisteer kavandamune. Parast
Interneti-uuringu libiviimist on selgunud. et turul puudub sedalaadi kruvimehhanisni efektiivsuse testimise seade,

mis tédtaks samadel pohimdtetel nagu meie vana testimise masin.

Projekteerimisprotsessi esimese sammuna valiti elektrimootor. Selleks arvutati mootori vajaliku pédrdemomendi
vidrtus wastavalt masina koormusolukorrale. Selle alusel valin vilja erinevate tootjate mootorid, millel on
ndutavast kdrgem pédrdemomend: vairtus ning seejirel vorreldi nende parameetreid nagu pddrdemoment,
kirusvahemik. voimsus, kaal ja maksumus Pérast virdlust on masinale valitud sobivaim mootor. Selles
projekteerimisprotsessis oli viljakutseks sobitada wus mootor vana konstruktsiconiga. Kuid pirast erinevate
viimaluste kaalumist on vilja pakutud silindrilise kujuga mootorikorpus. Mootori kiiruse regulaatort valik oli
samuti oluline iilesanne, mis lahendati kasutades sama hindanusprotsessi, kui mootori valikul.

Seadmele on kavandatud ka moderniseeritud médtesiisteem, mus ilmselt vihendab médtmisviga. Nagu me
Newtoni kolmandast litkumisseadusest teame: "igal méjul on viérdne ja vastupidine reaktsioon”. Niipea kui mootor
on sisse lilitatud, hakkab mootori rootor pddrlema elektromagnetviljaga tekitatud pédrdemomend: tdttu ja
mootori korpus firitab podrduda vastupidises suunas. Korpuse paddumine on takistatud Shukese lehtvedru abil,
mille libipainet mdddetakse digitaalse mihkeanduriga. Vedru deformatsioon on otseses seoses moottori
momendiga, s.t. kruvimehhansimi sisendmomendiga. K sisendmoment on teada, saab arvutada sisendis tehtud
ti.  Kuona kmuvimehhansimile rakendatud koormus ja likumise teepikkus on teada. saame arvutada
kruvimehhanismu  kasuteguri. Katseseadmele on lisatud kaks purliilitit,. mus muudavad selle kasutamise
turvalisemaks ja téokandlamaks.

Riski- ja ohutusanaliiiisi fihes osas pitiidisime analitiisida masina tékindlust jatéd1ga mdjutavaid riskifaktoreid ja
meetmeid, mida saab rakendada nende riskide leevendamiseks Teises osas on analiiisitud riskitegureid. mis
viivad kahjustada seadme kasutajat ja vastavaid meetmeid et vihendada ohtu inimeste elule. Lépuks piitidsime
luua loodud kruvimehhanismi efektiivsuse testimise masina drimudeli kavandi, sest turul punduvad analoogsed

seadmed., mille abil saaks katsetada mis tahes tiniip1 kruvimehhanisme.
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Kokkuvotteks voib delda. et selle bakalaureusetdod ettevalmistanmsel kasutasin kdik: oma teadmisi nn mnsenern-.

jubtimis- kui ka majanduse vallas, mida minu éppejdud on viimase kolme aasta jooksul edasi andnud. Loodan, et
Tallinna Tehnikaiilikoolist kogutud teadmised aitavad mind tulevikus nii professionaalselt kui ka isiklikult.



