KOKKUVOTE

Bakalaureuset66 on oma pistitatud eesmargid saavutanud: dokumenteerida tootearenduse

tsuikkel,

sooritada pdhikonstruktsioonidele tugevusarvutused ja luua funktsionaalne 49er-i

trenazoori prototiilip. Jargnevalt tulemustest detailsemalt.

T606 on jaotatud viide ossa:

planeerimise osas tehti trenazooride turu-uuringu ja kliendi vajaduste valjaselgitamine.
Lahtudes tulemustest otsustati projekteerida , ratsepalahenduse” 49er-i trenazoori jaoks;
kontseptsioonide loomisel jaotati toode kolme ossa ldhtudes trenazoorile soovitud
funktsionaalsusest. Igale osale, taglas, tekk ja valli slisteem, pakuti kaks erinevat
kontseptsiooni koos puuduste ja eelistega. Etapi tulemusena valiti jdiga teki, taglase masti
lahendus ning valli takistus siisteemi magnet lahendus;

projekteerimisel koostati toote CAD mudel ning teki ja taglase koostejoonised. Sobivaks teki
materjaliks valiti veekindel vineer ja masti materjaliks AW 6082 T6;

insenertehnilised arvutused tehti konstruktsiooni tugevuse tagamiseks. Tekile seati
Iabipainde ning taglasele ndtke tugevustingimus. Antud teki lahendusel maksimaalsete
koormuste juures on teki ldbipaine 1,4 cm ja mastil ndtke praktiline piirkoormus 22 kN
varuteguriga 3,3;

prototlilibi ehitati, et testida kontseptsioone kuna sarnast toodet millega vorrelda ei
olnud. Testiti toote funktsionaalsust ja valli slisteemi takistust. Testimisel osalesid Eesti

Purjetamisakadeemia sportlased.

Too kaigus todeti, et tootearendus ei ole lihtne ettevotmine. Jargnevalt  suurematest

komistuskividest. Kontseptide loomise etapil tekkisid ildise tootearenduse protsessi jargimisel

raskused kuna puudus piisav kogemus hindamaks erinevaid kontsepte, lisaks puudus ka spetsiifiline

informatsioon purjetaja fililsilise voimekuse kohta. Lahenduse leiti spiraalses tootearenduse

meetodis ning trenazoori prototiilibi pidevas muutmises ja testimises. Notke tugevusarvutusel jai

algselt arvestamata vaierite poolt tekitatav komponent ning ndtke praktiline piirkoormus tuli

kordades suurem. Hiljem jarele mdeldes taibati, et tulemus on ebareaalne. Arvutused tehti iGmber

ja muudeti taglase konstruktsiooni. Prototiilibi ehitamisel tuli tunnistada, et puitkonstruktsioonide

ehitustdapsus on madalam projekteeritud mudeli tapsusest, sellest tekkisid prototiiiibile visuaalsed

ebakdlad.
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Kokkuvottes voib to6ga rahule jadda kuna probleemid suudeti lahendada, tootearenduse tsiikkel
dokumenteeriti ja tehti téotav prototiilip. Eriliselt heameelt teeb see, et sportlastele trenazoor
meeldib. T66 kaigus tekkis motteid edaspidiseks, jargmine arenguhiipe voiks olla automaatikaga

juhitav hidrauliline tekk, mis jaljendab vee keskkonda.

45



