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Eesti neljas autonditus.
Diiselmootorid autoasjanduses.
Raudteede- ja jouvankrite maksud Ameerikas.
Raudteede ja maanteede ehitamisest meil.
Mootorratastest.
Uus tiadp ,,D. K. W.* mootorratas.
Vabav-eo jouvankrite korraldusmadrus Tallinnas.
Dia“ramm Eesti jouvankrite kohta.

" Eesti autoklubi arenemise kohta.
Lihemad teated.
Eesti Autoklubi teated.

Cesfi neljas

asta eest peeti meil 3. autonditus. See oli suurem

ja Onnestunum kahest eelmisest. Siis — aasta
eest — jai mulje, et oleme edasi jdudnud hoolimata ja-
hedaitest tuultest, mis juha siis puhusid meil autoas-
janduse vastu...

Kéesoleva kevade autoasjanduse aastaparaad —
9.—12. maini — mododus, teatavast dnnestumisest hooli-
mata, rusuva tunde all: niud oli méargata tagasimine-
kut edu asemel.

Naitus oli seekord Soo tdnaval, end. Peetri laeva-
tehase suures hoones. Viimane on vdga sobiv selleks
otstarbeks — meie oludes muidugi. K®&rge hoone,
Umberringi avar rddu, 6hku ja valgust killalt, kahju
ainult, et kaugel kesklinnast. Ainult asja vastu tési-
selt huvitundjad voisid sinna eksida. Sarnaste ndituste
jaoks peaks meil leiduma kohane hoone kesklinna l&-
heduses.

Naituse korraldamisega oldi aegsasti valmis — see-
kord hiljaksjaamiseta. Saavutus seegi! Kella 3 paiku
laupdeval avas ndituse teedeminister hr. A. Qinas.
Klubi esimees hr. J. Zimmermann tervitas kilastajaid.
Siis jargnes tseremoniaalne ringk&ik nditushoones.

Mis on seal naha?

Sissekaik tdnavalt viib otse rddule. Seal leiame
ees ligi kimmekond ,,Ford“ kdigis variatsioones.
On sedaane, kabriolette, sport-speedstereid ja teisi, Kin-
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Die Eisenbahn- und Automobilsteuern in Amei’ika.

Von den Baumethoden der Eisenbahn- und Landwege
bei uns.

Etwas Uber Motorrader.

Der neue Typus des ,,.D. K. W.“ Motorrads.
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AutoMubi.

Kirzere Nachrichten.

Nachrichten des Eesti Autoklubi.
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nisi ja lahtisi. ,Ford“ on suuresti arenenud ja taht-
matult tulevad meele esimesed ,,Fordid" kakishimmand-
viis aastat tagasi, muidugi vdrdluse mdttes.

Hinnad on aasta kestel jéallegi pisut langenud —
maksavad 3.630 kroonist alates kuni 4.780 kroonini.
Viimane on juba ,Fordi“ kinnine luksusmudel ja ei
»~punasta“ oma péritolu pdarast kallimategi ké&i'val.
,Fordid“ on toodud siia Soomesit, kus nad sealses Hel-
singi vabrikus on pandud kokku. Valjapanija on Ford
Motor Compcvny of Finland ja selle esindaja Eestis,
Eestimaa Pd&lhimajandxisline A/S. ,,Estakland*

,,Ford“-autode véljaipanekute 18pul on 2—3 veoau-
tot ja Sassiid ning nende kdrval lksildane ,,Fordson* —
ainuke traktor nditusel, nagu hiljem selgus.

Ro&dult siirdume alla hoone p&randakorrale. Esi-
mesena ndeme siin lava, millel asetseb Soomes ehita-
tud tuliuus pdramootoriga varustatud paat. Lisaks
veel mitu péramootori mudelit. Mootorid kannavad
,»EIto* nimetust ja neist on mudel ,,Four Sixty* Siaavix-
tanud oma alal maailmarekordi Kiiruses — 83,60 km
tunnis! Paatide hinnad (koos mootoriga) on 390 kroo-
nist 1.690 kroonini. L&hemal ajal korraldatakse nende
demonstreerimine Tallinnas ja Tartus. Meil on asi
veel uus. Esindajaks on Puhh ja Poja d

Jargmisena koidab meie téhelepanu puna-valge
jaapurjek ,E. S. Y. C. 1931*“ llus ja vale ,lind* —
vditis tdnavu Riias maailmavdistlusel esikoha. Nuud
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istub rahvil, kuigi valged hiiglatiivad on laiali, Vélja-
panijaks on nditusejuhis mdrgitud Eestimaa M eri-
Jahi klubi. Kena lisa naituse mitmtekesistamiseks.

Péérdume vasakule, r6du alla. Siin on A/S. R ot-
termanni véljapanekud — esimest korda autode ku-
jxilI'. Esiteks paar vdikest ,,Opelit, millel kuulus saksa
nimi, aga valmistajaks Ameerika General Motors, kes
moddunud aastal omandas vana Opeli pdrijate auto-
vabrikud Saksamaal. Uued ,,Opelid“ on nagusad. Hind
4.000 krooni umber. ,Opelite“ koérval n&deme kolm—
neli uut mudelit saksa Opeli vabrikust — need on
,ol'ite“-veoautode Sassiid. Kandejoud 1,5—2,5 tonni.
Uus mark turul, Kkonstrueeritud ameerika jooniste
jargi. Naib soliidsena.

Sammudes edasi, tuleme firma Oskar Alti au-
toosakonda. Siin esimesena veoauto $assii ,,Manches-
ter.  On 1%-tonniline, aga neid ehitatakse ka kuni
12 tonni kandejduga. See siin maksab 6.000 krooni.
Siis ,,Willys“-autod. Neid on siin kaks sdidukit, paar
Sassiid ja uks valmis veoauto. Hinnad 2.850 alates
kuni 6.300 kroonini. Eriliselt tutvume Uuhe apetsiaal-
Sassiiga, mis sobib sdidu- vBi kergeveoautole. Muud
kui ehitada kere peale — kas v0i kapsapeade veoks!

Jargneb ,,E. T. K.*“. Siin peamiselt International
Harvester Company kuulsad ,,International*-Yeoauiode
Sassiid. Valik on kéige mitmekillgsem — suurem Kkui
Uhelgi teisel firmal. Vélja on pandud viis Sassiid —
1 kuni 3 tonnini. Vabrik valmistab neid aga 8—10 va-
riatsioonis. Hinnad 3.400—13.000 kr, Puna-mustade
Sassiide vahel seisab lksik itaalia ,,Fiat“, nais aasta kes-
tel poile leidnud ostjat. Autol enesel pole aga vigagi!
Kuuleme, et ,Fiat“ esindus Eestis ldaheb teiste katte,
sest E. T. K. tahab spetsialiseeruda vaid veoautodele.
Juba 50 Umber ongi ta ,Internationale” siin mulnud.

Edasi suundume ndituse huvitavaimasse osakonda.

Lennukite osakond.

See on puhendatud lennuasjandusele. Véljapanekud on
meie lennuvée ja 0O6huasjauduse dUhingu
poolt. Esimene neist on pannud vélja dppelenmiki
»Avro“ renoveeritud kere — luustiku, milles kdik len-
nuki siseelundid. On véga huvitav ja esimest korda
meil avalikkiuse ees. Lennuvée ohvitser annab vaatle-
jaile sieltetusi. Siin vBlub t&helepanu veel spordilennuk
LAvro-Avian“ — kaheistmeline hdbedane, lennukorras
teraslind. Ja vahiks selle kdrval seisab pikk mehekuju
lenduri rdivastuses, varustatud ,Irvin“-langevarjuga.
Heidame pilgu rédu all olevatele seintele. Seal n&eme
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Foto Soosaar.

huvitavaid lennullesvétteid Tallinnast ja mujalt Ees-
tist, Ulesvotteid lennukititipidest, siis joonistusi-dia-
gramme — vordlusi, jélle lennuilesvotteid ja uuesti
peenelt véljatéotatud diagramme. Selgub lennuasjan-
duse areng, edu, kindlus ja kulud — sellest tdpsemalt
siin edaspidi erikirjutises. Edasi vaatleme 8hu- ja vee-
jahutusega mootorituipe (,Mongoose* ja ,,.Benz“), pool-
valmis- ja valmispropellereid, lennukisuuski jne. Siis
palutakse meid astuda 6hukaitselihingu liikmeks, ja 16-
puks pakub lennuvde sédur meile suures valikus 6hu-
kaitss-postkaarte. Valjume osakonnast kahe vdrava-
postidena kasutatud Ghutorpeedo vahelt ja oleme rahul,,
teades, et lennuasjanduseski oleme jalgu alla saamas.

Ja nudd oleme sattunud uuesti autode rdgastikku.
Siin, suure hoone peatdnaval, on Ptihk ja Poegade
poolt pandud valja 17 mudelit. Domineerivad ,,Chev-
roflietid”, kuid leidub ka ,G, M, C.“-veoautode Shassii-

sid, Uksik ,,Marquette ja kolm ,Buicki“. Meile oel-
dakse, et suurim lluksus-,,Buick“ — uhkeim auto tdna-
vusel naitusel — on 8-silindriline 1931. a. mudel, mille

hinnaks 13.000 krooni. On kill tore ja massiivne sdi-
duk. ,,Chevrolettide” valik on suur ja enamuses on
nad ndgusad ja — nils peaasi — odavad. Hinnad 3600
kroonist llespoole. Puhk ja P ojad on General Mo-
torsi esindajaks Eestis.

Siirdume teisele rddualusele. Seal
sGiduautot. Kaks neist vdahesed ,Hanomagid“. Saksa
toode. Silindreid 4 ja 23 pidur-hobusejéudia. Esimest
korda neid siin n&eme. Kergekaalus on ka hind —
3300 krooni. Valjapanija Kr. Saar ja Ka.

Kolmas s6iduk seal eelmiste kdrval on pdris putu-
kas. See — ,D. K. W.* — on kaabus, milliseid siiski
meil Eestis on middud juba 7 tikki. Hind on odav,
kulu véike! Esindaja Karl Tammann ja Ste-
phan Traustei.

Ja sealt, nende pisiautode kdrvalt, leid-
sime kolm ,Dodge* 3assiid. Need masinad
ei vaja vist reklaami, ja selle tdttu oligi
vdlja.panija jatnud ,vahiks* vaid hinnapla-
katid, kus mérgitud: Kr. 3650, Kr. 4350 ja
Kr. 6080. Teatavasti on Dodge Brothers’l
esindajaks Eestis A/S. Siegel.

Soovisime veelgi autosid ndha ja péri-
sime jarele, kus on ja&dnud kauaoodatud va-
bajooksuga ,,Auburn“, kus edeveoratastega
»,cord“, kus ,Lincoln“, ,Nash“, ,Studeba-
ker*, ,Essex“, ,Oakland“, ,Pontiac“, ,Pac-
kard“, ,,Chrysler*, ,Hudson“, ,Citroen”,
»MercedeiS-Benz“, ,Renault“, ,,Graham-
Paige“, ,Mathis“ ja teised meile tuttavad
autotiiibid.  Oeldi, et méned neist on teel,
teistest paljud tolliladudes ootamas soodsa-
maid aega (Biglasemat tolli) ja kolmandad
ei ilmugi siia kdrge tolli ja vaesuse maale
kunagi enam...

Vaatlesime mootor- ja jalgrattaid. Neid oli
nditusel musttuhat. All pdrandal torkas
silma ,,DKW*“-mootorrattad. Nende hinnad kdikusid
545—975 kr. vahel korvita, ja korviga maksab selline
s0iduk 1950krooni. Aga kiirust on neil kompaktseil ma-
sinail 125—140 km txinnis. Teistest mootorratastest
vliks mainida ,,Federation“, ,Automoto“, ,N. S. U.“,
»New-Hudson“, ,,Motosacoche*, ,,Husqvama“, ,,200 ccm

naeme kolme

Kardan-Stock-Touren-modell“, ,Stock-Extra“, ,,Zin-
dapp“, ,,Rekord“, ,S 300“, ,,S 500“ ja ,A. T. S.“. Vdib
olla, et neid oli rohkemgi. Vanad kuvdsad ,Harley-

Davidsonid“, ,,Indianid*“ polnud ilmunud raskete aegade
téttu, nagu nende esindaja seletanud.



Mootor- ja jalgrattaid, autoosi ning varustust olid
nditusel pannud vélja Piihk ja Pojad, E. T K,

Kr. Saar ja Ko, Tammann ja Trausteéi,
Herbert F. Dunkei ja Ko, H Kr aack ja
Ko., A/S. Kapsi ja Ko ja A/S. Tormolen

ja K o.— viimasel olid seal isegi lapsevankrid.
Kluge ja Strohmi raamatukauplus oli l;oonud tut-
vumiseks kaunikese kogu autokirjandust ja auto-aja-

Naiiuse uldvaade.

Kirju saksakeeles. Ja ometi on seda palju rohkem ole-
mas inglisekeeles. Eestikeeles leidusid vaid lvandi ja
ROémmeri autodpetused.

Enne néitusehoonest valjumist peatume hetkelis
Noortemeeste Kristliku Uhingu autokooli esituse juures.
Siin selgub, et kool on mdne aastaga Opetanud vélja
ligi 3000 autojuhti. Awukartustaratav arv, meil, kus
autosidki palju rohkem pole.

Vdljas leiame helepunase omnibuse, mis
pole ndhtavasti mahtunud néitusehoone ro-
dule. See on ,,Ford“, Soomes ehitatud ja
véga nédgus. Hind 6250 krooni. Alustasi-
me ndituse vaatlust ,,Ford“-autodest ja
nuid Iépetasime selle ,,Ford“-autobuse vaat-
lemisega.

Olime ringkéaigul néitusel ndinud 40 sdi-
du- ja veoautot ning nende aluseid, lisaks
veel traktori ja Ghe omnibuse. Paljud tun-
tud autoesindused hiilgasid &raolekuga. Ei
olnud ka autode kitte ega Olide véljapani-
jaid, ei thtki autoparandus-t66koda. Puu-
dus palju, mis oleks pidanud nditusel olema
esindatud. Loodame, et jadrgnev autondi-
tus on téielikum.

Juba eespool maérkisime tagasiminekut.
Milles see avaldus? Kdigepealt sdidukite
mudelite vdheses arvus. Véhe oli uudist
sellele, kes aasta eest kilastas meie auto-
naitust. Eriti just s@iduautode alal. Mil-
lest see oli tingitud? Leidub vaid ainuke
vastus: meie vildakust auto-tollipoliitikast.
Seda tuletas meele ka tollivalvur, kes terve
ndituse aja kohal jalutas. Ta oli valvamas
seal autosid, mis tollilt siia naitusele, mitte
mudgile toodud. Ja selliseid sGidukeid oli
seal 5—6 tikki. Kuigi nende valmistajatel
siin alalised ja soliidsed esindused ja toll
deponeeritud, ometi on meie tollil vaja tea-
tavat ettevaatust. Mujal ilmas seda kill
ei ole.

Autosid kill middi, kuid vahesel maa-
ral, eriti odavamaid ja veoautosid. Rohkem
kaubeldi mootorratastega. Automehed kurt-
sid: oleks toll sdidiiautodélt poolegi vorra
odavam!

Néitusel kdis neljal péeval kokku ule
6000 vaataja. Uldiselt vdib naituse korral-
Foto Soosaart. dusega rahul olla. A. W—y.
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it @&napdeva automootorite tehnilise arenemise ja
ES korge viimistluse tottu on tekkinud soov kasu-
tada jouvankri mootorina ka kdige ©6konoomilisemat
jouvankrit — diiselmootorit.

Diiselmootoriteks nimetatakse kdik need mootorid,
milles 6hk enne kditteaine sissepritsimist suurutakse
niivdrd kokku (32—=85 atmosfaéri), et selle teimpera-
tum- tbuseb kdrgemale kui tarvitatava kitteaine sutti-
mistemperatuur (650*"0); nii et pdrast seda, kui selle
ohu sisse mootori Ulemise surnud punkti l&heduses prit-
sida kdutteainet, tekib plahvatus ja pdlemine.

Diiselmootoreid on olemas nelja- ja kahetakti-
lisi. Joon. 1. on kujutatud skeemiliselt neljatakti-
lise diiselmootori oisade paigutus; tema t66 protsess
seisab jargmises: esimese takti kestel, kui kolb (1) 1&-
heb allapoole, avaneb sisselaskeventiil (2) ja l&bi toru
(3) imetakse sisse varske &hk; teise takti, ajal sulgub
sisselaskeventiil ning kolb surub isisseimetud 6hu kuni
32 atmosfadrini; just enne kolvi tulekut surnud punkti,
avaneb puhuja (4) ja kutteaine pump (5) annab te-
masse portsjoni kutteainet; selle pihustab laiali &hk,
mis kompressori (6) abil surutakse 10—12 atm. vdrra

koérgemale kui mootorisilindris; kitteaine sissepritsi-
mine ja pOlemine kestab edasi veelgi teatud aja jook-
sul, kolmanda takti alul, kui kolb jalle alla laheb; siis,
parast puhuja sulgumist ja pdlemise I6ppemist algab
gaaside paisumine; I6puks, neljanda takti kestel, kui
kolb l&heb jalle Ulespoole, avaneb véljalaskeventiil (7)
ja &ratdotanud gaasid tdugatakse valjalasketorusse (8).
Silindrikaande on maliutatud veel tks ventiil (9), ii.n.
k&imalaskeventiil, mootori kaimalaskmiseks kokkusuru-
tud S6hu abil. Kompressor on kaheastmeline: {lemine
silinder (10) imeb sisse vdrsket dhku labi ventiili (11),
surub 8hu kokku kuni 7 atm. ja ajab selle toru (12)
kaudu ulemisse silindrisse (13)>kus siis 8hk surutakse
kokku tarvilise surveni ning siis modda toru (14) voo-
lab edasi reservuaari, resp. dhupudelisse (15) ; siit sa-
tub 6hk toru (16) mdédda puhujasse — kitteaine pihus-
tamiseks. E,eser\maar (17) nimetatakse kaimalaske-
reservTiaariks; see on téidetud samasurvelise Ghuga
nagu pudelis (15), ja annab 6hku kdimalaskeventiili
juure mootori kaimalaskmise momendil. Kompressor
saab oma liikumise mootori véntajalt 6la (19), kangi
(20) ja véntaja (21) abil. Kitteaine voolab kiittedli-
pumba juure isevoolavast paagist (22).
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Joon. 2. on ndidatud kahetaktilise diiselmootori
skeem. Kahetaktilise protsessi juures eemaldatakse
dratdotanud gaasid silindrist vG8lli iga tiiru juures;

muidu koosneb kahetaktiline diiselmootor samasugus-
test osadest nagu neljataktilinegi m'asin: silinder (1),
kolb (2), kompressor (3), kitteainepump (4), dhureser-
vuaar (5) ja neli ventiili (6, 7, 8 ja 9); lisaosadeks on
aknad (10) té6tanud gaaside valjalaskmiseks valjalas-
ketorusse (11) ja 8hu l&bipuhumispump (12). Mootori
tootamise viis on jargmine: teise takti ajal, kui kolb
‘alla minnes avab akna (10), satub &hk l&bi puhumis-
pumba (12) umbes 5-naelalise .surve all silindrisse ven-
tiilide (6 ja 9) kaudu, ning ajab vdlja tdédétanud gaa-
sid 1&bi akende (10) ja puhastab seega silindri. Esi-
mese takti kestel, kolvi liikumisel Ulespoole, sulguvad
aknad (10), &hk silindris surutakse 32—35 atmosfaa-
rini ning kitteaine pihustub ventiili ehk puhuja (8)
. abil harilikul viisil, nagu see tarvitatav diiselmootori-

tes. Niiviisi on kahetaktilises diiselmootoris sisse-
laske-, ja neljataktilises vdljalaskeventiilid 1&bi-
puhuniise otstarbeks ning avanevad Uhel ajal, teise

tootakti kestel. Ventiil (7) on kdimalaskeventiil. La&-
bipuhumise pump hakkab liikuma harilikult kas véntaja,
nagu skeemil, vbi peavdlli kaudu isesuguse vanda abil.

Niikaua kui selline masinate liik vajas kitteaine
andmiseks kdrget surutud 8hku kompressorilt ja mida
alati tuli hoolsalt reguleerida, osutusid tingimused —
kasutada diiselmootorit Kkiirkdiguks — rasketeks. Ka
takistasid diisel-protseissi sisseviimist veovankrite alale
raskused, mis seisid eriti selles, et vajaliku mootori

# korge tiirude arvu juures pidi andma vaga vahése kiit-
tedlihulga lihima aja jooksul. Alles parast maailma-
sGda lahenes asi, ja tdnapdeval on mitmetel vabrikutel
korda l&inud pérast pikka arenemisaega lihtsustada
pblemisprotsessi ilma kompressorita ja selle kdrvalapa-
raatideta ja isegi muuta see kasulikumaks, kui see siin-
dis kokkusurutud 8huga.

Oleks vdimatu teha siin kokkuvdtet diiselmootori
viimaste aastate arenemisloost; peame seepérast ra-
hulduma mdnede andmetega, toetudes selle ala erikir-
jandusele. Parimatest ja eelistatuimatest konstrukt-
siooni tllpidest kompressorita kitteaine sissepritsimise
viisi Ule kiirjoaksvate diiselmootorite kohta vdiks mai-
nida kolme. Need erinevad (ksteisest peaasjalikult
kutteaine pdlemisruumi ehituselt:



Joon. 8. Joon. U

1) Mootorid kutteaine sissepritsimisega (joon. 3).
Surveruum on oma kogumahuga ehitatud kolvi peal-
pool, nagu see viisiks tuntud normaal-diiselmootorite
juures. Kitteaine juhitakse korge sur\*e all (he vdi
0,2 kuni 0,5 mm puhuja avauste (masina suurusest ole-
nedes) kaudu surveruumi. Kitteaine ja ©ohu tugeva
kokkupd@rke t6ttu sunnib pihustamine. Sissepritsimise
surve on kuni 700 atm. (Junkers). Pdlemissurved on
korged ja v@ivad ulatuda kuni 85 atm. ja enam (Paokard
diisellennumootorid).

2) Eelkambri mootor (joon. 4). Kogu surveruum
Vc koosneb kahest osast: harilikust ruumist Vci kui
t60 silindri pikkusest dle kolvi pluss silindri ruumiga
Uhenduses olevast ja aukudega (B) varustatud eel-
kambrist Vc2, kusjuures eelkambri maht on 25 kuni
30% kogu survertiTimi mahust. Kuttedli sissepritsimise
surve on 60 kuni 80 atm. Maksimaalne pdlemis,surve
45 atm.

3) Lisa-6hukambri mootor (joon. 5). Suurem osa
surveruumist Vc on asetatud n.n. lisa-Ohukambrisse
Vsp, valjaspool silindrit ja on isilindriruumiga hendu-
ses puhuja kujulise avause (L) labi, mis avaneb silind-
riruumisse trehtriga (T). Kolb liigub kuni silindri-
kaaneni. Sissepritsimise surve 80 atm.; p6lemise mak-
simaalsurve umbes 40 atm.

Niisugustes mootorites tarvitusele vdetud kompres-
sorita siisteem on Kiirsdidu nduetele passitud nii tdius-
likult, et diiselmootor oma suurte 6konoomiliste hiivede
juures samal ajal thendab eneses ka ko&ik bensiinimoo-
tori silmapaistvad omadused, nagu painduvuse tiirude
arvudes, tootamise kindlustuse, lihtsuse kasitamises,
kdigu pehmuse ja vdhese kaalu. Seda enam, et vél-
jendab bensiinimootorile mitte omast paremust: pusi-
vat poérdmomenti vajuva tiirude arvu juures, eriti kal-
lakute votmisel; ta ei ,sure“, vaid on plsiv ja veo-
vBimeline.

Raskete dlide turuhinnad on umbes ~/s bensiini- ja
bensoolihindadest. Et raskedli mootorite erikulu Uhe
h.-j. ja tunni peale arvates asub 20—25% madalamal,
vBib kompressorita diiselmootorite kasutamise juures

alandada kutteaine kulusid 75—80% vorra. Nii, néi-
teks, on leitud katsete teel, et keskmisej6uline
3%-tonniline veoauto kutteaine kulu 100 km sdi-

dul on umbes 2 krooni — kiutteaine kuluga 10 krooni
vorreldes samajdulise bensiinimootoriga. Raskedli ka-
sutamisega kaob ka peaaegu téiesti tulikahju hddaoht,
sest diiselmootorites todtav kitteaine on ohutu. Ka on
vBimalus osta 8li suuremal maéral ning’ hoida seda val-
jaspool erilisi, seadusega ettendhi.nd raskeid reegleid,
mis maksvad on kergete Glide kohta.

Mootori toétamise kindlus, vdrreldes kerge Kkutte-
aine mootoritega, on lihtsustatud tunduvalt. Viimaste
juures langevad 50% vigu tundelise sluteseadise arvele

Filt 7.

(suuteaparaadid, juhemed, siitekilnlad). Diiselmoo-
toritel puudub see slilteseadis, — seega langevad é&ra
kdik selle pbhjuse labi tekkivad vead. Teiselt poolt on
diiselmootori puhujad (joon. 6) ja pumbad (pilt 7)
ehitatud nii lihtsalt ja tugevalt, et nad todtavad alati
laitmatult. Diiselmooor ldheb kdima ka védga kilma
ilmaga, ilma abiseadisteta (stutekutnalde elektriline
eelsoojendus, torustiku kuumendus, suitepadrunite ka-
sutamine jne.), vastandiks kergekitteaine mootorile,
mis enne seda peab soojendatud olema. Diiselmootor
on kallaktdusude votmisel véga veopisiv, mootori tii-
rude arv langeb niisugusel korral ainult vdga véhe,
sest kitteaine hulk reguleerub iseenesest.

Piltidel 8, 9 ja 10 on kujutatud firma Saiirer’ nel-
jataktiline diiselmootor. Pilt (8) nditab mootoiri pa-
rempoolset kuju, Uhendatult neljakdigulise'*seadisega,
mis moodustab silindritega (hise ploki; umbes keset
mootorit on tema Kkarteri kilge ehitatud kuuest eleanen-
taarsest pumbakesest koosnev (ihine kutteaine pTjmba
plokk uksikute, silindrite juure Kkitteainet juhtivate
puhujatega. Paremal pool kutteaine pumba kiljes on
ndha kang Kkuittedli sisseipritsimi.se momentide re-
guleerimiseks. Pilt 9. kujutab mootoa-it vasakpoolsest
kiljest 6hu sisseimemise torudega, tddtanud gaaside
juhestikku (hes ribidega, Oli seisu nditajat, diunamot,
kdigukarbi osa ja ventilaatorseadist. Pilt (10) kuju-
tab mootorit eestpoolt, pédratult veidi paremale poole
Ghes ventilaator- ja tsentrifugaalpumba seadisega,
Boschi silisteemi pumba agregaati, starterit jne. Pildid
11. ja 12. kujutavad ,,Deutzi“-aato diiselmootori pa-

rem- ja vasakpooteet vaadet. Pilt 13. ,,Mei*cedes-
Benzii“- ja pilt 14. ,A'amperi“-auto diiselmooto-
reid.

Nagu siin toodud kujundid nditavad, moodustab
mootori kogu kuju uusima aja konstruktsiooni, millist
moodsa jauto ehituse mdttes vaevalt paremana ja ilu-
samana vdiks teostada.
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Pilt 8.

Pilt 11.
Pilt 9.
Pilt 1S.
et kasutada téoks kolvi mdlema poole pinde. Kolvid lii-
Pilt 10 guvad vastupidises sihis ja moodustavad enese vahel

téokambri. Joon. 18. on ndidatud niisugTine Junkersi
Diagramm joon. 15. nditab sulaet kitteaineikulu ja  kahetaktilise diiselmootori skeem. Silindris (1) on kaks

mootori koormatusie vahel mdlema — bensiini- ja dii- ko'lbi: alumine (2) ja tlemine (3). Kolb (2) on lhen-
sielmootori kohta. Sellest on néha, et, nditeks, % koor- datud vantaja (4) abil kurbliga (5), kolb (3) — vén-
matuse juures bensiinikulu on umbes 10 senti, diisel- tajaga (6), pdikkangiga (7) ning tdmbeharudega (8)
mootori kulu aga 2 senti hobuse-jéu peale tunnis. ja (9), millised asietuvad kurbli suhtes 180° vdrra. Si-

Piltidel 16. ja 17. on néaidatud Jimkersi kahetakti- lindri seintes on olemas kaks rida avausi:. sisselaske-
line auto diiselmootor. See huvitav ja teistest titpi- (12) ja véljalaskeavaused (13). Seisakus, mis ndida-

dest tdiesti erinev mootor, omades 2 silindrit ja 4 kolbi tud joonisel, on kolvid teineteisest kdige lahemal ning
(igas silindris kaks kolbi), on ehitatud sel pdhimottel. 6hk té6kambris on surutud kokku 32—35 atmosfaarini.
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Joon. 15.

Sellel momendil antakse puhuja labi
tookambrisse kutteaine.

tédtakt ning kolvid eemalduvad tei-
esmalt avab kolb (2) véi-/

neteisest;

Siis algab

jalaskeavaused (13), siis aga kolb (3)
— avaused (12), ning labipuhuv 6hk,

mis sua’utud kokku eriliste pumpade-

ga 3'kuni 5 naelani, puhastab silindri

ja eemaldab to6tanud gaasid. Pé&rast

seda algab esimene ettevalmistustakt,
'kolvid hakkavad lahenema (iksteisele

ja suruvad dhu kokku uuesti 32—35

atmosfaarini.

Kahesilindrilise, kahetaktilise dii-
selmootoriga saavutatakse neljatakti-“
lise, neljasilindrilise mootori (hetao-
Seejuures kujuneb moo-

line kaik.
tori kogni

pikkus palju

lihemaks;

Pilt 16.

Pilt 17.

Sassiide vordsietel pikkustel suureneb jouvankri kasulik
veopind. Neljataktilise mootori kdrval véheneb kahe
takti kasutamisel tksikute aggregaatide arv ning se.ega
ka kd&ikide osade arv, mille rikked pdhjustavad vigas-
tuste tekkimise. Ka mootori lldine kaal vaheneb ja ei
Gleta samajdulise bensiinimootori kaalu.
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'RauMecd.e ja jcuvanltvitc Mnakswastaminc

iim &

e v

ik a s,

J. V. Laivrence.

iiklenlise klubi banketil, New Yorgis, pidas Gene-

ral Motors Co. vice-president Alfred H. Swayne
kdne, milles selgitas raudtee ja jouvankrite vahekorda.

Ta toonitas, et autotfdstus alati on ennem soodus-
tanud miLmesuguste transportabindude koosté6d kui et
ta oleks tekitanud piiramatut vdistlust, ning et raud-
teed vOiksid oma seisukorda parandada, kui nad puuak-
sid saavutada md@juvamat koostddd jéuvankritega.

Autotdostus tootab késik&es raudteede ja omni-
buste (hingutega, toetades nende pulldeid sisse seada
eesikirju osariikide vahelises omnibuseliiklemises. See
siht ei ole mdeldud raudteede kaitseks, vaid ennem om-
nibusietoostuise stabiliseerimiseks, et vdimaldada publi-
kule paremat teenimist.

Mis puutub jouvankrite m.aksustamisse, siis peab
Gtlema, et jouvankriomanikud kannavad suure osa teede
echitusikuludest, mis alatasa suurenevad.

1930.
ehituseks ja vanade paranduseks, kusjuures -/s sellest
summast jai jouvankriomanike kanda.

Palju on kuulda olnud, et ka raudteed olevat mak-

a. anti vélja IVs miljardit doll. uute teedmudteeliinide juure.

sustatud, kuid tOsiasi on, et ainult dige tlithine summa
raudteemaksudest ldheb teedekapitali heaks.

48 oisariigist ei nbua 21 mingit teedemaksu, kuna
eriliste sissetulekute abil (benisiinimaks, registreerimis-
maks jne.) suudetakse katta kdik kulud.

Vordlus:

Keskmine maks eraautolt ja veoautolt nditab, et
eraautolt 1929. a. tuli tasuda 25.52 doll., veoautolt
53 doll. Keskmine malis 6-tonn. era-veoautolt oli 161
doll. vdi 6 korda suurem sdiduauto omast.

Maks 3-tonn. veoautolt, mida pidi tasuma harilik
speditdor, oli 458 doll. vbi 18 korda enam kui sbiduauto
eest.

Era-omnibuse pealt pidi omnibuste Ghing maksma
575 doll. v8i 22 korda enam kui sBiduauto pealt.

Raudteed maksid 1929. a. vaevalt 4% teedekapitali
heaks, teede jaoks, mis juhivad liiklemist mitmesuguste
Seepérast ei saa rd&kida maksu-
koormast, mis tuleb raudteede kanda teedeehituse ku-
lude katteks, vaid peab (tlema, et suurema osa kulu-
dest kannavad veoautod ja omnibused.

IMONni sOna tncic vaudfcedie ja maawMiccdc
éhilamisesl.

¢N'iljutisel koosolekul. New Yorgis, pidas General Mo-
tors Co. vioe-president A. Sivayne, kes ka 0htlasi
on vice-president Ameerika Rahvuslise autokaubandus-
koja juhatuses, kdne Ameerika raiidteede ja maanteede
ehitamise ja koostdd kiisimusest. Muu seas Mr. Sivayne
kriipsutas alla raudteede ja jouvankrite koostood talit-
sust. Autotddstus todtab kasikdes raudteede seltsidega
ja omnibuste Uhingutega. Siht on k&igil Uks: ,publi-
kule vastu tulla kaupade ja todstussaaduste transpor-
teerimisel ja koigiti soodustada majanduslist liikumist
ja lébikdaimist“. Selleks on ldinud aastal Ameerika
Uhendriikide valitsus 1%/s miljardit dollarit annud
uute maanteede ehitamiseks ja olemasolevate teede pa-
randamiseks. Nii raddgib Ameerika. 1928. a. 1. auto-
ndituse avamisel ré&kis meie lugupeetud, tolleaegne rii-
givanem hr. J. Tonisson muu seas: minule raékis
keegi Hollandi riigimeestest, et kui meil ei oleks tuge-
vat ja tihedat raudteevdrku, siis meie kill enam raud-
teid ei elaitaks, vaid podraks tdhelepanu headele maan-
teedele ja mootorsdidukitele”“. Nii kdnelevad inimesed
juba neil mail, kus puhitsetakse raudteede 100-a. juu-
belit, kus on olemas téieline ja eeskujulik raudteevérk
ja veerev koosseis. Mida ndeme aga meil? Kes ei ole
veel lugenud, see otsigu tles ,Vaba Maa“ number 110.,
12. maist s. a. ja lugegu must-valge peal pealkirja all:
., Erikomisjoni imsi raudteid uurima®“. Et kergendada
lehe otsimise vaeva, toome selle artikli taielikult siin-
kohal :

»Kuna riigikassa uute raudteedd ehitustéode 18pu-
leviimiseks kuigi palju lisasumme anda ei saa, tekitab
ehitajatele tBsist muret kisimus, kuidas pooleliolevaid
toid I6pule viia. Kindel on, et kdesoleval aastal olemas-
olevate summadega saadakse teostada vaid osa tdid,
kuid nimelt missuguseid, see on praegu veel lahtine.

Lahematel pdevadel sbidab teedeministeeriumi eri-
komisjon Tartu—Petseri ja Rapla—Virtsu raudteele.

88

et kohal selgitada raudteede praegust seisukorda ja
otsusele jéuda, missugused td66d oleksid h&davajalikud
I6pule viia,, et ajutiselt raudteede ekspluateerimisele
vOidaks asuda ja uued raudteed ka tulu hakkaksid
andma.

Tartu—Petseri laiaroopalise ja Rapla—Virtsu Kkit-
saroopalise raudtee ehitamiseks lubas riigikogu omal
ajal krediiti 11.122.000 kr., millise summaga need raud-
teed IGpulikult valmis oleks pidanud ehitatama. Kuid
juba ldinud aastal selgus, et varem véljato6tatud kal-
kulatsioonidest kinni ei suudeta pidada. Ulekulutusi
tehtud 112,6 miljonit. Raudteevalitsuse uuemate kal-
kulatsioonide kohaselt l&hevad uued raudteed 1.126.000
kr. kallimaks, kui eelarves ette oli ndhtud. Riigikogu
poolt varem lubatud raudteede ehituskrediidist on kaes-
olevasse majandusaasta eelarvesse voetud ainult 947.000
kr. ja seega on riigikogu poolt lubatud 11.122.000 kr.
veel reservis ainult 343.000 kr. Nende summadega ei
suudeta aga tegemata toid -kuigi laias ulatuses I&pule
viia.

Osa juhtivaid tegelasi on arvamisel, et jaamahoo-
nete ehitamine tuleks parematele aegadele edasi likata.
Teised aga kardavad, et see uute raudteede eksplua-
teerimist killaldaselt ei vdimalda ja suuremad jaama-
hooned ikkagi niud tuleksid valmis ehitada. Eriko-
misjon, kes nild uusi raudteid uurima s6idab, peabki
selgitama, mis teha, mis jatta tegemata“.

Nii, nii! Esialgne kalkulatsioon Tartu—Petseri
ja Rapla—Virtsu raudteede ehitamiseks oli tehtud
11.122.000 kr., ja siin pidid juba valitsusel olema kind-
lad kalkulatsioonid, et nende t6dde labiviimiseks pidi
jatkuma sellest summast. Seni olevat tehtud ulekuhi-
tusi juba 112,6 miljonit krooni ehk tapselt 10-kordne
Glekulutus esialgsest maarast.

Mis see niiud Oieti on? Kas mujal maailmas ka
sarnaselt talitatakse? Kas tbesti meie nii rikkad ole-



me, et vdime end lasta vedada ninapidi sarnastelt ehi-
tajatelt ja plaani- ning kalkulatsioonitegijatelt? Kas
selleks peab riigivalitsus pingutama oma narve, et vi-
gastatud sdjameestelt, pensiondridelt, riigiametnikelt,
isegi Riigikogu liikmete palkade ja pensionirahade né&ol
kokkuhoidu saavutada, et tdita neid Ulekulutusi uute
raudteede ehitamisel? Nende ridade kirjutaja, siin ja
seal jutltdss riigimeeste v@i inseneridega, ei saanud Ku-
nagi selgusele, kes oli nende raudteede'ehituse vaimli-
seks isaksi Keegi ei teadnud Oelda, kes seda soovib
v0i kes vajavad neid raudteid ja missugune otstarve
sellel on?

Kuulsime ka omavahel juttu ajades, et osalt olevat
Uks partei selle asja labiviimise endale Ulesandeks tei-
nud ja osalt seepdrast, et meie sOjastrateegide poolt
olevat tugevat poolehoidu Tartu—Petseri raudtee ehi-
tamisele pihendatud, kuid neid arvamusi ei saa kaalu-
valt ega pdhjendatult vGtta j& kuigi osalt, siis pidi
sindima see kindlate kalkulatsioonide piirides. Kuid
mida ndeme siis niid, kui on miljoneid kroone maetud
nendesse raudteedesse ja ulekulutused juba praegu
10-kordseks tdusevad? Kes ja kus on need kalkulaa-
torid, asjatundjad, insenerid ja ettevOtjad-teedeehita-
jad? Kelle 1abi ja kuidas tekkisid tlekulutamise voi-
malused? Miks ei tooda nende nimesid avalikkuse ette,
et nédidata, missuguste ettev@tjatega ja asjatundjatega
eesti rahval ja valitsusel on tegemist? Kas nende vil-
dakute kalkulatsioonide ja plaanide tegijatele ja ehita-
jatele ei leidu tdesti kriminaal-sutdistuse paragrahvi?

Meie arvates on iga diplomeeritud arkitekt ja in-
sener, kes mingi ehitusplaani ja sellele vastavalt kal-
kulatsiooni teinud, selle alla kirjutanud, vastutav nagu
veksli v@lgnik, kes oma allkirjaga tdendab, et v6lg on
Oige. Ettevdtjale antakse t66 nende arvestuste pdhjal.
Kui sarnased allkirjadega tdestatud plaanid ja kalku-
latsioonid joudsid valitsuse v6i Riigikogu kinnitamisele,
siis sellega oli raudteede ehitaja-insener kohustatud
neis krediidi piirides tdid viima I&bi ja mitte todle asu-
ma enne, kui tal pidi kindel teadmine olema, et see siin-
nib nii. Kuidas on see mdeldav, et esialgsest kalkulat-
sioonist Ulekulutus tekkis kiimnekordne? Kui see oleks
olnud 10—20%, seda v@ib eksituseks lugeda, aga 1000%
— see on meeletus, vBi on see suur eksitus? Sarnas-
tele ettevdtjatele tuleks tdhtaeg anda t66 I6puleviimi-
seks, ja kui seda ei tdideta, kutsuda kohtusse abindude
nditamiseks, millega arvataks2 riigi kulusid katta, ja

selle tagajédrg: maksujéuetuks tunnustamine ja van-
gistamine. Meil on kurbloolusi olnud sildade, majade
jne. ehitamistega, kuid sarnast skandaali, nagu praegu-
sel raudteede ehitamisel, ei ole veel olnud. J&&me oota-
ma, mida Utleb siis selleks moodustatud uurimiskomis-
jon? Kas selgub selle kaudu ehk midagi, mis praegu
on veel tume? Kas joutakse I6pp teha ,,llekulutamise”
protseduurile vdi mitte? Kas maksumaksjad ja kahju-
kandjad saavad kord teada, milles seisab selle ehituse
kurbloolus? Meil kérbitaksie kokkuhoiu tdhe all maan-
teede ehituse ja paranduse kapitali summasid, ei lu-
bata kulutusi teha hddavajalikkude teede-masinate mu-
retsemiseks, ja mis on selle tagajarg? Maanteid ei saa
tarviliselt korras hoida, teed on riigi korraldamisel,
aparaat on selleks loodud, palkasid maksetakse, aga te-
gutseda ei saa. Uued raudteed tegutsema ei hakka,
sest "need neelavad, enne kui vedurid liikuma hakka-
vad, veel miljoneid kroone ja sellega alles hakkab pé-
ris tants. Kellele on nait. vaja Rapla—Virtsu teed?
See on maaratud juba eos surmale. Kes on need soit-
jad voi vedude harrastajad, kes hakkab ja mida hakkab
siis Oieti vedama Virtsu teel? Pd&llumees ometi m6nd
puuda vo6id vdi muud kraami, kui tal on hobusega sdita
kuni 30—40 km, ei hakka raudteel vedama. Seda-
sama voib oelda Tartu—~Petseri raudtee kohta, mis vae-
valt 70 km pikk ja sellel teejupil keskusest kummagi
poole linna on 30—35 km. Strateegilist tdhtsust ei voi
sellel teejupil dldse olla, sest selle matavad maha teel
olevad sillad, mida on keskmiselt iga 5 km ipeale uks.
Raha eest, 112,6 miljonit krooni, mis maetud uutesse
raudteedesse, oleks v@inud saada: 1) hdaid tsement-,
makadaam- v0i Killustik-kivi alusel bitumeeritud maan-
teid, arvates 22.000 kr. km, 5000 km, ja 2) lihtsaid
kruusateid, arvates 5000 kr. km, 22.500 km, see on:
kdik Eestis olevad klassiteed oleksid uldiselt korras.
Meie oma maa saadus bituumen ootab tarvitajaid ja
meie otsime kohta kuhu seda panna. Meie veame val-
jast sisse raudteele tarvisminevaid materjale ja td0-
riistu, masinaid jne., nagu oleks meil igal aastal sar-
naseid raudteid ehitada, aga maanteed ja nende korras-
hoiu masinad paneme pandiks ja toome ohvriks sur-
nult sindinud raudteedele, veel enam: kodanik, d&ri-
mees, toostur, vabadussdjalane, pensiondr, ametnik.
Riigikogu liige — tooge ohvreid ebajumalale, suurepéra-
sele kunstiehitusele, Petseri ja Virtsu raudteele!
Kodanik.

i>focfox>z>aiasfesi.

Mag. mech. A. Sivard.

ootorratas arenes jalgrattast. Teda v@ib lugeda

peaaegu algtilibiks moodsale, plahvatusmooto-
riga varustatud autole, /sest esimene plahvatusmooto-
riga sbiduk oli Gottlieb Daimleri puust raamiga ja
puust ratastega mootorratas, ehitatud aastal 1885.
Sellest mootorrattast arenesid aegamdédda kuulsad
DaimJeri autod.

Auto on juba ammu tunnustatud hé&dalbarviliseks
sdidukiks praegnise elutemipo juures. ,Mootorratas on
vaese inimese auto“, Utleb inglane ja mootorratas pole
kuski nii levinud kui Inglismaal. Inglismaa oli ja
jaab veel kauaks ajaks mootorrataste emamaaks. Kui
juba rikas inglanegi leiab, et eraomanduseks, sditudeks
toole ja sealt koju, I6busditudeks jne. auto on Kallis,
siis seda enam peaks leidma see aksioom mieil tunnus-
tamist. Meil on umbes 500 mootorratast (480 tk.). Ing-

lastel 1.558.032 auto juures umbes 850.000 mootorra-
tast. Euroopas 1930 aastal kasvas autode arv 472.422
auto vorra ja ,motode“ (lihend, mootorratas) arv
272156 vOrra. Seega normaalne motode arv praegusel
ajal oleks umbes pool autode arvust. Meil on praegtu
umbes 3000 autot, ja seega normaalne motode arv
umbes 1500. Meie vaesuse, viletsate teede ja pika
talve juures on moto peaaegu ainuke sBiduk, mis
vastab meie oludele. Ta on odav, ta ekspluateerimis-
kulud on vordlemisi véikesed ja temaga vdib sbita —
teatud treeningu ja kogemuste juures — vajaduse kor-
ral aasta 1&bi. Lumi on kdige suuremaks takistuseks
mehaanilisteile sbidukitele, kuid isegi tdnavusel lumisel
talvel sooritas hr. Johanson sidatalvel sdidu Umber
Eesti DKW motol, kattes 22 tunniga ligi 600 km. Proo-
vigu. mdni teine seda teha!l
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Motod muidugi ei ole nii mugav sdita kui Kkinnises
autos, isedmnis meie ilmastiku oludes. Siin tuul pek-
sab sind, vihma sajab sulle ikaela, suvel oled kaetud
tolmuga ja péike kor\"etab sind — kuid kdik see ei tee
héda, ainult karastab, teeb sditja ettevotlikuks, jul-
geks ja iseteadvaks.

Euroopas jaotatakse motod, oleaievalt mootori si-
lindrimahust, jargmistesse klassidesse: vaikesed motod
(Lightweight) kuni 250 ccm; kerged (junior) kuni
350 ccm ja keskmised (,senior) motod kuni 500 ccm.
Koik motod dle 500 ccm kuuluvad suurte ehk raskete
mootorrataste klassi.

Vaikeste motode klassist kdige populaarsemad on
200 ccm mootoriga varustatud mootorrattad. Need on
peaaegu koik kahetaktiliste mootoritega sdidukid ja
kahe vdi kolme kaiguga. Ses klassis kahetaktiline moo-
tor uletab oma neljataktilise venna mitte aimult oma
lihtsuse, odavuse ja pehme veo, vaid ka jou, kiiruse ja
kokkuhoidlikkuse poolest. 200 ccm kahetaktiline mood-

1200 ccm. Harley-Davidson.

ne mootor on vaike ,imeloom“ oma alal. See ei ole
enam sugugi kiuslik, turtsuv, nérgajouline, raskelt ké&i-
vitatav hirmutis, mis peletas nii paljud motosditjad
eienale kahetaktilisest mootorist. Kuulus inglise tead-
lane prof. Lou arvab, et tuleviku motol on vaid i\ahe-
taktiline mootor, ta seletab praegust neljataktiliste
mootorite gegemooniat seega, et kahetaktiline mootor
on veel liig noor, vdhe uuritud ja katsetatud, vorreldes
neljataktilise mootoriga, ja et tbesti liea kahetaktilise
mootori valmistamine l&heb kallimaks kui sama suure
kulgventiilidega, neljataktilise mootori valmistamine.
Praegusaja parimad kahetaktilised mootorid on
inglise Villiers’i omad. Hea, kuid mitte odav, 175 ccm
Villier,s’i mootor arendab kuni 8—9 hob.-jdudu, ja Kkii-
rus on umbes 85—90 km tunnis. 1930. a. (Sixday
Scotish)  Soti magedes kuuepéevalisel  v8idusdidul
hr. Meetens 175 ccm Villiers mootoriga varustatud
»,Francis-Barnett“-motol  (kllgvankriga, milles istus
proua Meetens) tuli 350 ccm klassis kohale ilma Uhegi
karistuispunktita. Ka&ik maailmarekordid 200 ccm klas-
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sis, kus ndutakse Kiii'usit ja vastupidavust, on praegu-
sel momendil Villiers’i mootoritega varus<tatud motode
kées.

Hea, kahetaktilise mootoriga varustatud 200 ccm
moto on téiesti kindel ja usaldusvédarne sdiduk (hele
inimesele isegi meie oludes (veab &ra ka kaks inimest,
kuid meie oludes pikki otsi kahelkesi nii vdikesel masi-
nal pole soovitav ette v&tta). Hariliku 200 ccm moto
m”~akisimiaalne sdidukiirus on umbes 65—70 km tunnis
(Villiers’i super.-sportmootoriga 85—90). See on ide-
aalne sdiduk linna sditudeks ja naistele, kuid Kka
200 km otsi vOib sellega pdevas katta, muidugi aegla-
semalt kui suurema motoga, kuid keskmiselt 30—35 km
kiiruist vdib saavutada sellega isegi meie teeoludes.
Ostjale, kel on véike sissetulek ja kes ei pea lugu suu*i
rest kiiruse”st, on see soovitavam soidui-iist.

Kergete motode klassist on k&ige populaarsemad
350 ccm mootoriga sdidukid.  Siin  domineerib nelja-
taktiline mootor kiilg- ja pealventiilidega, kuigi veel

THE SILVER ARROW
,,HObe-nool*“ Matschless.

350 ccm hea kahetaktiline m.ootor on parem keskmisest
neljataktilisest kulgventiilidegia mjootorist. Harilikuks
sGiduks on soovitavamad kiilgventiilidega mootorid, sest
need on lihtsamad, vastupidavamad ja odavamad, kuigi
mitte nii tugevajoulised ja kiired kui pealventiilidega.
350 ccm moto oleks kdige kohasem masin meie oludes
kahe inimese sOiduks (juht sadulal, kaasasditja tagu-
misel sadulal). Valismaal tarvitatakse 350 ccm masi-
nat ka kiljevankri veoks, kuid meil ei ole see just soo-
vitav, vbi vahemalt kiljevankri veoks peab olema peal-
ventiilidega mootor, sest need mootorid on vdimsamad
ja paremini jahutatavad 6huga kui vastavas suuruses
kilgVientiilidega mootor. Siin v@iks tdhendada, et
350 ccm pealventiilidega kdrge kompressiooniga, spet-
siaaliselt sissetddtatud mootor vOib arendada umbes
20 hobuisejoudu, s. t. peaaegu sama palju kui 1000 ccm
madala kompressiooniga Harley-Davidson v@i Indian.
Ndaib nagu kolbaks see masin isegi suure kiljevankri
veoks, kuid niisugune masin vajab spetsiaalset ben-
sool-piiritusesegu kutteaineks, on kallim veel kui 1200



ccm  Harley-Davidson ja kulub rutem kui 1000 ccm
aeglasemalt t6otav masin. Meil ei ole turgu niisugna-
sele luksus-siportmasinale.

Hariliku kulgventiilidega 350 ccm mootori v8ime
on 8—9 hobusejdudu ja niisuguse ,350 ccm moto mak-
simaalne kiirus on 80—90 km tunnis. 40—50 km Kii-
rusega vdib sellega s@ita tundide kaupa, isegi kahekesi,
ilma et mootor vdsiks (fcuumeneks). Sama suure o. h.v.
(pealvent.) super-spoiftmasina maksimaalne Kkiirus on
umbes 120 km tunnis. F. N. 350 ccm masin on aren-
danud solo-s6idul 5 km teel 479,6 km tunnis (maailma-
rekord) ja kiljevankriga 150,8 km tunnis (ka maail-
marekord) .

500 ccm (senior) moto on ideaalne masin juba ko-
genud sditjale, sest ta Uhevdrra sobib nii solo-sBiduiks
kui ka kuljekorvi veoks, kusjuures ta ekspluateerimis-
kulud on veidi suuremad eelmisest klassist. Sama t60
juures 500 ccm masin kulub vahem kui 350 vOi 200 ccm
masin, isest esimese osad on vdhem pingutatud, nii et
seda ai*vesse vOttes 500 ccm masin ei tulegi palju kal-
lim ikui 350 ccm masin.

Siin Miassis on peaaegu ainult neljataktiliste moo-
toritega sdidukid. J&llegi harilikuks sdiduks on soovi-
tavam kilgventiilidega masin, kuid kes eelistab kiirust,
see peab muretsema pealventiilidega moto, sest kilg-
ventiilidega selle klassi masina maksimaalne kérbis
solosdidul on umbes 100 km ja kiiljevankriga 80—Bo
km tunnis. Pealventiilidega super-sportmasinal on
vastavalt 130 ja 115 km tunnis. Siia klassi vib tea-
tud médral lugeda ka 550 ccm ja 600 ccm ma,sinad.
Nende mootorid on muidugi veel v8imsamad kui 500
ccm omad, mis on suureks soodustuseks kuljevankri
veoks. Maailma kiiruserekord selles klassis 5 km teel
kuulub F. N. masinale. See on 192,7 km solo-s6idul ja
166,7 km tunnis kiljevankriga.

Suurte motode klassi kuuluvad 750 ccm, 1000 ccm,
1200 ja 1300 ccm mootoritega masinad (suuremaid
praegusel ajal turul ei ole). Need on rasked, tugevad
masinad raske Idiljevankri veoks ja isedranis i*askete
tootingimuste vditmiseks. Neil on suur joutagavara,
suured osad, vordlemisi aeglaselt t66tavad mootorid ja
seepdrast on nad kohased sGjavaele, kaitseliidule, piiri-
valvele jne., kus ei ole niivord téhtis kulu kui vastupi-
davus ja tugevus. Need on suuremalt jaolt kilgventii-

Inglise Posti-peava-
litsus tellis telefoni-
vorgu kontrollimiseks
maal firmalt Triumph
CYCLE Co. Ltd., Co-
ventry, 185 mootor-
ratast kiljevankriga.
Valik langes Trium-
phile  p6hjusel, et
need masinad oma ab-
soluutse vastuandavu-
se tdttii on voitnud
taieliku usalduse, ja
moodsa konstruktsioo-
ni labi, naiteks Kiiiv-
karteri-olitussiisteem,
vajavad minimaalset
korrashoidu. Pilt nai-
tab &rasaatmist oota-
vaid mootorrattaid
vabriku pakkimis'i'uu-

lidega; nende vdime on umbes 18—24 hobusejou vahel
ja maksimaalne kiirus 110—130 km soolona ja 90—110
km kiljevanikriga. Nende kiljevantoi’id on muidugi
suuremad ja tugevamad 500 ccm omadest ja rohkem
sobivad 2—3 inimese ja raskete pakkide ja koormiate
veoks. Neist 750 ccm moto on isegi veel vdga hea sollo-
ja sooziusega sdiduks, kuid 1000 ja enam ccm masinad
on juba luksusmasinad solo-sdiduks ja liiga rasked sel-
leks meie oludes. Peab vaid pidama meeles, et mida
suurem ja raskem on moto, seda mugavaim on temal
sBita, kui ta on juba liikumas, kuid solo-sGitu alata
1000 ccm masinaga ndi-ga kehaehitusega inimesel on
raske.

Maailmaturul on motod laialt levinud. _ Et nende
ragastikus valida k&ige kohasemad masin-ad meie olu-
dele, selleks seame (les méned pdhiomadused, mis on
nbuetavad meie oludes. Need oleksid:

1. Masin peab olema vastupidav:

Selleks peab masin olema heast jia vanast firmast,
kellel on kogemusi ja kelle nimel seisab rida vdite voi-
dus6itudel, kbik liikuvad oisad peavad olema liaetud pori,
lilva, vee ja tolmu eest ja todtama Olis. Seda ndGuet
rahuldavad k&ige paremini n.n. piokk-mootoriga (F. N.;
Indian; N. S. U.; B. M. W.; D. K. W. jne.) vbi pool-
plokk-mootoriga (Ariel, Matschless, New-Hudson jne.)
viarustatud motod.

2. Masiji peab olema kergesti korrashoitav,
selleks: a) silindrite pead peavad olema kergesti ma-
havBetavad; b) on soovitav, et dlipaak asuks eraldi
bensiinipaagist (F. N.; Ariel, Martschless jne.); c) rat-
tad peavad olema kergesti lahtivdetavad (vahetatavad
rattad H. D.) ja olema varustatud tugevate kodara-
tega; d) kerge juuxepdds igédle osale, mis vajab hoolt;
e) elektrivalgustus healt firmalt, ja d) masina valimus
peab olemia voéimalikult sile, ilma igasuguse kribu-
krabuta, et oleks kergem motot puhastada ja korras
hoida (New-Hudson, F. N.).

3. Masin peab dle*na 7nugav ja stabiilne.

Selleks: a) ta peab olema varustatud jamedate
balloonkummidega; b) raam ja kahi®el peavad olema
niivdrd tugevad, et esimene ja tagumine ratas todtak-
sid alati Ghes tasapinnas; c¢) mootor peab 6lema hasti
tasakaalustatud (neljasilindrilised motod); d) esimene
kahvel peab olemia péhme, kuid siiski kannatama vélja
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meie auklisi teid;
valgustuisega.

4. Samade vooruste juures ta yeah olema vdi-

malikult odav.

1, 2. ja 3. punktis loetltetuid voorused ei ole mitte
ndutavad ainult meie oludele vastavalt, vaid see on
praegusaegne Uldine tendents ehitada moodsaid masi-
naid vdimalikult 1&hemale loetletud tingimustele. NAi-
teks praegusaja moodsamad ja ii<a kallimad masinad
maailmaturul, nagu neljasilindrilised Indian, Ariel ja
Matschless ja kardaanveoga B. M. W., rahuldavad kdiki
1., 2. ja 3 punktis loetletud tingimusi. See on arusaa-
dav, et kalli masina juures on v@imalik pidada silmas
kodiki neid noudeid, kuid kuidas F. N. insenerid suuda-
vad vordlemisi odavaid masinaid ehitada vastavalt koi-
gile nendele 4 punktile — see on nende saladus.

e) ta peab olema varustatud elektri-

Eesti turul 200 ccm klassi esitavad D. K. W. ja
N. S. U. (Saksamaalt) ja Excelsior ja Cov-entry-Eagl
(Inglismaalt). Kd&ige enam loetletud 4. punktile vasta-
vad D. K. W. ja Excelsior. Viimane on kdige odavam,
ja kui pidada silmas, et Excelsior on vana ingiise fir-
ma ja et tema motod on varustatud kuulsate Villiers
mootoritega, siis oleks kill isiobivam Excelsior. D. K. W.
kasuks rddgib plokk-mootor.

350 ccm klassis vastab koigile 4 punktile F. N. ma-
sin. Teised j&dvad siin klassis kaugele maha F. N.
masinatest.

500 ccm praegu miuldgil olevatest masinatest kdi-
gile tingimusile vastavad F. N. ja New-Hudsoni masi-
nad, F. N. plokk-mootori konstruktsioon, kuulsus ja odav
hind ka selles klassis réddgivad F. N. kasuks.

600 ccm klassis on ainult iUkis masin ja see on In-

dian Scout. Teised selle klassi masinad on liiga kal-
lid meie oludele.

750 ccm klassis on kaks kdva pahklit; Indian
Super-Sco'ut ja Harley-Davidson. Mina eelistaksin

Scoufi.

1000 ccm klassis praegu kohast masinat turul ei
Kdige sobivamaks vOiks olla inglise Matschless.
Ule 1000 ccm klassis on kdige ko'hasem 1200 ccm
Harley-Davidson.

ole.

Tallinnas on viimasel ajal motode hinnad Klasside
jargi umbes jargmised:

200 ccm kliassis Kr. 625.— kuni Kr. 900.—
3%0 ” . 850.— » 1.250.—
500 ,, ” » 1150— » 1.350.—
600 ,, ” » 1250— » 1.500.—
70, ” » 1.350.—

1000 ,, ja dle 1.450— » 1.750.—

(Uhes elektrivalgustusega, kuid ilma kiiljevankrita.)
Bensiini tarvitavad keskmiselt 100 km peale

200 ccm 1,6 kuni 2,5 1 keskmiselt 2,0 liitrit
350 ,, 25 , 35 30
500 4 , 5 45
600 5 5 6 55
750 6 ., 8 70
1000 ,, ja dle 8 | 12 100 ,

Arvutades selle kulu raha peale (bensiin 30 senti
ja Gli 130 senti liiter) ja vottes arvesse, et keskmine 0li
kulu on umbes */ic bensiini kulust, saame uhe Kkilo-
meetri hinnaks jargmised arvud:

200 ccm masinal ldheb 1 km peale &li

ja bensiini... 0,8 senti
350 ,, masinal laheb 1 km peale 6li

ja bensiini...... 11 "
500 ,, masinal ldheb 1km peale &li

ja bensiini.... 1,7 "
600 ,, masinal laheb 1km peale &li

ja bensiini..... 2,1 "
750 ,, masinal [&Jieb 1km peale &li

ja bensiini...... 2,7 .
1000 ,, ja dle masinal 1&heb 1 km

peale 6li ja bensiini . . . . 3.8,
Need on keskmised bensiini- ja 6likulud. Osavdtja,

kes tunneb oma masinat hasti, voib tunduvalt vahen-
dada neid kulusid, kuid halb sditja vdib neid veelgi
suurendada.

Teeme niidd katse arvutada k&ige populaarsema
350 ccm klassi masina juures kdéik kulud. Aluseks vo-
tame 350 ccm F. N. masina, ostetud Tallinnas 85.000
sendi eest ja 5-e aasta pdrast, mille jooksul on maha
s@idetud 35000 km, muldud 45.000 sendi eest.

Uldine 5-e aasta kulu

Amortisatsioon (85.0C0—45.030) 40.000 snt.
Kapilaliprctsent (arvestatud 6%) 29.000
Bensiini- ja Olikulud (35000 km) 38.000 ,,
Korrashoiukulud (remont ja ks uus
KUinm i) . 10.000
kokku  117.000snt.,

s. 0. umbes 3,3 senti kilomeeter ja umbes 1950 senti
kuus kulusid. Suuremate masinate juures need kulud
tousevad umbes vordselt bensiinikulule, nii et naiteks
1000 ccm kiijevankriga masinal kilomeeter laheb maks-
ma 10 kuni 12 senti ja kuu kulud ulatuvad kuni 5.000
sendini.

Kokkuvdttes — moto vdib pakkuda tema omanikule
suuremat naudingut; vastab meie oludele ja meie tas-
kule; laiendab silmaringi, aitab kiirendada elutempot
ja karastab meid eluvditluses. Seepérast igaiks, kel
vahegi edasipluet, kel on huvi oma kodumaa vastu, kel
on igatsus Oppida tundma tema ilusamaid Kkothti, kel
on soov olla tugev ja terve — muretsegu endale moo-
torratas.

Hui filapi ,,D.K.W** moolcwatasi.

\ifj schopau mootorite tehased on nddd lasknud

turule uue 200 ccm. mootorratta, mis oma eri-
konstruktsiooni tdttu kahtlemata leiab laialdast poole-
hoidi.

Zschopau mootortehaste pule ei ole ainult h&ddduse
poolest vabriku saadusi turule lasta, vaid ka konstrukt-
sioonilt pakkuda parimat, mis ilmneb selle masina ise-
aralikus ehituses.

Absoluutselt purunematu, pressitud terasraam pa-
kub téielikku kindlustust vonkumise vastu ja vastupi-
davust igasugustel teedel.

See uus, omapdrane 200 ccm Sport-mootor on ees-
kujulikult — kui plokkmootor — varustatud kolme kai-
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guga, mille pbhjal kiirelt jooksev vahekett langeb vélja
ja seega pakub suurimat kindlustust.

Kaks suure mahtuvusega, erildikega kroomitud,
gaasivaljalasketoru saavutavad Kkiiret &ratarvitatud
gaaside eemaldamist, ja suurte slgavate jahutusribi-
dega sooritavad téielikku jahutust.

Mootori mééarimine sinnib automaatselt bensiini-
ja Olisegamise paagis, ndnda et Olitamise takistus prak-
tiliselt uldse kisimuse alla ei tule.

Isetddtav segamise seadeldis on asetatud 10 liitri
mahtuvusega, kroomitud paaki, mille kilge on kinnita-
tud ka kolmekaigti kraan, mis sditjale bensiini &ratar-
vitamise puhul hoiab veel 4 liitrit tagavaras.



Gaasistajaks, nii kui kdigi ,,D. K. W.” 1931. a. mu-
delitel, uus Framo ,,B* gaasistaja ndsla reguleerimisega
sisse ehitud, mis Uheteise to6tamise heebli labi vdimal-
dab segusaavutust igasuguse 8hu ja teisie vahekordade
alul.

Huvitav on ,D. K. W.* plokk

»200“  juures

lahtivbetav tagumine poritiib, mida lahtivetava kruvi
abil vdib ules tBsta ja hoiualusega toetatud saada.
Sellejarele on vdimalik tagumist ratast ilma vaevata
&ra votta. Huvitav on uue' omadusega kapseldatud
taksomeetri kdik esimese ratta vdllil, mille pdhjal ham-
masrataste takistused v&i spiraalid &ra jadvad ja uhe-

taoline ja tdieline taksomeetri té6tamine Kkindlusta-
tud on.
Toukesumbutaja Uhes bdlloonkummidega 26 X 3

hoolitsevad mugava s6idu eest kdige halvemail teil.
Seljatugi, 20-ne spiraalvedruga, viltsisaldusega varus-
tatud sadul on iseéraliselt siigavalt tanid taha aseta-
tud, nii nagu Uldse terve masin sugavalt raami aseta-
tud, et téiesti kindlust suure Kiiruse ja jai'skude pddrete
juures saada.

Tehnilised andmed.

1-sil. Bhujahutusega ka-
hekordse parda — kahetak-
tiline plokkmootor. Paten-
teeritud sumbutajaga ja
mahavdetava silindri pea-
ga. 63 X 64 = 200 ccm.
6 PS. Framo ,B“ gaasis-

tajaga, seglxméérimisega,
patareisiiiitega, 50 vatt-
valgustusega, plokk-kdigu

kolmesheibiline sidur. Tank-

ltlitusega kickstarter, tank
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kraani ja kuulisulgemisega,
suurem6dduline ké&si- ja jagpidurid, kruvitud teras-
pressraam ja juhtimise ning tdukeleevendajaga; arma-
tuurjuht, kdva pakikandja, stiigavad pdiad balloonkum-
midega 26 X 3, kBrgesurve méaérimine rasvapressi nip-
liga.

Md6dud: Kogu pikkus 2000 mm. Laius 850 mm.
Kdrgus 980 mm. Sadula kdrgus 680 mm. Asside vahe
1285 mm. Masina kdrgus maapinnalt 140 mm. Kaal:
116 kg.

|I"cibczveo jduvanbvite: howaldusm aavus
Tttllim tas,

Tallinna linnavolikogu

koosoKekul

25. martsil 1981. va.stu voetud.

(Alus : Linnaseaduse § 108 p. 13 ja § 63 p. 12)

8§ 1. Vabaveo autod — sfidu Giriautod — jagu-
nevad sdidutasu vodtmise siuhtes kahte liiki. Esimesse
liiki kuuluvad sdidu Glriautod, mille tuhikaal on (le
1450 kg, ja teise liiki need, mille tiihikaal on 1450 kg
vBi alla selle. Tiahikaaluks loetakse auto registreeri-
mise tunnistusel margitud kaal.

Linnavalitsus vdib sBidu Ulriauto omaniku soovil
lubada arvata teise liiki ifca autod, mille tihikaal on
tile 1450 kg.

§ 2. Koik sdidu uuriautod peavad olema varustatud
vastavalt liigile tunnusmadrkidega. Esimese liigi sfidu
Glriautode tunnusimérgiks on ,,.1“, teise liigi autode tun-
nusmargiks on ,,11*. Tunnusmadrkide mdddud on: Kkor-
gus 120 mm, horisontaalLpostide laius 20 mm, vertikaal-
postide laius 10 mm, vertikaalpostide vaheline kaugus
15 mm. Ulemise ja alumise horisontaalposti otsad ula-
tuvad Ule vertikaalposti piirjoonte 10 mm.

Need tunnusmaérgid varvitakse ilmastikukindla
valge vérviga auto mdlema tagumis>e uiksie valiskiljele
vOi valmistatakise valgeist nikeldatud vasest ja kinni-
tatakse auto mdlemale vélisele kiljele tuuleklaasi ja
esimese ukse vahele. Peale selle kinnitatakse valgest
vasest valmistatud ja nikeldatud tunnusmank auto ra-
diaatori esikiljele. Ulri mootorrataste tunnusmargiks
on ees oleva registreerimismargi Ulemise &&re kilge
Idnnitatud 200 X 70 mm suurune valge i>8hjaga plaat,
millele musta vérviga on vérvitud séna ,,Takso“,

§ 3. Taksomeetri tariifide sisselulitamise vant peab
olema varustatud esimese liigi autol sinise lipuga ja
teise liigi autol valge lipuga, millele auto eesklassi
pcolsele 'kiilljele musta varviga on varvitud sGna ,,Vaba“.
Taksomaeter peab néitama sdidutaksi vastavalt sdiduki
liigile.

§ 4. SGidu udriautode ja mootorrataste séidutaks:

Maks sentides 1 km eest

Maks sentides Tariif | Tariif Il Tariif 111
o) Sdiduriistade ] ' Kui sdidukit o« o Kui sBidukit Maks sentides ootamise
mille naitab takso ; Kui soidukit ;
nimetus - tarvitatakse o .o oo tarvitatakse eest
3 meeter sidu alul ka tagasisoi- "= " & 6osditudel
is duks ~palka- ~ (A98SL Kl 24 kuni
mise kohale kl. 6-ni
1 TP 150 tunnis taksomeetri
I liigi Guriautodel 40 40 60 80 naitamisel ) B
2 TP 120 tunnis taksomeeti’i
Il liigi Guriautodel ) 30 ' 30 45 60 naitamisel
3  Udrimootorratas Uhe k”jq.apé?d taksi , 30 40 20 iga veerandtunni eest
Markus. Matuserongides sdites on sdidumaks vabal kokkuleppel.
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§ 5. Igal sbidu Udriautol ja mootorrattal peab ole-
ma valja pandud isdidutaks ndhtaval kohal vastu soit-
jatele maddratud istet, samuti ik&esoleva maaruse § 2
tdhendatud sdiduki liigi tunnusmark ja sdiduki regist-
reerimismargi number.

Soidutaksi, tunnusmaérgi ja numbri kuju ning suu-
rus on naidatud juuresolevatel jooiiistel.

§ 6. Linnavalitsus méaédrab iga aasta esimeseks
maértsiks vabaveo autode ja mootorrataste aivu jarg-

neva aasta peale Kkindlaks, silmas pidades vaba héda-
ohuta liiklemise kindlustamise ja korraldamise ndudeid.

Kuni linnavalitsuse poolt vabaveo autode ja moo-
torrataste arvu Kkindlaksmé&éramiseni 1. mértsiks 1932
médratakse nende arv Kkindlaks uUdriautodele 434 ja
Glrimootorratastele 4. Aasta jooksul vabatahtlikult
isGidust dra jadnud vabaveo autode asemele ei anta uusi
lubasid linnavalitsuse poolt.

9i

8 7. Vabaveo autod ja mootorrattad vdivad palka-
mist oodata ainult sellekohastel linnavalitsuse poolt
médratud seisuplatsidel ettendhtud ai-vul.

8 8. Igal vabaveo autol ja mootorrattal peab ala-
liselt olema jkaasas linnavalitsuse poolt vélja antud va-
baveo luba. Luba on maksev ainult selle auto vdi moo-
torratta jaoks, millele ta vélja antud. Vabaveo load
antakse vdlja iga aasta parast 1. martsit ja nded load
on maksvad kuni jarginise aasta 1. afprillini.

Lisa § iO juure.

Lisa ~10 juure.

Lisa 85 juure.

Na e m itftd

l6utelerriJoa?/;

§ 9. Vabaveo auto ja mootorratast vdivad juhtida
ainult need | liigi juhid, kellel on vastav vabaveo auto
vOi mootorratta juhtimise luba, mis vélja antakse Tal-
linna linnavalitsuse poolt pérast katse sooritamist linna
liiklemise inspektori juures linna tundmises ja liikle-
misega seotud médruste teadmises.

§ 10. SOidu Ulriautode ja GlUrimootorrataste juhid
on kohustatud teenistusekohuste "tditmisel olema korra-



likult riietatud ja kandma driajal vormiriideid ja vor-
mimatsi. Vormiriietus on: tumehallist kalevist kuub
ja kalifeepiliksid; hallist impregneeritud riidest Gmber-
haarava vooga kevad-tsiigismantel; tumehallist paksust
kalevist (le p6lve ulatuv halli nahklkraega talvepalitu,
tag,a pddn. Vormimits on: suvel tumehallist riidest
nahknokaga mits ja talvel — tumehallist riidest halli
nahaga tuisumits. Mitsi ette on kinnitatud dld-, voi
autojulitide kutsethingu mark.

Vormiriietuse, vormimutsi ja Gldmérgi kuju on néi-
datud juuresoleval joonisel.

§ 11. Vormiriiete kandmine ei ole esialgu sundus-
lik, vormimutsi kandmine .on sBidu Ulriautode ja 0lri-

Auio/uliiicie
25 eksainikisimust ja vastused nendele.

_ Eksamil labikulkkunute hooaeg!
Opivad autojuhtimist k8ik — kes
omavad soiduki, kes selle peatselt
omavad, ja need, kes teda iialgi ei
oma. Seetdttu oleks ajakohane siin
avaldada 25 eksami ,peakisimust®
tihes vastustega juhtimishaigetele ka-
sutamiseks.

1 Mis on auto?
kaja.

2. Mis otstarve oia kdigukastil? — Et tagurpidi
ladinud d&rioiperatsioon Uhe ké&eliigutusega kasulikuks
muuta.

. 3. Mis otstarvet tdidavad kuinlad? — Sidtavad
paberosse ja valgustavad silindreid.

4. Mis on suunanditaja? — Kordnik, kes ristteel
kétega vehkleb.

5 Milleks on juhi istme ees jDeegel? — Et juht
néeks, kuidas ta parim sGber tema naist suudleb.

6. Mis on esimene telg? — E-se, mis kd&veraks
muutub, kui auto vastu posti sGidab.

7. Mis on klaasipuhastaja? — Jagab lund ja pori
Uhetasaselt kaitseklaasile, muutes selle l&bipaistmatuks.

8. Mis on 8hkpidur? — Kordnik, kes taskuraamatu
pduetaiskrust valja tdmbab.

9. Millisena kujutlete Roadster-kabrioletti?
Lahtise vankrina, mis ainult kinnisena on ilus.

10. Mis on lahtilukatav katus? — Praktiline abi-
ndu sbrm;ede vigastamiseks ja pikakaelaliste isikute
giljoteerimiseks.

11. Mis seltsi autosid teie tunnete? — Esitajale
peaaegu tasutuid, ja tdiesti vdlgajaanuid.

12. Missugusel ai-vamisel olete teie Kiirusest? —

Aja kokkuhoidja ja raharais-

mootorrataste juhtidele sunduslik, alates 1. juulist 1931,
muus osas astub kdesolev madrus jousse kaks nadalat
parast tema vdljakuulutamist Riigi Teatajas.

§ 12. Ké&esoleva maddruse jousseastumisega kaotab
maksvuse Tallinna linnavolikogu poolt 28. mail 1924
vastu v@etud ja Riigi Teatajas 79/80 — 1924 (kuuluta-
tud Autode ja mootorrataste s6idutaks Tallinnas ning
Tallinna linnavolikogu poolt 11. oktoobril 1922 vaistu
vletud ja Riigi Teatajas 150 — 1922 kuulutatud Sun-
dusliku ma&ruse mootorsdidu ja -veoriistade tarvitamise
kohta § 21, niipalju kui see parag|i-ahv kédib autojuhtide
riietuse kohta.

Linnapea A. Uesson.

Kiivkuvsus**.

See On uflus mii"k, nagu oopium, morfium ja kokaiin,
kes seda liialt tarvitab, hukkub.

13. Missugust Kkiirust harrastate teie reisil? —
20 km tunnis, kui sbidan kena neiuga, 90 km tunnis,
kui sGidan dmmaga.

14. Mis o*tstarvet tdidab kaitseraud? — Ta Kkait-
seb telegraafiposte jahutaja pealetungi eest.
15. Milleks on autokinnitus? — Preemiate sisse-

kasiseerimiseks ja kaklemiseks Gnnetusjuhtumi korral.
16. Mida teete, kui Suhkruméest alla sdites pidu-
rid ei pea? — Testamendi.

17. Mis otstarbeks kinnitatakse jahutaja ette
vire? — Et enne Ohku sdeluda, kui sditjad seda sisse
hingavad.

18. Mis on kéiguvahetuste kang? —e Kaigukasti

hammiasrataste habemeajamise aparaat.

19. Mis moodi saab kindlaks teha auto maksi-
maalkiiruse? — Tuleb kataloogis ndidatud maksimaal-
kiirusest vahemalt 50 km maha arvata.

20. Mida mahutab enesesse harilik autokohver? —
lga sditja kohta Uks dokraub ja hambahari.

21. Mis on lisaiste? — Koht, kus sditja s6idul
Tallinnast ,,Kongsile*“ kbik oma patud kahetseb.

22. Milleks on liikumisméaarused? — Trahvide
ndol riiki rikas'tada.
23. Mis on auto jarelmaksuga miimine? — See

on ostjale edasimiimise korral priikorteri, kitte, val-
gustuse ja leiva muretsemine keskvanglas.

24. Mis on karburaator? — Kurikuulus koht, kust
auto.sittib pdlem.a, kui kinnitussiumma palkub véhegi
kasu.

25. Mida otsib proshektor? — Juiliti, kelle saapa
nina akseleraatori poole ei nihku, kui teine auto sisi-
dab temast modda.

Polituur GLOBO annab, kdigile lakeeri-

tud ja emailleeritud pindade>le ilu-
saima ja kestvaima laike.
Polituur GLOBO’ga poleeritud_ esemed

paistavad uutena. Tolm eijaa neile

kilge.

Polituur GLOBO ei mdju, nagu hapet-
sisaldavad poleerimisained, mis rik-
- kuvalt ja sissesodvalt mojuvad lakile
ja varustusele. Nad on ka Kkétele
ja kuuntele kahjutud.

Hadu: iirma
S. Tartu mnt. 6. Tel. 310-99.
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Nagu. eelseisvast diagrammist ndha, on kuni 1. apr. 1931. a. registreeritud jou-vankrite arv Tallinnas: 84.2 s0i-

duautot ehk 23,21% kdigist Eestis registr. autode arvust; 486 veo-, sanitaar-, tuletdrje-, vangiveoautot ja

autobust ehk 13,41% ja mootorrattaid 202 ehk 5,57%. Mujal Eestis (teistes linnades, alevites ja maakondades)

s@iduautosid 922 ehk 25,43%, veo-, sanitaar- jne. jouvayikreid 822 ehk 22,67%, mootorrattaid 352 ehk 9,71%.

Uldkokkuvottes oleks registr. jduvankreid Eestis 1. apr. 1931. a. véljaspool Tallinna 2096 ehk 57,81 % ja Tal-
linnas 1530 ehk 42,19%.

m



Tabelist ndhtub, et Eesti autoklubi liikmete ja autode arv on aasta-aastalt kasvanud. Liikmeid oli klubil kuni
1 apr. 1931. a. 184 ja j6uvankreid 138. Aastas liikmete poolt rasdidetiid kilom. arv 1. jaan. 1930. kuni 1. apr.
1931. oli kokku 179.000. Maade jargi on s@itusid tehtud sama aja jooksul Soome 1, Latti 31, L&&ne-Euroopasse 23.
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ilithctnaiid.

SOIDUHAIGUS.

Leidub terve rida inimesi, kes ei kannata raudtee-
sBitu ja isegi trammis ei tunne end hésti. Teised jélle
tunnevad, et neil on halb laeval, lennukis vdi autos.
Ténapdeva arstide arvamis.e jargi tekib see sdiduhai-
gus sisemise kdrva ja silma l&bi. Kalduvus s@iduhai-
guseiks néib olevat pdritav.

Ameerika Opetlane. Dr. James E. Lebensohn juhib
tahelepanu sellele, et inimesed, kes kannatavad sdiduhai-
gusie all, hoiduvad instinktiivselt tagurpidi sditmisest.
Seda seletab ta jargmiselt: kui reisil labi maakohtade
vaadelda né&oga tahapoole, liikuvat maastikku, siis jal-
givad me silmad pikkamisi asju, mis néivad liikuvat ta-
gurpidi. Kui need jasjad nagemispiirkonnast kaovad,
vOtavad silmad jdlle oma normaalse asendi. Sellepé-
rast silmad on alaliselt sunnitud muutma oma asendit.
Paljud uurijad on arvamusel, et see silmade tegevus
ongi sOiduhaig-uise pdhjUseles.

Peasimjptoomid sel haigusel on kahvatus, higista-
mine ja kananahk. Lebensohn katsetas mdne isikuga,
kutsudes kunstlikult esile alalise pilkude rédndamise ja
uuris samal ajal maos ettetulevaid muudatusi. Ta ni-
melt laskis katseobjAtide ees keerleda mustast ja val-
gest poolest koosneval silindril, ning valas seejuures
neile kilmia vett kdrva. Samal ajal jalgis ta erilise
inistrumien,di abil, mis seisis katsealuse poolt allaneela-
tud kuulikesega Uhenduses, tiihjas maos ilmnevaid kon-
traktsioone. Siin ta leidis, et silmaliigutused maole
avaldasid vahe v8i mingit mdju, kuna aga. sisemisest
kdrvast olenes védga palju.

Sellest jareldab Lebensohn, et sGiduhaiguis pdhje-
neb sisekdrva drritusel, aga silma ja muskli rikked
soodustavad selle haiguse tekkimist. Lebensohn soovi-
tab isikutele, kel on kalduvusi sdiduhaiguseks, mitte
iial alata reisi tiihja k8huga” ja reisi valtel mitte iial
oodata naljatunde tarkamist, kuna tithi kdht on aarmi-
selt tundeline valistele mdjudele. Ka soovitab ta sar-
nastele isikutele hoolitseda selle eest, et nad hoiduksid
sOidul silma ja musklimieele rikete eest.

AUTOSPORT ITAALIAS.
Palju teenivad v@idusditjad Itaalias?

On uldiselt teada, et praegu kuskil nii intensiivselt
ei harrastata autosporti kui Itaalias. M&6ddunud hoc-
ajal peeti 63 vdistlust, millest Uldse vottis osa 3519
voistlejat, s. 0. keskmiselt 45 iga vdistluse peale. All-
jarg'niev tabel nditab, kuidas aasta-aastalt kasvab vdist-
luste ja vdistlejate arv:

Aasta.  Vdistluste Osavdtjate Keskmine ost
a arv. jate arv ig
vdistlusel.

1923. 25 - -
1924. 36 690 19
1925. 38 880 23
1926. 65 1.300 22
1927. 63 1.400 25
1928. 52 1.850 35
1929. 55 3.080 56
1930. 63 3.519 45

Et saavutada hdid tagajédrgi, jagavad autoklubid
voistlejaile suuri auhindu. Eriti moéddunud hooajal
olid summad suuremad kui kunagi enne. Tuntumad
itaalia v@idxusditjad teenisid modddunud aastal naiteks:
VaTzi 340.650 liiri, Arcangeli 296.950 1, Nuvolari
215.000 1, Campari 122.070 1, Borzacchini 97.000 1,
Maserati 90.000 1, jne. Mitte ainult itaallased ise, vaid
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ka paljud valismaa tuntud sditjad saavutasid Itaalias
ilusaid summasid. Nii vditis Chiron 76.070 1, v. Mor-
gen 50.000, Carracciola 41.300, Etancelin 40.000, Za-
nelli 25.000, Stayp 15.000, Williams 8070, Werner 7500,
Burggaller 1000 liiri jne. Uldse maksid itaallased
moddunud hooajal valismaa konkurentidele

312.91,0 liiri.

FORDI UUS VABRIK INGLISMAAL.
Alustab t66d tuleval aastal.

Fordi uus auur-autovabrik Dagenhamis, Londoni
lahedal, on valmimas. See kujuneb suurimaks Inglis-
maal. Kaheksateist kuud tagasi oli koht, kus uus vab-
rik asub, karjamaana kasutatud raba Thames-jde kal-
dal. NuoOud seisab seal kolm (1000X100 jalga) suurt
hiiglahoonet ning kaheksa tdstekraani. Edasi on eri-
line 'sadam, kus vdivad tdusust ja mddnast hoolimata
suurimadki ookeanilaevad laadida ja lossida. Siis on
veel valmimas hiigiarauavabrik — suurim Ld&una-Ing-
lismaal. See tarvitab todtamisel nédalas 10.000 tonni
rauamulda, kivisitt ja lubjakivi 500 tonni raua valmis-
tamiseks. Uue vabriku j6ujaam kujuneb suurimaks
Umbruskonnas. Selle kutteks kulub péevas 1000 tonni
prahti, mis veetakse Londonist. Jéujaamas on ka kok-
sidest kdrvalainete eraldamiseks vastavad ahjud.

Vabrikute seinad ja katused on klaasist — 8huva-
hetuse eest hoolitseb terve vérk ventilatsioone.

Masinaid pole veel vabrikusse toodud, kuid usu-
takse, et see siinnib eeloleva suve jooksul ja et vabrik
alustab tegevust 1932. a. jaanuaris. Siis vdetakse
sinna t6dle 15.000 t6dlist ja vabriku aastatoodang tdu-
seb 200.000 auto peale. Selle toodanguga varustatakse
Euroopa ja Aafrika autoturud ,,Ford“-autodega.

ULE ATLANDI 10—15 TUNNIGA.

Junkersi lennukite vabrikutes Dessaus on valmi-
mas uus hiiglalennuk, mis eriti ehitatud lendamiseks
suurtel kdrgustel. Lennuk pannakse vedama kaupa ja
reisijaid, ja lennukdrguseks on méeldud 13 kilomeetrit.
Pidades silmas viimast asjaolu, on lennuki kahekordsed
seinad Ohukindilalt ehitatud. Lennuk v8ib vdtta peale
kimmekond reisijat, kaupa, posti jne. Kiirus sellel on
kohutavalt suur — 400 km. tunnis. Lennates 13.000
meetri kdrgnsel hdredamas 6hus vbib kiirus olla suu-
remgi. Sellise kiiruse juures oleks uue lennukiga voi-
malik lennata lle Atlandi — 4000—6000 km. — 10 Kkuni
15 tunniga.

Seni oli sakslastel 2 hiiglalennukit. Uks neist on
,D-2000“. See vd@tab peale 50 reisijat ja siis on len-
nuki bruttokaal 27.000 kg. (27 tonni). Lennuki netto-
kaal on 13.000 kg. Lennukis on neli 800-hobusejdulist

miootorit.  Tarbekorral vdidakse ,D-2000“ muuta 10
tunni jooksul maailma suurimaks ja parimaks pommi-
pildujaks.

Teine haruldus sakslastel on ,,Jaguar“-sanitaarlen-
nuk, mille bruttokaal on 8500 kg. ja nettokaal 3500 Kkg.
LJaguar® votab koiTaga peale 24 haiget ja liigub 6hus
tdies koormatuses 200 km. tunnikiirusega. Lennuki tii-
bades ja ratastes on erilised pidur-seadeldised, mis voi-
maldavad maandumist 75 m. maa-alal.

DUNLOP HOIATAB HINDU ALANDAMAST.

Inglismaal on autokummide mudjad hakanud Uks-
teise vdidu alandama oma kauba hindu. Alandused on
15—20%. Nuud on kuulus Dunlopi autokummide ja
teiste kummitoodete vabrik avaldanud avaliku ringkir-



ja, milles hoiatatakse kaugemale minemast. Hindade
alandamisega ei suurene labimuuk, kill aga sunnitakse
kummivabrikuid valmisitama odavaid tooteid ja seega
muutub toodete dldine kvaliteet. Seni on vabrikud
putdnud kummide headust tdsta — niid toob hindade
alandamine kaasia vastupidise néhtuse. Psiihholoogi-
liselt mdjutatakse hindade alandamisega ostjatele nii,
et viimastel on hind tahtis, mitte headus. Ja I6-
puks: Uldise majanduskriisi tdttu on autotoodang suh-
teliselt vdhenenud ja mojub ka autokummitddstusele ja
mudgile.

SOOMEST MOOTOEEID AMEEEIKASSE.

Ule Euroopa ja osalt ookeanidegi taga on tuntud
soome mootorvabrik Vennad Wickstrom. Firma alus-
tas oma teglevust 1906. a., ja niid valmistab see aas-
tas ite 8000 mootori, mis kokku arendavad umbes
100.000 h.-j. Suurim osa toodetest on bensiini- ja pet-
rooleumimootorid, valmistatud eeskdtt paatide ja pdl-
lumajanduse jaoiks. Vabriku erialaks on siiski 6—12
h.-jéulised paadimootorid, mis meil Eestiski suurel hul-
gal kaJaipaatides tarvitusel. Tellimise peale valmistab
vabrik ka suuremaid — 24—200-h.-j6éulisi mootoreid.

Nudd on dks Wickstrémi vendadest saabunud ta-
gasi Ameerikast ja teatab, et tal on &nnestunud leida
seal turgu oma vabriku mootoreile. Selleks olevat ta
korraldanud esindusvérgu iile Uhendriikide ja Kanada.

AUTOONNETUS KOHTU LAHENDUSEL.

Onnetuse kaik: naisautojuht sdidab kallakul teel
28 km. tunnikiirusega suletud raudtee llekdigu suunas.
33 m. kaugusel takistusest tahab ta vajutada jalgpidu-
rile, ta markab samal silimapilgul, et see ei té6ta. Ta
satub drevusse. Selle asemel, et tarvitada kasipidurit,
sbidab ta oma autoga labi esimese barjdari ja siis sik-
sakis teise kaitsepuuni, kus auto jadb seisma. Eong hi-
lines ja selle tdttu vOis tee ennem vabaks saada. Eaud-
tee Ulevaataja kaebus naisautojuhi peale lukati maa-
k:onnakohtu poolt tagasi, ja I6ppeks otsustas ka apel-

latsioonikohus samuti, kuna tehti kindlaks, et kaebe-
alune segaduses toimis téiesti tahtetult. Mis puutub
auto hooletusse jatmisse, isiis tdhendati, et just see

juhus tbendab, et sditja midagi ei teadnud piduri
veast, ja ei v@ivatki nduda, et autom-obilist peaks lask-
ma igapaev oma auto labi vaadata.

FOED SAKSAMAAL.

Uhing, mis 6ieti on Ameerika Ford vabriku mon-
taazitdokojaks ja miigiagentuuriks, tédtas moddunud
aastal Oige suure eduga. Lé&bimluk tdusis 38,1 miljo-
nist 46,9 miljoni riigimarglale, mis pole mitte vdhem
kui 23%. Fordi toodang on kasvanud 5.500 autolt
7.500. P/kTasu on 3,2 milj., vBrreldes eelmise aasta 2,1
milj. riigim. 1,9 milj. kavatsetakse eritagavarakapitali
paigutada. Ulejaanud osast — 2 milj. r.-mk. — jaga-
takse 10% dividente 15-miljonilise rmik. aktsiakapitalile,
mis teeb 1,5 milj. rmk. Jaab dle 05 milj. rmk., mis
kantakse uuele arvele. Esimesed, Saksamaal valmista-
tud s@idukid valjuvad vabrikust 1. mail s. a.

SAKSAMAA SUUE AUHIND.

Kuuldavasti v6tavad osa Saksamaa Autoklubi poolt
korraldatud v&idusdidust Nirburg-ringil kuulsad itaa-
lia vdidusoitjad, nagu: Nuvolari, Borzachini ja Arcan-
geldi, kbik kolm ,, ALfa-Eomeol“.

Ka Sveits saadab oma parima sditja, nimelt Hans
Stuberi, kuna Prantsusmaad esindab kuulus v@idusditja
Chiron.

KOLMAS EAHVUSVAHELINE
SUUE AUHIND.

Kuningiik liri Autoklubi korraldab 5. ja 6. juunil
selle vdidusdidu Phoenix-pargi-ringteel Dublinis A. 1
A. C. E. rahvusvahelise spordireeglite kohaselit, téien-
dustega korTaldava Id'ubi spordimé&&rusitikust. Esi-
mene pdev on autodele kuni 1500 ccm sil. mahuga, teine
péev autodele dle 1500 ccm.

Ulesandmisi v@eti vastu kuni 31. martsini 1931,
Kuni 30. aprillini (lesandjad peavad maksma 30 nael-
sterlingit.

Kolm sditjat hel ja samal margil vbivad moodus-
tada teami, ning nad vd@ivad ules anda kuni 18. maini.

Jagamisele tulevad suiured rahalised kui ka teised
auhimiad.

IHHEIMAA

DUNLOPI VABEIK — SUUEIM MAAILMAS.

Uus, hiljuti  valminud Dunlopi puuvillavabrik
Rochdales (Lancashire krahvkonnas Inglismaal) on
suurim Uhe Kkatuse.,.all asuv vabrikuhoone maailmas.
Selles vabrikus on 141,645 ruutmeetrit pdrandapinda,
286.400 vartnat, 100.000 korrutamisvartnat, vahe-
malt 3000 tddlist ja 14.500 h.-jdudu arendavad diina-
mod. lgal nédalal kedratakse 1100 pallist puuvillast
500.000 naela l6nga, mis mitmekordsena tarvitatakse
Dunlop--autokumimide ja teiste toodete valmistamiseks.

XXII TARGA FLOEIA VOIDUSOIT 1931. A.

Sitsiilia Autokliubi korraldab 10. mail 1931. a. rah-
vusvahelise autode voidusdidu Circuit des Madonies vGi-
dusdiduteel. Eingsdit tuleb sooritada 4 korda, mis teeb
védlja 584 km. OsavG6tumaks maddrati 1000 liiri isikult.
Osavdtuavaldisi vtab vastu kuni 2. maini 1931. a. kesk-
6oni Sitsiilia Autoklubi.

POSTI- JA TEANSPOEDI-OHULENNUKID
on statistilistel andmetel 1930. a. lennanud 113.434.500
km ehk nditlikult 3.000 korda Umber maakera. 1929. a.
oli lennatud kilomeetrite arv 70.627.010 ja 1921. a. see
ai’v ei uletanud 6.918.700 km.

PEANTSUSE AUTOTOOSTUS KEELAB OMA LIIK-
METEL OSA VOTTA SOITUDEST.

Huvitav on see, et ka Prantsuse Autoklubi Suur
Auhind (21. juunil) s. a. kuulub keelu alla. Prantsuse
autotdostus ei taha autosiporti méjuvail p8hjusil toeta-
da, ta pole selleks koJmstatud. Kuni 1 juulini 1932.
kestab see keeld. Keelu alla ei k&i vdhem kui 5 km.
pikkused vG@idusbidud, maégivdistlused ja “véhema taht-
susega voistlused.

A Tuntud ameerika v@idusBitja Harry Hartz kavat-
seb liua Sir Malcolm Campbelli poolt pistitatud maa-
ilmarekordi 1 miili peale. Hartzi k&sutuses on auto,
millel kokku kahe mootoriga on 32 sil. ja 1250 h. j.
Eekordikatsed leiavad aset Muroc jarve d&res Bakers-
fieldis, Kalifornias. Jarvedarne kallas olevat kohane
ka suurimale Kiirusele.

% Reo teatas 1.201 auto valmistamisest martsis.

Uusim ,,Reo* 8-sil. téldauto. Mootorivdime 125 h.-j.
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A Saksamaal alandati 1. aprillist s. a. s@iduautodele
emam kui 3500 ccm. sil. mahuga, mis on Saksamaal
soitnud enam kui 5 aastat, maksu vOrra. See ei
tohi aga nii kaugele minna, et 3,5 1 autole ettendhtud
maksusummia oleks suurem.

Tuleb vélja, et 5200 ccm. sil. mahuga autod on
maksustatud sama summaga, mis ndit. on maéaratud
ainult 3500 ccm. mahuga uue auto jaoks.

Omnibusied ei kai selle korralduse alla.

A Nagu Hans Stuckil, nii lahanes ka protest Carrac-
ciola vastu viimase kasuks. Kaebuse saatis A. I. A. C.
R-le itaalia autofirma Alfa-Eomeo.

Vahetalitus sindis Saksa Autoklubi kaudu, kes
tegi k8ik mis vdimalik, et saada parimaid saksa sOit-
jaid jalle stai’ti. Carracciola vottis juba edukalt osa
1000 miili sbidust Prescia’s 11. ja 12. aprillil. Hans
Stuck deblteeris Wiesbadeni turniiril 9.—14. maini
»~Mercedesel“.

A Pariisi Avenue du Bois de Boulogne I8pul, mis hil-
juti ristiti Avenue du Maréchal Foch, ehitattakse prae-
gu 450 meetri pikkune tunnel, mis on méaratud ainult
autoliiklemiseks ja uUhendab Bois de Boulogne otsekohe
La Muette linnajaoga. Seni olid automobilistid sunni-
tud kaugelt ringi sditma.

Pariisis mutakse praegu kaelasidemeid, mille mus-
ter moodustab mdne automargi p6himotiivi. Olgugi
et autonditus on juba ammu modddunud, leidub neile
kaelasidemeile palju ostjaid.

A Auto-magitee kava Pyreneides on valmimas. Tee
tahetakse ehitada kuni Pic du Midi tippu Bigorre juu-
res, nii siis kuni 2877 m. kdrguseni. Praegu saab sdita
kuni Col du Tourmalet’i, mis asub 2375 m. koérgusel.

A Eeloleval Indianopolise véidusdidul 30. mail votab
esimest korda osa auto, mis on varustatud diiselmoo-
toriga.

A Uue autotee ehitusega Amsterdam—Berliin ala-
takse aprillikuus k. a. Tee l&heb lle Rheine—Olden-
zaal’i.

A Ludwig-Donau-Rheini kanali sing, mille A%si ju-
hiti uude Main-Donau kanali, tahetakse muuta auto-

Eesli

SAKSA AUTOKLUBI KAUAAEGNE PRESI-
DENT, DR. JUR. ADOLF KRAHV VON
ARNIM-MUSKAU SURNUD.

Saksa Autoklubi teatas, et 30. aprillil s. a.
suri 57. eluaastas klubi kauaaegne president

Dr. jur. Adolf krahv von Aimim-M”iskau,
kes 1904. a. peale oli Saksa Autoklubi liikmeks ja
1906. a. alates juhatuse liikmeks. 1926. a. sai ta
vice-preisidendiks ja 1923. a. vOttis Ule presidendi
ameti ja pusis sellel kohal kuni 1929. a.

Nende aastate jooksul on kadunu ennastoh-
verdavalt tédtanud klubi hmades, mida ta esindas
ka rahvusvaheliselt, olles Rahvusvah. Autoklubide
Koonduse vice-presidendiks.

Krahv Arnim-Muskau nimi jaab kestvalt pi-
sima Saksa Autoklubi ajalukku.

ulcklubi

teeks, et saaA”utada uus Uhendusliin
bergi vahel lle Furth’i ja Erlangen'i.

Nirnburg-Bam-

A Ameeriklane Gar Wood, oma mootorpaadil ,,Miss
America 1X*“, varustatud kolme mootoriga, kokku 2400
H.J., Ulletas maailmarekordi 158 km 935 m, mida 10
kuud varemalt pistitas kadunud Sir Segrave. Uus re-
kord 162 km 788 m. Seda rekordi kavatseb Uletada
Kaye-Done, kes mootorpaadil ,,Miss Engiand 11“ teeb
vastavaid katseid Buenos-Ayre.s’is.

A Auburn-Cord véljavedu ulatus enam kui 5.000 au-
toni maértsis. Vaéljavedu 1 jaan. ja 26. martsi vahel
1931. a. ulatus 10.475 vbi 78% tervest 1930. a. valja-
veost, mis oli 13.693 autot. 16 Auburni esindajat on
midnud kolme kuu jooksul 87% tervest oma 1930. a.
muugist ja 8 esindajat on milinud enam autosid kolme
kuu jooksul kui 1930. a. 12 kuu jooksul.

A Cadillac ja La Salle valjavedu kuni mértsi 18puni
1931. a. lletas eelmise aasta valjaveo. K. a. esimese vee-
randi jooksul veeti vélja 5.188 autot, kuna 1930. a.
sama perioodi jooksul veeti vélja 4.303. Martsikuus
s. a. veeti vélja 2.332 autot, vOrreldes 1.851 autoga
1930. a. samal ajal.

A Chrysler valjavedu (koosnes Chrysler, Dodge, De
Soto ja Plymouth autodest) oli 26.072 autot, veoautot
ja taksot martsikuu jooksul, mis on suurimaks produkt-
siooniks juunikuust saadik.

A Ford valmistas 99.035 autot maértsis, veebruaris —
85.109. Maértsikuu toodang on suurim 1930. a. augusti-
kuust saadik. 1931. a. esimese veerandi jooksul oli
239.326 autot ja veoautot, 1930. a. samal ajal 400.700.

A Chevrolet valmistas martsis 79.603 autot, mis on
suurimaks arvuks 1930. a. maikuust saadik. Esimese
veerandaasta toodang ulatus 326.000 sbidu- ja veoautoni.

A Giaham-Paige valmistas 2.064 autot martsis ja
saatis valja 2.300. Veebruari toodang oli 2.500 autot.

A Buick maértsikuu produktsioon oli 10.550 autot,
veebruaris oli see arv 7.907.

A Hiipniobile suurendas oma toodangut martsis 2.361
autoni, vOrreldes 1.908 autoga veebruaris.

teated..

Paljude tuntud mootorrataste omanikkude soovil
Eesti Autoklubi juhatus kutsus ellu autoklubi juures
mootorrataste omanikkude sektsiooni. Uusi liikmeid
vdeti korraga vastu 12, kuna praegu juba nende arv
ulatub 20-ni. Sektsiooni liikmed maksavad 5 kr. sisse-
astumise- ja 10 kr. liikmemaksu aastas. Liikmetel on
kdik Eesti Autoklubi toetajate liikmete Gigused. Moo-
torrataste sektsioonil on oma juhatus ja juhatuse esin-
dus votab osa E. A. K. juhatuse koosolekutest sdnadi-
gusega kuni E. A. K. jargmise peakoosolekuni, Kkus
uued korraldused pannakse maksma. Oleks soovitav,
et selle sektsiooni Umber koguneks terve Eesti mootor-
sportlaste pere. Mootorrataste sektsiooni koosolekud
on E. A. K. ruumes, Tallinnas, Vene tan. 30.

* «

Al prv I—1l Il IM | auto REMONT., VARVIMISE
- JA. MEHAANIKA-TOOKODAI
| TALLINN, VAIKE PARNU MNT. 21

Kd&iksugu autode, traktorite ja paadimootorite parandus.
Mehaanika- ja lukusepatodd. Tellimised tdidetakse kiiresti ja h&sti.

keetmine. Akude taitmine ja parandus.

Metallitreimine. Metallide autogeeniline kokku-

«

J. Zimmcrmann’i (rikilioda Tallinnas, Lihike jalfl 4.
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JEufltetbv:zeuge: und Hutltabvzeugmclcvcn

I védljaanne ,Saksa jOuvankri-tilpide vaatlusest* M. 2—

Cmnibussc, NMalxkvatlwagen, Zugmaschinen

Il val'jaanne ,Saksa jouvankri-tulpide vaatlusest* M. 2—
~evscnBnttvaffwagen and. Kvatlcedcv

Il valjaanne ,Saksa jouvankri-titpide vaatlusest® M. 2—
Enlwicltlung und g&genwavligev Stand des iltelallflugxcugbaues

Teine trikk. 86 pildistusega. E. Meyer, Dresden M. 2—
2>er vejpsitannungslcsi3, fveilvagende Flugel

Té&htsaim aste ldhenemiseks ideaalsele lennukile. E. Meyer,

D rESUBN ittt M. 0.60
iibeie den Weg xtim evsfen Flugscbitt.

Uhes 9 joonistuse ja pildiga. E. Meyer, Dresden . . . . M. 0.60
~eue Wege im IHotcvenbau

Vaatlusi vastasseisvate kolvidega 2-taktilisest mootorist . M. 0.60
Kolben im Kratlfabvxeugbau 193C

36 pildistusega. Dipl.-ins. E. Mahle, Stuttgart.............. M. 1.50

"Metal Hevci»lane Ccnslruclicn
Ainukene saksakeelne trikk prof. Junkers’i poolt Inglis-
maal peetud referaadist ,,Metallist-lennumasinate ehitu-
sest“. 83 pildiStusega . i . . . M 150
Heitenunlepsucbungen aut dem ~“uUvbuvg™Hingf dev Eand”™lvasse und der
f£autmascbine
H. Bieger, Dresden. 20 pildistusega.......ciiieiiienanns M. 0.60

Tellimised tulevad drasaatmisele ainult ettesaadetud arve diendamisesumma tasumisel.

SaUsa eiP*cx/dleiF/ci valjaann™

Tellimisi vdiab vastu ,Uulc“ talitus

LJAUTO® valjaandel ilmus

,,Eestl autojuhi teedekaart*

vilismaa kaartide eeskujul neljavarvili- Muugil kdigis paremates raamatukaup-
ses triikis, raamatu kaustas. Kaardi lustes.  Pealadu: ,Auto” talituses,

. . .. . Tallinn, Liuhikejalg 4. Kes saadab
kokkuseadmisel on tarvitatud viimaseid kaardi hinna postmarkides talitusele,

teede liigituse andmeid. MoOt: 1 sm = sellele saadetakse kaart postiga koju
4 km. Hind: Kr. 1.50 kalingorikdites. katte.

Tahelepanul

Kdigile firmadele ja isikutele, kes seisavad Uhenduses autotddstusega ja on
huvitatud ameerika ajiakirja

s THE A M ERICAN A UTOMOUB ILE

tellimisest.
&ee odavaim, kodige pairemini illustreeritud autoajakiri Ameerikas, on pi-
hendatud (le ookeami automobiilide importddride ning esindajate huvidele.
Uksikuid numbreid kusagil miigile ei ilmu. Tellimisi vdetakse vastu
»~Auto* toimetuse kaudu, kes on inimetatud ajakirja ainuesindajaks Eestis.

Tellimishind on imeodav: ainult 3 s kahe aasta peale ja 2$ (he aasta peale
Tellige veel téana!









