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Uusi pohimdtteid ringhaalingu saatejaamade antennide kons-
truktsioones.

Ins. F. Olbrei, IK.

Viimase viie — kuue aasta jooksul toimepan-
dud uurimised ja katsed on toonud pdhjapane-
vaid uuendusi saatejaamade antennide kons-
truktsioonidesse, peamiselt kesk- ja luhilaineil
tootavate saatejaamade omadesse. On killaltki
iseloomulik, et saatejaama selles osas, millest suu-
rel madral ;séltub saatejaama ulatus ja seega ka
saatejaama uldine tdhutegur, on 40 aasta jook-
sul, mil raadiosaatja valja arenes praeguse taius-
likkuseni, on ette vbetud nii vdhe pdhjapanevaid
taiendusi.

Marconi esimesed ,saatekatsed sooritati nn.
veerandlaine antenniga, s. o. vertikaalse traadiga,
mille pikkus vdrdus umbkaudselt veerandile saa-
telaine pikkusest. Sddrast antenni loeti umbes 35
aasta jooksul optimaalseks elektromagnetilise lai-
ne hajutamisseadiseks. Alles lainete kasutamise
eritingimused, peamiselt raadio rakendamine
ringhéélingu teenistusse, sundisid otsima uusi teid
antennide ehitamisel. Puhtpraktilisel pdhjusel kal-

duti peagu alati kérvale ideaalsest “/.-lainelisest
vibraatorist senikaua, kui raadiot kasutati ainult
telegraafiliseks sideks.

Kaua peeti luhemaks praktilise véértusega
saatelaineks 600-meetrilist lainet, mis on j&anud
tdnapdevani laevajaamade standartlaineks. Suu-

red raadiotelegraafi saatjad kasutasid aga laine-
pikkusi kuni :0.000 m, igatahes mitte alla 3-7
4000 m. Niisugusel juhul oleks vaja ~/.-lainelise

vibraatori valmistamiseks tdsta saatejuhe : kuni
5 kilomeetri kdrguseni, mis on taiesti vdimatu.
Selleparast asendati vibraatori fuusiline kdrgus

neis saatejaamus nn. elektrilise kdrgusega ja pai-
gutati osa antennijuhtmetest paraleelselt maa-

ohverdades loomulikult seega suure osa
antenni kiirgamisvdimest.

Ringhddlingu jaoks madratud saatejaamade
ilmumine teiste saatejaamade hulka tekitas seal
téieliku revolutsiooni. Tekkis vajadus sadade uute
lainepikkuste jarele ja nende leidmiseks tuli para-
tamatult tungida seni vaheuuritud ning tundma-
tute omadustega laineastmikku 600 ja :00 meetri
vahel. Nende lainepikkuste tarvituselevdtt avas
vBimaluse ideaalse "/.-lainelise vertikaalvibraatori
kasutamiseks, sest 50-7150 m kd&rguste antennide
kandeseadmete tarindamine ei olnud ehitustehni-
kale mingiks lahendamatuks probleemiks.

Tootamisel neil lainepikkusil tehti vastuvaid-
lematult kindlaks, et saatejaamaks elektromag-
netilise laine ndol vdljakiiratud energiahulk téu-
seb antenni fllsilise kdrgusega ja vdnkumissage-
dusega, s. o. lainepikkuse lihendamisega, mis
vastas téielikult teoreetilistele oletustele.

Samél ajal selguis aga ka, et ringhddlingule
reserveeritud laineastmik sisaldas endas rea seni-
tundmatuid n&htusi, mis dhvardasid tdkestada
tdsisdlt selle laineastmiku téielist kasutamist.

Ringh&é&lingu teeninduse iseloom lédks pdhja-
panevalt lahku seni kasutamisel olnud telegraafi
todiseloomust. Kuna viimane llesandeks oli pida-
da sidet véimalikult kauge maa taha Uhe kindla
jaamaga, siis pidi ringhédédlingu wmsaatja eeskatt
katma voimalikult Ohetasaselt vdikese raadiusega
maa-ala. Ingliskeeles on loodud selle eriteenin-
duse tdhistamiseks eriline termin: Service
area of broadcasting stations.

Selgus koigepealt, et ringhddlingu saatja
suudab oma saatmega katta wvaid imepisikest

pinnale,
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pinda vdrdlemisi isellega, mida talt oodati tdle-
graafisaatjatega saadud kogemuste alusel. Selle
pdhjuseks on seni tundmata olnud né&htused ring-
haalingu laineastmikus: :) fading”?), mis aval-
dub vastuvdtutugevuse perioodilises koikumises,
. ) saatelaine tdieline kadumine teatavas kaugu-
ses saatjast, 3) saatelaine uus ja tugev ilmumine
hulga kaugemal vaikusetsoonist ja 4) saate moo-
nutumine kuni tédieliku arusaadamatuseni &htul ja
00sel umbes 70-f-125 km kaugusel saatjast, seega
saatja hea kuuldavuse piirkonnas. Kdige tulika-
maks ja arusaadamatumaks oli just viimane néhe,
mida, nagu ndis esialgu, ei suutnud koérvaldada
Ukski vahend. Saatejaama vdime tdstmine tdstis
kall lainetugevust selles piirkonnas, kuid moonu-
tus jdi plsima.

Asjaolu, et kdigi loendatud nahete mojupiir-
konnad soltusid ainutksi saatelaine pikkusest ja
ka saatejaama Umbritseva maapinna elektrilisest
juhtivusest, lasi teha jarelduse, et kdik loendatud
nahtused kuuluvad dhte liiki ja evivad Uhist pdh-
just.

Silmapaistvamate fllsikute, nagu Heaviside,
Kenelly j. t. t66d ning uurimised t8id 106puks
selguse nende kummaliste hdirete tekkimispdhjus-
tesse ja néditasid Uhtlasi ka teid nende hdirete kor-
valdamiseks.

Véga kokkuvdtlikult ja Uldjoontes vOiks ko&iki
neid né&htusi seletada jargmiselt. Saateantennist
véaljakiirguv dlektromagneetilise laine energia li-
biseb osaliselt médda maad, kahanedas ampli-
tuudis proportsionaalselt maapinna takistavusele
ja kauguse ruudule. Seda osa saatelainest nimeta-
takse pinnalaineks. Osaliselt aga hargneb energia

antennist otse ruumi nn. ruumilainena ja levib
seal kuni umbes 0o km kdrgusel asuva pdikese-
kiirte labi ioniseeritud O6hukihini. (Heaviside-Ke-
nelly kihini), milles ta osaliselt kajastub (reflek-
teerlib), osaliselt murdub (refrakteerub) tagasi
maapinnale, kaotades vadahe omast amplituudist.
Lainete refrakteerumisnurk sdltub nagu valgus-

kiirtelgi laine pikkusest, koht maapinnal aga, kuhu
langevad tagasi refrakteerunud ja reflekteerunud
lained, soOltub veel lainete valjakiirgumisnurgast
antennist ja Heaviside-kihi k&rgusest maapinnast,
mis on védga muutlik ja oleneb kella- ning aasta-
ajast. Kui ruumilaine langeb tagasi maapinna sel-
lele kohale, kus pinnalaine amplituud on praktili-
selt null, siis loob ta seal kaugevastuvotuks sood-
sad vastuvdtutingimused. Sellisel lainel kuuleme
hasti kdiki valismaade saatejaamu. Reflekteeru-
nud laine voimaldab saada vaga suuri kuuldekau-
gusi laine mitmekordsel reflekteerumisel maapin-
na ja Heaviside-kihi vahel, millisel reisul laine
kaotab relatiivselt vahe omast energiast, tekitades
paradoksaalset nahtust, et moni vdikesevdimeline
saatejaam paarituhande kilomeetri kauguselt kos-
tab tugevamini vastuvdtjas kui kohalik saatja sa-
jakonna kilomeetri kauguselt, kus .saatjast tulev
pinnalaine on kahanenud vordlemisi véikeseks.

tahendab esialgselt: vérvuse e.
siis nértsimine, otsasaa-
ndrkemine, vai-

Fading. ingl. k.
laike kaotamine, kahvatumine;
mine, kadumine; kuhtumine, raugemine,
bumine, ndrgenemine.

Kahjuks saadab puhta ruumilaine vastuvdttu pea-
gu alati fading.

Piirkonnad kajastuvate ruumilainete ja vaibu-
nud pinnalainete piirkondade vahel moodustavad
vaikusetsoonid. Kui aga ruumilaine kajastub ta-
gasi maapinnale ses piirkonnas, kus pinnalaine on
veel tugev, siis segunevad mdlemad erinevate faa-
sidega lained ja tekitavad, kas puhta fadingu voi
arusaamatu mulinani moonutatud vastuvdtu. See
ndhtus, mida nimetatakse lahisfadinguks,
ongi kdige suurem ringhddlingu tegevuse hairija ja
selle ndrgendamises v&i hédvitamises seisabki ring-
hédélingu saateantenni probleem, ja selle dnneli-
kust lahendusest sdltub hea kuuldavuse piirkonna
ulatus saatejaama Umber.

Kuigi vertikaalne ~/~-laineline vibraator evib
optimaalse kiirgamisvOime, ei ole ta siiski ideaalne
antenn ringh&éalinguteenistuse jaoks. Mo0dtes selle
antenni véljakiiratud lainetugevust mitmesuguseis
kdrgusis maapinnast selgub, et laine tugevus ruu-
mis pole Uhtlane, vaid so6ltub kiirgumisnurgast.
Vottes pinnalaine tugevuse voOrdseks (hega, lan-
geb véljakiiratud laine tugevus pidevalt sel maa-
ral, mil suureneb Kkiirgenurk maapinnast lugedes.
Vertikaalses suunas on antenni kiirgetugevus null.
Kontrollimised ja teoreetilised arvutused nditavad,
et lahisfadingut tekitab 60-~70 kraadilise nurga
all valjakiiratud energia, mille tugevus on "/.-laine-
vibraatoril 0,5 kuni 0,35 pinnalaine tugevusest
antenni juures.

Lahisfadingu neutraliseerimiseks oli vaja leida
sadrane antenni tlup, mil energia valjakiirgamine
60-f-70-kraadilise nurga all oleks minimaalne.
Teoreetiline arvutlus nditas ja praktilised katsed

tdendasid, et sellele ndudele vastab vertikaalne

vibraator, mille kdrgus on pool saatelaine pikku-

sest. Siinjuures olev diagramm (joon. 1) nditab.
10 20- 30 50- 60 10  80- 90

1. Veerand- ja poollaine antenni kiirgamis-
diagramm.

Joon.

et poollaine-vibraatori lainekiirgamine on 60
kraadi all praktiliselt null ja 70 kraadi all umbes
0,05 pinnalaine tugevusest, mis vastab peagu ide-
aalselt ulesseatud ndudele. 007300 m pikkust
vertikaalset metalljuhet ei saa aga pistitada ilma
vastavate tugedeta, ja selleks vajalised ehitised
mojutavad suurel maéral poolelainelise vibraatori
teoreetiliselt arvutatud omadusi. Kdigest sellest
hoolimata tostab poollaine-vibraator sellevdrra
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saatejaama otsese kuuldavuse piirkonna ulatust,
et uute saatjate ehitamisel ei kohkuta tagasi suure-
mate kulude eest antenni ehitamisel, olgugi et an-
tennikonstruktsioonide hind tduseb ligikaudu kol-
mandamas astmes an-
n , tenni kdrgusega.

Poollainelise vib-

raatori praktilise ku-

juna vdeti 1932. ja

33. aasta jooksul pea-

gu Uheaegselt tarvitu-

sele kolm varianti:

Saksamaal BOohmi sis-

teemiline antenn Tele-

funkeni poolt (Bres-

lau, Berliin jne.) ning

Hahnemann-Harbich’i

stisteemiline antenn
Lorenz i poolt. (Min-
chen, Freiberg, Leip-
zig jne.) (joon. )
ja Ameerikas Blaw-
Knox’i antenn (joon.

3), millitddbilisi an-
tenne omavad Buda-
pest ja Wien, viimane
kall ~/.-lainel todtava
antennina. Esimesed
kaks Saksamaa vari-
anti kasutavad anten-
ni pustihoidmiseks
puidust torne, kolmas

antennitiip on val-
Joon. 2: Séksa L_o_renz-Hah- mistatud terasest ja
nemanni susteemiline puust .

mast ise moodustab

torniga antenn Frankturdis,

M. &. enesest maast isoleeri-

tud vibraatori ning
hoitakse pisti teras-tdmbkoite-témmiste ) abil.
Saksa antennitornid peavad olema parimast
saadaolevast puitmaterjalist, mille valik peab
olema teostatud suurima hoolega; osad on kok-
ku pandud pronksist poltide abil. S&arane torn
maksub vdikest varandust, kuid kujutab endast
otse ideaalset lahendust. Kahjuks nende tornide
sittimised panevad kahtlema, kas on puit killal-
daselt kindel materjal paarisaja-tuhande-voldi-
list pinget kandva juhtme {lalhoidjaks, 250.000
riigimarka maksuv tilevark on kallis 16bu rik-
kalegi riigile!
Hoopis kindlam néib olevat isoleeritud poole-
saatelaine kdrgune saatemast. Kuid ka sel on var-

jukilgi. Blaw-Knox’i mast toetub Uheleainsale
isolaatorile, mis peab kandma torni maéératut
raskust ja isoleerixna kd&rgeid pingeid; lisaks on

torni pistihoidvad tdmmised teguriks, mida poie
ettendhtud teoreetilises valemis, mille m&ju masti
KUrgamisomaduste peale ei saa aga salata maha.
Praktilised tulemused) ei ole ka vastanud tdiel
mééral oodatud omadusile. Alles kdige viimasel
ajal voeti kasutamisele USA raadiojaamades
uus mastitdlip, mida ehitati 1934/36. aastate

“) Elektrikud tarvitavad siin sdna tombits; see on
tuletuslikult vale, peaks olema tdmmits. Kuid ka -ts tule-
tusliide ei paista siin hasti sobima ja panen ette ,,tdmmis,
g. tdmmise“. J. R

jooksul enam kui neljakimnele ameerika raadio-

jaamale. See on maast isoleenitud iseseisev te-

rasmast korgel asuvate isolaatoritega, mida val-
mistab Truscon Steel Co Ohio’s

Kui 1935. aastal otsustati Riigi Ring'h&alingus

uue suursaatja tellimine kodumaa jaoks, siis ker-

kis ka tédie teravusega ules sellele vajaliku anten-

ni kidsimus. Poollainel tédtava masti hankimine

oli iseendastmoistetav juba Rahvusvahelise Ring-

hdéalingute Liidu (UIR) soovituse tdttu; tuli ainult

otsustada, mlillise slsteemi juurde j&ddda peatu-

ma. Uus saatejaam telliti kall Inglismaalt Marconi

Ltd maailmakuulsusega tehaseist, kuid jaamaga

tihes pakutav mast oli konstruktsioonilt selline,

milliste ehitamisest juba oldi loobumas. Eelpool-

kirjeldatud EuFoopas ehitatud saateantennide

omadused olid kullaldaselt tuntud kull vastava

literatuuri, kui ka nende asukohtadesse tehtud

tutvumisreisude kaudu. Saatejaam ise, mille Kkir-

jelduse putiame anda kéaesoleva ajakirja lehekil-

gedel peale ehituse valmlJimist, dhitatakse esialgu

50 kw antennivdimega, kuid kOik saatja téhtsa-

mad osad on ehitatud selliselt, et tulevikus oleks

vBimalik saatevfime téstmine kuni ..o kw anten-

nis. Niisuguse saatja jaoks peab olema ka antenn,

mis vdimaldab saatejaama sisse paigutada kapi-

tali parimat kasustamist; selleparast ei olnud

antenni kusimuse otsustamine kuigi kerge. Amee-

rika Truscon-mast oli

taiesti tundmatu Euroo-

pas kuid ta erakorraline

menu Ameerikas kaoitis

tahtmatult tdhelepanu.

Masti konstruktsioon oli

ameerikalikult julge ja

omapadrane, ehitajad

pakkusid selliseid me-

haanilisi, raadiotehnilisi

ja elektrilisi garantiisid,,

et paljud neid paistsid

olema utoopilised seni

omandatud kogemustega

vorreldes. Tellimise and-
mine oli teatava piirini
sensatsioon, sest sellega
omandas Eesti endale
esimese sdarase  masti
Euroopas ja tellimisle-

pingu allakirjutamise mo-
mendil ka kogu maail-
mas, sest firma oli seni
ehitanud kdrgeima selle-
tiubilise masti Billings’i,
Montana osariigis, kuid
see mast oli ainult 542
jalga korge, kuna Turi
saatejaama masti pikkus
on 630 jalga ule isolaa-

torite. Veel tdnavu keva-
del oli Turi saatejaama
masti kdrgus rekordkdr-

guseks selletulbiliste raa-

Joon. 3.__ Ameerika Blaw-  diomastide seas; hilise-
Knox sisteemiline mast- mad teatmed kahjuks

antenn. ~ .
puuduvad. (Kdrgeimaks
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raadiomastiks Euroopas on Budapesti ringhdadlin-
gujaama satemast oma 307 meetriga, kuid see on
Blaw-Knox-mast (ihe rea tdmmistega).

Joon. 4. Vun-

damendi kaevi-

ku valmistami-

ne Tdri masti

jaoks.

Masti 6hitamist alustati 1936. aasta septembri-
kuus masti vundamendi kaevamisega (joon. 4).
Maakihitusest vdetud proov néitas puuraugus
savi- ja liivakihte kuni 4,2 meetri sigavuseni, kus
tuli vastu tugev paekivikiht. Augud vundamendi
jaoks kaevati kuni paeni, kuid siis tulid ndhtavale
e'hitusrasku;sed. Veidi kdrgemal paekihist asus
umbes jalapaksune kruusakiht, mille kaudu pinna-
vee koOrge seisu tdttu téditusid vundamendiaugud
ddretasa veega jalamaid. Seda takistust ei olnud
ette ndinud ehitajad ja veevoolu tdkestamiseks
tuli teha vundamendiaukudesse laudkastid. Vee-
surve oli aga sedavdrd tugev, et ka kahekordsed

kastid ei suutnud takistada vee sissevoolu, mis
Joon. 5
Tari saate-
jaama masti
vundamendi
ehitus.
nudd tungis sisse pbhjast pae pealt. Kohapeal
saadavad pumbad olid liiga ndrgad sissevoolava
vee valjapumpamiseks ja sellepdrast katkestati
tod senikauaks, kui jareltellitud mootorpumbad

inglismaalt kohale joudsid. Vdimsate membraan-
ja kolbpumpadega hoiti siis kaevikud kuivad, kuni
aukude pdhja oli valatud 3X3 m raudbetoonplaa-
did pae peale. Plaatide paksus oli 2 jalga 4 tolli.
Nende plaatide ©peale tuli raudbetoonsammas
sissevalatud profiilrauast kokkupandud jalgadega
(joon. 7), mis ulatuvad 4 meetrit Gle maapinna.
Viimaste kilge kinnitati isolaatorid. Vundamen-
did valmisid 15. novembri paigu ning ehitamine
katkestati kevadeni, kuna ilmad muutusid talvi-
seks ja ebasobivaks masti (dlesmonteerimiseks.

Pealegi pidi mast lepingu jarele olema valmis al-
les maikuu keskpaigu.

Masti osad j6udsid kohale detsembrikuus,
kuid transpordil New-Yorgist Tallinna oli laev sat-
tunud tormi kétte ja, kuna masti osad olid aseta-
tud laevale lahtiselt .soolalaadungi peale, olid need
laeva loksumisel saanud dige tugevasti vigastada.
Uksikute kokkukeevitatud sdrestikkude otsas ole-
vad flanSid olid dra paindunud ja isegi mitmed :.
jala pikkused sdrestikud ise koverad.

Ei saa jatta méarkimata firma Electric Trans-
mission Ltd, kelle kaudu oli sdlmitud masti ostu-
leping, soliidsust, kes ilma pikema vastuvaidluseta
oli ndus votma kohalejéudnud masti oma kahjuks
ja tellima uue masti. Masti osade dgvendamine
kohapeal oleks ka olnud vdga raske, sest kilmalt
ei oleks saanud 0ige tugevaid osi 6gvendada ja

soojendamisel oleks maha pdlenud masti kattev
Joon. 6.
Saatejaama
masti jala pai-
gale asetamine.
tsingikord. Uus mast saabus kohale 1937. aasta
maikuus, mille jarel algas kohe masti monteeri-

mine. Sellest momendist peale muutus saatejaama
imbrus Tiri linna elanike ja lugematute huvirei-
sijate ajaviitmiskohaks, kus hinge kinni pidades
jalgiti otse kaelamurdvana ndivat monteerimis-
tood masti otsas. Mast monteeriti tUles tikkhaaval
valmismonteeritud mastiosa kilge kinnitatava 15
meetri pikkuse palgi abil, mille otsas oli plokk
mastitukkide  uUleKvinnamiseks mootorvintsiga.
Mitmesuguste todtakistuste tdttu venis masti mon-
teerimistdd pikemale ettendhtud ajast ja alles :s .
juulil teatas ettevdtja masti monteerimise ldpeta-
misest.

Joon. 7. Tari
saatejaama
masti aluse ra-

kenduse valmis-

tamine.
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Mast kujutab endast kolmetahulist piramiidi,
kdrgusega maapinnast 196,6 meetrit (joon. ) ;
vundamentide tsentrumite vahe on 16,5 meetrit.
Mastil on lle 4,5 meetri kérgel maapinnast asu-
vaid isolaatoreid 29 sektsiooni. Neist 28 sektsiooni
(joon. ¢ ) on .. jalga igauks pikk ja Uks tGlemi-
neku sektsioon on 14 jalga pikk. Piramiidi ribid
on koostatud kokkukeevitatud kolmetahulisist
prismaatilisist s6restikest, mille tahu laius on masti
allotsas 2 jalga s tolli, Uleval veidi ahtamad. Iga
prisma ribi otsas on flan3§ nelja poldiga kinnita-
miseks jargmise flanSi kilge. Torni esimene sekt-
sioon moodustab Ulemineku kolmest jalast pira-
miidi kilge; siis jargnevad .. sektsiooni, milles
puramiidi ribid jooksevad ulespoole kokku .. -se
sektsiooni kilge, mis on Ulemineku tukiks kolmest
eraldi ribi,st kolmetahulisse prismasse; ja I6puks
on veel 7 prismaatilist s@restikku, mille tahu laius
kahaneb tlespoole pidevalt . jalast « tollist . jala

Joon, 8.
Turi
saatejaama
mast-antenn
valmis ehita-
tud kujul.

s tollini. Masti Glemine ots on seega vdrdkilgne
kolmnurk 1's" kiljega. Sellel asub kolme jala kdr-
gune klaasist valatud FresneFi prismadena moo-
dustatud kiljega armatuur, milles on kaks 500
watilist lampi.

Mast on sd@na tdsises mdttes ehitustehnika
suursaavutus ja néitab, millise pretsisiooniga v0ib
suurtehas valmistada mastiosi. Kdik osad klappi-

sid monteerimisel niisuguse tépsusega, et ei
olnud vaja kasutada selleks ettendhtud plekk-
vahetukke flan8Side vahel, juhuseks kui 0Uk-
sikute ribiosade pikkustel oleks olnud vdike-
negi vahe — mast kerkis téiesti vertikaalselt.
Samuti asetusid ribivahelised profiilrauast hori-

sontaalosad taiesti vesiloodselt. Védikesed ko6veru-
sed mastis 6gvendati vdlja sektsioonides diago-
naalselt asetsevate tOmmistega. Ainult masti Ule-
mise o0sa monteerimine ldks natuke halvemini ja

mastil on vdike koverus sees. Masti tipu projek-
teerimisel maapinnale teodoliidi abil' selgus, et
masti tipp kaldub geomeetrilisest teljest kdrvale

60 cm vdrra. Kuna modtmise ajal puhus kaunis

Joon. 9. Tiri saate-

jaama masti keskmine

osa.
tugev tuul sinnapoole, kuhu osutus mast kdo,ve-
raks, siis peab oletama, et masti elastsuse tottu

vdis osaliselt masti kdverust mojutada ka tuule ro-
humine.

Masti Gldmulje on vdga dhuline ja sellepdrast
on teda vdga raske n&dha kaugemalt kui 10-"-15
kilomeetri tagant ja sedagi erakordselt selge il-
maga. Tuletades meelde kujult hiigla dimensioo-
nidega dngeritva, sulab ta helehall varv kergesti
kokku taevasfooniga. Tirile ldhenemisel on teda
esmalt vdga raske horisondilt leida ja siis jérsku
ta ilmub omas tdies pikkuses silme ette nagu lum-
mutis.

Lopuks veel mdningaid tehnilisi andmeid:

Kdrgus maapinnast 196,6 m. Korgus (le iso-
laatorite 192 m. Vundamendi tsentr. vahe
16.5 m. Kilje laius isolaatorite kohalt 13,0 m.
Ulemise otsa kilje laius 0,46 m. Raskus 64 tonni
ule isolaatorite. Arvestatud tuulesurvele
53.6 m/sek. Tagavarakoefitsient 2,3. Isolaato-
rite pikkus 61 cm. Ulelédgi pinge 150 KkV.
Masti moment 1.110.000 mkg. Surve isolaato-
reile maksimaalsel tuulerdhumisel 129.000 Kg,
tomme 86.400 kg. Masti staatiline mahtuvus
vastu maad 0,003 mF.

Masti konstruktsioon sisaldab terve rea téhele-
panuvaarivaid omaparasusi.

Kdigepealt masti tarindamiseks on tarvitatud
Ummargust terast tavaliselt raudkonstruktsioonide
jaoks kasutatava fasson- ja nurkterase asemel.
Teiseks on Uksikud masti osad kokku keevitatud
ja moodustavad seega otse monoliitse struktuuri.

Joon. 10. Prof. O. Ma-

disson Tiri saatejaa-
ma masti isolaatorite
jai  valgustustransfior-

maatori juures.

Kui 22 jala pikkuse, maa peal lamava sorestiku
osa kilge koputada, siis kdliseb see kui kell. On
selge, et sddrane ehitusviis vdimaldab saavutada
materjali &rakasutamist maksimaalsel madaral, ja
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sellega on ka seletatav, et ligi .00 m k&rgune te-
rastorn kaalub valmismonteeritult vaid 64 t. Sa-
mal ajal esitab Ummargusest terasest valmistatud
sOrestik tuule r6humisele mérksa vahemat takis-
tust, kui sama pdikldikega fasson-terasest sdres-
tik, mis omakorda vdimaldab vdhendada mater-
jali hulka.

Kodige tdhelepanuvéddrivam on aga isolaatorite
ehitus (joon. 10). Masti konstruktsioonist tingi-
tuna peavad need vastu pidama niihasti survele,
kui ka tombele. Masti iga jala all asub viiest iso-
laatorist koosnev rihm, milles iga isolaator koos-
neb 61 cm pikkusest protsellaantorust, vélise dia-
meetriga umbes 18 cm, mis moodustab survele
tootava isolaatori. Selle sisemuses on erilisest ba-
keliseeritud riiekoest sidamik, mille otsad on su-
rutud terasest muhvide sisse. Sudamik tootab tom-
bele. Vaheruum portsellaantoru ja stidamiku va-
hel on tdidetud d&liga, mis tsirkuleerib isolaatorite
sisemuses ja mida soojendatakse elektriga koeta-
vate kiittekehadega. |Isolaatorite kiittega kdrval-
datakse isolaatoritelt niiskusekiht, mille kaudu
vdiks tekkida roomav laeng isolaatorite peal, ja
surutakse alla kdrgsageduselise voolu kaod isolaa-
toris miinimumini, mis omakorda kaitseb isolaato-
reid Ulemddrase kuumenemise eest kdrgsagedus-
kadude labi. See omapérane isolaatorite konstrust-
sioon vdimaldab paigutada isolaatorid maast
4,5 m kdorgusele, mille l1dbi vdhendatakse antenni
voolujaotust halvasti mdjutavat mahtuvust vastu
maad.

Taiesti uudne on ka masti valgustusseadeldis,
mis koosneb (Uhest 0.0 watilisest valguskehast
masti Uleval tipus, kahest .00 watilisest lambist
masti ~/:-kdrgusel ja kahest ... watilisest lambist
masti "/s-kOrgusel, seega on masti valgustussead-
me koguvdim 1400 watti. Valgustusseadet toidab
eriline transformaator, mille nimesvéime on 3 kW,
transformatsioonikoefitsient . :., méhistevaheline
tlelodgipinge 150 kV ja staatiline mahtuvus ma-
histe vahel 10 pikofaraadi (10 10 F)! And-

med ndivad olevat véimatud, kuid lahendatud on
probleem otse geniaalse ehitusega. Transformaa-
tori primaarméhis on réngakujulise raudsiidamiku
peale méahitud toroiidmé&hisena. Raudrdnga sise-
mise avause ldbim6dt on umbes pool meetrit. Sel-
le raudrdnga sisse on aestatud ahela lilina ka sa-
masuure rbénga kujuliselt mahitud sekundaarmaé-
his. Sel kombel osutuvad primaar- ja sekundaar-
méhise keerud paralleelseteks, kuid maéhiste va-
hele j&adb paarikimne sentimeetriline Ohuvahe.
Transformaatori mahistise toed on kinnitatud iso-
laatori flansSide kilge, primaarméhis alumise ja
sekundaarméhis tlemise flan$i mutrite alla. Trans-
formaatori ja isolaatorite s&&rane konstruktsioon
ning asetus loovad peagu uskumatu tdsiasja, et
masti terve saatiline mahtuvus vastu maad ei lleta
0,003 mikrofaraadi (2700 cm!).

F. OLBREI: NOUVELLES IDEES SUR LA CON-
STRUCTION DES ANTENNES POUR LA RADIO-
DIFFUSION.

Apreés un apercu général des propriétés des anten-
nes travaillant en quart et en demi-onde I|'auteur donne
la description de I’antenne antifading systeme Truscon
Steel Coj Ohio. USA de nouveau poste de 50/120 kw a
Tari, Estonie.

L’antenne, dont la construction est achevée toyt
récemment est une tour non haubannée, assemblée des
pieces en treillis soudées a l'autogéne des barres de I’acier
rond et couvertes de zinc. La tour est isolée a la base
sur une hauteur de 4,5 meétres au dessus de la terre par
les isolateurs d’une construction nouvelle. La base de la
tour est un trianle équilatéral de 13 meétres de coté seu-
lement, tandis que la hauteur de la tour est 196,6 meétres.

Il est particulierement remarquable que la capacité
statigue de la tour par rapport a la terre ne dépasse pas
300 pF, la capacité du transformateur de 3 kw de I’ali-
mentation des feux de garde de I’antenne étant compris
dans cette valeur.

Tallinna Tehnikainstituudi hudrotehniline renn.

Prof. V. Paavel,

Tallinna Tehnikainstituudi  Vesiehituse ja
Aluspdhja-mehaanika Laboratoorium, kus on
pustitatud hddrotehniline renn, asub Tehnikains-
tituudi pdhjapoolse tiiva keldrikorral. Kogu la-
boratooriumi pindala on 235 m” suur. Endisel
ajal asusid selles keldri osas teenijate korterid.
Esialgsel Ulevaatusel paistis see ruum olevat kdi-
giti mittesobiv, kuid vaheseinte kdrvaldamisega
ja Ulldise puhastuse ja remondi tagajérjena muu-
tus ruum ndagusaks. Vaatamata vaikestele keldri-
korra-akendele osutus ruum valgeks ja mugavaks
(v. joon. 1) ja pealegi soojaks té6ruumiks. Hal-
busena tundub Kkull laboratooriumi véikesevditu
korgus — 2,60 m. Kahjuks puudus vdimalus kor-
guse suurendamiseks, kuna praegune pdrand on
ainult méned sentimeetrid kdrgemal hoone pea-

IK.

mulride vundamentidest; selle tottu osutuks ruu-
mi stivendamine liiga kulukaks.

Laboratooriumi eesmdark on illustreerida loen-
guid katsetega, millistel on peamiselt praktiline
véartus; aga ka teoreetilised kisimused leiavad
siin selgitamist. Peale selle peab laboratoorium
teenima ka teadusliku uurimise dlesandeid ja la-
hendama praktikas tekkivaid kusimusi. Esijoo-
nes tuli silmas pidada Oppetdd korraldamist ja
pustitada seadmed, mis on vajalikud dppetegevu-
sel.

Ldinud aastal seoses hoone remondiga ja Uum-
berehitustega Tehnikainstituudi otstarveteks, ehi-
tati laboratooriumisse eeskdétt vee-ringvooluseade
katseseadmete toitmiseks. Esimese katsesead-
mena monteeriti hidrotehniline renn. Aja jook-
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1. Pilk laboratooriumi.
prol'. V. Paavel.)

Joon. (Teine paremalt

sul seatakse selle korvale veel teisi seadmeid nii
vesiehituse kui ka aluspbhja-mehaanika alalt.
Suured rohkevoolulised veehulgad, mida va-
jatakse vesi-ehituslikel katsetel, ei voimalda votta
vett otseselt veevargi torustikust, vaid nouavad
erilist vee-ringvooluseadet veetagavara-padkide-
ga. See seade koosneb kahest reservuaarist, to-
rustikust ja pumbast, mis paneb vee kéima
(v. joon. 2). Peareservuaar (a) — koguma-
huga :« m" — on paigutatud laboratooriumi pd-
randa alla. Teine reservuaar (b), mille eesmar-
giks on hoida laboratooriumi torustikus U(htlast
veesurvet, on paigutatud esimesele korrale. Sesse
reservuaari suubub 3 toru. Uks on toitetoru (c),
mis tuleb pumbast, teine toru (d) Uhendab paaki

laboratooriumi torustikuga ja kolmas (e) juhib
paagist (b) dara uleliigset vett. Paaki (b) iseloo-
mustab 4 meetrit pikk dlevoolu-sein, mis jagab

paagi kahte ossa — peakambriks ja dlevoolu-
kambriks. Peakambrisse suubuvad esimesed kaks
toru, kuna kolmas (e) Uhendab &ravoolu-kambrit
otseselt alumise paagiga. Pika Ulevoolu-seina
téttu on veepinna kdikumised peakambris vaga
véikesed ja seega surve laboratooriumi torustikus
on véga Uhtlane, mis v6imaldab uhtlaste veehul-
kade saatmist katse-seadmeisse. Uhtlane ja tap-
salt méaéaratav veehulk on aga igasuguse vesiehi-
tusliku katsetamise ja katsumise esimesi tingimusi.
Vee tsirkulatsiooni teostab tsentrifugaal-pump

(f), mis on otseselt seotud elektri-mootoriga.
Pumba maksimaaljéudlus on 30 . sekundis, mis
on Uhtlasi ka maksimaalne veevool, mida on vdi-

malik kasutada laboratooriumi seadmetes.

ndeme meie laboratoo-
(g). Sellega on voi-

Katsetamisseadmena
riumis hudrotehnilist renni
malik teostada nii teoreetilisi uurimisi  kui ka
praktilisi katseid. Erilise vaartuse annavad ren-
nile peegelklaas-seinad, lubades jéalgida otseselt
kdiki vee &aravoolu ndhtusi. Uldse on vdimalik
hudrotehnilises rennis uurida lihtsamaid — nn.
kahedimensioonilisi probleeme.

Renn on valmistatud nurkraudraamist, ta pik-
kus on s m, laius 0,30 m ja sugavus 0,55 m, kus-
juures Kklaasseintega on varustatud osa renni
5-meetrilisel pikkusel.

Labivoolava vee hulga moddtmiseks on renni
ehitatud teravaharjaline ulejooks (h), kusjuures
vee hulga mé&&ramine sunnib kaudselt vee dle-

jooksukdrguse mddtmise teel (modtekaevus (i).
Joonis 3 kujutab Ulejooksu tegevuses.
Joon. 3. Mddtiulejooks tegevuses.

Veehulga madadramiseks kasutatakse Polenj'

valemist arendatud Rehbocki viimast (1929. a.)
dravoolu valemit:

Q= (1,782+0,24-7)
P

L0011

Ther/'»

Kus ne = no + o
Siin tadhendab:

Q — veehulk m~/sec

ho — {lejooksu harja ja veepinna kdrgusvahe

p — Ulejooksu harja ja renni pdhja kdrgusvahe
. — Ulejooksu harja laius.

Joon. 4. Uhtumiskatse uldseade. Pildil ndha pais, Reh-

bock’i hammasaste ja uhteauk allapool paisu.
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Rehbocki andmeil, mis baseeruvad tuhandetele
moodtmistulemustele, on selle valemi abil véima-
lik madarata tGlejooksvaid veehulki tdpsusega "/:%.

Modtmisteks rennis katsete ajal on vodetud
tarvitusele teravaotsaline veemo606tja ja universaal-
survetoru Rehbocki jargi. Koéik modtmisseadmed
on varustatud nooniustega, mis vdimaldavad Ilu-
gemist tdpsusega 0,1 mm.

Kuna mdoteriistade kasutamine on vajalik
kogu renni pikkusel, on nadi monteeritud kelku-
dele, mis jooksevad rodbastel (k), mis omakorda
on kinnitatud renni raami kilge. Roédpad on
monteeritud kohale tdpsusega 0,1 mm. Seega
maksimaalne vdimalik md&&tmisviga rennis on
0,2 mm. Vigade vastastikuse elimineerumise
tottu ei tohiks tavaline viga tegelikult téusta dUle
0,1 mm.

Joon. 5. Ld&ige paisu teljes.

Moddunud kevadsemestril korraldati Glidpi-
lasile vesiehituslaboratooriumis  praktilisi tdid.
Esialgu oli vBimalik toddele vdtta ainult véikest
rihma ulidpilasi, kuna eeské&tt tuli tutvuda sead-
mega ja ta todtamisega. Sooritatud katseid vdib
jagada kahte liiki — Uhed on teoreetilist iseloo-
mu, mis valgustavad vee dravoolu ndahtusi, teised
on praktilist iseloomu, projektide kontrollimiseks
laboratooriumis.

Viimaseist katseist vBiks esile tdsta joepdhja
uhtmiskatseid allpool paisu. See on uldse raske-
maid probleeme vesiehituslikul alal, mis on inse-
neridele sunnitanud palju peavalu. Alles viima-
sel ajal, laboratoorsete katsete tulemusena, on lei-
tud teid ja vOéimalusi vahendada hadaohtlikku uh-
tumist allpool paisu. Nendest katsetest olgu siin
toodud kolm uksteisega vdrreldud juhtu: tava-
line pais hariliku joa-sdngiga; selle vastandiks sa-
mane pais, kus joa-sdngi I6ppu on paigutatud uht-

Uksikute veemajanduslike

mise vdhendamiseks Rehbocki hammasasti; kol-
mas juhtum — pais siigava joasdngiga. Uldseadet
selgitab joonis nr. 4. Joonisel nr. 5 on néidatud
joepbhja l0ige peale uhtmiskatseid, mis kestsid
20 min. Sealt on selgesti ndha, kuivdrt on uhtu-
mine teisel juhul vdhenenud vdrreldes esimesega.
Tdahelepanu vdadriv on oim, et teisel juhul uhte-
augud asuvad paisualusest hoopis kaugemal ja on
palju dhemad kui esimesel juhul. Samuti on néha,
et kolmandal juhul on uhtumine vdikseim. Joo-
nised nr. « ja 7 toovad horisontaalplaanid jde-
pOihjast peale katseid. Kodrgusevahede téhistami-
seks on tdmmatud horisontaalid iga . cm Kkor-
gusevahe jdrele. Neist kahest viimasest joonisest
selgub veel paremini vahe esimese kahe juhu va-
hel: uhteaugud on teisel juhul vdiksemad ja Ghe-
mad ja vdtavad oma alla vOrdlemisi esimese ju-
huga vaiksema pindala; Ghtlasi on nad nihkunud
paisust kaugemale.

Joon. 7. Uhteaugu pdhiplaan Rehbock’i hammasastme
tarvitamise juhul.
V. PAAVEL: LE NOUVEAU LABORATOIRE D'HYD-

RAULIQUE DE L’INSTITUT POLYTECHNIQUE DE
TALLINN.

L’auteur décrit le nouveau laboratoire d’hydraulique
de I’Institut Polytechnique de Tallinn, et plus particulie-
rement la construction d’un modéle de canalisation en
verre, qui permet a étudier I’écoulement des fluides dans
les canaux. Il donne des indications sur I’installation qui
assure la circulation d’eau dans cette canalisation, et cite
quelques exemples de problémes et de travaux pratiques
posés aux étudiants de I’Institut au cours de I’année sco-
laire précédente.

ulesannete lahendamisest.

Inisj. K. Hommik, IK.

Vesi kui tdhtsamaid loodusvarasid leiab laial-
dast kasutamist mitmesugustel rahvamajandusli-
kel aladel, seepdrast riivavad veemajandusega
seoses olevad kisimused enamasti uldsuse huve ja
véaarivad seega erilist tdhelepanu.

Sagedasti on veemajanduses vdistlemas otse
vastupidiseid huve, nditeks: maaparandus ja vee-

joukasustus, veevarustus ja roiskvete korvalda-
mine, jogede reguleerimine ja kalandus jne.
Mdnikord seistakse veemajanduse alal ras-
kelt-lahendatavate kisimuste ees; s. o. siis kui et-
tevdttest saadav tulu on tasakaalus teostamiskulu-
dega. Séérasel korral on tihti juhuslik tegur asja
otsustajaks ja mdne aja mdddumisel, uute olu-
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kordade tottu, vOib selguda, et on siiski tegemist
eksitusega ning kogu tehtud t66 muutub selle
sooritajale koormavaks. Kui aga jaetakse asi
Gldse lahendamata, siis pusib ta edasi péaevakor-
ral, sest on ju tegemist kahjudega kas suuremal
vOoi vahemal maéaral, olenevalt ettevotte suuru-
sest.

Enamasti on veemajanduslikud kisimused
kollektiivset iseloomu, nii et kdsitledes Uht ala
peab arvestama ka teisi alasid ja andma duldla-
hendus arvestades ko&igi alade ndudeid. Mingi
dia Uhekulgsel ké&sitlemisel vdib hiljem sattuda
ummikusse, kui selguvad teiste alade kaaluvamad
nduded.

Komplitseeritud veemajanduslike kisimuste
lahendamine eeldab veeolude tait tundmist ja
majandusalade d&iget hindamist ning ettendgelik-
kust, vastasel korral ettevdte vOib anda mittesoo-
vitud tulemusi.

Alljargnevas on plltud haarata mdnda tdht-
samat veemajanduslikku kisimust vastavalt meie
oludele ja leida mdnda alust, mille pdhjal vdiks
anda veemajanduse nii vdga mitmekesistes ja
Uhtlasi vastakuti moéjuvais olukorris tldlahendust.

Laiaulatuselisim ala meie veemajanduses on
veeolude korraldamine maaparanduse sei-
sukohalt. Nagu teada kannatab suur osa Eesti
pdllumajanduslikust maa-alast liigniiskuse all.
Korge poOhjavee-pinna seis takistab p6llumajan-
duse intensiivsestamist (pingustamist) ja meha-
niseerimist. Veeolude korraldamist maaparan-
duse otstarbel oleme juba varem késitlenud artik-
lis ,,Veeolude korraldamise sihtjooni“ *). Siin
olgu vaid veel kord rdhutatud pdhjavee-pinna
alandamise vajadust taimkasvule tarvilikus ula-
tuses ja selle mdju suurvete alandamisele. Suur-
vete alandamine pole mitte ainult Gleujutuste ja
vesiehitiste kahjustamise valtimiseks ning veejou
kasustamise seisukohalt tarvilik, vaid suurvee labi
uihutakse ma,apinnast vdlja taimedele tarvilikke

toitaineid. Nii sisaldavad aasta vooluveed Tartu
Ulikooli Agrikultuurkeemia Katsejaamas tehtud
analttuside pohjal milligrammides .00 liitri vee

kohta jargmisi taimkasvule tarvilikke aineid aas-
tate keskmiselt:

V. Ema- Parnu Keila Keskmi-
joes joes joes selt
CaO 5822,0 5510 795 1 6428
K”O 210 .0 124 141 158
P.O, 8,4 8,9 4.5 7,3
N 124,0 156 ) 130
Kui votta aasta keskmiseks aravooluks 0,08 I/s
ha kohta, siis keskmiselt on (thelt hektaarilt
Ghe aasta joksul vélja uhutud CaO — 162 Kkg,
K"O — 4,0 kg, P,Og — 0,1: kg ja N — 3,3 kg.

Nimetatud ainete vélj.auhtmine ei sinni Uhtlaselt
tle vesikonna, vaid seda on kdige vdhem soodes
vdi kohtades, kus maapinnas neid aineid leidub
vahe, ja kodige rohkem neil kiintud pdldudel, kus
sademete vesi on sunnitud voolama maa pinda
mooda, kus seega lahtised pinnase osakesed on
otse liikuva vee mdju all. Neis viimastes kohta-

*) ,Tehnika Ajakiri®“ 1936. a nr. 12.

des vOib taimkasvule tarvilike ainete valjauht-
mine tdusta kuni tdisvdetuse méérani. Suurem
osa véljauhtmist toimub muidugi suurvete ajal,

mil vesi viib kaasa isegi pinnase mehaanilisi osa-
kesi; uhtmine on seda suurem, mida rohkem sa-
demete vetel on vdimalust voolata maa pinda
modda, kuna killalt sigavat pdhjavett kaudu toi-
muv dravool uhub taimedele tarvilikke mineraale
dra palju vdiksemal méaral pinnase absorbtsiooni-
vOime tOttu, siit jareldub: et &ra hoida sademete
vee vdga kahjulikku pinnast lahjendavat tegevust,
tuleb tdkestada Kkiirelt maa pinda moédda voola-
vat suurvett ja kinniste kraavide abil vesikonda
kuivendades suurendada maapinna akkumulat-
sioonivdimet. Soodest ja sugavatest allikatest
pealetungivad véetisevaesed veed tuleb juhtida
mineraalmaadest kdrvale, et mitte asjata koor-
mata mineraalmaa filtrimisvdimet. Mineraalmaal
tekkinud pinnapealseid voole tuleb tagasi hoida,
et neid juhtida I&bi absorbeeriva pinnase, s. t.
luua niisutusststeemid. Pealegi on meie kliimas
vegetatsiooni ajal enamasti sademete puudust.
Tuleks luua niisutus- ja vdadetu s-
vee tiikide (basseinide) vdrk, sest
igal dksikul p&llumajanduslikul tksusel on rasike
oma maa-alal vett dieti majandada, kuna ena-
masti on tegu vddra veega.

Eeltoodud suunas dravoolu reguleeriva maa-
paranduse nduded ei ole vastupidised teiste vee-
majanduse-alade nduetele, vaid otse Umberpdor-
dult soodustab &ravoolu reguleerimine néditeks
vee jdu-majandust. Sisevete uurimisand-
meil on Eestis suurematesse ja vdhematesse (k-
sustesse koondunud kasutatavat- veejoudu kesk-
mise dravoolu puhul 146.600 h.-j. Sellest lan-
geb Narva joele 95.000 h.-j. ja muudele Eesti j6-
gedele 51.600 h.-j. Et aravool vesikondadest
pole kogu aasta uhtlane, siis eelmainitud joéudu
saab kasutada Narva joel vaid 150 pdeva aastas,
kuna ulejadanud 215 pdeva jooksul on kasusta-
tava jou summa allpool aasta keskmist. Vajak
vOib veevaesel ajal tdusta kuni 70%-ni keskmi-
sest ehk 66.500 hobujduni, niida tuleks jdujaa-
made tdiskoormatuse puhul asendada reservjdu-
ga. Koik teised koondunud veejdudu evivad
Eesti joed on ilma suuremate jarvedeta ja see-
tottu veejou kasustamise suhtes Narva joest mark-
sa halvemas olukorras. Kasitledes neid jogesid
lheskoos vOib sisevete uurimisandmete pdhjal
Utelda, et Uldist keskmist voolu'hulka saab kasus-
tada siin ainult .00 péeva aastas, kuna Ulejdédnud
ajal tuleks tarvitada reservjéudu vdimsusega kuni

82% keskmisest veejéust ehk 0,82 X51,600;::"
:A42.000 h.-j. Kui aga éaravoolu reguleerimise
vBimalusi vOtta arvesse, siis muutub tunduvalt
veejou kasutamise tasuvus. Néiteks, kui ehitada

Narva joele Omuti kohale jdujaam ja pais, mil-
lega saab reguleerida Peipsi jadrve veepinda, ja
kui arvesse voOtta, et Narva joel Peipsi jarve vélja-

voolu Ilébilaskesuutus on suurendatud vastavalt
A. Vellneri ettekanne ,.Eesti veejoud“ Loodus-
uurijate paeval Tallinnas, 1937. a.

2) Purtse, Jéagala, Keila, Parnu, V. Emajde ja Vo-
handu jdgede vooluhulkade kestvusikdverad.

- 175



Peipsi jarve alandamiskavale 0,30 m vdrra, siis
vOib reservjbujaamade vOimsust vahendada
39.000 h.-j. vOrra ja suurendada vee energia pro-
duktsiooni kuni 5%. Sellejuures Peipsi jarve kesk-
mine veepind jd&ks praeguse korguse (30,22 m)
lahedale, kuna suurveed alaneksid 0,3 m vorra,
nagu seda tdendab Peipsi jarve veepinna regu-
leerimise graafik ja veepindade kestvuskdver.
Arvestamata reservjaama ehituskulusid, mis oleks
vajalik olnud, kui Peipsi jarv oleks jaanud en-
disse seisukorda, kuid hinnates selle oletatava re-
servjaama kuttekulusid . sent h.-j. (tund, leiame,
et jarve reguleerimine Narva j6e slvendamisega
ja paisu abil annaks aastas lisatulu 0,05X95000X
X8760X0,01 =0,41 6 mil'jonit krooni.

Toodud arvud néitavad, milliseid tagajargi
vdib anda joumajandusele jarve reguleerimine ja
millises soodsas seisukorras asub Narva jégi vee-
jou kasustamise suhtes.

Teised Eesti joed ei evi sddrast suurt veedku-
mulaatorit. Neid on aga vdimalus luua. Ena-
masti on jogedel suurvete uputuspiirkonnad, mida
pdllumajanduses kasutatakse harilikult heina-
maaks. Kui veejdujaamad projektida saaraselt,
et paistiigid katavad uputuspiirkondi, siis on ta-
gavaratiikide loomine lihtne: tuleb vaid kalkulee-
rida, kas jdumajandus suudab tasuda vee alla jaa-
va maa-ala renti. Tiikide tulukus on seda suu-
rem, mida kérgem on jouastme kukkumine. Ar-
vestades reservjOu (he hobujdutunni hinnaks
. sent, annaks . m® tagavaraks hoitud vett .o -ne

. 101
meetnhse jouastme puhul tulu

= 0,028 senti. Kuna meie oludes aastane éra-
vool evib kaht maksimumi — enne suvist ja tal-
vist miinimumi — , siis on vdimalik reservuaare
tdita ja tihjendada aastas vahemalt kaks korda;
seega reservuaari mahu . m” aastane tulu oleks
2X0,028 = 0,056 senti. 1 ha vee alla jaavat
maad annaks aastas tulu kahemeetrilise sligavuse
puhul 2X10000X0,00056=11,2 krooni. Kui re-
servuaare tarvitada ainult Uks kord aastas talvise
kriitilisima miinimumdravoolu ja jdujaamade suu-
rima koormuse ajal ning Ulejdédnud ajal kasutada
neid reservuaare eelmainitud niisutus- ja vdetus-
tiikidena, siis vdiks isegi pdllumajandus maksta
renti joumajandusele.

Eeltoodud ndidetest peaks'selguma, et U ksi-

kute veemajanduslike Glesan -
nete lahendamisel tuleb pidada
silmas ko6iki veemajanduse ndu-
deid ja puldda anda koiki kisi-
musi haaravat dGldlahendust; selle-
juures ei tuleks unustada Gldmajanduslikke, teh-

nilisi, hugieenilisi ja esteetilisi ndudeid.
Kdiki tuleviku ndudeid ette ndha on muidugi
raske, kuid vee &ravoolu pidurdamise, s. t. vesi-

V. artikkel ,.Peipsi jérve veepinna reguleerimise
moju vooluhulkadele Narva jdes“.

konna akumulatsiooni suurendamise ndue, ehk
suurvete alandamine ja madalvete tdstmine rahul-
dab nii maaparanduse kiui ka veejdu-majanduse
ndudeid. Samuti teised veemajanduslikud alad
veevarustus, roiskvete kdrvaldamine, laevan-
dus ja kalandus vajavad hadaohtlike madalvete-
ja osalt ka suurvete-perioodide kd&rvaldamist.
Aravoolu pidurdamisabindud oleksid: vesikon-
dade kuivendamine eriti kinniste dreenidega ja
pealmaa-akumulaatorite suutuse suurendamine
dravoolu reguleerimisega looduslikest v&i kunstli-
kest jarvedest. Tuleb hoiduda pinnapealse éra-
voolu soodustamisest ja jarvede keskmiste vee-

pindade alandamisest. Soovitatav on lulsidega
reguleerida valjavoolu jarvedest vdi projektida
veejduastmed sadraselt, et paistiigid ulatuksid

jarvedesse ja jogede uputuspiirkondadesse, ning
sivendada valjavoolujihtmeid jarvedest, et suu-
rendada jarvede reguleeritavat mahtu.

Veeollide korraldamisel tuleb ka arvestada
looduse .saavutatud tasakaalustatud
olukorda. Tuleb pidada silmas, et veeolude
korraldamisel ettevfetud ehitised vdivad rikkuda
looduse saavutatud tasakaalu. Suurvete tdstmi-
sega ja madalvete alandamisega nditeks Uletatak-
se looduse saavutatud piirvdartused ja tuleb alati

arvestada, millised vodiksid olla nende piirvédar-
tuste Gletamise tagajarjed. Seda tasdkaalunOuet
ei riku dravoolu aeglustamine voolujuhtmeis

enestes,
miseks vdivad

kuid ehitised ja abindud selle saavuta-
rikkuda lomulikku tasakaalu; ndi-
teks jarvede reguleeritava veemahu suurendami-
sel vOivad tdusta suurvete tasemed ja alaneda
madalveedi; ning see veepindade vdnkumise suu-
rendatud amplituudi mdéju vdib peale kaldadar-
sete maade ulatuda pbhjavee kaudu mérksa kau-
gemale. Samuti uute maapédlsete tagavarade
loomisel tuleb arvestada v@imalike soovitud voi
soovimata muutustega pdihjavee tasemes ldhemal
vdi kaugemal ulatusel olenevalt pinnase veejuhti-
vusest.

K. HOMMIK: CONSIDERATIONS SUR L’ETUDE DES
PROBLEMES DE L’ECONOMIE HYDRAULIQUE.

Les études entrepris en Estonie ont montré, que les
courants d eau emportent par 1 ha (et par 1 an) des
substances chimiques suivantes, tous favorables a la végé-
tation:

162 kgs de CaO; 4,0 kgs de K™O,
0,18 pgs de PMO™ et 3,3 kgs de N.

Pour empécher cet. effet nuisible, I'auteur conseille
d’employer des drainages pour conduire les eaux de pluie
dans des réservoires, et d’employer ces eaux, riches eu
substances chimiques comme engrais.

Finalement, I’auteur conseille dans
entreprend de gros travaux hydrauliques,
I’ensemble du probléme posé, et de I’étudier de tout point
de vue.

le cas, ou on
d’envisager
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Kas on vaja ehitustegevuse pidurdamist — v0i reguleerimist?
Arh. K. Bélau, EAU ja IK.

Ehitusasjanduse Uhingus 8. Il

Viimaseli ajal on tekkinud vaade, nagu ehita-
taks Ule jou. See vaade pOhineb peaasjalikult sel-
lel, et nitdd ehitatakse Tallinnas ndhtavamal ko-
hal (kesklinnas). Ka on kasvamas ndudmine pa-
rema tod jargi, ja seetdttu nudd alles on tahele
pandud, et meil on os"kustédlistest puudu.

Kisimust tuleb vdtta sligavamalt:

1937 p3etud referaadi kokkuvote.
nud 2,0 pealt vaid 2,5 peale), nii et isegi arvesse
vottes, et 'korterid on paremini viimistletud ja et
nad asuvad kivimajades, ei saa ehitustegevuse
elavnemist kindlaks teha.

Kisimus tuleks teisiti esitada:

2) Kas on olemas korterikriisi?

a) Véalja minnes seisukohast, et igal leibkon-

1) Kas on meie ehitustegevus tdesti elav- nal olgu oma korter (Uksk8ik kui suur korter ja
nenud? Uksk@ik kui suur leibkond), leiame I. I. 1937
1936. a. jooksul on juurde tulnud linnades jEnnades ja alevites:
alevites 2197 korterit; Leibkondi Neile oleks vaja On kortereid Puudujaak
1929— 1935. aa. keskmine juurdetulek on olnud kortereid (3 %
2008 korterit aastas; reserviga)
1922— 1929. aa. kes'kmine juurdetulek aga on 142.241 146.508 123.406 23.102
olnud 3501 korterit aastas (ainult linnades). b) Vérreldes leibkondade (ithes 3% reservi-

Korterite suurus on seejuures jaanud peaaegu
muutuseta (keskmine tubade arv korteris on tdus-

e L 2 litkkme- 1-toalisi 3-lilkme
Uksikuid ~ Kooktube ;% cink " kort.  lisi leibk
48.790 B9.395 86.241 30.517 28.736

Aluseks vOttes, et suuremate 'korterite Ulejaak
vOib katta vdiksemate korterite puudujadki samas

asulas, lieiame, et tuleks ehitada kortereid:
Uksik' 1-toalisi  2-toalisi 3-toalisi 4- ja ena- Kokku
tube ma toalisi
8.943 7.134 4.752 3.888 2.413 27.130
c) Aluseks vottes, et igale inimesele
omaette tuba, saame 1.1. 1936 kohta veel suu-
remad arvud:
Elutube Elanikke Puudujaak
192.615 347.940 145.325
vdi kahetoalisi kortereid 72.663!
Siin vdib kill reservatsiooni teha, et see arv

ei ole kooskdlas meie elustandardiga.

Viimase aasta jooksul linnade-alevite ela-
nikkonna arv suurenes keskmiselt 3.031 inimese
vdrra aastas. Neile oleks vaja kortereid 3.031;
2,48= 1222. Kortereid tuleb senise jargi aastas
juurde +2261, havib —230 2031. Sellest la-
heb korterit elanikkonna juurdekasvu jaoks
ja jaab praeguse puudujadgi katteks 809 Kkorterit.
Seega vaja veel 27.130:809 = 33,5 aastat ehita-
mist!

Tegelikult aga on 230 korteri reast valjalan-
gemine aastas ajutine ndhe; see teeb korterite
Gldarvust kdigiest 230:123.400=0,186%. See %
peab olema vadhemalt : %; selle jargi oleks ainu-
Uksi igaaastase kao korvamiseks vaja 1234 'kor-
terit. Pealegi on loomulik, et tekib uusi leibkondi
vdiksemate leibkondade (uUksikute) liitumise teel,
mis kutsub esile nGudmist uute suuremate Kkorte-
rite jarele.

8

1222

ga) ja korterite suurusi 1. I

vites leiame:

1937 linnades ja ale-

- 2-toallsi 4-liikkme-  3-toalisi 5-ja ena- 4- ja ena-
. kort. lisi leibk. kort. ma 1L 1 mat.kort.
25.481 17.816 15.225 14.948 12.789

Olevat korterikriisi tdendab ka vabade korte-
rite puudus ning ulrihindade tdus.

3. Teiseks suureks ladhendamata Ulesandeks
on meie koolimajade, haiglate ja — last not least
rahvamajade vOi*k. Haridusministeeriumi ja
Sotsiaalministeeriumi andmeil on vaja juurde ehi-
tada: *
olgu Uusi Umberehitusi
Koolimaju 250 320
Rahvamaju 50 150
Haiglaid — 15 —
Kokku785 objekti
4. Ehitistesse ldheb iga aasta kes:kmiselt vdhe-

malt:
1. Avalikud ehitised 135 X 25.000= 3.375.000 kr.
2. Linna .elumajad 625X10.000=6.250.000
3. Aleviku elamud 240X 4.000 960.000
4. Maaehitised 2.825 X 3.000=8.475.000

Kokku 19.060.000 kr.

Kasutades viimase 7 aasta andmeid nende ehi-
tiste kohta laheb sellest valismaile:

Raudtalade peale w08 %
Katusepleki s e 1,3 %
Keskklttematerjalide peale 0,3 %
Veevdrgi materjalide 1,05%
Viarvide, naelte jms. mater-
jali peale i, 0,55%
Kokku 4,00'

177



Arvesse vOttes, et tulevikus ld(heb ehitiste tu-
lekindluse tdstmisel véalismaale metallide jms. eest

kuni 10%, jaab siiski 90% raha Eestisse. Sellest
Als vdi 36% laheb otseselt todliste katte; ~/s voi
54% laheb materjalide peale, tdhendab tddstus-
tesse, to0kodadesse ja metsafirmadele; nende

omanike otsene kasuprotsent ei lleta 15-"20%;
seega nende kéatte jdadb dldsummast .o % ja 80%
ehitusrahadest saavad tddlised — 19.060.000X
X0,80=15.248.000 kr.

Vdttes aastaseks teenistusméaraks 800 kr.
leiame, et ehitusasjandus toidab 15.248.000:
:800= 19.060 todlist ehk Uhes perekondadega

50.000 inimest.
5. Kas on meil o'skustédliste puudust?
Vottes aluseks viimaste aastate ehituste hulka,
on meile vaja: ca 800 e'hituskimnikku ja ca 7300
oskustoolist. Kuna eriti viimaseid pole veel kuskil
ette valmistatud, on nad isehakanud asjatargad.

Iga aasta tuleks loomuliku kao korvami'seks
vdlja Opetada ca 25 ehituskimnikku ja 220 os-
kustodlist, millega pieafesid meie tehnikute ja t66-
lisopilaste koolid toime tulema, mis pikapeale la-
hendaks ka todliste puuduse.

Tooliste puudus on Uldse lahendatav prob-
leem ja ei tohiks olla takistuseks. Vé&ga palju téa-
Nendab ka see, et todliste kdest hakatakse korra-
likku t66d ndudma; see sunnib neid eneste edasi-
arendamisele.

K. BOLAU; LA UMITATION DE LA CONSTRUCTION
EST-ELLE NECESSAIRE?

L’auteur conclut, que la limitation de la construc-
tion en Estonie serait a présent, sans la solution au sujet
de manque de logements de qualité, un inconvénient; de
méme, le capital, placé en construction, anime la vie

égonomique du pays.

Aurukatelde pragude ja sd0belohkude korvaldamisest.
Ins. H. Truu, IK.

Aurukatelde praod ja s6dbelohud on puudu-
miteks, millele tuleb pddrata tdsist téhelepanu,
eriti pragudele katlakere- vdi kolde osades peab
vaatama kui ohtlikemaile katlariketele, mille dige-
aegselt mittekdrvaldamisele voib jargneda katla
I6hkemine. So66bekohad katlaplekiis ei kuulu nii
ohtlike vigasuste hulka kui praosused. Sddvete
toime ei evi akilist iseloomu — sé6bimine toimub
pusiva jarjekindlusega millimeetri murdosast kuni
umbes 1,5 millimeetrini aastas.,"Seega on sb6dbed
katlaplekis haigus, mille all kannatades katlaosad
hdvinevad pikema aja valtel. Siiski, ka s6dbeloh-
kude korvaldamisele tuleb asuda digeaegselt, s. o.
siis, kui s606bimus osutub vaid pinnarikkeks siiga-
vusega 2-~3 mm.

Kéesolevas Kkirjutises ta*hame luhidalt ké&sit-
leda ulaltahistatud vigade tekkimise pdhjusi, Kir-
jeldada mdningaid vigasusjuhtumeid aurukatelde
aia praktikast ja tuua esile parandusviise nende
vigasuste kdrvaldamiseks.

Praod ja nende korvaldamine.

Pleki pragunemise, s. o. rebenemise algpdhju-
seks on kahtlemata materjali Glepingutus kas mit-
mesugustel podhjustel esiletulevatest sisepingetest
vdi vélisjdududest. Toukeks prao tekkimisele voi-
vad olla jdrgmised asjaolud:

1. tulega kokkupxiutuvate katlaosade Ulekuu-
menemine kas veepinna languse tdttu alla
m'lubatud maéara voi pleki veepoolise pinna
kattumine paksu katlakivi- vdi mudaki-
higa,

» . katlamaterjali puudumid kdvade kohtade,
kihilisuse jne. néol,

3. konstruktiivsed puudumid
vdikeste raadiuste ndol,

4. puudulik valmistus —
malt koolutamine (painutamine),
koha alam6dduliseks venitamine, ja

painude liiga

paindekohtade kil-
modne

(katlaosade tempera-
materjali vananemus

5. palju muidki pohjusi
tuuri jarsk muutus,
jne.).

Tulega ikokkupuutuva katla-
0 sa mudaga kattumise tagajéarjel esiletulnud
katlapleki rebenemisest toome naite Uhe veduri-
katla kolde vigastumisest. Veduri- samuti kui lo-
komobiilikateldelgi Umbristatakse kastikujuline
kolle e. ahi katla valiskere ja kolde vahelise vee-
mantliga. Millalgi ei tohi lasta veemantli osal um-
mistuda mudaga. Ummmistunud osas koldeseinad
ei puutu kokku veega, seinaplekk kuumeneb liialt
ning seintes tekivad kas muhud vd&i praod. Hooli-
matu kéaitlemise t6ttu oli he veduri kolde vasaku
kilgseina veemantel ummistunud umbes 0,3 m#
pindalal muda ja limaga. Ummistunud koht pai-
sus valja vaevalt mérgatavalt ja vedurit ei kdrval-
datud todilit. Umbes poole aasta moddumise jarele
ilmestus joonisel | t&dhistatud 3-da sidepoldi juures

Joon. 1. Veduri katlakolle ~
(pragunenud mudakogumisest

koldeseina vahele).

aurupihkavus. Jarelevaatusel avastati dlaltahista-
tud sidepoldi juures pustsuunaline .o mm pikku-
ne praokene, mille kinnitegemisek« (kruvidega)
koldesein pragunes augu puurimisel pilstsuunas

viie sidepoldi vahe, s. 0. 500 mm vé&rra. Onnetust
siinjuures muidugi ei juhtunud. Pragu raiuti V-ku-
juliselt vélja, keevitati kinni elekterkaartule-keevi-
tusega, uuendati 5 sidepolti ja vedur lasti pike-
mate kaalutluste jarele wuuesti liikvele aururdhu
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védhendusega Uhe atm. vdrra. Veduri edaspidisel
todlolekul selgus, et parandusviis ofi hdsti 6nnes-
tunud.

Tulega kokkupuutuvaid katlaosade muda vdi
katlakiviga kattumisest tingitud rikkeid esineb ka
muudel katlatutpidel, nagu ‘leegitorukateldel,
paukS$i kateldel jt. Eriti piinlikult tuleb silmas pi-
dada katlapdhja puhasoTekut ves poolt pauksi ka-
teldel.

Et Olekuumutusest tingitud katlapleki viga-
suste kdrvaldamine on raske, tihtipeale tuleb vi-
gastatud katlaosi uuendadagi, ja et vigasuste Oige-
aeglaselt mittemarkimisel vdib tulla vdga t0-
siseid Onnetusi, tuleb eriti hpida puhtana tulega
kokkupuutuvaid katlaosi.

Jargnevalt vaatleme Ilihidalt
milliseid vdiks kasustada pragude
seks. Siinjuures on olulise tadhtsusega:

a. prao pikkus,

b. prao asukoht,

c. paranduse teostamise taiusilikkus.

Luhemaid praokesi, pikkusega kuni umbes
50 mm vdib kinni tdha jpunasest vasest kruvidega
(l1abim 66t ca 10 mm). See parandusviis on koi-
gile hé&sti tuntud ja osutub Uleliigseks seda pike-
malt kirjeldada. Kruvide sissekeeramisega tihes-
tada praokesi tuleb sageli neetedmblustes kas risti
oOmblust neediauguist pleki valisaareni vdi pikuti
Omblust neediaugust jargmise neediauguni, toru-
aukude vahelisi pragusid toruseintes jne.

Pikemate pragude korral on kaaluva tdhtsu-
sega paindmoment prao piirkonnas ja pragude
kdrvaldamist tuleb teostada kas prao kinnikeevi-
tamisega vdi lapi asetamisega. Kinnikeevitamine
on soodsam, kui seda on vdéimalik teha mdélemalt
poolt, s. o. tule ja vee poolt. Enamail juhtudel tu-

parandusviise,
kdrvaldami-

leb kill piirduda keevitamisega uhelt poolt, mil-
leks raiutakse pragu vélja V-'kujuliselt.
Prao asukoiha t&htsus on eriti suur siis, kui

asutakse prao korvaldamisele kinnikeevituse teel,
sest keevitamisega tekib keevitise lahedusse ikkagi
lisapingeid tdmbpingete nd,0l (umbes 4-76
kg/mm~). Seda arvesse vottes tuleb mdelda kin-
nikeevitatud praoga katlaosa tugevdamisele lisa-
ankrutega poltankrute ndol vdi mdnel muul viisil,
kui pragu ei asu s&arases katlaosas, mis ongi juba
ankruistatud, ndit. lokomobiili 'ko>lde seinad, lagi

Joon. 2. Osa lokomobiili koldest (valjapaisunud ja pra-
gunenud koldeseinte katlakiviga kattumise tagajarjel).

jm. Ankrustamist tuleb teostada sdéraselt, et prao
kohas paindpinged oleksid vdhendatud vdimaliku
miinimumini, mida saavutatakse ankrute kullalt
tihedalt asetamisega. Prao keevitamine ei ole lu-
batav, kui pragu vaéljai,paisunud muhus hargneb
mitmes suunas (v. joon. 2). Niisugusel korral tu-
leb katlaosa parandada muul viisil. Pragude Kin-
nikeevitamist antagu teostada vaid selle todala
parimatele oskustodlistele, selgitades keevitajale
enne toole asumist t60 tditmise kava. Eesti Rah-
vusliku Joukomitee jarelevalvele alluvate aurU’
katelde suuremulatuseliste keevitamiste teostami-
seks on ndutav vastav luba E. R. JBukomiteelt
ning keevitamine peab toimuma J6ukomitee inse-
neri jérelevalvel. Pragude kinnikeevitamiseks on
keevitustodde praktikas kujunenud vélja kindlad
toomeetodid; nende Kkirjeldamisest loobume siin-
kohal — seda tuleks teha mdne eriartikli kaudu.
Ju'hime tdahelepanu vaid sellele, et aurukatla prao
keevitamist tuleb teostada suurima téiuslikkusega
— parima keevitaja poolt parima keevitusmater-
jali ja korraliku agregaadiga. Prao kinnikeevita-
misele jargneb igal juhul katlale veeisurveproovi
tegemine, kusjuures keevitatud kohta klopitakse
surve all oleku aegu.

Katlapleki puu dumli kest oma-
dusist pdhjustatud katlaosa vigastumuse nai-
tena vaatleme juhtumit, kus Ghe veduri katlakolde
kiillgseinas avastati sidepoltide aukude juures ::

Joon. 3. Veduri

katlakolle (pragunenud

materjali eba-

Uhtluse tottu).

praokest pikkusega 5-~-15 mm (vt. joonis). Ulal-
tdhistatud praokesed ei ulatunud plekist labi, vaid
kolde kulgseina tulepoolsel pinnal kilndisid kuni
ca s mm sigavuseni. Arvesse vdttes, et kolde sein
on iga 100 mm tagant ankrustatud sidepoltidega,
otsustati praokesed kinni keevitada elektrilisel
teel. Nende rikete kdrvaldamise jarele uusi praos-
tumisi ei tulnud esile.

Uldiselt tuleb talitada materjali puudumitest
pdhjustatud katlaosade paranduste otsustamisel
vaga ettevaatlikult, nduda tarbekorral pleki jare-
leproovimist jm.

Katlapleki kihilisust avastatakse plekidére raiu-
misel, plekisse neediaukude puurimisel jne.; tods
olnud kateldel (kus materjal on juba pingete md-
jutada olnud) aga muhukese iimsikstulekust jne.
Materjali eralduva kihi eemaldamisega ja tarbe-
korral materjali terveoleku tdestamiseks Kkihilisse
kohta aukude puurimisega méadarandatakse ™ Kkihi-
lisusvigasuse ulatus. Vé&hemate Kihilisusvigasuste
korral talitatakse nagu tavaliste s6dbelohkudega,
s. 0. tdidetakse materjal juurdekeevitamise teel
materjali algpaksuseni; on vigastatud pindala

1) Autori ettepanek.
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suurem, siis ldigatakse vigane koht vdlja vdi uuen-
datakse kogu katlaosa.

Joonisel nr. 4 kujutatud katel (Wo'lf’i loko-
mobiil) on tulpiliseks néiteks, kus katla esisein,
sarvleht ja ka tagapdhi pragunevad pain-
dekohtdes seetdttu, et paind o'n
liiga jarsk (raadius véiike). Umbes 15 aas-
tat on meil piinlikult jadlgitud nende katelde pai-
nukohti, nende katelde konstruktsiooni on kdven-
datud pikiankrute panemisega molemate otsseinte
ja esiseina ja sarvlehe vahele voi jéalle sarviehe tu-
gevdamisega kéappankrute ndol (vedurikatdlde
eeskujul). Lisaankrute panemisega on pidurdatud
pragunemist. Uhtlasi tuleks asuda ka pragude kor-
valdamisele. Lisaankrutega kdvendatud Wolf’i ka-
teldel vdiks lubada painukohtade pragude kinni-
keevitamist elektrilisel teel, kuid igal juhul on sel-
leks tarvillik Eesti Eahvusliku Joukomitee, kui ja-
relevalveasutise, ndusolekut. Painukohtade keevi-
tamisi tuleb teostada nii, et keevitusega katlaple-
kis tekitatud lisapinged oleksid minimaalsed, mida
saavutatakse keevitamistehnika 0&ieti kasustami-
sega. Pragude keevitamisega ei tohi hilineda —
progressiivset iseloomu pragudel ei tohiks lasta
kasvada ule 3 mm sugavuse, vaid need tuleb ju-
ba varem kinni keevitada.

Uldiselt nduab pragude kdrva*ldamine auru-
katla paintkohis suurimat tédhelepanu parandus-
viisi valikul ses mdttes, et painlikohis esinevad
katla materjalis paindpinged, kuna sirgetel pinda-
del on taluda vaid tdmb- vdi surupinged. Suure-
mate pragude kdrvaldamisel prao kinnikeevita-
misega tuleb arvestada rikkese koha tugevdami-
sega aTikrustamise teel.

Liiga kilmalt vormitud (kooluta-
tud) katlaosade painukohad ei evi enam
katiapldkile omast sitkust ja painukohisse tekivad
praod. Nende kdrvaldamisel tuleb talitada ana-
loogiliselt ulal esiletoodud p6himdtetele.

S606belohlkude kdrvaldamine.

Katla pindade veepoolsed sddbearmid on
enamasti s6rmeotsa jaljendi vdi ,,noalaeva“ kuju-
lised, pesuiuugi-aikude &éares aga ronga- ja neete-
Ombluste adres ribakujulised; tulepoolsed sé6bed
ja sddbed katl'aosade vélispindadel tulenevad
peamiselt katladmblusite v6> tihestiste pihkamisest
ja nende kuju oleneb pihkamise alast.

Uksikuid veepoolseid sodbearme siigavusega
kuni umbes . mm vdib silestada siluhaamriga pin-
nimise tee*l; sigavamad sddbelohud aga tuleb tdis
keevitada elektrikaartule abil. Lokomobiilikatel-

Joon. 4.
Lokomobiili-katel

idrskude kéaanakutega.

del ja uldse niisugustel, kus ilma mdne katlaosa
lahtineetimiseta ei ole vbimalik sisse pddseda kat-
lakerre, tuleb katlapindade progressiivse so60bi-
mise korral neetida vastav osa lahti ja kdrvaldada
s60belohud. Vastasel korral sé6be pdhjustab kat-
lakere ja seega vdib olla ka kogu katla muutumise
vanaks rauaks. Uldine seisukoht katlapindade
sO0bearmide kdérvaldamise kisimuses on see, et
s6obearmid tuleb kdrvaldada d&igeaegselt, s. o.
sigavuse olles mitte Gle 273 mm. On mo6ne kat-
laosa veepoolne pind kogu ulatuses rdugearmili-
selt kaetud sd6bearmidega, ei ole mdeldav nende
korvaldamine tdiskeevitamise teel, vaid s66binud
pind tuleb katla puhastuse jarele katta mdne s66-
bimist takistava vahendiga (tsementkitiga, tina-
oksuudiga jne.). Laiaulatuseliste sé6binud pind-
alade téiskeevitamisi ei saa pidada soovitavaks,
sest suurte pindalade katmisel keevituse teel
tuuakse katlamaterjalisse killalt mdjusaid lisapin-

Joon. 5. Tugevasti sédbunud katla véalispind (séébumise
pdhjus: niiskuse mdéju katla alusmudri kaudu).

geid keevitusprotsessist jadvate tombpingete
néol; sé&érastel juhtudel tuleb parandust teostada
paiga panemise teel.

Kokkuvdte.

Et praod katlaosades on ohtlikumaid katla-
osade vigasusi, tuleb prao ilmsikstulekul kérval-
dada katel téolt, selgitada prao tekkimise pdhju-
sed ja asuda seejarele katelde jarelevalveasutise
(Eesti Rahvusliku Joukomitee) loal prao kdrval-
damisele. Pisipragusid, s. o. pragusid pikkusega
mitte Ule 50 mm, on lubatav kinni teha punasest
vasest kruvide sissekeeramise teel; suuremad
praod tuleb kdrvaldada priao kinnikeevitamisega
vdi lapi vdi paiga panemisega. Pragude kinnikee-
vitamise korral tuleb kaaluda praostunud Kkatla-
osa tugevdamist ankrustamisega. Pragude keevi-
tamisi tuleb teostada eldkterkaartule-keevitusvii-
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sil.  Erilist tdhelepanu tuleb pddrata painukohis
tekkinud pragude korvaldamisele. Katlaosade
s60beid tuleb kdérvaldada oigeiaegselt, s. o. siis,
kui s66bearmide sigavus veel ei kdalni 273 mm,
tédites so0belohud pealekeevitamise teel. Suure
pindala kaetusel sddbearmidega ei ole kohane
sé0binud kohtade tdiskeevitamine ja ri'kundunud
koht tuleb parandadja lapi vdi paiga panemisega
vOi tuleb koguni kogu katlaosa uuendada.

H. TRUU: REPARATION DES FISSURES SUPERFI-
CIELLES ET DES TOLES CORRODEES DANS LE CAS
DES CHAUDIERES.

Les fissures sur les surfaces des tdles de chaudiéres
sont considérées comme les dégradations les plus dan-
gerueres, et il est d’une nécessité absolue de les réparer
immédiatement.

Comme facteurs qui favorisent leur formation, I'au-
teur cite d’abord le cas, ou les toles sont portées a unel
température trop élevée a cause de la baisse de niveau
d’eau d’alimentation, ou a cause d’un dépot trop épais,

du a I’eau d’alimentation trop calcaire. Puis, I'irrégularité
du coefficient d’ élasticité de la matiere employée, rayons
de courbure trop faibles de divers parties bombées, fab-
rication défectueuse, etc.

La mode de la réparation dépend de I'importance
de ces fissures. Dans le cas, ou leur longueur dépasse
50 mm, seul la soudure vient en question. Pour effec-

tuer ces soudures, une autorisation du Bureau Véritas

estonien, — ,,Eesti Rahvuslik Joukomitee* — est néces-
saire. Il arrive, qu’une ancrage des parties réparées
s’impose. Finalement, la résistance de I’endroit réparé

est contrdlée a l'aide de I’eau sous pression.

Les tdles corrodées, en principe, doivent étres répa-
rées, avant que la corrosion atteint 3 mm de profondeur.
Les parties corrodées de faible envergure sont aisément
réparables par la soudure, ce qui n’est pas possible dans
le cas contraire, a cause de la naissance des tensions
latentes de solidification. On répare ces endroits en les
couvrant par une tbdle supplémentaire, ou bien, — ce
qui est préférable, en les remplacant par des tdles nou-
velles.

Raud elektriliini materjalina.
Ins. V. Sephans, IK.

Suurimaks itakistuseks hdredalt asustatud
maaalade elektrofitseerimisel on jaotusliinide
suhteliselt korged ehitusekulud; eriti maal, kus
elamute vahemaad on suured, kipuvad ehituse-
kulud pahatihti Gletama majanduslikku kande-
jéudu.

Uheks tdhusaks ehituskulude allasurumise vdi-

mialuseks oleks raudjuhtmete kasutamine vase
asemel.
Raud juhtmem'aterjalina ei kujuta iseendast

kull mingit uudist, kuid kahjuks valitseb meil sel-
les suhtes Gige laialdaselt teatud, kuigi vdhe poh-
jendatud eelarvamine, mispérast kisimuse l&hem
késitlemine tundub vajalik olevat.

Vorreldes vasega evib raud 576 korda ma-
dalama hinna juures 7-~-8 korda vdiksemat juhti-
vust; selle tdttu tulevad vasest liinid suurte koor-
matuste jaoks odavamad. Sootuks erinev on olu-
kord vailketarvitajate juures, kus juhtmed, me-
haanilise tugevuse saavutamiseks, igal juhul tule-

vad voOtta pdikldikega vadhemalt .o mm”, Kkuigi
nduetava energiahulga G(dlekandmiseks jatkuks
kaugelt vdhemast; selliseil juhtumeil on raudliin

tihtipeale ailnus majanduslikult vastuvdetav la-
hendus.

Peamisteks raudliinide puudumiteks loetakse
roostetamist ja suuri kadusid. Molemad tundu-
vad veidi liialdatutena, kuna tegelikud kogemu-

sed raudliinidega ei ole sugugi nii halvad.

Eesti esimene kaugemaaliin. Kunda— Rakvere
vahel, samuti’ Rakvere madalpinge vor<k ehitati
1918. a. tervikuna 5- ja s -mm-lisest tsinkimata
raudtraadist. Suur osa tdhendatud juhtmestikust
on praegugi veel tarvitusel ja tditsa rahuldavas
seisukorras; koorma suurenemise tdttu maha vée-
tud juhtmed on mujal, kdrvaliistemal liinidel
uuesti Ules monteeritud ja tdidavad oma ulesan-

védiksemad harulimid eranditult 3,75 ja 4,2 mm
tsingitud raudtraadist.

Mis puutub takistuskadudesse, siis on need
madratavad valemi N= PR jarele, kus N on liini-
kadu Uhes juhtmes, wattides, . voolutugevus amp-
rites ja R takistus oomides. VOrdse takistuse
puhul on ka lkaod vordsed, s. o. alalise voolu kor-
ral annavad 10 mm” vask,- ja ca 70 mm” raud-
juhe tépselt Ohesuguse kao ja pingelanguse; va-
helduva voolu korral suureneb raudjuhtme takis-
tus skimefekti *) tdttu: 1o mm~ vaskjuhtmele
vastaks ca 8071 :0¢ mm” raudjuhe.

Uldiselt aga liinikadu on véaikese koormatuse
puhul, eriti vélgustusvorkudes, kdrvalise tdhtsu-
sega, kuna viimasest tingitud kulud vordlemisi
kaudsete lkuludega, nagu kapitali protsent, amor-
tisatsioon jne., moodustavad vordlemisi véikese
osa Uldkuludest; ka puhttehnilistel pdhjustel ei
saa kaotuse % olla kuigi s:uur: nimelt tuleb valida
juhtmed selliselt, et pinge langus tdie koormatuse

puhul ei tduse (le 5-f-10%., Induktsioonivaba
(lampide) tdiskoormatuse puhul on vdimsuse
kadu samuti 5-710%. Koormatuse véhenemisel!

aga vaheneb kaotus voolutugevuse teises astmes;
nditeks . korda vdhema voolutugevuse korral on
kaod 4 korda vdahemad, ning kuna valgustusvor-
gud toédtavad ainult talvel 6htuti, paar tundi pde-
vas, tdiskoorma all, suurema osa ajast aga pool-
tihjalt — ei saa ka liinist olenev aasta keskmine
kaoprotsent kdrgeks tdusta.

Suurema osa kadudest annavad modtjate pin-
gepoolid, transformaatori tuhijooks, isolaatorite
juhtivus jne., need aga ei olene uldse liini mater-
jalist. Naéitena vdiks tuua Rakvere elektrivorku.
Viimases on praegu 40% madalpinge magistraa-

*) Skinefekt ---- ndhtus, et vahelduvvool, vastandina
alalisele, ei taida tervet juhet, vaid surutakse omaindukt-

deid véga hasti; samuti ehitatakse ka praegu uued siooni téttu rohkem valispinnale.
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lidest rauast. Sellejuures oli vérgukaotus 1936. a.
ainult 11,5%; sellest kadu mdo6tjate pingepooli-
des 3,7%, transformaatorite tuhijooksust 3,2%,
kdik muud kaod kokku 4,6%.

Ra'udjuhtme peamiseks puudumiks on marksa
suurem pingelangus, eriti vahelduvvoolu puhul.
Pingelanguse ja Ulemineku takistuse vadhendami-
seks, samuti pinge koOikumiste véaltimiseks tuleb
jatkukohad teha hasti hoolsalt, soovitatavasti
klemmidega v&i jootmisega, eriti tsinkimata raua
ning suuremate voolutugevuste korral. Tsingitud
traadi ja vdiksemate majalhenduste puhul kdlbab
ka harilik keeratud jatk.

Pingelanguse kohta on 'andmeid alamaltoo-
dud tabelis. Andmed kdaivad Eestis valmistatud
pehme tsingitud raudtraadi kohta tdmbtugevu-
sega 40-"-45 kg/mm*.

Pingelangusena on vahelduva voolu kohta
toodud tegelikult mdddetud andmed aktiivkoor-
.ma puhul; alalise voolu kohta on toodud takis-
tuse pdhjal arvestatud suurused.

Suurem pingelangus vahelduval voolul on
tingitud peaaegu tdielikult aktiivtakistuse suurene-
misest skinefekti t6ttu; wattmeetriga mdddetud
vdimsuse kaoprotsent vérdub pingelangusele.

Induktiivne pingelangus liinis vastu  ootusi
avaldab vdhe moju: Traatide vahemaa muutmine
cm piires ei ndidanud mingit mdddeta-
vat vahet pingelanguses; samuti oli vahe induk-
tiiv- ja akitiivkoormatuse vahel (eos ~=.-" 5
piires) vaevalt méargatav, s. o. vOrdse am,peraaZi
juures oli ka pingelangus praktiliselt vordne, t~

10"~200

n Pingelangus ra\udjuhtmes 1000 m kohta;

1 Alalisel voolul.

. 1000 m Vool J amprites
q d Kib t

1 2 3
mm™ mm nr. G R 517110

kg oom Pingelangus U voltides
91 34 10 72 143 143 286 43 715 100 143
11,1 3,76 9 88 11,7 11,7 234 35 58 82 117
13.8 4,19 8 109 95 95 19 285 475 66 95
16,4 4,57 7 123 79 79 158 23,7 395 55 79

ahLeiduval voolul

Vool J amprites
9 1 2 3 4 51617 8
Pingelangus U voltides

19 110

91 16 35 61 87 112 136 156 176 194 212
11,1 15 32 52 77 103 126 145 165 183 200
138 13 28 45 65 88 111 130 150 167
6~ 10 23 37 *5 ' 76 97 115 ,134 L51 168

juhtme pdikldike pind.

g - mlabimaat.

KIb. Nr. — inglise (BW G) traadikaliibei*.

G - - 1000 m kaal kg-des.

R - - 000 m takistus oomides, mdddetud ala-
lise vooluga.

U - pinge langus voltides juhtme'l 000 jooks,
m kohta (kahejuhtmelisel arvestada liini

pikkust edasi-tagasi).

Naide Ule kanda ... -voldilise vahel-
duvvoluga 660 Watti 2-juhtmelisel liinil 200 m
kaugusele.

mm” raud.
(edasi-tagasi) 400 m =

a) Juhe valitud 11
b) Juhtme pikkus

= 0,4 km.

c¢) Voolutugevus 660 W :220 V = 3 amp-
rit.

d) Pingelangus U = 52 wvolti (tabelist) X
X 0,4 = 21 volti s. 0. 10%.

Naide 2: Ule kanda 15 .. -voldilise

keerdvooluga 20 kW-ti
rem peamiselt lambid.
pingelt 10-4-8 senti/kWh.
a) Voolutugevus 1=
amprit.
b) Juhtmed valitud 16 mm~” raud.
c) Pingelangus tdie koorma puhul
vahel).
U:-5s VX10 kmXI1,73=1"10 volti=ca 1%.
d) Liinikadu tdie koorma puhul on ca 200 W,
s. 0. samuti :%; poole koorma puhu!
50 W, s. 0. 0,5%.
e) Vottes aastakoormatuse faktoriks 17% ja
kaoprotsendiks keskmiselt 0,5, tuleb ener-
gia labikaik 20 kW X8760 tX 17= 30000
kW h/aastas; kadusid on 30000X0,5 =
= 150 kW I~/aastas; kadudest on kulu
150X10 senti= kr. 15.— aastas.
f) Juhtme raudtraat maksub:

10 km kaugusele. Koo-
Voolu ostuhind kérge-

20;(1,73X15) =0,8

(faaside

30 (j. km) X123 (kg) X42 (senti/kg) =
= kr. 1550.— .

g) Kasutades juhtmestikuks 10 mm~” vaske.
maksuks juhtmestik:
30X89X220 = kr. 5900.-

h) Vdttes kapitali protsendi " ja amtorti-
seerides seadet 15 aastaga, S. 0. samuti

s %-ga, tuleb vasikliini puhul enamkulusid:
kr. (5900-1 550) X12% = Kr. 52.— aastas,
s. 0. vaskliin ldheb kr, 4350.— vdrra kallimaks
ning nbuab aastas 52 —15= 37.— kroQ”*ni enam -
kulusid.

Kuna aga puht-valgustusv@rkudes koormatuse
faktor on méarksa madalam, kdikudes 12-"15%
vahel, ning pealeselle ori esimesil aastail koorma-
tus harilikult marksa véaiksem, 'siis selle tottu
kaudsed kulud tulevad veelgi rdngemalt esile ja
olukord on raudjuhtmeile tihti veelgi soodsam.

Kokkuvoetult vdib utelda:

Vidikese koormatuse puhul on raudliin ena-
masti majanduslikult odavam; suurte voolutuge-
vute puhul ja erandjuhtumeil, nagu hea koor-

matusfaktori ning kalli vooluhinna puhul on vask
vOi alumiinium kohasem.

LE FER COMME MATIERE POUR LES
CONDUITS ELECTRIQUES.

Dans cet article, I'auteur établit, qu’au point de vue
économique, et dans les cas, ou I’énergie transportée est
faible, le fer est le mét™l le plus approprié pour les con-
duits électriques.

Bien entendu, quand il s'agit de fortes charges, et
dans quelques particuliers, — comme par exemple le cas
du prix élevé du courant, — le cuivre ou I'aluminium
sont a préferer.

V. SEPHANS:
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Tehnika

UNGARI HUDROGRAAFILINE ASUTIS —
VIZRAJZI INTeZET — 50 AASTANE.
EnnesBjaaegset Ungari miaaala, Karpaatidest

piiratud lausmaad, ldbivad Doonau ja Tissa joed
oma haruidega. Mdlemad joed, evides tollal al-
lees metsistunud séngi vaikese languga, ujutasid
igal kevadel ile oma 50-7100 km Daiused soo0s-
tunud jdeorud, kius madalamad kohad kuivasid
alles hilisslgiseks. 18. sajandil, kui Ungari oli
saavutanud rahu poliitflrses elus ja tasakaalu ma-
janduses, vO0ib naha juba suurveite dleujutuste
kaitseks ettevdetud vesiehituslliku tegevuse alusta-
mist.

Samal ajal organiseeriti Ungaris ka hudro-
graafiilisi ja hidromeetrilisi téid, millest suuri-
mana mainime 1815. aastat sooritatud Doonau
jae (936 km pikkuse psa) ja Tissa joe kaardista-
mist Uhes jdgede piki- ja pdikiprofiilide ja voo-
luhulkade modtmistega. Doonaul l&biviidud voo-
luhulgamdditmiste saavetel avaldas 1845. aastal
ins. P. v. Véséarhelyi oma tédhelepanuvéériva uuri-
muse Kiiruste jaotuse Qe vertikaalis.

Vesiehifcusliku tegevuse areng Ungaris tingis
hidrograafiliste vaatluste viimise laiemale alusele.
Veeolude uurimine oli leidnud juba tunnustamist
iseseisva teadusharuna, mille arendamiseks loodi
1l:s5 . aastal tolleaegse Avalike To0de ja Teede-
ministeeriumi juurde hidrograafiline sektsioon

teateid.

(Vizrajzi Osztaly), mis 1889. aastal allutati P6lI-
lutééministeeriumile ja 1929. aastal itmber nime-
tati Hudrograafiliseks Asutiseks (Vizrajzi Inte-
zet), millist asutist tuleb lugeda tUheks vanemaid
omalaadsete hulgas Euroopas.

Hidrograafilise sektsiooni tegevus algas vee-
pindade vaatlusvdorgu tihendamisega ja saavete
Umbertodtamisega. Sektsiooni rajaja Joseph Pech
organiseeris 1892. aastal veepindade vaatlusvar-
gus igapédevase korrespondents-'teenistuse, kus
vaatluskohtadelt telegraafiliselt saadud teatmete

alusel koostati ning paljundati igapdevased vee-
O6lude ulevaatekaardid. Ungari jogede lausikmaa
iseloomu tdttu oli véimalik kevadiste kdrgvete

ajal Ulevaatekaarte Uhes veepindade ké&igu ennus-
tamisega 1-~7 pdédevaks telegraafilisel vdi posti
teel asjasthuvitatud korgvee-kaitseuhingutele, joe-
teenindusele ja laevasdidule Oigeaegselt ette tea-
tada. Maailmas6ja lahtipuhkemise aegu koostati
mainitud kaarte 151 sademe- ja veepinna-
vaatluspunkti andmeil. Kaartidele kanti veetase-
med, andmed veepinna tdusu vd&i languse ten-
dentsist, sigavustest, jadoludest jne. Uhes Meteo-
roloogilise Instituudi ilmateadetega. Kuivord
vaartuslikud olid igapaevased Doonau veeolude
tlevaatekaardid, tunnistab olukord Maailmasdja
ajal, kus 1919. aastal Hidrograafilise asutise
kokkuvarisemisel Rahvusvahelise Doonaukomis-
joni algatusel ja eestkostmisel jatkati poliitilisest
pinevusest hoolimata telegraafilist teenindamist
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austria, tSeMii, rumeenia ja jugoslaavia vaatlejate
poolt iilevaaitekaartide koostamiseks.

Teise tdhtsa alana Hiudrograafilise Asutise te-
gevusest peab mainima jdgede Kkaardistamist,
mille labiviimiseks rajati tdhtsamate jogede &darde
triangulatsiiooni ja tdpee looddamisega seostatud
esimese jargu kindelpunktide voOrk. Asutise
50-aastase tegevuse jooksul on kindelpun'kte pan-
dud ligi 2300 ja nende alusdl on ules voetud 11
tdhtsaimat joge. Jdekaarte on valmistatud ja
trikis avaldatuid Doonau 1000 km ja Tissa 768
km pikkusest osast (mo6otkavas 1:5000 ja
1:25000) uhes piki- ja pdikiprofiilidega, kusjuu-
res osa mdodtmisi on korratud ja ka uued saabed
tratis avaldatud. 1892. ja 1905. aastal kaardis-
tati ka 600 km- suurune Balatoni jarv ja avaldati
trikis jarve slgavustekaart.

Veekogude kaardistamise kd&rval on Hiudro-
graafiline Asutis veel vdlja andnud suuremaid
ulevaatekaarte. Neist tdhtsaimatena on 1887. aas-
tal ilmunud Ungari hudrograafiline llevaatekaart
mdotkavas 1:360.000, 'kaart Doonau oirus teos-
tatud vesiehitustéddest ja Ungari hidrogeoloogi-
line kaart, kus on toodud pinnase liigid jaotatuna
vee labilaskevdime jarele.

Hidromeetria areng Ungaris,
isedraldusist, on ldinud omaettest rada. Véikesed
voolukiirused, jsuured profiilid ning vooluhulgad
ja &anmiselt peene koostisega uhtained on ette
kirjutanud eri nduded nii mdooteriistades kui ka
meetodites. Piisavalt t&dpsate saavete saamiseks
on seal tarvitusel kergestiliikuvad mddoteriistad
(Hajds-tiivik) ja kiiret miédtmist voimaldavad
meetodid, nditeks Hajose poolt valjatootatud de-
tailmodtmise meetod. Hidrograafilise  Asutise
poolt on 50-aastase tegevuse jooksul 800 profii-
lis 1&bi viidud 6000 vooluhulga mdotmist. Me-
teoroloogilise Observatooriumi kdrval korraldab
ka Hidrograafiline Asutis sademetevaatlusi, ti-
hendades seega vaatlusvorku hiudroloog-iliste va-
jaduste koihaselt, les seades isekirjuteid jne.
K@ik vaatlussaaved ja nendele rajatud uurimused
avaldatakse Hudrograafilise Asutise aastaraama-
tuis, kus neile viimasel ajal lisandlatakse teksti
ingMis- ja saksakeelsed kokkuvdtted. Hudroloo-
gilise uurimisté6 tédhtsaimaks saavutiseks peab lu-
gema Ungari veejdukatastri koostamist, mis val-
mis E. v. Vicziéni juhatusel ja ilmus 1905. aastal,
ning selle tdiendatud taasvaljaannet 1913. aas-
tast. Maailmasdja ldppedes Ungari pidi teata-
vasti Trianoni rahulepingu jargi loobuma ~/s oma
maaalast Uhes 95% oma veejdust ning seetdttu
on niud teised riigid hoolikalt koostatud Ungari
veejou katastri ja ka muude Ungari hidrograafi-
liste to6de kasutajateks.

Ennesdjaaegsele viljakale hudrograafilisele te-
gevusele jargnes sbjaaegne seisak ning maailma-
sGja lodkidest paranemiseiks vajas Hudrograafi-
line Asutis ligi 10 aastat. Nagu juba mainitud,
tootab tanu Rahvusvahelisele Doonaukomisjonile
veepinnavaatluste teateteenindus ka niud, kuigi
piiratud kujul vdrreldes ennesfGjaaegsega. Tdna-
pdeval téotavad selleks 47 veepinna- ja 92 sade-
mete-vaatluspunkti. Juba pikemat aega avalda-

tingitult maa

takse igapaevaseid veeoludeteatmed 000 km
pikkuse Doonau osa kohta Budapesti ringhdalin-
gus.

Ka peale sdda on jdoesdngide arenemise moot-
misi ja hidromeetria- ning é&ravoolu-moédtmisi
tdiendavalt sooritatud ja edasi arendatud.
Juurde on tulnud wuue alana pdhjaveevaat-
luste korraldamine torukaevudes. Asutise koos-
konnas tddtavad praegu .. inseneri, s tehnikut
ja 10 kantselei-t66joudu direktor Jdnos Dieter’i
juhatusel.

50-JAHRIGES BESTEHEN DES UNGARISCHEN HYDRO-
GRAPHISCHEN DIENSTES — VIZRAJZI INTeZET.

Die ersten systematischen hydrographischen Arbei-
ten wurden in Ungarn schon im Jahre 1815 (Kartierung
der Donau und Tisza) ausgefihrt. Doch erst im Jahre
1886 wurde beim Ministerium der offentlichen Arbeiten
und der Wege eine hydrographische Sektion gegrindet,
welche im Jahre 1889 dem Landwirtschaftsministerium
unterstellt wurde wund seit 1929 als Hydrographische
Institution (Vizrajzi Intezet) besteht.

Von den zahlreichen Arbeiten des ungarischen hy-
drographischen Dienstes sind hervorzuheben:

1. Schaffung eines dichten Beobachtungsnetzes mit
vorzuglich organisierten Nachrichtendienst.

2. Kartierung der Gewasser Ungarns a/uf Grund-
lage einer genauen Triangulation.
3. Zusammenstellung eines  Wasserkraftkatasters

(1905 u. 1913).

4. Grundwas&erbeobachtungen.

Nafch Verschiebung der politischen Grenzen werden
die grundlegenden Arbeiten des ungarischen hydrogra-
phischen Dienstes auf Initiative der internationalen Do-
naukommissiion auch ausserhalb der Grenzen des heuti-
gen Ungarns weitergefihrt.

KATSEID TOLMUNIDUMI1SVAHENDITEGA ENEBY
TEEL STOKHOLMIS.

Valjavdte Rootsi riigi Teedeinstituudi teadaannetest

nr. 53 — 1936.
Eesti Teedeehituse Uurimise Seltsi teadaannetes
nr. 3 on ins. R. Ambros’i referaadis toodud Rootsis
1934. a. tolmunidimisvahenditega korraldatud Kkatsete

saabed (vt. ka Tehnika Ajakiri nr. 6/7 — 1937).

Selliseid katseid jatkati Rootsis 1936. a. Eneby teel
Flysta juures Stokholmis (Brommas). Katsetee laius oli
9 m, millest 8 m raviti tolmunidumisvahenditega. Katse-
tee koordnatus oli 27. okt. 1936 — 471 sdidukit, millest
11 oli hobusdidukit ja 28 mootorratast. Katsetel tarvitati
peamiselt 6lisid ja dliemulsioone, nimelt:

1. Solex (firma C. A. Wallenborg ja poeg, Stok-
holm) ---- Eestis valmistatud emulgeeritud bituumeniline
polevkividli (a./s. Kividli);

2. Damnool (firma A. Johnson jci Ko,
Nynashamnis) ---- raske mineraaldli kdrge
teediga;

3. Garasool (firma Gartex, Malmd) ---- neutralisee-
ritud rasvasulfonaadi emulsioon mineraalrasva lisandu-
sega, mis on valmistatud naha- ja tekstiiltoostuste jat-
metest ja rinnetest;

olivabrikud
viskositee-

4. Ocean (firma C. A. Wallenborg ja poeg, Stok-

holm) ---- mineraaldli emulsioon;
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5. Bindoliin ---- 8li asemel sulfiitleelisest valmistatud
(H. Klint, Ronneby).

S o le x’it lahjendati veega 1:1 ja valati teele;
kuivas 9% tunni jooksul niivérd, et liiklemist vdis jalle
avada. Vahend tungis 10 mm vorra teesse. Valamisel oli

vahendil kull terav, kuid mitte vastik I16hn. Mo6ne péaeva
jooksul tekkis teepinnal sitke, mustjashall kooruke, mis
osutus vastupidavaks liiklemisf® mdojutustele ja ndudis

taiskordset ravimist vaid kohati. Teeosa oli kogu vaat-
lusteaja véltel tdiesti tolmuvaba. Solex’it tarvitati | kg/m~.
Paremal teepoolel tekkinud augukeste parandami-
seks tarvitati Solex’it keskmiselt 0,25 kg/m”~. Suuremaid
lookauke tekkis vaid Uksikuid, mis taideti
valati Ule Solex’iga. Parandatud kohtadel
kooruke ja nad pidasid edaspidi hasti vastu.
latud dliemulsioon auras vaid véhesel maéral.

kruusaga ja
tekkis peagi
Teele va-

Vaatluste kokkuvdte Solex’iga ravitud teeosal:

17./6. Esimene kohaldamine; 1 osa solex’it -|-
1 osa vett, | kg/m~.

25./6. Tolmuvaba, tume ja Uhtlane pind valjaku-
junenud koorukesega. Mdned vaiksed vermed.

21./b. Tolmuvaba, kooruke {le terve pinna. M6-

ned véaiksed vermed ja augukesed.

3./7. Tekkinud vermed ja augukesed parandati
kruusaga ja solex’iga (kasikannust).

6./7. Tolmuvaba, kooruke ule kogu pinna, veidi
ebathtlane; vaiksemaid vermeid.

14./7. Uhtlane, koorukese lébi seotud tolmuvaba
pind.

20./7. Uhtlane, koorukese labi seotud pind, kuid

vasakul poolel veidi auklik.

23-/7. Teine kohaldamine ainult tee pahemal poo-
lel: 1 osa solex’it -j- 1 osa vett, 0,5 kg/m”~. Teele ripu-
tati selle jarele kruusa.

25./7. Teele riputati teist korda kruusa.

28./7. Uldiselt uhtlaselt tolmuvaba pind. Vasak
teepool on kleepuv ja augukestega.

4./8. Pind on tolmuvaba, kuid veidi ebalhtlane,

kohati véaikeste pesa-aukude ja vermetega.

5./8. Aukude ja vermete parandamine.

19./8. Tolmuvaba, kooruke terve.

24./8. Pinnal kohati véikseid vermeid ja pragusid.
Tolmuvaba

31./8. Vihma. Kooruke osalt riknenud aukudest ja
vermetest.

5./10. Peale hodveldamist oli katse-teeosal hari-

liku kruusatee ilme, kuid kruus on tumedavarvuseline ja
evib kerget solex’i 16hna.

Damnool-3&li valati (0,5 kg/m”) kilmalt kogu
tee laiusele liikluse sulgemiseta. Enne ravimist kunti Uks
teepool hoodvliga ules. Nais, et Uleskintud teepool imas
6li Ghtlasemalt. Oli imamine toimus esimesel ravimisel
kiirelt ja tungis 10 mm teepinnasse. Nadala parast moo-
dustas 6li Uhes kruusaga tiheda, vdrdlemisi sitke hallikas-
pruuni koorukese, mis hoidis tee kolme né&dala jooksul
tolmuvaba; siis aga tee hakkas kohati uuesti tolmuma.
Tuli veel kaks korda ravida katse-teeosa damnooliga,
enne kui saavutati rahuldavaid tagajérgi. Nais, et kestva-
mate tagajargede saavutamiseks tuleb teed enne damnoo-
liga ravimist hoévliga korestada. Aukude parandamiseks
osutus damnool ostarbekohaseks.

Garasoolilahjendati 6 osa veega ja valati teele
liikluse sulgemiseta. Emulsioonil oli vastik 16hn. Ta tun-

tee

VENE

TOOSTUSMASINAD

metalli, puu, keemia, tekstiil,
tubaka, tuletiku jne. todstustele

® Teedemasinad
® Turbatddstuse msiasinad

e Elektri-
mootorid, mddduriistad, kdrge-
pinge transformaatorid ja lulijad,
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O Kasitooriistad

® Keevitustarbed
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Eesti-Vene Kaubandusiihing
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Kontor: Tallinn, Tatari 28, telefon 479-76
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gis kiirelt teesse 5 mm sugavuseni. Liikluse md@jul tekkis
peen, tsemendi taoline kooruke, mis aga ei pidanud kaua
vastu. Alles pérast mitmekordset ravimist muutus katse-
teeosa enamvahem tolmuvabaks. Enne garasooli kohal-
damist hodveldati teed.

(0] cean -emulsiooni
(I kg/m”) kulmalt Ghele teepoolele, mis suleti liiklusele
Uheks tunniks; selle jarele raviti teist teepoolt. Emulsioon
imbus teesse vdrdlemisi aeglaselt, tungides 10 mm suga-
vuseni. Vahendi 16hn oli vdrdlemisi indiferentne. Né&dala
parast tekkis tumepruun ndr*k kooruke, mis aga ei pida-
nud kaua vastu.

Bindoliini - segu sulfiitleelisega ---- laotati
teele kihvlitega (0,5 kg/m”). Mone péeva tagant tekkis
peen kooruke ja tolmamine véhenes.

Kokkuvottes vdib tdhendada, et damnooli ja solex’iga
saavutati rahuldavaid tagajargi, kuna ocean’i moju oli
vahem tdhus, kusjuures solex osutus igas suhtes pare-
maks. Solex’it laks tarvis poole vahem, kui damnooli ja
ocean’i; ka oli viimase kahe vahendi aurustumine pea-
gu kaks korda suurem kui solex’il. Vd&ib oletada,
et 6li niduv mdju on seda suurem, mida aeglasemini ta
aurub. Aurumiskatsusi korraldati jargmiselt: Ummargu-
ses lameda pdhjaga valgvasest kausis (pind 128 cm”,
sisemise serva korgus 15 cm — Din-kauss) kaaluti
200 gr normaalliiva; siis pritsiti 6,4 gr 6li (vastavalt
0,5 kg/m~) liiva pinnale ja kuumutati kaussi 5 tunni
jooksul kuivatuskapis 105° C ké&es; iga kuumutuspe-
rioodi jarele madrati protsentuaalselt &li kaalu vahene-
mist. Vahenditest solex, damnool, garasool ja ocean tek-
kis kooruke, kuiva ilmaga ka sulfiitlahusest. Kdige kind-
lamaiks, sitkemaiks ja vastupidavamaiks osutusid kooru-
kesed solex’ist ja damnoolist; need koorukesed olid peagu
veekindlad, kusjuures solex’i kooruke oli kdige vastupi-

davam. Vahendite veesisaldus (ksilooldestillatsiooni me-
netlusel maaratud) oli jargmine: garasool ---- 15,6, ocean
— 16,8, solex --- 7,7.

VIl TEEDEPAEV.
TEEDEEHITUSE UURIMISE SELTSI KORRALDUSEL

TALLINNAS 10. JUULIL JA HAAPSALUS 11. JUULIL
1937.

Dr. ins. E. Leppik, IK.

Vastavalt Teedepdeva kavale (T. A. nr. 6/7, 1937)
peeti enne Teedepdeva avamist 10. juulil peakoosolek
(kl. 9.00-710.30). Seltsi moddunud aasta tegevuse kohta
andis lahikese Ulevaate seltsi esimees K. Jurgenson. Seltsi
litkmete hulka kuuluvad 130 isikut ja 22 omavalitsust.
Seltsi tegevus avaldus aasta jooksul peamiselt sektsioo-
nide koosolekutes. Sektsioonide tegevuse kohta nende
esimehed kandsid ette: Kruusateede alalt — P. Magi, as-
faltteede alalt — M. Raud prof. O. Martini asemel ja tse-
mentteede alalt — prof. O. Maddison.

Kruusateede sektsioon on teotsenud ldhimas kontak-
tis maavalitsustega, kelle kaudu on kogutud andmed ole-

masolevate teede kohta ja korraldatud katseteid. Sekt-
siooni koosolekutel on peetud ka rida referaate. Sekt-
siooni lahemaks (lesandeks on teede korrashoiu uute

juhtnooride koostamine.

Asfaltteede sektsiooni poolt on koostatud juhtnoorid
mitmesuguste asfaltteede tllpide ehitamiseks ja on jal-
gitud ehitatud teede seisukorra jarele. On kavatsus laie-

mal ulatusel teostada Tehnikainstituudi kaudu Kkatseid,
milleks on koostatud tarviliku laboratoorse sisseseade
kava. Muu seas on kavatsetud katseid asfaldiga immuta-
tud vormkividega. Arutusel on olnud sdeltekomplektide
ning lennuvéljateede katete kisimused. Sektsiooni poolt

lahjendati veega 1:1 ja valath korraldatud "ka teede Ulevaatusi. Pdevakorras on kon-

Ka on erilist
mis sageli p6hjusta-

niteede ehitamise juhtnddride koostamine.
tahelepanu pddratud teede alustele,
vad asfaltteede rikkeid.

Tsemendisektsiooni poolt on koostatud tsementbe-
toon- ja tsemakteede ehitamise juhtn6drid, mis oleks
soovitav Kkirjastada. Arutusel on olnud ka liivasdelte nor-
mimise ning lennuvéaljateede katete kisimus. On peetud
referaate ja korraldatud teede Ulevaatusi. Ehitustegevus
tsementteede alal oli 1936. ja 1937. a. piiratud: Tartu
maanteel — 290 j. m, lennuvélja angaarieelsel valjakul
— 3000 m™. Ndmme Vabaduse puiesteel — 3,5 km.

Kassa-aruanne kanti ette seltsi laekuri M. Raua
poolt: 1936. a. — kulud ja tulud on tasakaalus
kr. 2764,01 lejaagini kr. 575,90; varanduslik seis oli
31. detsembril 1936 kr. 2871,19.

Liikmemaksu suurus jaeti endiseks. Eelarve voeni
vastu — kulud ja tulud tasakaalus kr. 3450,— maarates
sektsioonide kuludes: kruusateede sektsioonile kr. 800,
asfaltteede sektsioonile kr. 750, tsementteede sektsioonile
kr. 600.
| Valjalangenud juhatuseliikmetest valiti tagasi M.
Grasberg, P. Mé&gi ja M. Raud ning uueks liikmeks prof.
O. Martin. Juhatuseliikmete kandidaatideks valiti: J. Maa-
sik (kruusateede alalt), M. Saar (asfaltteede alalt), R.
Schroter (tsementteede alalt) ning P. Sisask. Revisjoni-
komisjoni liikmed uhes asemikkudega valiti tagasi endi-
ses kooskonnas.

Koosolekul tdsteti Ules kisimus peakoosoleku pida-
mise aja kohta, .sest oleks soovitav vastu vdtta eelarve
‘hiljemalt maértsi kuus:, et mitte takistada seltsi tegevust.
Seoses martsikuu peakoosolekuga voiks korraldada ka
sektsioonide koosolekuid, vdimaldades seega sektsioonide
tegevusest rohkemat osavottu ka valjaspool Tallinna ela-
ivatele seltsiliikmetele. Siiski avaldati soovi, et peakoos-
olekuid korraldataks endiselt seoses Teedepédevaga, kus-
juures juhatust tuleks volitada teha kulusid eelmise aasta
eelarve piires kuni uue eelarve vastuvdtmiseni.

Peale peakoosolekut kell 10.30 avati Teedepéev.
Otsustati saata Teedepaeva poolt telegrammid Riigivane-
male, Ulemjuhatajale ja Teedeministrile. Protokollijateks
valiti E. Leppik ja V. Védélman.

Referentide J. Maasiku, R. Ambrosi, E. Kappa, A.
Tossi, M. Saare, V. Nemirovit§-DantSenko ja A. Graueni
poolt kanti ette kokkuvdtted Teedepdevaks trikis ilmu-
nud referaatidest (TEUS-i Teadaanded nr. 3 ja T. A.
nr. 6/7, 1937) ja anti tdiendavaid seletusi referaatides
késitletud kisimuste kohta.

Koosolek |6ppes kell 12, millele jargnes tutvumine
Tallinna linna ja Umbruse teedega ja kell 14 I8unasddk
Tallinna linnavalitsuse poolt Pirita rannahoones.

Kell 17.30 sdideti valja Laanemaale Tallinna-Pérnu
I kl. maanteed kaudu. See maantee hoitakse korras loo-
dusliku ja masinakruusaga. Ta seisukord osutus rahul-
davaks, puudumiks oli vaid s6idukitest 0leskerkiv tolm.
Esimene peatus oli 1935-21936. a. 0gvendatud teeosal
ehitatud Paardu sillal (T. A. nr. 2 - 1936). Vigala ki-
riku juures. See kirik on pustitatud umbes 400 a. tagasi,
kuid Kkirikutorn praegusel kujul on ehitatud alles 1931. a.
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Aluspdhjas leiduvad plastilise viirsavi kihid p6hjustavad
kiriku vajumist, millest oli tekkinud pragusid juba enne
uue torni ehitamist. Viimastel aastatel on Kiriku pragu-

nemine eriti hoogu vdtnud ja evib isegi ohtlikku ise-
loomu.
Joon. 1. Vana-Vigala raudbetoonsild L&anemaal.

Kolmas peatus oli Vana-Vigala raudbetoonsilla juu-
res (joon. 1). Silla seisukorra kohta andis koha peal
Ulevaate prof. V. Paavel: sild ehitati 1912. a.; pragune-
mine tuli ilmsiks juba 10 a. eest, kuid arenes eriti pérast
Vigala joe sivendust 1933. a., mille tagajarjel veepinna
alanemise tottu ja surve v&henemise tdttu joe pdhjale
oli ilmselt rikutud varem valitsenud tasakaal ja suurenes
maakihtide vajumine ja libisemine jde poole; loomulikul
teel saaks silla vajumist tokestada paisu ehitamisega alla-
poole silda endise olukorra taastamiseks veepinna tdst-
misega; seni tuleb aga vahetpidamata jélgida silla pra-
gunemise arenemist ja pluda silda alal hoida ajutiste abi-
ndudega; viimastel aastatel ei ole silla pragunemine mar-
gatavalt laienenud.

Il kI. maanteel ehita-
mis asub raudteesilla lahe-

Neljas peatus oli Kirbla-Tolli
taval Rumba raudbetoonsillal,
duses (joon. 2),

kusjuures mdlema silla asukohad ei

Joon. 2. Sivendaja ,,Beta“ Rumba silla alt labimnemisel.

nai olevat killalt kooskdlastatud. Uus sild on sisteemilt
3-8arniiriline kaarsild teoreetilise avaga 39,40 m; ehitise
uldpikkus ---- 53,40 m, soOidutee laius 5,5 m, kdnniteede
laius 0,50 m jraudbetoonis on tsementi 350 kg/m”, betoo-
nis 250 kg/m”; armatuurrauad on 10 ja 18 mm O;

ehitushind ---- sild kr. 53.760, koonused ja pealesdidud

kr. 7970; silda ehitab ettevétja Hojgaard ja Sch.ultz,
teed ettevdtja Molvdgin; teetammi taitekihiks on savi,
teepind on kaetud kuuseokstest isolatsiooniga, mis on

kaetud jameda kruusaga;
Viimane peatus oli

tee pikkus on 1,2 km.
Kasari raudbetoonsilla juures,

mis ehitati 1904. a. 13 avaga & 21,34 m (joon. 3). Sis-
teemilt on sild Sarniirita Hennebique’i kaarkandja.
1929. a. tehtud kapitaalremondist saadik néib sild kor-

ras olevat; pragunemist oli mérgata vaid vahesel méaéral.

LéabisGidetud Laadnemaa teed osutusid heas seisukor-
ras olevaiks.

11 juulil kell 10.00 oli Haapsalu Uhisgimnaasiumi
saalis Teedepdeva jargmine tddkoosolek. Peale Teede-
paevast osavdtjate tervitamist L&&nemaa maavalitsuse
teedeosakonna juhataja Loosme ja Haapsalu linnapea
dr. Alveri poolt jatkati labirdakimisi Teedepdaevale esi-
tatud referaatide dle.

1 Kulmamuhkude
vastuabindusid. J. Maasik

Poddrati tédhelepanu pinnaste uurimise laboratoorse-
tele (veealuse piir, elastsuse moodul, pragunemise piir

tekkimisest maanteedel

Joon. 3. Kasari raudbetoonsild Laanemaal.

jne.), kulmkergete
ettemaaramiseks.

Et kevadeti vOib kruusateedel hasti eraldada
kohti, kus on tekkinud kilmamuhke, oleks koige pealt
tarvilik neid kohti iga aasta &ra markida. Voitlus kilma-
muhkude vastu peaks toimuma pikemaajaliselt kindla
kava jargi.

Referendi poolt tehtud ettepanekud
vastuabindude kohta tunnistati vastu-
vBetavateks (T. A. 6/7 1937, Ik. 128).

(kilmamuhkude) tekkimiskohtade

nr.

ning

2. Tolmu vastu vditlemise vahenditi'st ja nendega

Harjumaa teedel korraldatud katseteestt R. A mbros.
Arutati Uksikasjalikult tolmu vastu vditlemise va-
hendite huvesid ja puudumeid. Referendi poolt eelistatud
kloorkaltsiumil olla ka puudumeid: see vahend on vdrd-
lemisi kallis, teed muutuvad vihmasel ajal poriisteks, ku-
na liiga kuival ajal .kloor<kaltsium ei mo6ju kullaldaselt.
Tuleks rohkem katseid teha ka meie dlidega ja &lide
emulsioonidega. Rootsis on viimasel ajal saavutatud haid
tagajargi ka Olidega, kusjuures osutus eriti heaks Eesti
péaritoluga 6li ,,Solex* (a/s. ,Kividli“) (vt. T. A. nr. 8
1937, lk. 184).
Seni on iseda &8li muddud Rootsi 500 t ja on vélja-
vaateid edaspidi muua veelgi 3000 t. Eestis on tarvitatud
a./s. ,,Kividli” tolmudli ,,estolmiini“. See on emulgeeru-
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nud 0oli, mis sisaldab 40% 4li ja 60% vett.
jatkub 1 kg/m~ terveks sesooniks.

Hé&id tulemusi olla ka saavutatud Esimese Eesti
levkivitddstuse tolmudlidega katsetel Kohtlas.
pind olla kaheks kuni kolmeks aastaks vdtnud perma-
nentkatte iseloomu. See &li maksab vaid 7 s/kg, kuna
kloorkaltsilumi hind on 12 s/kg. Kuid teiselt poolt pddrati
tahelepanu sellele, et mainitud katsetee muutub sugisel
poriseks ja on ndudnud lisakruusatamist (10 s/m”).

Referent on aga arvamisel, et rahuldava tagajéarje
saavutamiseks laheks tarvis vdhemalt 2 kg &li/m” ja tee
hoidmiseks piusivalt tolmuvaba aasta jooksul ---- kuni
6 kg/m~. Sama tulemuse annab aga 0,7-"~1,0 kg kloor-
kaltsiumi m™ kohta, ikusjuures ravimine kloorkaltsiumiga
ei takista tee hooveldamist. Olide tarvitamise kohta ei
saa ka jatta tahelepanuta kaebusi, et pritsmetena jou-
vankri valispinnale sattunud 6lid tekitavad tolmulaike
ning varvirikkeid, mille valtimiseks tuleks d&liga ravitud
teeosad sulgeda kuni 6lid imbuvad Kkattesse.

Kloorkaltsium on leidnud laialdast tarvitamist Rootsi
kruusateedel (kuni 35.000 km) ja viimasel ajal ka Soo-
me teedel (kuni 3000 km). Kloorkaltsiumi saadakse see-
bikivi tootmise korvalproduktina (nditeks 100 t seebi-
kivi tootmisel 15 t kloorkaltsiumi). Viimasel aastal on
Eestisse sisse veetud 1.212 t puhastamata seebikivi, kuid
seebikivi tarvidus vdib meil isuureneda &li rafineerimise
arengul. Selleparast vdiks vastava keemiatddstuse Eestis
asutamine tulla tulevikus kaalumisele.

Tolmu vastu vditlemise vahendite kohta avaldatud

Sellest olist

Po-
Katsetel

arvamuste arakuulamise jarele vdetakse vastu otsus:
jatkata meie oludes katseid mitmesu-
guste vahenditega ja nendega saavuta-
tud tulemuste alusel vdtta tolmu vastu
viitlemise kusirnus uuesti arutusele
jargmisel teede péaeval.

3. Lé&anemaa” teedekapitali-kruusateede olukord ja
korrashoiuviilsid. E. K&ap p a

Laanemaal on jarjekindlalt kinni peetud ule riigi
kehtivast kruusatamise korrast ja seega saavutatud haid
tulemusi. Kruusatamisi teostatakse sulgiseti ja kevadetel
hodveldatakse teid niiske teepinna ajal. Kruusatud tee
rullimine on osutunud vaga otstarbekaks.

Koosolekul joutakse otsusele, et kruusateede
korrashoid Laddnemaal on arenenud
normaalselt ja vastab tehnilistele
nduetele.

4, Tee aluskeha.st ja kandekihist asfalt-teek,atete
ehitamise seisukohast. A. Tos s.

Elavaid vaidlusi kutsub vélja teealuste komprimee-
rimise menetluste klsimus, nimelt, kas seda korraldada
aluse sissesOitmifee teel v8i masinate abil. Esimesel menet-
lusel tuleks alus ehitada vdimalikult Uks aasta varem
permanentkattest ja avada valminud alus liiklusele. Sel-
lest peetakse kinni muu seas ka Saksamaal. Aluse tihen-
damine masinatega on vdrdlemisi Kkallis ja siiski! sellega
ei saavutata kdallalt Ghtlast tihestust.

Et vdoimalik oleks varakult ehitada teede aluseid, tu-
leks koostada mitmeaasta kavad tepde ehitamiseks, sest
praeguse korra juures, kus teede ehitus- ja paranduska-
vad selguvad iga aasta alles 1. aprillifks riigieelarve vas-
tuvétmisega, vOib teede aluste ettevalmistamisele asuda
alles liiga hilja.

Oliemulsiboni jatkuks 1-~2 kg/m~.

Et teede alustest on huvitatud TEUS-i kdik sektsioo-
nid, soovitatakse asutada TEUS-i juures eriline sektsioon
vOi komisjon, kes kasitleks teede aluste uurimise ja ehi-
tamise kisimusi. Teiselt poolt arvatakse aga, et pinnaste
ja aluste materjalide uurimise kisimus kuulub Tehnika-
instituudi valdkonda, kus on olemas ja veelgi asutatakse

tarvilikke laboratooriume. Uurimistlesannete koostamine
aga jaaks eeskatt kruusasektsiooni hooleks, tarbekorral
kontaktis muude sektsioonidega.

Referendi poolt ettepandud teesi'd
(T. A. nr. 6/7 --- 1937, Ik. 132) tunnistatakse
Uldiselt vastuvdoetavaiks, kuid Idpliku re-
daktsiooni koostamine jaetakse sektsiooni hooleks.

5. Asfaldi kasutamise v@imalustest maanteedel. M.
Saar.

Baltimaade teedetegelaste konverentside otsuste
jérgi on maaratud iga koormatuse jaoks vastav teetlilp:
kruusateed ---- kuni, 300 t, pealispindamised ---- 300-f-
800 t, permanentkatted ile 1800 t. Arvestades koorma-
tuse kasvamisega peamiselt autoliikluse arvel vdiks ehk

loendatud norme tosta.

Parimaks teealuseks asfaltkatete jaoks loetakse ma-
kadami, kuna munakivi-sillutise profileerimine on kulu-
kas; sageli ka ei vaju Uksikud sillutusk?vid Uhtlaselt.

Referendi poolt ettepandud teesid
tunnistatakse vastuvdetavateks (T. A.
nr. 6/7 — 1937. Ik. 133).

6. Eestis 1925.-71936. a. ehitatud tsementbetoon-
ja tsementmakadamteede majanduslikkusest. V. N em i-
rovit§-DantSenko.

Omavalitsustelt saadud andmete pdhjal referendi

poolt tehtud korrashoiukulude arvutuste vastu toodi ette,
et sddraste arvutuste tegemiseks puuduvad piisavad alu-
sed, sest osa tsementteid, eriti pikemad tsementbetoon-
teed, on ehitatud alles viimaste 123 a. jooksul; ka on
suurema osa tsementteede koormatus alla normi, mis
arusaadavalt avaldab m6ju kulumusele. Tsementteede
korrashoid toimub peamiselt asfaldiga; mdni teeosa on
isegi tdiesti kaetud asfaldiga ja seda ei saa enam nime-
tada tsementteeks.

Teiselt poolt nenditi, et sddrased statistilised kokku-
votted ehitatud teede kohta on véga kasulikud ja vdéivad
kaasa aidata tehtud vigade valtimiseks tulevikus. Kokku-
votted on tehtud olemasolevate andmete pdhjal ja tuleb
neid arusaadavalt edaspidi tdiendada. On aga selge, et
korralikult ehitatud tsementteede korrashoiukulud on
vordlemisi véikesed. Oleks soovitav, et ka muude meil
ehitatud teedetliipide kohta kogutaks voimalikult t&ius-
likke andmeid tehtaks vastavaid kokkuvotteid.

Juhiti tadhelepanu V Teedepdevale esitatud referaa-
dile asfaltteede kohta (T. A. nr. 5/6 — 1935), kus on
toodud koOik andmed selle ajani ehitatud asfaltteede dule.

Koosolekul vdeti referaat teadmi-

seks ja paluti tsementteede sektsioo-
ni edasi selgitada tsementteede ma-
janduslikkuse kisimust.

7. Vibromenetluaed betoonteede ehitamisel.
Grauen

Referent andis tédiendavaid seletusi
kohta valismaade ja Eesti

Koosolekul
seks.

vibromenetluste
kogemuste alusel.
voeti

referaat teadmi-
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Parast Teedepdevale esitatud referaatide kohta Ila-
birdédkimiste I6petamist vdeti arutusele edaspidiste teede-
péevade korraldamise kisimus.

Uhelt poolt arvati, et edaspi~di tuleks korraldada tee-
depdevi vaid iga 2-~3 a. tagant. Seni on korda ldinud
teedepédevade labi tutvuda peagu kogu riigi teede oludega
peale Petseri- ja Saaremaa. Meie tee-ehitamise menetlu-
sed ja sellega seotud uurimised arenevad vordlemisi aeg-
laselt, kusjuures tulevikus tuleb réhku panna eriti labora-
toorsetele uurimistele, mis nduavad veelgi rohkem aega.
Viimaseid oleks otstarbekas teostada peamiselt meie Teh-
nikainstituudi laboratooriumites, nimelt;

l--tugevuslaboratoorium prof. O. Maddisoni juha-
tusel — looduslike materjale (kruusa, Killustiku, Kivide)
ja tsementide uurimiseks,

2. teedekabinett prof. O. Martini juhatusel ja

3. pinnasteuurimise laboratoorium prof. V. Paaveli
juhatusel (on asutami’'sel).

Toodud po6hjustel ei suudaks igaaastased teedepde-
vad pakkuda killaldaselt huvitavaid ja uusi andmeid tee-
ehitamise menetluste kohta ja oleks otstarbekam neid
korraldada vaid pikemate vaheaegade tagant.

Teiselt poolt aga leiti, et teedepdevad on muutunud
maanteetegelaste igaaastasteks traditsioonili‘steks kokku-
kogunemisteks. Seega loodakse isiklikku kontakti maan-
teetegelaste vahel elava mdottevahetusega oma todde alalt.
Tee-ehitamise menetlused arenevad vahetpidamata ja
nduavad ka meil tdiendamist ja kohastamist meie olu-
dega. Seejuures ei saa pi‘irduda laboratoorsete uurimis-
tega, vaid tuleb ka jalgida teede ehitamise ja korras-
hoidmise tulemusi. Tutvumine laiemas ulatuses meie tee-

de oludega ja nende arenguga vdimaldub aga eeskatt
teedepéevadel.

Koosolekul otsustati pidada jarg-
mine Teedepdadev tuleval aastal (1938)
vdimalikult kas Saare- voi Petseri-
maal, jattes juhatuse hooleks jarg-
mise Teedepdeva koha 18plikult maéaa-
ramise.

Ldpuks vdeti veel vastu jargmine otsus: , Teede
ehituse jakorrashoiu ajakohaselt are-
nemiseks ja edenemiseks leiab VI
Teedepaev soovitavaks, et rii'gi eelar-

ves ndahtaks ette selleks vajalikke
summasid.*“

Koosoleku juhataja TEUS-i esimehe ins. K. Jir-
gensoni I6ppsdnaga Teedepédeva tulemuste kohta teede-

asjanduse alal meie rahva heaks, mis on saavutatud
maanteetegelaste Uhisel t661 omavalitsuste ja teedeasjan-
dusest huvitatud kaubanduslike ringkondade kaasabil,
I6ppes Teedepdeva ametlik osa ja jargnes La&ne maa-
valitsuse ja Haapsalu linnavalitsuse poolt Kuurhoones
korraldatud 8htusdok.

Teedepdéeval kasitletud probleemidest tuleb esiko-
hale tosta teede aluste kisimust ja tolmu vastu vditle-
mise kisimust, mis nduavad edaspidist sistemaatilist
uurimist ja katsetamist. Mainitud kusi®muste lahendamine
kergendab otstarbeka teekattetlibi valimist kohalikele
oludele ja tee koormatusele vastavalt.

Loendatud alustele tuleks rajada meie edaspidine
teede poliitika, arvestades rrieie majandusliku kande-
jouga.

TSEMENT-BETOONTEED

ON
TANAPAEVA-ja TULEVIKU-TEED,

SelocTtlee: SPaasltiilaa

SEST NAD ON

pdlised,
folmulud,
-majand-MMsliliMid,
fascLsedja siisbi havcdad.,
basfi Taahf€ivad,
igasuguse ilmasfi-

buga samased.
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Kroonika.

DIREKTOR EDGAR HEINRICHSEN
50 AASTANE.

kumi, vottes vahepeal osa kahurvae-ohvitserina Maailma-
sdjast ja Lati Vabadussdjast. Parast séda oli H. Zakowsky
Lati meredepartemangu teenistuses noorema ja vanema
insenerina. Tema juhatusel on ehitatud rida Lati sada-
maid ja tuletorne.

1934. a. valiti H. Zakowsky Balti hidroloogia konve-
rentside sekretariks, millist kohustust kadunu téaitis ees-
kujulikult surmani.

IX RAHVUSVAHELISEST TEHNILISE JA
PERIOODILISE PRESSA KONGRESSIST,
mis peetakse Pariisis 6.----11. sept. s. a. Prantsuse Vaba-
riigi presidendi A. Lebrun i ja Vabariigi Valitsuse liik-
mete kdrgel patronaazil, vétavad osa ,,Tehnika Ajakirja“
vastutav toimetaja ins. V. Vddlman ja ,,Tehnika Kdigile*

peatoimetaja ins. A. Grauen.

Rahvusvahelise tehnilise pressa fdderatsioon asutati
1925. a. Pariisis, kus ongi ta alaline biiroo (Rahvusvahe-
lise Kaubanduskoja juures). Foderatsiooni ulesandeks
on:

, Kindlustada Uuldiste huvide kaitset kodikide vormide
all tootavale tehnilisele ning perioodilisele pressale igasu-
gusel alal, nagu: teadus, majandus, sotsioloogia, todstus,
kaubandus, p6llumajandus, &igus, ajalugu, kunst, kirjan-
dus, sport jne., mis ei tegele poliitikaga; luua oma liik-
mete vahel rahvusvaheline kutseline solidaarsuse side,

1 1. juulil puhitses A/S. Volta tehaste tehniline diturendada seega nende moju, autoriteeti ja nende oma-

rektor ins. Edgar Heinrichsen oma 50. sUnnipéeva. Ins.
E. Heinrichsen on sindinud 1887. a. Tallinnas, I8petanud
Tallinna Reaalkooli ja Frankenhauseni Politehnilise Insti-

tuudi (1910. a.) elektri-insenerina. 1911. aastal oli ta
Tallinnas J. Behrens’i era-elektrijaama juhataja. 1911
kuni 1913. a. elektrimasinate arvutusinseneriks A/S.

»Voltas“. Peale seda ta on tegutsenud mitmes kodumaa
ettevdttes ja asutises juhtiva jduna, nagu Peeter Suure
Portus elektrikuna, ranna kindluste ehituste Glemana ja
Riigi Sadamatehaste peadirektorina.

1922 kuni 1929 oli ta Tallinna Tehnikumi
tehnikaosakonna oOppejdoud.

Alates . augustist 1929 on ta A/S. Volta tehaste
tehniline direktor.

Insener E. Heinrichsen on vditnud eriteadlaste rin-
gide suurima lugupidamise ja tunnustuse kui eriteadlane,
kes tunneb oma ala p6hjalikult ja vdib eksimatult Utelda,
et viimase 10 aasta jooksul ei ole Uhtki uut elektrimasina
tilpi ehitatud Eestis, mis pole juubilari arvutatud.

Véaga kdrgelt hindavad ja austavad teda kolleegid
ja EIU.

Juubliar vdttis osa vabadussdjast ja Ulesndidatud
teenete eest sai vabadusristi. F.

elektro-

HARRY ZAKOWSKY ..
Ootamatult suri 16. juulil Balti hidroloogia konve-
rentside alalise biroo sekretar dipl.-ins. Harry Zakowsky.
Kadunu siindis 11. jaan. 188 7 Madonas, Latis, Iope-
tas 1906. a. Riia reaalkooli ja 1919. a. Riia Polutehni-

TELLIMISE HIND: aastas —
KUULUTUSTE HINNAD:
25%
dr.A.

Kaastoimetaja prof. Parts,

Trikikoda J. Roosileht & Ko.

Kr. 5.—, W aastas — Kr.
1 lehekiilg 40 kr., ¥ Ik. 20 kr., % lk. 10 kr.
kallim. Peatoimetaja dr.ins.E. Leppik, tif. 483-08. Vastutav
tif. 428-49/83.
Véljaandja Eesti

Ilmus trikist 31. augustil

vahelist labikaimist ning neile pakkuda olu-
kordades toetust ja kaasabi.”

See foderatsioon on pidanud Pariisis, Roomas, Ber-
liinis, Geneevas, Barcelonas, Madrid-Sevillas, Brusselis,
Viinis ja Varssavis kaheksa rahvusvahelist kongressi,
milledel on ette kantud ja labi arutatud ligi 200 rapporti
probleemide dule, mis puudutavad tehnilist pressat dle
terve maailma, rahvusvahelist tehnilise pressa liikumist,
abindusid selle levitamiseks ja laotamiseks, rahvusvahe-
list tehnilise Kkirjanduse kogumist jne. Alalise kirjavahe-
tusega, mis ta peab mitme maa avalike asutustega, fode-
ratsioonil on l&inud korda véhendada vdi taiesti &ra hoi-
da mitmed maarused, mis oleksid takistanud tehnika, tea-
duse vdi kirjanduse vaba lendu.

Kaheksa esimese rahvusvahelise kongressi aruannete
avaldamine, nende lai levik valitsuste-, kaubanduslike- ja
toostuse ringides; foderatsiooni kuuluvate ajakirjade osa-
vott suurtest rahvusvahelistest massidest; kaasabi, mis on
avaldatud suurtele raamatukogudele ja rahvusvahelistele
dokumentide kogudele; Uhendus, mis on loodud ja pee-
takse téhtsamate rahvusvaheliste pressa Uhingutega ----
on loonud soliidse aluse rahvusvahelisele féderatsioonile.
Moraalsest kasust, mis rahvusvaheline fdderatsioon on
kindlustanud oma eesméarkide taotlemisega, tuleb ka ai-
neline tulu foderatsiooni kuuluvatele ajakirjadele.

VIIl kongressil Varssavis 1935. a. féderatsioon ot-
sustas laiendada oma tegevuspdldu ka kdikidele perioodi-
lislele ajakirjadele. Praegu kuuluvad fdéderatsiooni juba
ligi 8000 ajakirja 14 riigist.

igasugustes

2.50. Valismaale 50% kallim. Uksiknumber 45 senti.
Kaantel ja tekstis 50% ja vastu teksti

toimetaja ins. V. Védlman, tIf.483-04,
Keeleline korrektor J. Roonemaa, tIf. 477-60/270.

Inseneride Uhing.

193 7.

Tallinnas, Luhike jalg 4,

301-80



