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Jf&abi murede lakkamatu aheliku, abi karmi ajastu raudse
. _pllnaplqlstuse sammume vastu seekordseile jGuludele.
Kdikjalt kuuldub vaid kaebusi, rahulolematust ja" nurinat,
ning rahulolematuse ajastu hong ndib levinud olevat kdikjale,
vajutanud igale elamule, igasse perekonda ja majapidamisse
oma jaljendi. Aasta suurimate piihade [liginedes taandub
ometi: nagu hetkekski igapdiste lohutamatu “hadade surutis,
_run(g inimeste sidameisse asub suur, ilus lootus, et ehk ometi
joidudki toovad m|_da%| head., midagi paremat? Kellel meist
oleks teadmata, kuis kallite piihade eel igasse karedqmasse?|
hlnrqe hogvab mingit vaikset, uinutavat ootust, kuis méalestuste
hellal kaisutusel leiame end taastulnuna noisse ammuldinud
aggadesse, mil veel siitute lapsukestena unistasime avasilmi
joulukellade radmsast helinast, Eouluvanast kingitustekanda-
miga ja joulupuu helkivast sérast. .. .
__ Sellaseid, rikkumatu lapsehinge kujutlusis sindinuid helge-
roomulisi Pum, tahaksime ka meiegi, vanad, kord, meelsasti
jéi||6j§l ,'ale ile elada, ) o _
Gulud on eelkdige raGm U”R Ghad, milviivukesekski kat-
sume unustada kdik raske ja rdhuva, koik kurva ja masendava,
mis ._vanrq|stanud meie meeli pika mureaastd venides. Pihago
e_.enlgaevj oleme tihti imestusega tundnud, kuis meie sisemuses
|66b midagi nagu kddrima ja keema: seal [60mab vBimas pu-
hastustuli, mille leekidesse heidame tuhastuma koik selle, mis
aasta_jooksul suutnud_koguneda meil sidamesse halba ja eba-
inimlikku, dlekohtust ja karmi. o
Joulud on ka rah%pihad, mil sisemiste tunnetuste
sunnil 16petame vaenu ja viha ning leiame ruumi oma rinnas
rahumeelele ja leplikusele. _ , , _
Piha6o musteerium, mis toimus aastasajandeid tagasi
Petlemma véljadel, on inimkonnale toonud vdrratuma anni —
rahupiihade, roomuEuhade ndol. Tanaﬁaeva tormavas rutus ja
kiiretempolises elukeerises vajame rahu, puhkust ja unustust
ehk veelgi rohkem, kui kunagi varemalt, Uute aegade mojus-
tusel, uute tdekspidamiste survel on kuidagi viisi nagu varju
jaanud tosiasi, et nende, koigile nii va&all_st ja igatsetud rahu-Ja
rodmupihade eest volgneme kdigepealt tdnu — Kristuse sinni-
le. On paljugi neid, ,keg_usu_le_ﬂa kristlikule Opetusele suhtudes
(leolevalt eh _Igo?unly taiesti eitavalt, sealjuures aga Siiski pihit-
sevad kaasa joulupdev! rodmsa, kauaoodatud puhkuspihana.
_Eiole meie lesandeks esitella nii voi teisiti — mo_tIeH]ald
— jOulukellade vaikne helin réd&gib ise enese eest. Neis heli-
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nais kostub meile mineviku hallist hamarusest,
aastatuhandete tagant ometi jallegi see v@imas
rahuhdid: ,Rahu olgu maa peal ja
inimestest heam eel*l Neisse lihtsaisse
sonadesse on kahtlematult sisendatud kristliku
Opetuse Oilsam, sigavam tdde: rahu, lep-
ltkkus, vendlus olgu inimeste vahell
_Aastatuhandeid tagasi Petlemma véljadel
kdlanud rahuhdid leidku vastukdla ka ndddki
veel inimeste sidames, toogu leplikku meelt

majja ning aidaku meie muremuljutused pele-
tada laiali, andes ruumi suurele, hiilgavale r6o-

mule, sellisele, mis f)f)lenud meie hingedes noo-
ruspaevade sultus lapsemeeles.

sammudes vastu (levatele rddmupihadele
meelestuvad meile tahtmatult need tuhanded
toétud, vaesed ja abitud, keda saatuse karm
kdsi el ole paitanud just hellalt, ning kelle jou-
lurgdmgi tihtipeale on soltuv kaaskodanikkude
soojast sidamest.  Tundub, et meil enestelgi
Gufurodm jaab kuidagi viisi poolikuks ja nl
airituna meie rahu,” kui teame korvalmajas,
kdrvalkorteris, linnaadrseis kehvades, kilma-
tuis pisitoakesis hadavaevu hingitsemas neid,
kellele nii harva paistab pdike...

On valusaks tosiasjaks, et ametlike voimude
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P,UUtu_d_ todpuuduse korvaldamiseks, et see ta-
itusviis, mida harrastatud juba aastaid ,h &-
daabitdodod e nime all — on vaid Harp“e
enesepett ja soelaga veekandmine, ning ef to6-
puudust, hdda ja ndlga ei saa nii ometi kaotada.
Joulukellade helinas meenub meile sigava

rahuldustundega veel teadmine, et ometi [opuks
meie siseisiklikus elus on puhuma hakanud
teistsugused tuuled, ning haihtuma see paina-
jalik udu, mis kildkondlIiku v@imutsemise rada-
del taarudes &hvardas matta igasuguse eluaval-
duse., Hédade singesse 6opimedusse on Igonud
laia joana hele vqlqusvurg; viimsa rahv a-
lii kumise ndol mis tdotab tuua meie tar-
dunud ellu paljuid hadav_ajallk_ke reforme ning
kindlustada ausust ja 0iglust.
~Joulukellade helinal " hellitame lootusi, et
E;irgr]ev_ aasta tdhistab uut, helgemat ajajarku
esti ajaloos ja viib vastu meie rahva terven-
davale uuestistinnile, ning juhib meie elu 01 t-
sengu teele,

. Meie Glevatele lootustele truuks jaddes, soo-
vime saabuvaiks jouludeks koigile lugejaile,
sGpradele ja kaastodlistele sidamest

haid, Onnelikke pihi!
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torite hob. jou kirjeldusi, leiavad ‘et iks voi teine

autofirma mdrgib dra mootori hob. jou S. A. E
rele.  Need téhed on kolm esimest téhte™ ,Society  of
Automotive Engineers” nimest (autotddstuse insenéride
(hing). Nagu teada, on jouvankri mootorj vdime hin-
damisel igalpool maailmas tarvitusele ~voetud suure-
malt jaolt mootori hob. joudude arv,_mis maksustami-
sel voetakse arvesse. Meil, Eestis, Taanis, Schveitsis,
ja Soomes, nagu teada, maksab Saksamaa vormel jou-
vankri mootort v@ime arvestusel, kuna Pdhja Am.
Uhendriiges seda S. A. E. jérele arvestatakse, ehk
nagu viimasel ajal tahendatakse ka N. A. C. C. jarele,
s. 0. National = Auotmobile Chambre of Commerce
(Rahvuslik autokaubanduse koda). Nii leiame Ameg-
rika jouvankrite toostuste aruannetes ja kirjeldusis
ndit.: "4 sil. Ford 24.03/50 h. |. 2800 tiiru juures ehk
6 sil. Chevrolet 26.3/60 h. H 3000 tiiru juures. See
tahendab et Ford automoofor omab 24.03° maksualust
h j. N. A C. C. vormeli Aargh kuna pidur- voi tege-
likvoime on 50 h. j. ehk Chevrolet 26.3 joudu N. A.C.
Q._.Hargh_kur]_a tegelik voime on 60 h."j., kui mootor
tootab “taie tiirudega (Ford 2800; Chevrolet 3000).
~ Maksualune h. ’11 on kalkuleeritud  tehaste poolt
ja tal pole mmFlt (hist tegeliku hobusej_ou?a_. Maksu-
alust h. j. kasufatakse ainult maksustamisel ja kalku-

leeritakse Ameerikas jargmise vormeli jargi: ~ Psp--
Selles vormelis D on silindri diameeter, N silindrite

arv.  Allpool toome tabeli maksualuse h.-j. arvestuse
kohta, mis maksev Ameerikas:

Paljud, kes loevad Ameerika ajakirjadest automoo-
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asetusest, klappide suurusest, jagajast, jou ulekandest,
karburatsioonist jne. Seepdrast on taitsa voimalik, et

jdiks mootor arendab suuremat h. j. kui teine, olgugi,

et mblema mootori asetus on sama. o
. Nondaviisi leiame, kui teada on automootori silindri
|ahimd0t, vastava maksualuse hob. jou vastava silind-
rite arvuga mootorile. N@&it. Ford auto tehnilistes Kir-
eldustes on teatatud, et 4 sil. Ford automootori silindri
abimoot on 37/s ja_kolvikdik 4% tolli. Tabelist n&h-
tub, et 37s on 47sil. reas 24.03 h. . _
_ Kui vordleme Ameerika mootorite maksualust h. j.
teiste maade vormelitega, siis leiame jargmist:

Ameerika 6 sil. mootor 37/sX5” on 36.00 maksual. j.

Inglismaal on tarvitusel sama vormel, mis P. Amee-
rika Uhendriikides. a _
Et Ameerika mootorite maksualust hob. joudu meil
maksva Saksa vormeli jarele katte saada, on lihtsam
kui teame_mootori silindri labimootu ja kolvikaiku
sentimeetrites.  Votame ndit. Ford 4 sil., Chevrolet 6
sil, Auburn 8 ja 12 sil. mootorid arvestuse alla.

Ford4-sil. sil.-lahimd0t on 99 mm, kolvikaik 10888wm,

Chevrolet  6-sil. L4 " "
Auburn 8l L16 ., (VAR
Auburn 128l L 19 y 108 ,,
Kasvatame:
99X99X108X1,2 (4-sil.) saame 12,7 h.-j. (Ford)
84X84 X 89X138 (6-sil) , 1L,3h.-]. (Chevrolet)
16X76X121X2 41 (8-sil) 16,7 h.-J. (Auburn
719X79X108X3,6 (12-,) . 243h3.(

NGnda vdime (kskdik missuguse automootori mak-
sualuse hob.-jou valja arvata meil maksva vormeli
{argl, kui teada on silindrite 14bim@ot ja kolvikdik sen-
imeetrites ja mootori silindrite arv.

C&ciage meefes, et. X,

Kui tormad autos nagu hullumeelne modda maan-
teed, varitseb iga puu taga parija.

~Ei tule tegutseda autosBidul alati nii, nagu oleksid
(rnbritsetud v-thavaen Jastest.

Hoidu loomadest, kes lahevad jooma, ja inimestest,
kes tulevad joomast.

lga. hull leiab veel hullema, kes temast mddda

tahab kihutada.

naineParimaks piduriks igale automobilistile on kartlik



186

ag_gener_atsmon elab kiirliiklemise ajajargul. Nii
_roobasteil 'kui tanavail, vees kui ka “ohus leiab
see t0siasi igapdev, kinnitust. - Tempo, tempo, on praegu
[66ksOnaks. _ =

Uldises kiirliiklemises leiab autotransport kdige
enam téhelepanu. ~ Automobilismi  arengu’ algpdevil
viis rGmustada, kui autol Uldse sihile jouti, tanapée-
val loetakse plussiks iga veerandtund = vahem reisu-
aega. Aeg on selline, ja iga autokonstruktor peab ar-
vestama sellega, kui tahab vOistluses kaasa sammuda.
Kui .mdni aasta tagasi sideti enamasti 40—60 km
tunnikiirusega, siis praegu noutakse autolt palju roh-
kem.  Muidugi ei olnud tol korral autoteed, pidurid,
kummid, sel madral arenenud kui praegu. Suur Kii-
rus ei ole tanapdeval enam kergemeelsus ega _riisiko.
Kiirus on nduetav, ning selleks on vaja ka sobiv auto,
Tarvitusele v@eti autoehituses vooIU{oon. Mis on Qieti
voolujoon? Kuidas ta tekkis? On ta_sobiv keskmisele
autole? Millised on ta paremused? Tahame siinkohal
lihidalt vastata neile kusimustele, et lugejale anda sel-
get .g|lt|_olukorrast. B _ o

enikaua kui auto kiirus oli kaunis piiratud (umb.
50—60 km/t.), oli voolujoone kuju vaid teoreetiline k-
simus.  Selle jérgi aga, kuidaslautode kiiruses ikka
enam suurenevat madra_nouti, kerkis voollluﬁoone“kuw
esiplaanile.  Harilikul sGiduautol ei ole véikse kiiryse
juures tuul suureks takistuseks. —Kui a?a kiirus tou-
seb juba 80—100 km tunnis, siis muufub seisukord,
Auto’ liikumis- voi veeremistakistus, mis keskmiselt ei
ole suur, ei touse ka 100 km tempo juures rohkem kui
8— 12 hob.-joule.  Teisiti on lugu_Ohusurvega: ta pi-
durdab kiirelt sditvat autot ees ja fagaseinas. Ka
kilgede] tekib vastusurve, kuid loomulikult palju véik-
sem.  Ohu vastusurve, mis vaiksel Kiirusel aeglaselt
suureneb, touseb 70—100 ja enam km_juures mitme-
kordseks, nii et néiteiks limusiin, mis sbidab 100 km/t.

fijp endamine on suurmoqd, ja paljud naised tunne-
~vad end tanapdeval Ohus sama kindlalt kui maal.

Muidugj ei ole see ainult tahtmisest lasta end kades-
tada sobrataride poolt, vOi edvistada ilusa lenduri
kostlitimiga, vaid lendamisekslon _vaJ[g km%epea_lt jul-
EUSt ja voitjushimu. — Lennukunstis toendab naine, et
a temas peitub tubli portsjon voitlustahet.

. Naine_ kui lendur, erineb mehest seega, et ta Pole
nii kaine ja tapne ning- ei tegutse nii kindlalt. ~Sellest
oleks ka kahju, sest lendavas naises peitub veel tikike
romantikat. “Naised on liig stgavalt dhenduses tume-
date joududega, salapérase loodusega. §eega viib olla
on seletatavad need hulljulged ettevotted, mida nii
mon|%| noor naislendur juba on sooritanud. Naine te-
gutseb instinkti jarele, ning ta usaldab oma instinkti
enam Kkui mees oma moistuslikke vimeid. Looduse
Eoolt on naisele antud véartuslik Kink lendamiseks,
una tanapéeval lendamine on |k“k"agi| veel  tundeasi.
Lendurnaise tidp on selle tdttu vaartuslik ning téhel-
panuvadrne ajandhe.
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vajab 40—50 h.-j. vaid selleks, et vdita Ghu vastusur-
vet. Auto konstruktoritel ei jadnud muud Gle, kui teha
|oppjareldusi aerodiinaamilistest tosiasjadest (oFetus
liikuvatest ohu voolud"es_t),NH]a anda kehale, mida tahe-
takse kiirelt suruda I&bi hu, ka vastav kUJu. Alga-
tuse tegid mU|du?| lennukikonstruktorid, sest lennuki
kiirus oli aIFuses peale suurem auto omast. Lennuk
F’Idl varem futvunema end Ombritseva Ghuga, uurima
~|rr]1nukeh| ja vihmapiisku, s. t. kehi, mis lendasid labi
dhu.

Katsete Ipf)hjal tehti kindlaks, et tarvitusel oleval
autotllibil tuleb muuta 3 peapunkti, kui tahetakse teda
|ahendada voolujoone vormile.  Koige suuremaks ta-
kistuseks on mmelt__fahutaja, tuulekaitseklaas ja karos-
serii tagakulg. Kiilgseintel on Ghu vastusurve niivord
véike, et seda voib esialgul tdhelpanuta jatta.

_Nii siis on voolujoonel kaks v@imalust; kaotades
ghuvastusurve v@ib samade _mootoritega kiiremalt ja
tkonoomsemalt sOita, voi jdlle jadda sama kiiruse
juure ning ehitada vastavalt mootorid vaiksemad Jka
norgemad. Tagajarjed nditavad molemal juhul kok-
kuhoidu. Voolujoone kuju voib kasutada igal autoalu-
sel — ta ei muuda konstruktsioonj kallimaks, ega tee
seda ka komplitseeritumaks. Voolujoone vormiga ihen-
duses tekib mootoriasetamise kusimus. Taha asetatud
mootor ei leia siiski killalt poolehoidu. Taga on ja-
liutus ndrgem, ning mida kaugemal taga asub mootor,
seda kardetavam on ta suuremal kiirusel kurvidel, tei-
sest moodasoites jne. Kuid selline mootoriasetus ei ole
sugu8| nbuetav voolujoone kujuga autodel.

aremuseks voolujoonel on veel see asjaolu, et
raskuspunkt asub loomulikult madalamal kui hanhlgu
ehitusega autodel, ning see suurendab tuntavalt sdi-
dukindlust. Kuigi mdned _liig toonitatud voolujoone-
lised autod ei lefa poolehoidu, siis on ikkagi vdimalik
leida praegusaja maitsele vastavat voolujoone vormi.

Thea Rasche.

Algame Thea Rasche'ga. lendurnaiste rida. Te-
maga Juteldes ei voiks keegi tulla mdttele, et ta on
esimene, kes suutis meespilootidega taiediguslikult
viistelda. Tema saavutused Uhendriiges sundisid ter-
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vet maailma tema poole Gles vaatama. Samuti tema
kunstlennud Saksamaal, kus ta edukalt esines selliste
kuulsuste, kui Udet’ ja_Fieseler, kdrval.

_Varsti saavutas "Liesel Bach ,Saksa kunstlennu
meistri“ tiitli, ja voitis mitmel korral oma mees vaist-
lejaid. ~ Antonie Strassmann lahkus lavalt, et edukalt
Euhenduda lennuspordile. ~ Samale tasemele kuuluvad
a Georgia Lind, filminditleja ja tantsijanna, siis
proua Hogeve, Margret Fusbahn”ja pr. Kalep, kik
Julged naislendurid. ~ Eriti asjalikult ning tsiselt vo-
tab oma Glesannet dipl-ing. Melitta Schiller, kes on

Antonie Strassmann.

kaastdoliseks ,Saksa OhusBidu katseasutuses”, tegele-
des propelleri kisimustega ja aerodiinaamiliste prob-
leemidega.  Edasi nimetame: Vera v. Bissing’i, Fie-
seleri edukas Opilane, ja prl. Pix. Ei tohi muidugi
unustada Elly Beinhorn’i. Kes ei maletaks tema juh-
tumisterikast soitu labi musta mandri. ,Uks titar-
Ia{Js lendab ksi Aafrikasse, nagu ta ise nimetas seda
ettevotet oma lObusates reisukirjeldustes. Tema ins-
tinkt aitas teda Gle raskustest,” milliseid mehed oma
moistuse abil ei_oleles julgenud ega suutnud dletada.
See saavutus nfudis terasndrve, samuti nagu tema

Pr. Kalep.
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Prl. Elly Beinhorn.

imetlusvadre lend kollasele mandrile, mida kestvus-
lennuna_ ei saa alahinnata. ~Sellistel kaugelendudel on
toelist julgust vaja, ja seda meeldivam on, et valju
lenduri” ilme _taPa peitub Ellyl armastusvédrne ning
killgetdmbav iseloom. ) o
Marq_a v. Etzdorf, kes tdnavu suvel sai Onnetut
surma, oli vast ainuke,. ﬂkes,asus (hel tasemel Ellyga.
Nad isegi vist pisut voistlesid omayahel. ~Sooritas ks
neist midagi tahelpanuvadrset, siis el puhanud teine
enne, kuni ta_suutis sama, v0I iseqi Gletas teise saa-
vutuse. Ja siiski on, molemad, kui titbid, véga erine-

Pr. Marga v. Etzdorf.

vad. Elly dllatab ker_iestl millegi _e_kstravq?antsega,
kuna Marga ootas vaikselt, ning~ siis soorifas_lennu
Konstantinoopoli ja tagasi montoori abita. Samuti
te?| ta lennu Kanaaria saartele. Tema esimene kau-
(t;e end Jaapani_kuulub naiste lennuajaloos' suursaavu-
fuste hulka, Teine lend Kauge-ldasse sai talle kah-
uks saatuslikuks. Kahju on Marga v. Etzdorfist, kes
endurina oli iseteadev ja kindel, kuid siiski mdjus
alati vaikse ning tagasihoidliku daamina. Nagu Elly,
nii oli ka Marga Saksa naislendurite uhkuseks.
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enini e olnud terves maailmas (Ghtki rahvast,
véhemalt euroopa kultuuri ja tsivilisatsiooniga

S rahvast,

vastu.  JOuvankrite seis néditab usaldusvaarselt ning

huvitavalt rahva sotsiaalset ning seltskondlikku elu-

viisi.  Vahese jouvankrite arvuga maades on ikka jou-

kas rahvakiht ‘autode omanikuks, ehk siis on rahva il-

dine elustandard nii kf)bqe, et jouvankri omamine on
endastmistetav nahe. Uhend . |
tamata_jdtta, et jouvanker on suureparaseks lepitus-
vahendiks ra_hvalglhtlde vahel, sest tddline-autoomanik
on vabam nii monestki {imbruse survest. .

Kui vaatame Eestit ja teisi rajariike, siis ndeme,

et rahavadrtuse langemisega on kaasas kainud motori-

seerumise piided, kuid need on jadnud ainult jGukama

kihi asjaks. Tddline ja taksoomanifc eiéﬁua, ega suuda
uuendada oma jouvankert, isegi paranduste kulu kaib

le jou.
k/leﬂ Eestis on teisiti. Meil peetakse autot ikkagi
veel luksuseks, mida kokkuhoiu mpttes ei tohi hankida
ega tarvitada. Nii ei vaadata asja_peale kultuurmail.
otame kas v0i Saksa. Seal on Hitleri resiimi koha-
selt igasugune ,luksustamine” ja_ekstravagantsus kee-
latud.” Autode hankimist ja tarvitamist aga propagee-
ritakse ja soodustatakse. ~Ja nii ongi Saksas nditeks

moddunud oktoobris ostetud kolm korda rohkem auto-

sid, kui vastava kuu jooksul kaks aastat tagasi. Ja

eriti suuresti on kasvanud just isiklikuks tarvitami-

seks ostetud vaikeautode arv.  Soodustades autode
miiki laiadele hulkadele, ndhtakse sealpool mitmesugu-
seid kasusid: suurenenud mitk suurendab valmistust
jna vahendab tddpuudust, autoostud toovad raha kau-
andus-toostuslikku ringvoolu ja autode laialdane han-
kimine ja tarvitamine véhendab klassivagnu — auto

pole enam rikaste luksuseks! Suurenenud autode tar-

ali koigi oma korvalndhetega toob autosportlastele
T kahtlemata kaasa palju ebameeldivusi. On siis

végagi arusaadav, et osa autoomanikke lukustab autnistab neid firma ,Nordland*

garl?aslm Oige kilmemate ning lumerikkamate kuude
ooksul,
) Kiilm takistab mootori kéivitamist, eriti kui auto
on mitu_tundi seisnud. _Jahutusvett ahvardab alaliselt
kilmumise hadaoht. Teed muutuvad halvaks. —Auto-
sditja esimeseks mureks on talvel koetav %ara"ash. Puu-
dub” viimane, tuleb alati vesi radiaatorist vélja lasta,
kui ei ole veele juurde segatud kilmakaitse vedelikke,
mis vOimaldab autol seista kuni 30° kilma kaes, ilma
et vesi jadtuks. _ _ _
~ Kaugesdidud nduavad . lumisel aastaajal labida
ngori, {a ka mdne vana teki voi koti kaasaviimist. Nei
on alati vajal Ei tohiks ka puududa kerge-bensiiniga
tdidetud pritskannuke. o o
Lumeketid on vaéahkud, kuid ei pea kuna?j ainult
tagumisi kumme nendega varustama, kuna seeldbi libi-
semise hadaoht veelgi suureneb. . o
Skandinaavias kasutatakse kdige enam sirgeid poitk-
kette, mida eriti mékke tdusul tuleb eelistada tsik-tsak
kettidele, sest et esimesed puutuvad maaga kokku ter-
ves oima laiuses.
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uses sellega, ei saa nime-
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vitamine kiirustab ka elu ja lilkumise tempot — sel-
lega suurendab ka rahva tootmisvGimet. Kasu on siis

kes oleks vdidelnud” motoriseerumise, pidetdn sotsiaalselt, kui ka otsekohe majanduslikult. Auto

on seal elu requleerimise vahendiks — mitte kardeta-
vaks luksuseks: o

Tuletatakse meele kriisi. Jah, see on ka Sak-
sas olemas. Kuid sealne autode arvu suurenemine
nditab teisalt, et rahval siiski raha on — ostetud
autodest on nimelt 70% makstud sula rahaga ja vaid
30% middud osamaksudega. Kust see sula raha sigi-
nes on teine kisimus — ks on kindel: Saksas on
\rahval usaldus panna_ raha liikvele! Ja see on tahtis
toostuse, kaubanduse ja (ldse rahvamajanduse huvides.
 Meil valitsevad teised vaated. Meil kitsendatakse
igapidi — koormatakse igaviisi. On, nagu ei saadaks
aru, et kergendatud ja soodustatud jouvankrite sisse-
vedu, ostmine ja tarvitamine suurendab riigi ja omava-
litsuste ~ sissetulekuid (tulud tollidest ja “‘maksudest),
vahendab td0puudust, suurendab oma 0li ja bensiini-
toostuste turt[]u_nmg elustab kaubanduslikku l&bikaiku
— konelematagi teistest kasudest. Riigi huvides on
rahva elustandardi tostmine. Autoasjanduse (rnootor-
transpordi) arendamine seda meilgi’ tostaks,  Sellel
oleks ka sotsiaalne téhtsus. Majanduslik elustumine
tooks kaasa sotsiaalse pinge kahanemise. Sedagi oleks
meil vaja, sest puudus Ja vaesus — peamiselt just
toopuudus — on ajanud meilgi klassivahed teravaks.
Autode arvu suurenemine ja nende rohke tarvitamine
havitab ka selle vananenud ja rumala arvamise, et
auto on luksus ja olemas vaid harvade huviks ja Igbuks.
V_0|de|(1agu kuidas tahes selle vastu — mootoriseeri-
mise vOidukdik on meilgi kindlustatud. Tagurlus teh-
nikas &q majanduses peab kaduma, muidu lambume ja
tuleb kiisida: ,Kuhu* meie tidirime?

Suurt poolehoidu, on vditnud ka h|I£ut| turule las-
tud pdiki kett kahekordsete liigetega. Saksamaal val-
G. m. b. H., nime all
,Nordlaned-doppel“.” Peale selle valmistatakse ~seal
Nordland* kummi lumekette, mis on {hendatud
kummist ristliigete 1abi. Viimaste paremuseks on as-
jaolu, et neid ‘e tarvitse linnadest labisidul maha-
vOtta, kuna nad sillutust ei riku. Juhul kui tuleb sita
magestikus voi kurvidel, on soovitav iga kummist rist-
liikme vahele asetada viis terasest pdiki ketti. = Tulles
mégestikust tasasele teele, vGib need terasketid jalle
eemaldada. ) ) _

- Tinti éuhtub, et _sugavag lumes (ks ratas ainult
Ohus tiirleb, kuna teised méssivad end lumme,  Sel
juhul ei Fea mootorit laskma kdigetel tuuridel to6tada,
mis ainult kahku. toob autole. Labida abil oleks varsti
kGrvaldatud, tihti aga puudub see. Liiva riputada ta-
Fumlsje rataste alla, v0i asetada vanad tekid ehk ko-
Id mlema tagaratta alla, see vGimaldaks autol kohalt
likuda, Soovitav on ka tihedam kaikude vahetus.

. Libedal, lumega tuisanud teel sOidetagu aeglaselt
ning sdidumééruste kohaselt. Alla mége sOites pidur-
damine sunnib auto libisema.
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estlane, kas tunned Tallinnat, su kauni kodumaa
~llusat, ajaloolist pealinna?  Vaevalt! Iseqgi
Uheksakimmend protsenti pealinna poliseid elanikke
seda tapselt ei tunne. Mitte seepdrast, et Tallinn nii
vdga suur on — maailma teiste pea- ja suurlinnade
kérval .on ta koguni vdike. . . _

‘Mida on siis meie pealinnal _vaatl?\lql_e pakkuda?
Paljugi, mida mujalt asILata otsid!  Naiteks: linna
soodne asend Soomelahe [Gunakaldal; &&rmiselt huvi-
tav, seiklusrikas ja kaugele legendaarsesse minevikku
ulatuv ajalugu; Selle sajad, vanad ajaloolised mélesk
tusmargid ja ehitused; selle kaunid pargid ja puies-
teed; siis majesteetlik Toompea, vanad_ kantsid, maa-
alused kdigud, Lasnamde WO m korEe, jarsk pankkal-
las, suursugune Kadnor?, linna_keskaegsed muirid ja
toimid, suured tostus-ettevotted, kirikud, muuseumid,
koolid, valitsusasutused jne. Ja siis linnast pisut
eemal Pirita, joe ja vanade kloostrivaremetega, Kose
uhke metsa%, Marienbergi loss, Rocca ai mare loss ja
park, edasi Mustamde, Ngmme ja kimned teised kohad
mis paeluvad tahelpanu ja vadrivad vaatamist. Tun-
ned sa neid koiki? o

Tallinnat nimetatakse vanaks. Ja tdie Gigusega.
T_a_o_ng| ilks vanimaist linnadest PGhjamail, lga pae-
kivikild Tallinna massiivsetes mudrides ja Kkulunud
munakivi selle tdnavail konelevad linna "kaugest ja
kuulsast minevikust... _ o

_Oli kord aeg — aastaid 5—8000 tagasi — kui meri
mollas kohal, kus praequ elavad ja askeldavad meie
pealinna elanikud. ~Meri ulatas siis Nommeni ja Las-
naméeni, ulatas Kurnani ja kaugemalegi sisemaale.
Tallinna laht oli siis. mittu_korda praegusest suurem.
Ja keset seda lahte seisis vike, jérskude kallastega kal-
jusaareke — Frae_gune Toompea.  Kuid siis _hakkas
meri maa-aluste joudude. mghul taganema.  Toompea
saarekesest sai maekene ja thest Tallinna lahe sopist
kujunes. Ulemiste jarv. Viimane on niid mageda vee-
?a sisejarv kdrgel merepinnast ja Toompea kGrgeim
Ipp on koguni 47 m praeguse Tallinna lahe veepin-
nast. Eestimaa on kasvanud palju — Baltimere arvel!

Millal inimesed oma elamud esimest korda Tallin-
na kohale ehitasid, pole teada. Oletada vGib et see siin-
dis varsti peale seda kui meri oli taganenud ja maa
kuivanud. ~Vottes aluseks vanad legendad, ndib tde-
ndolisena, et muistsete eestlaste ,Kalevi-linn“ asus
juba tuhande aasta eest kohal, kus Tallinn praegu
asub. On ka teada, et praegusel Toompeal asus muist-
ne eestlaste maalinn — Lindanisa, kuhu elanikud hada
hetkel vaenlase eest varju laksid. Vana legend jutus-
tab ka, et Eesti legendaarne rahvuskangelane Kalevi-
poeg olla maetud Toompeale... _

“Tallinna tuntud aJaIuHu algab seIIe?a, et Taani
kuningas Valdemar 2. vallutab “eestlastelt Lindanisa
ja_alistab P@hja-Eesti rannikud oma v@imu alla. Ta
oli 1500 |aevaga saabunud Tallinna lahte {a Lindanisa
vallutamine tema poolt sindis 1219 aastal. See on

esimene tuntud aasta-arv Tallinna_ajaloos. Et kind-
lustada siin oma vGimu, alustasid™ taanlased kohe
Toompea kindlustamist, Seda oligi vaja, sest eestla-
sed el andnud alla nii kergelt, " vaid tungisid juba
1221, a, taanlaste kallale katsudes neid minema Kihu-
tada. Nad piirasid Toompead, kuid lo0di tagasi. Sa-
ma kordus Jalle 1223 aastal. Siis rau?_es — seda
Fﬂuﬂhku — eestlaste v~astuPanu PGhja-Eestis.  Uuesti
06b see vabadusiha IGkkele 120 agstat hiljem ,Jiri6
massu” (1343. a.) kujul. Siis tOusevad Pdhja-Eesti
mehed veel kord vddraste vallutajate vastu ia Soja-
méel, .Tallinna kilje all, lutakse &ge lahing kus eest-
lased kaotavad réngalt.

. Taanlased on Toompea peremeesteks kuni 1227. a.,
siis satub Tallinn — Oieti taanlaste ehitatud Toompea
loss — M@Ggavendade ordu alla. Toompea lossi ehita-
mist ja kindlustamist jatkavad uued peremehed kuni

Tallinn Kadrioru rannalt vaadatuna.

1238. a., millal Tallinnas on taanlased teist korda jal-
legi peremehed. = Taanlaste kdes pasibki Tallinn' ja
Pohja-Eesti kuni 1346 aastani. Siis miib tolleaegne
Taani kupm?as Valdemar 4. Eestimaa thes Tallinnaga
19.000 hobetaalri eest Modgavendade ordule. Peale har-
julaste havitamist _Sollamae lahingus, on ordu vGim
nudd tervel maal kindlustatud. Maad hakatakse valit-

sema Tallinnast, Toompealt — ordu tugevaimast kant-

sist.

Kodanline Tallinn tekkib 1228, aastal, Siis ehita-
takse esimesed elamud Toompea kindluse jalale, kohale
kus praegu siidalinn. Kakskimmend aastat hiljem
(1248. a) saab Tallinn — siis nimetatud Revelis’ks —
Libecki Oigquse ja tunnustatakse sellega linnaks oma-
valitsuse Oigustega. Hansa-liidu liikmeks astub Tal-
linn 1284. aastal ja kuwneb_varshgl védga téhtsaks
hansa-linnaks Pdhja-Baltikumis. _
. Orduaeg Tallinnas = kestab  1347—1561. aastani.
Siis jargneb n. n. Rootsi ae?. Rootslased saavad pere-
meesteks Tallinnas ja tervel maal. Rootsi vGim pisib
Eestis ja Tallinnas™ kuni 1710. aastani. Pérast seda
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jargnes ,Vene aeg“, mis kestis kuni okkupatsioonini
1918. aastal. _
Hansa-ajal (1284—1500. a.) kasvas Tallinn hoog-
salt. Olles rikaks ja tdhtsaks kaubanduskohaks ida ja
|44ne vahel ning omades hea geograafilise asendi Bal-
timere _kaldallll_{_a_suur_epérase sadama, sai linn objek-
tiks, mida piitti iga hinna eest kétte saadada omal pi-
dada. Nii on taanlased, sakslased, rootslased, 'poolakad

ja venelased ajaloo kestel vGidelnud vGimu tle Tallin-

nas ja Eestimaal. Palju on Tallinn saanud nende,
t|ht|3| kordunud pealetungide ja piiramiste tottu kan-
natada. Tosi, linna tanavail pole kuna%[ vodrastega
lahinguid .I.oodud, kill aga lugemata kordi selle muu-
ridel “Ja véravate ees. Tuletame siin meele venelaste
sbjakaike 1558., 1560, 1570—T71, 1575, 1704, ja 1710.

aastatel. Nii marulised kui venelaste pealetungid va-

hest olidki ja nii (lekaalukas kui nende j6ud igakord
oligi, ei suutnud nad tormijooksuga _kuna%[ linna tun-
gida. Viimane Tallinna piiraminegi sundis Tallinnat
alistuma vaid selle tottu, et Rootsi vaim oli tervel maal
ndrkenud ja linnas mqllas kohutav katk. ~Kuid p_algu
kahju need venelaste rinnakud ja roovretked siiski fe-
gid: 1570, a. hdvitasid ja poletasid venelased uhke
L,R00siaia“ Rannavérava ees ja Kalamaja alevi (hes

Vaade Venetnrult Toompeale.

eesti kirikuga; 1577. a. havitasid venelased Pirita nun-
nakloostri; Ja 1710, a._‘fqleta5|d venelased Tallinnat pii-
rates kGik linna alevid Ghes vana Kaarli kirikuga —
radkimatagi vahematest kahjudest, suurtest kannatus-
test ja inimelude kaotustest. Peale venelaste on Tal-
linnat tilitanud teisedki. Nii fommltas Taani ja Li-
becki thinenud laevastik linna 1569. aastal. - Napoleoni
sdade a||al blokeerib Inglise laevastik admiral Nelsoni
juhatusel 1801, a. ja teist korda 1809. a. Tallinna sa-
dama ning Krimmi sGja ajal 1854—1855, a. sulub {hi-
nenud inglise-prantsuse laevastik jallegi Tallinna sa-
dama kaubalaevadelt tekitades selle labi kitsikuse lin-
nas. Maailmasoja ajal Tallinn kannatas vabrikute sis-
seseadete ja kassade-pankade evakueerimise tottu ning
saksa okkupatsiooni-vimude all 1918. aastal. _
Kuid peale nende sodade ja piiramiste on Tallin-
nal olnud hulk teisigi kannatusi. Naiteks: 1433, a.
poles linn pea taielikult; 1527. a. pdleb linn jallegi pea-
aequ tervelty 1591—1592. a. mollas linnas ja tervel
maal kohutav katk tapFes tuhandeid: 1602—1605. a.
jallegi taudéa suur na?; 1657. a. jalle katk ja suur
suremine; 1684. a. pea terve Toom8ea hvineb tules;
1696—1697. a. suur ndljahdda; 1710—1711. a. hirmus
katk, mis viib Tallinna™ elanikkude arvu alla  200;
1867. a. viimane suur veeuputus Tallinnas; 1867—
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1869. a. jélle nalg%; ning siis 1905. aasta streigid, po-
letamised ja Uueturu veresaun, kus 57 saab surma_da
(le 100 kodaniku haavata, Ldpuks. vGiks veel mainida
1924. a. 1. detsembrit, mis ka tallinlastele &revust ja
Kannatusi t0i. _ =
. Tallinna ajalugu on_kannatuste ajalugu — woik-
sime Oelda. Stiski' — Tallinnal on Ka nheledamaidiki
hetki olnud. Mainime neistki siin tdhtsamad: = 13. sa-
jandi teisel poolel on linna tahtsus kasvanud juba nii
suureks, et see saavutab téielise autonoomia. ~VGimas
hansa-liit teeb Tallinna oma kaubanduse peapunktiks
a usaldab Tallinna kétte oma kaubaturu korraldamise
ovgorodis.  Kaubandus ida ja ladne vahel toob [j)uu_r_e
uusi rikkusi ja Tallinna elanlkkude_&oukus kasvab Kii-
relt. Kasvab ka linn ja selle kodanikkude arv. Kaup-
mehi ja kasitoolisi tuleh ikka juure. Asutatakse vdim-
sad kaupmeeste ja kasitoliste gilded ning ehitatakse
praegusedki suurimad ja vanimad kirikud. Hansa-aeg
oli igas, suhtes Tallinna h|||g1eaeg — majandusliselt.
Kultuuri __huIEeajaks viiks sellevastu pidada Rootsi
aega.  Siis korraldatakse sotsiaalseid, hariduslisi ja
Giguslisi olukordi protestantismi Ha |a&ne kultuuri Ka-
uaselt tervel maal — loomulikult ka Tallinnas. Vene
ajal, Tallinn on siis vaid, kubermangu-linn_Suur-Venes,
valitseb rahu ja see mojub kosutavalt. Tallinn, _kua(u-
neb, eriti merekaubanduse alal, Peterburist jargmiseks.
Selleks m%w_b ka Tallinna—Peterburi raudtee avamine
1870. a. Toostus, kaitstud tollidest, elustub ja Tallinn
saab ka toostuslinnaks. Pdrast sojasadama rajamist
Tallinna 1912 a. ehitatakse siia_hulk laevatehaseid ja
teisi suur-ettevotteid ning_ linn ﬁ selle elanikkudearv
kasvab ennendgemata kujul, aailmasdja alul oli
Tallinnas juba 150.000 elaniku Gmber.

Vilisilmeliselt, haridusliselt ning sisemise korra |a
korralduse suhtes on Tallinn uue iseseisvuse ajal peale
vabadussoda suuresti muutunud, Vabariigi pealinnana
on ta end kohendanud ja kasinud la&ne-euroopalikumaks
ja puhtamaks. Kadunud on Vene kubermangu-linna
lme ja_nddd on Tallinn_juba linn, mida vélisturistidki
meeléldi kilastavad. Linn kosub ja kasvab igas suh-
tes. Nuud on tal jalle suur tdusuaeg kaes.

_Eeloleva lisaks viks Tallinna ~minevikust veel
paljugi huvitavat tuua — ruum aga ei luba ja teiseks:
meie sihiks pole siin ajaloo, vaid Tallinna kirjeldamine.
Tahame anda pildi tanapaeva Tallinnast, kirjeldada
seda, mida meie pealinn _praegu voib vaatlejale-turis-
tile pakkuda, Selleks votame ette pikema Tringkaigu
linnas ja selle lahemas {mbruses. _
_Alustame Vabadusplatsilt (juurelisatud linnaplaa-
nil mar?nud nr. 1 — numbprid sulgu,des nditavad plaa-
nil kohta, millest tekstis jutt). Siin — keset end.
Peetri platsi“ — kohal kus praegu_aiaga piiratud lil-
ekiingas, seisis kord soome  graniidist korqel alusel
Peeter Suure pronksist hiiglakuju. See, vallutaja ja
rohuja vaimu simbool, haavas eestlaste rahvustunnet
— selleks see 1910. a. pUStI'[atl(il! —'Ja_ nii kadus kuju
Uhel 0dsel 1923. a. oma kohalt Kadriorgu... Niud
randab suurem osa tollest pronkskujust vaskrahadena
rahva kdes r|n|g|. _Sic_transit gloria mindi! o

Vabadusplatsilt tuseme mdGda Komandandi ta-
navat "Ha_rduvaravamaele (2). Siit on meil avar
vaate Ule idapoolse linna. Stidalinna poole a?a vaada-
tes on meie ees kolm torni 13—17. Sajandite ajajar-
%ust: LKiek in de Kok“ &3% ,Neiutom™ ja ,Marstal-
orn“. Esimene neist on téhtsam. See on Umargune,
viiekordne (kolm korda maa peal ja kaks maa all),
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kérgusega 45 m. Torni lahimddt on 12 m ja seinte
paksus 25 m. Kiek in de Kok* (,Kookivahtija“)
ehitati_orduajal (1532. a) ja sellest aAast saadjk on
see koikide vene 9eatun ide” vastu vahvalt seisnud.
Kui venelased 157/. a. Tallinnat piirasid, siis sai torn

Toompea loss.
kige tuliseima ,sauna“. = Venelaste kIVISt_Aa rauast
kahurikuulid raiusid torni kilge augu, kuid see pa-
randati ja t_orn“fudas vastu. Malestusena tollest aljast
ndeme torni_kiljes kinnijaanuna venelaste rauast ja
kivist kahurikuule. . _

Harjuvéravamagi, millel praegu viibime, kandis
omal ajal ,Ingeri “bastiooni“ (kantsi) nime. —Sellest
|ounapoole, teisel pool Kaarli tanavat, asub teine vana
bastioon — ,Rootsikants“ (4)., Madlemad on nitd ilu-
sad pargikesed, kus suvel m@nus istuda ja jalutada.
Harjuvédravamael méngib suviti orkester “ja *,Rootsi-
kantsi® tipul istub graniidist alusel legendaarse Kale-
vipoja veelgi legendaarsema ema, Linda pronksist kug]u
— Kadunud kujur Veizenbergi kunstteos. Nende kahe
kauni puhke- ja jalutuskoha all looklevad aga stgaval
mae sisemuses maa-alused kdigud, milledest tks osa —
560 m pikkuses — avati tanavu rahvale vaatlemiseks,
Enne kui siit edasi Toompeale [aheme, kilastame neid
kdike. Selleks on aga vaja juhti ja val%ust. S

 Maa-alused kdigud (5) on " madalad, kitsad ja
koverad. = Enamuses on nad umbes samal tasapinnal.
Kantsid ja nendes olevad kdigud ehitati rootsi sojavoi-
mude korraldusel 1670—1700 aastate vahel. Nad pidid
kaitsma Toompead ja linna venelaste vastu. Neid
maa-aluseid kaike on linna kdikide vanade bastioo-
nide all ja — ka Toompea sisemuses. Seni on neist
avatud “ja  puhastatud vaid ,Rootsikantsi“ ja
Har&uvaravamﬁ;e alused ka_lgud,~_RU|d kavatsus on
avada need kOik rahvale. Siis vGime jalutada Toom-
pea, Harju- ja Rannavdravamdgede mng“ ka
jaama_ees asuvate vanade vallide sisemuses. Siis on
meil Tallinnas ka suurepdrased gaasikaitse-varjundid
olemas — tanu rootslastele! _

Maa-alustest, kikudest tagasi tulles suundume
Toompeale Kaarli tdnava kaudu. Siin olgu méédamin-
nes tahendatyd, et Toompeale padseb praegu mddda
nelja teed. Uhe neist juba mainisime, teised on: Lihi-
kejlal19, Pikkjalg ja ~.Fal?ltee. Omal  ajal, siis
kut Toompea oli veel vOitmata keskaegne kants, padses
sinna vaid Lihikese ja Pika ,jala“ kaudu — oigemini
&bi, sest mdlemad kaigud labistavad Toompead kirde-
poo|t kaitsvat madri (mis nddd suuremalt osalt majade
all voi nende sees). Pikkjalg on midridevahéline
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vordlemisi Kitsas ja_jarsk tdnav, mis a_I%ab_mUUnva-
hesest vdravast ja lopeb Toompeal lossiplatsil, Kesk-
ajal tarvitati seda teed hobuste ja solavagi_elde_ jaoks.
Jalakdijade jaoks oli siis (on praegugl) Luhikejalg.
See kitsas kaik algab Riiitli tdnava nurgalt (kus prae-
gu asub Eesti Turisti-Uhing ja Turismi Keskkorraldu-
se biroo) ja laheb treppidena ldbi paksu midri, kus
yeeIP| on olemas vdrav_— ainuke, mis keskajast on
jarele l|<aanud. Vérav (Oieti uks) on umbes 1% m laiu-
ne, paksudest tammeplankudest ja kahekordne, Plan-
gud on jdmedate naeltega kokkuldoddud ja vérav k-
vasti rautatud. Hinged Ja riivid on ka tugevad. N{ud
seisab see mudrialune vérav alati lahti ja tuhanded
inimesed voolavad sellest iga péev ja 66 vabalt mooda
— kaugel minevikus pole aga aeg, millal see vérav alati
00seks suleti. o

Oleme _Toompeal. Vaikese lossiplatsi Fahemal
pool asub Tallinna vanim ehitis — Toompea loss ,g6)
ja_selle hiiglatorn ,Pikk Herman® (7). "Lossi ehita-
mist alustasid taanlased 1219. a. stgisel ja kindlustus-
t60d lossis kestsid kuni 1238. aastani. Toompea loss
on alati olnud tdhtsaim omasarnane Eestis. Sealt on
700 aastat Eestimaad valitsetud, seal asusid taani maa-
valitsejad, ordumeistrid, rootsi ja vene kindralkuberne-
rid, Vene Ajutise Valitsuse ja enamlaste komissarid,
siis okkupatsiooni ajal saksa kindralid ja nigd, Eesti
teise iseseisvuse ajal, Vabariigi Valitsus. Niud on

Tallinna kesklinna plaan.
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seal ka ,Tema Majesteet" _R||gr|kogu, siise- [a kohtumi-
nisteeriumid ja teisi asutusi. oomPea lossi on mitmel
korral (mberehitatud ja vahe on selles vana jarel. Vii-
masena suuremana uuendusena lossi_sisemuses on Rii-
gikogu hoone (8), mis ehitati 1917._a. revolutsiooni
paevil pdletatud vangimaja asemele. Téhelepandavaim
0sa Too,mEea lossist on selle 475 m _korgle _umarEune_
torn, ,Pikk Herman“, mille tipus lehvib alaliselt Eesti
rahvuslipp,  Torpi sisemuses on 30 m sugiav kaev.
Pads torni_on vlimaldatud ja selle lamedalt katuselt
avaneb meile unustamata vaate dle Tallinna ja laial-
dase dmbruskonna — selge ilmaga voib sealt isegi Gle
Soomelahe Helsingit ndha. Tahaksime Gelda, et — kes
pole ,Pika Hermani* tipus kainud, see ei voI hoobelda,
et on Tallinnat ndinud. .. _

Teisel pool platsi, Toompea lossi vastas, asub
Aleksander-Nevski  katedraal. ~ See  biitsanti-stiilis
monstrum ehitati 1895—1900. a. Vene v@imu siimboo-
liks keset ?oon-stnhs (imbruskonda. _

Kooli tanavat edasi minnes moddume Toomkoolist,
See on teatavasti vanim Opeasutus Tallinnas, asutatud
1319, a. — 100 aastat pérast seda kui taanlased ,Lin-
danisa“ maalinna Toompeal vallutasid.  Seda kooli

.Estonia“ teatrimaja.

eelistavad oma lastele sakslased, ,kadakad“ ja — mo-
ned puhastverd eestlasedki kes oma rahvuSest suurt
lugu ei pea... . .

_ Ule tdnava_risti asub ajalooline Toomkirik —
teise nimega Ritlite kirik* 59). See on umbes sa-
ma vana kui Toompea lossgi ;1 19, aastast — teiste
andmete jérele 1230. vOi 1233. aastast). Kirik on
alati olnud ja on, praegugi, piiskopikirikuks. See on
mitu korda pdlenud ja uuesti ehitatud — viimast korda
17. sajandi lopul. _

Toomkirik on kuulus oma vanaduse suhtes ning
seal leiduvate ajalooliste esemete, aadli-sugukondade
vappide, so%asaa_glks saadud vanade sdjalippude, hau-
dade, sargofaagide, malestustahvlite ja “altaripildi tot-
tu. Seal puhkavad korvuti paekivist sargofaagides
Eestimaa ja Tallinna venelastest vabastaja, rootsi
suur feldmarshal Pontus de la Gardie ning tema abi-
kaasa, rootsi printsess, kuningas Johann 3. titar.
Seal on ka omaaegse Tallinna Kaitsja ja rootsi suure
vaepealiku Carl Horni maised jaanused lintsas sargo-
faagis. Kuhugi kantsli alla vdi selle ldhedusse on mae-
tud 30-aastase soja pohjustaja krahv  Thurn. Kiri-
kusse ja selle korval asuvasse kabelikesse on maetud
ka sutr hulk teisi ajaloolisi kuulsusi ja radtleid. On
sinna maetud isegi kasitoolisi — Toom-Gilde meistreid.
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Viimaste hauad asetsevad siiski kiriku tagaosas koori-
rodu all. - Ohk kirikus, koos minevikust malestuste ga
sargofaagmes_ ning lihtsalt kivipdranda alla maetute,
lehkab Keskajale. ~ Muljet tdstab siiski kuulsa kunst-
niku von Gebhardfi maalitud suurepdrane altaripilt.
Otse Toomkiriku vastas — endises Eestimaa riig-
telkonna majas — asub meie valisministeerium (10).
Seegi maja poles 1684, a. Toompea suure pdlemise pu-
hul, kuid ehitati uuesti. Uuem osa majast on ehita-
tud ligi 100 a. tagasi. Majas on suur saal, kus va-
rem peeti maapdeva (riiitelkonna) koosolekuid. ~Saali
seini kaunistavad ridtlite perekonnavapid, end. keis-
rite pildid ja rinnakujud, suured tahvlid jne. Teistes
ruumides on ka hulk haruldasi maale, ajaloolisi pilte
ja kujusid. Alumise korra ruumides asus omal ajal
rikkalik riitelkonna_ arhiiv. .
. Ruitelkonna maja vaistu, teiselpool Kohtu tanavat,
leiame E_esUmaa__(_saksa& Kirjandusseltsi  vordlemis
uue renaissans-,stiilis uhke méja otse Toompea veerul.
Selles majas_asub n. n. Maakonna (Provintsiaal) muu-
seum 115 Oige rikkalikkude loodus-ajalooliste "eseme-
teqa. Seal voib ndha kivistisi kdige vanematelt aega-
delt, ridtlite vanu _so&amundreld,_raudrl_ldeld_, sjariis-
tu, talumajade ja kirikute mudeleid, palju piita, maale,
kujusid Ja teisi vAgagi haruldasi esemeid. Monede ko-
gude suhtes on muuseum suurim Eestis. Muuseu-
mi rddudelt avaneb suurepérane vaade dle sidalinna
Tallinna lahele. Samas majas alumisel korral on Seltsi
raamatukogu 80.000 koitega. See on koige taiuslikum
raamatukogu Baltimere maade kohta puutuvate Kirja-
tddde suhtes. _ o
. Muuseumist lahkudes jatkame oma teekonda labi
kitsa Ja kOvera tdnava, mis vaid monikimmend sammu
pikk, Ja sammume Toompea siidalinna-poolsele jarsule
veerule (12), kust meile avaneb vaba vaate iile ajaloo-
lise ,Altlinna“ Lasnamée poole. Siit ndeme puna-valge-
kirjude teravate katuste ralﬂasuku, naeme siin ja seal
tikikese kgverat tanavat. Ning kaugemal paistab Las-
namagi, PQhLa-pu,upapwab_nk,_ Dvigateli vagunitehas,
,Valgle majak”, Ulemiste jaani, Ulemiste jarv ja selle
kaldal linna filter-veevark. On ndha veel teisigi suu-
remaid ehitusi ja toostusasutusi — all jalge ees on
aga Veneturg ja selle &arel Eesti ilusaim ja impo-
santseim hoone, ,Estonia® teatrimaja, oma kahte sar-
gofaagi meeletuletava rohelise katusega. Ilus, avar
Ja huvitav on see F_I|t_. o )
Edasi ldheme [abi kitsa ja kOvera Rahukohtu ta-
nava, kust padrame sisse kohtumaja hoovi. Sealt Ia-
biminnes satume maja_teisel pool, Toompea jérsul vee-
rul asuvale kaljuterrasile, kust Patkuli trepp (13) wdi-
maldab allaminekut. Meie aga ei lahe kohe alla, sest
see koht on nagu_vaatlemiseks loodud.

Vaatleme. Monikimmend meetrit allapoole on va-
nade bastioonide muldvallid_ ja nende taga vana valli-
kraav, Schnelli_tiik (14), mis tis vett nagu sajanguid
tagasigi oli. Tiigi taga on lai roheline voo, siis Balti
raudteejaama esine suur plats ja jaam. Paremale vaa-
dates naeme laia lahtise muruplatsi (16), ,Gustav Adol-
fi“ vélja ,a selle tagant Rannavéravamae, mis kae-
tud tihedalt saga-aastaste f)arngde ]2 kastaanidega. Ja
kui vaatame efte kaugemale, siis naeme Puhkide suur-
veski, — Eesti kdrgeima ehituse, ,llmarise® kuulsa
metall-toostuse, Keskvangla hallid ja punased mdrid,
merelennukite baasi ja kumera katusega lennukite kuu-
ri, edasi Peetri laevatehase, Miinisadama, Volta ja
Krulli suurvabrikud, nende taga Arsenaali ja ,Puna- *
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sed kasarmud“ ning veelgi kaugemal Balti Puuvilla-
vabriku. Kdige nende tagant paistab silma Kopli pool-
saar, ikus seisavad tegevuseta Vene-Bali E(a Bekkeri
suured (endised) laevatehased oma hiiglakraanadega.
Siin on nagu peopeal meie endise |ja praeguse suur-
todstuse .piirkond pealinnas. Ja Kopli Ipoolsaarest vasa-
kule ngeme Stroomi supelranna ja selle taPant Kopli-
lahe teisel kaldal Rocca ei mare jarsu kalda, tiheda
pargll_ ja lossi tomi tipu. _ o

atsime eelpool mainimata linna miri ja selles asu-
vad tornid ja varavad: Siit, korgelt Toompea veerult,
saame neistki, kui paremale sadama sihis vaatame, pa-
rima pildi. Tallinna veelgi olemasolevaist 18 tornist
(neid_olla varem olnud, véhemalt 25) ndeme siin sirges
reas ja hasti sailinuina koguni 9 torni. Need tornid ja
madrid on orduajal ehitatud ja hiljem rootslaste poolt
P”r_antsuse marshal Vaubanj Kindlustustekava kohaselt
diendatud. Sama Vaubani kava jérele on ka Ranna-,
Viru- ja Harjuvaravaméed ning Rootsi kants tugevateks
bastioonideks ehitatud.
~ Vaubani kava jarele pidi isegi meresse Kalaranda
kindlus, kerkima. Kava teostamine polnud rahapuudi-
sel taiel madral voimalik. Kindlustustood kestsid
siiski - kolmkimmend aastat (1670—1700) ja Rolnud
Baltimere kallastel linna, mis oleks tolle aja kohta ol-
nud tugevamini kindlustatud, _

Kuid laskume niiid Patkuli trepist aIIaSJ,a sam-
mume edasi Kloostri tdnava varavasse (15). Siin nde-
me madalate massiivsete tornidega n. n. ,Kloostrivdra-
va“. Selle kdrval asus varem klooster, mis aga usupu-
hastuse vaimustuses havitati — nid on se| ikohal linna
kesk- ja rahvaiilikool. Kooli Guest I&himinnes tuleme
Kloostrikooli _tanavale lJ_a sealt labi Aida tdnava nur-
ale, kuhu hiljuti raiuti uus varav (19) madrist 1abi.
Ui soovime, vGime siin moddaminnes kéia vaatamas
vana Huecki maja (18), kus ndeme tiiibilist keskaeg-
set maja eeskoda, kus majaomaniku sugukonna esiisa-
de elusuuruses pildid seintel, sambad )a trery) maj
teisele korrale @elhseld_ maju ja nende_ eeskodasid on
Tallinnas Oige rohkesti!). ~Maja tagabues on vana,
hésti korras lluaed. . o

Edasi laheme Laia tdnava kaudu Suurtiki tdnava-
le ja seal pddrdume vasakule avauseni midris (,Suur-
tukl\_/aravam“gl.mS||r1 naeme ka paar torni ,varava"
vahtidena®. Niid laheme edasi muadridérset Labora*
tooriumi ténavat, mls_lee, kitsas ja kdver. Siin aga
ndeme Iahedalt oma silmaga, millised olid rootsiaegsed
midrid ja tornid — siis kui nad veel korras olid. ~Siin
0sas muiiri _nad on parimini séilinud.  Selle| ta-
naval asub Baltiriikide  moodsaim politsei-arestimaja
ja vangla — kuid_see meid seekord vist e huvita. .’

Laboratooriumitdnava [0pul ndeme madala, (mar-
Euse tornitaolise ehitise.  See on ,Hobuseveski® (17),
us vanasti hobusejoul vilja jahvatati.

_Padrdume paremale ja “olemegi Rannavaravas (20).
Kui_ koik teised Tallinna véravad on olnud niidelda
Lkaitsevaravad“, siis on Rannavérav olnud juba hansa-
ajast saadik eeskdtt kaubavdravaks. —Siit [abi on kdi-
nud vélismaile saadetud ja sealt saadud kaubad, siit,
véravatornide vahelt, on ka palﬁud viimukandjad 1bi-
sOitnud.  Rannavdrav koosneb Kahest tornist ja nende
vahel, umbes kolme killa korgusele ehitatud laiast
ka_|gust~v0| ruumist. ~ Lounapoolne torn on madal ja
vaid monesillalise ldhimd0duga. ~ Teine seevastu on
umbes_kolm majakorda korge ning labimdodult suu-
rim koigist Tallinna tornidest — sellest siis ta nimi-
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gi: ,Paks MarPareta“ %21). See oli omal ajal tuge-
vaim torn, Tallinna umbes 3 km pikas miuride-tor-
nide reas — praequ on aga ,invaliid“, keda keegi ei
hooli omale. Vene ajal kasutati torni ja selle kor-
valehitusi vanglaks. ~Siis oli ,Paksu Margareta' nimi
hirmuks neile kes sattusid seaduse voi voimukandate-
ga vastollu. Tuli 1917. a. revolutsioon. Rahvahulgad
olid vabastanud poliitilised vangid Toompea lossist” ja
pletanud sealse vanlgla. S'ama taheti teha ka Ranna-
vdravas. Vangla_dlem oli vastu. Ta tapeti tdnaval
vdrava ees, vangid vabastati ja ,Paks Margareta”
_s,u_léda_t"l plolema. See poleski. Ainult tugevad miirid
jaid jarele ... ) o

. Meie aga pbordume Rannavéravast tagasi sida-
linna poole.” Sammudes modda Pika tanavat, paneme
kumb,agil pool tdnavat téhele haruldaselt vanu_maju,
milledest pa_liudk| otse keskajast périt. Peagi jouame
Oleviste_Kiriku (22) juure. “See on Tallinna kirikuist
suurim ja (ks vanimaid — ehitatud 13. sajandil puhtas
gooti-stitlis.  Kiriku Pika tanava poolses Seinas on ha-
ruldane bas-reljeef. Kirik on kuulus oma torni tottu,
mis kuni ristini 140 m kdrge. Uleval tornis kéimine
tasub vaeva, sest sealt on suurepdrane vaade Ule ja
Umber linna ning sealt vdib ka selge ilmaga ndha
Soome ranniku &arejooned. Pikne seda kdrget torni

Rannavérav ja ,Paks Margareta“.

ei_armasta. Teatavasti on see viis V0i kuus korda —
viimaks kolm aastat tagasi — I66nud alla torni ja
sulitanud selle pdlema. _

Jatkates oma teekonda modda Pikka tdnavat dra-
tah meie tdhelepanu tanava vasakul FOOl asuv kahe
viilukatuse all singe maja, mille esisel rohkesti kau-
nistusi. See on ,Mustapeade klubi* (23). Maja on
liks vanimaid Tallinnas. ~ Selle esikilg on’1591. aastal
(mberehitatud.  Esikiljel on nelja téhtsama_hansa-
linna: Briigge, Novgorodi, Londoni ja Bergeni vapid.
Teise korra kohal on aknate vahel kivitahvlitel kahe
sdjamundris_ mustapeade venna kujud. Kolmanda kor-
ra_kohal viilu all on kolm raidkuju, milledest ks ku-
w‘tab Jeesust, teised Oiguse- ja rahujumalannasid.

ajas leidub Oige rohkesti vdartuslisi maale, pilte,
graviitre, ehteid ja kalleid mélestus-esemeid. ~ On_ka
Olemas suur ja vadrtusline kogu mitmesuguseid hgbe-
asju. : o

Jér%mme, mis meie tdhelepanu koidab, on end.
Kanut Gilde maja (24). See on Mustapeade klubi |d-
heduses ja sama _Fool tanavat. On soliidne, terashall
majamirakas ehitatud romaani-stiilis. Selle esikiljel
on ‘kaks tinast kuju, milledest ks kujutab Norra Ku-
ningas Kanut Piha ja teine Martin Lutherit. Kujude
all 'on medaljongides Tallinna suur ja véike vapp.
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Maja on kaunis vana. Kuni 1922. a. tegutses  selles
majas Kanut Gilde, Siis vGeti maja ning gilde ja sel-
lele alluvate tsunftide muu varandus rugl valdamisele.
Siis oli ma{as rohkesti  (umbes IQI_Buu_a) hobeasju,
suur_raamatukogu ja grhiiv, moooel jne.  Gilde ‘ja
tsunftide mélestus- ja vadrtasjad on Brae U muuseu-
mis, kuna maja anti eriseadusega_Kaubandus-Toostus-
kojale, kes selle sisemiselt pGhjalikult {imberehitas ja
hiljuti seal oma tegigvuse pidulikult avas. ,
~Tuleme Pilkal tAnaval asuva end. Suur Gilde
maja ‘2_6) juure. See on terava kivikatusega, puhtas
gooti-stiilis "1410. aasfal valminud ehitus. Eriti mgjuv
on suur sammastega ja volvitud Iaeqa saal.  Aknad
on kitsad éa teravate otsadega. Saali keskmised tu-
gevad sambad on kaunistatud mitmesuguste kujutiste
Ja kirjadega. Saali tarvitatakse koosolekute, loen-
gute, [oteriide, ndituste jne. jaoks. Suure saali korval
on vaiksem saal. Selle Seinu” ehivad vadrtuslikud maa-
lid ja pildid. Maalidest on kaks dige suurt ja_ajaloo-
list, nimelt Petzoldi ,Kevade pidu“ ja Sprengeli ,Usu-
puhastus Tallinnas®. Vdiksemat saali on juba pike-
mat aega tarvitatud borseks — selle tottu " nimetabki
rahvas seda maja ,Borsesaaliks™ o
~,Borsesaali® vastas Gle tdnava on Pihavaimu Ki-
rik (26). Vanimad teated selle kohta on aastalt 1315,
sellega ‘siis vanimaid ehitusi Altlinnas. _ _
~ Edasi_sammume 1abi_kitsa Kéigu (.,Salakangr‘]
{a olemegi Raekoja platsil, vana nimetusega ,Suure
urul*. Vanasti oli siin, linna sidames, toidu- ja muu-
de ainete turg, kuid jai linna kasvades vaikseks ha
tn,t(Jjud siin kaubeldakse vast ehk ainult taksoautojuh-
idega.. .
gSun on neli vana tahtsat ja
Raekoda (27), vana kaalukoda &8)
(29)€a_ vana kaubamaja (30). ) _
. Esimene neist on tdhtsaim. See on tise, gooti-
stiilis, ehitatud 1330. aastal ja siis le 700 aastat vana.
Raekoja terav torn on pikk ja swqe, renaissans-stiilis
a tuletab meele idamaade minarette. Kui alustada
lastust raekojas, siis juba selle alumiselt korralt,
Siin leiame haruldase linna-arhiivi, rikkalikuma _ kui
kuskil Baltimail. Siin on Talllnna_oquste__ kinnitus-
k|r1ad_RootS| kuningailt ja Vene keisrilt, siin, paavsti
bulle_ja patustpadstmise dokumente, on,_ malestuseks
ka piinakohtude riistad: (lestbmbamise rdngad, kaela-
rauad, ahelad jne. Raekoja teisel koriai on linnavalit-
suse ametruumid, linna volikogu koosolekute saal, lin-
napea kabinett ja eriline_ruum vaartuslikkude males-
tusesemete sdilitamiseks. Tolles viimases ruumis leiame

ajaloolist ehitust;
, vana linna apteek

haruldaseid gobeliing, puunikerdusi, hbeasju, piita, gra-

viiire jne. “Paljud on_ keskajast {)a“ eriti- hansa-ajalt.
Siis oli" linn rikas ja joukad Selle birgerid. Isegi sis-
sekdik ja trepikoda vadrivad siin vaatlemist.

Nidd' poordume allapoole Vene tanavale. Mog-
dume peapostkontorist (32) ja votame veel umbes 100
sammu ning laheme Gle tanava: oleme vana, doinini-
kaan-mungakloostri véravas (34) ja siinsamas on ka
rooma-katoliiklaste kirik (33). " Endise kloostri varemed
kiriku korval on mahajdetud ja harvad teavad nende
olemasolustki. o o )

‘Edasi liigume_labi Munga ja Mudrivahe tanavate
kuni Viruvdravani. Teel ndeme siin-seal mudri Jla
torne n|ng1 kitsas ja kover Miirivahe tuletab meile
s|||ng:j meele kui ahtalt ja pimeduses inimesed keskajal
elasid’...

Pilt keskajast kaob kohe kui oleme Viruvéravas
(35). Siin on kiill kaks torni ja kumbagil pool téna-
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vat bastioonide taolised maekinkad, kuid elav liiku-
mine ning lai tdnav matavad kige vana. Ja ega see
vérav tfesti nii vana polegi; Vana Viruvdrav asus ko-
guni teises kohas ja on éu a ammu kadunud. )

Oleme Veneturul (36). Narva maantee otsas née-
me kolmekordse valge moodsa maja — selles asub aju-
tiselt Eesti kunstimuuseum. Seal on rikkalik kogu
eesti kunstnikkude teoseid, maale, kujusid, graafikat
ning etnograafilisi esemeid, nagu ' rahvariideid, tarbe-
asju, kasitid jne.  Muuseumit peame kindlasti kilas-
tama — tutvuma meie rahva KunstivGime ja vanema
rahvapdrase kultuuriga. o

Tulles kunstimuyseumist, jalutame Estonia puies-
teed Ulespoole ja jOuame varsti avara Kaubaturu
aarel asuva Eesti ilusaima ja mdjuvaima maja juure.
See on ,Estonia“ teatrimaja_(37). See maja véarib
vaatamist, sest teist sellist sunPooI Euroopas pole —
{)ealegl on see hiiglaehitus ehitatud eestlaste anneta-
ud veeringutega. o _
~ Podrdudes Karja tdnavale ja jalutades tagasi kesk-
linna__poole, ndeme L)oeFIas_te Keskkooli (38) ees vaba-
dussdjas Ianggnud oolipoiste pronksist: mélestussam-
mast.” Selle kdrval Jaani tdnava nurgal asub Tallinna-
Haapsalu. rahukogzuhoqne_la selle vastu Gle, tdnava
massiivne Saksa teatrimaja &39). Madgda minnes pa-
neme Suurel Karja tdnaval tahele jallegi (hte kesk-
aegset ,pimedat” maja (40). Kuninga ja Harju tana-
vate kaudu jouame re‘q] ~tdnavale®,” kust padseme
kitsa ,NGelasilma“ (41) labi Niguliste kiriku juure.
~Nudd oleks meil” vaadata teiseks vanimat Tal-
linna jumalakodadest — Niguliste kirikut (42). See
kirik on nagu muuseum, sest seal leidub vaga palju
v"a_nu~éa vadrtuslisi haruldusi. Seal on vapEe,_ mdned
tdishobedast, malestistahvleid, Pihavaimu kiriku al-
tar, 15. sajan_?ul Libeckis maalitud ,Surmatants®, hulk
hauakive, “milledest vanimad 14. sajangu esimeselt
poolelt ja hulk teisi esemeid kaugest minevikust.

Kui veel oleme kilastanud Niguliste kiriku vastas
asuvat Eesti Turisti-Uhingu bdroot, siis  sammume
modda Rutli tanavat Harju tanava poole. Samal td-
naval asub vana soome-rooftsi kogudise P. Mihkli kirik.
See on lihtne, tornita. Kirikus ~on kato[|k|usu-ge%ne
(margune ristimisnGu ja apostlite kujud. Joudes
tagasi Vabadusplatsile vaatame veel Jaani kirikut_ (45).

~ Nidd on r|n%ka|k sidalinnas tehtud. Palju on
kdidud, palju nahtud, kuid palju on veel négemata.
Néiteks Kadriorus Peaksgme vaatama parki, lossi,
Peeter Suure vaikest majakest, Rusalka mélestussam-
mast ja staadioni, ) o

Peaksime ronima ka Ules Lasnaméele ja vaatlema
sealt Tallinnat ja sadamat. Peaksime jalutama voi
sbitma Piritale ja vaatlema seal suurepdrast supel-
randa ja vana, venelaste poolt pdletatud kloostri va-
remeid. Oleks huvitav kdia ka Kosel ja ndha_seal loo-
dusilu ja uhket ménnametsa. PeakSime sditma ka
Mustamdele ja vaatlema sealt kaugemat Umbruskonda
— on ju see kdrgeim Tallinna tmbruses. Nommel oleks
ka vaatamist. . _ )

Niil Ja siis on meil veel lahemalt vaatamata
Tallinna suureparane sadam, suured téostused — nai-
teks Puhkide suurveski ja P8hja puupapivabrik, linna
filterveevark jne. Palju, vdga palju on Tallinnas vaa-
tamist — uut ja ajaloolist. ~Uhe paevaga, ei, Uhe nd-
dalagrl ooksul ei suuda koike naha-vaadata! =~

Tallinna on elav, moodne linn, kuid dhtlasi ka
suurimal maaral vabadhumuuseum, tdis huvitavat.

Eestlane, Opi seda tundma!
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Jaanuar.
20—26. Monte-Carlo tdhesbit.

_ _ Veebruar.
16—18. Itaalia: talvine sQit Alpides.
18.  Prantsuse: Pau soit.
25.  Rootsi: V. talvine sdit.

Mérts,
24—29. Prantsuse: XII Pariis—Nizza,.
2. " XX Turbie magisdit.
Aprill.
2. Monaco: Monaco soit. .
2. Inglismaa: Broo.klandi vGidusoit.
=8 Itaalia: 1000 miili sit. =~
22, »  Aleksandria—Bording soit.
28 Inglismaa: Car-Club voidusGit.
29.  Prantsuse: Tunis suurauhind.

Mal.
5—11. Prantsuse; Marokko III. tahesdit.
6. Itaalia: Tripoli suur auhind.
Prantsuse: Casablanca sit.
20. Itaalia: Targa Florio sdit.
21 Ungari: Budapestisoit.
27. Saksamaa: Avus vOidusdit.
30. Ameerika: Indianopolise soit.

_ Juuni.
10. _ Itaalia: Rooma soit.
16—17. Prantsuse: Le Mans soit.
16—17. Austria: Alpides ringsdit.
24, Itaalia: Monza vGidusoit.
_Juuli. _
1 Prantsuse: vOidus6it suure auhinnale.

o
o

15, iSaksa: vOidusOit suurele auhinnale.
21=22. 0 km soit.
29.  Belgia: Belgia suur auhind.

_ August.
5. Schveits: Klausenpass. vGidusdit.
5. Rootsi: suur_suve-auhind,
6. Inglismaa: Brooklandi vGidusoit.

1 , rahvusvahel. Tourist-Trophy.

_ September.
9. Itaalia; suur_ auhind.
16.  Austria;. Viini ringsit.
23, Hispaania: suur auhind.
_ Oktogher.
6. Inglismaa:_Derby sdit,
7. Austria: Zirler-mégisoit.

A I. A C R PAEV PARIISIS.
Uhelajal rahvusvahelise spordikomisjoni paevaga
peeti Pariisis ka liiklemise ja_tollikomisjoni paev.
Istangutest votsid 28 vélisriigi esindajate korval
osa ka prantsuse tolljvalitsuse ja rahvusvahelise kaub.
koja saadikud. Valiti uus harukomisjon, kelle 0les-
andeks Aaab kinnitusformaalsuste lihtsustamise kisi-
muse lahendamine. Edasi tehti AIACR sekretariaa-
dile lesandeks astuda thendusse liikme (liit-) riikide
valitsustega jouvankrite kinnitussundise asjus. .
. Kamisjon avaldas soovi, et ka Uhendriigid nii pea
kui voimalik tunnustaksid 24. apr. 1926. a. tlesseatud
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liklemismadrusi. Peeti ka ndu rahvusvahelise_ reisi-
liklemise kergendamiseks ja lihtsustamiseks. Loplikke
otium veel el tehtud rahvusvahelise juhiluba kaotami-
seks.

Jargneval peakoosolekul voeti thel hé&alel liik-
meks vastu Luxembourgi autoklubi, Albaania autom.-
La touring klubi, ning Hollandi-India kuninglik auto-
lubi. Peale selle ratititseeriti kuningl. Louna-Aafrika
autoklubi, Ameerika Automobile Association (auto-
(hing) ja Mexico autoklubi vastuvott. Seega (hendab
AIACR nidid 40 rahvuslikku klubi.

ITAALIA.

_Tuhandemiili vOidusdit peetakse teatavasti 7. ja 8.
aprillil 1934, a. VGidusBidy teel ei vdeta mingit muu-
datust ette, seevastu aga voetakse revideerimisele sit-
Jate_nmg autode  iksikutesse klassidesse \)ggamjne.
Auhindadeks on médratud 200.000 liiri.  V6idusdidu
madarustik ilmub_seekord varem kui tavaliselt, et ka vé-
lismail oleks voimalik killaldaselt propagandat teha
selleks suurimaks v@idusdiduks maailmas.

100.000 DOLLARI VAARTUSES, AUHINDU
INDIANOPOLISE VOIDUSOIDUL.

Nagu kuulda, otsustasid Indianopolise vOidusoidu
korraldajad dollari kursi Iangkt}ge, tottu korgendada au-
hinnaks méadratud summat. "Vitja saab siis 12.000—
asemel 20.000 dollarit, kuna auhindade vaartus touseh
kogusummas 100.000  dollarini.  VidusGit peetakse
30. mail 1934. a. 500 miili pikkusel (804 km) Indiano-
polise vGidusiduteel.

SAKSAS AUTOPASSID?

Saksa teedeministeeriuimis on prae%u valmimas
seaduse eelndu, mille jarele jouvankrite,  (kskoik
milliste, omandamine, tarvitamine ja miimine allub
ametlikule re?|streer|m|se_|e. Ilma “vastava tunnistu-
seta eitohi kel eP| valdamisel mingit mootorjouga sBidu-
voi veoriista olla. Selleks varustatakse iga jouvanker
vastava tunnistuse vGi passiga. Kok ostu-miiigi te-
hingud (olgu jGuvanker uus vdi tarvitatud) kantakse
passi sisse ja uus omanik on seaduslikult” seda alles
siis, kui vaStav ametlik Glekanne endise. omaniku ni-
melt uue nimele on_ tehtud, Mootori La suuremate
osade vahetamine jouvankrisse nouab ka ametlikku
passile registreerimist.  Nii valvatakse ametlikult &ou-
vankri jarele sellest hetkest kui see vabrikust |ahkub,
vOi mujalt sisse tuuakse, seni kui see ,sureb’ vBi maalt
valja, viiakse.  Selline ametlik registratsioon_vdimal-
dab igal ajal saada usaldatavaid “andmeid jouvankri
mineviku ja seisukorra kohta.

RUDOLF CARACCIOLA.

Nagu kuulda, olevat Caracciola paranenud oma
raskest, Monte Cardo voidusdidul saadud vigastusest,
ja lahkunud Bologna hospidalist téiesti tervena. Carac-
ciola teatab, et ta_on saanud kil ettepaneku Mercedes-
Benz vabriku soitj.aks hakata tuleval hooajal, kuid mi-
da?l kindlat ei olevat veel maha tehtud. Viimaste tea-
dete thjal ndib aga siiski nii, et Caracciola vtab ette-
paneku Vastu.
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TULEKINDEL LENNUK?

Briti  OhusOiduministeerium on véga huvitatud
B”el?m lennukikonstruktori leidusest tulekindla lennuki
ndol.  Selle masina kere ja tiivad koosnevad asbesti
nmg wlguk.!w sequst, ja ‘senini sooritatud” katsed on
ndidanud véga haid tagajérgi.

RAHVUSVAHELINE AUTOTEHNIKUTE UHING.

Insener Ladislaus Jonasz avaldas Prantsuse ajale-

hes ,L’ Auto“ pikema ki_rl](utuse, “milles soovitas ka
Euroopas asutada Ameerika ,Society of Automotive
Engineers” eeskujul Rahvusvahelise  Autotehnikute

~ Eesti Autoklubi juhatus soovib kdigile E. A. K.
ja mootorrata sekisiooni liikmetele ja nende perekon-
dadele rGomsad Joulupiihi ja head vana-aasta loppu.

~E. A K uuteks likmeteks on vastu v@etud
jargmised autoomanikud: A, Poolgas, ,opel*, 8 H. J.
A-1451; A. Tre|be|r_?, notoever, 12 H. J.; N. Teisen-
roth, ,Opel*, 75 H. J.: 0. _Ember(%, ,Oakland“, 147
H. J.."F. Maydell, ,Oldsmobile“, 12/60"H. J.: B. Bes-
prosvany, ,Studebacker®, 18 H. J.

E. A K. Mootorratta sektsiooni juhatuse koosseis
on jérgmine: Esimees — Karl Peterson. Liikmed:
A. Koch, A. Anderson, SI Kletsky, A. Tamvelius. Re-
visjonikomisjon: L. Markovitsch, V. Harpe, A. Mar-
tinson.
_EAK iuh_atus palub neid klubilifkmeid kellel
liikmemaks veel Oiendamata, et nad seda Oiendaks kuni
31 detsembrini s. a.

LATI,

Lati autoklubi spordikomisjoni kauaaegne esimees
autos'o_ortlane Fr. Schabert on h|IJut| nimetatud Lii-
bavi linna prefektiks. Fr. Schabert on praegu 45 aas-
tane ja paremas meheeas. Ta on palju reisinud valis-
mail, eriti. Ameerikas, kust ta 5 a. draoleku {_arele siir-
dus tagasi kodumaale ja siin suure soja lahtipuhkemi-
sel sdjavéeteenistusse astus. Vene suure armee kokku-
varisemisel tuli Latisse tagasi ja tegi kaasa vabaduse-
sdja ja talle annetati ,kolme-tahe orden. Viimased
7 2. feenis ta Lati polittilise politsei osakonnas amet-
nikuna ja selle to0 kdrval arendas igasuqust sporti,
Eeaa,smhkul_t autosporti. Ol ka ks Lati HIHI auto-
lubi "asutajaist ja 10 aastat JarE|onda selle klubi
spordikomisjoni esimees.  Meilg, Eesti autosportlasile
on hra Schabert tuntud Eest[_sob[ahse_ voolu poolehoid-
{_ana E(a on mitmel korral vOidusOite ja ringsite Ees-
isse kaasa teinud, Hea asjatundjana autospordi alal,

on tema poolt véljatogtatud” L&t autoklubi spordireeg-

lid ja Ghine koostéd kava Eesti auto_klubjga. Viima-
sed ‘rasked maFJandushkud aastad takistasid aga kdike
elluviimast.

| _ Peale _.a_utosFord| on hra Schabert vdga
palju osa votnud Lati seltskondlisest toost ja kui hea
organisaator, on tema kdes algatud asjad alati suure
edu osaliseks saanud. LObusamat seltsimeest e voi-
nud seltskond soovidagi, sest tal oli hea lauluanne ja
ilus baritoni haal, oskas hasti klaverid ja_viiuli pala-
sid mangida, mis alati kgitis seltskonda r6dmsa tujuga
Ja teda armsaks seltsiliseks tegi. Ta valdas peale kdige

SPORT -

TURISM

Uhingu. Ta juhib muuseas tahelepanu sellele, kui
tahtis” on just ‘autoasjanduses vastastikune motete va-
hetus ning rahvusvaheline koosfdd, ja kui soodsalt see
mpduks_autotehnjka arengule. - Uksikuis Euroopa riiges
leidub juba selliseid rahvuslikke uhm(_wgd,. millest va-
nemaks osutub_Autotehniline Uhing Viinis ja Auto-
nmgz lennutehniline Selts, Berliinis.” Mdne aasta eest
asutati ka Pariisis oma Societe des Ingenieurs de I
Automobile, mis: nditab suurt aktiivsust. ~ Ei oleks vist
raske, kiki neid rahvuslisi gruppe Uhendada Uheks
suure_ks rahvusvaheliseks uhmguks. Presidendi kandi-
daadiks seab Jonasz (les tuntud prantsuse ajakirjaniku
Charles Faroux.

selle palkg vG0rkeeli, mida harva (he isiku juures ette
tuleh.  Kdneoskus ja huumori rikkus oli tema juures
eriti valjapaistev omadus. Keegi ei ole vist ndinud, et
kunagi ta oleks olnud kurvameelne, vaid oskas alati
ennast ja teisi trodstida, kuigi surm varakult riisus
ta_abikaasa lapsevoodil. Niud teist korda abielus,
naib ta samuti Gnnelik olema ja eluraskus ei ole suut-
nud vajutada jélge selle mitmekesisele toémehe pal-

Soovime Eesti sdbralikule tdomehele Gnne ja joudu
tema Erae?usel uuel vastutusrikkal Liibavi linna pre-
fekti kohal, sest ka siin on koht, mis nouab elutarka
meest, kes kasulik voib olla oma ja naaberriigile ja
seltskonnale. I L

.. Fr. Schabert,
Liibavi Ismna prefekt.
. NALIL
.Kellele Oieti sarnaneb Teie baby?”

~— LAh, — nina ja silmad on nagu emalgi, aga
haale on ta saanud kill meie autopasunalt.”



Ztulc0 Sjtcevl, Turism 1933* et. sisu:

1. ULDSISUGA ARTIKLID. 6. AUTOTOOSTUS.

8. MOOTORID JA NENDE OSAD.

5 LENNUASJANDUS.



Ameerika to0stuse esindajad
Schveitsi magiteed
DKW vaikelennuk
Haruldane omnibus..........
V. Giordejev f
Joulu iduall.....
N aislendurid

Nr. 11
»11
. 11
. 11
» H
»12
»12

20. KARIKATUURID.

Onu ole ettevaatlik
Autojuht aknasse....
»Raudtee-0gija“
Liiklemine tulevikus
Pimeduse vaimud.....

Monopoli isu , 10
21.
lgatsus auto Jargi . Ni\ 3
Né&pundited autoimikule , 4
22. TURISMI ALALT.
Meie lugejaile . Nr. 1
Enam tédhelepanu........ ., 1
Puhajarve turistide kodu . . , 1
Valuuta kitsendused turistidele

takistuseks i " 1
Turistide propagandapaev . » 1
Eesti turistide Uhingu liigetele ” 1
Tallinn kui mpistne linn . 2
1932. a. kdais Eestis vialismaa-

lasi . e . 2
Turistide Uh. osak. aadressid , 2
Turismi tahtsusest ............. ., 3
Vasalemma marmérimurd ja

Padise . . 3
Idaniked ja Jaavandi loik Kui-

MEetSAS e » 3
Suvi ldheneb » 4
Kose Umbruse saladused . 4
Kolovere 10 SS i, » 4
Turistide vool Stokholmi ., 4
Porkuni e w D
Aegviidu ja Nelijarve méed , 5
TOoila e » 6
KBIu KOoSel.iiiiicicceieieeins . 6
Vaubola varemed ....cocovevieennne , 6
Ujuvad saared ja lossivaremed

KiVil0oSS e, , 6
Turistide  Uhingu aastapea-

kKoosoleK i » 6
Maaalused kéigud vaatamiseks , 6
Setumaa ,Eesti Siber* ... "

Eesti Turistide Uhingu teated
Eesti Turistide Uh. noorte sekt-
siooni Glesanded, siht ja
tegevus .
Ekskursioon V orm Si......
Auto tprismi teenistuses
Eesti kroon ja valisturistid
Saaremaa, selle ilu ja vdlu
Veetlev Virurannik ...
Matkaja késiraamat'..
Turism talvel..
Turistiliikumine Eestis
Meie ilus pealinn ...

23. MOOTORRATTUR.

Mootor, sekts. teateid

Baltiriikide mootorrat. kongress
Mootorratta sekts. peakoosolek
Mootorrataste vdidusdit 28. mail
Eestimaa autoklubide ja Moto-

tehnikute  Uhingu  Tartu

osak. 5. a. pPadevV ..
Mootorrataste vdidus6it Hipo-

droomil .,
Soome Elantarha suursdidud
Voidusditudest .
Skandaal..iiees

Esimene Eesti Tourist Trophy
Esimene Eesti Tourist Trophy
Mootorratta sekts. erakor. pea-
koosolek ...
Sektsiooni uus juhatus

VALJAANDJA: EESTI AUTO- JA TURINGKLUBI.

Vastutavadltoimetajad;

ins. J. TAKS ja nbunik JOH. KANA.

J. Zimmermann’i trikikoda Tallinnas, Lihike jalg 4.

Nr.



