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J f & ä b i  m u r e d e  la k k a m a tu  a h e lik u , lä b i k a r m i  a ja s tu  r a u d s e
p iin a p ig  i s tu s  e s a m m u m e  v a s tu  s e e k o r d se ile  jõ u lu d e le .  

K õ ik ja l t  k u u ld u b  v a id  k a e b u s i,  r a h u lo le m a tu s t  j a  n u r in a t ,  
n in g  r a h u lo le m a tu s e  a ja s tu  h õ n g  n ä ib  le v in u d  o le v a t k õ ik ja le ,  
v a ju ta n u d  ig a le  e la m u le , ig a s s e  p e r e k o n d a  j a  m a ja p id a m is s e  
o m a  jä l je n d i .  A a s t a  s u u r im a te  p ü h a d e  l ig in e d e s  ta a n d u b  
o m e ti  n a g u  h e tk e k s k i  ig a p ä is te  lo h u ta m a tu  h ä d a d e  s u r u t i s ,  
n in g  in im e s te  s ü d a m e is s e  a su b  s u u r , i lu s  lo o tu s , e t  e h k  o m e t i  
jõ id u d k i  to o v a d  m id a g i  head., m id a g i  p a r e m a t?  K e lle l  m e i s t  
o le k s  te a d m a ta , k u is  k a l l i te  p ü h a d e  eel ig a s s e  k a r e d a m a s s e g i  
h in g e  h o o v a b  m in g i t  v a ik s e t ,  u in u ta v a t  o o tu s t , k u is  m ä le s tu s te  
h e lla l k a is u tu s e l  le ia m e  en d  ta a s tu ln u n a  n o is se  a m m u lä in u d  
a e g a d e sse , m i l  v e e l  s ü ü tu te  la p s u k e s te n a  u n is ta s im e  a v a s i lm i  
jõ u lu k e l la d e  r õ õ m s a s t  h e l in a s t ,  jõ u lu v a n a s t  k in g i tu s te k a n d a -  
m ig a  j a  jõ u lu p u u  h e lk iv a s t  s ä r a s t .  . .

S e lla se id , r i k k u m a t u  la p s e h in g e  k u ju t lu s i s  s ü n d in u id  helge- 
r õ õ m u lis i  p ü h i ,  ta h a k s im e  k a  m e ie g i, v a n a d , kord, m e e ls a s t i  
jä lle  j a  jä lle  ü le  e lada ,

J õ u lu d  on  e e lk õ ig e  r õ õ m u p ü h a d ,  m i l  v i i v u k e s e k s k i  k a t ­
s u m e  u n u s ta d a  k õ ik  r a s k e  j a  r õ h u v a , k õ ik  k u r v a  j a  m a s e n d a v a ,  
m is  v a n g is ta n u d  m e ie  m e e li  p ik a  m u r e a a s tä  v e n id e s . P ü h a ö ö  
e e lp ä e v il  o le m e  t i h t i  im e s tu s e g a  tu n d n u d , k u is  m e ie  s is e m u s e s  
lööb m id a g i  n a g u  k ä ä r im a  j a  k e e m a :  se a l löö m a b  v õ im a s  p u ­
h a s tu s tu l i ,  m ille  le e k id e s se  h e id a m e  tu h a s tu m a  k õ ik  se lle , m is  
a a s ta  jo o k s u l  s u u tn u d  k o g u n e d a  m e i l  s ü d a m e s s e  h a lb a  j a  eb a ­
in im l ik k u ,  ü le k o h tu s t  j a  k a r m i.

J õ u lu d  o n  k a  r  a  h.% p ü h a d ,  m i l  s is e m is te  t u n n e tu s te  
s u n n i l  lõ p e ta m e  v a e n u  j a  v ih a  n in g  le ia m e  r u u m i  o m a  r in n a s  
r a h u m e e le le  j a  le p lik u se le .

P ü h a ö ö  m ü s te e r iu m ,  m is  to im u s  a a s ta s a ja n d e id  ta g a s i  
P e t le m m a  v ä lja d e l ,  o n  in im k o n n a le  to o n u d  v õ r r a tu m a  a n n i  —  
r a h u p ü h a d e , r õ õ m u p ü h a d e  n ä o l. T ä n a p ä e v a  to r m a v a s  r u tu s  j a  
k i i r e te m p o l is e s  e lu k e e r is e s  v a ja m e  r a h u , p u h k u s t  j a  u n u s t u s t  
e h k  v e e lg i  r o h k e m , k u i  k u n a g i  v a r e m a lt .  U u te  a e g a d e  m õ ju s ­
tu s e l ,  u u te  tõ e k s p id a m is te  s u r v e l  on  k u id a g i  v i i s i  n a g u  v a r ju  
jä ä n u d  tõ s ia s i,  e t  n e n d e , k õ ig i le  n i i  v a ja l i s t  j a  ig a t s e tu d  r a h u -  ja  
r õ õ m u p ü h a d e  e e s t  v õ lg n e m e  k õ ig e p e a l t  tä n u  —  K r i s tu s e  s ü n n i ­
le. O n  p a l ju g i  n e id ,  k e s  u s u le  j a  k r i s t l ik u le  õ p e tu s e le  s u h tu d e s  
ü le o le v a lt  e h k  k o g u n i  tä ie s t i  e i ta v a l t ,  s e a lju u r e s  a g a  S i is k i  p ü h i t ­
s e v a d  k a a s a  jõ u lu p ä e v !  r õ õ m sa , k a u a o o d a tu d  p u h k u s p ü h a n a .

E i  ole m e ie  ü le s a n d e k s  e s ite lla  n i i  v õ i  t e i s i t i  —  m õ tle ja id  
—  jõ u lu k e l la d e  v a ik n e  h e l in  rä ä g ib  is e  e n e se  e e s t. N e i s  h e li-
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n a is  k o s tu b  m e i le  m in e v ik u  h a ll is t  h ä m a r u s e s t ,  
a a s ta tu h a n d e te  ta g a n t  o m e t i  jä l le g i  see  v õ im a s  
r a h u h ü ü d : , ,R  a h u  o l g u  m a a  p e a l  j a  
i n i m e s t e s t  h  e a m  e e 1“ ! N e is s e  l ih ts a is s e  
sõ n a d e s se  o n  k a h t le m a tu l t  s is e n d a tu d  k r i s t l i k u  
õ p e tu s e  õ ilsa m , s ü g a v a m  tõ d e :  r a h u ,  l e p ­
l i k k u s ,  v e n d l u s  o lg u  in im e s te  v a h e l !

A a s ta tu h a n d e id  ta g a s i  P e t le m m a  v ä l ja d e l  
k õ la n u d  r a h u h ü ü d  le id k u  v a s tu k õ la  k a  n ü ü d k i  
v e e l  in im e s te  s ü d a m e s ,  to o g u  le p l ik k u  m e e l t  
m a j ja  n in g  a id a k u  m e ie  m u r e m u l ju tu s e d  p e le ­
ta d a  la ia li, a n d e s  r u u m i  su u r e le , h ii lg a v a le  r õ õ ­
m u le , se llise le , m is  p õ le n u d  m e ie  h in g e d e s  n o o -  
r u s p ä e v a d e  s ü ü tu s  la p se m e e le s .

S a m m u d e s  v a s tu  ü le v a te le  r õ õ m u p ü h a d e le ,  
m e e le s tu v a d  m e ile  t a h tm a tu l t  n e e d  tu h a n d e d  
tö ö tu d , v a e s e d  j a  a b itu d , k e d a  s a a tu s e  k a r m  
k ä s i  e i ole p a i ta n u d  j u s t  h e lla lt,  n in g  k e lle  jõ u -  
lu r õ õ m g i  t ih t ip e a le  o n  s õ l tu v  k a a s k o d a n ik k u d e  
s o o ja s t  s ü d a m e s t .  T u n d u b ,  e t  m e i l  e n e s te lg i  
jõ u lu r õ õ m  jä ä b  k u id a g i  v i i s i  p o o l ik u k s  j a  n ä ib  
h ä ir i tu n a  m e ie  r a h u , k u i  te a m e  k õ r v a lm a ja s ,  
k õ r v a lk o r te r is , l in n a ä ä r s e is  k e h v a d e s , k ü lm a -  
tu i s  p is i to a k e s i s  h ä d a v a e v u  h in g i t s e m a s  n e id ,  
k e lle le  n i i  h a r v a  p a is ta b  p ä i k e . . .

O n  v a lu s a k s  tõ s ia s ja k s ,  e t  a m e t l i k e  v õ im u d e

p ü ü tu d  tö ö p u u d u s e  k õ r v a ld a m is e k s ,  e t  see  ta ­
l i tu s v i i s ,  m id a  h a r r a s ta tu d  ju b a  a a s ta id  , ,h  ä­
d a a b i t ö ö d  e “ n im e  all —  o n  v a id  jä m e  
e n e s e p e t t  j a  sõ e la g a  v e e k a n d m in e ,  n in g  e t  tö ö ­
p u u d u s t ,  h ä d a  j a  n ä lg a  ei sa a  n i i  o m e t i  k a o ta d a .

J õ u lu k e lla d e  h e lin a s  m e e n u b  m e ile  s ü g a v a  
r a h u ld u s tu n d e g a  v e e l  te a d m in e , e t  o m e t i  lõ p u k s  
m e ie  s is e i s ik l i k u s  e lu s  o n  p u h u m a  h a k a n u d  
t e is t s u g u s e d  tu u le d , n in g  h a ih tu m a  se e  p a in a ­
j a l i k  u d u , m is  k i ld k o n d l ik u  v õ im u ts e m is e  r a d a ­
d e l ta a r u d e s  ä h v a r d a s  m a t ta  ig a s u g u s e  e lu a v a l­
d u se . H ä d a d e  s ü n g e s s e  ö ö p im e d u s se  o n  lö ö n u d  
la ia  jo a n a  h e le  v a lg u s v i i r g  —  v õ im s a  r  a h v  a- 
l i i  k u m i s e  n ä o l, m is  tõ o ta b  tu u a  m e ie  t a r ­
d u n u d  e llu  p a l ju id  h ä d a v a ja l ik k e  r e fo r m e  n in g  
k in d lu s ta d a  a u s u s t  j a  õ i g l u s t .

J õ u lu k e lla d e  h e l in a l  h e l l i ta m e  lo o tu š i, e t  
j ä r g n e v  a a s ta  tä h is ta b  u u t ,  h e lg e m a t  a ja jä r k u  
E e s t i  a ja lo o s  j a  v i ib  v a s tu  m e ie  r a h v a  t e r v e n ­
d a v a le  u u e s t i s ü n n i le ,  n in g  ju h ib  m e ie  e lu  õ i  t-  
s e n g u  te e le .

M e ie  ü le v a te le  lo o tu s te le  t r u u k s  jä ä d e s , so o ­
v im e  s a a b u v a ik s  jõ u lu d e k s  k õ ig i le  lu g e ja i le ,  
s õ p ra d e le  j a  k a a s tö ö l is te le  s ü d a m e s t

h ä i d ,  õ n n e l i k k e  p ü h i !
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P aljud, kes loevad Ameerika a jak irjadest automoo­
torite hob. jõu kirjeldusi, leiavad et üks või teine 

autofirm a m ärgib ä ra  mootori hob. jõu S. A. E. j ä ­
rele. Need tähed on kolm esimest täh te  „Society of 
Autom otive Engineers“ nim est (autotööstuse inseneride 
ühing). Nagu teada, on jõuvankri mootori võime hin­
damisel igalpool maailm as tarv itusele võetud suure­
m alt jao lt mootori hob. jõudude arv, m is m aksustam i­
sel võetakse arvesse. Meil, Eestis, Taanis, Schveitsis, 
ja  Soomes, nagu teada, maksab Saksam aa vormel jõu­
vankri mootori võime arvestusel, kuna Põhja Am. 
Ühendriiges seda S. A. E. järele  arvestatakse, ehk 
nagu viimasel a ja l tähendatakse ka N. A. C. C. järele, 
s. o. N ational Auotmobile Chambre of Commerce 
(Rahvuslik autokaubanduse koda). Nii leiame Amee­
rika jõuvankrite tööstuste aruannetes ja  kirjeldusis 
näit.: 4 sil. Ford 24.03/50 h. j. 2800 tiiru  juures ehk 
6 sil. Chevrolet 26.3/60 h. j. 3000 tiiru  juures. See 
tähendab et Ford automootor omab 24.03 m aksualust 
h. j. N. A. C. C. vormeli jä rg i, kuna pidur- või tege- 
likvõime on 50 h. j. ehk Chevrolet 26.3 jõudu N. A. C. 
C. jä rg i, kuna tegelik võime on 60 h. j., kui mootor 
töötab täie  tiirudega (Ford 2800; Chevrolet 3000).

Maksualune h. j. on kalkuleeritud tehaste poolt 
ja  tal pole m ingit ühist tegeliku hobusejõuga. M aksu­
alust h. j. kasutatakse ainult m aksustam isel ja  kalku­
leeritakse Ameerikas järgm ise vormeli jä rg i:  P -..P--2,5
Selles vormelis D on silindri diameeter, N silindrite 
arv. Allpool toome tabeli m aksualuse h.-j. arvestuse 
kohta, mis maksev Ameerikas:

asetusest, klappide suurusest, jag a jast, jõu ülekandest, 
karburatsioonist jne. Seepärast on tä itsa  võimalik, et 
üks mootor arendab suurem at h. j. kui teine, olgugi, 
et mõlema mootori asetus on sama.

Nõndaviisi leiame, kui teada on automootori silindri 
läbimõõt, vastava m aksualuse hob. jõu vastava silind­
rite arvuga mootorile. N äit. Ford  auto tehnilistes k ir­
jeldustes on teatatud , et 4 sil. Ford automootori silindri 
läbimõõt on 37/s  ja  kolvikäik 4% tolli. Tabelist näh­
tub, et 37/s  on 4 sil. reas 24.03 h. j.

Kui võrdleme Ameerika mootorite m aksualust h. j. 
teiste maade vormelitega, siis leiame järgm ist:
Ameerika 6 sil. mootor 37/sX 5 ” on 36.00 maksual. j.

Inglism aal on tarv itusel sama vormel, mis P. Amee­
rika Ühendriikides.

E t Ameerika mootorite m aksualust hob. jõudu meil 
maksva Saksa vormeli järele  k ätte  saada, on lihtsam  
kui teame mootori silindri läbimõõtu ja  kolvikäiku 
sentim eetrites. Võtame näit. Ford 4 sil., Chevrolet 6 
sil., Auburn 8 ja  12 sil. mootorid arvestuse alla.
Ford 4-sil. sil.-läbimõõt on 99 mm, kolvikäik 108 mm,
Chevrolet 6-sil. „ „ 84 „ „ 89 „
Auburn 8-sil. „ „ 76 „ „ 121 „
Auburn 12-sil. „ „ 79 „ „ 108 „

K asvatam e:
99X99X108X1,2 (4-sil.) saame 12,7 h.-j. (Ford)
84X84 X 89X1,8 (6-sil.) „ 11,3 h.-j. (Chevrolet)
76X76X121X2,41 (8-sil.) „ 16,7 h.-j. (Auburn)
79X79X108X3,6 (12-,,) „ 24,3 h.-j. ( „ )

Nõnda võime ükskõik missuguse automootori mak­
sualuse hob.-jõu välja  a rv a ta  meil maksva vormeli 
järg i, kui teada on silindrite läbimõõt ja  kolvikäik sen­
tim eetrites ja  mootori silindrite arv.

C&ciage meefes, e t . x.
Kui torm ad autos nagu hullumeelne mööda m aan­

teed, varitseb  iga puu taga  pärija .

Ei tule tegutseda autosõidul a lati nii, nagu oleksid 
ürnbrits etud v-ihavaen 1 astest.

Hoidu loomadest, kes lähevad jooma, ja  inim estest, 
kes tulevad joomast.

Iga hull leiab veel hullema, kes tem ast mööda 
tahab kihutada.

Parim aks piduriks igale automobilistile on kartlik  
naine.
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eie generatsioon elab kiirliikl emise a ja järgu l. Nii 
rööbasteil 'kui tänavail, vees kui ka õhus leiab 

see tõsiasi igapäev, kinnitust. Tempo, tempo, on praegu 
lööksõnaks.

Üldises kiirliiklemises leiab au to transport kõige 
enam tähelepanu. Automobilismi arengu algpäevil 
võis rõõmustada, kui autol üldse sihile jõuti, tänapäe­
val loetakse plussiks iga veerandtund vähem reisu- 
aega. Aeg on selline, ja  iga au tokonstruktor peab a r ­
vestam a sellega, kui tahab võistluses kaasa  sammuda. 
Kui mõni aasta  tagasi sõideti enam asti 40—60 km 
tunnikiirusega, siis praegu nõutakse autolt palju  roh­
kem. Muidugi ei olnud tol ko rra l autoteed, pidurid, 
kummid, sel m ääral arenenud kui praegu. Suur k ii­
ru s  ei ole tänapäeval enam kergemeelsus ega riisiko. 
K iirus on nõuetav, ning selleks on va ja  ka sobiv auto. 
Tarvitusele võeti autoehituses voolujoon. Mis on õieti 
voolujoon? Kuidas ta  tekkis? On ta  sobiv keskmisele 
autole? Millised on ta  parem used? Tahame siinkohal 
lühidalt v asta ta  neile küsim ustele, et lugejale anda sel­
get .pilti olukorrast.

Senikaua kui auto k iirus oli kaunis p iira tud  (umb. 
50— 60 k m /t.) , oli voolujoone k u ju  vaid teoreetiline kü­
simus. Selle jä rg i aga, kuidas1 autode kiiruses ikka 
enam suurenevat m äära nõuti, kerkis voolujoone ku ju  
esiplaanile. H arilikul sõiduautol ei ole väikse kiiruse 
juures tuul suureks takistuseks. Kui aga k iirus tõu­
seb juba 80—100 km tunnis, siis m uutub seisukord. 
Auto liikumis- või veerem istakistus, mis keskmiselt ei 
ole suur, ei tõuse ka 100 km tempo juures rohkem kui 
8— 12 hob.-jõule. Teisiti on lugu õhusurvega: ta  p i­
durdab k iirelt sõitvat au to t ees ja  tagaseinas. Ka 
külgedel tekib vastusurve, kuid loomulikult palju  väik­
sem. Õhu vastusurve, mis väiksel kiirusel aeglaselt 
suureneb, tõuseb 70— 100 ja  enam km juures mitme­
kordseks, nii et näiteiks limusiin, mis sõidab 100 km /t.

vajab  40— 50 h.-j. vaid selleks, et võita õhu vastusur- 
vet. Auto konstruktoritel ei jäänud  muud üle, kui teha 
lõpp järeldusi aerodünaam ilistest tõsiasjadest (õpetus 
liikuvatest õhu vooludest), ja  anda kehale, mida tahe­
takse k iirelt suruda läbi õhu, ka vastav kuju. A lga­
tuse tegid muidugi lennukikonstruktorid, sest lennuki 
k iirus oli algusest peale suurem  auto omast. Lennuk 
pidi varem  tutvunem a end üm britseva õhuga, uurim a 
linnukehi ja  vihm apiisku, s. t. kehi, mis lendasid läbi 
õhu.

K atsete põhjal tehti kindlaks, et tarv itusel oleval 
autotülibil tuleb m uuta 3 peapunkti, kui tahetakse teda 
lähendada voolujoone vormile. Kõige suurem aks ta ­
kistuseks on nim elt jah u ta ja , tuulekaitseklaas ja  karos- 
serii tagakülg. Kiilgseintel on õhu vastusurve niivõrd 
väike, et seda võib esialgul tähelpanuta jä tta .

Nii siis on voolu joonel kaks võim alust: kaotades 
õhuvastusurve võib samade mootoritega kiirem alt ja  
ökonoomsemalt sõita, või jälle jääda sama kiiruse 
juu re  ning ehitada vastava lt mootorid väiksemad ja  
nõrgemad. T agajärjed  näitavad mõlemal juhul kok­
kuhoidu. Voolujoone ku ju  võib kasutada igal autoalu- 
sel — ta  ei m uuda konstruktsiooni kallimaks, ega tee 
seda ka komplitseeritum aks. Voolujoone vormiga ühen­
duses tekib m ootoriasetam ise küsimus. Taha asetatud 
mootor ei leia siiski kü llalt poolehoidu. Taga on ja- 
liutus nõrgem, ning mida kaugemal taga  asub mootor, 
seda kardetavam  on ta  suurem al k iirusel kurvidel, tei­
sest möödasõites jne. Kuid selline mootoriasetus ei ole 
sugugi nõuetav voolujoone ku juga autodel.

Parem useks voolujoonel on veel see asjaolu, et 
raskuspunkt asub loomulikult madalam al kui hariliku 
ehitusega autodel, ning see suurendab tun tav a lt sõi- 
dukindlust. Kuigi mõned liig toonitatud voolujoone­
lised autod ei leia poolehoidu, siis on ikkagi võimalik 
leida p raegusaja  maitsele vastava t voolujoone vormi.

fjjp endamine on suurmood, ja  paljud  naised tunne- 
vad end tänapäeval Õhus sama kindlalt kui maal. 

Muidugi ei ole see ainult tah tm isest lasta  end kades­
tada  sõbrataride poolt, või edvistada ilusa lenduri 
kostüüm iga, vaid lendamiseks1 on v a ja  kõigepealt ju l­
g ust ja  võitlushimu. Lennukunstis tõendab naine, et 
ka temas peitub tubli portsjon võitlustahet.

Naine kui lendur, erineb mehest seega, et ta  pole 
nii kaine ja  täpne ning- ei tegutse n ii kindlalt. Sellest 
oleks ka kahju, sest lendavas naises peitub veel tükike 
rom antikat. Naised on liig sügavalt ühenduses tum e­
date jõududega, salapärase loodusega. Seega võib olla 
on seletatavad need hulljulged ettevõtted, m ida nii 
mõnigi noor naislendur juba on sooritanud. Naine te ­
gutseb instinkti järele, ning ta  usaldab oma instinkti 
enam kui mees oma mõistuslikke võimeid. Looduse 
poolt on naisele antud väärtuslik  kink lendamiseks, 
kuna tänapäeval lendamine on ikkagi veel tundeasi. 
Lendurnaise tüüp on selle tõ ttu  väärtuslik  ning tähel- 
panuväärne ajanähe.

Thea Rasche.
Algame Thea Rasche’ga lendurnaiste rida. Te­

m aga juteldes ei võiks keegi tulla mõttele, et ta  on 
esimene, kes suu tis  meespilootidega täieõiguslikult 
võistelda. Tema saavutused Ühendriiges sundisid te r­
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vet maailma tema poole üles vaatam a. Samuti tema 
kunstlennud Saksam aal, kus ta  edukalt esines selliste 
kuulsuste, kui U det’ ja  Fieseler, kõrval.

V arsti saavutas Liesel Bach  „Saksa kunstlennu 
m eistri“ tiitli, ja  võitis mitmel korral oma mees võist­
lejaid. Antonie S trassm ann  lahkus lavalt, et edukalt 
pühenduda lennuspordile. Samale tasemele kuuluvad 
ka Georgia Lind, film inäitleja ja  tan tsijanna, siis 
proua Hogeve, M argret Fusbahn  ja  pr. Kalep, kõik 
julged naislendurid. E riti asjaliku lt ning tõsiselt võ­
tab  oma ülesannet dipl.-ing. M elitta Schiller, kes on

Prl. E lly  Beinhorn.
im etlusväärne lend kollasele mandrile, mida kestvus- 
lennuna ei saa alahinnata. Sellistel kaugelendudel on 
tõelist ju lgust vaja, ja  seda meeldivam on, et valju  
lenduri ilme taga  peitub Ellyl arm astusväärne ning 
külgetõmbav iseloom.

M arga v. E tzdorf, kes tänavu suvel sai õnnetut 
surma, oli vast ainuke, (kes asus ühel tasemel Ellyga. 
Nad isegi vist pisut võistlesid omayahel. Sooritas üks 
neist midagi tähelpanuväärset, siis ei puhanud teine 
enne, kuni ta  suutis sam a, või isegi ületas teise saa­
vutuse. J a  siiski on, mõlemad, kui tüübid, väga erine-

Pr. Kalep.

Antonie Strassm ann.

kaastööliseks „Saksa õhusõidu katseasutuses“ , tegele­
des propelleri küsim ustega ja  aerodünaam iliste prob­
leemidega. Edasi nim etam e: Vera v. B issing’i, Fie- 
seleri edukas õpilane, ja  prl. P ix. E i tohi muidugi 
unustada E lly  Beinhorn’i. Kes ei m äletaks tem a juh- 
tum isterikast sõitu läbi m usta m andri. „Üks tü ta r ­
laps lendab üksi A afrikasse“ , nagu ta  ise nim etas seda 
ettevõtet oma lõbusates reisukirjeldustes. Tema ins­
tink t a itas  teda üle raskustest, milliseid mehed oma 
mõistuse abil ei oleles julgenud ega suutnud ületada. 
See saavutus nõudis terasnärve, samuti nagu tema

Pr. Marga v. E tzdorf.
vad. Elly üllatab kergesti millegi ekstravagantsega, 
kuna M arga ootas vaikselt, ning siis sooritas lennu 
Konstantinoopoli ja  tagasi montööri abita. Samuti 
tegi ta  lennu K anaaria  saartele. Tema esimene kau- 
gelend Jaapan i kuulub naiste lennuajaloos' suursaavu­
tuste hulka. Teine lend Kauge-Idasse sai talle kah­
juks saatuslikuks. K ahju  on Marga v. E tzd o r f ist, kes 
lendurina oli iseteadev ja  kindel, kuid siiski mõjus 
alati vaikse ning tagasihoidliku daam ina. Nagu Elly, 
nii oli ka M arga Saksa naislendurite uhkuseks.
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S enini ei olnud terves maailm as ühtki rahvast, 
vähem alt euroopa ku ltuuri ja  tsivilisatsiooniga 

rahvast, kes oleks võidelnud motoriseerumise püüete 
vastu. Jõuvankrite seis näitab  usaldusväärselt ning 
huvitavalt rahva sotsiaalset n ing  seltskondlikku elu­
viisi. Vähese jõuvankrite arvuga maades on ikka jõu­
kas rahvakiht autode omanikuks, ehk siis on rahva ül­
dine elustandard nii kõrge, et jõuvankri omamine on 
endastm õistetav nähe. Ühenduses sellega, ei saa nime­
tam ata  jä tta , et jõuvanker on suurepäraseks lepitus- 
vahendiks rahvakihtide vahel, sest tööline-autoomanik 
on vabam nii mõnestki üm bruse survest.

Kui vaatam e E estit ja  teisi ra jariike , siis näeme, 
et rahaväärtuse  langemisega on kaasas käinud m otori­
seerumise püüded, kuid need on jäänud  ainult jõukam a 
kihi asjaks. Tööline ja  taksoomanifc ei jõua, ega suuda 
uuendada oma jõuvankert, isegi paranduste kulu käib 
üle jõu.

Meil Eestis on te isiti. Meil peetakse au to t ikkagi 
veel luksuseks, mida kokkuhoiu mõttes ei tohi hankida 
ega ta rv itada. Nii ei vaadata  as ja  peale kultuurm ail. 
Võtame kas või Saksa. Seal on H itleri rešiim i koha­
selt igasugune „luksustam ine“ ja  ekstravagantsus kee­
latud. Autode hankim ist ja  tarvitam ist aga 'propagee­
ritakse ja  soodustatakse. J a  nii ongi Saksas näiteks 
möödunud oktoobris ostetud kolm korda rohkem auto­
sid, kui vastava kuu jooksul kaks a a s ta t tagasi. Ja  
eriti suuresti on kasvanud ju s t isiklikuks ta rv itam i­
seks ostetud väikeautode arv. Soodustades autode 
müüki laiadele hulkadele, nähtakse sealpool m itm esugu­
seid kasusid: suurenenud m üük suurendab va lm istust
ja  vähendab tööpuudust, autoostud toovad raha kau- 
bandus-tööstuslikku ringvoolu ja  autode laialdane han­
kimine ja  tarvitam ine vähendab klassivaenu  — auto 
pole enam rikaste luksuseks! Suurenenud autode ta r ­

vitam ine k iirustab  ka elu ja  liikumise tempot — sel­
lega suurendab ka rahva tootmisvõimet. Kasu on siis 
nii sotsiaalselt, kui ka otsekohe m ajanduslikult. A uto  
on seal elu reguleerimise vahendiks — m itte kardeta­
vaks luksuseks.

T uletatakse meele kriisi. Jah , see on ka Sak­
sas olemas. Kuid sealne autode arvu suurenemine 
näitab  te isalt, et rahval siiski rah a  on — ostetud 
autodest on nimelt 70% m akstud sula rahaga ja  vaid 
30% m üüdud osamaksudega. K ust see sula raha  sigi­
nes on teine küsim us — üks on kindel: Saksas on

\rahval usaldus panna raha liikvele! J a  see on täh tis  
tööstuse, kaubanduse ja  üldse rahvam ajanduse huvides.

Meil valitsevad teised vaated. Meil kitsendatakse 
igapidi — koorm atakse igaviisi. On, nagu ei saadaks 
aru , et kergendatud ja  soodustatud jõuvankrite sisse­
vedu, ostmine ja  tarv itam ine suurendab riigi ja  omava­
litsuste sissetulekuid  (tulud tollidest ja  m aksudest), 
vähendab tööpuudust, suurendab oma õli ja  bensiini- 
tööstuste turgu ning elustab kaubanduslikku läbikäiku 
— kõnelem atagi te istest kasudest. Riigi huvides on 
rahva elustandardi tõstmine. A utoasjanduse (rnootor- 
transpordi) arendam ine seda meilgi tõstaks. Sellel 
oleks ka sotsiaalne tähtsus. M ajanduslik elustumine 
tooks kaasa sotsiaalse pinge kahanemise. Sedagi oleks 
meil vaja, sest puudus ja  vaesus — peam iselt ju s t 
tööpuudus — on ajanud meilgi klassivahed teravaks. 
Autode arvu suurenemine ja  nende rohke tarv itam ine 
hävitab  ka  selle vananenud ja  rum ala arvam ise, et 
auto on luksus ja  olemas vaid harvade huviks ja  lõbuks. 
Võideldagu kuidas tahes selle vastu  — mootoriseeri- 
mise võidukäik on meilgi kindlustatud. Tagurlus teh­
nikas ja  m ajanduses peab kaduma, muidu lämbume ja  
tuleb küsida: „K uhu“ meie tüürim e?

T ali kõigi oma kõrvalnähetega toob autosportlastele 
kah tlem ata kaasa palju  ebameeldivusi. On siis 

vägagi arusaadav, et osa autoomanikke lukustab auto 
garaash i kõige külm em ate ning lum erikkam ate kuude 
jooksul.

Külm tak istab  mootori käivitam ist, eriti kui auto 
on m itu tundi seisnud. Jahu tusvett ähvardab alaliselt 
külmumise hädaoht. Teed m uutuvad halvaks. Auto­
sõitja esimeseks m ureks on talvel köetav garaash . Puu­
dub viimane, tuleb ala ti vesi rad iaa to ris t vä lja  lasta, 
kui ei ole veele juurde segatud külm akaitse vedelikke, 
mis võimaldab autol seista kuni 30° külm a käes, ilma 
et vesi jäätuks.

Kaugesõidud nõuavad lumisel aastaa ja l labida, 
nööri, ja  ka mõne vana teki või koti kaasaviim ist. Neid 
on alati vaja! Ei tohiks ka puududa kerge-bensiiniga 
täidetud pritskannuke.

Lumeketid on vajalikud, kuid ei pea kunagi ainult 
tagum isi kumme nendega varustam a, kuna seeläbi libi­
semise hädaoht veelgi suureneb.

Skandinaavias kasu tatakse kõige enam sirgeid põitk- 
kette, mida eriti mäkke tõusul tuleb eelistada tsik-tsak 
kettidele, sest et esimesed puutuvad m aaga kokku te r­
ves oima laiuses.

S uurt poolehoidu, on võitnud ka h ilju ti turule  las­
tud põiki ke tt kahekordsete liigetega. Saksam aal val­
mistab neid firm a „N ordland“ , G. m. b. H., nime all 
„Nordlaned-doppel“ . Peale selle valm istatakse seal 
„Nordland“ kummi lumekette, mis on ühendatud 
kum m ist ristliigete läbi. V iim aste parem useks on as­
jaolu, et neid ei tarv itse  linnadest läbisõidul maha- 
võtta, kuna nad  sillu tust ei riku. Juhul kui tuleb sõita 
m ägestikus või kurvidel, on soovitav iga kum m ist rist- 
liikme vahele asetada viis te rasest põiki ketti. Tulles 
m ägestikust tasasele teele, võib need terasketid  jälle 
eemaldada.

Tihti juhtub, et sügavas lumes üks ra tas  ainult 
õhus tiirleb, kuna teised mässivad end lumme. Sel 
juhul ei pea mootorit laskma kõigetel tuuridel töötada, 
mis a inult kahju  toob autole. Labida abil oleks v ars ti 
kõrvaldatud, tih ti aga puudub see. Liiva ripu tada ta ­
gum iste ra ta s te  alla, või asetada vanad tekid ehk ko­
tid  mõlema ta g a ra tta  alla, see võimaldaks autol kohalt 
liikuda. Soovitav on ka tihedam  käikude vahetus.

Libedal, lumega tuisanud teel sõidetagu aeglaselt 
ning sõidum ääruste kohaselt. Alla mäge sõites p idur­
damine sunnib auto libisema.



Aug.
estlane, kas tunned Tallinnat, su kauni kodumaa 
ilusat, ajaloolist pealinna? Vaevalt! Isegi 

üheksakümmend protsenti pealinna põliseid elanikke 
seda täpse lt ei tunne. M itte seepärast, et Tallinn nii 
väga suur on — m aailm a teiste pea- ja  suurlinnade 
kõrval on ta  koguni väike. . .

Mida on siis meie pealinnal vaatlejale pakkuda? 
Paljugi, mida m ujalt a s ja ta  otsid! N äiteks: linna
soodne asend Soomelahe lõunakaldal; äärmiselt huvi­
tav, seiklusrikas ja  kaugele legendaarsesse m inevikku  
ulatuv ajalugu; selle sajad, vanad ajaloolised mälesL- 
tusm ärgid ja  ehitused; selle kaunid pargid ja  puies­
teed; siis m ajesteetlik Toompea, vanad kantsid, maa­
alused käigud, Lasnamäe UO m kõrge, järsk  pankkal- 
las, suursugune Kadriorg, linna keskaegsed m üürid ja  
toimid, suured tööstus-ettevõtted, kirikud, muuseumid, 
koolid, valitsusasutused  jne. J a  siis linnast pisut 
eemal Pirita, jõe ja  vanade kloostrivarem etega, Kose 
uhke metsaga, Marienbergi loss, Rocca ai mare loss ja  
park, edasi M ustamäe, Nõmme ja  kümned teised kohad 
mis paeluvad tähelpanu ja  väärivad vaatam ist. Tun­
ned sa neid kõiki?

T allinnat nim etatakse vanaks. J a  täie õigusega. 
Ta ongi üks vanim aist linnadest Põhjamail. Iga pae- 
kivikild Tallinna massiivsetes müürides ja  kulunud 
munakivi selle tänavail kõnelevad linna kaugest ja  
kuulsast m inev ikust.. .

Oli kord aeg — aastaid  5—8000 tagasi — kui meri 
möllas kohal, kus praegu elavad ja  askeldavad meie 
pealinna elanikud. Meri ulatas siis Nõmmeni ja  Las­
namäeni, u latas K urnani ja  kaugemalegi sisemaale. 
Tallinna laht oli siis m ittu  korda praegusest suurem . 
Ja  keset seda lahte seisis väike, järskude kallastega kal- 
jusaareke — praegune Toompea. Kuid siis hakkas 
meri m aa-aluste jõudude mõjul taganem a. Toompea 
saarekesest sai mäekene ja  ühest Tallinna lahe sopist 
kujunes Ülemiste järv . Viimane on nüüd mageda vee­
ga sisejärv kõrgel m erepinnast ja  Toompea kõrgeim 
tipp on koguni 47 m praeguse Tallinna lahe veepin­
nast. Eestim aa on kasvanud palju  — Baltim ere arvel!

Millal inimesed oma elamud esimest korda Tallin­
na kohale ehitasid, pole teada. Oletada võib et see sün­
dis varsti peale seda kui meri oli taganenud ja  maa 
kuivanud. Võttes aluseks vanad legendad, näib tõe­
näolisena, et m uistsete eestlaste „Kalevi-linn“ asus 
juba tuhande aasta  eest kohal, kus Tallinn praegu 
asub. On ka teada, e t praegusel Toompeal asus m uist­
ne eestlaste maalinn — Lindanisa, kuhu elanikud häda 
hetkel vaenlase eest varju  läksid. Vana legend ju tu s­
tab ka, et Eesti legendaarne rahvuskangelane Kalevi­
poeg olla maetud Toom peale...

Tallinna tun tud  ajalugu algab sellega, e t Taani 
kuningas Valdem ar 2. vallutab eestlastelt Lindanisa  
ja  alistab Põhja-Eesti rannikud oma võimu alla. Ta 
oli 1500 laevaga saabunud Tallinna lahte ja  Lindanisa 
vallutam ine tema poolt sündis 1219 aastal. See on

Wesley.
esimene tun tud  aasta-arv  Tallinna ajaloos. E t kind­
lustada siin oma võimu, alustasid taanlased kohe 
Toompea kindlustam ist. Seda oligi vaja , sest eestla­
sed ei andnud alla nii kergelt, vaid tungisid juba 
1221. a. taan laste  kallale katsudes neid minema kihu­
tada. Nad piirasid  Toompead, kuid löödi tagasi. Sa­
ma kordus jälle 1223. aastal. Siis rauges — seda 
puhku — eestlaste vastupanu Põhja-Eestis. U uesti 
lööb see vabadusiha lõkkele 120 a as ta t hiljem „Jüriöö 
mässu“ (1343. a.) kujul. Siis tõusevad Põhja-Eesti 
mehed veel kord võõraste v a llu ta ja te  vastu  ja  Sõja­
mäel, .Tallinna külje all, lüüakse äge lahing ,kus eest­
lased kaotavad rängalt.

Taanlased on Toompea peremeesteks kuni 1227. a., 
siis satub Tallinn — õieti taan laste  ehitatud Toompea 
loss — Mõõgavendade ordu alla. Toompea lossi ehita­
m ist ja  kindlustam ist ja tkavad  uued peremehed kuni

Tallinn Kadrioru rannalt vaadatuna.

1238. a., millal Tallinnas on taanlased te ist korda jä l­
legi peremehed. Taanlaste käes püsibki Tallinn ja  
Põhja-Eesti kuni 1346 aastani. Siis müüb tolleaegne 
Taani kuningas Valdem ar 4. Eestim aa ühes Tallinnaga
19.000 hõbetaalri eest Mõõgavendade ordule. Peale h a r­
julaste hävitam ist Sõjamäe lahingus, on ordu võim 
nüüd tervel maal kindlustatud. Maad hakatakse va lit­
sema Tallinnast, Toompealt — ordu tugevaim ast k an t­
sist.

Kodanline Tallinn  tekkib 1228. aastal. Siis ehita­
takse esimesed elamud Toompea kindluse jalale, kohale 
kus praegu südalinn. Kakskümmend aas ta t hiljem 
(1248. a.) saab Tallinn — siis nim etatud Revelis’ks — 
Lübecki õiguse ja  tunnusta takse sellega linnaks oma­
valitsuse õigustega. H ansa-liidu liikmeks astub T al­
linn 1284. aasta l ja  kujuneb varstig i väga tähtsaks 
hansa-linnaks Põhja-Baltikum is.

Orduaeg Tallinnas kestab 1347— 1561. aastani. 
Siis järgneb n. n. Rootsi aeg. Rootslased saavad pere­
meesteks Tallinnas ja  tervel maal. Rootsi võim püsib 
Eestis ja  Tallinnas kuni 1710. aastani. P ä ra s t seda
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järgnes ,,Vene aeg“, mis kestis kuni okkupatsioonini 
1918. aastal.

Hansa-ajal (1284— 1500. a.) kasvas Tallinn hoog­
salt. Olles rikaks ja  täh tsaks kaubanduskohaks ida ja  
lääne vahel ning omades hea geograafilise asendi Bal- 
tim ere kaldal ja  suurepärase sadama, sai linn objek­
tiks, mida püüti iga hinna eest k ä tte  saada ja  omal p i­
dada. Nii on taanlased, sakslased, rootslased, 'poolakad 
ja  venelased  ajaloo kestel võidelnud võimu üle Tallin­
nas ja  Eestim aal. P a lju  on Tallinn saanud nende, 
tihtigi kordunud pealetungide ja  piiram iste tõ ttu  kan­
natada. Tõsi, linna tänavail pole kunagi võõrastega 
lahinguid löödud, küll aga lugem ata kordi selle müü­
ridel ja  väravate  ees. Tuletam e siin meele venelaste 
sõjakäike 1558., 1560., 1570—71., 1575., 1704. ja  1710. 
aastatel. Nii m arulised kui venelaste pealetungid va­

hest olidki ja  nii ülekaalukas kui nende jõud igakord 
oligi, ei suutnud nad torm ijooksuga kunagi linna tun ­
gida. Viimane Tallinna piiram inegi sundis T allinnat 
alistum a vaid selle tõ ttu , et Rootsi võim oli tervel maal 
nõrkenud ja  linnas möllas kohutav katk. Kuid palju  
kahju need venelaste rünnakud ja  röövretked siiski te­
gid: 1570. a. hävitasid ja  põletasid venelased uhke
,,Roosiaia“ R annavärava ees ja  Kalam aja  alevi ühes

Vaade Venetnrult Toompeale.
eesti k irikuga; 1577. a. hävitasid  venelased Pirita  nun­
nakloostri; ja  1710. a. põletasid venelased T allinnat pii­
rates kõik linna alevid  ühes vana Kaarli kirikuga  — 
rääkim atagi vähem atest kahjudest, suurtest kannatus­
test ja  inimelude kaotustest. Peale venelaste on Tal­
linnat tü litanud  teisedki. Nii pommitas Taani ja  L ü ­
becki ühinenud laevastik linna 1569. aastal. Napoleoni 
sõdade a ja l blokeerib Inglise laevastik  adm iral Nelsoni 
juhatusel 1801. a. ja  te ist korda 1809. a. Tallinna sa ­
dama ning Krimmi sõja a ja l 1854— 1855. a. sulub ühi­
nenud inglise-prantsuse laevastik jällegi Tallinna sa­
dama kaubalaevadelt tekitades selle läbi kitsikuse lin­
nas. M aailm asõja a ja l Tallinn kannatas vabrikute sis­
seseadete ja  kassade-pankade evakueerimise tõ ttu  ning 
saksa okkupatsiooni-võimude all 1918. aastal.

Kuid peale nende sõdade ja  piiram iste on Tallin­
nal olnud hulk teisigi kannatusi. N äiteks: 1433. a. 
põles linn pea täielikult; 1527. a. põleb linn jällegi pea­
aegu tervelty  1591— 1592. a. möllas linnas ja  tervel 
maal kohutav katk tappes tuhandeid; 1602— 1605. a. 
jällegi taud  ja  suur nälg ; 1657. a. jälle katk  ja  suur 
suremine; 1684. a. pea terve Toompea hävineb tules; 
1696— 1697. a. suur näljahäda; 1710— 1711. a. hirm us 
katk, mis viib Tallinna elanikkude arvu alla 200; 
1867. a. viimane suur veeuputus Tallinnas; 1867—

1869. a. jä lle  nälg; ning siis 1905. aasta  streigid, põ- 
letamised ja  U ueturu  veresaun, kus 57 saab surm a ja  
üle 100 kodaniku haavata. Lõpuks võiks veel mainida 
1924. a. 1. detsembrit, mis ka tallinlastele ärevust ja  
kannatusi tõi.

Tallinna ajalugu on kannatuste ajalugu  — wõik- 
sime öelda. Siiski — Tallinnal on ka heledamaidiki 
hetki olnud. Mainime neistki siin täh tsam ad: 13. sa­
jandi teisel poolel on linna täh tsus kasvanud juba nii 
suureks, et see saavutab täielise autonoomia. Võimas 
hansa-liit teeb Tallinna oma kaubanduse peapunktiks 
ja usaldab Tallinna k ätte  oma kaubaturu  korraldam ise 
Novgorodis. Kaubandus ida ja  lääne vahel toob juure  
uusi rikkusi ja  Tallinna elanikkude jõukus kasvab k ii­
relt. Kasvab ka linn ja  selle kodanikkude arv. K aup­
mehi ja  käsitöölisi tuleb ikka juure. A sutatakse võim­
sad kaupmeeste ja  käsitööliste gilded ning ehitatakse 
praegusedki suurim ad ja  vanim ad kirikud. Hansa-aeg 
oli igas suhtes Tallinna hiilgeaeg — majandusliselt. 
K ultuuri hiilgeajaks võiks sellevastu pidada Rootsi 
aega. Siis korraldatakse sotsiaalseid, hariduslisi ja  
õiguslisi olukordi protestantism i ja  lääne ku ltuuri ka­
uaselt tervel maal — loomulikult ka Tallinnas. Vene 
ajal, Tallinn on siis vaid kubermangu-linn Suur-Venes, 
valitseb rahu  ja  see mõjub kosutavalt. Tallinn, k u ju ­
neb, eriti m erekaubanduse alal, P e terburist järgm iseks. 
Selleks mõjub ka Tallinna— Peterburi raudtee avamine
1870. a. Tööstus, kaitstud  tollidest, elustub ja  Tallinn 
saab ka tööstuslinnaks. P ä ra s t sõjasadam a ra jam ist 
Tallinna 1912. a. ehitatakse siia hulk laevatehaseid ja  
teisi suur-ettevõtteid ning linn ja  selle elanikkude arv
kasvab ennenägem ata kujul. M aailm asõja alul oli
Tallinnas juba 150.000 elaniku ümber.

Välisilmeliselt, haridusliselt ning sisemise korra  ja
korralduse suhtes on Tallinn uue iseseisvuse ajal peale 
vabadussõda suuresti m uutunud. V abariigi pealinnana 
on ta  end kohendanud ja  kasinud lääne-euroopalikumaks 
ja  puhtam aks. K adunud on Vene kuberm angu-linna 
ilme ja  nüüd on Tallinn juba linn, mida välisturistidki 
meeleldi külastavad. Linn kosub ja  kasvab igas suh­
tes. Nüüd on ta l jälle suur tõusuaeg käes.

Eeloleva lisaks võiks Tallinna minevikust veel 
paljugi huvitavat tuua  — ruum  aga ei luba ja  teiseks: 
meie sihiks pole siin ajaloo, vaid Tallinna kirjeldam ine. 
Tahame anda pildi tänapäeva  Tallinnast, k irjeldada 
seda, mida meie pealinn praegu võib vaatlejale-turis- 
tile pakkuda. Selleks võtame ette pikema ringkäigu 
linnas ja  selle lähem as ümbruses.

Alustam e Vabadusplatsilt (juurelisatud linnaplaa­
nil m ärgitud  nr. 1 — numbrid sulgudes näitavad plaa­
nil kohta, millest tekstis ju t t) .  Siin — keset end. 
„Peetri p la tsi“ — kohal kus praegu aiaga p iira tud  lil- 
leküngas, seisis kord soome gran iid ist kõrgel alusel 
Peeter Suure pronksist hiiglakuju. See, vallu taja  ja  
rõhuja võimu sümbool, haavas eestlaste rahvustunnet 
— selleks see 1910. a. püstita tig i! —• ja  nii kadus kuju 
ühel öösel 1923. a. oma kohalt K a d rio rg u ... Nüüd 
rändab suurem osa tollest pronkskujust vaskrahadena 
rahva käes ringi. Sic transit gloria mündi!

V abadusplatsilt tõuseme mööda Komandandi tä ­
navat H arjuväravam äele (2). Siit on meil avar 
vaate üle idapoolse linna. Südalinna poole aga vaada­
tes on meie ees kolm torni 13.—17. sajandite a ja jä r ­
gust: „K iek in de Kök“ (3), „N eiu tom “ ja  „Marstal-
torn“. Esimene neist on tähtsam . See on üm argune, 
viiekordne (kolm korda maa peal ja  kaks maa all),
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kõrgusega 45 m. Torni läbimõõt on 12 m ja  seinte 
paksus 2,5 m. „Kiek in de Kök“ („Köökivahtija“ ) 
ehitati orduajal (1532. a.) ja  sellest a ja s t saadik on 
see kõikide vene peatungide vastu vahvalt seisnud. 
Kui venelased 1577. a. T allinnat piirasid, siis sai torn

võrdlemisi k itsas ja  jä rsk  tänav, mis algab m üüriva- 
hesest väravast ja  lõpeb Toompeal lossiplatsil. Kesk­
ajal ta rv ita ti seda teed hobuste ja  sõjavägede jaoks. 
Jalakäijade jaoks oli siis (on praegugi) Lühikejalg. 
See k itsas käik algab Rüütli tänava nu rga lt (kus prae­
gu asub E esti Turisti-Ü hing  ja  Turism i Keskkorraldu­
se büroo) ja  läheb treppidena läbi paksu m üüri, kus 
veelgi on olemas värav  — ainuke, mis keskajast on 
järele  jäänud. V ärav (õieti uks) on umbes 1% m laiu­
ne, paksudest tam m eplankudest ja  kahekordne. P lan­
gud on jäm edate naeltega kokkulöödud ja  värav  kõ­
vasti rau ta tud . Hinged ja  riivid on ka tugevad. Nüüd 
seisab see m üürialune värav  alati lah ti ja  tuhanded 
inimesed voolavad sellest iga päev ja  öö vabalt mööda 
— kaugel minevikus pole aga aeg, millal see värav  alati 
ööseks suleti.

Oleme Toompeal. Väikese lossiplatsi pahemal 
pool asub Tallinna vanim ehitis — Toompea loss (6) 
ja  selle h iiglatorn „P ikk H erm an“ (7). Lossi ehita­
mist alustasid taanlased 1219. a. sügisel ja  kindlustus- 
tööd lossis kestsid kuni 1238. aastani. Toompea loss 
on alati olnud täh tsaim  om asarnane Eestis. Sealt on 
700 aas ta t Eestim aad valitsetud, seal asusid taan i m aa­
valitsejad, ordum eistrid, rootsi ja  vene kindralkuberne- 
rid, Vene A jutise V alitsuse ja  enam laste komissarid, 
siis okkupatsiooni a ja l saksa kindralid ja  nüüd, Eesti 
teise iseseisvuse ajal, V abariigi Valitsus. Nüüd on

Tallinna kesklinna plaan.

Toompea loss.
kõige tuliseim a „sauna“ . Venelaste kivist ja  rau as t 
kahurikuulid raiusid torni külge augu, kuid see pa­
randati ja  torn pidas vastu. M älestusena tollest a ja s t 
näeme torni küljes kinni jäänuna venelaste rau as t ja  
kivist kahurikuule.

H arjuväravam ägi, millel praegu viibime, kandis 
omal ajal „Ingeri bastiooni“ (kantsi) nime. Sellest 
lõunapoole, teisel pool K aarli tänavat, asub teine vana 
bastioon — „Rootsikants“ (4). Mõlemad on nüüd ilu­
sad pargikesed, kus suvel mõnus istuda ja  ja lutada. 
H arjuväravam äel mängib suviti orkester ja  „Rootsi- 
kantsi“ tipul istub graniid ist alusel legendaarse Kale­
vipoja veelgi legendaarsem a ema, Linda  pronksist kuju 
— kadunud ku ju r Veizenbergi kunstteos. Nende kahe 
kauni puhke- ja  jalutuskoha all looklevad aga sügaval 
mäe sisemuses maa-alused käigud, milledest üks osa — 
560 m pikkuses — avati tänavu  rahvale vaatlemiseks. 
Enne kui siit edasi Toompeale läheme, külastam e neid 
käike. Selleks on aga va ja  juh ti ja  valgust.

Maa-alused käigud  (5) on madalad, k itsad  ja  
kõverad. Enamuses on nad umbes samal tasapinnal. 
K antsid ja  nendes olevad käigud ehitati rootsi sõjavõi- 
mude korraldusel 1670— 1700 aasta te  vahel. Nad pidid 
kaitsm a Toompead ja  linna venelaste vastu. Neid 
m aa-aluseid käike on linna kõikide vanade bastioo- 
nide all ja  — ka Toompea sisemuses. Seni on neist 
avatud ja  puhastatud vaid „Rootsikantsi“ ja  
H arjuväravam äe alused käigud, kuid kavatsus on 
avada need kõik rahvale. Siis võime ja lu tada  Toom­
pea, H arju- ja  Rannaväravam ägede ning ka 
jaam a ees asuvate vanade vallide sisemuses. Siis on 
meil Tallinnas ka suurepärased gaasikaitse-varjundid 
olemas — tänu  rootslastele!

M aa-alustest käikudest tagasi tulles suundume 
Toompeale K aarli tänava kaudu. Siin olgu möödamin­
nes tähendatud, et Toompeale pääseb praegu mööda 
nelja teed. Ühe neist juba mainisime, teised on: L ühi­
ke jalg, P ikkjalg  ja  Falgitee. Omal ajal, siis 
kui Toompea oli veel võitm ata keskaegne kants, pääses 
sinna vaid Lühikese ja  Pika „ja la“ kaudu — õigemini 
läbi, sest mõlemad käigud läbistavad Toompead kirde- 
poolt kaitsvat m üüri (mis nüüd suurem alt osalt majade 
all või nende sees). P ikkjalg  on müüridevaheline
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seal ka  „Tema M ajesteet“ Riigikogu, siise- ja  kohtumi- 
nisteerium id ja  teisi asutusi. Toompea lossi on mitmel 
korral üm berehitatud ja  vähe on selles vana järel. Vii­
masena suurem ana uuendusena lossi sisemuses on Rii­
gikogu hoone (8), mis eh ita ti 1917. a. revolutsiooni 
päevil põletatud vangim aja asemele. Tähelepandavaim  
osa Toompea lossist on selle 47,5 m kõrge üm argune 
torn, „Pikk H erm an“ , mille tipus lehvib alaliselt Eesti 
rahvuslipp. Torni sisemuses on 30 m sügav kaev. 
Pääs torni on võim aldatud ja  selle lam edalt katuselt 
avaneb meile unustam ata vaate üle Tallinna ja  la ia l­
dase üm bruskonna — selge ilm aga võib sealt isegi üle 
Soomelahe H elsingit näha. Tahaksim e öelda, et — kes 
pole „Pika H erm ani“ tipus käinud, see ei või hoobelda, 
et on Tallinnat näinud. ..

Teisel pool platsi, Toompea lossi vastas, asub 
Aleksander-N evski katedraal. See biitsanti-stiilis 
monstrum ehitati 1895— 1900. a. Vene võimu sümboo- 
liks keset gooti-stiilis ümbruskonda.

Kooli tän av at edasi minnes möödume Toomkoolist. 
See on teatavasti vanim  õpeasutus Tallinnas, asuta tud 
1319. a. — 100 aas ta t p ä ra s t seda kui taanlased „Lin- 
danisa“ m aalinna Toompeal vallutasid. Seda kooli

„Estonia“ teatrimaja.
eelistavad oma lastele sakslased, „kadakad“ ja  — mõ­
ned puhastverd eestlasedki kes oma rahvusest suurt 
lugu ei p e a . . .

Üle tänava ris ti asub ajalooline Toomkirik  — 
teise nimega „R üütlite k irik“ (9). See on umbes sa­

ma vana kui Toompea lossgi (1219. aas tas t — teiste 
andmete järe le  1230. või 1233. aas ta s t) . K irik  on 
alati olnud ja  on, praegugi, piisk opikirikuks. See on 
mitu korda põlenud ja  uuesti ehitatud — viim ast korda
17. sajandi lõpul.

Toomkirik on kuulus oma vanaduse suhtes ning 
seal leiduvate ajalooliste esemete, aadli-sugukondade 
vappide, sõjasaagiks saadud vanade sõjalippude, hau­
dade, sargofaagide, m älestustahvlite ja  a ltarip ildi tõ t­
tu. Seal puhkavad kõrvuti paekivist sargofaagides 
Eestim aa ja  Tallinna venelastest vabasta ja , rootsi 
suur feldm arshal Pontus de la Gardie ning tem a abi­
kaasa, rootsi printsess, kuningas Johann 3. tü ta r. 
Seal on ka omaaegse Tallinna ka itsja  ja  rootsi suure 
väepealiku Carl Horni maised jäänused lih tsas sargo- 
faagis. Kuhugi kantsli alla või selle lähedusse on mae­
tud  30-aastase sõja põhjusta ja  krahv Thurn. K iri­
kusse ja  selle kõrval asuvasse kabelikesse on maetud 
ka suur hulk teisi ajaloolisi kuulsusi ja  rüütleid. On 
sinna maetud isegi käsitöölisi — Toom-Gilde meistreid.

Viimaste hauad asetsevad siiski kiriku tagaosas koori­
rõdu all. Õhk kirikus, koos minevikust m älestuste ja  
sargofaagides ning lih tsa lt kivipõranda alla m aetute, 
lehkab keskajale. M uljet tõstab siiski kuulsa kunst­
niku von G ebhardfi m aalitud suurepärane altarip ilt.

Otse Toomkiriku vastas — endises E estim aa rüü­
telkonna m ajas — asub meie välism inisteerium  (10). 
Seegi m aja põles 1684. a. Toompea suure põlemise pu­
hul, kuid ehitati uuesti. Uuem osa m ajast on ehita­
tud ligi 100 a. tagasi. M ajas on suur saal, kus va­
rem peeti m aapäeva (rüütelkonna) koosolekuid. Saali 
seini kaunistavad rüü tlite  perekonnavapid, end. keis­
rite  pildid ja  rinnakujud, suured tahvlid jne. Teistes 
ruumides on ka hulk haruldasi maale, ajaloolisi pilte 
ja  kujusid. Alumise korra  ruumides asus omal ajal 
rikkalik rüütelkonna arhiiv.

Rüütelkonna m aja vaistu, teiselpool Kohtu tänavat, 
leiame Eestim aa  (saksa) K irjandus seltsi võrdlemisi 
uue renaissans-,stiilis uhke m aja otse Toompea veerul. 
Selles m ajas asub n. n. Maakonna  (P rovintsiaal) m uu­
seum  (11) õige rikkalikkude loodus-ajalooliste eseme­
tega. Seal võib näha kivistisi kõige vanem atelt aega­
delt, rüü tlite  vanu sõjam undreid, raudriideid, sõ jariis­
tu, talum ajade ja  kirikute mudeleid, palju  piita, maale, 
kujusid ja  teisi vägagi haru ldasi esemeid. Mõnede ko­
gude suhtes on muuseum suurim  Eestis. Muuseu­
mi rõdudelt avaneb suurepärane vaade üle südalinna 
Tallinna lahele. Samas m ajas alumisel korral on Seltsi 
raam atukogu 80.000 köitega. See on kõige täiuslikum  
raam atukogu Baltim ere maade kohta puutuvate k ir ja ­
tööde suhtes.

Muuseumist lahkudes jatkam e oma teekonda läbi 
k itsa ja  kõvera tänava, mis vaid mõnikümmend sammu 
pikk, ja  sammume Toompea südalinna-poolsele järsu le 
veerule (12), kust meile avaneb vaba vaate üle ajaloo­
lise „A ltlinna“ Lasnam äe poole. Siit näeme puna-valge- 
kirjude teravate  katuste  rägastiku , näeme siin ja  seal 
tükikese kõverat tänavat. N ing kaugemal paistab Las- 
namägi, Põhja-puupapivabrik, D vigateli vagunitehas, 
„Valge m ajak“, Ülemiste jaani, Ülemiste järv  ja  selle 
kaldal linna filter-veevärk. On näha veel teisigi suu­
rem aid ehitusi ja  tööstusasutusi — all jalge ees on 
aga V eneturg ja  selle äärel Eesti ilusaim  ja  impo­
santseim hoone, „Estonia“ teatrim aja, oma kahte sar- 
gofaagi meeletuletava rohelise katusega. Ilus, avar 
ja  huvitav on see pilt.

Edasi läheme läbi k itsa ja  kõvera Rahukohtu tä ­
nava, kust pöörame sisse kohtum aja hoovi. Sealt lä- 
biminnes satum e m aja teisel pool, Toompea jä rsu l vee­
ru l asuvale kalju terrasile , kust Patkuli trepp  (13) wõi- 
maldab allam inekut. Meie aga ei lähe kohe alla, sest 
see koht on nagu vaatlemiseks loodud.

Vaatleme. Mõnikümmend m eetrit allapoole on va­
nade bastioonide muldvallid ja  nende taga  vana valli­
kraav, Schnelli tiik  (14), mis tä is ve tt nagu sajanguid 
tagasig i oli. Tiigi taga  on lai roheline vöö, siis B alti 
raudteejaama  esine suur p la ts ja  jaam. Parem ale vaa­
dates näeme laia  lahtise m uruplatsi (16), „Gustav Adol­
f i “ välja  ja  selle tag an t Rannaväravamäe, mis kae­
tud tihedalt sa ja-aastaste  pärnade ja  kastaanidega. Ja  
kui vaatam e ette kaugemale, siis näeme Puhkide suur- 
veski, — Eesti kõrgeim a ehituse, „llmarise“ kuulsa 
metall-tööstuse, Keskvangla  hallid ja  punased m üürid, 
merelennukite baasi ja  kumera katusega lennukite kuu­
ri, edasi Peetri laevatehase, Miinisadama, Volta  ja  
K rulli suurvabrikud, nende taga  Arsenaali ja  „Puna- *
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sed kasarm ud“ ning veelgi kaugemal Balti Puuvilla­
vabriku. Kõige nende tag an t paistab silma Kopli pool­
saar, ikus seisavad tegevuseta Vene-Balti ja  Bekkeri 
suured  (endised) laevatehased oma hiiglakraanadega. 
Siin on nagu peopeal meie endise ja  praeguse suur­
tööstuse .piirkond pealinnas. J a  Kopli poolsaarest vasa­
kule näeme Stroomi supelranna  ja  selle tag an t Kopli- 
lahe teisel kaldal Rocca ei mare jä rsu  kalda, tiheda 
parg i ja  lossi tom i tipu.

Jätsim e eelpool m ainim ata linna m üüri ja  selles asu­
vad tornid ja  väravad: Siit, kõrgelt Toompea veerult,
saame neistki, kui parem ale sadama sihis vaatam e, pa­
rim a pildi. Tallinna veelgi olemasolevaist 18 to rn ist 
(neid olla varem olnud, vähem alt 25) näeme siin sirges 
reas ja  hästi säilinuina koguni 9 torni. Need tornid ja  
m üürid on orduaja l ehitatud ja  hiljem rootslaste poolt 
p rantsuse m arshal Vaubani k indlustustekava kohaselt 
täiendatud. Sama Vaubani kava järele  on ka Ranna-, 
V iru- ja  H arjuväravam äed ning Rootsi kan ts tugevateks 
bastioonideks ehitatud.

Vaubani kava järele  pidi isegi meresse Kalaranda 
kindlus kerkima. Kava teostam ine polnud rahapuudü- 
sel täiel m ääral võimalik. Kindlustustööd kestsid 
siiski kolmkümmend aas ta t (1670—1700) ja  polnud 
B altim ere kallastel linna, mis oleks tolle a ja  kohta ol­
nud tugevam ini kindlustatud.

Kuid laskume nüüd Patkuli trep ist alla ja  sam­
mume edasi Kloostri tänava väravasse (15). Siin näe­
me m adalate massiivsete tornidega n. n. „Kloostrivära- 
va“ . Selle kõrval asus varem  klooster, mis aga usupu­
hastuse vaim ustuses häv itati — nüüd on sel ikohal linna 
kesk- ja  rahvaülikool. Kooli õuest läbiminnes tuleme 
Kloostrikooli tänavale ja  sealt läbi Aida tänava n u r­
gale, kuhu hilju ti ra iu ti uus värav  (19) m üürist läbi. 
Kui soovime, võime siin möödaminnes käia vaatam as 
vana Huecki m aja (18), kus näeme tüübilist keskaeg­
set m aja eeskoda, kus m ajaom aniku sugukonna esiisa­
de elusuuruses pildid seintel, sambad ja  trepp m aja 
teisele korrale (selliseid m aju ja  nende eeskodasid on 
Tallinnas õige rohkesti!). M aja tagaõues on vana, 
hästi korras iluaed.

Edasi läheme Laia tänava kaudu Suurtüki tänava­
le ja  seal pöördume vasakule avauseni m üüris („Suur- 
tük iväravani“ ) . Siin näeme ka p aar torni „värava^ 
vahtidena“ . Nüüd läheme edasi m üüriäärset Labora* 
tooriumi tänavat, mis pime, k itsas ja  kõver. Siin aga 
näeme lähedalt oma silmaga, millised olid rootsiaegsed 
m üürid ja  tornid — siis kui nad veel korras olid. Siin 
osas m üüri nad on parim ini säilinud. Sellel tä ­
naval asub Baltiriikide moodsaim politsei-arestimaja 
ja  vangla  — kuid see meid seekord vist ei huvita. . .

Laboratoorium itänava lõpul näeme madala, ümar- 
guse tornitaolise ehitise. See on „Hobuseveski“ (17), 
kus vanasti hobuse j õul vilja jahvata ti.

Pöördume parem ale ja  olemegi Rannaväravas (20). 
Kui kõik teised Tallinna väravad  on olnud niiöelda 
„kaitseväravad“ , siis on R annavärav olnud juba hansa- 
a ja s t saadik eeskätt kaubaväravaks. S iit läbi on käi­
nud välism aile saadetud ja  sealt saadud kaubad, siit, 
väravatornide vahelt, on ka paljud võim ukandjad läbi- 
sõitnud. Rannavärav koosneb kahest to rn ist ja  nende 
vahel, umbes kolme külla kõrgusele ehitatud laiast 
käigust või ruum ist. Lõunapoolne torn on madal ja  
vaid mõnesüllalise läbimõõduga. Teine seevastu on 
umbes kolm m ajakorda kõrge ning läbimõõdult suu­
rim  kõigist Tallinna tornidest — sellest siis ta  nim i­

gi: „Paks M argareta“ (21). See oli omal a ja l tuge­
vaim torn, Tallinna umbes 3 km pikas müüride-tor- 
nide reas — praegu on aga „invaliid“ , keda keegi ei 
hooli omale. Vene a ja l kasu ta ti torni ja  selle kõr- 
valehitusi vanglaks. Siis oli „Paksu M argareta ' nimi 
hirmuks neile ,kes sattusid  seaduse või võimukandate- 
ga vastollu. Tuli 1917. a. revolutsioon. Rahvahulgad 
olid vabastanud poliitilised vangid Toompea lossist ja  
põletanud sealse vangla. S'ama taheti teha ka R anna­
väravas. Vangla ülem oli vastu. Ta tapeti tänaval 
värava ees, vangid vabasta ti ja  „Paks M argareta“ 
süüdati põlema. See põleski. A inult tugevad müürid 
jäid  järele  . . .

Meie aga pöördume R annaväravast tagasi süda­
linna poole. Sammudes mööda Pika tänavat, paneme 
kumb,agil pool tänavat tähele haruldaselt vanu m aju, 
milledest paljudki otse keskajast pärit. Peagi jõuame 
Oleviste kiriku  (22) juure. See on Tallinna kirikuist 
suurim  ja  üks vanim aid — ehitatud 13. sajandil puhtas 
gooti-stiilis. K iriku Pika tänava poolses seinas on ha­
ruldane bas-reljeef. K irik  on kuulus oma torni tõttu , 
mis kuni ristin i 140 m kõrge. Üleval tornis käimine 
tasub vaeva, sest sealt on suurepärane vaade üle ja  
ümber linna ning sealt võib ka selge ilm aga näha 
Soome ranniku äärejooned. Pikne seda kõrget torni

Rannavärav ja  „Paks M argareta“.
ei arm asta . Teatavasti on see viis või kuus korda — 
viimaks kolm aas ta t tagasi — löönud alla torni ja  
sülitanud selle põlema.

Jä tka tes oma teekonda mööda Pikka tän av a t ä ra ­
tab meie tähelepanu tänava vas,akul pool asuv kahe 
viilukatuse all sünge m aja , mille esisel rohkesti kau­
nistusi. See on „Mustapeade klubi“ (23). M aja on 
üks vanim aid Tallinnas. Selle esikülg on 1591. a,astal 
üm berehitatud. Esiküljel on nelja tähtsam a hansa­
linna: Briigge, Novgorodi, Londoni ja  Bergeni vapid. 
Teise korra  kohal on aknate vahel kivitahvlitel kahe 
sõjam undris m ustapeade venna kujud. Kolmanda kor­
ra  kohal viilu all on kolm raidkuju , m illedest üks ku­
jutab  Jeesust, teised õiguse- ja  rahu  jum alannasid. 
M ajas leidub õige rohkesti väärtuslisi maale, pilte, 
gravüüre, ehteid ja  kalleid mälestus-esemeid. On ka 
olemas suur ja  väärtusline kogu mitmesuguseid hõbe- 
asju.

Järgm ine, mis meie tähelepanu köidab, on end. 
K anut Gilde m aja  (24). See on M ustapeade klubi lä­
heduses ja  samal pool tänavat. On soliidne, terashall 
m ajam ürakas ehitatud rom aani-stiilis. Selle esiküljel 
on kaks tin ast kuju , milledest üJks ku ju tab  N orra ku­
ningas K anut Püha ja  teine M artin L utherit. Kujude 
all on medaljongides Tallinna suur ja  väike vapp.
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M aja on kaunis vana. Kuni 1922. a. tegutses selles 
m ajas K anut Gilde. Siis võeti m aja ning gilde ja  sel­
lele alluvate tsunftide muu varandus riigi valdamisele. 
Siis oli m ajas rohkesti (umbes 19 puuda) hõbeasju, 
suur raam atukogu ja  grhiiv, mööbel jne. Gilde ja  
tsunftide mälestus- ja  vää rtas jad  on praegu muuseu­
mis, kuna m aja  anti eriseadusega Kaubandus-Tööstus- 
kojale, kes selle sisemiselt põhjalikult üm berehitas ja  
h ilju ti seal oma tegevuse pidulikult avas.

Tuleme Pilkal tänaval asuva end. Suur Gilde 
m aja  (26) juure. See on terava kivikatusega, puhtas 
gooti-stiilis 1410. aasfal valm inud ehitus. E riti mõjuv 
on suur sam m astega ja  võlvitud laega saal. Aknad 
on kitsad  ja  teravate  otsadega. Saali keskmised tu ­
gevad sambad on kaunistatud  m itm esuguste ku ju tiste  
ja  k irjadega. Saali ta rv ita tak se  koosolekute, loen­
gute, loteriide, näituste  jne. jaoks. Suure saali kõrval 
on väiksem saal. Selle seinu ehivad väärtuslikud m aa­
lid ja  pildid. Ma,alidest on kaks õige su u rt ja  ajaloo­
list, nim elt Petzoldi „Kevade pidu“ ja  Sprengeli „Usu­
puhastus Tallinnas“ . V äiksem at saali on juba pike­
m at aega ta rv ita tu d  börseks — selle tõ ttu  nimetabki 
rahvas seda m aja „Börsesaaliks“.

„Börsesaali“ vastas üle tänava on Pühavaim u ki­
rik  (26). Vanimad teated selle kohta on aasta lt 1316, 
sellega siis vanim aid ehitusi A ltlinnas.

Edasi sammume läbi k itsa käigu („Saiakangi“ ) 
ja  olemegi Raekoja platsil, vana nim etusega „Suurel 
tu ru l“ . V anasti oli siin, linna südames, toidu- ja  m uu­
de ainete tu rg , kuid jä i linna kasvades väikseks ja  
nüüd siin kaubeldakse vast ehk ainult taksoautojuh- 
tid eg a ..  .

Siin on neli vana tä h tsa t ja  ajaloolist ehitust: 
Raekoda (27), vana kaalukoda  (28), vana linna apteek 
(29) ja  vana kaubamaja  (30).

Esimene neist on tähtsaim . See on tüse, gooti- 
stiilis, ehitatud 1330. aasta l ja  siis üle 700 a as ta t vana. 
Raekoja te rav  torn  on pikk ja  sirge, renaissans-stiilis 
ja  tu letab  meele idam aade m inarette. Kui alustada 
kü lastust raekojas, siis juba selle alum iselt korralt. 
Siin leiame haruldase linna-arhiivi, rikkalikum a kui 
kuskil Baltimail. Siin on Tallinna õiguste kinnitus- 
k irjad  Rootsi kuningailt ja  Vene keisrilt, siin, paavsti 
bulle ja  patustpäästm ise dokumente, on, mälestuseks 
ka piinakohtude riis tad : ülestõmbamise rõngad, kaela- 
rauad, ahelad jne. Raekoja teisel kori ai on linnavalit­
suse am etruum id, linna volikogu koosolekute saal, lin­
napea kab inett ja  eriline ruum  väärtuslikkude mäles­
tusesemete säilitam iseks. Tolles viimases ruum is leiame 
haruldaseid gobeliine, puunikerdusi, hõbeasju, p iita , g ra ­
vüüre jne. Paljud  on keskajast ja  eriti hansa-ajalt. 
Siis oli linn rik as  ja  jõukad selle bürgerid. Isegi sis­
sekäik ja  trepikoda väärivad  siin vaatlem ist.

Nüüd' pöördume allapoole Vene tänavale. Möö­
dume peapostkontorist (32) ja  võtame veel umbes 100 
samm u ning läheme üle tänava: oleme vana, doinini- 
kaan-mungakloostri väravas (34) ja  siinsam as on ka 
rooma-katoliiklaste k irik  (33). Endise kloostri varemed 
kiriku  kõrval on m ahajäetud ja  harvad  teavad nende 
olemasolustki.

Edasi liigume läbi M unga  ja  M üürivahe tänavate  
kuni Viruväravani. Teel näeme siin-seal m üüri ja  
torne ning k itsas ja  kõver M üürivahe tuletab meile 
siingi meele kui ah ta lt ja  pimeduses inimesed keskajal 
elasid '.. .

P ilt keskajast kaob kohe kui oleme Viruväravas 
(35). Siin on küll kaks torni ja  kumbagil pool tä n a ­

v a t bastioonide taolised mäekünkad, kuid elav liiku­
mine ning lai tänav  m atavad kõige vana. Ja  ega see 
värav  tõesti nii vana polegi; Vana V iruvärav asus ko­
guni teises kohas ja  on juba ammu kadunud.

Oleme Veneturul (36). N arva maantee otsas näe­
me kolmekordse valge moodsa m aja — selles asub a ju ­
tiselt E esti kunstim uuseum . Seal on rikkalik kogu 
eesti kunstnikkude teoseid, maale, kujusid, g raa fik a t 
ning etnograafilisi esemeid, nagu rahvariideid, tarbe­
asju, käsitöid jne. Muuseumit peame kindlasti külas­
tam a — tutvum a meie rahva kunstivõime ja  vanema 
rahvapärase kultuuriga.

Tulles kunstim uuseum ist, jalutam e Estonia puies­
teed ülespoole ja  jõuam e varsti avara K aubaturu  
äärel asuva Eesti ilusaim a ja  mõjuvaima m aja juure. 
See on „Estonia“ teatrim aja  (37). See m aja  väärib  
vaatam ist, sest te ist sellist siinpool Euroopas pole — 
pealegi on see hiiglaehitus ehitatud eestlaste anneta­
tud  veeringutega.

Pöördudes K arja  tänavale ja  jalutades tagasi kesk­
linna poole, näeme poeglaste keskkooli (38) ees vaba­
dussõjas langenud koolipoiste pronksist m älestussam ­
m ast. Selle kõrval Jaan i tänava nurgal asub Tallinna- 
Haapsalu. rahukoguhoone ja  selle vastu üle tänava 
massiivne Saksa teatrim aja  (39). Mööda minnes pa­
neme Suurel K arja  tänaval tähele jällegi ühte kesk­
aegset „pim edat“ m aja (40). K uninga ja  H arju  tä n a ­
vate kaudu jõuame Trepi „tänavale“ , kust pääseme 
k itsa  „Nõelasilma“ (41) läbi N iguliste kiriku juure.

Nüüd oleks meil vaadata  teiseks vanim at T al­
linna jum alakodadest — N iguliste kiriku t (42). See 
k irik  on nagu muuseum, sest seal leidub väga palju  
vanu ja  väärtuslisi haruldusi. Seal on vappe, mõned 
täishõbedast, m älestistahvleid, Pühavaim u kiriku al­
ta r , 15. sajangul Lübeckis m aalitud „Surm atan ts“ , hulk 
hauakive, milledest vanim ad 14. sajangu esimeselt 
poolelt ja  hulk teisi esemeid kaugest minevikust.

Kui veel oleme külastanud Niguliste kiriku vastas 
asuvat E esti Turisti-Ü hingu  büroot, siis sammume 
mööda R üütli tän av at H arju  tänava poole. Samal tä ­
naval asub vana soome-rootsi kogudüse P. M ihkli kirik. 
See on lihtne, tornita . K irikus on katolikiusu-aegne 
üm argune ristim isnõu ja  apostlite kujud. Jõudes 
tagasi V abadusplatsile vaatam e veel Jaani k iriku t (45).

Nüüd on ringkäik südalinnas tehtud. P a lju  on 
käidud, palju  nähtud, kuid palju  on veel nägem ata. 
N äiteks Kadriorus peaksime vaatam a park i, lossi, 
Peeter Suure väikest m ajakest, Rusalka m älestussam ­
m ast ja  staadioni.

Peaksime ronim a ka üles Lasnamäele ja  vaatlem a 
sealt T allinnat ja  sadam at. Peaksime ja lu tam a või 
sõitma Piritale ja  vaatlem a seal suurepärast supel­
randa ja  vana, venelaste poolt põletatud kloostri va­
remeid. Oleks huvitav käia ka Kosel ja  näha seal loo­
dusilu ja  uhket m ännam etsa. Peaksime sõitm a ka 
M ustamäele ja  vaatlem a sealt kaugem at ümbruskonda 
— on ju  see kõrgeim Tallinna ümbruses. Nõmmel oleks 
ka vaatam ist. . .

Nii! J a  siis on meil veel lähem alt vaatam ata 
T allinna suurepärane sadam, suured tööstused —  näi­
teks Puhkide suurveski ja  Põhja puupapivabrik, linna 
filterveevärk jne. Palju , väga palju  on Tallinnas vaa­
tam ist — uu t ja  ajaloolist. Ühe päevaga, ei, ühe nä- 
dalagi jooksul ei suuda kõike n äha-vaada ta!

Tallinna on elav, moodne linn, kuid ühtlasi ka 
suurim al m ääral vabaõhumuuseum, täis huvitavat.

E e s t l a n e ,  õ p i  s e d a  t u n d m a !
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RAH V U SVA H ELIN E AUTO SPORDIKALENDER 
1934. A.
Jaanuar.

20—26. Monte-Carlo tähesõit.
Veebruar.

16— 18. Itaa lia : talvine sõit Alpides.
18. P ran tsuse: Pau sõit.
25. Rootsi: IV. talvine sõit.

Märts.
24—29. P ran tsuse: X III Pariis—Nizza.

29. „ XX Turbie mägisõit.
Aprill.

2. Monaco: Monaco sõit.
2. Inglism aa: Broo.klandi võidusõit.

7—-8. I taa lia : 1000 miili sõit.
22. „ A leksandria—Bordino sõit.
28. Inglism aa: Car-Club võidusõit.
29. P ran tsuse: Tunis suurauhind.

Mai.
5— 11. P ran tsuse: Marokko III. tähesõit.

6. I taa lia : Tripoli su u r auhind.
20. P ran tsuse: Casablanca sõit.
20. Itaa lia : T arga Florio sõit.
21. U ngari: Budapestisõit.
27. Saksam aa: Avus võidusõit.
30. Ameerika: Indianopolise sõit.

Juuni.
10. Itaa lia : Rooma sõit.

16— 17. P ran tsuse: Le Mans sõit.
16— 17. A ustria : Alpides ringsõit.

24. I taa lia : Monza võidusõit.
Juuli.

1. Pran tsuse: võidusõit suure auhinnale.
15. iSaksa: võidusõit suurele auhinnale.

21—22. „ 2000 km sõit.
29. Belgia: Belgia suur auhind.

August.
5. Schveits: K lausenpass võidusõit.
5. Rootsi: su u r suve-auhind.
6. Inglism aa: Brooklandi võidusõit.

31— 1. „ rahvusvahel. Tourist-Trophy.
September.

9. Itaa lia : suur auhind.
16. A ustria ; Viini ringsõit.
23. H ispaania: suur auhind.

Oktoober.
6. Inglism aa: Derby sõit.
7. A u s tr ia : Zirler-mägisõit.

A. I. A. C. R. PÄEV PA R IISIS.
Ü helajal rahvusvahelise spordikomisjoni päevaga 

peeti Pariisis ka liiklemise ja  tollikomisjoni päev.
Istangu test võtsid 28 välisriigi esindajate kõrval 

osa ka  prantsuse tollivalitsuse ja  rahvusvahelise kaub. 
koja saadikud. V aliti uus harukom isjon, kelle üles­
andeks jääb  k innitusform aalsuste lihtsustam ise küsi­
muse lahendamine. Edasi tehti AIACR sek re tariaa­
dile ülesandeks astuda ühendusse liikme (liit-) riikide 
valitsustega jõuvankrite kinnitussundüse asjus.

Komisjon avaldas soovi, et ka Ü hendriigid nii pea 
kui võimalik tunnustaksid  24. apr. 1926. a. ülesseatud

liiklemismäärusi. Peeti ka nõu rahvusvahelise reisi- 
liiklemise kergendamiseks ja  lihtsustam iseks. Lõplikke 
otsusi veel ei tehtud rahvusvahelise juhiluba kaotam i­
seks.

Järgneval peakoosolekul võeti ühel häälel liik­
meks vastu  Luxembourgi autoklubi, A lbaania autom.- 
ja  touring klubi, ning Hollandi-India kuninglik auto­
klubi. Peale selle ra tifitseeriti kuningl. Lõuna-Aafrika 
autoklubi, Ameerika Automobile Association (auto- 
ühing) ja  Mexico autoklubi vastuvõtt. Seega ühendab 
AIACR nüüd 40 rahvuslikku klubi.

ITAALIA.
Tuhandemiili võidusõit peetakse teatavasti 7. ja  8. 

aprillil 1934. a. Võidusõidu teel ei võeta m ingit muu­
datust ette, seevastu aga võetakse revideerimisele sõit­
ja te  ning autode üksikutesse klassidesse jagam ine. 
Auhindadeks on m ääratud  200.000 liiri. Võidusõidu 
m äärustik  ilmub seekord varem  kui tavaliselt, et ka vä­
lismail oleks võimalik küllaldaselt propagandat teha 
selleks suurim aks võidusõiduks maailmas.

100.000 DOLLARI VÄÄRTUSES AUHINDU 
INDIANOPOLISE VÕIDUSÕIDUL.

Nagu kuulda, otsustasid Indianopolise võidusõidu 
korraldajad  dollari kursi languse tõ ttu  kõrgendada au­
hinnaks m ääratud  summat. V õitja saab siis 12.000.— 
asemel 20.000 dollarit, kuna auhindade väärtus tõuseb 
kogusummas 100.000 dollarini. Võidusõit peetakse
30. mail 1934. a. 500 miili pikkusel (804 km) Indiano­
polise võidu sõiduteel.

SAKSAS AUTOPASSID?
Saksa teedeministeeriuimis on praegu valmimas 

seaduse eelnõu, mille jä re le  jõuvankrite, ükskõik 
milliste, omandamine, tarv itam ine ja  müümine allub 
ametlikule registreerim isele. Ilma vastava tunn istu ­
seta ei tohi kellegi valdamisel m ingit mootor jõuga sõidu- 
või veoriista olla. Selleks varusta takse iga jõuvanker 
vastava tunnistuse või passiga. Kõik ostu-müiigi te ­
hingud (olgu jõuvanker uus või tarv ita tud ) kantakse 
passi sisse ja  uus omanik on seaduslikult seda alles 
siis, kui vastav  am etlik ülekanne endise omaniku n i­
melt uue nimele on tehtud. Mootori ja  suurem ate 
osade vahetamine jõuvankrisse nõuab ka am etlikku 
passile registreerim ist. Nii valvatakse am etlikult jõu­
vankri järele  sellest hetkest kui see vabrikust lahkub, 
või m ujalt sisse tuuakse, seni kui see „sureb' või m aalt 
välja viiakse. Selline am etlik registratsioon võimal­
dab igal a ja l saada usaldatavaid andmeid jõuvankri 
mineviku ja  seisukorra kohta.

RUDOLF CARACCIOLA.
Nagu kuulda, olevat Caracciola paranenud oma 

raskest, Monte Cardo võidusõidul saadud vigastusest, 
ja  lahkunud Bologna hospidalist täiesti tervena. Carac­
ciola teatab, et ta  on saanud küll ettepaneku Mercedes- 
Benz vabriku sõitj.aks hakata  tuleval hooajal, kuid mi­
dagi kindlat ei olevat veel m aha tehtud. Viim aste tea­
dete põhjal näib aga siiski nii, et Caracciola võtab ette­
paneku vastu.
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TU LEK IN D EL LEN NU K ?

B riti Õhusõiduministeerium on väga huvitatud 
Belgia lennukikonstruktori leidusest tulekindla lennuki 
näol. Selle m asina kere ja  tiivad koosnevad asbesti 
ning vilgukivi segust, ja  senini sooritatud’ katsed on 
näidanud väga häid taga järg i.

RA H V U SVA H ELIN E A U TO TEH N IK U TE ÜHING.
Insener Ladislaus Jonasz avaldas Pran tsuse a ja le­

hes ,,L’ Auto“ pikema k irju tuse , milles soovitas ka 
Euroopas asu tada Ameerika „Society of Automotive 
Engineers“ eeskujul Rahvusvahelise Autotehnikute

Ühingu. Ta juhib muuseas tähelepanu sellele, kui 
täh tis  on ju s t autoasjanduses vastastikune mõtete va­
hetus ning rahvusvaheline koostöö, ja  kui soodsalt see 
mõjuks autotehnika arengule. Üksikuis Euroopa riiges 
leidub juba selliseid rahvuslikke ühinguid, millest va­
nemaks osutub Auto tehniline Ühing Viinis ja  Auto- 
ning lennutehniline Selts, Berliinis. Mõne aasta  eest 
a su ta ti ka  Pariisis oma Societe des Ingenieurs de 1’ 
Automobile, mis: näitab  suurt aktiivsust. Ei oleks v ist 
raske, kõiki neid rahvuslisi gruppe ühendada üheks 
suureks rahvusvaheliseks ühinguks. Presidendi kandi­
daadiks seab Jonasz üles tuntud prantsuse ajak irjan iku  
Charles Faroux.

Eesti Autoklubi juha tu s  soovib kõigile E. A. K. 
ja  m ootorrata sektsiooni liikmetele ja  nende perekon­
dadele rõõmsad Jõulupühi ja  head vana-aasta  lõppu.

E. A. K. uuteks liikmeteks on vastu võetud 
järgm ised autoom anikud: A. Poolgas, „Opel“ , 8 H. J. 
A-1451; A. Treiberg, „Stoever“ , 12 H. J .;  N. Teisen- 
roth, „Opel“ , 7,5 H. J .;  0 . E inberg, „Oakland“ , 14,7 
H. J .; F. Maydell, „Oldsmobile“ , 12/60 H. J .; B. Bes- 
prosvany, „Studebacker“ , 18 H. J.

E. A. K. M ootorratta sektsiooni juhatuse koosseis 
on järgm ine: Esimees — K arl Peterson. Liikmed:
A. Koch, A. Anderson, S1. Kletsky, A. Tamvelius. Re­
visjonikomisjon: L. M arkovitsch, V. H arpe, A. Mar- 
tinson.-------------------------- ----------

E. A. K. juhatus palub neid klubiliikmeid ,kellel 
liikmemaks veel õiendam ata, et nad seda õiendaks kuni
31. detsembrini s. a. ---------

LÄTI.
Läti autoklubi spordikomisjoni kauaaegne esimees 

autosportlane Fr. Schabert on h ilju ti n im etatud Lii- 
bavi linna prefektiks. Fr. Schabert on praegu 45 aas­
tane ja  parem as meheeas. Ta on p a lju  reisinud välis­
mail, eriti Am eerikas, kust ta  5 a. äraoleku järele  siir­
dus tagasi kodumaale ja  siin suure sõja lahtipuhkem i- 
sel sõjaväeteenistusse astus. Vene suure arm ee kokku­
varisem isel tuli Lätisse tagasi ja  tegi kaasa vabaduse- 
sõja ja  talle annetati „kolme-tähe“ orden. Viimased 
7 a. teenis ta  L äti poliitilise politsei osakonnas am et­
nikuna ja  selle töö kõrval arendas igasugust sporti, 
p eaasjaliku lt autosporti. Oli ka üks Läti riig i auto­
klubi asu ta ja is t ja  10 a a s ta t järgim ööda selle klubi 
spordikomisjoni esimees. Meile, Eesti autosportlasile 
on h ra  Schabert tun tud  Eesti sõbralise voolu poolehoid­
jan a  ja  on mitmel korral võidusõite ja  ringsõite Ees­
tisse kaasa teinud. Hea asja tund jana  autospordi alal, 
on tem a poolt välja töö ta tud  L äti autoklubi spordireeg- 
lid ja  ühine koostöö kava Eesti autoklubiga. Viim a­
sed rasked m ajanduslikud aastad  tak istasid  aga kõike 
elluviimast. Peale autospordi on h ra  Schabert väga 
palju  osa võtnud L äti seltskondlisest tööst ja  kui hea 
organisaator, on tema käes algatud asjad  alati suure 
edu osaliseks saanud. Lõbusam at seltsim eest ei või­
nud seltskond soovidagi, sest ta l oli hea lauluanne ja  
ilus baritoni hääl, oskas hästi klaverid ja  viiuli pala­
sid m ängida, mis a lati köitis seltskonda rõõmsa tu juga 
ja  teda arm saks seltsiliseks tegi. Ta valdas peale kõige

selle palju  võõrkeeli, m ida harva ühe isiku juures ette 
tuleb. Kõneoskus ja  huum ori rikkus oli tem a juures 
eriti väljapaistev  omadus. Keegi ei ole vist näinud, et 
kunagi ta  oleks olnud kurvameelne, vaid oskas alati 
ennast ja  teisi trööstida, kuigi surm  varaku lt riisus 
ta  abikaasa lapsevoodil. Nüüd te ist korda abielus, 
näib ta  sam uti õnnelik olema ja  eluraskus ei ole suut­
nud v aju tada  jälge selle mitmekesisele töömehe pa l­
gele.

Soovime Eesti sõbralikule töömehele õnne ja  jõudu 
tem a praegusel uuel vastu tusrikkal Liibavi linna pre­
fekti kohal, sest ka siin on koht, m is nõuab elu tarka 
meest, kes kasulik võib olla oma ja  naaberriig ile ja  
seltskonnale. J. Z.

Fr. Schabert.
L iibavi linna prefekt.

N A L I .
„Kellele õieti sarnaneb Teie baby?“
— „Ah, — nina ja  silmad on nagu emalgi, aga 

hääle on ta  saanud küll meie autopasunalt.“



?tulc>9 Sjtcvl, Turism 1933* et. sisu:

1. ÜLDSISUGA ARTIKLID.

5. LEN N U A SJA N D U S.

6. AUTOTÖÖSTUS.

8. MOOTORID JA  N EN D E OSAD.



Ameerika tööstuse esindajad N r. 11
Schveitsi mägiteed .................  » 1 1
DKW väikelennuk . . . . . .  „ 11
H aruldane o m n i b u s .................  „ 11
V. Giordejev f  .......................... » H
Jõulu i d ü l l ................................... » 1 2
N a i s l e n d u r i d ..............................  » 1 2

20. KARIKA TU URID .
Onu ole e t t e v a a t l i k ...................... N r. 3
A uto juh t a k n a s s e .....................  „ 3
„Raudtee-õgija“ ..........................  » 4
Liiklemine tu le v ik u s .................  „ 7
Pimeduse v a i m u d ...................... » 1 0
Monopoli isu  .................  „ 10

21. V ESTED .
Igatsus auto jä rg i .......................N i\ 3
N äpunäited autoim ikule . . .  „ 4

22. TU RISM I ALALT.
Meie lugejaile ............................... N r. 1
Enam  tä h e le p a n u .....................  „ 1
P ühajärve tu ristide  kodu . . „ 1
V aluuta kitsendused turistidele

takistuseks ..........................  „ 1
T uristide propagandapäev . . » 1
Eesti tu ristide  ühingu liigetele „ 1
Tallinn kui m pistne linn . . .  „ 2
1932. a. käis Eestis välism aa­

lasi .  ..................................  „ 2
T uristide Üh. osak. aadressid „ 2
Turism i täh tsusest .................  „ 3
Vasalemma m arm örim urd ja

Padise ..................................  „ 3
Idaniked ja  Jäävandi loik Kui-

m etsas ..................................  » 3
Suvi läheneb  .................  » 4
Kose üm bruse saladused . . .  „ 4
Kolovere l o s s ..............................  » 4
Turistide vool Stokholmi . . .  „ 4
Porkuni ........................................... ,, 5
Aegviidu ja  N elijärve mäed „ 5
T o i l a ...................................................  » 6
Kõlu k o s e l ......................................  „ 6
Vaubola v a r e m e d .........................  ,, 6
U juvad saared  ja  lossivarem ed

K iv i lo s s ......................................  „ 6
Turistide Ü hingu aastapea-

k o o s o le k ......................................  » 6
M aaalused käigud vaatam iseks „ 6
Setum aa „Eesti Siber“ .................  „
Eesti Turistide Ühingu teated  „ 7
Eesti T uristide Üh. noorte sekt­

siooni ülesanded, sih t ja
tegevus . . .  .....................  „ 8

Ekskursioon V o r m s i .....................  „ 8
Auto tprism i teenistuses . . .  „ 8
Eesti kroon ja  välistu ristid  . „ 9
Saarem aa, selle ilu ja  võlu . . „ 9
Veetlev V i r u r a n n i k .................  » 1 0
M atkaja k ä s i r a a m a t '.................  » 1 0
Turism  t a l v e l ..................................  „ 11
Turistiliikum ine E estis . . .  » 1 1
Meie ilus p e a l i n n ...................... » 1 2

23. MOOTORRATTUR. 
Mootor, sekts. teateid  . . . .  N r. 3
B altiriikide m ootorrat. kongress „ 4
M ootorratta sekts. peakoosolek „ .4
M ootorrataste võidusõit 28. m ail „ 5
Eestim aa autoklubide ja  Moto- 

tehnikute Ü hingu T artu
osak. .5. a. p ä e v .....................  „ 6

M ootorrataste võidusõit Hipo­
droomil ......................................  „ 6

Soome E lan ta rh a  suursõidud . „ 6
Võidusõitudest ................................... „
S k a n d a a l ........................................... „ 8
Esimene Eesti T ourist Trophy „ 8
Esimene Eesti T ourist T rophy „ 9
M ootorratta sekts. erakor. pea­

koosolek ......................................  „ 11
Sektsiooni uus juha tu s . . .  » 1 2

V Ä L J A A N D J A :  E E S T I  AUTO -  JA  T URI NGK LU BI .  
V astu tavad1 to im etajad ; ins. J. T Ä K S  ja  nõunik JOH. K A N A .

J .  Z im m e rm an n ’i trük ikoda T a llin n as , L üh ike  jalg  4 .


