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Kaevanduse toovalja modtude arvestus?®).
Ins. J. Kark. E.LU.

1
valgele toomiijseks
arendatalkse meil
maaalusieid kaevan-
diisii. Nende rajami-
isel tulleb arvestada,
Ikui suur on pindafe,
milldt on /kdige ka-
sulikum  tuua Kivi
maapdnmailie U ht e
avauist kaudu, s. o.
maéarata maaialuise
toovallja Btuurujs. On
arusaadav, et mida
suuirem' on avause
(3ahti) ja taga .seotud
maapealsete ehitiste
vadi'tus, :seda suurem
ipeab olemia ta vdlli, et isaada tallit rohkem kae-
vetint, niiil et iga kaevetilse tonni peale lanigev
avause humia oisa oleks vighiem. Kuid val'ja mdo-
tuide .siuiurenemiiihne pikendab maa-alulseid veo®
teiid, veokutlud kaisvavad ja teatava tee pikkuise
juures Uiletavad' 'Otmahinma isielle lange, mis saa-
vutud avauise hinna jiaotamtisest suuremate ton-
niide aiTulle. Jarjeilikullt pealb otema mingi op-
tiimiaaline VéaHjasuuruis, mille juures kaevetise
oimahind osutub iminilmaallseks.

Meie ©&likivilademete keskmine kallak on
Ulhltllaine: 1i=0,003. Selleparast ei takista Jiarilli-
kes tingimustes mingi asjaolu valimast valja
kujuks pustkilikut, milline kuju v6imaldab
kdige hdélpisamini siduda véalja naabervéljadega
ja arendada kdige lihtsama teedevdrgu. Olgu

*) Artlikius dtiteta'leviate oslkusisidnade tahieaiidust
vaata broSidris: ,Maetodstuse oskussdnad“. E. I. U.
Maesektsiooni véljaanne. 1927.

sarnase kujuldiKiviljpé@dsitav pikkus (lebamis-
suunas) 2x ja laius (kallaksuunas) I=2y. Kui
Uhelt ruutmeetrilt saab p tonni dlikivi, on val-
ja kogu tagavara:

4 pxy tonni .....ceeeeiinns D
Veokaigud (strekid) kulgeksid kallaksuunaB
ja toostrekid lebamissuunas. Et viimaste kesk-
mised pikkusied ofeksid minimaalsed, on silma-
nahtavalt tarvis asetada Saht vélja keskjoone-
le. Siis on keskmine veopikkus igal t66stre-
kil X

2

2. Veostreki
leb votta arvesse kallak ja sellest tingitud vir-
tuaalse teepikkuse ikasvukoeffitsiiieint k. Olietade®,
et: 1) aherkSivdvedu ei dle (kdilk l&heb 6dnsuste
ttautdks (koiha peal), 2) mliterjiailide (tugipuude
jne.) vedu véhesuse tdttu ei mdju I6pptulemus-
tele, 3) parimélge vedu wiilkesie kallaku téttu
0i isiaa pidada kergemaks veost horiison-
taalsel teel ja 4) arvutuse lihtsustamiseks v6-
tame tonn-kilomeetri hinna kogu vélja kohta
Uhevdrdseks, — vBime, kui Sahti asupaik on z
meetri kaugusel vélja pdhjapoolsest piirist
(v. joonis 1) ja vagonettide taara =t ja (k"
suiskaal ='m, esitada jargmiisied vagoneti tonn-
meetritele proportsionaalsed valjendid:

(t+m) z2 — dUlalpool Sahti asetsevast viéljaot-
sast kaevetise toomine Sahti juurde (tdied va-
gonetid) ;
ktz2 — tuhjade vagonettide vedu samal (ule-
misielli) \éljlaioisiall’;
k(t+m) @>~2z)2 — téite vagonettide vedu Sahti
juurde allpool i8ahti asetsevast viljaosast ja
t(I—z)2 — tihjade vagonettide vedu alumisel
valjaosal.
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Neindle véiltjendiite suimrma rpeab oleima mi=
nimaalne, et veokulud oleksid véimalikult va-
hemad. Liidame need véljendid, avame sulud

Joon. wr. 1.

ja teeme tarvilikud Umberpaigutused, saame:
F(z) = (1—'K) (2it+m)z2—i2ll(kt+km+t)z +
+ (kt+km +1t)12
See valem on miinimumis sarnase z juures,

. . . F .
kui ta esimene tuletis %Z =0, s o0., Kkui

(1+k) (2t+m)z = I(kt+'km +t) ehk kui
1 (1k)@t-%Em) )
7 kt—|-kmt @
Meie 0dlikivilademete kallaku juures on k
umbeis 2 ; iparimatel meie maa-alustest vagonet-
tidest on t=0,5 tonni, m=0,9 t. Asetades need

arvud vorrandisse (2), saame:
A

N
umbes

— N

> = 80 7: 4.
Nademe, et Sahti kasulikuim asukoht on
4/7"1 = 8™y plhjapoolsest vélja aarest ja Yri\=
= 6/77 1GiufiQepodisiest.
Vorrand (2) annab juhul, kui k=1

sontaalne lade) = =2,

(hori-

s. 0. sel puhul peaks Saht olema vélja ke(skpai-

3. Oletame, et veovahendid tddistrekes
veostrekes on erinevad (praegu Eestis on ha-
rddiikiufit todisitrekes ioimvedlui, veosirelkes hobu-
vedu). Veotee pikkuse suurenedes suureneb
ka tonn-meetrite arv ja muutub ka tonn-meetri
hind. Kronomeeterdamise vOi muul teel vdib
middraJta aja kn'lki ja isellesit lollenev GMkulu the
tonn-meetri veo' kiohta sdltuwait veokau/guisest.
Nendle lamdraetie j érellie vdib kionistruieeiida kéver
ja valem, mis véljendavad tonn-meetri veohin-
na h sdilltuwuist veolkauguisiest z. Tegeltikulft tarvi-
tataviails toauguistei piires ‘an siamane h=f (z) re-
aalne ja 16plik, ta muutumine on pidev. Piisa-
va. tépsusega vOib iharilikiillE seda h muutumist
védljendada teiseastmelise valemiga; harilikult
vBib tarvitada mdne hiuperbooli kaare o0sa;
lihntsamal kujul — voérdkilgse hiperbooli kaare
tikki.

Véljudes hiperbooli jargmiskujulisest va-
lemist: (h—a) (z—b)=c?2 ja tarvitades kolme
paari Uksteisele vastavaid, tegelikust elust voe-
tuid h ja z, omame vdrrandite rihma:

(hi—a)(zi—b)=c2,
(hg—a) (zg—b) =c2,
(hs—a) (Z3—Db)=c2,

did a ja b ja paramieetri c. Need leidnud, val®
jendame tonn-meetri hinna rippuvuse veokau-
gusest jargmiselt:

h- +a

z—b 7 @)
Suurused a, b ja ¢ muidugi erinevad veo-
viiside jarele — kas inimvedu, hobuvedu jne.;
nii et veoviiside jarele saame erinevad h®, h2..
Harilikult ei ole kaisutada kolme paari lks-
teisele vastavaid h ja z ja tuleb leppida ainult
ikahe paariiga. Siiis Wliib sieada b=0 ja valem
(3) muutub jargmiseks:

h - > +a 3y

4. Toosusteemi muutudes muutuvad ka ka-
sulikuima té6vélja suurus ja kuju. Optimaal-
sete valjam66tude arvutamiseks on tarvis eel-
dada tootamist mdne kindla slsteemi jargi.
Meil on &likivitdostuses enamasti tarvitusel
lank-tédtamisviis, mis on toodud joonisel 2
skeemina (iplaan kihti pidi).

A on kiailafeu tblsteSahti' pdhi; selles Sahtife
on ka inimliikumise jaoskond. BBi ja CCi on
Uheteelised veostrekid; Uiks neist on ka veestre-
kiks, kuhu toostrekest DDi vesi kokku voolab,
et veestolli EEi pidi dra voolata. Koos vee-
stolliga ehitatakse ka abistrekk FFi; temas on
ro6bastee; teda tarvitatakse tdostrekjina naa-
berlangi valljavGtmilse'!; samuti ipléigseb tema
kaudu veestrekki remontima.

Tegelikult tuleb anda tdostrekile DDi vai-

ke kallaik veostrekkiidie podle (/BAD<-"), et

vesi neist kergemini lara valguks; kuid vdib
saavutada sama tagajargli, tehes neisse vasta-
vad, veestreki poole stivenevad rennid.

Vagonetid paadsevad todfstrekest veostre-
kesse ja Umberpoordult poédrdeplaatide kaudu,
mis on sisse ehitatud igal strekkide ristamisel.
Jaallak3ahti kaudu tdstab vintsi kéis vagonetid
maia piinna*lle, kus nodndle ,Jlast tuhendiatakse
laiardopmieilliiSie’" raudteel’ llliiikuvaisse veoabindu-
dessie.

5. Tooslsteemi olulise osana on tarvis ka
valJada: nduetav aastiaaie toodanguihulk S (‘ton-
nides), korisitus- j,a sltrekieside aastase edasi—-
nilifee pildius d (meetrit) ja samuti t66de aren-
damise jiarjdkord, .mdllejuures selgub ka uksi-
kute kaikude pulsilniisaeg. Valitud ,S annab koos
kogu vdélija tagavarahulga (1) kaevanduse ea
aastates:

4pxy
S 4

Valliitud d laseb tuletada liheaegselt téolole-
vate koristuseside keskmise (ldpikkujse meet-
rites :

6. KallakSahti kaldenurk olgu « ; ta pikkus

(stugavus), rippuvuses kaevanduse pdhja slga-
vusest (arvatud maapinnast Sahti asupaigas)
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h . e
olekssin« Kui oletada, et t6ovélja po6hjapiir

ulatub lahtiste maetddde piirini, mille Ulim si-
gavus on g meetrat, ja votta, valemi (2) jargi
mei—wtaitud Sahtii asulkohaiks — s/jy pdhj"ajpoo,ll-
sest vélja piirist — ja pidada -meeles kihtide
kallakut i, saame Sahti pikkuise:
(g+V7iy)-sdnCi............... (6)

TuulutamisSahtide
pi‘ciportisdbnaiattine  téovalllja
ifast nende tegemis- ja

hulk on meie oludes
pilmTaile, miigpa,—
jal'alhoidtoiskulli ei

ta. Samuti on veestoll (EEi — joonis 2) ja

JQO7L nr. 2.

ta abistrekk FFi meie poolt valitud tdoviisis
rippumatuid valja suuruisest, miispérasit nad
arvutlusest valja langevad.

8. Maksku veostreki Uhe meetri ehitus
koas raiiditeigjg’a le krooni. Ta igia vordob piii®
sava tipsusega kaevanduse eaga (valem 4).
Maksku ta 1 meetri Umbertoastamine f krooni;
toestiku ea vOrdumisel t aastaga leiame, et
strekk tuleb Umber kindlustada

S korda.
Strekis oleva raudtee amortiseerimiine sundigu
tl aasta jooksul (rédbaste, liiprite jne. keskmi-
se ea alusel arvutatav); uus raudtee maksku g
krooni jooksev meeter.

Nende isuurustega saame veostreki (pik-
kus 2 y) ehituse ja alalhoidmise kogukuludeks:

2ey+AA .+ 2R+ % " - e o (7)

Samalaadilise valem'i saame ka veestrekile,
kus e, i ja g vOivad olla teised.

9. Toostrekkide keskmine pikkus Uhel véi-
jatiivalon%. Tahistanult lankide laiuse (Uhes

Uhe toostrekiga) m meetrit, leiame: 1) et t60-

strekkide arv on &Y ja 2) et korraga peab ulal

peetama toOBtrekke (v. valem 5) S:(nc]ip) Ta-

histanult e* nende strekkide Uhe meetri ehitus-
kulud, nende toestuse uuenduskulud ja g* —
rodbastee ehituskulud, saame analoogiliselt va-
lemi (7)-le:

. S 4dpxyf.2x | S 2aix 4pxy
ﬁ‘e'zx_laipm St dpm’ tl s =®

See valem (8) erineb valemist (7) selle
poolest, et suurused (7) on korrutatud strek-
kide arvuga ja et iga too,strekk ei vaja alalhoi-
dui piélrast vastaivaite liankiidie arakioriistamiist.

10. Arvess-e vottes valemeid (3), (3") ja
seda, et veoteede keskmised pikkused on; to6-

strekes 2, veostrekes (valemi 2. kohaselt) 4/ y
ja 'Vy, osutuvad veotouihid kaevikus jargimis-
teks :

c2

X—b

+a: (9)

4pxy . f
4pxy . (VI)-y

4pxy . (I7Yy

11. KallakSahti 1-he meetri ehituskulud
ollgu k ikrooini; ta koiuaishoiiid. ja amortiisatsi®
oon aastas — n krooni meetrilt; seega Sahti
pikkusele proportsionaalsed kulud oleksid (v.
valem 6) :

q+-
8ln« S

12. Pealmaa-ehitised Sahti avause juures,
laiarodpmelised raudteed, mis sadnna juurde
kuuluvad, maapinna vddrandus nende tarvis
jne. maksku r krooni.

13. Valemid (7), (8), (9) ja (10), millele
lisatud juurde r (nendest esimene valem kahe-
koTdistatud, sest veostrekke on 2) annavad
summas kulude hulga, mis muutuvad lhes t66-
vélja mdbtudega X, y. Jagades nende summa
toodlangu huligaiDe 4pxy ‘tonni, saamie véiend,
mis kujutab 6likivi tonnihinda, jargmisel ku-
jul:

Sti pm d,pmt pdmti+

cX 9ci* 19ay
2(x—b) 2 49 49 49 49

kq 2Ki ng Sniy
4pxysin« 7pxsina Ssin« 7Ssina  4pxy

vOi, igruppidieis teligiiiti' ja jiittes valja x ja y-st
rippumatud liikmed, saame:
e 2ki I 6 kq L r

5 | 4
2px  7pxsin« 2(x—Db) 4pxysina

dipxy

I 4gx lax l4fy , 2fy ,4gy ,25aiy, 8niy _
pdmti 2 St dpmt Sti 49  7Ssin«
= F(XY) i (111
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huldavad ndudeid :
o-F
[O6xdjl

P /\0_ I\/\_O_ N
ox oy ux' 0~

o-F

m">0;

DiiFerenteieerideis (11) 'Siaame:

OF e 2ki cb kg
ox' 2px= 7px-sin« 2ix—b)" 4px-ysinK
J- 49 |
dpx-y pdmti 2 512)
uF : £, | 4g 1 4f 2f
sy 4pxy-siila 4pxy- Sti St dipmt
I25ai | 8ni _
49 =0 (13)
4Ki Chb kg
x- pX™ 7pxsina (x—b)N 2px“ysinc(t 2px~x
>0 (@)
0-"F_  kq
W_ szy.*slna 2pxya > O sereesseseaaaan (15)
-F__ kq
D%y ApxMy-sin«  4pxX-y- (16)

Valemites (14) ja (15) on kdik suurused
reaalsed ja ipoisitiivsed; vahe: x—b on ka po-
.Sitilvne, ,sest valemis (3) on b hiperbooli
tsenti‘iulmii laibstslisis, tegeliikuid x-id aga; k6ik iposii-
tiiviselll picoilell tisentrumlisit. Vaillemiiite (14), (15)
ja (16) abi! pole; ka rafiilke tdestada miinimumi
olemasoleku viimase tingimuse taitumist, kuid
juba p. 1-s néaidati & priori, et valem (11)
omab miinimumi, nii et sellest proovimisest siin
loobume.

Vabiaistaideis miirdudeist vérrandid (12) ja
(13), saame jargmiskujulised voérrandid:
(Ax4 +Bx3 +Cx2+D X+E )y +Fx-t —+Gx3+

-fHx2+Ix+K=0 1.(17;
Lxy2+P=0 |

Viimasest vorrandist vdime leida kas x
vBi y viljendatuna teiise otsitava labi, asetada
esimesse vorrandisse ja siis lahendada saadud
vorrand. On (ks otsitavaist leitud, on kerge
leida ka teine ja mdaarata toodvélja kasulikuim
suurus.

Asetades leitud x ja Yy valemitesse (7),
(8), (9) ja (10), jagatutesse todanguhulgale,
saame veo-, kaeve-, strekkidetegemise- jne. ku-
lude suuruse Uhe tonni kaevetise kohta.

Vottes aluseks teistsuguseid todsiisteeme,
vBime ka nende puhul leida minimaalset oma-
hinda tingivad valjasuurused; arvutatud oma-
hindadest valime isiis kdige vdhema (minimum
minimorum) ja teostame teda tingiva tdosus-
teemi.

14. Naiteina toome arvutulse' jiargmliiste ar-
vuliste andmetega.

Valemi (3) tulemuseks tarvitame jargmi-
si andmeid:

a) Vedu toostrekke pidi (Unimvedu) :

Tee piMiuse jiuures z= 50 m maksab t.-m. hi=0,0017 kr.
>, ,, h200012 ,
0, ,, h-=0008,

Na,gu p. 3-es naidatud, seame kokku vale-
mite riulima:
(0,0017—a)( 50-"b)=c2
(0,0012— a) (120—b)=c2
(0,0008—a) (300—b)=c2
Nendest leiame suurused a, b ja
booli valem on:
(h—0,0004) (z+62) =0,1456.
Seega valem (3) voétab jargmise kuju:

; hiper-

b) Vedu ve>Q(Streke pidli (hobuvedu) :
Tee pikkuse juures z=500 m maksku t.-m hi=0,00012 kr.
1000 ,, 0,00010 ,,
Puudub kolmas paar andmeid, mispéarast
jatame valja huperbooli valemist Uhe para-
meetri b (asetame hiperbooli tsentrumi z tel-
jele). Eelmise eeskujul leides otsitavad para-
meetrid, tuletame:

= +0,00008.

Olgu aastase tooaangu suurus S= 200000
tonni, eside edasinihkumiskiirus d=160 meet-
rit aaistas, Uhelt ruutmeetrilt saadav O&likivi
hulk p=2 tonni. Nende andmete varal saak-
sime valemite (4) ja (5) suurustena:

N_ _e= ia ‘f-=
3 0,00004xy ja dfp 625 m.
Vallime nuud (v. p. 8):e=25 kr., f=3 kr.,
t1=10 a., g—10 kr. Nendle arvudlega” koois eel-
pool tuletatutega, saame valemi (7) :

2ey+ ?27f+ 'A «"fA=50y+0,00012xy.,

vdi kahe veostreki jaoks: 100y+0,00024xy".
Olgu lankide laius (Uhes Uhe tdostrekiga)
m= 15 m, nili et Uhtaegu -llalpeetavaid strekke

on tarvis (v. p. 9) (/:I\pim umbes 42; Uldse too-

istrekke tervel toovéljal oleks 2y:m= 0,1333y.
Olgu toostrekkide kulud vérdsed veostrekkide
kulule, nii et ei=ze=25 kr.,, fj=f=3 kr,,
gi=g=10 kr.; nende andmetega kujuneb valem
(8) jargmiseks:
469 N N
m dnit dmti

Valemid (9) eelpool arvestatud h- ja h*-ga
annavad:

ey (42 0004)==05824- X
y x—|—620' o

62 -0,0016x-y

128 0
AXy*A(="+0,00008)=0,0522xy+0,00021xy*

4»

KallakSahti kaldenurgaks valime a =15»,
vBtame =8 m ja meenutame, et i= 0,003; siis
saame Sahti pikkuse (valem 6):

iAr30,9+0,0132y.

2 >
ZXY- ( 0 3— h”',00008)=0,0294xy+0,00012xy-"

KallakSahti tUhe meetr'/i ehituskuludeks vo-
tame k=125 kr. ;aastane korrashoid ja amorti-
satsioon olgu n=25 kr. Sahti kulud véljenduk-
sid ndénda (valem 10):
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(30,9 +0,0132y) (125 +0,00004.25xy) —
= 3862,5+1,65y+0,0309xy+132.10 - 7xy2
Pealmaaehitiised Sahti juures, maavdoran-
clamiine jne. maksku r=70 000 kr. B
Nagu seletatud p. 13-s, summeerime kOik
kuhid. Saame:

X
660.10-5x2y+58 2 4 . %(_é/)z +
+6,78xy+36,3.10-5xy" + 101,65y+73862,5.

Jagades 8xy peale:

728 . 10--x
— _ AN
F(x,y)=82,5.10-5x+ X+62 0,848
12,71 2
— . 10-V . , 92328
X Xy

Differentseerids saame:
"F_o0o05 iq3l 45136 12,71 92328
Xy
9232,8
=4,5 . 10° ’
Qy &
Need valemid peavad vérduma nulliga.

Leides teisest neist valemeist y= 10" 1/0232 8

1/45x
101/'k:05,2

¥ X
red, Ulendades ruutu ja vabanedes murdudest,
saame Xx-i madramiseks jargmise voérrandi:

f(x) = X"-248X 4-32. iOX—66.10V —157.10'V—
-140.10"%—54.10"-x"'-68.10""'x+3.107=0.
Tarvitades vorrandi tegeliku juure leidmi-

ja‘aisetada’e.siiimesse, eralMades juu-

seks lahenevate lahenduste meetodit, naeme,
et f(1000 O0; >f(100) < 0; f(500) > O;
f(400) <0; f(420)>0; f(410)< 0. Vvitilmase

kahe arvu :410 ja 420 meetri vahel! (liigeimail'410
meetrile) peab olema otsutav x. Et meil pole
vaja suuremat tapsust, kui 10 meetrit, valime
x=410. Asetades selle arvu ennemleitud vor-

randisse: leiame y=707,4 m,

y:yx’

mis arvu Ummardame y=710 peale.

Arvutatud vali on pustkilik — kallaksuu-
nas 1420 m pikk ja lebamissuunas 820 m lai.
Vélja kuju on pdhjendatud arvutuse aluseks
vBetud andmetega. Esiteks, inimveo tonn-
meetri' hitnd on 'llig 10 korda isniuremi hobuveo
tonn-mieetri hionast . Teiisieks, veoisitreklke (kaf-
laksuunas)on ainult 2, kuna tédstrekke on alati
to6l 42, mille tegemis-. ja remondikulud véhe-
nevad nende pikkuse vahenedes.

Muidugi, kui inimveo eest todlistele Uldse
mitte maksta, nagu teevad mdned kaevandused,
maarates kaevetdse koristuse hinna lhes veoga,
siis oleks teoreetiliselt kdige kasulikum, Kkui
toostrekid oleksid vdimalikult pikad ja to6-
strekkide pikkuse piirajaks oleks ainult strek-
kide alalhoiukulud. Aga sarnasel veokulude
mittearvestamise v@imalusel on oma piir.

Arvutatud vélja  tagavarad. oleksid
2.344.860 tonni, millest jatkuks ligi 12 aastaks.
Inlimveo kulu langeks tonnile 14,5 sendiga, ho-
buvedu 4 sendiga. Nende andmete tuletamise-
ga eeltooduist valemeist, leitud [x ja y abil,
piirdume.

Lisame juurde, et sama meetodit vdib tar-
vitada ka miuude ettevdtete kaisuilikkusie arvuta-
miseks, kus aluseks on kaks teineteisest soltu-
matut muutlikku suurust: tuleb samuti koos-
tada Uhiku peale langevate kulude valem ja
Jahendada vdrranidid, mille annavadi muutliilke
suiu‘uste jarete saadud 'eisiimesed tuletiiteicd

BERGINGENIEUR J. KARK: DIE BERECHNUNG
DER DIMENSIONEN EINES GRUBENBAU-
FELDES.

Um die optimalen: flache H6éhe (y) Meter und
streichende L&nge (x) Meter eines Baufeldes zu be-
stim7nen, drickt man alle Ausgaben, die erforderlich
sind, um das Baufeld mahzubatien und die nicht der
Flacheneinheit des Flozes proportional sind, durch von
X und y abhéngige Formeln aus. Besondere Beach-
tung ist den Fahrkosten geividmet. Man beachtet die
Wirkung des Einfallwinkels und stellt separate For-
meln auf, um den Anderungen des Tonne-Kilometer-
preises mit den mittleren Entfernungen gerecht zu
loerden (beispielswieise ist di& Anderung dem Hyper-
belgesetz folgend angenommen).

Die Summe aller Aus,gaben, dividiert mit dem
Gesamtvorrat im Felde, welches bei der Ergiebigkeit
einer Quadratmeters jdes Flozes gleich p Tonnen pxy
Tonnen ausmacht, muss minimal sein, also F(x, y)—

=min. Indem man die ersten Ableitungen: %)F( lind
OF Null gleichsetzt, kann man x und y finden.
Yy

Ein Zahlenbeispiel ist fir die Verhdltnisse des
Kukersitvorkommens durchgerechnet.

Die Methode lasst auch verschiedene Abhausys-
teme unter sich vergleichen, indem man die optimalen
Feldesdimensionen und dabei ausfallenden Einheits-
kosten flur verschiedene Systeme berechnet. Dann hat
meon die Mdoglichkeit ein solches Abbauverfahren aus-
zuivéhlen, blei ivelchem die Kosten minji-mum minimo-
rum sind.

Avaldatakse vaidluse korras.

Tostmine skippidega ja vagonettidega kallakiahti kaudu
eesti polevkivitoostuse oludes.

Maeinsener A. Bobkovski, Kohtla-Jarve.

Pdlevkivi voérdlemisi madal' kvaliteet pd-
letisena ja materjalina, millest valja té6tatak-
se rohkem hinnatud produkte vdrreldes soe ja
naftaga, teeb meile isedranis tdhtsaks, et ta
valjatoomise omahind kaevandustest oleks

vaiksem. Valjatoomise juures niangib
tahtsat osia iigal' pooli' fcaevaltilse transport nraa
ipeale. Eestis see transport soioritataksei stoi—
Tide ja kallakSahtide kaudu vintsidegav
Meie oludel3 horitsontaailstollid ei ole aliati
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otstarbekoihiased ko-
hairilMkiide tingimuste
plarast jia seepérast
lldheb pblievikivi tost-
mme ikka i'lohkem
tai-vituselie. Seniaja-
ni pdlevkivi maapea-
le jiuihtimiine kalliak-
Salitide  kaudu  dli
tuntuid kdige otsitair-
bekohasema viisina,
sest ndis, et pdiltevki-
vi lademiete vaikeste
sligavuste juures iga
teine viis, mis ndu-
aks suuremat kuM
ehiitaimiiseks, Oieks
aniitteratsioniaahie.
Uldse  maapOue-
vara tostmisviisidest
maetodstuses on
praegusel ajal suuri-
mas lugupidamises
tuntud vertikaal'-
transpiortimine kahe
skipiiga, mis palju-
des klahtades andis
iparemiaid , tagajargi
kui -rigiteks tBstmine
kongidiega.

On huvitatv uuri-
da, kais vOiks see viis

ynieie oludes anda
héid tagiajargi polev-
kivi tdistmisel maa

aH ja imeie vintside-
ga tdstmisega VOis-
telda.

Kaevuise (Sahti) isligavutse tahistamie H ;
dlliis terve tdsitekdrgus skilpi juures peab oletna:

lIs= H-4ha-+hb
kuis ha 'On kaevatisid Umiberviiskaimlii®e hetkel!
testetroissi skipi kiigqg Kilinituse koha kaugTis

maapinnast ja hb on sekle koha kaugus stolli
pbhjast hetkel, mil skip on k&ige siigavamal.

Votaime ha =9 m ja] hb =6 m.

Vintside juures pgab arvesse vdtma., et pdlev-
kivi* sortimine .sunnib hairilikult iplatvormidel,
mis on maapinnast kérgemal Seeiparast va-
gonietittide tdlstmiine samasel teell sooritub fedr-
guti piklkuiseis

H4-hp
sin«
kdrgus .maapinnast ja

hv

kus hp on platvormi
a — Sahti kalle.

Vo6tame hp =4 m ja eeildame «= 150.

Arvutame nidd ‘ligikaudse'lt, kui' palju
nbuaib  elektrilvooilu  kumlbkli  viis kaevuse
mitmesuguste islgavusta sligavuste ja toodan-
gute juursis. Et vdrdlemist kergendada, ole-
tama, et mdlemad tbstevargid edastavad Uhe
tdstega, vordsdl huilgal pd(He]Vkivi, ja nimelt:

Q= 1700 vg.
Sae tdhendab, et vints veab korraiga 2 vago-
netti, mahutusega 850 kg.

Vagoneiti kaal gv=560 vg.

Skipi raudkasti kaaj gs= 100 ,kg.
Uhe tdisitmiise villltus on mlinutils:

.r_o6(> Q

VAR

kus V on kaevuse tunlii toodang.

Tostmise vaiheaeg on ,sk'ippide puhul véaga
véike: 6—10 sok. Votame siin

=10 ¥k

Vintside juures vaheaeg, W& vahetataks'e
tdigd vagonetid tihjadega”, peab oiema palju
suurem.

Votame Ty =20 sk

Peaib Utlema, et need arvud vaheaegade
kohta Ufn vc>etud teoreetiliselt ja ailiult viiside
vordlemiseks. Tegelikult aga. meie oludes neid
peaks suurendama, isedranis skippide jaoks.
Skippide juures vdib sageda,sti ette tulla punk-
liite ummilstumist, eriti méarja Kivi puhul, sest et
Uks nreie pdioivkivi omadusi on seei, et ta punk-
rites halivasti alla libiseb. Vintsi juures voi-
vad suuremad vaheajad juhtuda, talvel, kus
pdlevkivi kilmub va(@onettides ja tihjendami-
se! jaab kilige.

Puhttd"tmise aeg on kumagil juhul:

t=T—r.

Kesikmine tdstekiirus on:
VK = -

kus h = hs = hv

Eelda/me, et téstmisadi toimuvad kdige lihtsa-

mal viisil, nimelt Hlhtsa trapeetsilise® tahho-
grammi jarele mdlemal juhul. Siis leiame
maiksimaallae kii)U(se valemist:

Vm= 1 (t— J/t2—2 t . m . Vk),
kuis me= P1+P2

, kus Pt on kiirenduse ja P2 aeg-
lustusa mialarad.
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Vétame need voimaillilkult viddiemad ja
melt kefikmiise kiiruse juures 1 m/sek. maarame
Pi=0,l mi/isek® ja P2= 0,2 m/isek”.

Suuremate keskmiste kiiruste puhul- pea-
me need aga ka suurendama. Siiis on Pi=0,2
m/sek”; p2= 0,4 mi/setk”" ja ilsegi Pi= 0,3 m/sek2,
Po= 0,6 nvsiefe2.

Maksimaalne staatiline vastujéud tdstmi-

se aDusel! skipi piihuiH om  (npocj?. R. fepnaH,
LLIaxTHbiH nofl’eM):
S =k Q+g hs +(1—7) s,
kus k ja a 'on koeffitsiendid,
g — koie 1 jooksva m,eetri kaal. V&tame mdo-

lemal juhul
k=I1,15, 1= 0,65'niiig g=1 kg/m.

Vastav istaatiline vastujéud vintside puhul
oni
Sv = (Q +2qgv-fhvg) (sin 0s0-—2qV (Sina—
—fF coso:), kus f on hé6rdidkoeffitsiilent.

Olgu f=0,02.
E't dlinaiamilist vastujidudu iigal juhul tépsalt
vélja dl-weistada), peab teadma tostevargi koi-
kide liikuvate o.sade redutseeritud massi suu-
rust. See jareldub tdstevargi detailidest, moo-
tori kiiruseist, jne. Sellepérast v6tame liiku-
vate 0!Sade redulseeritud msssi kummagil ju-
hul Ohesuuruseks, ja 'nimelt:

M=3000-""
m

Siis leiame maksimaalse dilnaamilise vas-
tujou,
2J1= Mpi.
Mcictori minilT.aalse vdimsuse arvutanie
vailemist:

(@an+Ss) vm ,

kus & on h'ammasi‘ataste t6htsustegur
kra-ad).

Eeildame: §f = 0,0

Margendame veel, et, vottes suuremad’
téstmise vaheajad, siaame ka vajalise niootori-
vbéimsuse suuremia.

Tarvitatud elektrivbolu 1 tonni
pdlevkivi peale arvutanie lihtsalt:

N N

(kasu-

tdstetud

Selle ligika,ud,se arvutusviisi jargi on kok-

daaig on Ule 47 t. tunnis. Kaevuse stigavu™e
15 m puhul sgje viis osutub odavamaks elektri-
voolu kuiliu suhte® lalles toodangu juures 71 t
tunnis. Jo-on. ,nr. 4 ellektri'voolu tarvitus
muutub  kaevuste silgavuistega, kusjuures
toodangu suurused on véetud pusivatena. Nae-
me, et toodangu 80 t tunnis ja kaevuse sliga-
vuse puhul alja, 13 m on vintis jalle odavam.
Toodangu puhul 40 t tunnis oin skip odavam
elektiivooiliu kulu pioollest, kui kaevuste sii'gavu-
sed on ule 30 m.

Uurim-e teiisi  todtamiiskulluisdd, mis ndlie-
mate viiside juureisi ette tulevad ja v6tame ski-
pi jaoks kdige halvsjma juhu, mas meie oleme
vsiadelnud, ja niimelt: toodang 40 t tunnis ja
kaeViuste isligavus 10 m. On teada., et skippide-
ga tostimilsell siaavutatakisie isuurt kokkuhoidu
t66jous.

TaodangUi puhul 40 t tinriis on vaja:
ai) Ski"pi puhul:

1 elektrotehnik, palgaga,
2 toolist ma,a all vilppeiii!

Kr. 250 p&evas.

ku, seatud jargmine tabel: juures a Kr. 2 ..., 4=
Sellis.elt arvutatud tabelite aluisel on koos- 1 tdttine maa peal punkri

tatud elektrivoolu kulu diagrammid. Joonisest JUUTES i e, 2—

nr. 1 on ndha, et kaevuse stgavuse 20 m Kokku kulutatakse t66j6u

puhul on tdstmine skippidega odavam, kui too- peale vahetuses . , . . Kr. 850 péaevas.

Elektrivoolu kuhi skippicle ja vintside puhul kaevuse sugavuse puhul 1-5m.
t sek vk m/sek pi m/sek® p2 m/sek® Vm m sek N kw E kwt
Toodang T sek
skip. vints. skip. vints. skip. vints. skip. vints. skip. vints skip. vints, skip. vints.

40 150 140 130 021 056 01 01 02 02 0212 058 61 54 0142 0118
60 IoH 93 8 032 08 01 01 02 02 033 09 95 89 0142 0120
80 77 67 57 045 128 01 02 02 04 047 141 135 177 0146 0.164
100 61 51 4 059 178 01 02 02 04 065 224 187 281 0157 0.188
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b) Vintsi piihui
1 masinist piaigaga . . .
2 todlist maa” all & Kr. 2—

. 250 péevas.

kokku .o, » 44— ”
2 toolist maa peal kaieviise suu

juures, & 2— ... »  4— »
4 toolist platvormil vagonet-

tidie vediami,si€'ll ja tlihjen-

damiisel & Kr. 2—, kokku » 8— »

Kiokku kuiliito vintsd' puhiul t66-
jou peale vahetuses

Kokkuhoid jskipi puhul Kr. 10.— vahetuses.
Aastas teeb see, aneisse. vottes 300 toopéaeva
ja, kaks vahetust pédevas, — Kr. 6.000.—.

Efektrivcoiu kuilus kokkaihoiidu vintsi ka-
suks 10 nHliisie kaievusie istigavusie j'a toodangu
p/uhuil 40 t tuinnis on 9.6 kwt. vahetuses. Selle
hiinnaks vdtame 5 “enti kwt. Aastas teeb see
Kr. 288.—.

Tahendab, et skipi kasuks saavutame aias-
tas, elekti*ivooM ja t66joudu arvesse vottes,
kokkuhoidu Kr. 5.712—. Samia kaevuse siiga-
vuse ja toodiaugu. puhul 80 t tunnils, saame ju-
ba kokkuhoidu aaistas Kr. 7.896.—.

Kr. 1850 péaevas.

Joon. nr. 5

Joon. nr. 5 on see kokkuhoid va-
hetuse kohta /ellgesft’ bdha. Suuremiate too-
dangute juuires ta muidugi kasvab. Sest

tostevaiingiT skijppidqga on terve m,ehanism
kaerulisemi kuii vi'nt™) puhujl ; see nuab ka suu-
remiaid kuUtiisid afmortisatsilooniiks. Ehk kiill
pika kallakkaevuse (amortisatsioon on palju
suurem kui’vaiksema siligavusega vertilkaalkae-
vuse ja masina ning ,koéie kuiliumus on skippide
vaikfsemaite kiiruste tdttu vaiksem, siiski skip-
pide siisseseade vdtab rohkem kuluisid. Kui' ar-
wuitamie  kokkuhoiu amortilsatsiooni  peale
vintsi' kalsuks' Kr. 2.000.— aastas, saame siis-
ki skippide kasuks kokkuhoidu Kr. 5.712.—
2.000 = Kr. 3.712 aastas. VOib I6puks &d'-
da(, et tootabiskulud on kummagi viisi puhul
viikelste kaevuse siligavuste ja toodangute pu-
HUli peaiaegu vOrdsed. Suuremate toodangute
ja kaewvuiste siigavuste puhul, nditeks juba meie

peolt vaadeldud juhul, on kaisuilikum tdstevark
sik,i'ppidega.

Poiievkivi maa alt t6stmine skippidega on
stooviitav meie oHudes l&bi viia veel selleparast,
et padle kokkuhoiu to6jouis .polevkivi® tostmi-
igdf, isee vBimalldab paremini miehaniseerida sor-
timist, mis vahendlab palju p6levkivi omahin-
da, nagu se” on lab'i viidud A.-S. ,KjVicli“
toostuses. Kuid ,,KilvibMs* sinnib ‘tdstminie
kahefcordseilit: aiit maa peaite vintsiga ja sii's
solrtimistorn.i skippidega,, mis kasulikkuse poo-
test ei ole soovitav. Suure kasu toob veel see
asje/olu, et vagonetid 'liiguvad ainult maa all
ja seepérast ijseenlesest vdheneb nende arv ja
kulud nende peale Itdhevad véaiksemaks.

Tostevark vdib tootada téiesti aiutomaat-—
islelt.  Vaheneb toolUstea, Gnnetuste oht, sest
vintside juure,s sisseseaded vagonettide piiid-
mi‘seks ei tdida mdnikord onra llesannet koie
rebenemise juhull. Kao'b ka tjalmiaihitud maa
peai esShejv pdiievkivi’ kiilmumine vagonfettide
kulge talvel, mis vihe,ndab vagonettide m'ahu-
tavust t66 juures mdhikord kuni! 50%.

Skiippidega t6stmise halvaks kuljeks on see,
et poddévkivi laadimisel skippidesisie jia, niende
'tihjendamisel! teMb rohkem vadhehinnatavat
pteenemat materjali>. See asjaolu on iseéranis
taihtis seal, kus tfstetud materjal ei ldhe pu-
rustajasise. Teiseks, et tdstevargi mehanism
oh siin keeruliseimi, vdivad sagedaminU ette tul-
la seismised 'tdiatmise juures iiemondi péarast.
Se’e/pédrast "peab tdstevargi’ juures ailiati olemia,
elielktrotehnik, kes k&rvaldab sairased takistu™-
sed. HalVaks killHjeks oln ka seei aejaolu, et
skippidega tdstevargi ehitus on Kkiallim Kkui
vintsi tdstesead!me ehitus. Kodie labimddt peab
loiema, suurem ja ka tdistemasm Isuurem. As-
jaolu™ et maa,alune sortimfne on sji'in raskem
ja polevkivi tukkidei lidbltm86t ei tohi olla, liiga,
suur, ei Gle otsustava tédhtsusega(, .s'est et neid
raskusil vBib véaltida maape,allse soi'timisega: ja
vastava jarelevalivega ete (eside) juuires®).

mOles arvamisel, et meie kaeivandustest
toodetud pdlevkivi omahind peaks olema vfima-
likult vaiksem, leiame, et vaatamata mdnesu-
gusteile halbusteile, peaks eesOiguis antama ;tGst-
miisieie skilppidega, sest et toodetud pdlevkivi
omahinna mooduistab miitte aiinuE téstmiine,
vaid ka kaevamine etel (esidell’) ja transporti-
m,'ine kaevuise juurde, miis on kummagi toste-
vifsi puhu! vordised kulud' ja sortimine ning
laadlilmine, mis on skipi juures palju odavamad.

A. BOBKOVSKI: DIE KIPP- UND ,HASPELFOR-
DERUNG IN DER ESTNISCHEN BRENNSCHIE-
FERINDUSTRIE.

Beim Brennschiefer, der als Heizviittel ver-
haltnisméssig niedrige QuaHi,at besitzt, atis dem aber
wertvolle Produkte \geiuormen wen'den konnen, ist seine
billige und einfache Geivinnung von besonderer Wich-
tigkeit.

Da nicht immeo' Horitzontalstollen angelegt iver-
den [kénnen, findien in Estland auch tonnlagige Schach-

*) Esi,
mett jne.

ee, ett, nagiu vesi, vie, vett; mesi, mee,
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te mit Hasjjelférderung Anwendung, wobei der Brenn-
schiefer mit Hife von Grubenwwgen zw 'Tage ’'gefor-
dert wird.

In meiner Abhandlung ivird ein Vergleich ztvischen
der Has'pelférderung und der Vertikal — Kippforde-
nmg \gezogen. Aus dies&ni Grunde ist einle Berech-
nung des Energieverbrauches hei ~Thefen von 15 und
20 Metern und bei verschiedenem Geivinn “aufgestellt
worden, eine andere wiederum bei einer Gewinruivng
von AO”~d 80 Tonneyi \ao Rdunde %ind bei verschie-
denen Tiefen jedesmal nach beid'erlei Art. Ferner
sind hier jauch die [Kosten der Arbeitskraft in. Betracht
gezogen tvorden, die bei der Kippforderung “~edriger
sind, da hier die Tagesforder-itng durch Grubenwagen
fehlt. Zieht mimi de- Amortisntsionskosten, soivie tvei-
ter™ kleine Unkosten., (Ne bei der Ha'spelfO7derung
niedriger sind, in Betracht, so finden wir, dass bei

einer geringeren Tiefe uyid Geivinn die Selbstkosten
in beiden Fallen die gleichen .sind; bei einer grdsseren
Tiefe und Geivinn erweist sich d(figegen die Kippfor-
derung als dST bhilligei*e Weg. Bei einer Wahl kier
Férderungsart missen tvir auch in Estland der \Kipp-
fordeiining den Vorzug gehen, hat sie doch ‘eine Reihe
m/on Vorteilen, wie z. B. die Mdoglichkeit, ein mecha-
nisches Sortieren, des Brennschiefers durchzufiihren,
das wiedet'um eine Ersparnis an Arbeitskraft zur Fol-
ge hat, fet'ner den Vorteil di& Forderung automatisch
zu gestatten, die [Anzahl den' ~zur Beférderung erforder-
lichen Grubenwagen zu verringei'n u. s. w. Die Haupt-
nachteile der "Kippférderung, wie die hdéheren Anlalge-
kosten, ein veo'hdltnisméssig komplizierter Mechanie-
mus, eine geringes Zerbrdéckeln der Steine beim Auf-
wnd Abladen, verschwinden neben ihren Vorzigen
ganzlich.

Storungen im Brennschiefergebiet Estlands.
Von Berg-Ing. I. JA Reinwald, Berginspektor.

Es ist allgemein bekannt, dass der est-
landische Brennscliiefer ebenso ungestoért ge-
liagert ist, wie die ihn einischliessendie Schichten-
foTge der sil'urischen Kalke (Ordovicium);
ebenso ist bekannt, dass die Brennschiefer-
schichten nach Siden mit einer Neigung von

0,003 -einfallen und allmahlich nach Siden
und Westen auskeilen. Dgas Einfallen dter
Schichten iist so regelmassig, daiss die

rechnerisch vorher ermittelte Teufe eines
p'nojekti‘erten  Biohrffloches  gewodihnllich  hiel
der praktischen Ausfihrung bestatigt wird.
So glaubt man allgemein, dass unsere Brenn-
schiefer-Lagerstétte mit einem stéandig gleichen
Einfallen nach Siden véllig eben gelagert ist
und ihre nordlache Grenze, in ost-westlicher
Richtung sich erstreckend, eine verhaltnismjas-
sig gerade Linie darstellt. Diese von unseren
Bergbau-rndustriellen 6fters ausgesprochene
Meinung ist sogar in die Literatur eingedrun-
gen.

Die sich an der nordlichen Grenzzone ent-
wickelnde praktische Arbeit der Brennschie-
ferwerke hat aber bald das Irrtimliche dieser
Auffassung erwiesen.

Gleich bei Beginn der Brennschieferge-
winnung in offenen Tagebauen zeigten sich
Stérungen in der regelmassigen Lagerung der
pi-odiuktiven Schichten und zwar in Foi*m voai
Anderungen des Einfallens, von vorziiglich
auisgebildeten Falten, Verwerfungen, kleineren
Uberschiebungen zertrimmerter Schichten u.
s. w. Ebensolche Stérungen wurden auch beim
spater sich entwickelnden Untertagebau an-
getroffen, doch waren sie bei zunehmender
Teufe weniger aiusgesprochen.

Diese Stdérungen beeintrachtigen, wie es
sich nebenbei herausstellte, den allgemeinen
gleichmassigen und ununtenbrochenen Charak-
ter der Brennischiefer-Lagerstéatte nicht, doch
kdnnen sie bisweilen solche Ausmasse erreichen,
dass der Bergbau-Unternehmer mit ihnen rech-

nen musis® wenn er vor die Auswahl seines Fel-
des und dessen Vorrichtung gestellt wird.

Es soll der Versuch unternfommen werden,
die Herikunft dieser Abweichungen in der re-
gelméssigen Lagerung der B'rennschiefer-
schichten und nach Mdglichkeit  deren
Oharakter, sowie ihre Ausmasse und Wirkung
auf die Zuveirlédssigkeit des Feldes festzustellen,
und zwar unter Berucksichtigung der Tauglich-
keit der Lagerstatte fur die bergmiannische
Gewinnung.

Zuerst missen wir darauf hinweisen, dass
eiine Reihe Ungleichheiten im Relief dss- Flot-
zes schon gleich bei seiner Bildung vorhanden
waren. Diese Sedimente, die spater zu Brenn-
schiefer wurden, bedeckten bei ihrem Nieder-
siMien alle Erhéhungen und Vertiefungen des
Meeresbodens, die zur Zeit des ordovizischen
Meeres wa,hrscheinlioh nicht geringer waren,
alls solche des heutigen. Diese Unebenheiten
des Flo—tzes sind also ein Abdruck des Meeres-
bodens, auf dem sie sich ablagerten.

Der Brennschiefer wurde spater von ge-
waltigen Ablagerungen jingerer Meere be-
deckt. Wie groS¥ deren M'échtigkei-t war, wissien
wir nicht, doch ist anzunehmen, da-ss sie wenig-
stens hunderte von Metern betrug; die jings-
ten dier uns beikiannten Ablagerungen siiid de-
vonischen Alters. Was in der Zeit vfom Devon
biis zum Beginn der Eiszeit -auf dem Gebiete des
mhevitigen Estl-dndsi vo'y isich ging, wissen wir
ebenfalls nicht. Wahrend dier Eiszeit wurde das
ganze nordliche Eurgpa, wie ja bekannt, mit
einer mindestens ein Kilometer dicken Eis-
schicht bedeckt. Dieser gewaltige Eisstrom/,
der in der Richtung von No'rd-West nach Sud-
Oist langsam dahinfloss, hobelte einen grossen
Teil' der Eistland bedeckenden Sedimentschich-
ten ab und formte gleichzeitig — in Verbin-
dung mit der erodierenden Tétigkeit soibgla—
cialer Flusse die heutige Oberflache des
Grundgebirges, die jezt von den eiszeitlichen
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Ablagerimgein bedeckt ist. Dieses kann man
daraus .schliessen, dass am nordlichen Aus-
strich dlie grésste bisher festgestellte Méachtig-
keit des Schiefers zu finden i'st, d. h. dass
hier der ungefahr zentralste Teil) der ursping-
lichen Lagerstatte lag.

Die Oberflache des Grundgebirges, in dem
der Brenjischiefer eingebettet ist, bildet —
wenn man sich die eiszeitlichen Ablagerungen
abgetragen denkt — eine leicht gewellte Ebene,
in diie zah'lreiche und zuweilen recht tilefe
Flusstéler eingeschnitten sind. In Abhangig-
keit von der unebenen Oberflaiche bildet das
Ausgehende der Schichten, und mit ihnen na-
turlich auch der Brennschiefer, eine Wellen-
linie, die bei einer Erhebung nach Norden, bei
einer Senkung — im besonderen in Fl'usstilern-
nach Suden, sich ausbaucht. Das General-
streichen des Ausgehenden ist aber immer
West-Ost.

Der Druck und die Bewegung der Eismas-
sen haben einem merkllichen Einfluss auf den
Erhalltungszustahid diei' Schichten, besionders im
Gebiet ihres Ausstriches ausgetbt. Da harte
Schichten (Kalkstein und Dolomit) mit weichen
(Mergel, Brennschiefer, Sandstein) und sogar
plas'tischen (Ton) wechsellagern, sind die
Schichtenképfe zertrimmeiit und zum Teil ver-
schoben. Im Zusammenhang damit sind im
Brennsch'ieferfliétz nicht nur Kililfte, siondeiui
auch Falten, Verwerfungen, Trimmerzonen, u.
s. w. anz'utreffen. Die mechanische Wirkung
der Eismassen wird aber immer weniger be-
mer'kbar, je mehr das Flotz in die Tiefe ab-
sinkt.

Alle diese Stérungen, ihre Auismasise und
Auswirkungen auf den eventueXen spéateren
Abbau kdnnen nur durch eine genvaue Unter-
suchung festgestellt werden. Hierbei muss

erwahnt werden, dass bei allen bisher vorge-
niommenen und einigermassen sorgfaltig aus-
gefiihrten VoTuntersuchunigen, in allen Teilen
der Lagerstitte solche Stérungen angetroffen
worden sind.

Zur nadheren Charakterisierung der Sto6-
rungen und deren Ausmasse seien folgende
Beispiele angefuhrt:

1) der
schiefers bildet, wie die Voruntersuchung er-
wiesen hat, bei seinem Ubergang Utber das Tal
des Flusses Puritse eine tiefe Ausbuchtung nach
Suden (ca 1,5 km), (Abb. 1), da wahrend der
Eiszeit subg'laciale Flisse hier ein tiefes Tal
herauserodiert haben (schraffiert). Dieses
Tal wurde durch spatere Flussablagerungen
wieder ausgefillt und der heutzutage unbedeu-
tende Fluss Purtse nebst seinen Zuflissen,
entsprechend der Baerschen Regel, nach Osten
verlagert. Der Verlust an produktivem
Brennschiefer ist bedeutend und betragt auf
einer Flachg von ca 100 ha (ungeféahr 2.500.000
t). Westlich vom Fluss hat das Ausgehende ein
nordwestliches., nach Osten zu daigegen ein ost-
liches Streichen. Die Oberflaiche des Liegen-
den des Flotzes ist auf der Kai-te durch 12 m —
Hohenlinien angedeutet, wobei als Nullpunkt
der dlui'chschnittlifche jahi’liche Wasserstand des
Flusses Purtse langemommen worden ist. Aus
den Hohenlinien ist zu ersehen, dass der nord-
lische Eand sich meiMich gehoben hat, wéah-
rend sudlicher eine Reihe von Falten festge-
stellt worden sind, die in der Gegend des Flus-
ses — steiler, Ostlicher dagegen — flacher sind.
Wir haben es hier also nicht mit einem gleich-
massigen Einfallen nach Suden zu tun, son-
dern mit einer Reihe von Falten, wobei die
Differenz zwischen den tiefsten und hdochsten
Punkten 4 m betragt. Bei den Punkten a und
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b wurde durch Bohrungen festgestellt, das's
der Brennschiefer und die zwischengel'agerten
Kalke zertrimmert und verlagert sind; die
genauen Grenzen dieser Stérung sind nicht ge-
feErt.

2) Auch auf der Karte (Abb. 2), die
Gebiet beim See Uljast, nicht weit von der
Station Sonda d'arstellt, (die Stellen, wo kein
Brennschiefer vork'omijnit, isirid schraffiert) geht
dile Nordgrenze ungefahr in west-0istlibher Rich-
tung; im wesitMchen Teifl! jedloch bieigt Rie, bei
der Anndiherung an den ,Hius's Pad,a, nach ~liden
ab. Die Oberflache des Liegenden ist durch
Im — Holhenlinien angedeutet (NulljpuTikt —
der Meeirel3ipiegeli). Man ersieht auis dier Zahl
der Bohrlocher, dass der norddstliche Teil des
Feldes ziemlich vollstandig untersucht worden

Abb 2.

ist, wadhrend im Ubrigen Teil, dank der weit
vall! einander entfernten BohrMdchem, die Ho-
htenlanien miehr ischemati,sch eiingezeichnet wer-
den nmuisisten. Interesisant slind bei diesem
Felde zwei hligelartiige Erihtébungen des Brenn-
scihiefers, deren hochste Punkte, gemass den
Hohehl'i'nien,. nach Norden hin 16 und 10 m,
nach Siden hin 19 und 15 m em,piorragen. Von
den Sipitzen dieser Hiigei ist der Brennschiefer
Wahrend dter Eiszeit durch die Eishewegung
entfernt worden (siehe die schraffierten Zo-
nen). Auf dem dstlichen Higel' sind etwa 12
ha frei von Schiefer, auf deon weniger genau
untersuchten westlichen — etwa 2 jha. Alle
Bohrungen haben die gute Beschaffen'heit des
Brennschiefers auf den Abh&ngen der beiden
Hugel erwiesen; diese kdnnen also nicht durch

den Eisdruck entstanden sein, igondern sind ipri-
mlére Billdungen, d. h. sie existierten schon
auf dem Bodm desi Meeres, als der Brennschie-
fer sich absetzte. NoérdMoh vom o6stlichen H-
gel ist der Schiefer, wohli infolige des Eis-
dasuckesi, etwas gefalitet.

Die angefiihrten Beispiele geben uns ein
anschauliches Bild vom Umfang und Charak-
ter der Abweichungen der sonst ungestérten
Ablagerungen des Brenffischiefens'. Wir haben
keinen Grund anzunehmen, dass die noch nicht
untersuchten Gebiete d'er Zone des Auisgehen-
d'en von den oben beischriebenen in Wesent-
lichem labweichen. Wir ,sind' aber auch véllig
berechtigt anzuneihmen, dass im tiefer liegen-
den Brennschieferfliotz weniger Stérungen und
Von geringerem Ausmasise anzutreffen sind, da

Nordliche Zone des Brennschieferfeldes beim See Uljast bei Sonda (Oberflache des Liegenden).

nach Suden zu das immer machtiiger werdende
Hamgende einen besseren Schutz gegen den
Eisdlruclk bildete; die meisten Abweichungen
von der gteichiméssigen Lagerung lassen sich
auf Unoberuheiten des eihemaligen Meeresbo®
dens zuruckfulhren.

Zusammenfassend kénnen wir also sagen,
dass die im allgemeihen gileichféormige Lage-
runig des Brennsichieferflétzes Uberall Abwei-
chungen und Stérungen aufwei'st, die den
Abbau meist nicht komjpflizieren, ja ihn zu-
weilen sogar erleichtern. Sie kdnnen aber u.
A. die Beispiele) solche Ausmiasse an-
néhmen, diass man sie, um grdsisere finanziielle
Verliste zu vermeiden, bei der Projektierung
des Abbaues nicht Ubersehen darf. Es ist
diaher vor der endgiltigen Auswahl des Ortes,
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wo die Grube angelegt werden soll, und vor
der Zusairamenistellting eines rationellen A'b'bau-
pianes unerl'das"Slich das Feld zu untersuchen
und genigend genau ‘und vollstindig das Re-
lief des Brennschieferflidtzes festzustellen.

Zum Schiuiss sei noch erw-ahnt, dass die
ganze Lagerstéatte auch hinsichtlich der Eigen-
schaften des Brennschiefers nicht einheitlich
ist. Die einzelnen Schichten desi Fl6tzes unter-
scheiden sich, was ja allgemein bekannt ist,
vor :allen Dingen in der Menge der organischen
Bestandteile und in ihren Aschenbestandteilen.
In der Randzone ist der Schiefer in allen seinen
Schichten armer an organischen Bestandteilen
dlls in der zentralen Zone, mit Ausnahme des
nor'dllichen Ausstriches, der, wie schon oben ge—
isagt, wohl der reichste Teil der urspinglichen
Lagerstatte war. Ferner ist der Schiefer Uberall
dort, wo er nicht tief liegt, unter dem Ein-
fluss der Verwitterung bemertebaren chemi-
schen Verdnderungen unterworfen, die um so
grésser sind, je geringer der Schutz der han-
genden Schichten ist. Auch diese Verdnde-
ruoigen und deren Au:smasf3e kdénnen wéahrend
der geologischen Voruntersudhnng festgestellt
werdeji, wenn man gleichzeitig die durch die
Bohrungen igewonnenen B-ohrkerne analysiert.

Mit allen diesen Sonderheiten des Brenn-
schiefers hat man in der Praixiis bei der Ver-
schwelung zu rechnen. Doch sind alle diese
Schwanlkungen in der Eigenschaft 'des Schie-
fers' nicht so grossi, dass sie 'auf die pralktiséhe
Bewertung einen merkbaren Einfluss -ausiben
(konnten.  Wir begnugen uns hier nur darauf
hinzuweisen, da diese Fragen vielseitig in der
Literatur von einer Reihe Autoren (besonders
von Prof. P. Kogermann, Prof. M. Wittlich, K.
Luts, H. Winkler, u. s. w.) behandelt worden
sind, die in dies-er Richtung gearbeitet haben.

Auf eine eigenartige Veranderung der
Brennschieferschichten missen wir aber noth
naher eingehen, da sie bisher in ‘'der dem
Brennschiefer gewidmeten Literatur, noch
gamicht beschrieben woorden ist, nlatonlibh auf
die Dolomitisierung.

Die Dolomitisierung, d. h. eine teilweise
oder voéllige Uménderung des Kalkes im Dolo-
mit, hervoirgerufen durch im Gebirge zirkulie-
rende m,agnesiiaha)ltige Ldsunge'n, ist bei der
Untersuchung der Brennschiefer-Lagerstatte
sowo'hl westlich, .als auch 6stlich des Narvata-
les angetroffen worden, und zwar in Form von
vollige zerstreut ligenden unregelmJassigen Ne-
stern. Sie erstreckt sicih meist auf die Kalk-
steine, doch ist auch zuweilen der Brennsohie-
fer teillkveise od'er ganz verandert worden. In
diesen d'ollomitisierten Gebieten ist das kalkige
Skelett des Brennschiefers umgewandelt, wéh-
rend die Menge der organischen Bestandteile
soweit herabgesetzt word'en ist, dass eine Ausi-
beutung nicht mehr in Frage kommt. Auch
dem Aussehen nach wirdi der Schiefer veran-
dert, indem er dinkel-braungraue Farbe an-
nimmt, cavernds wird und bei der bekannten

Behandlung mit Salzsdure nicht mehr auf-
braust.

Die Dolomitisierung ist augenscheinlich
lo'kal begrenzt, denn ausserhalb des oben er-
wahnten Gebietes ist isie bis jetzt nicht an-
getroffen worden. Da die Untersuchung des
Flétzes in diesen Gegenden nur eine vorlaufige
war, S sind auch die Grenzen dieser Nester
nicht festgestellt, es ist aber anzunehmen, dass
sie nicht grosis sind, da man vollstandig dol'o-
msitisierte Brennschieferfliotze nur selten fin-
det. Es ist immerhin notwendig bei der Pro-
jektierung von Abbauen im Gebiet der Dolo-
mitisierung die Grenzen dieser tauben Nester
genau zu untersuchen, um unnitze Verluste
und Unbequemlich&eiten beim Abbau in véllig
umiproduktiven und m'etamorphisierten s eilen
der Lagerstatte zu vermeiden.

J. REINVALD: POIKUMUSI EESTI POLEKIVI

LADEMETE UHTLUSES.

Ordoviitsiumi lubjakivihihtide korrapéarane, pea-
aegu horisontaalne ig"end (kallak l6una suunas um-
bes 0,003) on soodustanud arvamuse tekkimist, et ka
polevkivikihid nende ‘'vahel asetsevad taiestd tasaselt,
Uhtlase kallakuga lI6unasse ja et pdlevkivilademe ava-
nemisjoon — lademe p6hjapoolne piir — on sirgjoon
ja kulgeb peaaegu laiusringi modda. ,

Tegelikud 6liMvitootmistddd néitavad aga, et
olikivikihtide asetsuses tulevad tihtipeale ette korvale-
kaldumused sellest korrapérasusest kihtide voldilisuse,
katkemuste ja vahemate nihete néol.

Samaste pdikumviiste p&hjused, ulatus ja iselooyyi
on kullaltki huvipakkuvad.

Moéned o6lihivHademe ebatasasused pidid alguse
saama juba d&likivikihtide tekkimisel, jsest [setted katsid
koéik merepdhja ebatasasused, ja ‘'neid viimaseid pol-
nud ordoviitsiumi meres mitte vdhem Kkui praegusaja
meredes.

Peale 6likivikihtide tekkimist neid jarkjargult
kattestasid mitmesaja meetri paksudelt noorematest
setetest moodu”tatuA Kkihid, mille ko&ige Ulemised tea-
daolevad on tekkinud devooniajastul; selle kohta, mis
toimun &likivi leiupaiga piirkonnas devooniajastust
kuni jaaajani, puuduvad igasugused teadmused.

Jaaajal kandis terve Pdhja-Euroopa ja seega ka
meie mao. oma turjal hiigelpaksu (ile 1 km) jaakatet,
mis nihkus aeglaselt loodest kakku; nihkudes jaa nih-
kis maha méarksa osa Eesti moiapduet moodustavaid
lademeid ja modelleeris praeguse po&hjareljeefi, mis
praegu on kaetud jdd- ja parastjadaegsete savitiva
setetega.

See pohjareljeef kujutab .endast nérgalt laine-
tavat, laugelt mere poole langevat tasandikku, mida
kohati I6hestavad jogede orud, mdned suhteliselt kau-
nis stigavad ja laiad. Sellel tasandikul avaneb &likivi
sisaldav lade Uldiselt ida-ladne sihis, kuid seoses pin-
nareljeefiga teeb avofnemisjoon kd&verusi kord péhja,
kord I18una poole, vastavalt pdhjareljeefi kdrgusele.

Peale selle Eesti p6Mmassiivis vahelduvad kove-
mad kihid (lubjakivid, dolomiidid) pehmematega (6li-
kivi, mergel jne.) ja isegi plastiUstega (savi); selle-
tottu on kdikide kihtide servad jaamasside réhumise
ja liikumise t6ttu pragunenud ja paigalt nihutatud moo-
dustades vahemaid volte, nihkeid, rebestusvoddsid jne.
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Koik need moonutused avalduvad ise lademe osa-
des ise moodi ja neid vdib kindlaks teha praktilisteks
toodeks tarvismineva tdpsusega aimilt pdhjalikkude
eeluurhnistéddega.

Toome siin mdned naited koéneallolevatest néh-
tustest, et vbhnaldada konkreetset ettekujutust nende
iseloomu ja ulatuse kohta.

1. Joonisel 1. on kujutatud, osa o&likfivileiukohast
Purtse joe lédhendal; tootaa lademe osa pdhi on iseloo-
mustatud isohipsidega iga 0,5 m jarele.

Olikiviladerne pd&hjapoolne piir kulgeb siingi l-
diselt ida-laéne sihis, kuid joe oi'us teeb jarsu k&anaku
Idunasse, mis on tingitud jée Urgoru valjauhtumisest
jaéliustikualuse veevoolu labi. Véljauhutud alikivi-
kihtide pindala vdrdub siin umbes 100 ha, kusjuures
kaduma on ldinud umbes 2.500.000 tonni &likivi.

Nagu isohiipsidest naha, moodustavad O&likiviki-
hid siin mitu volti, mis joedédrses piirkonnas an ise-
aranis tugevasti vialjendatud.

2. Joonisel 2. on kujutatud tootsa lademe osa
Uljaste jarve mnbNuses (Sonda jaama lahedal). Iso-
hipsid on tbmmatud iga 1 m jarele. Valjatuleku joon
teeb Pada joele liginedes kaaru ldunasse, kulgedes ul-
diselt ida-ladne sihis. Huwitavad on siin kaks kupli-
samast kdrgendikku &likivis, mille tipud on niivort

kdrgele todstetud, et jaaliustik mdlemalt kuplilt on
olikivi &/ra viinud: keskmise kupli kohal umb. 2 ha
(—50.000 t.) ja kirdepoolsel kuplil umbes 12 ha

(—300.000 t.) ulatus'eL Olikivi iseloomu jarele otsusta®
des on need kdrgendikud tekkinud 06UKivi settiviisel
ebatasasele merepbhjale.

Samased moonutused on ilmsiks tulnud Kkd&ikjal,
kus 8likivi leiukohad on enam-vahem tésiselt labi uuri-
tud, ja puudub p6hjus oletamiseks, et ldbiimrimata alad
eelmistest pdhjalikult erineksid.

Koik seni avastfitud o6likivikihttikie asendi moonu-
tused ei katkesta uldiselt leiukoha terviklust ja ei
ole takistuseks méetddde normaalseks arenemiseks;
kohati 'need isegi mdjutavad méaetddd soodsalt. Siiski
on moonutuste ulatus sarnane, et neid kaevandusval-
jade valikul ja maetdédde projektimisel ignoreerida ei
saa, kui soovitakse hoiduda tunduvatest kahjudest.
Selleparast, asudes leiukoha kasustamisele, on tarvilik
nbutava tapsusega kindlaks teha Oolikivikihtide reljeef
p6hjalikkude eeluu/rimistédde abil.
ei saa mddda minna ka Olikivi enda omaduste muutu-
vusest, sest:

se ja tuha koosseisu poolest. %

2. kdikides kihtides vaheneb orgaanilise aine si-
saldus lademe &a7'tele l&dhenedes,

3. seal, kus dlikivi ei ole killaldaselt kaitstud va-
liste mdjude eest, on ta keemiliselt muutunud.

Neid asjaolusid on kirjanduses juba ligeinalt puu-
dutatud autorite poolt (prof. P. Kogermann, prof. M.
Wittlich, K. Luts, H. Winkler ja t.), kes isiklikult
on tootanud nende kiisimuste selgitamise kallal.

Peab siiski tdéhendama, et O&likivi omaduste koi-
kumine lademe tootmisvdédrse osa piirides ei tekita kui-
gi suurt praktilise véartuse kaotust.

Kuid peale mainitud 6&likivi omaduste kdikumise
on eeluurimistédédega kindlaks tehtud veel "iks &likivi
omapéd/rane muutu7mne, mida seni kirjanduses pole
puudutatud, nimelt, 0&likivi dolomitiseerumine. See
ndhe tuleb ilmsiks Narva j6e lédheduses asuvas Oliki-
vilademe osas, kus Kukruse lademe lubjakivid, mille
dolomiitidega vdi védhemalt asetsevad viimaste lahedu-
ses.

Siin on arvatavasti [lubjakivide massiivis mag-
nesiaalsete lahude tsirkuleerimise tagajarjel tekkinud
sporaadiliselt laialipcdsatud valjaosad, *tnil"s lubjaki-
vi kaltsiit on asendatud — taielikult rvdi osaliselt —
dolomiitpaoga, s. t. lubjakivi on muutunud dolomiidiks.

See protsess,' mdjutades tuntavalt Kukruse lade-
me liLbjakivikihte, on tunginud kohati ka olikivi kih-
tidesse, asendades nende lubjakivilist algosa dolomiit-
paoga. Selle muutuse jarele on d&likivi orgaanilise
aine sisaldus langenud 'nii madalale, et sarntane 6likivi
ei ole enam taotmisvéaarne.

Valispidiselt kujutab endast sarnane 6likivi tume-
halli pruunikat urbset kivimit, mis hariliku katse juu-
res soolhappele ei reageeri sugugi.

Olikivikihtide dolomitiseerumine on néahtavasti
ainult kohaliku ulatusega, sest enam ladnepool, kus
Kukruse lade on paksema kattekihi all paremini kaits-
tud, pole sarnast ndhet avastatud.

Dolomitiseerumisei labi rikfutud G&likivivalja Ula-
tus Narva jOe laheduses on seni ligemalt kindlaks te-
gemata.

Méaetd6 projektimise otstarbel eeluurimist toime-
tades peab véimalikult tdpsamalt sarnaste rikutud piir-
kondade ulatus kindlaks tehtama, et hoiduda suurtest
kahjudest mis on parofttamtutud, km ekaevandil® ula-
tub mitte produktiivsesse véljaosasse.

Der Schwelofen der Estnischen Steindl fl.-G.
Dr. B. Harpe.

Ziir Verschwelung Mon Brennsohiefer,
SteinkoMe, Brauinik'ohle und anderen Brenn-
stoffen sind Ofenkonstrulktionen in unendlicher
Menige vorgeschlagen und auch in grésserer
Anzahl gepruft worden, doch eine Verwendung
in indiustriellem Maas,tab'e haben nur wenige
gefunden.

Allen diesen industriell genutzten Ofen-
konstruktionen ist ein verhéltnisméssig gerin-
ges Durchsatzvermidgen der Ofeneinheit —
20—50 ton Tagesleistung — gemeinsam und
dieses wirkt siich na“urgeméss auf die Wirt-
schaftlichkeit der Verschwelung ungunstig auis.

Eine .Ausnaihme dieser Allgemeinersoheii-
nung bildet das Ofensysitem der Estnischen
Steind'i A.-G. in Estland, welche im Jahre 1931
2 Ofen von je 250 ton Tagesdurchsatz an est-
nischem Brennschiefer errichtete und seitdem
dauernd, ohne grossere Unterbrechnungen bis
auf so>lehe fir Reinigungen und gelegentliche
Rem'onten, im Betrieb hat. Wie weiter unten
dargelegt wird, stehen der MoigHchkeit, die
Ofeneinh’eit noch ums mehrfache zu heben, in
konstruktiver Hinsicht keinerlei Bedenken ent-
gegen.

Es durfte fur Fachkreise nicht uninteres-
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;sant RBein, Uber daS Syisltam diieser .Groasleiis-
tungsofen, deren Enstehung und Arbeitsweise
NldJheres zu erfahren.

Den Anstoss zur Auslbildung eines eigenen
Ofensyistemis gab der Umistand, dass die bisher
angewandten Ofenkonsttruktionen in Bezug
auf den estnischen Brennschiefer keine be-
friedigenden Resultate ergaben, besonders hin-
sichtlich der Wirtschaftlichkedt des Betriebes,
und sich dabei ais Haupthinderni® fur die Ren-
tabiilitait der Viersohweiung die geringe .Lei-
stungsfahigkeit der Ofeneiinhei't erwies.

Die Eigenschaften des estnischen Brennschie-
fArs und die Anpassung eines Ofensystems an
dieselben.

Die Erwagungen — -aus Laboraitoriums-i
versuchen ued eigenen ‘und auiswartigen Be-
triebsrversuchen .geschgpft—die dem Konstruk-
tionsp'lan zu Grunde gelegt wurden, waren
follgeinde :

Die aus dem esitniisohen Brennschiefer zu
gewinnenden Schwe'lprodukte wirden fir eine
Reihe von Jahren in der Hauiptsiache aus Heiz-
0l bestehen und dianeben wirde sich ein ge-
wisser Prozentsatz an iJeichten Treibstoffen
herstellen lassen, wéahrend eine Gewinnung
des sich gut renitierenden Schmierdles nicht vo-
rausizusehen war. Der verhélltnism"assig hehe
Gehalt des Keiogens im .Schiefer an Schwefel
und Sauerstoff wirde auf die Schweiappara-
tur .corrodierend einwirken und somit die Be-
triebskosten emipfindlich belasten, bis das ge-
eignete Mateial fur die Schweliapiparatur durch
jahrélange Betriebserfahrungen  ‘gefunden
wiére.

Daraus ergab sich mit Notwendigkeit eine
Schwellmethode, die mi,t niedrigen Geistehungs—
kosten zu arbeiten dm Stande ware, somit also a
priori grossere Anlagen und Ofen mit grosse-
rer Leistung.

Die Forderung einer grossen Schwelofen-
lleistung — bei, wegen der Corrosionsgefahr,
moglichst verringerten Metallflaichen — fuhr-
te zu direkter Erwarmung des Schiefers —
ohne warmel'bertragende Zwischenwinde —
mittete Sp'llligasen, undi der Wunsch, den Walr-
meinlialt der Spiligase in der Kondensation
nicht zu verlieren, fihrte zur Entdeckung,
dass sich die gebildeten Schweldélmpfe, oihne
votTher ihnen Warme und' Teergehalt in der
Kondensiation abzugeiben, selbst alls widarmeauf-
nehmende und warmelbertragende Spilgase
verwendien lllassen, wenn die Wiederaufheizung
imf Kreislauf unter gewissen Bediihgungen ge-
schieht, die eine schadliche Krackung der Teer-
aniteille vermeiden fessen.

Eih erschwerendes Moment beim Problem
der VerscihweTung des estnischen Brennschie-
fers ergaib sich aus seiner Eigenschaft, wéah-
rend ides pyrogenen Umwandliingsprozesses
seines Kerogens zu erweichen und weiter aus
seiner grossen Neigung, Sohmelfcen zu bilden,
sobald entstandene Teerdénapfe im Bereich des
schwelenden Schiefers kondensieren. Diese
Eigenschaft des Erweichens und evtl. Schmel-

zens beim Brennschiefer verursachte bei
Schwelanlagen in Schacht- und Drehtrommel-
ofen viel Schwierigkeiten und rief den Wunsch
hervor, wahrend des Schwellprozesses eine Ver-
schiebung der Schieferbrocken untereinander
zu vermeiden. Dieses fiihrte zur Wahl eines
Temperatur unterzogen wird. Das Schmelzen
auf Wagonetts specieller Form verladen, in
ruhendem Zustande den Tunnel entlangge-
fihrt und dabei der Einwirkung steigender
rremlperaiur unterzogen wird. Das' Schmelzen
des Schiefers wahrend der Schwelung macht
die geschmolzenen Flachen fir die heizenden
Splilgaise undurchldssig und hinterflidsst un-
durchschwelte Massen in Form von Nestern
oder Flachen. Die SchmelzuAg tritt bei un-
gleichmlassiger Erwadrmung des Schiefers in
der Richtung des Wéarmestromes auf. Sind
Schieferbrocken in ihrem' Erhitzungsgrade ge-
gen die benachbarten Brocken stark zuriickge-
blieben, was z. B. durch Warmeisolierung in-
folge gasunidiurchlassiger Feinschieferansamm-
lungen leicht geschehen kann- oder sind in
einer noch wenig erwarmten Umgebung be-
reits Schieferbrocken bis zur Oelbi'ldung er-
hitzt, was leicht durch Kanale bevorzugter
Warmestromung geschieht, so bilden sich
an solchen Stellen gestérten Warmeniveaus un-
vermeidlich Kondensaitions- und Schmelzcent-
ren mit ihren Ublen Folgeerscheinungen. Es
musste daher, um ein gleichméssiiges Stromen
der heizenden Gase durch die Schiefercharge
zu gewdhrleisten, der gebrochene Grubenschie-
fer nicht nur von anfallendem Feinschiefer
befreit, sondern auch der Stidkgrésse nach
kllassiert und das Schwelwagonett in geeigne-
ter Weise beschickt werden. Damit das Er-
weichen des Schiefers wahrend der Hitze nicht
zur Deformierung der Schiefersticke und
Schliesisung der fiir den Durchgang der Heiz-
gase erforderlichen Hohlrdume fihre, ist es
erforderlich, dass die Geschwindigkeit der
Warmielsteigerung nicht eine gewisse untere
Grenze unterschreite. Es ist somit nicht allein
im Interesse der Ofenleistung fiir eine grosse
Warmezufuhr und gute Warmelbertraigung
auf den Schiefer zu sorgen.

Der Versuchsofen.

mer erste Versuchsofen fiir Schwelung est-
nischen Schiefers, bei dem die oben dargelegten
Prinzipien in der Konstruktion voll zur Aus-
wirkung ‘gelangten, war in follgender Weise
eingerichtet undi betrieben:

In eine von eisernen, aussen warmeisolier-
ten Wanden gebiMete und mit einer dicht-
sdhliessenden Tur versehene Kammer wird
auf eisernen Schienen ein Wagonett von einem
Fassungsvermoéigen von ca 1 m3 hineingerollt.
Dieses Wagonett hat einen dopipelten Boden,
wobei der obere siebartig ausgebildet ist und
die .Schiefercharge .tnégt, wéahrend am unteren
ein Stutzen weiten Durchmessers nach unten
gerichtet befestigt ist, dessen unteres Ende
einen Flansch tragt. Aus dem Boden der
Kammer ragt ein ebensoilcher Stutzen hervor,
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und uie Sonienen naben an den betreffenden
Stellen Einschnitte fir die Wagonettrader, wo-
bei da? Wagonett an diesen Stellen so weit ab-
sinkt, dass die Flansolien der beiden Stutzen
nahezu dicht aufeiinander 'schlissen. Der Ba-
denstutzen geht durch einen Krimmer in ein
wagerechtes Rohr desselben Durchmessers uber
und in dieses Rohr sind eine grdssere Anzahl
senkrechteii’ Rohre engeren Durchmessers ein-
geschweisst. Die oberen Rohrenden werden in
gleicher Weise wie unten von einem Rohre
grésseren Querschnittes aufgenommen. Das
der Kammer zunachst liegende Ende des Roh-
res fuhrt zu einem Ventilator, der auf der
Deckle der Kammer aufmontiert ist und dessen
Saugseite in die Kammerdecke miindet. Die-
ses Rohrsystem ist mit feuerfesten Steinen
ummauert und stellt den Gaserhitzer dar fir
die Wéarmieuberigabe an den Schiefer im Wa-
gonett. Auf diese Weise bildet die Kammer
mit ihren Oeffnungen am Boden und an der
Decke', sowie mit dem daran beidersiedts ange-
schloissenen Rohrenerhitzer und Zirkuiations”
Ventilator ein geschlloissenes .System. Die Beheiir
zung dels Roéhrenerhitzers geschieht mittete' ei-
nes Oeilbrenners. Da den Heizgasen zwecks He-
rabsetzung der zu hohen Temtperatur ein gros-
ser Luftiberschuss beigemengt werden muss,
so geschieht die Bewegung der Heizgase durch
einen iSauigzugventiliator. An der Druclk'seite
des Ventilators ist ein zweiter Austrittsstut-
zen, undl dieser' ist mit einer Kondensation ver-
bunden. In der Kammer ist an der Decke Uber
dem Wagonett eibe Regenvorrichtung ange-
bracht, wodurch der Inhalt des Wagenetts
abgekiihlt werden kann. .Dadurch wurde die
Moglichkeit geschaffen, am Schiefer den Schwei-
vorgang in allen seinen Stadien genau zu erfas-
sen. Auch tritt die Regenvorrichtung nach Be-
endigung einer Schwelung zur Abklhlung des
leicht entzind.li'chen Schwelrikstandes in Téatig-
keit. Um wahrend des Schwelivorganges uber-
hitzten Dampf in das System einzufiihren, ist
zwischen Ventilator und Rohrenerhitzer ein
Stutzen fur Dampf angebracht und in den
Fuchs ein Damjpferhitzer eingebaut.

An Hand der Beobachtungen der Schwei-
versuche von esthischem Schiefer, die in die-
sem Versuchsofen ausgefuhrt und in verschie-
denen Stadien der Schwelung durch die Re-
genkithlVorrichtung fixiert wurden, geht der
Schweivorgang in folgender Weise vor sich.

Nachdem das mit klassiertem .und vom
Feinschiefer — unter 10 mm Korngrésse —
befreiten Brenschiefer beschickte! Wagonett
in die Kammer eingerollt ist und sich die Bo-
denstutzen von Kammer und Wagonett anein-
andergeflgt haben, wird die Kammertir dicht
geschlossen, der Ventilator angelassen und der
Oe.llbrenner entzindet. Die im System befind-
liche Luft erwarmt sich, trocknet den gruben-
feuchten Schiefer und wird vom gebildeten
Wasserdam>pf verdréngt, der nach Beendigung
der Schiefertrocknung Uberhitzt wird. Der
Uberhitzte Dampf, ebenso wie vorher die Luft
und der feuchte Damlipf, zirkulUert in der Weise,

dass der Dampf, aus dem Roéhrenerhitzer kom-
mend, durch den Stutzen am Boden dies WagOf-
netts und den daruber befindlichen Siebboden
in den Schiefer eintritt® diesem einen Teil der
mitgefuhrten Wéarme abgibt und beim Austre-
ten aus demi Schiefer in die Kammer vom Ven-
tillatoT an der Kaanmerdecke erfasst und in den
Roéhrenerhitzer gedriickt wird, worauf der
Kreislauf sich wiederholt.

Der (berschissige Dampf wird aus dem
Ventiilator in die Kondensation gedrickt, nach-
dem er ein Ventil passiert hat, welches den er-
forderfichen Druck im Kreislaufsystem regu-
lieren |llldsst. Es wird isiomit die unterste
Schicht des Schiefersi vom zirkulltterenden Heiz-
mittel mit dessen Hochsttemperatur erwéarmt
und die pyrogenen Umwandlungen des Schie-
fers nelimen somit in der untersten Schicht
ihren Anfang, v™dhrend die dariberliegen-
den Schichten successive den unteren in ih-
ren verschiedenen Schweistadien foligen. Die
Leistung von Rd&hrenerhitzer und Ventilator
war s bemessen, dass der Temiperaturunter-
schied der zirkuilierenden, Heizgase bei Be-
ginn der Bildung von Oelld0"mipfen beim' Ein-
tritt und beihi Austritt aus der Schieferschicht
anfangs eine bestimmte kritische Hohe nicht
Uberstieg und beim fortschreitenden Schwei-
prozess diese Temperaturen sich bis auf we-
nige Grade ndhern. Unter diesen Bedingun-
gen 'liess' sich die Kondensation von Oeldamipfen
in den oberen Schieferschichten vermeiden.

Bei dieser intensiiven W'armewirkung er-
gab der schwelende iSchiefer follgendes Bilid:
nach der Trocknung beginnt die Farbe des
Schiefers sich zu vertiefen und bei, ca 3500 setzt
zwar ein Erweichen des Schiefers ein, doch
swiird dieser Prozess idlank der raischen Erhi-
tzung slogilteich von degm -der TeerbiiMuing und
Abgabe der gebildeten Teerdampfe in der Art
Uberdeckt, dass bei Betrachtung der einzelnen
Sohieferbrocken im Mittelaustand der Ver-
ischweiung es isich erwies, dass die &ussere
Schicht ihre] Teeranteile bereits 'abgegeben hat-
und eine Kruste aus festem feinporigen Mineralli-
skelett mit eingelagertem 1—12% Kohlienstoff
— billdet, dnrch wetohe die anliegende innere
Schicht, die in der Teerbildung begriffen ist,
ihre Teerdamipfe hindurch sendet. Weiter nach
innen folgt eine Schicht im Stadium der Er-
weichung, und den Kern bildet ein dnnkelge-
fé'i"bter, aiber in seiner Festigkeit noch unver-
dnderter Schiefer. Bei weiterer Erhitzung
dringt der UmwandTungsprozess innerhalb der
einzelnen Schieferbrocken tiefer in den Kern
ein, bis die fluichtigen Anteile der organischen
Substanz des Schiefers in Teerddmpfe, Gase
und Zersietzungswa,sserdlam.pf verwandelt und
alis (sofche entwichen sind. Der bei der py-
rogenen Zersetzung des Keroigens verbleibende
Koksrickstand bleibt fein verteilt im minera-
lischen Gefiige des Schiefers zurick, diesem
gewisse Feistigkeit verleihend. Dieser Pro-
zess der Umwandlung der einzelnen Schiefer-
bmcken vom kerogenhaitigen Stein zum we-
nige Prozente fein verteilten Kohlenstoff ent-
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haixenaen minemlischen Riolcstand geht von
unten nach oben in Schichten aufsteigend durch
die ganze Beschickunig des Wagfonetts, bis
samtliche Toerbildner in Dampfform ausge-
trieben iSind. Alls Wiarimelibertrager dient, wie
berei'ts erwahnt, nach der schnell verlaufen-
den Verdridngung der Luft zuerst Wasser-
damijpf in (steigender Ubei*hitzung, dann fol-
gen Gase ais Anfangsiprodukt der Schwelung
und darauf Teerdampfe bis zur Beendigung
der Schwelung. Die: Dauer der Verschwellung
von 1 ton Schiefer, von der Beendigung der
Trociknung bis/ zum vélligen Albtrieb deir Teer-
daimipfe, diauert ca. 2 Stunden, woibiei sich die
Teimipieraturen wahrend des Schwel|prozessises
zwischen 350—4800 bewegen.

Di'eser Versiuchi&ofen und seine Arbeits-
weise sind S0 eingehend beschrieben worden,
weil aus ihm zundchst ein Ofen mit einem
Durchsatz von 75 jo je Taig entwickelt wurde
und als weitere Stufe der 250 to Ofen, ohne
dass das Prinzip der Methode und Konstruk-
tibn weisientlich albg6dindert worden ware. Di'e-
ser Vers'uchsofen erweckt aber auch iWofem
Interesse, als er in sicherster Weise durch
Schwelversuiche dariiiber Auskunft gibt, ob die-
se Schwejmethode auch fiir andere Materialien
anwendbar ist. Von den bisher in dieser Rich-
tung ausgefihirten Versuchen hat sich diese
Schweltmethlode auislser fiir estnischen Schie-
fer noch geeignet erwiesen fiir Brennschiefer
ruissisbher Provenienz, fiur Toirf, Holliz, Stein-
kohle, Bmaunkohllelbrikettis ‘'und in heirvorragen-
der Weise fur die sehr eehwer zu verarbeiten-
de holsteinische Oelkreide.

Der 250 Ton Ofen.

Um vom Verssuchsiofen auf einen Gross—\

Heiistungsofen zu kominen, w-r tedigMch erfor-
derlich, die Schwellkammer in einen Schwelli-
tunnel zn verlédngern, in diesen eine grissere
Zahl von Wagonetten gleichzeitig zu 'sohweten
und statt der einen Kammertiu'r Schleusen-
Kammern an beiden Tunnelenden einzubauen,
um auf diese Weise die Betsc-hickung des
Schweltunnéte mit beladenen Wagonetten fort-
ilaufend. erfolgen llassen zu kénnen.

Als erster Scihritt i'n dieser Richtung wur-
dei ein Ofen von einer Leistung von 75 ton je
Tag gebaut und dia er sich viorziiglch bewéhrte,
so foligte als n'éichste Stufe der EntwicMlung der
250 ton Ofen. Uber seine Konstruktion und
Arbeitsweise moge folgende Erlauterung und
beigoifiigte schematische Zeichnung Auskunft
gelben; (Abb. 1).

Brennschiefer eigener Gnuben Wird zer-
kleinert und durch Siebung klassiert. Sticke
Von ca. 10 bis 100 mm Grésse gelangen zur
SchweMng, Feinschiecfer bis 10 mm Korngros-
se wird ili Schwel6fen und Dampfkesseln auf
mechanisch bewegten Rosten verheizt.

Der Stiuckschiefer wird in eiserne Wago-
netts (2) von ca. 2200 kg. Fassung geladen
undi gellanigt durch hydrpulisch betéatigte
Schleusen und Schubvonrichtungen in den
Schweltunnel (1), und zwar zunéchst in die

erste Schleuse (3), die die Trockenkammer von
der Aussenluft isoliert und weiter in die
Trockenkammer (4), in der der Schiefer mit
Uberhitztem Dampf vorgetrocknet wird. Der
fur die Trocknung noétige Dam]pf bildet sich
aus der Schieierfeuchitigkeit, die normal 10 bis
12% betragt und wird in den Ueberhitzern (6),
die von aussen durch dlie abgehenden Heizgase
beheizt werden, tUberhitzt. Die Zirkulation des
Dampfeis wird durch Ventilatoren (4) derart
bewirkt, dass der sich fn der Trockenkammer
bildende Was'serdaanpf durch den im Wagen
befindlidhien Schiefer von oben nach unten
durch das Rohr (5) und den Ueberh'itzer (6)
abgesaugt und durch das Rohr (8) als Uber-
hitzter Dampf in die Trodkenkaimmer gedrickt
wird. Der Dampfiberschuss, der sich beim
Trockenprozess bildet, wird durch ein Ab-
zugsrohr ins Freie abgefiuhrt. Die 2ahl der
Ventilatoren emtsipricht der ZaM der in der
Trookenkammer befindlichen Wagen. In be-
stimmten Zeitintervallen, von 10— 14 Minuten,
wird der ganze Wa’\genzug im Tunnel durch die
hydraulische Rickvorrichtung um einen Wagetn
vo'rw'artstgeriuckt und! die Wagen treten nach
erfolgter Trocknung in die zweite Schleuse (9)
ein, die den Zweck hat, den Schwel'raum von
detm Trockenraum zu isolieren, damit keine
Vermischung des im Trockenraum gebildeten
Wasserdampfesi mit den flichtigen Produkten
des Schwelraumes stattfinden kann. Aus der
Schleuse (9) werden die Wagein, gleichfalls
durch hydraulische Ricker in die Schweilkam-
mer (10) geschoben. Die die Schwellkammer
aul3fuilenden Schwelgase und Schweldampf©
werden durch eine Reihe von Ventilatoren, de-
ren Zaihl der Anzahl der Wagen enffepricht, i'n
einen Kreislauf gebracht, der sich wie folgt
abwickeilt; der Ventilator (13) saugt die
Schwelgase und Dampfe durch das Rohr (11)
und den Ueberhitzer ,(12) an und drickt sie
durch das Rohr (14) und dais im Wagen be-
findliche Schwel'gut zurick in den Tunnel.
Hierbei wird die von dien Schweidampfen im Ue-
berhitzer (12) aufgenoonmiene Warme dem
Schweigut abgegeben. Der fir die Zirkula-
tion des Schwelgases notwendige dicht© An-
ischilus® der Rohratutzen der Wagen an das
Rohr (14) wird durch eine besondere, durch
Patente geschitzte Vorrichtung erreicht. Dais
Volumen der zirkulierenden Gase und Dampfe
wird unter einem jkleihen Ueiberdruck gehal-
ten und der sich beim Schwelen stetig neubiT-
dlende Uebersohusls wird durch dlas Rohr (15)
abgeizogen und zur Kondensation geleitet, wo
dirch , eine besondere Anordnung einzelner
Kluhlllstufen die flissigen Kohlenwasserstoife in
Fraktionen anfallen, die teils &ls fertige Ware
keiner Umarbeitung mehr bedirfen, teils in
einer Form, die der weiteren Bearbeitung auf
chemischem Wege direkt zugefiihrt werden
kann. Nachdem der Wagen in einzelnen RUk-
kungen sfarntliche Stellen der Schwelkammer
paissiert hat, tritt er in die dritte Schleuse
(16) ein” die die Schwelkamimer von der Losch-
kammer isoliert. Aus der Schlleuse (16) wird
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der Waigen in die LéscWklanuner (17) gedriickt,
wo der Schweliriidkstand on'it Wasser, das durch
Brausen (18) zugefihrt wird, abgekihl't wird.
Der abgokihl'te Wagen tritit ans dem Ofen,
wird anRiserballb iies Ofens zum Krei&elwi'pper

abgefahren, entleert, neu chargiert und wie-
derum in den Ofen geritkt. Die Eintritt- undi
Austrittéffnungen, sowohl in den Ofen, als
auch in die .Trocken- und Schweikammer, sin'd
dN\rch hermetisch schlessiende Schitber .(19)



gescMiossen. Der hermetische Abschluss wird
durch Druckringe und Druckwasserzylinder er-
reicht. Dias Rucken der Wagen, Heben und
Senken-der Schieiber, Abfaihren der Wagen mit
dem Sdhwelridkstand zuim Wiipjper, ist zentrali-
siert und wird von einem Mann von der Ba-
dienungsbridke auis, auf der die Kontroll-
Lampen der Lichtsi,gnale angebracht sind, be-
sorgt.

Parallel zum Ofentunnel liegt der Schie-
ferfeuerungsraum (20), in dem auf Speziai-
V'ors'chubrosten, die eine viollstdndige Verbren-
nung des Hieizmaterial® gewahrlleiisten, Feioi-
schiefer von einer Korngrdsse von 10 mm und
weniger verbrannt wird. An die Schieferfeue-
rung schliesst sich die Gaskammer (21) flir
die Verbrennung der bei der SchweMng an-
fallenden, nicht kondemsierbaren Gase an. In
dia Gaskammeir sind ausser den Gasdiisen noch
Dusen fir die Oelheizung eingebaut, die bei
der Inbetriebsetzung der Oefen, nach den in be-
stimmten Zeitintervallen istattfindenden Reini-
gunigs-Stillstanden, zwecks schnellerer Auf-
heiizung benutzt weirdefti konnen.

Die aus beiden Feuerungen vereint ab-
stromenden Heizgase, die einei fir den SchmeT-
proizess zui hohei Temperatur von ca. J.60C0C
haben, treten zwecks Herabsetzung der Tem-
peratur ih die Mischkammer (22), ih die ei'n
Teil der riucklaufigen abgekihlten .Heizgase
angesaugt wird. Die in der Misohkammer
auf die nétige Temjperatur herabgesetzten
Feueirungsgase werden durch den grossen Ven-
tilator (24) durch den ,Hei'zkanal (23), jn dem
de\ Ueiberhitzer (12) aufgestellt sibd, ange-
saugt und durch den Rilcklaufkanal (25) zu-
rickgedriickt. Von den Ruckllauf-Heizgasen
tritt ein Teil, wie oben gesagt, in die Miisch-
kammer (22), wahrend der andere Teil' durch
den Kanal (26) -u+ Aufheiiizuing deir Trocken-
Ueberhitzer (5) gel'eitet wird und von dort in
ken Schornstein gelangt.

Die Wa[rmeausnutzung ist bei der be-
schriebenen Fuhrung der Heizgase eine sehr
gute, da die Abgase den Ofen mit 150— 2000C
verl'assen.

Die wéhrend des Schwelprozesises im Ofen-
tunnel gebildeten Oeldamipfe) und Gase treten
durch das Geistrohr (15) aus dem Ofen aus
und gelangen iti die anschliessende Kondensa-
tionsabteiliung, wo , durch stufenweise Ab-
kihlung deir Schwelteer in gesonderten Frak-
tionen abgeschieden wird. Das hier Kkeitie
weiteren Kondensate mehr abgebende Gas ge-
langt in die Gasbenzin-Abteilu,ng, wo durch
Tiefkihlung und Waschung mit Oel dem Gas
weitere Benzinanteile entzogen werden.

Darauf wird das Gas zu den Schweidfen ge-
leitet um hier als Heizgas verwandt zu werden.

Moglichk'eiit einm’ Ve/rgrosserung der Ofen-
einheit.

Die beigefiigte Zeichnung zeigt beispiels-
weise einen Ofen mit sechs Wagonetts im
Schweiltunnel, drei im Trolientunnel und zwei
im Loschraaim. Die bei der Estnischen Stein-

o0l A.-G. seit dgm Jahr” 1931 laufenden 250
Ton-Oefen haben 10 Wagonetts im Schweiraum
jedes mit einem Fa,ssungsvermogen von ca.2,2
ton Schiefer und einen Beschickungsintervall
von cai. 12 Minuten oder ca. 5 Wagonetts imn
der Stundei. Das ergibt eine Schweldauer —
10 Wagonetts je 12 Minuten = 2 Stunden.

Der Ofendurchsatz istabhangig 1) von der
Schweldauier je Meter Beschickunigshohe der
Ofenwagonetts, 2) von der Zahl der je Tag
beschickten Wagonetts, 3) vom- Fassungsver-
mogen d:ér Ofenwagonetts. Von diesen Gros-
sen soll die Schweldauer unter den gegebenen
Umistédnden erfahrungsmassig mit 2 Stunden
feetgélegt werden. Die Zahl der jg Tag be-
schickbaren Wagonetts hangt davon ab, welche
Zeit fur folgende ManipuDationen erforderlich
ist: a) Durchschleusen des Wagonetts durch
den Ofen, b) Entleeiren des Wa.gonelttis vom
Schwelriidcstand ¢) Neubeschickung des Wago-
netts mit ScHiefer.

Erfahrungsgemas laissen sich diese drei
Mianipu'lationen in 6 Minuten bequem auisfih-
ren. Dadurch wird die Zahl' der taglich mdég-
lichen Beschickungen 1440:6= 240 Wagonetts.
Da die Schweilzeit mit 2 Stundén festgelegt
wurde, so wirde die Z(ahl der gMleichzeiitig im
Schweltunnell befindlichen Waigcnetts 120 /6
=20 Stuck betragen. Den Schweitunnel ent-
sprechend! zu verlédngern, &ndert’ weder den
Schwellprozess noch die Ofenkonstruktion im
geringsten. Foliglich kénnten Ofen mit einem
Ta.gesdurchsatz an Schiefer fir 240X2,2=
rund: 500 Ton gebaut werden, otoe das bisher
durch vier Johre bewéhrte Prinzip zu &nden.
Alls dritten die Ofenl'eiistung bestimmenden
Faktor war das Fassun.gsvermédgen dgS Ofen-
wagonetts genannt worden. Das ih dem ar-
beitenden 250-Ton-Ofen angewanditei Wagonett
hat efnen wagere™hten Queirschnitt von ca. 2
m2, wahrend im 75-To'n-Ofen die Wagonetts
nur 1 m" Hidiche besassen. Bei beiden Oefen
war die, Hohe der Schieferschicht im .Waigo-
nett ca 1 m. Dank der gutén Verteilung des
klassierten Material® ‘'Uber deh Querischnitt
wird das durchstromende Heizgas .“eichmaéssig
Uber die QuerfMche verteilt utid als Folge eine
gleichméssige Verschwelung des Schiefers
Uber die ganze, Flache erreicht. Gegen die
Mdoglichkeit, die Querflifche der Wag'onetts von
2 m2 auf 4 m2 zu erweitern, lassen sich weder
theore[tiisch, noch erfahrungsgemass — beim
Ubergang von 1 m2 auf 2 m2 Flliche — Be-
denken dussem und, dieses zugegeben, wirde
der fir 500 Ton Leistung ber”~chtiete Ofen bei
Vergrésserung seines Wagonett-Inhalts und
dementsprechend auch der Ubrigen Ofenele-
mente um das doppelte, eiiie Taigesleistung an
estnischem Schiefer von 1000 Ton ergeben.

B. HARPE: EESTI KIVIOLI UTTEAHI.
Pdlevkivi, kivisde, ‘jyruunsde ning teiste pdl4tiste
liitmiseks on ette pandud higentatu Imik ahjiikonst-
mhtsioone; .samuti on neist suur hulk koi teostatud
katseehitisena, kuid tddstuslikus maastabis kasusta-
mist on neist leidnud vaid véhesed.
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Koikide 'nende to6stuslilMiks otstcm'beks kasusta-
tild ahjukonsU'iikts'iponide pwiodeks on {ikmise vordle-
miM véike labilaskevdime, 20—50 tonni paevas, wis
mdjub ebasoodsalt utmise majanduslikkusele.

Erandiks on ,,Eesti Kivi6li iA.-U-gu“ ahjusiisteeyn.
Mainitud ettevdte ehitas 1931. a. 2 ahju, igaiks 250-
tonnise poélevkivi labilaskevGimega. Need ahjud on
on lehitann”est saadik pidevalt t66s jia -on seismid admdt
nii palju, kud see on osutumid vajaUkiiks puhcostuse
ning jooksva remo7idi sooHtmniseks.

Oma, ahjususteemi véljakujundamiseks andis tdu-
ke asjaolu, et seni tarvitatud ahjukonstruktsioonid ei
annud eesti pdlevkivi juures rahiddavaid tagajargi,
eriti majanduslikust seisukohast vaadatuna, ning et
peatakistuseks utmise tasuvusele leiti oleina ahitksu-
ste vdike l&bilaskevdime.

Uue ahjukonstruktsiooni aluseks vodeti jargmised
eeldised:

Eesti j)6levkivi utmisest saadavad produktid koos-
nevad moningaid aastaid juba peamiselt kiittedlist,
mille kérval on mdeldud saada ka piiris 'protsent ker-
geid Olisid, kuna aga hastitasuva maéaardedli _saamisest
loobutakse.

Vordlemisi kdrge vaavli- ja hapnikusisaldus pidi
kindlasti 7ndjuma korrodeeHvalt utmisaparatuurile,
suur&ndades seega tuntavalt toostuskidusid, kuni aas-
taid kestva teadunmsi kogumise jarele selguks sobiv
materjal utteaparatuuri jaoks.

Utteahju suurema labilaskevdime ndue ja \komo-
siooniohu '“ahendamiseks vdimalikidt véiksemate me-
tallpindade kasutamise vajadus tdid %)0levkivi vahen-
ditide soojendamisele gaaside abil, soojatidekandvate
vaheseinteta. Samuti, soov véltida gaaside sooja kadusid
kondensatsioonis ergutas avastama véimaluse kasustada
utteaurusid soojaulekandvatena gaasidena, ilma et
need enne annaksid oma soojuse &ra kondensatsioonis.
See on vdimalik, kui (iitteaurude uuesti Ulessoojendami-
ne slnnib ringvoolus piirsatel tingimustel, mis vdimal-
davad valtida kahjidikku 0dliosade krakkimist.

Eesti pblevkivi utteprobleemi juures ilmnes ras-
kusi 'kivi omaduses jjehmeneda kerogeeni pirogeenilise
Umbermoodustumisprotsessi juures ning, teiseks, ta
suures kalduvuses sulatise moodustamisele, 'kui tekki-
nud \dliaurud kondenseeruvad kokkupuutudes utmisel
oleva pdlevkiviga. See pbélevkivi omadus utmise juu-
res pehmeneda, vahestiselt sidadagi, pdhjustas palju
raskusi utteseadetes saht- ja pddrleva trummliga ah-
jude pdhimdttel ning tingis soovi véltida utmispo'otses—
si ajal gjolevkivitiikkide liikimiist Uksteise suhtes. See
téi tunnelahju-susteemi juurde, kus pélevkivi asetatak-
se erikujidistesse vagonettidesse ning neis, ilma et po-
levkivi vagonettides liigutataks, viiakse piki l&4bi tun-
neli pidevalt téusva temperatuuri mdéju all.

Pélevkivi sidamine utmisel tideb ette ebaihtlase
soojenemise puhid piki soojusevoolu ning teeb uttegaa-
sidele v6imatuks labip&asu pélevkivikihist.

Gaaside ihtlase voolu saavutamiseks l&bi pélev-
kivikihi tidi peenendatud kaevandusekivi mitte ainidt
puhastada peenkivist, vaid ka sortida tukkide suuruse
jargi ning taita vagonett sobival viisil. Et pblevkivi
pehmenemine soojendamisel ei p6hjustaks tiukkide de-
fermumist ning gaaside labiminekuks tarvilikkude ti-
himikkude (luinkade) sulgemist, on ndiietav, et tempe-
ratuuri tdusukiirus ei langeks alla piirsat alumist
piiri.

Ulaltahistatud konstruktsiooni p&himdotteil ehita-
ti véike katseahi pdlevkivi utmiseks vagonettis mahuga
1 m". Selle eeskujid ning saadud teadumuste pdhjal
jjarastpoole ehitati utteahjud esiteks labilaskevoimuga
75 t Kivi péevas ning siis 250-tonnilise labilaskevGime-
ga, ilma et metoodi printsiipi ja konstruktsiooni oleks
tuntavalt muudetud.

Et luua vdimalus téapsalt kontrollida pdlevkivi
utmispi'otsessi ta kdikides staadiumides, varustati kat-
seahi laealuse 'lUle vagoyieti ulatuva Ulepritsimisseadel-
disega, millega vodib igal hetkel jahutada vagoneti sisu.

Katseahjus sooritatud katsete ning vaatluste na-
jal veepHtsimisseadeldise abil fikseeoHtud ulksikute ut-
misstaadiumide juures laheb utmisprotsess ahjus jarg-
miselt:

Kuivamise jérele hakkab jodlevkivi varv muutuma
tumedamaks ning umb. 350°C juures algab Kivi jjeh-
menemine, kuid temperatuuri kiire t6usu tottu ei saa
see protsess veel kuigi kaugele areneda, kui algab juba
Oliaurude tekkimine ning nende lahkumine Kivist.
Vaadeldes utmise kaigu keskpaigu ahjust véljav6etud
polevkivitukki, ndeme jargmist: valimine kiht on pa-
rajasti oma Oolisisaldise d&liatmt n&ol &ra anmid ning
moodustab k&va poorilise 10—12% sisinikku sisaldava
mineraalkoorukese, mille labi tidevab jargmisest, sise-
misest kihist tekkima hakkavad d&liaurud. Edasi sise-
muse poole minnes kohtame kihi pehmeneynisstaadiu-
mis ning I6puks tiuki tuuma, mis on tumedaks muutu-
nud, kuid oma kdvadust ei ole veel kaotanud.

See Uksikute pdélevkivitikkide Umbermoodustumi-
ne kerogeeni sisaldavast Kivist mineraaljcodnusteks l&a-
heb kihtide viisi alt (Ulesse kogu vagoneti taiteks
labi kuni kogu &li on auru néol Kivist lahkunud.

Uhe tonni pdlevkivi utmise kestus kuivamise 16p-
pemisest kuni taieliselt 6ligaaside lahku7niseni on umb.
2 tundi, kusjuures temperatuur utmisprotsessi valtel
kdigub 350— U8B0C vahel.

See katseahi dratab téhelejKinu ka selle tdttu,, et
tas toimetatud utmiskatsete jarele vbib delda, kas see
utmisviis on kdlvidine ka muude materjalide utmiseks.
Seni selles sihis toimetatud katsetest ndhtub, et see
utmisviis on kohane jpeale eesti jydlevkivi ka Vene péa-
ritoluga pdlevkivi, turba, puu, kivisbe, pruunsde bri-
kettide ning eriliselt heade tagajargedega ka uldiselt
véga raskelt Umbertodtava holsteini 6likriidi juures.

250-t-lise

Uleminekuks katseahjust suurevéimelisele ahjide
oli kdigest tarvilik pikendada uttekamber uttetunneliks,
viimases utta Uhtaegu suurem arv vagonette ja sisse
ehitada mdlemasse timneliotsa lutiskambrid kambriuk-
se asemele, et sarnasel kombel kestvalt toimetada ut-
mistunneli varustamist taidetud vagonettidega.

Esimeseks sammuks nimetatud suunas oli 75
tonnilise péaevase suutusega ahju ehitaynine, ja kuna
see rahuldas taieliselt, siis ehitati arengu jargmise ast-
mena 250-tonniline ahi. Ta konstruktsiooni ja tdoviisi
kohta tideks odelda jargmist (vt. joon):

Pdlevkivi peenendatakse ja klassitakse sdelumise
teel. Utmisele ldhevad tukid 10—100 mm, kuna peen-
kivi, ktmi 10 mm, &ra tarvitatakse utteahjude ja au-
rukatelde kutteks liikuvatel restidel.

Pdlevkivi laetakse umbes 2200-kg-lise mahuga
raudvagonettidesse (2) ning tuuakse hudraidiliselt t66-
tavate lulside ja tdukeseadeldiste abil uttetunneli (1)
esimese lulsi (3), mis isoleerib vélis6hust kuivatus-

labilaskevdimega ahi.
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kambri  (4). Kuivatuskambris j)8levkwvi eelkuivata-
takse llekuumendatud auruga. Kuivenduseks tarvi-
line aur moodustab kivi oma niiskusest, mida on nor-
maalselt 10—12%. See ulekuumendatakse ulekuumen-
dajais (6), mida valiskiljest koetakse tarvitatud kit-
tegaasidega. Auru tsirkuleerimine sunnib ventilaato-
rite (7) kaudu niiviisi, et kuivatvskambrites tekkiv
au/r imetakse toru (5) kaudu Ulekuumendajasse (6)
ja surutakse ulekuumendatud auruna toru (8) kaudu
kuivatuskambrisse tagasi. Kuivatamisel tekkiv auru-
Ulejadk eemaldatakse aratdmbetoru kaudu. Ventilaa-
torite arv vastab kuivatises olevate vagonettide ar-
vule. Piirsate ajavahemikkude, 10—H minutit, jare-
le hudraulilise t6ukeseadeldise abil terve rong lukatak-
se Uhe vagoneti vdrra edasi ja vagonetid jouavad kui-
vatusprotsessi I6ppedes teise luusi (9), mille Ulesan-
deks on isoleerida utteruum kuivatisest, et dra hoida
viimases tekkinud auru segumisvlimalust utteruumi
lendproduktidega. Liusist (9) likatakse vagonetid
uttekambrisse (10), jallegi hudrauliliste tdukurite abil.
Uttekambrit taditvad uttegaasid ja -aurud rea venti-
laatorite abil, mille arv vastab vagonettide arvule,
pannakse jargmisse ringkaiku: ventilaator (13) imeb
uttegaasid ja -aurud toru (11) ja ulekuumendaja (12)
kaudu, et need siis tagasi suruda tunnelisse toru (149
kaudu ja vagonetis asuva utteainese labi. Seelabi
utteainesele antakse edasi ulekuumendajas (12) vas-
tuvbetud soe. Uttegaaside tsirkulatsioaniks tarviline
tihedus vagoneti torunosu (stutsi) Uhenduskohas toru
(IJp)-ga saavutatakse patenditud eriseadise abil. Kamb-
ris gaasid ja aurud tsirkuleerivad vaikese ulisurve all,
ja utmisel pidevalt tekkiv Ulejdédk juhitakse toru (15)
kaudu &ara kondensatsioonseadmesse, kus jahutuse ast-
mestuse tottu vedelad susivesinikud jagunevad frakt-
sioonidesse, mis osalt valmiskaubana enam ei vaja
Umbertddtamist, osalt juhitakse otseselt edasisele kee-
milisele todtlusele. Olles ndéksukaupa l&binud terve
uttetunneli, satub vagun kolmandasse liuisi (16), mis
isoleerib uttekambri kustutuskambrist. Luusist (16)
lukatakse vagun kustutuskambrisse (17), kus utmis-
jaddnused (poolkoks) jahutatakse veega. Jahutatud
vagonett véaljub ahjult, edastatakse pddrdvipperi juur-
de, tihjendatakse, laetakse ja taas lukatakse ahju.

Kdik sisse- .ja véaljapdasud ahjus kui ka kuivatus-
ja uttekambris suletakse hermeetiliste siibrite (19)
abil. Hermeetilisus saavutatakse sururbngaste ja su-
ruveesilindrite abil. Vagonettide edasitduked, siibrite
tdste ning allalase ja jaanustega vagonettide edastus
vipperi juurde on tsentraliseeritud ja teostatakse uhe-
ainsa toolise kaudu teenimissillalt, millel asetsevad
kontrollkambrid ja valgussignaalid.

RO6biti ahju tunneliga asetseb kittekolle (20),
milles peenkivi (0—10 mm) pdletatakse erilistel ette-
likkerestidel}i mis kindlustab pdletise téietHse é&ra-
pole. Olikivikiittekoldega liitub tule- ehk gaasikamber
(21) — utmisel tekkivate mittekondenseeruvate gaa-
side poletamiseks. Gaasikambrisse on sisse ehitatud
peale gaasidiiside veel duusid odlikiutte jaoks, mida
kasutatakse ahjude kaivitamisel, parast teatud ajava-
hemikkude jarele vajalisi kiirema Uuleskiutmise otstar-
bel puhastamisseisakuid.

Mélemast kitteruumist Uhiselt &ravoolavad kit-
tega/asid, omades utmisprotsessi jaoks liiga kdrge tem-

peratuuH, ca. 1600"C, astuvad temperatuuri alandamise
otstarbel segamiskambrisse (22), kuhu imetakse osa
jahutatud tagasijooksvaid tkittegaase. Allajahutatud
vajalise temperatuurini, Kkittegaasid imetakse suure
ventisaatori (2k) abil 1&bi kittekamali (23), milles asu-
vad Ulekuumendajad (12), ja surutakse tagasijooksu-
kambrisse (25). Tagasijooksukuttegaasidest osa, nagu
tleval méargendatud, astub segamiskambrisse (22), ku-
na teine osa kanali (26) kaudu juhitakse kuiv-tlekuu-
mendajate (6) soendamiseks ja sealt korstnasse.

Kirjeldatud kittegaaside juhtimise juures sooja
kasustus on vaga hea, kuna aragaasid lahkuvad ahjust
temperatuuril 150—200"C.

Utmisprotsessi ajal ahjutunnelis tekkinud o&liau-
rud ja gaasid véaljuvad uttegaasitoru (15) kaudu kon-
densatsioonseadmesse, kus uttetdrv eraldatakse erifrakt-
sioonidesse astmelise jahutuse labi. Gaas, mis siin
edasiseid kondensaate ei vbimalda, jduab gaasibensiini
osakonda, kus tast eraldatakse edasised bensiiniosad
madaljahutuse ja 6liga pesemise teel.

Selle jarele juhitakse gaas utteahjude juurde, kus
leiab kasustamist kiittegaasina.

Ahilksuse suurendamisvoéimalus.

Toodud joonisel on naitena asetatud 6 vagonetti
uttetwnnelisse 3 — kuivatustunnelisse ja 2 — kustu-
tusruumi. A.-S. ,Eesti Kividlil* 1931. aastast saadik
tootavates 250-tonnilistes ahjudes on utteruumis 10 va-
gonetti, mahuga & 2,2 t pélevkivi, laadimisintervaltiga
ca. 12 minutit ehk 5 vagonetti tunnis. See annab ut-
misajo}na:ilO vag. & 12 min. = Z tundi.

Ahju lébilase on sdltuv:
meeter vagoneti laadekdrgust, 2) vagonettide paeva-
arvust, 3) vagonettide mahust. Neist teguritest on
maératletud antud olukorras uttekestus 2 tunniliseks.
Vagonettide arv pdeva kohta on tingitud jargmiste te-
gevuste kestusest: a) vagoneti ahjust labi ludsimine,
b) vagoneti jddnuseist tihjendamine, c) vagoneti taas-
laadimine pdlevkiviga.

1) uttekestusest pro

Teadumuste kohaselt v8ib neid kolme manipulat-
siooni teostada vabalt 6 minutiga. Selle jarele oleks
v@imalikkude téitude arv péevas — IUUO:6—2U0 va-
gonetti. Kuna utmisaja fikseerisime 2 tunnile, on iht-
laselt uttetunnelis olevate vagonettide arv: 120:6= 20.
UttetunneU pikendus ei muuda ei utonisprotsessi eta
ahjukonstruktsiooni. Jarelikult vdib ehitada ahje pae-
vase labilaskega 2i0y"2,2— ca 500 t pdlevkivi, muut-
mata Uaasta valtel otstarbekaeks osutunud p&himétteid.
AhjuvOimet maarava kolmanda faktorina mainisime
vagoneti mahtu. Olevas 250-tonnilises ahjus kasutava
vagonetti horisontaalne 18ikepind on ca. 2 " kuna
75-tonnilise ahju vagonettide pinnaks oli 1 m* M&-
lemal korral pdlevkivikihi paksus vagonetis on ca. 1 {m
Klassitud materjali Uhtlase jaotuse tdttu lébivoolav
kittegaas jaguneb Uhtlaselt pdikpinnale ja selle taga-
jarjel saavutatakse kivi Ghtlane utt tervel pinnal. Ei
teoreetilised kaalutlused, ega teadumused ei raagi vas-
tu vagoneti pinna suurendusele 2 mutmeetrilt U m-,
ja selliste vagonettide kasustuselevotul muude ahju-
elementide kaheli suurendusel tduseks 500-tonnilise ah-
ju péaevajoudlus eesti pdlevkivi kasustusel 1000 tonnini.
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Maailmajsdja kestel' tdusis tédhtsamaks- Kki-
simuseks vedelate pdlteftusainete — kergete ja
raskete dlide — hankimine, omades suurt taht-
sust nii rahvamajandusie kui ka rii'gikaitse
seisukohalt. Sdjale jargnevatel' rahu-aastatel
puddis' iga suurem riik, kellel puudusid looidus-
lifcud O'liallikad, hankida &li-tagavarasiid kas
sisiseveo teel. vdi otsides omal' maal loodus—naf-
talle sobivat aseainet. 1920. a. llékitas maailma
suurima maadlitootja — Ameerika Uhendriiki-

de — Méeamet hdairiva teadaande Varaametile:
»Uhendriikide Geoloogiline Komitee avaldab
preissimistMku aruande, mille jargi rtiieie maa-
ipBues olevatest dli-tagaivaradesft juba 40% on
ara tarvitatud ja meie laheneme siisemaa pro-
dulctsiiooni tipule.” See héiriv teade virgutas
olfto-otjaid uute valjade avastamisele, uutdle
puuritoisitele, kuid -samal ajal sundis' tiihelepa-
nu pdédrama ka maaOli aseainete hankimlsiele.
'Es/migjioonets peatus tadhelieipanu ‘dllikiivideili, kaasa
aTvatud mei'e pi6fevkivi: oli ju mineraal-6lide
tootmine dlikividest tuntud enne maablitéos-
tuse vlidukialku ja ta pidi hddbuma vaid puht-
majanduslikel pdhjusil, loovutades turu oda-
vahinnaliiselle allikanaftale.

Olgugi, et hiliisemad geoloogilised uurimi-
sed njaitasid Ul'a]'nimeitatud aruande eksldklkust
ja et tdnapidey Oliturg kannatab isegi Uletoo-
dangu lall, jai 6likivide, resip. pdlievkivi toositur
ise uuestisiiind ikkagi t8siasjaks. Eriti riigid,
kel puudub allika-nafta maapdues, kes aga rik-
kad kivisbe- voi Olikivilademetest, on 6li tooit®
mise sihiga asunud nimetatud maapduevarade
ifcaisustamisdlle. Swinne,rton’i an-dmetell oli
olikivide toodang aastail 1925— 1929 jargmine

UUITITiuO» .

Austraalia 1925 1926 1927 1928 1929
Tasimiaania 835 2171 3201 2637 4368
Eesti 288104 431719 397609 446168 517652
Itaalia 2700 10290 12090 7388 1331
Hisi>aania 67500 - 54337 54110 54900
Prantsusmaa 67127 69190 - - 76000
Saksamiaa 400 10 480 670 603
Sotimaa R504390 1991250 2047000 2038000 2023609
Uhendriii~d - 5500 7600 1928 1767
Venem'aa 1130 4095 9434 562 -
Kokk« 2932204 2514215 25"1751 2551414 2680230

Viimaistdl aastatel! naitaib dlikivide téostus
kasvutendentsi No&ukogude-Venes, L&una-Aaf-
rikas, MrandiSufcos ja Austraalias.

Vabadussdja méddudes téarkab ka meil p&-
levkiiviidli téostus: omamaise kaipitali, peamiselt
kall riigi* kapitali kdrval asub pdlevkiVi kasais-
tama ka valiskajpital. Puht-véliskapitalliga ope-
reerivatest ettevdtetest on tdnapaevani Sailinud
ja naitab kasvutendentsi vaid Inglise suur-

firma ,,New Consolidated Gold
Joon. nr. 1. Davidsoni retordi labildige.
Fields Ltd.“ Eesti osakond. See suurfir-

ma asus pdlevkividli tootmisele peale siistemaa-
tilisi jkatseid, mis osalt v praegugi kestavad.
Juba kiimne aasta eest iplitidis N. C. G. F. Ltd.
selgitada tol’ ajal tarvitusel 'oM'ud retortide kdl*
vulfeust meie polevlkivi destilleerimiseks. Peale
pikemaid kaalutlusi jaadi peatuma vlaliskitte-
ga poordiretordi tudbil, mille .projektis T. M.
DaVidson Londonis.

Joon. nr.  JDcuvidsoni mtordi%unker uhes tfiite-koluga.
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Esimene Davids'ooni retort, milles toimetati
meie polevfkivi diestilleerimiskatseid aastaid ta-
ga’si Colchester’is, Inglismaa!!, oli iliamav teras-
silinder, 50 jalga pikk ja 4-jalase labim&dduga.
See retort erineb teistest samalaadilistest re-

Joon nt. 3. Retordi tuhjendamine uhes tolmupuldjaga.

tortidest vaid méningate tdiendavate seade'!-
diste poolest, millest esikoihal tuleks mainida

eri-koinstruktsioonilisi  edasi-tagasi liikuvaid
»Kratsijaid“ (scrapers), mille ullesandeks on
retordi siseseina vaiba hoida asfiaMi- koksi-

kihiga kattumisest. Hasti 1abi mdeldud on ka
mehaaniline seadeldis polevtkivi destilleerimis-
j'aagi — ,,poolkoksi“ — edastamiseks restile,
mille tbttu fcasustust leiab lisaks poolkoksi
iklttevaartusele veel footksi enda soojus, Destil-
leerimisjadgi ja permanentse gaasi soojusest
piisab kogu destilleerimisprotsessi toimetamii—
seks,

Davidsoni retordid, mis podrlevad Kohtlas
1931, a. alates, on 75 jalga pikad ja 4 jalga li&
bimi6ddus, P&tevkivi labib retordi tdiesti au-
tomaatselt: punkrist langev peenendatud ps-
levkivi koguneb toitekohisse, kus ta edasi lan-
geb transportkruvile — ,tigule“ — ja sel®
lelt retorti, mille aeglane pdoérlemiine paneb
poorlema ka pdlevkivitikikesed, Toite-otsast
alates pidevalt tdusiob retordis piblevkivi teanpe-
ratuur ning retoirdi 16pul jduab umbes 4850-ni.
Kuum jidék llangeb retordist kasti, mille lae ja
pb6hja moodustavad surubhu albil liikuvad, siib-

rid, mis reguleerivad ikuuma Kkittematerjali
edastamist retordi all asetsevale erilise konst-
ruktsiooni‘ga liikuvalie restife, Oliaurud ja
gaasid Jiahkuvad retordist toru kaudu., mis neid
juhib tolmupdltidjasse, S ealt edasi lahevad
gaasid jahutusseadmesse, Oliaurude eraldumine
permanentsest gaasist toimub alul vesijahuti-
tes, siis skruberites ja 18(ppeks kilmutussead-
mes.

Uhe retordi 6opaevane pdlevkivi labilas-
kevbime on 20—21 tonni. Praegune N. C. G.
F, Ltd’i deistilleerimistelnas on varustatud 8

retordiga. Olisaagis on 20— 22%, sO6ltudes p6-
levkivi omadustest, ja moodustab keskmiselt
88% laboiratoorsest (Fischer’i katse) saagisest,

Davidsoni retordis vOib destilleerida peen-
materjaili ja seega kaevandusest tuleva pélevki-
vi kogu toodangu &ra kasustada, kuna aga Pint-
sch’i retortides (Riigi Pdlevkivitodstus) ja tun-
nefchjudes (A.-U, ,,Kividlis*“) retortide korrali-
kuks tootamisekis peab kasustama tikk:mater-
jali ja valja sbeluma peenmaterjali. Sellega
ei taha aga autor viita, et 8li ,,omahind“ teha-
ses margatavalt oleks mdéjustatud niisugusest
materjali sortiinisest.

Davidsoni retort vdib vahetpidamatult t66-
tada Ule kolhie kuu, mille jarele teda tuleb pu-
hastada. Hai”ilik remont ei kesta Ule rhdne
paeva.

Joonis 1 nditab kirjeldatud retorti
I6ikes, joonised 2, ja 3, re,tordi otsi.

Toordli erikaal Davidsoni menetluse puhul
on umbes 0,945. Tooirbensiini saagis otsedes—
tillatsiooni teel on umbes 25%. Olivabrikul on
oana raffinatsioonitehas, miis asub pisut eemal
retordim.ajast. Vabrikul on ka oma elektri-
jaam, mida praegu kull ei kasustata, sest tehas
tootab Narvast saadud vooluga, hada korral
vBib aga oma jaama mdne minuti jooksul kai-
ma pa.nna. Joon, nr. 4 naitab skemaatiliselt
kondensatsiooni ja raifinatsLooni kaiku.

N. C. G. F, Ltd’i Eesti osakonna esimesed
tegevusaastad’ sattusid maailma m.ajanduselu
surutise ajajarku, mis nahtavasti on pidurda-
nud ettevGtte arendamist alulkavatsetud toodan-
gu suuruseni. Kuid saimm-sammult oma me-
netlust tehniliselt tdiendades ja oma saaduste-
le turgusid kindlustades on ettevote, nagu kuul-
da, jdudhud arenemisastmeni, miis Oigustab te-

labi-
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hase laiendamisit, ja ldhemas tul'evikuis ehk
vOiksime konstateerida meie pdlevkividli too-
dangu margatavat suurenemist nii riikliku Kkui
ka eraikiaipitaliga todtavates tehastes.

PAUL KOGERMAN: ,NEW CONSOLIDATED
GOLD FIELDS LTD™ OIL-FACTORY AT KOHTLA.

A brief survey of the luorld’s ‘production
of oil shales is given and the factors that have
until noiv hampered the development of the shale oil
industry in general are discussed. The 'pTinciples of
operating the Davidson rotary retoMt are described
and reference is made to the satisfactory performance

of the fetorts of this type installed at Kohtla. The
yield of crude oil from Estonian oil shale is about
20—22%, or on avegare 88% of the theoretical recovery
based on the Fischer test. The average yield of
straight-run O'ude benzine is about 25%. In the plant
at Kohtla belo'nging to the New Consolidated Gold
Fields, Ltd., eight Davidson jretorts have been in con-
tinuous operation since 1933. This plant began tvor-
king in 1931 during the trade depression but in spite
of this handicap the Company succeeded in introducing
the oil shale products abroad and in developing foreign
markets. Rec&ntly the situation has been changing in
favour of the oil shale 'industry and the New Consoli-
dated Gold Fields, Ltd. are notv in ]x>sition to take
advantage of any permanent improvement in market
conditions.

Andmeid keskkittekateide kitmisest eesti pdlevkividliga.

J. Veenis, inff. IK.

Eesti pdlevtkividli tarvitaimine feeskkutteikateldie
(kiuttdks on mé-rlksalt arenenud viimaseil aastail ja Vv0i-
-ne juiba konstateecridia h&id >saavutuisi 0dliikitteseadis—
tega jkeslkikittekiateldje jutiresi. Kéesolieval aastal nienn
de ridade kirjutajad on teostaniuid katseid tegelikul elu
Ulesannete ia3ienidamii'siekis Olikuttosaadlistega. Alljarg-
nevalt. on toodud' .andlmedd neist katsetesit, et laiemiate-
le ringikonidadele anda v@imialuisl tutViUda o6likittesaa-
wutfusite Uksikasjadega. Kaeisolevate rid/adie ulesan-
deks jiddoiud ainult andmete ja vordliuiste toomine, kuna
siin -d ole voéetud (liesiandleiks isoioritiada Uksikasjalik-
ka uurimust dlikuttfe erinevuistesit, paremustest ja lial-
vemiustieist, mida tuleb teo'Otada otmalkorda vaaiem' vdi
hiljem.

Rida katseid teiostati kabe suiuirema hoone sooja-
vee keskkittekateide jiuunes fcahe dlikltteseadisega.
Katsete (kisikasjaliikud' tulenrusied on toodiud koklku-
vottena tabeMis.

KesMflittefcatilad katsetel nr.nr. 1—9 olid ,,Hol-
landii“-tudpii raiuldikatiiad, leegitoiruga, kolme jameda tu-
letoruga ja rea peenemate suitsTitorudlega. Pdleniine
slinnib leegitoiruis, podrikaimlbris ipdlemdsgaasid poor-
duvad etterpoolle labi jamedaid torulsid ja siis keeravad
kioilllmat korda jalle tahapoole labi peenemaid soiiitsur-
torusid, valjiudes viimastest koiristna sudtsulGdridesse.
Kdik toruid ja tagumine poorilkamlber on Umbritsetud
veega, seega sioigjuse kasuistamdne otsita.rbekoihane.

Joon. 1. ,Holland“-tulpi soojavee-keskkuttekattel oli-

kittele firmalt A.-S. Fr. Krull.

y. Vh.&hnawn, ins. fK.

labilidiked. Katla
Kaftliad oni maa-
Katsete ikatlad olid ehita-

Joonisell 1 on n&ha siarnase katla
lkere on elektrilisellt kokku keevitatud.
ratud' soojavee”cekskittele.

tud' Eestis firmalt ,A.-S. Fr. Krulli masinateilias“,

1934. aastal.

Joon. 2. Malmliili.— “\soojavee-keskkdttekatel ,,StrebeV

tlemise pdlemisega. 7. Tuharuum.'

1. Kuttekplle. 8.Alumine suitsukanal.

2. Suitsukanalid. 9. Isolatsioon.

3. Luli taidetud veega. 10. plekk-kate.

U Lulide dhendusnippel. 13.ja 15. Suitsukanalite

5. Pikiankur. puhastusavaused.

6. Kolde rest. 16. Plekist kate avausele.
Kattsotel nr.nr. 10—11 olid mialimillL — soojavee-

katel ,,Strebeli* ststeemi, mlistuibilisi on jroihkel tar-

tusel juba kauemat aega meil Eiestis ja véalismaadel.
Joonisel 2 .on ndha Déabilbdiked sarnasest fcatlast. Need
katlad on ulemise pdlemisega, 'S o. pdlemiisgaasid tou-
seviad' labi kogfu kiuttieaine kihi' ja uleval ipddrdiuvad
malmlliMdie vahel olievatesse suitsuikanalitessie. Maltm-
lilinsoojavee-lkatlaid on “sagedasti jka alumise pd&lemi-
sega, koiis p6lemisgaasid tdusevad all kilgedelt suiltsu
kanalitesse ja kutteaine pealmine kiht jaab pdltemis—
gaasidest labimata, kuma pdleniine sinnib ainult au-—
mdstes ikihtides. Katsetel! nr.nr. 10— 11 oii katel Ule-
mise pdlemisega,,, lehitatud 1922. aastal firmalt ,,Aivaz“
puu-, tuorba- ja ikivisoelkittele. Ullieviiimisel G&likuttele
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korvialdlati katlast restildi ja (kolde alumine osa vooder-
dati Saaruottikivideigia.

Oldikiittesieadiis'ed olid kialhte tiiipi: katsetes nrjnr.
4—11 Eiigi Sadamateihaatelt ja katsetes nr. nr. 1—3
finrmallt ,,Hedios", otmanik M. Klietmtmier.

Riiigi SadanDatehase 6li-
kitteseadis ,,Estoleek” "2M—
20 (joonis 3) esindab me-
handlist Gliipihustamist, kus
O6M sutnitakse véikese ham-
mlasnattapumlba abil surve
all 7—8 aitd 1'é@l kumaja
ipiihuislti ~ koldtesse.  Pdlemi-
seks tarviamiinev 8hk juhi-
tiakse koldlesse peamiselt
pilhusitit ~ Umibrittlseva  toru
kaudu vidiikese ventilaatoai
pide  (tululiku) abil ning
aliniwlt 6likitte forseerdimiisel
tdlieb jpiiris osa ©6hkui julh-
tida labi klapipide otseselt
ko-ldesse, kusjuures see Ghk
iimetakse kioMeisse seal va-
litseva alardhu .tottu.  Oli-
pjumip ja venltilaaitioir kaivd-
tatjakse elektrimootbrisit. Oli
eelsioojjeLndlaminie siunnib soo-
jiaveetoru kaudu ja IGipip-
is.oemduis  elekitrullilselit,  ikus—
jiuiulres soendiust neMulleerS-
tiakse 'automaatselt termos-
taienid*ujsena eralasell tellilmi-
isel termostaadi kaudu,. Sea-
disele seadistatakse tule siitamiseks eleiktriline siiite-
kontakt. Seadist ehitatakse harilikult kaksik-agregaadi-
na, kulsjxuujres uks elektroraooitoir ikéiVitab kahte ven-
tilaatorit ja Uhte Odldipumipa. Viimane sutrub &li mdlte-
miiate jpihustite jiuuirde. Oliipulmip on sfuuitelinie &li iimie-
raa Olimahutist. Pihiustite tipuld om vahetatavad, on
valimistatud’ ecnikoostisega materjalisit ja peentdpsuse-
ga kalibreeritud vastava ollihuilga labiilasikekis ja pihus-
tamiseks. Igiai' tiipiul' om mairgenidatud kaiks arvu: Oli
lalbilaslkehiuilfc tumnis ja nrurga suiurus, mille all pihus-
tab 6E j'uga. Pihaasitiamisnuiriga muriutuvus tipipiidfol an-
nab vbéimaluise valida tipe vastavalt koiMe kuj.ule ja
mahule. Oli hiuiiga- tépseiks reguleeirimi'seks on (l'e-
vooiwentiilil ireigiuleeritav vedru, mille survest olenie-
valt ventiil annab pihaisti jiuuirde tdpse 6lihuiiga, las-
tes' tedse osa tagasi joiosita dlimahutisse. Ohu hulga
reguleerimiseks on kllapid vientillaatori s'Uirutorudel, mis
TOimaldlavad 8hu regudeerimist aarmise taipisusega.

Joon. J. Olikutteseadis firmalt ,,Helios*.

Firma ,Heildois“e olikutteseadis (joon. 4) esin-
dab samuti mehaanilist dlipihTi'stamist, kus ®6li suru-
takfi.e vaikese hammiasraittapuimba abil vaikese surve
all 1abi tiirleva O0litoTiu pihiistisse, mis 18peb tiirleva
kiooniusega. Pdlemisdks ta'rvismineva &hu- piiris osa

Joon. 3. Olikitteseadis ,,Estoleek” 2M—20 Riigi Sadamatehaselt.

surutakse koldesse pihustit Umbritseva 6hutoa’u kaudu
erilise mfadalréhu: ventilaatori abdl Teine osa 6hku
imldtaks'e koilidesse seal' alatdhu jtdttu labi erilise ka-
inialeid pihustit (mbritsevas iOsas. Olipump, ventilaa-
tor ja tiirlevad 6litoru ninig ipihustd kéivitatakse elekt-
rimootoirist, mille vdlli sisse on miahuitatud &litoru.
Olpumip on isuulteldne 6li ka imema 6limahutist tarbe-
kioirraL OM eelsoendamiine isiinnib elektriliselt, kuid
seadlis olla suuteline 'té6taima ka 6li eelsoenduseta.
Kiaitsetels soendatd 6li ette. Oli hulga reguleerimine
slinnib vasltava 6lireguleeriondjsventiili abdl. .0Ohu) re-
guleerimilne istinndb tapselt vastavate klappide abil.

Méletmad  Ulalkirjeldatud  8Mkittesleadis'ed ' on
konisttrueeritud Ameerika samatiibiliste seadiste p&hi-
mdotetel.

Kai'gil katsetel tarvitati kutteiks Riigi 'Pdlevki-
vitdostuse Sitandart-pdlevkifvidli Kohtla vabrikust, kut-
tevaartusega hinnatud 9150 kcal/kg", mdddetud eri-
'kaallidega katseitel na’.nr. 1 ja 2 kesikmiselt 09-97 'tem-
peratuuril +1870; katsel nr. 3 —0,998 temperatuuril
+20°C; katsetel nr.nr. 4, 5 7 ja 9 — 1,000 temper.
+197C; katsetel nrmr. 6 ja 8 — 0,975 teimjper. +39°C;
katsetel nr.nr. 10 ja 11 erikaalu ei mdddetud.

Kalisete vaatluste tulemuste kohta on tahistata
jargmist. Elektrivoolu tarvitati kumimiagiis O6likutte”
seadiises eliiktrimiaotori kaivitamiseks ja 0&li eelsoenda-
milseiks, kuid Riigi 'Sadamatehase kaksik-agregaat too6-
tas ainult Uhele katlale, kusjuulrés teilne dhuventilaa-
tor tiirles tuhjalt kaasa suletud surutoru juures; sa-
muti on 8lipump ette ndhtud tédtamiseks 'kahele pihus-
tile, kuid ,toédtas ainult Uhele. Suurem elektrivoolu
kulutus oli seega mlatksalt tingitud juhuisliklkudest lco-
halikkudest oludest. Koristmasse lahkuvate gaaside
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Eesti pdlevkividliga keskkuttekatelcle krutmiste katseid.

Katsete vaatluste tulemused.

Nr. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 un
Katsetamise KUUP&EV ... 22.11. 1935 51915'5 2169:591 21693]‘]31 213%%1 2139:591 9%15531 2]69%11 30. 1 1935~
Olsikiitteseadis fiti—-malt................... ~Helios* S adamate h as
Kesikkuttelkatla stGsteem ............... ~Hollai3d" —tuupi raudkatel e

m 20 20 .0} 0] 20 20 2 .0} 20 18 18
cad 09 ca09 ca09 ca09 ca09 ca09 can9 ca09 can,9 ca0,68 can,68
tundi 3,0 10 3,0 15 15 30 10 10 15 4,0 30
01 pdlleitartiud katse jooksul . . . . kg 498 1854 747 2034 287 595 2292 265 450 61,8 743

Olipumbia iSUFVe.....cccoeeverreeeeerene. — — — m 1 - 25 - 137 115 125
Elielktrivoolu  fcuilutus katse ajal

(imjootori ikadivitam. ja 0li eel'soo-

jjendamiseksi) o kwt 20 o055 15 16 205 471 15 18 24 — —
Katllast véljuva soojavee temspera-

tuuir kaitsie algujl......ccccooveeeinnnnen. oC
Katilajst véljuva soojavee tempera-

tuiuir katse I16pul... oC 44,5 47 61 525 52 47 51 485 535 57 70
ValSstemiperatuiUir — ...........ooooecivinneens ocC +33 +40 —55 +4,0 +52 +30 +57 +35 +53 —45 -4,7
Katlaruumi temiperatuiuQ.’, keskmine oc 2 2 20 195 20 20 2 19 2L 23
Korstnasse lahkuvate gaaside tem-

peraturuir, keskm..........cccccccenninnennn. oC ca92 12 143 cass 119 118 133 167 177 127**) 195*%)
Témme fcatlla taga, siibri eel, keskm. mmws 3,0 3,0 55 25 20 37 18 40 1,7 6*r) 8%
Gaaside koiostis katla taga, ¢siibri

eel, keskm.........ccooiiiiiniiiiiiiics - —

55 49 53 515 53 50 52,5 49 51 438 57

_ — — — — — — — -
% 150 138 1495 139 147 137 152 1425 149 60**) 7,4*%)
Hajpniku O @ ..cccovvveviieiieiiiiees % 18 30 207 33 2,3 355 13 274 18 136%) 11,7%)
Susiokguudi  (mdaaratud  Ost-
waldi diagrammist CO . . . . % 02 06 00 o003 01 01 O& o006 03 Qo0+ 00
Liigdhu tegur 2 .oococcoooveeveieeeeeenn, — %% 117 11 118 11 119 108 171 109 27%) 22%)
Leegi temperaituuo.' koldes . . . . oc 11 1230 1350 — — — — — — — —
Kofcsieerumine kolides.......cccccoco....... —  viaike vaike YioU- pReaaegu pyudu b P
veidi
" - . " kesk- .. : kesk-
Katla kuittepiindadle tahmuminie — :Z::.: mine vaike k e s k m i n e véike mine
vahete- vahetevahel
Koirstnast VAIJUV SUItS ..ccrneeenes — hall coraelt } a 1 1 kerge musta- 19I" it
musta- 1 1 1 laiguline

1 laigulin. 1

Katsete arvutluslikud tulevmsed.

Keskm. GHikxlivituis tunnis................ kg/t. 16,6 1854 249 1356 19,13 1983 2292 265 30,0 155 1248
elektrivoolu kuliutuis tunnis  kw. 067 055 05 1,07% 1,37% 1,57*) 1,5%) 1,83%) 16*

” ” » 1000 kg kwt.

OM Ko hta .o loco kg. 403 296 A1 79,0% 71,6%) 79,2%) 655% 69,1*) 535%) _ —
Kiatli&'st valjufvia 'Sooja vee kesikm.

temip.eratuiur — .....coeeeeeieiieeee °c 513 48 595 523 53 485 52 487 525 525 635
Katilia kuttepinjna soojuslik koo-rmia—  kcai

tus tule IPOOIt. i, met 7600 8500 11400 6200 8750 9100 10500 12100 13700 7880 12600
Katla kittepinna soojuslik koorma-  «kcal

tus vee ipoiolt.....cccoiciiiiiiieenn. m2t 6870 7480 10120 5650 7850 8100 9350 10590 11830 6600 10000
Kolde soojiusiiik kiooirmatus . . . . 169000 187400 253000 138000 194500 202000 223000 270000 305000 208600 333700
Kadu Korstniassie gaaside soojusest. 261 351 470 264 378 398 420 587 588 892 1240
Kadu gaaside mittetdielisest pdle-  kcai

1110552 SR bg 617 1954 00 101 318 34 62 197 95 00 00
Y/1cFQ WU, 2 Q@GR MiLroilio oy igrepyini+

se ja soojigjulhtiivuse, leaidava tah-  kcai

ma, kaksi jinie. tOttU)....ccoovueennnen. kg 550 550 550 550 550 550 550 550 550 580 622

Katla soojuse bilanss.

OM pdletatud tumnds.......ccceeverennee kg/t. 166 1844 249 1356 19,13 1983 2292 265 300 155 248
Katlas kasustatud sooja (kaftla ka-

auKraad) ..o % 9047 880 838 91,0 895 8928 8935 87,35 8655 839 79,6

Kadumja Hainuid sobija :
tkorgtniasse lahkuvate gaasidega % 285 384 514 28 415 435 458 643 643 975 13,6
mittetsielltiisiest pdlemiseist . . . % 068 214 00 012 o035 o037 007 02 1@ 00 0
Oletatud jaédkkadu (katla kiirgami-
deist jia isooja juhtivu-siesit, leiiida-

vast talimiast, kioksist jne.) . . . o 600 60 600 60 60 60 60 60 60 635 68
Koikku % 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000; 1000 1000 1000 1000 1000
Markmeid: *) KaksikagHegaadi teine ventillaato r tiirlles tiihjaDt ikaaisa siuiletud ;siuirutoruga.

**) Moddetud katla siibri taga, suitsulkanaliis, korstna jala juuires.



temiperatoujre alla 100° on maaratud! himdamisi. Leeigi
temiperatuulre kollides oli vdiimialik médita ,,H'elios“e sea-
deldisel, kuma Sadamateihiaise seadieldliadl ei olnud vas-
tavaid vaateluiuke.

Katse'tel nr.jnor. 10 ja 11 ikoihalikud olud ei vGi-
maidanud asetada ipiiromieetrit katla ja siibri vahele;
oldi sunnitud lefpipiima piiromeetri asenidamiseg>a Uhes
gaasivGtmis- ja tdmbemsddtja tonud.ega suitsukana-
liss'e, koiTstna jafia juurde. VOorreldes 'katsete nr.nr.
10 j.a lltufiecmiuisi tabelis too.duid teiste kati&ete tule-
muistega pais(fcab silma, et nimetatud katsetel gaaside
kooistis mérksalt erine'b eelmistest: sisihapugaasi %
on. madalam' ja liijgdhu tegur on suurem. Sbhe nélhe on
seletatav sellega, et viaatamatal katlia sudtsukaikuide
pilude kiinnimjadrimdisele saviga, leidiuis wveelli vaikseid
ebatihedaid kohti, kuisjt liigdhku sattus katla alumis-
tesse s'uitsiukanali‘tesse ja Kivi‘'st suitsulodri. Nimeta-
tud! puuiete fco-nt*roillimiseks vOeti katsele ajal gaaside
proDve (Otseselt katla kulgsuitsukaikudiest (joonisel 2
puhkt 2 kohal), misjuures selgus, et gaaside koostis
nend'es suitsuklaikudes oli jairigmine:

Katse nr. 10. ajal — C0'2=13,2%; 02=4,3 %;
C0=0,0% ja liigbhu tegur 2=1,25;
Katse nir. 11. ajal — C02=13>5%; 02=4"1%;

C0=0,0% ja / =1,25.

Seega suitsukdikudest vdetud gaaside proovid
tdendasid, et polfemitie koldes arenes' soodsalt ja 16pptu-
lemaisd halivas ebatdhedatest kohtadest korstnal6dridesse
tunginud lisadihJk. Sama asjaolu konstateeriti veel
katse nr. 11. juuires, mille ajal mlaariti saviga kinni
vaevalt miairigiatav ipilu kivist-186ris, mille tagajarjel
CO2 sisaldHis gaasides tdusis 6,8% pealt 8% (peale.

Pdliemisgaaside kodstiises saadi katsetel nr.n;r 1—
9 kérged CO2 sisaldused, 14,0—15,0% jpiiridies, vord-
lemisi vaikeste C0% juures, peamiselit 0,0—"0,2% pii-
rides. Seaffljuuires liigbhu tegur kujunes neil katsetel
X =1,10~—1,20 piirides, mida tegeliku elu nduete sei-
esukohalit v@iib lugeda &armiselt heaks ja néitab era-
Ikorraliselt head 6li pihustamist ja segunemist 6hug”,
arendades eeskujuliku pdleimisiprotsessi.

Oli eelsoendluise .temiperatuure katsetel 'nr.mr 1—
9 ei moéddetuid, katsetel nr.nr. 10—11 oli 6&li eelsoen-
dtisseadisele monteeritud' termiolmeetri osutised keskmi-
selt 1700F=770C.

,.Hielios“e seadise juures ei mléddetud OGlipumba
suirvet, samuti moblema seadise juiuires ei mdddtetud
ventilaatoriga koidesse suirutava 6hu rdhku. Firma
»Helios“e andmetel on 6liipum- ,
ba surve ~/s—1,0 atu. Sisse-
surutava dhu réhk Riigi Sadla-
miatehase andimetiel olla niendle
seadisel 25 mm WIS ja firma
Helliios“e andlmietel nende sea—
ddisel 30—40 mm WS.

Andinied kokseerimise koh-
ta koldes, kittepiindadle tah-
;mlumiise jla korstnast viljuva
siuliltsu kohta on subjektiivsed
hinnanigud, kuna tapseid mdot-
misi ei sooritatud, véljaarva-
tud katse nr. 10, kus selgus,
et koldesse 3amottkivide pea-
le, mis asetsesid leegi vastas,
011 tekkinud koksi pesa; koiks

korvaldati ja kaalumisel Kiti  joon. 5

olevat 75 grammi. Kui arvata, et koksi kittevaartus on
81,00 kcal/kg, siis -sielgub, et kadu Ikoksi tekkimisest
veérdub 0,1% 06li kittevaédrtusest. .Kdénealloleva katla
juures voeti ette hiljem tdiendused kolde Samottvoo-
derdusie juures, pihusltile asetati uus tipp, mis teki-
tab kitsama leegikimbu ja nende téienduste tagajéarjel
kokseerimise nahe koldes on kadunud.

Katsete af>'vutluslikkude tulemuste ja hitse soo-
juse bilansside kohta on tahistada jargmist: koigil jkat-
setel katla kasukraadid on maaratudi tule poolt soo-
jakadude jargi, kusjuujres mittetéielisel! pdlemisel on
arvestatud ainult CO-soojakadudega, kuna susivesinik-
Ikude ja vesiniku vdimalikuid soojakaodl ei ole eriti ar-
vutletud, vaid on voetud' jadkkadude hulk. Kuna CO-
protsendid gaasides lolid vdrdlemisi védga véikesed,
vOib oletada, et ka susivesinikkude ja vesiniku prot-
sendid ei vdinud tdusta liiga kdrgeteks. Kokseeri-
misit katsdtel nrjnr. 1—’9 peaaegu ei olnud. Kuttepin-
dadele jiddva ja korstnast véljuva taihma hulka eriti
ei maaratudi, selletdttu ei ole neid sioojakadbsid eriti
arvutHetud, vaid need on arvestatud samulti jddkkadude
hulka. Kuma katsed olid ipraktilist iseloamUi, siis kasu-
kraadide arvutktldtiel' voeti jadkkaod uhtlaistena. Vaga
soovitatav on siiski lahemas tulevikus korraldada téap-
seid katseid gaaside taieliku anallisimisega, koksi ja
tahma moo6tmiiseifia ja labi katjlakere kiirgavate ja ju-
hituvate soojahullkade mo66tmistega, et saada vdima-
likult téipsemaad tehnilisi andmeid pélevkividli pdleta-
mise |koKtia.

Kéaesolevad kdtsed ndaitasid aga praktilise eiM
tarvetele klullaldase tdjpsulsega, et Eestis oleme j6ud-
nud ko7hstru,eerida ja kohastada o6likutteseaddsekl kesk-
kiuttekateldele eesti pdlevkividli ot tfirbekohaseks ja
6konoomseks kitmiseks. Katsed nditavad, et
soojustehnilisielt olemie pdlemisiprotsessi suh,tes o&likiit-
teseadeldistega vordlemisi l&dhedal ‘optimumile, prak-
tiliselt vBime isegi lugeda gptimuimi saavutatuks.

Tabelist ndeme, et kesklgittekatelde 'soojuslikul
koonmatusel vee poolt 6.000— 10.000 kcal/m-, t piiri-
des on kateljde kasukraadid kérged ja peaaegu ulitla-
eed, 91,0—88,0% piirides. Ulekoormamise'! iile 10.000
kcall/mi®, t hakkavad kalsilskraadid veidi langem'a. Sa-
muti nditavad need katsed, et kolde soojuslik koorma-
tus Uhele karitmeetHle tunniks ei tohilc.s Uletada 250.000
kofvi/m~, t, et kasukraadid pulsiksid korgetena. Jé&-
relikult kolded ise peavad olfema kullaldaselt mahukad.

'MadalrOhu auru-keskkiittekatel, kiitepinnaga 30 m-, E.V.P, Nr. 1852,

firmalt ,, Thermo*,
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Katsed' néitavad, et ,korig'eid kasukraade on so-
biv saavutada ,,Hollandi“-litipi kateldes, kus on vérd-
lemisi maliukas kolle ja kus suitsukaigud, valijaarvatuld
eelpoolne poddrikamber, oin. taielikult Umbritsetud veega.
Need katlad ehitatakse raudikateldena, koikkukeevita—
valt ja on levinenud mitmel maal, eriti Ameerikais.
Meil Eestil esimeseks sarnast tulpi keskkuttekatelde
ehitajaks oli fli-ma ,,Thermio*, omaniiik ins. K. Ruus, kes
ehitas ja ehitab neid katlaid leegitoruga ja llemised
tonid kdik Uhesugiusied peened, kuna A.-S. Ft. Kmili
kateldel on peale leegitoru kolim alumist toru jdmeda-
mad kui suitsutorud,. Joonisel nr. 5 on toodud , Ther-
mo“ madalréhxi ‘auroi-keskkuttekatel, kuttepinnaga
30 m-.

Koiklkuvoettiit peiaime tdiliistama, et Eesti tddstus
on suuteline valmistama tmesti 6konoomseid O6likitt"'-
s.eadisi keskkiittekateldele e.esti pdlevkiiHoli ‘pbletami-
seks.

Tehnika

TARTU ULIKOOLI OLIKIVIDE UURIMISE LABO-
RATOORIUM KUMNE AASTANE.
Pmd Kogerman.

Moodisa toostuse tehniliselt haritud j*uhtikonnas;
leidub vaevalt isikut, kes ei véidlaks, et uuite menetlus-
te nalkendamiist to0-stusies, eriti keemiatdostuses vdib
teostada alles peale protsessi igakulgset uul-imist es-
malt laboratoioriumis ja hiljeim Kkatse tehases. Ka
meie polevkivi tod<stuse areng kinnitab sN\eh véidet
talel miaarali. Et poleVkiivi tulundluislikult omab esikoha
mieie maapOuevarade reas, osutasid meie ulikooli dp-
pejoud j'uba Vabai-iigi algusest peale vaarilist tdhe-
leipanu selle mineraali uuxiimisele.

Uurimistéd sliveneandsega sam.uti ka pblevkivi-
toostuse arenemisega kasvas nii problaemide kui ka
téotajate huilk. Peagi tekkis vajadus uurimistood koor-
dineerida mitmie Oppetooli vahel, et &ra hoida asjatut
todde kordamist ning to6jou, aparaatide ja reaktiivide
liigset killu. Paraku puudusid ulikooli algpéivii sel-
liseks uiurimistooks vajalisied sdsBeseadted ja kredirdiid.
Summad, mis leidusid ulikooM keemialaboratooiriiuimi-
te eelarvetes, piisasid vaid Oppetddga seotud kulude
katmiseks. Raskustest villjapaasu otsides® tuli .alla-
kiirjutanu juba aastate eest "midttele aistitada eri-labo-
ratoorium, kus uurijate energia oldks eeskétt ikoonda-
tud meie kodumaa lood*usvarade igakulgsele uurimiselle.
Laboratooriumi tegevus ei piirduks mitte ainnlt puht-

Olikivi ximimise laboratooriumi personaal.
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J. VEERUS,
Estn.
Stellvertreter:

W. VEELMANN:
Technichen

Oheringenieur d.
Uber-Wachungs-Vereins und s&in
ANGABEN UBER DAS HEIZEN
VON ZENTRALHEIZUNGSKESSELN MIT EST-
NISCHEM BRENNSCHIEFEROL.

Die Verfo3seo' beschreiben die von ihnen durch-
gefuhrt&n Versuche an Zentralheiztingskesseln mit
Brennschieferdlheizainlagen. Die Angaben zeigen, dass
mit den von den Staatlichen Hafenwerken %nd der
Firma ,Helios* gestellten Brennschieferdlheizanlagen
eine vorbildliche Verbrennung (CO- in den Grenzen
H,0—15,0% und Luftiberschusszahl / =1,10—1,20)
und hohe Kessehvirkungsgrade (ri—91,0—88,0%) an
,.Holland“ System Warmivasser-Zentralheizungs-Eisen-
kessehi erzielt iverden.

teateid.

teadluisiikkude probleemidega, vaid temas leiaks
hiendamist ka tehnilised kisimused, niipalju kui seda
fubavad laboiratooriumi vailiendid.  Sissetulekute han-
kimiseks sooritaks taboa-atooriiuim Ika tehnilisi amail/iiise.
Aligiatust teostas tolleaiegaiie tehnilise keemia professor

la-

Vaade laboratooriumi.

M. Vittlich, kes koos allatdirjutanuga podérdus vastava
s'aaviavaldiisega Ulikooli Valdtsusie poolt ja veebruaris
1925. a. kitnmitas Ulikooli Ajutine N&ukogu ,0Olikivide
Uwnmise Laboratooriumi*“ péhikirja.

Péhikirja alusel on laboiratooriumi tegeilikul juha-
tajal, kelle kinnitab ametissie Uliiiiooli Vialitsus, kill
taieline vabadus valida piroblieeme ja uuirimisala, kioid
samal ajal on ka ta dlllesanideks hankida rahalist toe-
tust vajalikkude sisseseadete ja kirjanduse soetamiseks
ning t6o6jdudude palkamiseks. Seetdttu tuli pddrduda
toetuste saamiseks valjaspool (likooli seisvate riigi-
asutiste ja eratdostuskditiste poole.

Erra-algiatuis “uurimistots leidis peagi poolehoidi
ka véljaspool ulikooli ja tdénuga imaiindmie siinfcoihél esi-
meste toetajatena E. V. Kauibandus-t6ostusmdndsteeriu'-
mi (njiid Majandusministeeriumi) ja Riigi Pdélevkivi-
toostust. 1932. a. alates' liu'uluvad laboratooriumi toe-
tajate hulka ka kaks meie era-.pdlevlkivitdostust.

Esime’ste toetudsummadega soetati vajalik apa-
ratuur ja 1i925. a. suvel vdis praegune keemilise teh-
niolbagia piofessoo.’, tolleaegne Zirich’i ulikooli dok-
torand J Kopvillem asuda vabatahtldku assistendina



Olikividle Uurirndse Laboratooriumi todle. Sest ajast
ipeale on uuiriiimistdd labo-ratoioiriiuimis ikestjnud pidlevialt
tdnaemi.

Et linnu-lieimultlki Uievaadlet &aada problleemidle
indtniielk'esasusest jia ‘'uUatusiest, miainiinie alLpool vaid
eliaiemauliatuisliikikie, méilfe labeandamiisel ‘on to6taitruid voi
to6tataikse ipraegui veel 0. U. Laboratotoiriiuimis':

1. Pdlevkivi ja ta d&ilide analtisid, anialtusimiis—
imeetodide téiendiamisie seisiuJkolhalt kasiitélduid.

2. Pdllevtkivii ja ta dlidle hitidrogeeniimiii« (hiudree-
riminie).

3. Olide krakikimdne.

4. Feno-oliide enaldarnine jpdllevikividlist ja nendle
identiifitseeriimine madal- ja kesik-fraiktsioo'nes.

5. Biakeliidi vallmiistamis—"katsed meie pdlevkivi-
fenoolidest.

6. Polevkiviblen/siinfldle keemiliste ikoosisieisu m-aira-
mine.

7. Uusdimate maadli raffineerimisHmeetodite ra-
kendamdme imede benisiinite, feaasaarvatuid* raffioneerdimd-
ne gaas-faasis katialusaatorite juuriesolekul ja biidno-
igeenimine.

8. Mééaredlide vallmistami9vidim.alxisi m'eie

9. Mdningate desinfitseerivate vabendite
tamine polievikividli'st.

10. Kirakk"blein/sddndde ikeemilise
mine.

11. Pdlevkividli madalamate fraktsioionide autook-
sudaitsioon ja jselle takiisitaimi:svdimialu'se leidmine.

12. Olide p-uliumiis-rteaktsioioni igakiilgne sellgita-
mdne.

13. Bituumeni omaduste uurimised.

14. Bensiini raffdmeerimasel tekkiva ,bappe-tor-
va* omediuisitls ja kasustiamilsvdimaliuistie selgitamdnie.

15. Pdlevikividli kasustamine sideainena turbapulb-
rist isoleieri,mdishplaaitddie valmiiistiamdisel ja bullk véble-
maid probleemie-.

Vaadatuna labi igapaevatdod luubi naivad need® pnob-
leemide laigud uksik-iplroblleemide tibeda koena, mille
»Ulesiarutaminie® Uksikutelks labendustoks on aega, vaie-
vai ja kulu n@iUdev. Ja ainulit praegusest uurimistoo-
faasdist isuudam« silmata iprobleemide ragastikiku, millle
olemasollu alul «i adméatudkd; jia mas ootab altes labien-
damdsele astumise vd@iimalusi.

Kimne aasta jooksul on nii mdnigi probleem la-
bendatud ja tagajarjed trikis avaldatud, kuid enamik
toid on alles vallmimas.

LaboiratooriuimiiS oni teotsenud ja osalt teotsevad
praegugi' 12 isikut. Viljiastpoiolt saadud siumimiaidega on
muretsetud) laboratooriumile tarbeid, aparatuuri ja erd-
kirjandust umbes 9400 krooni vaartuses, milline vara
pobikdrja kobaselt kuulub liko/olile.

Laboratoioriuimi jiuliatus hellitab lootust, et asu-
tised ja tooistiuskéitised, mis seni an labkielit mieie T:jiui-
imis-t6od téetaniud, oma toetust ka tnlevikuis meie Uiodu-
-maale nidi tdhtsale uiurimdsalale - kleella.

olist.
valtaids®

iselaomu maara-

MONINGAID ARVULISI ANDMEID KUKEESIIDI

ULE.
J. Kark.

Kuikei-isdidi tuntuikssaamdse lugu on: kullaildiaselt
vailg-uistatud kdijanduses (v. 16puil todud Kkiirjanduse
'loetius: 3, 5). Selleparast pole tarvidust sellel pea-
tuda. Lademete nla\hise madramine, mida kill alati
Vene ajal (Poigrebov) ja jatikati Saksa okupatsiooni

ajal (Bieysdilag), jai siiski taiesti Eesti
hooleks.

Esmalt mééarati kindllaiks Kukruis'e vertikal-1aM-
Iddge — Kohtla kaevanduse avause jarele. Taliistati
(iméeinsener J. Aarmamn) tootsad péllevkivi kihid téh-
tedega A kuni H, alates alumisest. Se-e nomienklatuur
pusib kaievanduistes senini, ‘'ehk kill jparaleelselt
(Vittlich, 7) on ka tarvitatud kirjanduses teist nomenk-
labuua®; Uksikud kihid, ndi kukersiidi kui ka lubjakivi,
kihid, margitaikse Rooma numibritega, alates alt ja 16-
petades XXIll-ga. Lubjakiiivi kihti C/D vdi VIII, kae-
vanduse nimetusega' ,kahekordhe paas“, arvatakse
voimaldkukis identifitseerida dlle tei-ve kukersiidivéija

ja tunnustatakse see juhtkihiks, mille alusel vaidetak-

ruurijate

'se, et laadnepoolse kukersiidii\"dlija osas (Vanamdisa,
Ubja) esinevad tiusedamini dlemised (D-H) Kkihid,
kuna idapool on tus,edamad alumised kihid. Seda

Jikahe:kordset piaasdi“ aa-vas kadulniu)dd geoibog Bekker
(1, 2) vdima eraldada ka paleontoloogiliselt, aietades,
et ta iiseloomuistajaks on lubjavetikas Coelosphasri-
diu,m. Hiliseim! Kuiki-use lademe paleontoloogilisis ilme
uurija prof. A. Oipdk (8,9) ei pea vdimalikuks orga-

nismide jatistte jpohjal' eraldiada kihti VIIlI ja liidab
ta kihtide |I—VIl-ga uhte ,Oia“ kiomtpl'eksi. Kihid
IX—XV1 omavadi Opikul méargi ja kihid XV 11—

XXl maiigi ,,Cs“, jaigrunedes faunilstlikel alustel um-
bes pooleks (Cscx ja Cs.—{).

Edaspidised uurimigad peavad andma veenvamaid
aluseid Uksikute k,ukerfiidivédlja osade labildigete pa-
rallelil&eerimiiseks. Praegu sunnib iparalleliseerimilne
litolioogiliste tundemaaikide pdhjal'.

Kaevekdlbuliku. kukersdiddvélija ulatuse méarami-
seiks on tehtud tuhandeni ulatuv hulk puuraulke ja
proovkaeve. Nende varal on ikamtud kaardile lademe
paljastumisjoon ja mé&aratud lademe levibg, kihtide
omaduised ja sugavus jldunapoole. On t6testatud, et
kukersiit esineb ka Rakke jaama lall, 150—170 m si-
gavusel, kuid siin on ta kihid niivért 6hukesed ja lub-
jarikkad, ‘et ed tasu toothiist.

T/ootmdskdlbliku 6&likivi isisaldav ala osutub 2470
ruutkilomeetri  suuruféelks. Praegused kaevandused,
lademete pdhjaipiinili, anniavad 2 tonni 6&likivi nuiutmeet-

rilt. Puurproovide ja nende keemiliste analliiside
jargi kahaneb kihtide kogu,paksus Idunapoolusel valja
piiril suhtes 110:171 ja bituumenisisaldus suhtes

258:3'66, nii et seal saagiks ruutmeetrilt vdiks arves-
tada 1

2. H.§< .Ag6:0.84 t

Keslkmiseilt kogiU' viélja kohta vdib arvestada (2-1-0,84) :
:2=1,42 t toodanguga. Kogu tagavara Oieks: 1,42X
X2470.10*==3500 milljonit tonni. Olisid v&ib sellest
saada “/o, s. t. mleie omame kukersiidis 583 miljonit
tonni dld.

Olikivi des tilleerimisseadmete ile ilmus kirjeldus
1928. a. ajakirjas , Tee ja Tehnika“ Nr. 10/11.. Seal
puudub Kohtla jaama ligidal asuva , The NevYy Con-
solidated GoUd Fields’i“ (,,Davidsomi“) retortide Kir-
jv.Mus. See kirjeldiis on antud Kogerman ja Robertsi
teioses (4).

Praegu teotsevad d&likivi
ted:

1 Riigi Pdlevkivitdostus.
sed Kavas ja Kukrusel (viimiane praeigia ed to6ta). Old-
vabrik, v6imne deistilleerima 200 t dMkivi 24 tunmi jook-
sul. Ehitamisel uus AMabrik 300 t paevase labilaskevdi-

alal jargmised ettevot-
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Maa-alused kaevandu-



mega. Bensiini- (kraikk-) vabrik, bituuimenipuhasta-
misseade. P&hikapital 3.500.000 kroomi.

2. Eesti Kividli A.-U. Maa-aiune ja miaapealbe
kaevandiusied ,,Kivi6la“ rauidleejiaaraa j'uures. Olivab-
rikud lébilaskega 500 t ja 75 t ipdevas. Utmisle vab-
rikut suurendiatakise lahemial' ajiajl kuni 1000 t paevas.
Investeeiitud uimlbes 8.500.000 Kr.

3. The New Consolidatied GoM Fellldls. Kohtla

jaama ligidal. Olivabrik iabilaslkega 200 t péaevas.
Od kavatsus iaiendadla. Inivesiteeritud 3.300.000 kr.
4. A.-S. Tsertiendivabiiiik ,Part-Kunda“. Maa-

pealne ja maa-alune kaevik Ubj,as.
sega Port-Kutnda tsemendiivabrilkut.

Varustab poleti-

1918
1919

T u h a

Valjakaevatud kulkeraiiti
Olideks destilleerituid dlii-

rld at

96 461 955 1421 213,2 230,1 288,1 431,7 397.6 446,1 517,7 498,0 499,5 501,8 496,9 589,0

5. A-S. ,Kitte,J6ud“. Maapealne ja maa-aliune
‘kaevik ,,Kuitte-J6u* raniidteejaamia ju'ur(es. VaTustab
fclttekiviga Pdhja ipia;beri jia puivipappi vabrikut.

6. Eestiimaa Olkonsoa-tsiluim.  Oliivabrik  Tiirsa-
m'ée mdisa lahedal, labiilasiliiciga 250 t OolikfiVi péaevas
(ipraegu sieisab). Inveisiteeriltud umibes 3.500,00 kr.

7. M. E. Oi'l Syndécate Ltd. Ren-déb riigilt Va-
namidiisia kaevanduse. Oliivabrik {ihe (pdérlleva retordi/-
ga (pxaiggu nii kaevandus kui ka vabrik seismas).
S'eni katsetdks kuuutatud uimlbes 1.200,.000 ki\.

Olakivitregevuist  ise!l'ogmustavad  jargnDised and-
med koigi kaevanduste ja OlivabT*iikute kogutoodangu
Ule (tuhandeis tonnides) aastate jarele:

1920 1921 1922 1923 1924 1925 1926 1927 1928 1929 1930 1981 1932 1933 1934 Kokku

e s t O pni de s

5403,0

KiVi e, - 10 22 32 52 227 396 322 701 619 575 939 173817692435 983,6
Toordli saadud . . . . - - 01 03 04 03 31 58 43 119 113 100 171 36 376 469 1856
Bensiini saadud . . . . - - - - - — 001 10 09 03 11 41 52 59 185
Keskmine toédliste hulk - — - 1 = —_ - 18 19 21 16 18 19 20 18 18

tuhandeis

Artiklis IOn viipeid kitrjandutselle:

1) Bekker, H. THie Kudkers istage of the Ordo-
vician rocks of N. E. Eistonja. (Acta et commentai-
tione's universatatiis .D'oiripatensis A. 1l — 1921).

2) Bekker, H. S'tratigraphijcal and palieontoiHogi—
cal suippltemenits on the Kulkrusie stage of the Ordovi-
cian rocks of Eesti. (Kas ulko6li toimietnstest 1924
(A, V1), vbi Geolloogiia imstituiudi téona).

Joon.
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3) Kogermoin, P. The Qiil-slhale Lndulstry of Es-
toinda. Dorpat 1927.

4) Kogerrnan, P. N. and Roberts, J. Progress in
tihe treatment of Estonian Oil Shale (Gesamtbericht
der zweiten Welltkraftkionferenz, Band 8, 1930).

5) Riigu PSleVkiviitoostuis 1918— 1928 (JuubelAal>-
b,ulm).

6) Riigi
bum).

Pollevkivitoostus 1918— 1933 (Juubelial-

nr. 1.



7) Wittlich, M. u. Weschnjakov, S. Beitrag zuir
Kennibnis dies estlatndascilien Olschiefers, genannt Kuk-
toersit. (Acta et comm. univ. Dorpatensis A. Ill. —
1922).

8) Opik, A. Beitriaige zur Kenntnis der Kukruse-
(C2-) Stufe in Eesti | (Acta et Comimenitationies Uni-
veirsitatis Dorpaitensiis 1925). Il — 1927; Il — 1928;
IV — 1930.

9) Opik® A. Brachiopoda Pirotremata der estlan-
ddchsen Oordiovizisdien Kukruse-Stufe. Tartu Ulikoo-
Ii Geolo'oigiia Instituudi toimetused nx. 20 2~ 1930.

J. KARK: QUELQUES DONNEES SUR LES
SCHISTES D’ESTONIE.

Des couches de schistes bitumineux ou de Kouker-
site se trouvent presque dans tout le pays, mais les gi-
sement les plus riches, et d’une imjiortance industrielle
sont au Nord-Ouest. Ici I'espace générale des champs
de schistes atteint 24.70 km, et la quantité des schistes
qu’on pourrait excaver monte a 3,5 milliards de tonnes,
dont on peut produire jusqu’a 600 “nillions de tonnes
d’huile.

L’origine, les qualités des schistes et des produits
de destination ont été explore’s et étudiés par plu-
siurs .savants. (Les noms des quelques uns sont cités
dans le supplément.)

La plus grande partie des gisements attegnant

aux chemins de fer Tallinn—Narva sont déja conces-
sionées (voir le plan).

Les principales
schistes sont:

1) Entreprise d’Etat, qui a une usine de destil-
lation a 200 t des schistes par jour et encore une novelle
utine en constructjion a 300 t. Outre oela il y a l'ins-
tallatiin pour I’essence, bitumen, carbolineum etc.

2) “Eesti Kividli” S. A. a des usines a 500 t
et a 75 t avec la raffinierie de I'’essence. On projett
sous peu de temps, d’agrandir les usines jusqu’au
1000 t par jour. (Dans l'article de M. Harpe on trou-
vera la description du four de la société ,Eesti Kivi-
oli”).

3) The Neiv Consolidated Gold Fields a 8 cor-
nues rotatives a 25 t par jour. L’installation est décrite
par M. le jyt'ofesseur Paul Kogerman.

U) Dans les 'mines de S. A. “Port-Kunda” et

5).S. A. ,Kuttejéud“ on excave les schistes pour
les besoins de l'industrie du pays.

6 Le four de S. A. ,Eestimaa Olikonsortsium*
a 250 t et

7) les commues de M. E. OU Sydicate Ltd pour
le moment chément.

Dans le tableau sont donnés (en 1000 t) la quan-
tité excavée des schistes, la quantité destillé des schis-
tes, production de I’huile brute, production le I’essence
et le nombre des ouvriers.

entreprises gnii exploitent des
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KOLME BALTI, EESTI, LATI JA LEEDU RIIKIDE
MAANTEEDE TEGELASTE KONVERENTS.

27. aug. — 1. sept. 1985. oz R-Mes.

Eesti, Lati, Leediui iruaaniteedie 'konvea-enit-s, mis jiuba
oieijanidlat aastat tradatsiooniil&elt omi iistairaguid
peab ikordamodda kdigieis kolmes riiges, oli seefkoxd oma
irimgi  teostaoiiud. ja tuli jallegi Riiga kiokku, kus fca
(konverentsUd oma “aillguBe saidi.

Eesti piOoTt vétlsiid fcoruverentsilst osa: Teedeminis—
teeriuimi poolt lia*ad ins. M. Grctsberg, ins. V. Nenmt
rovis-DantSenko ja M. Saar. Aj:ut. Miaiaivaldtsujse Lii-
du, ipoiolt: liradl P. Magi, G. Lancl ja J. Lenziiis; E.
Teedeuurilmise Seltsi poolt: lirad dlir. M. Raud, pirof.
0. Maddison, ins-. A. ~Toss. LiiiiiDade Ldidlu poolt: ins.
P. Sisask ja E. Autofclubi pooltki— J. Zimmernmnn.

Lati ,pioolt kjoin-verentsist osavdtjad: dir. Melnaliks-
nis, inisp. ins. J. .Svanks, ins. A. Yleneek)S, ins. Fr.
Siffers, ins. K. Ziebers, ins/. J. Salite, ins. V. Verners>
ins. RobeS|ytriiintneeks, ins. G. Siakne, ins. Salmg, ins..
A. Manigulis', jins. V. Nelke, ins. A. Knause, ins. G.
Klalndn§, ins. G. Tollstoi ja dns. M. KrivoSapikin.

Leedu poolt: dir. ins. L. Tusketiis, ins. J. Dra-
gaS'us, dns. Salikiaulskias, 'itns. N. Birulis, ins A. Ba-
raiusikias,, ins'. A. Novitzkais, ins. A. Datzinsfcas, Sauiai
‘kreisi liem K. Kalendira.

21 aug-u'stil s. a. kell 11 hom. kogusid asaX&jied

Riias Teedeministeerinmd ruumidesse ,avakoosolekul«.
Kom”erentsi istangiu avas dir. Mellnallksriiis ja andis
sbna Lé&ti Teedeministrile B. EinbergsHle, kes tervitas
konverentsi..

Eiesti deleg*alatide nimel ter\dtas konverentsi dtt-
ins. M. Grasherg.

Leedu delegaatidle nimel! Utles tervitusi dir. ins.
L. TuSkenis.

Sellepeale tervitas koinrverentsi L&ti Teedeminis-
teeriumi miaanteede dep. dir. ins. J. Melnalksnis ja
tdnas naabei-riikide dleliegaate lieade soovide eest ning

pani ette konrvieredntsi j'uliatust valida, samuti sekre-
tariaati.
Juhatusse valiti: esimdieiks ins. J. Mebialksniit

ja abddlelks Eesti poolt ins. M. Grasherg ja Leedui poolt
ins. L. TuSkenis. Sekrietariaati valiti: Eesti poolt ins.
N. DantSenko, L&ti’ poolt — ins. K. Zebers ja Leedlu
-poolt — ins. A. Ba,rmiskas.

Esimelie soovil avalidas 'Sielkretariaat, et konve-
rentsile on labivaatamiselks j-a oitisuistamiseks tulnud
jargmised referaadid: 1. L&ati pooZi: 1) ins. K. Zebers’i
referaat ,TeedeAitus ja konraslioid“. 2) ins. J. SaMte
referaat ,.Sildadle ehitusest* ja 3) ins. J. Svanks re-
feraat ,, Autotransiport®.

2. Eesti poolt: 1) ins. A. Johanson’i referaat —
»Sildade eliitis' Eestis 1934./39. a.“ 2) ins. R. Adhms’i
refetnaat — ,,Ul'evaade ldinud aasta tegevuse ja IlI.
konverentsi, otsuste tdidevdimide kohta“ 3) ins. M.
Smr ja ins. N. DantSenko referaat — ,Permanentka-
tete tara™uiselievott Eiestils“, ,, Tehtuid katsed ja nende
tagajarjed!; hind, o6konoomsus, meetodid ja abindud
toode labiviimisel“. 4) dns. J. Maasik ,Ulevaadte Eiesti
teedest, 5) inis. N. DanSenko — ,Altotransipordd or-
ganiseeriméne Eestis“ ja 6) ins. M. Saar — ,Vditlus
tollmuga“.

3. LeN\edu poolt\: 1) iins L. TuSkenis — ,Liiklemi-
se hadaohutus“. 2) ins. J. DragaSus — ,Teedeikonve-
rentside otsuste elluviimihe Bal[ta-riiges“. 3) A. Ba-
rauskus — ,Informatsiooniline Uulevaade uute teede

ehitamisest Leedius”“. 4) ins. G. Salkauskas »Sildade
normaal-tuipide kisimus ja tehnilis'ed tingimnsed
nende ;projekteea’imisel“. -5 ins. N. Birulis — ,Liuhike

Ulevaadte autoti’anspordi kiusim-uses Leedus 1934/35. a.“.
6) ins. A. Novitskas »Kisdlmused niis puutuvad
maanteede ehdtlust Leiedus, maarused, teedevoik, pea-
todd, kulud, teedemasinad ja sildade ehitus viimase
3 a. jooksul“.

Téahellepanees, et kirjalikud referaadid olid omal-
ajal koi'gile osavdétjatele kétitlesaadetud' ja aeega dele-
gaadid tutvunenuid, otsiustati referaatide detailset la-
bivaatamist ja koikkuvdtete tegemist jatta sektsiooni-
de hooleks endiste ,aastatd eesikujul.

SHAN\sJiD0n<idesse valiti:

I. Teede: L&ti poolt, ins. A. Sileneeks, K. Zebers,
M. RobeSgruntnteieks, G. Kalnins ja A. Krause.

Eesti poolt, ins. N. Dantde-nko, M. Saar, M. Raud,
P. Sisask ja A. Toss.

Leedu poolt, ins J.
A. Novitslkas.

Il. Sildade: Lati poolt, ins. J. Salite, F. Sallme,
G. Tolstoi ja M. Krivos$a,pkin..

Eesti ;poolt, ins. Lenziiua ja prof. 0. Maddi.son.

Leedu poolt, ins. J. Salkauskas ja J. Datzinskas.

I11. Autotransport: L&ti pioolt, ins. F. Siifers, J.
Svanks, G. Sakne ja B. Nellke.

Eesti poolt, hrad P. Méagi, G. Land ja J. Zimmer-

DiagaSus, A. Barauiskas ja

maiin.
Leedu' poioit, ins. N. Birulis j'a K. Kalendlia.
SektS'ioonddele antakse, lle vastavad referaadid ja
kell ipoid! 14 péeval katkestatalksie koosolek ja konve-
rentsi liilkmed sdidavad autobustel Riia linna ténavate
sillutamistodde vaatlbmisele ja Riia Umbruskonna tee-
de ja A.-S. ,,C. Oh. Schmddt“ tsemendivabriku; vaatllte-
misele, .mis kestab kuni kella 15. Vahepeal toimus ka
konverentsist osavdtjate juuresolekul Uhe uuie, 1 km

pikkuse betoontee Rida— Boldera .maanteel, avamine
Riia linnapea poolt.
Lduna oii korraldatud A.-S. Schniidti tsemeni-

vabriku poolt, nds kestis kella 14— 18.

Parast I6unas6oki asuti Riiga tagasis@idile ja
sektsioonid asusid) omale tdole, mis kestis kuni kella 20.
Ohtuséok oli korraldatud Teedemdnd'stri poollt ohvitse-
ride kasiinos.

28. aug. kella 9—11 cilid selktsioonide istungid
Teedemin. ruumes; kella 11—13 vendade kaltéstu k-
lastamine ja Vabaduse ausamba tood'e vaatlemine;
kella 13—14 kino ,Fo'runi“is Kkinofilmi A'aataandhe
moodsast teedeeliituisest Ladne—Euroopas, mida demonst-
reeris ,,The Shell Co. Ltd. of Lé&tvija“ ja kes parast
fillmi korraldfas kilalistele eine Riia Ka.up.mleeste Seltsi
ruumeis, Valdemara tan. 35. Kella 18— 19 kestsid jal-
le sektsioonide istungid ja kell 21 koguti Riia linna-
pea poolt korraldatud 0&htusddgiile.

29. aug. kell 8 ho.ni. algas vaéljasdit Riiast teede
vaatfl'lemdsele ja maanteedega tutvumisele. Esimene
pieattus oii Kemmernis, suvituskohas ja miiddvannide
aisutises. Ptaegni on seal ehitusel vi,ga suurepdrane
ja tore vdlrastemaja.“kuursa.al, mis saab arvatavasti
Uks ilu.'siattnaid ja moodsamaid Balti riifces. Ehitus mi-
nevat maksma umbes 2\2 milj. latti ja ehiitustéod on
juba IBpuistaaddumds, kuna I8petatakse sisemisi toid.

Edasi kestis teedevaatlemise ‘'ringreisu jatkami-
ne Tukumii—Kandava-—Sabile— Kuldiga sihis.

Kuldilgas oli 16unasé6k koiiTaldatud linnavalitsuse
ja maanteede dtep. poolt millest osa votsid Kuldiga li-
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gidal da™apeetud séjavae lierunuisalga manddvritest osa-
voOtjad ohvitseexid, kellede huilgas palju tilitavad oid
Eestiga, muuseas mitu aastat E-estis olnud La&ti ata-
schee koi'. Streipa.

Vaadati ka uwiit. ja ajakohast Kuldiga raadiosaa-
tejaama, mis tootab Eiila saatejaama abijaaimana.
Pealte I8unat j&tuiiati sditu edaisi Aizpute— Groibino—
Liepaja sihis. Ko&ik need labisdidletud teed olid kesk-
parased krtiusateed, kuid ,mis neid eraldais meie tee-
dest, ol'i see, et teed on vahe keskeilt kdrgemad kui
meiil’, kud'd pikuti vaga hésti profileeritud;, kdrgemad
kohad malia kaevatud ja madalamaid kohti tdstetud' ja
kraavid kahelpooli teed. Puuduvad ka &kilised ‘kuir-
ved ja kardetaiviad kaanakud' teel. Palj:udes kohtades
on suuired dgvendtused 1/&biviiidud ja ettevaade teele on
vaba.

Ohtuiks kella 22 jduti Liibavisse (Liepaja) kus
dékorterid olid valmis Peterburi vddrastemajas. Ohtu-
eine oli koiiu-aMMiuid Liepaja linniavalitsuse poolt sama

m-aanteede tegelaste t06-d ,kilplatédéda“ vordles, kuna
ituilevilk ometi oai Oluitee péaralt, mis ei vaja kruusa®,
betooni ega bituumeni vaid Idpmatut ohuvilja.
Péaraat I6nnasooki peetil s-ealsaimias sektsiooinide-
vabeliane ndiupddamiise plenaanistumg ja koau-egeeriti
isektriooniide poolt vastuvd-etud “resoilutsioone. Vihm oli
jarel-e jaan.ud ja pailke piisti)s habeTikult peab pilvede
ta.gant Ule mere. Kell 19 -dli tagasiisdit Li-epajasse ja
joiba kell 21 oli' Ld-epajas :6h-tueine ko'rraldatud Idnnava-
liltsiuse .poolt. O6si hakkas uiuesitii vihmia sadama ja veel
siuHiirema ho-oga..  31. aug. kell 8 hom,. aili Li-epajast ara-
soit tagasi' Rii-a poole. Marschruut: Grabiina'—Prieku-
lie— Eimibute— Sikruaida — Saldus —mobelle — Jelgava —
Riia. Tagasisdit oli juba raske, sest paairipdevase
vihmavalinigute jargi olid teed vesilseks ja ipo'ii'seks
muutunud, nii et sdita, tuli umbes 30— 40 -km kiilrusega.
Kiella 13 jduiti Em.huta moisani, mds seisab looduslikult
végia iMsal kohal. Siiai on ka endiised Komptuuri ltoss
vaxem'ed> taliiskaugeist hallilst niimevilkiust, kena Indula

hotelli ilusais saiua—es saalis. jai—-\e kaldal. E:mbutas oli kavatsetud valjaspool rei-
30. aug. vleti ette Liepaja kaubasadama, sOjasaikava iliusa ilmaga korraldada kilalistele ,—piclkndcv
dama ja selle tdokodiade nimg idolcki,de vaatlemine:. kudd vihm ‘tdmbas sellest -kavatsusest kriipsu labi ja

Tookodadle jiufl-iataja lira ins. J. Kerpe lahkel vas-
tutulekul naidati ja tutvus,tati' téokodade toddega len-
nukrbe, vagunite ja pOllutdéoriistade ehituse alal. Uks
usutest valmiissaaaiuist lennukitest oli piarajasti arasaa-
detud Riiitia Kaitseliidule ja valmimdisel olid veel mitu’
aparaadi puust oisi. Ka raudtee sdiduvagunite kered
olid valmistamisel ja miittu suilikrupeedi ja kartuli
votmise atra, mida valradstab tdokodia. Demonstree-
riti. ka seialsiamas tookodadas valmistatud teehddvelt.

Laeva dokikid on sum-epdrased ja suurte laevadte
jaoks, kuni 50.000 tonni kaaidejduga. Tehaste juures
on ka o6hudiapnilcu valmistamise vabrik jia traaddvab-
rik. Ujuvaid dolkke on kaks ja. need on palju vélie-
mad kud meilt Eesti's.

SuTireparased on Kaitsemitni-steeriiumi kasutami-
sel olevad Venelt parandatud suua-ed kivimaja,d — b&-
duriite kasaa-mud, haigemajad ja punaserisiti peahooaie.
See on omaette linnajagu 9 km- platusel suuirte parki-
dega ja rohdiese uppuv.

Teihti ka laeval viljaséit merele ja vaadeldi en-
diseid Veneaja kindluste varemeid miis hévitatil vene-
laste endste poolt Saksa valiitisusie nbudel,. Viaadati ka

kalameeste kalasiuifeetamise ahjusid ja hooneid
kus puhastatakse ja pakitakse kala tuirule saatmiseks,.
Kahju et ilm oli vihmairae, mis ei ltasikiiifud kuilgi, kiaua
jaligsi reisimist teha vaatlemisvéadrsetds kohtades. Kell
13 sodideti Liepajast vélj-a mereranda (pladéazi) moodda
16 km Bernati suvituskohta kus oli' I6una- korxaldatud
SOjasad'am.a to0kodade juhatuise poolt. Bernatis =
suvituskoht ei paku enesest midagi huvitavat ja ka suh
Avitajaid ei ole siin kuilgi- palju, saslt ligidalolev Liepaja
Minn on isegi etnam ‘suvitu:sfcoht kui, lirm. Viimastel
aastateil on isidn linnavalitsuse podlt tehtud suuri vai-
j—aehituse toid, eadti mere nannapoollses osas; on asiu-
tatud suured ilusad spordiiplatsid, Ipuiestiikud ja kdnni-
teed liivase mieirekalda kulul. Mere Kigidal pargis sei"
sab veel p,raegu vana omapéarane Olgkatusega varju-
-altune, kiis keiser Aleksander Il italupoegade saatkonda
vastu VvOttdis ja selle kdi-val teine, kuiid ingpUisam ja
viguaildigetega majake, kus -keiser ,ipeenemait* kodani-
-kukihi esindajiaid jultul-e vottils. Oleme kdrvale kaldu-
nud B-emiaitist, kxihu I8unale j'4ime. Ld&unalauas tervi-
tas konigressist osavdtjaid ,S6jasadama tookodadle ju-
hataja hra ins. Kerpe, kes naljatooniga pdimitud kénes

eine oli korralida-tud valitseja ruumes, millest osavéttis
ka koh-alik vallavalitsuse esindaja vallavanem:, ameti-
margiga kaelas. Liuhikest puhkeaega kasutati ka mo-
n'e auto karblu.raa:toiri' jahutamiseks, mis laldcas toota-
mast porise tee tottu.

Edasi lédks sdi-t ju-ba, ku'ni Jelgavani. ' Embuto—
Skil-un-da— Suldas va'heline kruusalteed olid vihma t&ttu
Hdg vesiseks muutunud, nii et méne kaunis suurtel mék-
ketbusudel tuli autodel lihtsalt UkislhaaA"al ronida, sest
-kihnijaamiist oli iga silmapilk karta. L-Opukis jouti
siiski Bnaieltkuilt 6htuks Jeligavasse ja, seal jai ka vihm
ja-relle.  Jelgavas 'dd korralidaltud linnavalitsuse poolt
I6unia mis kujiunes aga soitjate hildne-milse téttu Ohtu-
soogiks. Seega isiiai oli ka ameltiiku, o-sa 16p.p ja 00si
kella 23 .jdiuti Riiga tagasi.

Kokkuvottes peab konstateerima, et seekordne
konveiientsi' ,pdev,a'de kava, n-dgdi eespo-ol nidha, ei sisal-
danud erilisi laiaulatiuslisi kisimusi ega ka uusi alga-
tusi, vaid laliendamis-ele tulid terve rida tehnilisi Uksik-
asju ja jareldiuste nilikg seisiuk'ohtade vdétmine tddde ja
-kogemuste ko-hta, mis vahe,peal koldn-es riigis oli tehtud
j,a —-saavutatud. Oli jxilba traditsiooniks kujiuineniud, et
P'0atéd konverentsil kandiis 'Ule se(ktsioo'nidesse, kus
kiuullati &ra referaate, vailelldi, ka-alluti j-a vallmi'stati
resolutsiioo-ne peakoosolekule. Plenaaristungeid oli see-
'kord kolm: Riias, 27. aug. avamisel, Bematis, 30. aug.,
kus vaieldi labi ja vdeti vastu teesid ja resollu-tsioone
jia l6ppistung 1. 'Siept. Riias, lcuis protokollid allakir-
jiutati j-a piidtuiikuiit konv-erenlts Idpetati. Sektsiooinid
pidaisid oma kioo.sol'ekud'd pea iga palev lkus ,aeg ja voi-
mialuis seda lulbas. -SiDdiade s-eiktsdocai todtas valja luued
normid sildade gabariitide, kandej6éu normide ja ai“ves-
miuste normide asjus niing lahen-das muid tehnilisi ki-
simjuisi. Teede sektsioooiiis dl4d arutamiisell ja kaalumd-
Sl -mitmes ridgiis ettevoetud t66d ja katsed bdilksugus-—
te teelkatete liikidega, kusjuures muuseas ettetoodi
Eiestis llaialt tarvitusel' olevaid kurystkruusa teekattteid,
tolimiu vastu) vditlemise kisimiusi, talvel peateede lu-
mest laihtihoi<i jne.

Autotranspordi sektsibomd todtule'm-useln'a 'esitati
muuseas res-olutsigone, miis olid sdhitud liilklemise ha-
daohutuse lkusimustele ja riikide vaihellise koostdd as-
jus, Tiiildemilse maaruste j'a julhtimdisiltu'bade UhtTustamiv—
se suunas. Eriti- tdhtsaks tuleb liuigeida seda otsust,
kus soovitakse, et kdige lahemal aj'al saaks valja t66-
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tatiuid ja mafesima pandud nii Eestis, Latis kui ka Lee-
d*us taitsa (tesugTused liiMfemise madrused tanavatel
jila maanteedeL Se,e teostamime o0i0ks suua’ samim edasi
avitoitranisipordli olude uihtluistamisekis' Balti riiiges.

Ka oTeks vajalik, et Ufhes riiigils jouvanikrijuhi lu-
ba oleks maiksev ka ljeisites mikiides.

Sektsiiooinildeis ja ka pUenaaristangutel' valitsesid
elavad vaiieliused nii mdnegi! kiisimuise Umber,, kuid
koigiis asjuis lepiti kokku ja vdeti todiik resolutsigonid
iiksmeelel vastu. Kcpiverents ds t66 tuiemuistega
taiesti rahule jaada, sest iillmsellt, paistis kdigilt p-oolt
tahe ja soov sobi-alikult ja Uksmeelseilt Uldises asjas
kaasa tootada. LatVija teedega ja linnade ténava-
tega tutvun,einaihe oli 6ige mitm"ekillgnie ja dpdJik. —
Vaga huvitav oli suiutc betoonsilla ehitus Signeda all
UJe Koilva joe. Mis puutub maanteedesse Létis, siis
tuleb konstateerida, et mddduniudi koilmie aasta kestel
ika siin hulk t66d &ra tehtud. Terve rida uusi tsemient-
ja kiviteid on juuirdle ehitatud ja, bituJumiendatud! ja ka
kruusateid on pialju' parandlatuid, eriti Pdhja Latis. Kuid

Kuuxiamaal' jatab Kkruiuisateede seiisukoird siiski veel
ipalju soovida. Uhepéeti-ane vihm madjus niivort, et
labipéas oli teedel jouvankritega raskendatud. See

on aga ka arusaadav, kuna kruus ja kivid on Kuura-
maail' harulidased ja teematerjalide puudus ja kallidus
ei lase end siin' nii pea ollulkorda parandada. Tundub,
et ka siin siisiki pusivalt edasi rihitakse tarvitades
peenlkilluistikku Kkiruuisateede parandamifeeiks.

Mis eriti silllma toirkas oli see, et viimasel ajal
on teede &aarde vaga, palllju puiesteid rajatud, mis tu-
ilietvdkus aitavad tdsta maastiku ja teede ilu. — Selles
asijas on Lé&ti meist pallju jéuidinlud ette.

Kohwerentsi liikmeid voeti' iigallpool vastu &ar-
mise sdbralikkus-e ja lahkusega nii ametasutiste, iin-
navalitsusfte, eraisikute kui ka koguni vallavalitsuste
pioolt. Konvei-entisist osavdtjate eneste vahel on juba
iiseenesieist aastate jooksul valjakujunenud soe sdbra-
lik vahekord', mis on paremiaks eelduseks Uksteise mdist-
miseks ja koiostooks.

(Jargneb.)

Insenerikoja teateid.

IK. ESITIS H.-S.-MINISTRILE:

Inseneridle, ar'h., keemikute ja tehnikute kutsete-
gevuse seadisega, mis avaldatud R. T. Nr. 95. 9. nov.
1934. a., on antud kejeimikutelie ja inseneer-fceemikutelie
Insenerikoja Idikmeteille diiguse oma alllkirja vastu osta
mirgisesid ja kangemdjulisi aineid.

Hasomin teatas aga 21. dets. 1934. a. ringkirja-
liselt, et keemikud ja insener-keiemikud mirgiste ja
kangemidjuliste ainete ostmisdks peavad ndutama linna-
ehk maakonna arstilt lloa

Et nimetatud ringkirjalinie koirraldus ei ole koos-
kdlas ins'., airii.,, kbem. ja teihnikute kutsetegevuse sea-
dusega ja' pealegi aarmiiselt 'tulikas keemikute tegevu-
se seisukoihalt, siis palus' lk. tlaltdhendatud seaduse
§ 3. p. 3. aliiseli Hasomini ringkirja &ara nuuuta ja Rii-
gi Teatajas Nr. 57 art. 391 ,Valjasipool apteeke mir-
Igdste ja kian®-emdjuliste ainete mulgi maaruse § 1 jarg-
miselt tdiendada:

,»8 11. Insener-ikeemikfutel, keemikutel — Inseneri-
koja tegevliikmietel — ja arstidel on lubatud osta niendte
kirjaldkul ndudimdsel esimese jargu miurgiseid ja kan”
gemdjulisi aineid ilma diguseta edasi muia.*

RAADIOMAARUSTIKU KAVA

mille s'aatls Teedemd'ndster 15. aug. s. a. seisukoha vot-
miseks Insenierdkojale, 'oii mitmel koosoiekul arutusel
Insenerikoja ‘elektri-tsektsioonis. Nendest koosoleku-
test vOtsid p'eale elektrisektsilooni juhatuse, veel asja-
tundjatena-eiriteadlastena oisa insenerid Reinvald, 0lb-
srei, Maltenek, P6drus ja Raadik.

Maarustiku kavas tehti palju olulisi ja sisulisi
parandusi.

Raadiomaéaarustiku kavias oli ette nahtud, et hdi-
ret tekitavate elektriseadlmete tarvitamine on luba-
tud teatavatel' jkandilatel kellaaegadel, Innades' ja ale-
vites 1-se oktoobrini 1935. a. j'a valjaS'pool linnadle ja
aievite adtainistratiiv piire kuni 1. oktoobrini 1936. a.

Ik. elektri-sektsioond ‘juhatuse koosolek oma laieh,-
datud koosseisus asus seisukohale, et hairet tekitavaid
pbhjusi on raske kdrvaldada 1. oktoobriks s. a., arves-
se vottes hairet tekitavate seadmete suurt arvu.

Otsustati Teedeministrile ette panna linnades ja
alevites talitaegu pikendada, kusjuures téilitajad iga-
kordselt miaaratakse jarelvaliveoirgani poolt.

Tapsete tidlitaegada maaramine poleks vdimalik
hairivatesse Seadlmetesse puutuvate statistiliste and-
mete puudumisel.

Ulaltahendatud Raiadiomé&ariustiku kava saadeti
Insenerikojia pooft registreeritult Teedeministrile ta-
gasi 2. septemibril.

JUHTNOORID IDEE-E:SKIISIDE, KAVANDITE
JA PROJEKTIDE VOISTLUSTE TOIMEPANEMI-
SEKS ARHITEKTUURI ALAL
mis aastat 10 tagasi haaks kiideti Teedeministri poolt,
olid pikemat aega umbertodtamisel Insenerikoja arhi-
tektuuri-sektsioionis selleks, et ulaltdhendatud juht-
nodre kohandada meie praegustele oludele. Viimane

redaktsioon tditil 13. septembril s. a.

Insenerikoda tahab selleks samme astuda, et ni-
metatud julltndd're seaduslikult maksma panna.

Sellega oleks reguleeritud vdistluste toimepanek
ja Uhtlasi ka ‘arhitektide kutsehméad suurel maaral
kaitstud.

Senini olid idee-eskuside, kavandite ja projekti-
de vdistluste juhtnddrid Teedeministri poolt ainult
soovitatud ja ei kannud kohustavat iseloomu.

Nimetatud juhtnodride seadusliku maksmahak-
kamisega, oleks lahendatud anhitektide (ks kibeda-
maid péevakisim'usi.

INSENERIDEKOJAS KAVATSETAKSE ASUTADA
UUS SEKTSIOON.

Insenerikoja Uksikutelt liikmetelt, mée-inseneri-
del<t ja geoloogidelt on tulnud lk. juhatusele ndudmi-
si, et asutataks lk. juurde maéae-sektsioon.

Méae-sektsiooni kisimuse esitab juhatus Ik. ndu-
kogusse, missugune koikku tuleb kéesoleva kuu Idpul
Vil tuleva kuu aliguil.

IK. LHIKMEILT NOUETAVA PRAKTIKA

suhtes teatab Inseneridekoda, et Insenerikoja juhatu-
se pool<t on vilj'a,téétatud ,Insenerikoja liikmetelt
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noxiietava pra/ktika téitmise ju'his lilkkmekandidaatide-
le*, mis mitmel juhatuse ja sektsioonide fcoosotleku-
tei arutusel on olmid.

Juihis on omanud juba enam-vadhem I8puliku kuju
ja tulieb veel ménes seiktsioonis viimast korda arutu-
sele. Peale seda esitab lk. judiatus juhise Inseneri-
koja ndukogule kinnitamiseks.

Et Ik. ndukog-u koosolek kokku kutsutakse sep-
tembri 16pul vdi oktoobri algul, siis kasutades kées-
oleva numlbri iltoumist, 'teeb Insenerikoda alljargne-
vaga juhise teatavaks kdigile asjasthuvitatuile:
Ik. lAikmelt nduetava praktika taitmise juhis liikknne-
kandidantidele.

1) Insenerikoja liikmekandidaat esitab koja, ju-
hdzsele hiljemalt kahe n&dala jooksutl, peale liikme-
kandidaadiks vastuvotmist ja todlle asumist omal eri-
ala.!, teadaande oma tegevuse kohta. Teadaandes peab
aratalhendatama peale tegevuse tapse Kirjelduse ja
aja ka koja tegevliikme-ipatrooni nimi, kelle juhtimisel
kandidaat todtab.

2) Sama teadaande ipeale méargib patroon, et ta
on vOtnud kandidaadi oima juhtimisele ja selle eest
hoolitseb, et kandidaat saab omal erialal teadmisi ja
kogemusi tdiendada ja valvab, et kandidaat tdidab
oma. Ulesandeid kocrralikuilt.

3) Seaduses ettendhtud praktilise tegevuse ots-
tarbeks on kogemusi koguda ulikoolis saadud “teadmis-
te rakendamises oma eriala, nii et see tegevus kan-
didaadi teadmisi) ja kogemusi rikastaks.

Juhatus Uébivaadanud kandidaadi teadaande ot-
sustab, kas teatatud' piraktika vastab ulaltdhendatud
nduetele vdi mitte. Eitaval juhul juhatus nélitab ka
vastava sektsiooni arvamuse ja alles isiis otsudita,b 16p-
likult teatatud ipraktika mittevaataivuise seaduse ndue-
tele.

4) Pedagoogiline tegevus vdetakse oma ala eriw
aineH;e Opetamise puhul kandidaadi <praktikaaja ar-
vutusel arvesse tervelt, kui faktiline tundide arv on
vdihemalt 50% tundide ettendhtud normaalarvust. Va-
hema tundide arvu puhul arvutatakse arvestatav
praktikaaeg faktilise piraktikaaja korr'u'tades faktili-
se tundide arvu ja tundide normaalarvu suhte Uhe-
kahendikuga. Ehitus- ja arhitoktu-uri alal ette nahtud
praktika ajal tuleb vdhemalt (ks aasta tegelikkudel
ehitustdodel tegutseda, k-ui kandidaat ei ole ilidpilas-
ajal tegelikkudel' ehi*tustoodeil ipraktiseerinud.

Matfkxi's: Uheaegne tegevus mitmes kohas voi
mitmel alal arvestatakse ainult Uhe ikoha vdi ala jéa-
rele ajaliselt Uhekordiselt.

5 lk. kandidaadi registreeritud praktika muu-
tumisel tea*tab Ik. liikmekandidaat koja jfuliatusale
oma uuest tegevusest ip. p. 1 ja 2 ettendhtud ikorras,
esitades aruande eelmisel praktikal tegevuse l6peta-
mise kohta (hes oma patrooni markusega selle lle,
kas praktika on sooritatud edukalt v6i mitte.

6) Kui lilkmekandidaat oma kahdidaadiprakti-
kat isooiritab vélismaal, toimifo ta kandidaadipraktika
algamisel p. 1 kohaselt, kuid patrooni markus sellejuur-
de ei ole nOuetav. Uksikute tegevusjarkude 18{)etami-
sel tuleb esitada ko'ja juhatusele selle kohta tunnistus,
mis vastava asutise v0i k6rgema tehnilise haridusega
isiku poolt on alla kirjutatud. Tumnistus peab olema
:konsuléarselt téendatud!.

7) Liikmekandidaat, kes kandidaadipraktikat on
alanud enne selle korra kehtima hakkamist,, esitab

oma kandidaadipraktika ikohta andmed ja tdendused
Ib. juhatusele uhes liikmeks vastuvdtmise sooviaval-
dusega.

8) Erandina vdib praktikat, mis ulalkirjeldatu-
le eivasta, Teedeminiistrile Ik. seaduise § 7. p. 2. p6h-
jalkinnitamisele esritada,, kui vastava sektsiooni ja
koja jluhatused erilistel kaalutl<uistel leiavtad' selle ole-
vat tunnus”tamisvaarilise.

Sarnase praktika hulka kuHilivad:

a) tehniline tegwus mitte omtal erialal,

b) iseseisev tegevus omal eriallal il(ma tegevliik-
me juhtimiseta,

c) adtminisitratiivtegevus,
alaga,

d) muu, iseseilsev vdi tegevliikme juhtimisel te-
gevus opnal erialal enne ilikooli l6petamist, kusjuu-
res sellist praktikat arvestatakse mitte rohkem, kui
\2 ndretavast pnaktikaajast.

9) Peale lk. seaduise ndueteld vastava kandidaa-
dipraktika aja moddumist esitab lilkmekandidaat soo-
viavald*use koja tegevliikmeks vastuvdtmiseks.

mis seotud tehnilise

IK. TEGEVUIIKMED JA LIIKMEKANDI-
DAADID.
VI jéarg.

Insenerikoja juhatus oma viimasel kooisolekul'
22.augustil ja 9. seiptembril s. a. otsustas jargmise'd
isikud lk. tegevlii*kmeteks vastu, vot,ta:

E lektri-sektsioonil:
1. August Soots 2. Vsevolod Vassiljev.

UUED

Keemia-sektsiooni:

1. Nikolai Tschefrkasov 2. Elmar Umblia.
Mehadnik a-sekts iooni:
1. Andrei Kartsev 3. Hans Oebilus.

2. Eugen Vassiljev
Liikmekandidaatideks:
Arhitektuuri-sektsioOni:

1. Andrei Kittner.

Ehitusesektsiooni:
1. Oskar Kimask a. Viktor Verus.
2. Oisikar Pelsika

E lektri-sektsiooni:
1. Alma Tamm 2. Evald Treffner.

Keemiasektsiooni:
1. Konstantin Arensbur- 3. Egimont Helmer
ger-lvanov 4. Johannes Lindvers
2. Anatoli Bolekovsky 5. Israel Maltinsky.

Mehaanikasektsiooni:
1. Alois Miller 3. Arvo Talviste.
2. Martin Soster

E.l.U. kroonika.
ULEVAADE E.LU. JUHATUSE TEGEVUSEST.

E.l.U. juhatus, lahendanud moéodubiud kevadel
jooksvad td6d ja sollminud praeguste E.A.K. kasutada
olevate ruiumdde kohta mlajialomanikuiga udlrilepingu,
kuulutab oma tegevuse kohta suvise vaheaja tadhtajaga
20. juunist kuni 15. auigtustini.

AsunudJ 22. aujgustil uuesti jarjekindlale tege-
vusele vottis juhatu'S omale tdhtsamaks ulesandeks
elustada E.I.U. tegevust suurema hull® {hingu liik-
mete tddsse rakend!amisie'ga.
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Sellete ikutsus juhatus 6. sept. s. a. ikokku tea-
dtusliiku jia juTilidilise lkomiilsjonid nilnig té6biroo.

Pdhjaliikulmate labirddkimiste tulemusena otsus-
tati sel koosolekul llesanddks teha teaduslikule komis-
jonile véljatodtada referaatide Icav.a, jafkata oskus-
sbnade véTjatootamiist, kohustada uUhingu, ulksikuid liik-
meid refereerima véiisajakirjandtuses ilmunrud artik«-
leid tdhtsamat© saavutus'tie ile tehnika alal, soovikor-
Tial koiriralLdadla Itiihigjiallilsd kunsusii niH kelte opotta—
miise kui ka tei,stel aladel, véaljato6tada preemia saa-
mise tinigimused parima artikli eest ,, Tehnika Ajaikir-
jas“ jne.

Omalt pioolt voéttis juhatus kaalumisele perekon-
na Ohtute korraldamise kisimuse ning Ullesande la-
hendada thingu liikmeid vastastikuse labikaitmise alal.

vatele isikutelle ettepaneikuga asuda .l&birdédkimistesse
Gurilepingu pilkendamiseks.

E.A.K. on E.I.U., kui oma alliiirnikku 1. dets.
s. a. Ulesitelnud.

E.I1.U. juhatins! saanud Tieedleminisit. etteipianoku
Poolas 15.—22. sept. &arapeetavaie Tehnilise Presse
kongressile saaita opna esindajiat, otsustas delegeerib
dia sinna ,Tehnika Ajakiirja“ peatoimetajat ins. A.
Griaiuen’ilt.

Raamatuikoigu, tdiendamiseks tellis juhatus aas-
takaigu ajakirja — ,Die Sahweizeridie Bauzeitung“.

Tanu ,Tdhnikia Ajakirja“ vahietuisiele, on E.l.U.
lugemislaud tdienenud paljude tehnilise kirjandusega.

Uhingu liikmete pere on taienenud kahe uue liik-
meigal.

Juriidilise lgomisjoni Ulesandeks jai E.l.U. kodu* R. A.
karra véljatodtamine ja klubi kodukorra kava labivaa-
tamine.

Juriidilise komisjoni esimene koosolek tpeeti KONEOHTUD
11. idkp E.l.U.ruumes peetakse:

Toobiroole feeihti juhatuse poiodt kohustuseks 16pu- 27. sept. — ins J. Boonemaa ,Eesti diguskeelest-
le viia Uhingu liikmete vaihell 1933. a. korraldatud Tehn,ilka Ajiakirjas“.
ankeetii tuliemluste vaijatd0tamise. ;Seosgjs praegiuisite 11. okt. — ins. A. Graueni ,,Muljeid VII. rahwus*-
kasu/tada 'OMevate ruumide Ullevdtmisega 1. jaan. s. a. vaheliselt tehnilise ipresse kongressilt*.
podras juhatus jareljparimisega seni ruume kasutata- Algus kell 19.
Tellimise hind: aastas — Kr. 500, \2 aastas — Kr. 250. Vilismaale 50% kallim. Ulksiknumber
45 senti Kuulutuse hinnad: 1 lehekilig 40 kr,» \2 Eik 20 kr., lik. 10 kr. Kaantel 50% kallim.
Vastutav toimietaja A. GRATJEN, tIf. 450-17, 523-57. Kaasiboimetajad E. LEPPIK, Veizenbergi 4—i ja

A. PUKSOV, tIf. 805-24.
EESTI

Keeleline korrektor J. ROO NEMAA-ROOSSON,
INSENERIDE UHING.

tiIL 428-60/270. VALJAANDIJA

Trulkiist ilmunudl 14. seipt. 1935. a.

J. Zimmenmann'i friihihoda Tallinnas. T.iitiihe jaig 4.



