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Vedelate kitteainete pdlemissoojuste, vesinik-sisaldavuse
ja erikaalude suhe.

K. Luts, Riigi Pdlevkivitdoostus. (Jarg)

Polevkivi' dlid.

Eelmises artiklis tutvimesime maadlide po-
lemissoojustega. Et kaesoleval aastal polev-
kivi itoor6lid ja nend rafiinitiid destillaadid si-
semaal laialt mdiitgil on, siis on kohane ka
nende turusaadustega tutvuneda.

Pdlevkivi dlid erinevad maadlidest igas
snhtes — nii elementaarkoostises, kui ka eri-
kaalus ja pdlemissoojuses. Neis on enam hap-
nikku, ja vahem vesinikl®*u, nad on suurema eri-
kaalu ja vahema pdlemissoojusega. Erinevus
on seda suurem, mida kdrgem on polevkivioli
erikaal. Kergetes fraktsioonides aga kahane-
vad vahed. Kerged bensiinid lahinevad maa-
Olist saadud krakkbensiinidele.

Erinevate omaduste tdttu valitsevad pdlev-
kivi Olides ka teised suhted erikaalu, p&lemis-
soojuse ja vesinikusisalduse vahel. Ko&iki oma-
dusi ja suhteid mGjutab tugevasti fenoolide si-
saldus. Oma korge erikaalu, vdhema vesiniku-
sisalduse ja madalama pdlemissoojuse tdttu
viivad fenoolid pdlevkivi 6lid eemale maadli-
dest. On nad véalja vdetud, muutub ka pélev-
kivi 8li omadus.

Kuna fenoolid alles 200» juures dlidesse il-
muvad, siis ei ole kerges bensiinis neid pea ole-
mas ja itema omadused (eriti p8lemissoojus)
muutuvad vahe selle tagajarjel kas on bensiin
seebikiviga pestud v8i mitte.

Alljargnevad méaaramised on Riigi Pdlevki-
vitoostuse laboratooriumis tehtud, kus juures
mxa kdik andmed on _kahekordse maaramise
keskmised. Kergete Olide pdlemissoojused on
sageli ka kolme ja nelja m&&ramise keskmised.
Pdletamisi toimetati Mahler-Kroeckeri pom-
mis. Ainult Rooitsi Konsoirtsiumi bensiinid on
pbletatud Junkersi kalorimeetris, mis aga meie

pblevkivi bensiinide poletamiseks vahe sinnis
on, sest saadud arvud kd&iguvad liialt palju.
Nahtavasti toimub priimuse kuumutuspeas
miskisugune aine kokseerumise protsess.

Véaikese aurusurvega rasked 6lid on pdleta-
tud lahtiselt, kerged &lid shelatiinkapslites.
Koéik andmed on antud vee ja tuhavaba ainete
kohta. Ei ole méé&ratud vaid 6lides lahustunud
metaalorgaanilised 0hendid, mille olemasolu
aga Uksikul juhtum,ui on kindlaks™ tehtud.

EJementaar analiiGsid on toimetatud Denns-
tedti ahjus.

Pdlemissoojlised.

Pdlevkividlidx pdlemissoojuse ja eri-
kaalude suhe.

Graafik nr. 1.

Graafikul on ristidega margitud Uksikmaa-
ramiste andmed, ringiga — vahemalt kahe-
kordseite maaramiste keskmised arvud.

Graafikule kantuna nditavad 06lide erikaa-
lud ja pdlemissoojused’ lineaarset sGltuvuist.
(Sirgjoon A.)
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Tahel nr. 1.
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Erikaal areomeetriga madaratud.
missoojusi madadratud Junkersi kalorimeet-
riis. Engleri destill.:
62— 800C .
80—100°C
100—120«C .
120—140«C .
140—160«C .
Engleri destillatsioon
0% 53"C 50%
10% 84"C 60%
20% . 70%
30% . 1c2°C 80%
40% . 111"C 90%
95%
Engleri destillatsioon
0% 590c 5" .
10% 86"C 60%
20% . 9%4«C 70%
30% (o] e 80%
40% . 1080 90%
95%
Engleri destillatsioon
0% 74"C 50%
10% . 95>C 60%
20% . 1030c 70%
30% . 109°C 80%
40% . 116CC 90%
95%

. 1780C

Bensoolis lahustamatuid sademeid 0,25 %.
Kalorimeetriliseks pdletamiseks sademeid

ei eraldatud.

Oli on ks fraktsioon uldisest toordli&t.

Bensoolis

lahustamatuid sademeid 0,3%.

Kalorimeetriliseks pdletamiseks sademeid

ei eraldatud.



Sama lineaarne vahekord on ka d&lide eri-
kaalu ja vesiniku sisalduse vahel. Selle t&ttu
on vdimalik leida lihtne valem, mis seob oma-
vahel erikaalu ja p6lemissoojust, nagu ka eri-
kaalu ja vesiniku sisaldust.

Pdlemissoojuse ja erikaalu suhet rafiini-
mata Glides tabab héasti jargmine lihtsusitatud
valem;

Pdlemissoojus Q = 6000 (2,58 — d) cal/g.

Toome mdned vordlused selle valemi abil ar-
vutatud ja eksperimentaalselt (ehk graafiku
abil) leitud arvude vahel.

Tabel nr. 2.

P6lemissoojus

i Eksperimen-
Erikaal Argau]}atUd taalne Vahe

9 cal/g
1,0 9480 9450 +0,3%
0,9 10080 10070 +0.1%
0,8 10680 10650 + 0,3060
0,75 10980 10950 +0,3%
0,74 11040 11100 —0,6%

On v@imalikud muidugi ka teised empuuri-
lised valemid. Mitmest leitust on aga siinko-
hal valitud see, mis on arvuliselt lihtsam ja
'Uhtlasi ka tapne.

Graafikust on néha, et rafiinitud Gdlidel,
kust fenoolid on valja pestud, on teine s6ltuvus
erikaalu ja pd@lemissoojuse vahel, mida véljen-
dab eriline sirgjoon B. Viimane jookseb all
krakkjaanustesit labi ja sihib ‘Gileval rafiinitud
bensiini poole. See oleks fenoolidevaba &lide
joon.

Téahtedega Pz on maérgitud andmed ,,Riik-
lise Katsekoja Teadetest* 1925. E. Pezold. ,,Ko-
dumaa ‘pdletisainete kalorimeetriisecl mtitlra-
mised 11“.

Peale kahe mé&aramise langevad nemad ra-
huldavalt kokku graafiku sirgjoonega A.

Kolmas joon C on maadlide oma. Ringiga
on mérgitud Kohtla-Jarve laboratooriumis teh-
tud Selli 8li pdletamine, mis dige hasti sobib
Uldise maadlide sirgjoonega.

Erikaalu ja vesiniku sisaldavuse soltuvus
on naha graafikus 2. Suhe nende vahel on,
nagu o6eldud, lineaarne. Graafilist suhet val-
jendab jiarg-mine arvuline empuuriline valem:

Graafika nr. 2. Pd&levkividlid. Erikaalu ja vesinik-

sisaldavuse suhe.

Olgu naidatud ka selle valemi abil arvuta-
tud vesiniku protsent vBrreldes eksperimentaal-
selit leituga.

Tabel nr. 3.
Vesiniku protsent dlis
Erikaal . Vahe
Arvutatud Eksperimentaalne
1,0 9,7 9,8 - 01
0,9 11,1 11,2 - - 01
0,8 12,6 12,6 0,0
0,75 13,3 13,1 +0,2

Et leitud valemit kergem oleks Cragoe oma-
ga vorrelda lisame arvudele paremal pool 1
juure ja votame 1 jallegi ara, mille tagajarjel
valemi andmed &ige vahe muutuvad. Valem
omab siis jargmise kuju:

H- 25 15,3 d.

Seda nuud Cragoe omaga (26 — 15 d) vdrrel-
des néeb selgesti, et pdlevkivi 8lidel on v@rdse
erikaalu korral maa6lidega umbes 1%, vesinik-
ku vahem. Sellesit siis ka tuleb, et vGrdsete eri-
kaalude koirral meie 6lidel on vaiksem p&lemis-
S00jus.

Et arvude kasutajal vaja ei oleks graafikust
pblemissoojusi ja vesiniku arve otsida on nad
jargnevas tabelis 4 arvuliselt Gles antud mo-

o H - 24 — 143 d. nede Olide kohta.
Tabel nr. 4.

Aine Erikaal Pdlemissoojus
Pdlevkivi bensiin 0,76 — 0,74 10900 — 11100
Pdlevkivi raske bensiin 0,82 — 0,81 10500 — 10700
Pdlevkivi mootorijetrooleiim 0,87 — 0,85 10300 — 10500
Toordlid 0,85 10350 — 10450
................. 0,90 10050 — 10150
0,95 9750 — 9850
.............................. 1,00 9400 — 9500
.............................. 1,05 9150 — 9250

Vesiniku o
13,0 — 13,3
122 — 125
115 — 119
11,7- 119
11,1 - 11,3
10,4 — 10,6

9,7- 99
90— 9.2

Kttevéaartus

10200 — 10380

9850 — 10030
9690 — 9860
9720 — 9810
9450 — 9540
9190 — 9280
8880 — 8970
8670 — 8750



Tabelis on bensiinid ja ipetrooleiimid ma&el-
dud rafiinituna, kuna toordli variatsioonid oij
rafiinimata s. o. fcogu fenoolidega koos mdel-
dud.

Tabelit tarvitades peab meeles ppidama, et
mida vaiksem erikaal seda suurem pdlemissoo-
jus ja selle jarele ka tabelist vastav arv valima.
Naiteks raskel bensiinil, erikaal 0,82, on vaja
vOtta pdlemissoojus 10600 ja 10500 vahel. Kui
aga erikaal on 0,81, siis 10600 ja 10700 vahel.

Ldpuks olgu tarviline markus tehtud pdlev-
kivi dlide pdlemissoojuste ja mootorites saada-
vate kasutustegurite kohta. Kuna pélevkivi
pblemissoojused pisut vdhemad on maadlide
omadest, siis loomulikult tGuseb arvamine, et
nad mootoirites vastavalt vdhem mehaanilist
energiat annavad. See arvamine oleks téitsa
dige siis., kui iga kutteaine mootoris samuil
tingimusil tootaks. Pdlevkivi 6lid aga kanna-
vad suuremat eeikompressiooni silindris vélja
ja selle téttu on nende soojusel parem kasutus-
tegur, mis vdhema pdlemissoojuise vahe rikka-
likult katab. Nii on, naiteks, Tallinna mootor-
trammi proovisOitudel ilma miski muudatuseta
silindrites saavutatud keskmiselit 12% Kkutte-
aine kokkuhoidu pdlevkivi bensiiniga .sdites.
Plahvatusmootorites kaib pdletisaine soojus-
energia kasutus jairgmise valemi jarele:

n = 1 —
kus n on mootori kasutustegur, r — eelkomp-
11Op bl
Cv
Valemist on

ressiooni aste ja k tuntud suhe —
umbes 1,388.

otsekohe nédha, et r suurenemisega murd

kaesoleval korral

vaheneb ja n tBuseb.

1.
Polevkivi,

Olgu I6puks veel pdlevkivi enda kohta ules-
antud hea valem, mis vdimaldab temas vesini-
ku sisaldust Oige tapselt leida, kui p6lemissoo-
juse maaramine kalorimeetri jpommis on teh-
tud. See on téhtis muidugi aegunud (okstdee-
runud) ppdlevkivi kohta, sest aegumata pdlev-
kivil on vesiniku sisaldavus konstantne ja ni-
melt 9,2% ja siis vastab sellele pdlemissoojus
8900 cal/g ja kuttevaartus 8400 eal puhtas vee-
ja tuhavabas aines. Vesiniku sisaldavuse ja
pblemissoojuse graafiline s6ltuvus on varem
naidatud téo6s: ,,Der konstantne Ckarakter der
estlandischen Brennschieferschichten®, lhk. 25.

\ Selle graafiku pdhjal ongi jargmine lihtne
kuid sealjuures Gige tapne empdilriline valem
kokku seatud:
p6lemissoojus Q =
kirjutaituna annab:

Q30"

H 1000
Valem on tdpne niisuguse aegumise astime
kohta, nagu ta pélevkivil looduslikeis tingimu-
sis ette tuleb — lahtisteis karjeerides, maapin-
na ligi jne.

1000 H — 300, mis teisiti

Kunstlikult saavutatud aegumiste kauge-
mate astmete kohta, nagu seda ainult labora-
tooriumites vdib teha, vaheneb tapsus. Kaigil
tegeliku elu kordadel aga lon valem kd&lbulik,
sest tegeliku aegumise tdttu ei lange pdlemis-
soojus palju alla 109% algkivi vaartusest.

Teeme nidd vordlused eelseisvate valemite
kaudu saadud arvude ja eksperimentaalselt lei-
tute vahel.

Tahel nr. 5.
Q = 1000 H — 300.

Tegelik Pdlemissoojus

vesiniku % .

Orgaanill 0sas Eksperlm. Kalkuleer.
),20 8900 cal/g. 8900 cal/g.
A78 8450 8480 ,,
n34 8062 ,, 8040 ,,
N2 7826 ,, 7820

Tabel nr. 6.

Q + 300
70 =
1000
gg?ear?]r;;lsiggjgssa Eksperim. Kalkuleer.

8900 cal/g. 9,20 9,20
8450 ,, 8,78 8,75
8062 ,, 8,34 8,36
7826 ,, 8,12 8,12

Nagu vdrdlustest ndha, on arvude kokku-
langemine hea, eriti viimase tabeli nr. s. kor-
ral, kus vesiniku hulka otsitakse.

Pdlemissoojuse ja kuttevaartuse arvutami-
ne polevkivi korral kadib jargmiselt. Olgu p6-
levkivis 12% niiskust ja 50% tuhka kuivas ai-
nes ja olgu polevkivi aegumata.

Tema Uuldine koostis on siis jarg-mine:

. .44%
(différents) . 44%

Pdlemissoojus on aegumata vee- ja tuhava-
bal puhtal orgaanilise] osal 8900 cal/g ja kutte-
vaartus — 8400 cal/g. Kaesoleval korral, kus
on aine aegumata, on tema pGlemissoojus:

8900X0,44 = 3916 call/g.
Kattevaartus on jargmine:
8400X0,44—12 . 5,86 = 3696—70 = 3626

, Jamedamateks arvutamisteks vdib veeauru-
tussoojuseks votta harjunud kombel 600 cal/g
ehk ¢ eal iga protsendi niiskuse kohta, tépse-
matel arvutamistel on aga vaja votta arvesse
veeaurutussoojus toa temiperatuuril, s. 0. 150C
juures. Siis on aurutussoojus 586 eal ja seda
arvu on ka eelmises valemis tarvitatud.

Votame I6puks kokku tahtsamad laused, mis
pblevkivi Olide termilise iseloomu vaatlemisest
saadud :

Orgaanilist

1. Pdlevkivi &lides on maadlidega vdrdsete

erikaalude korral umbes 1% vesinikku vahem.



2. Vordsete eritkaalude korral maadlidega
on rasketel pdlevkivi dlidel umbes 78% vdrra
vaiksem pdlemissoojus. Kergematel dlidel ka-
haneb see vahe jarkjargult ja on bensiinide
korral veel ainult 2%.

3. Pdlevkivi 6lide (rafiinimata) pdlemissoo-
jus laseb end valjendada empduurilise valemiga
Q= 6000 (2,58—d) cal/g.

4. Pdlevkivi rafiinitud &lidel on suurem po-

lemissoojus voOrreldes toorede 6lidega — vdrd-
sete erikaalude korral.

5. Polevkivi &lide vesiniku isisaldus laseb
end arvutada empiddrilisest valemist % U —
= 24— 14,3d.

6. Pdlevkivi .orgaanilise osa vesiniku sisal-
dust vdib tema pdlemissoojust teades leida eni-

pudrilise valemi abil %

Bensiin-piirituse segude kulust mootori kitmisel *).
Dipl.-ins. E. Mdltenek.

Hiljuti avaldatud artiklis E. Pezold leiab, et
bensiini ja piirituse segamise otstarbekohasus
pole veel lahendatud ning pdhjendab seda vast-
oludega, mis tema vaate jarele ilmneb mitme-
suguste katsete resultaatide vahel. Ta leiab
naiteks, et Tallinna Tehnikumi .laboratooriumis
itehtud katsete resultaadid on vastolus mdnin-
gate proovisditude andmetega, kui ka litera-
tuuris kirjeldatud katsetega.

Tegelikult ,pole niisugust vastolu olemas,
vaid siin on tegemist harra Pezoldi eksimus-
tega, sest mitmed itema toodud andmed ei vasta
tdeoludele.

Harra Pezold nimetab, et Tallinna Tehni-
kumi laboratooriumi katsetel oli 40%-lise pii-
rituse-bensiini segu kittekulu 3,8% suurem Kkui
Selli bensiini oma. Tegeliliult oli ta palju suu-
rem: arvatud inditseeritud PS-h kohta 14,83%
ning eifektiivse PS-h kohta (313—271) :271 =
= 15,5%, nagu see kullalt selgelt m Kkirjelda-
tud Tehnika Ajakirjas nr. 5, Ihk. 84,

Harra Pezoldi jarele olla eelmiste resultaa-
tidega vastolus literatuuri uuemad andmed,
millest ta tsiteerib Hubendick’i katset,
kus 23%0-lise ipiirituseseiguga olla saavutatud
samasuur Kittekulu kui puhta bensiiniga. Ka
see ei ole Oige: Nagu Hubendick’i vastavast
diagrammisti) naha, oli ainult soojus e ku®
lu mdélemal juhusel umbes Uhesuurune, tapse-
malt oli soojuse kulu segu puhul umbes 2688,

puhtal bensiinil aga 2700 cal/PS-h. Kiltte-
aine kulu aga oli ka siin segu
juures suurem kui bensiinil, sest

kui arvestada abs. alkoholi kittevdimega 6354
eal. ja bensiini omaga 10275 eal/kg, siis on
23%,-lise alfcoholisegu kuttevdime 9360 eal/kg
ning Hubendick’i katsel kulus

.77
puhast bensiini 10275 0,263 kg/PS-h.
. 2688
04H0- —
23%o0-list segu 9360 0,287
s.t. segu kulus 915° rohkem kui
puhast bensiini!

*) E. Pezoldi artikli puhul: ,Voistlus Eesti ben-
siiniturul jne.“ Tehnika Ajakiri nr. 12., 1931.

1) E. Hubendick, Spiritusmotoren, 1930, Ihk.
46, diagr. 78.

Sellest selgub, et mdlema katse vahel ei ole
olulisit lahkuminekut. Ei leidu seda ka teiste,
seni avaldatud tapsemate katsetega, sest kdigil
neil katsetel oli alkoholi segu kitte-
kulu alati suurem kui puhta ben-
siini oma.

Mis puutub proiovisGitudesse, siis nendega
ei saa Uldse arvestada: Kui silmitseda kutte-
kulu kdverikku”), siis selgub kui suurel maa-
ral oleneb kittekulu gaasi tihedusest, s. t. kar-
buraatori dulsiavausest. Naiteks T. T. katse-
tel oli Selli bensiini kulu 0,9 mm avausega
dadsil 209 g/PSi-h  (gaasitihedus 16), 1.0
mme-lisel dadisil aga juba 245 g/PSi-h (gaa-
sitihedus 13,7), nii siis 17,5% roihkem. Kuna
kdige soodsama gaasitiheduse téipne sisseregu-
leerimine vdib sindida ainult gaasianallisi ja
kuttekulu m66tmiste teel ja kuna seda proovi-
sditudel teha ei saa, siis juhtub harilikult, et
karburaator on seatud kord Uhe, kord teise kilt-
iteaine kahjuks v@i kasuks. Kui héarra Pezold
téendab, et nditeks Roisen ja Ko. proovisGidul
kulus segu samapalju kui puhast bensiini, siis
vOib kaunis kindlasti o:letada, et bensiinil s6i-
deti liig tiheda gaasiga ning et hdredamal ben-
siinigaasil oleks vahe olnud juba mérgatav.
Sellepéarast, proovisditudelt saadud
andmed ei ole dldse voérrelda-
vad, sest neil on juhuslik iseloom.

Héarra Pezold vaidab veel, eit uuemad moo-
torid omavad nii kérge kompressiooni (,,4— s
at“), et nende jaoks puhast bensiini ei saagi
tarvitada. See on osalt maksev vaiisbensiinide
kohta (kuid 4 at. juures to6tab iga bensiin!),
mitte aga Olikivibensiini jaoks. Teatavasti vii-
mase kompressioonikindlus ,on nii-kui-nii kuil-
lalt kBrge, nii eit piirituse juurelisamine tema
headust vaevalt kull tdstab. Meie 0&likiviben-
siini  kdrge kompressioonikindlus seletabki,
mJks vélismaades odava piirituse juurelisamine
bensiinile on tehniliselt teataval mé&éaral digus-
tatud, meil aga mitte.

Kdigest sellesit jargneb, et harra Pezoldi
toodud andmed bensiini-piirituse segude kasuks
on osalt ekslikud, osalt valesti tolgitsetud.

-) Naditeks:
diagr. 9.

Tehnika Ajakiri nr. 5., 1931., lhk. 82,



Polevkivikittega katlaseadete arvestuse iseadraldustest.
Dipl.-ins. E. Maltenek.

Auru'katelde kaloorilise arvestuse aluseks
on teatavasti 1 kg. kutteaine &ra”™pdlemisel ku-
juneva kuiva suitsug-aasi maht Vk, mille méaa-
rab tuntud valem

Cc/
Vu -
0,536 (ki+ ka)
Selles valemis on C kitteaine susiniku %, K" ja
kg suitsugaasi analtlsiga maaraitud CO2 ja CO
%, V' aga QOC juures ja rdhul 760 mm mao-
detud suitsugaasi maht kubikmeetrites. Va-
lem on tuletatud eeldusel, et kiUii1eaines
eneses ei leidu COg-te.

Katla kitmiseks tarvitatavatest kdvadest ja
vedelatest kutteainetest on meie pdlevkivi vis-
tist ainus, mis sisaldab kaunis suurel mééral
Coz2-te, Sellepadrast tema jaoks ei ole eel-
mine valem maksev. Ei leidu ka au-
rukatlaid kéasitavas literatuuris selle kisimuse
Ule midagi Uksikasjalisemat. Sellepérast pole
ehk dleliigne teda pisut selgitada.

Eelmine valem pdhjeneb asjaolul, et susi-
niku gaasi igas k.-meetris sisaldub alaiti 0,536
kg puhast susinikku, olgu see gaas CO2, CO
vOi mingi teine. Samal alusel tuletub suitsu-
gaasi mahu valem pdélevkivi jaoks ja.rgmiselt;

Kui anallis néitab, et suitsugaasis on k"%
COg-te ja k2% CO-d, siis on CO2 ja CO maht
kokku

K™+ ko
V]<—--- —mni3 (OoC, 760 mm)
100
arvatud 1 kg arap6lenud kitteaine kohta. Kui
kifcteaines oli juba enne pdlemist CO: kaalu %
siisihapet, mille erikaal OoC ja 760 mm. juures
on 1,964, siis 1 kg kutteainet tdi suitsugaasi
Co2%
————————————————— m3 sisihapet.
100 . 1,964
Kuna analtis naitab nii pdlemisel tekkinud,
kui ka kitteainega juure toodud COg hulka, siis

pdlemisel tekib sidsinikugaasi
kj+kz Co2%
(Vk ) m3
100 100. 1,964
1 kg kdititeaine p8lemisel aga pb6leb 4ra---—-- kg
100

puhast sisinikku (kus C on kutteaines leiduva
ipuhta stsiniku kaalu %), millest iga kg annab
1/ 0,506 ms susiniku gaasi. Pdlemisel tekib seega

C%
----------------- ms susiniku gaasi,
0,536 . 100
mis peab vdérduma eelpool leitud gaasimahuga,
*o C% Ki+ikj COs,%
------------------- .= V t
0,536 . 100 100 100 . 1,964

Sellest leidub otsitud gaasimaht:
1 C% CO./
+ m-".
k1 H-kg
Meie pdlevkivi jaoks annab see valem ligi
10% suurema gaasimahu kui algul nimetatud

lintne valem. Korsrtnaavause, suitsukaikude
jne. arvestusel on seega lahkuminek kaunis
tunduv. Ka kaitlaproovil kokkuseatava sooju-

sebilansi peale on leitud valemi m&ju méargatav.
Seda selgitagu jargmine ndide:

; Tallinna elektrijaamas tarvitatavas pdlev-
kivis on niiskust 16%, tuhka 45 ja Co2-te 1294"
arvatud kuivast p6levkivist. Sellest leitud too-
re pdlevkivi kooseis:

27,63C + 0,73S + 4,1702 + 3,3H2 + 0,27N+

+ 10,2062 + 37,8 tuhka + 16 niiskust.
Kui puhta bituumeni pd&lemissoojus on 8900
eal., siis leidub toorespdlevkivi kittevdime 2938

eal. Oletusel, et anallts annab k™= 124" ja
k2 = 1%0, leidub mérja suitsugaasi maht esi-
mese valemi jarele
C% 9H + w
V = L+ =
0,536 (ki+k.) 0,804
27,63 9.0,033 + 0,16
0,536 (12+ 1) 0,804
= 4,54 m3,
iteise jarele aga
1 /2763 101\
_—_— -
12+1 0,536 1,964/

9.0,033 + 0,16

0,804
s. t. ligi 9Y suurem.

Kui gaasi temperatuur korstna jalal on
2000C ja dhutemperatuur 150C, siis gaasi eri-
soojusel 0,32 oleks korstna kadu esimese
valemi pdhjal 4,54 . 0,32 (200—15) = 269 eal =
= 9,17%o0; teise valemi pdhjal 4,94 .0,32 (200—-
15) = 293 eal = 10%.

Kuna korstnakadu maarab soojusebilansis
n.n. rest-kao, mis kujutab peaasjalikult katla
muiuride jahtumist ning iseloomustab mudride
isolaitsiooni headust, siis toodud néitel kuju-
neks esimese valemi p6hjal arvestatud muuride
jahtumiskadu ligi 196 v6rra suuremana kui te-
gelikult. Kuna aga uuematel kateldel see kadu
on uUldse 3—4%,, siis 1%,,-line lahkuminek (ndi-
teks 4% pro 3%w) vdib anda seotumalt vale et-
tekujutuse mudride headusest. Sellepérast
oleks soovitav, eit ka katlaprodvidel tuleks tar-
vitusele tdpne valem pdlevkivi puhul.



Maanteede sillutamine klinkritega.

Keemiainsener P. Lindvers.

Klinkriteks nimetatakse eriline sorit savist
poletatud telliskiva, mis eriviisilise pdletamise
tottu omavad suure vastupidavune niihasti me-
haanilisele survele ja 106gile kui ka atmosfaa-
rilistele moéjudele.

Valismaadel tarvitaitakse klinkrite sillutust
peamiselt maakohtades, kus vastava kdvadu-
sega looduslikke kiva lédhedal saada ei ole, sa-
muti linnades ja alevites, kus tolmuvaba tee-
kate moodapiddsemata on. Ka. tarvitatakse
klinkrite sillutust aluseks bituumenkatte jaoks.
Klinkrite sillutus ei olevat mitte kallis.

Klinker kui toostusline produkt on rahvas-
tele ituntud juba vanemast ajast. Uuemal ajal,
umbes saja aasta eest, on klinkrile valmista-
mine levinenud eriti Hollandi kaudu paljudesse
riikidesse. Praegusel ajal tarvitatakse klink-
rit vaga palju Ameerika Uhendriikides.

Klinkeri sillutuse iga peetakse 10 kuni 12
aastat suure tee koormatuse juures ja kuni 30
aasitat vaikse koormatuse juures, teepind on
sile ja litkumise takistus on vaike. Kui kivide
vahed téidetakse asfaldiga vodi tsemendiga, siis
saavutatakse veekindel taekate, mille t6ttu
muldkeha kuivaks jaab ja ei deiormeeru, uht-
lasi aga ka teepinnale tolmu ei teki.

Klinkeri silluituse varjukiilgedeks peetakse
teepinna libedust, mille tdttu ei tarvitata seda
teekatet sarnastel kohtadel kus tee pikikallak
on ule 4%. Klinkeri sillutuse poikkallak te-
hakse 2—3%. Ka olevait raskusi vaikese raa-
diusega tee kaanakutel Kklinkrite ladumisega.
Neil kohtadel valmistatakse prakk klinkritest
killustik ja ehitatakse killustiktee.

Klinkrite valmistamise eelduseks on vasta-
va savi ja kuitteaine killaldane tagavara. Kee-
miliselt puhtal savil (Al203.2Si02 *2H20)
vOivad lisandusteks olla; kvartsliiv (Sio2),
rauaoksitiid (Fez03) vahesel mééaral, kuni s %,
alkali ofcsuid (K20 ja Na”™O), magneesiumi
oksuud (MgO). Arusaadav on, et need lisan-
dused v@ivad ka pdéllupagu kujul olla. Kahju-
likud lisandused on: kaltsiumoksuud (CaO)
sellepdrast, et ta sulavuse intervalli véhendab,
mille t6ttu pdletamisel tekib palju prakki, raua
okstulduul (FeO) samal p6hjusel, vaavelhape
(Hoso4) sel pBhjusel, et vadvelhappe sisaldu-
sega savisit pdletatud klinkrid v@ivad atmosfaa-
rilistel m&judel praguneda.

Klinkrite valmistamine erineb harilikkude
telliskivide valmistamisest peale savi omaduste
peamiselt veel selleip.oolest, et plonnide pdleta-
mine tehakse l6pupoolel k6rgema temperatuuri
juuras, kuid selle juures peab savi sulavuse in-
tervall, s. o. savi sulamise ja pehmenemise tem-
peraituuride vahe v@imalikult suur olema, mitte
alla 300C, kuid v@imalikult kuni IOO"C. \ .See
oleneb savi keemilisest koosseisust. Klinkrite
valmistamiseks kolbulikku savi vdib leiduda
looduses valmis kujul, kuid seda vdib ka kunst-
likult kokku seada, savile teatud lisandusi juu-
re segadus.

Harilikult kaevatakse savi karjeerist vélja
eelmise aasta suvel vd@i stgisel ja veetakse vab-
riku hoovile, kuhu savi asetakse teaitud paksu-
sega 'kihina, et ta vdiks talvel labi kilmada,
mille juures savi osakeste peenenemine siinnib
ja dhtlasi ka teatud maaral rauaoksitduuli
(FeO) oksltideerimine rauaoksiidiks (FeoOy).
Kevadel jahvatakse savi valtside vahel ja eral-
dakse kivid. Saadud pulber sGelutakse ja se-
gatakse sellega tarvilikud lisandused, labora-
toorse analliiisi andmete pdhjal. Saadud segu
segaitakse veega ja sdtkutakse teatud mehaani-
lise sisseseade abil. Sdétkujast laheb savi vor-
mimisele. Vormitakse kas kaésitsi v6i mehaa-
niliselt. Mehaaniliselt saadakse paremad ta-
gajarjed kui kasitsi. Mehaaniline vormimine
vdib olla kuivalt vdi marjalt. Teede ehituse
kliinkrite plonnid vormitakse marjalt sellepa-
rast, et nii saadakse vadiksem poorilisus. Linit-
press vdib Uhe tunni jooksul vormida Kkuni
12000 plonni. 1 ms savist saab 400 ja enam
plonni.

Mbonikord tarvitatakse ka kahekordset vor-
mimist, kus juures teistkordsel vormimisel
pressitakse plonnide 18pulik kuju teatud mod-
tudes. Vormimiselt viidakse plonnid kuivata-
misele. Kuivatamine tehakse kas erilistes kui-
vatuse hoonetes 4—5 066paeva jooksul vOi sein-
teta Kkatusealustes kuurides 14—42 60p-deva
jooksul. Kuivatamiselt viidakse plonnid pdéle-
tamisele. Selleks tarvitatakse harilikku tellis-
kivide pOletamise ahju, nagu ndaiteks Hoffmanni
ringahju vo6i gaasikittega Mendheimi ringahju.
Riiiigahjul on 12— 14 kambrit, kuhu igathesse
mahub 8000— 12000 plonni. Pdletamise ajal
on kdik kambrid plonnidega tdidetud, véaljaar-
vatud Uks kamber, mida tuhjendatakse valmis
pbletatud klinkritest ja samal ajal tédidetakse

plonnidega. Igas kambris véaltab pdletamine
umbes 16 péeva, mille hulka on arvatud ka
kambri tditmine ja tuhjendamine. Pdletamise

temperatuuri tostetakse kambris pikkamdodda.
Esialgu lahkub plonnidest niiskusie kujul vee-
aur, 3000—8500C juures eraldub kaoliinist kee-
miliselt seotud vesi ja oksudeeriva leegi korral
FeO kujul olev raud oksudeerub FegOs kujuli-
seks. Pdletamine I8petakse 1150— 12500C juu-
res, millise temperatuuri juures plonne peetakse
36—48 tunnijooksul. Selles temperatuuris stn-
nib mitmesuguste silikaatide ja aluminaatide
kujunemine savi osaainetest, millega kaasas
kdib mahu véahenemine. Pdletamisel ei pea
plonnid mitte sulama minema, sest siis tekiks
klaasine habras masse, mis ei ole kohane teede
ehituses.

Klinkrite pdletamise l6petamise ule teatud
kambris otsustdakse mahu véhenemise jarele ja
h6dgumise varvi vaatlemisega opitilise puro-
meetriga.

Peale sillutuseks kolbulikkude Kklinkrite
saadakse pdletamisel ka murdu, millest valmis-
takse Killustikku, ja véhepdletatud materjali,



mida harilikkude telliskividena tarvitatakse
hoonete ehiilamisel. Klinkrite tdédstuses arves-
takse iga 1000 plonni kohta 700 klinkert,, 150 tk.
murruks ja 150 tk. hoonete ehituse tellisikivi-
deks. Sorteerimisel tuntakse klinkrid &ra kdla
ja kdvaduse jarele.

Kutteaine kulu on iga 1000 pl'onni kohta
ringahjus 1,7—2,00 mS puid. (Harilikkude tel-
liskivide poleitamisel on kitteaine kulu mérksa
vaiksem”.)

Klinkri méddud peale pdletamist on Saksa-
maal 220 X IOciiX 50 imm (Hambur;gi) ja
230 X 110 X 55 mm (Kieli), NOukogude Ve-
nes 220 X 110 X 65 mm.

Valmisp6letatud klinker peab murrukohal
oiema tihe ja Uhtlane, sisu ja 8ar peavad téies-
ti Uhesarnased olema.

Klinkri varv oleneb peamiselt savi keemili-
sest koosseisust. Ta v0@ib olla kollane, punane,
pruun ja isegi must.

Klinkrite tugevuse proovimiseks hddrumise
peale tarvitatakse malmist tromlit 70 sm |&4bi-
moddduga. Sellesse asetatakse 10 proovitavat
klinkrit ja 10 malmist kera labimd6duga 10 sm
ja kaaluga 3,5 kg igatuks ning teatud arv
vaiksemaid malmist kerakesi labim6dduga 5 sm.
Véaikeste kerade arv vdetakse niisugune, et
suurte ja vaikeste kerade kaal' kokku on 136 kg.
Seda itromlit aetakse Umber 30 tiiru minutis.
Peale Uhe tunnilist poorlemist (s. o. 1800 tiiru)
eraldakse klinkrid purust ja kaalutakse, kus-
juures puruks' loetakse kéik klinkri tikid kaa-
luga alla 12 kg. Tee ehitamiseks m.aaratud
klinkritel ei vOi puru olla Utle 22% tee suure
koormatuse juures ja mitte 0lle 28%, vaikse
koormatuse juures, esialgsesit, proovikehade
kaalust.

Vee sisseimbumise maaramiseks kaalutakse
5 klinkrit ja asetakse vette 48 tunniks. Selle
aja jooksul sisse imbunud vesi on harilikult 1%
kuni 5% proovikehade kaalust. (Vordluseks
olgu tadhendatud, et harilikkudelt telliskividelt,
mida elumajade ehiitamiseks tarvitatakse, ndu-
takse rohkem kui 8% vee sisseimbumist.) Selle
juures on kovematel klinkri sortidel ka vaik-
sem vee sisseimbuvus.

Peale dlalkirjeldatud proovimiste
takse klinkrid ka surve peale.

NOuetav minimaalne survetugevus Kklinkri-
tel on Saksamaal .350 kg/sni2 ja NG&ukogude
Venes 400 kg/sm2.

Tegelikult on klinkrite survetugevus 400—
1100 kg/smz2.

Siin juures on. huvitav maérkida, et veega
imbutaiL.ud klinkrite survetugevus on kdrgem
leitud, kui kuivadel klinkritel.

Nii on klinkrite vastupidavus vaiksem gra-
niidi vastupidavusest, kuid suurem lubjakivi,
lilvakivi ja betooni vastupidavusest. Aga on
olemas ka mdned klinkrite sordid, mis on suu-
rema vastupidavusega, kui graniit.

Klinkritega sillutamiseks tehakse tee muld-
kehale peale hoolsat planeerimist liivast alus
25 sm paksuselt ja laotakse selle peale klinkrid
serviti, lati jarele Kklinkrite kdrgust rihtides.

proovi-

Koérgemal istuvad klinkrid 166dakse tampnuia-
ga Oigele koérgusele, kuid liiga kdrgel vdi ma-
dalal istuv klinker vbetakse vélja sellekohase
vitme abil, tehakse alus vastavalt madalamaks
vdi korgemaks ja pandakse Miniker omale ko-
hale. Klinkrite vahed tdidetakse kuiva liivaga,
luua,ga puhkimise abil. Selle jéarele valatakse
sillutust veega ja puistatakse dleni 1 sm pak-
suse liiva kihiga Ule. Tee sbiduosa &arel tehak-
se sillutuse ladumise ajal pusti asetatud klink-
ritest darestus joonisel nr. 1. naidatud viisil.

Joon. 1.

Klinkrite ladumist vdib teha perpendiku-
ldérselt tee teljele, nagu joonisel naidatud, vGi
450 nurga all.

Veekindel teekate saavutatakse kui klinkri-
te vahed téidetakse tdrvaga voi asfaldiga, liiva
asemel, ka tarvitatakse klinkri sillutuse Uuleni-
katmist asfaldiga.

Praktika on naidanud, et 1 m2 tee sfGiduosa
sillutamiseks on itarvis 64 kuni 68 klinkrit.

Teelimbersillutamisel saadakse umbes (ks
kolmandik taiesti kodlbulikke klinkreid, s. o.
keskmiselt umbes 22 tk. m2 kohta, mida v0ib
uuesti isillutamiseks tarvitada. Peale selle on
palju klinkreid sarnased, mida vo6ib teise poole
alla poole podrates uuesti sillutamiseks tarvi-
tada. Umbersillutaksie harilikult asfaldiga
katmata teid.

Peale kélbulikkude klinkrite saadakse {m-
bersillutamisel klinkri killustikku. 400 terve

klinkri purustamisel saab 1 m3 Killustikku. Nii
00__22
saab 1 m2 Umbersillutamisel— 400~~~

killustikku. 1 m3 klinkri Killustiku kaal on
1000— 1100 kg. (Graniitkillustiku 1 m3 kaal
on kuni 1900 kg.). )
Joon. nr. 2. on kujutatud Ameerika Uhend-
riikides tarvitatav klinkri tee poikprofiil.
Alus on betoonist, 15 sm paksune. Selle
aluse peal on 5 sm paksune liiva kiht, mille
peale on klinkrid laotud lapiti. Tee peenrad on
sdiduosast eraldatud kas klinkritest laotud vdi



Sillutust tihen-
Ko'hjtadel, kuhu
sillutust

betoonist valatud &aarestusega.
dakse 4-tonnilise teerulliga.
teerulliga ligi ei pdaadse, tambitakse

tam(pnuiaga. Klinlkrite vahed taidetakse tor-
vaga, asfaldiga, v6i tsemendi lahuga ja valmis-
olev sillutus puistatakse wle liivaga. Manes
kohas kaetakse sama profiiliga klinkrite sillu-
tus veel dleni bituumenkattega.

Temperatuuri muutumisel tekkida vdivate
pragude &ra hoidmiseks jaetakse iga 15 m. ta-
gant betioonalusele p6ikfuug 2,5 sm laiuselt,
ehituse ajal lauda sellesse asetades, mis hiljem
valja vodetakse, ja liivaga téidetakse. Juhtumi-
sel kui tee peenrate ja s6iduosa vahelised &ares-
tused (bordidrid) on betoonist valatud, tehak-
se ka pikuti temperatuurfuugid &érestuse ja
betobnaluiSiB vahele.

Juhtumisel, kui Klinkrite silluituse fuugid
on taidetud betooniga, tuleb ka sillutusele tem-
peratuurfuugid teha asfaldist.

Tehnika teateid.

XV. RAHVUSSVAHELLINE LAEVESOIDU
KONGRESS. (Jarg ja l6pp).

Dr. ins. Egon Leppik.

IL sektsioon, 1, teade. Sadamate
korda késitasid 11 referaati.

Sadamad jaotatakse omaniku voi valitsemise korra
jérele. S'adamate omanikkudeks on riik, linnad, maa-
konnad ja eraettevdtjad. Omanikud valitsevad kas ise
omi sadamaid vOi eriorganisatsioonide kaudu. Vaikse-
mate sadamate tegevust mitmesuguse ldbikdiguga on
otstarbekohasem juhtida otse riikliste v8i omavalitsus-
liste asutiste poolt. Suuremate sadamate tegevuse juh-
timisest peaksid aga osavdtma sadama kasutajate esin-
dajad, kusjuures vo@ib kasulik olla luua eriseaduse alu-
sel iseseisvat .sadama valitsust. Niisugustel valitsus-
tel on vdimalik avaldada suuremat algatust sadama
arendamise ja tema kasutamise alal. Sadamate tege-
vust, mille labikdik piirdub Uhe massilise kauba liigiga,
teostatakse ka eduga eraettevdtjate poolt. Uldse pee-
takse soovitavaks, et riigi ja omavalitsuste sadamate
tegevuse korraldamisel voéimalikult silmas peetakse ka
sadamate kasutajate huve, drakuulates nende arva-
misi, kuna erasadamate tegevuse juhtimine peaks seis-
ma riiklise kontrolli all, et sadamate kasutamine sin-
niks diglasel alusel ja et mingisuguse rihma erahuvid
ei paédseks esikohale.

Valitsused sadamate ehituse ja korrashoiu alal
ning sadamate ekspluaatsiooni alal vdivad lahus olla
vOi seista Uhe uUldjuhatuse all. Kui oia olemas kaks
iseseisvat valitsust, peaks nende tegevust siiski koos-
kdlastama, see tdhendab ehitamisit korraldama, vélja-
minnes kasutajate huvidest. Uhisel valitsusel ei ole
see nii tdhtis, kas selle eesotsas seisab insener, kapten
vOi kaupmees, kuigi kongressi arvamine kaldus sinna-
poole, et kohasemaks sadamate valitsejaks osutub
ikkagi insener.

Sadamate ulespidamise kulud tuleb diglaselt jao-
tada sadamate kasutajate vahel, s. o. laevade; kaupade
ja reisijate vahel. Tuleb aga ka arvesse votta, et sada-
matest saavad kasu mitte ainult otsekoliesed tarvitajad,
aga kaudselt ka riik, linn, maakond ja eraorganisiatsioi-
nid. Selleparast oleks loomulik, et ka viimased votaksid
osa vahemalt sadamate erakorralistest kuludest.

valmistamise

Et sadamate tegevusest osa votavad koiki rahvaste
laevad, reisijad ja kaubad, tuleb sellekohased suhted
regulesrida rahvusvaheliste lepingute ja koldculepetega,
milledele peavad alluma sadamate valitsused. Uldse
peaks olema kindlustatud sadamate vahel vaba vdistlus
majanduslisel alusel, hoidudes kdiksugustest poliitilis-
test mojutustest.

Erilist k&sitamist leidis kongressil veel vabasada-
mate, vabapiirkondade ja vabaladude kiisimus. Vaba-
sadamad on ainult seal kohased, kus on oodata suure-
ma kaupade hulga kogumist, mida siis tuleb jaotada
sise- ja valismaa sadamate ning tagamaa vahel. Kus
aga omamaa sisse- ja valjavedu on suures ulekaalus,
ei anna vabasadamate asutamine mingisugust pare-
must. Tuleks siis piirduda vabapiirkondade véi vaba-
ladude asutamisega.

Lépuks tuleks veel anda lihikest llevaadet sada-
mate valitsemise korra kohta Uksikutes riikides. Skan-
dinaavia riikides kuulub suurem osa sadamatest linna-
dele, kelle poolt ka korraldatakse sadamate valitsemist.
Sadamate ekspluatatsiooni t6dde, nagu laevade vedu,
laadimine, kaupade hoidmine jne. korraldus on usalda-
tud eraalgatusele,. Iseseisev sadama valitsus eriorga-
nisatsiooni ndol on olemas ainult Kopenhagenis. Ka
Saksamaal on linna sadamad Ulekaalus, iseseisev orga-
nisatsioon segaseltsi ndol on olemas ainult Stettinis.
Hollandis korraldatakse sadamate valitsemist veel ot-
sekohe Uksikute linna osakondade poolt. See kéib isegi
Rotterdami kohta, mis Uks suurematest sadamatest
Euroopas ja kus alles praegu on algatud iseseisva sa-
damavalitsuse loomisega. Prantsusmaal korraldatakse
sadamate valitsemist kas otsekohe linnade poolt vdi on
loodud autonoomsed organisatsioonid kdikide sellest hu-
vitatud ringkondade osavOtul. Itaalias on olemas au-
tonoomsed organisatsioonid ainult Geenuas ja Veneet-
sias, kuna teistes sadamates on nad likvideeritud ja
nende tegevust juhitakse sellekohaste linna ja riigi
asutiste poolt. Ameei’ikas on ulekaalus erasadamad,
kuid ka monede riigi ja linna sadamate ekspluatat-
sioon on valjarenditud kontsessiondéaridele.

Il. sektsioon, 2. kusimus. Betoon- ja raudbetoon-
ehitiste kohta oli esitatud 11 referaati.

Betoon ja raudbetoon on leidnud laialdast kasuta-



mist mereehitustel, kuid. siisld oleks veel varajane
vastu voOtta 10plikku otsust selle materjali vastupida-
vuse kohta mere oludes. Uksikutel ehitistel on kill
aja jooksul nii monedki puudused ilmsiks tulnvid ja ei
ole kahtlust, et soolane merevesi avaldab betoonile kah-
julikku mdju. Kuid teiselt poolt v6ib korraliku téd ja
materjali juures rahuldavat vastupidavust katte saada.
Tuleb eriti tdhelepanu pddrata betooni tihedusele ja va-
balubja hulgale betoonis. H&id tagajargi on kdattesaa-
dud pussolana ja sarnaste ainete juurelisamisega be-

toonile. Selleks aga peab olema kdéttesaadav kohane
tooresmaterjal. Oleks ka tarvilik kindlaks madéarata
tdhendatud lisaainete mdistet, milleks tuleks ulesseada

standarti, millele need lisaained peavad vastama. Kui
ka lisaainete tarvitamine vdib anda hdid tagajargi,
saab siiski ka nendeta eeskujuliku materjali ja - t60

juures ldbi. Tuleb ka silmaspidada, et peale keemiliste
mdjude tuleb arvestada mehhaanilisi, mida avaldavad
uhtained, j44, laevad jne. Uldse naib p&hjamaadel
portlandtsementbetoon vastupidavam olevat, kui l6una-
maadel.

Avaldatakse soovi, et laevasdidu kongresside ala-
line biroo Brisselis looks kontakti selles kisimuses
rahvusliste komiteedega, koguks andmeid vastavate
uurimiste ja teostatud tdédde tulemuste kohta ja votaks
seda kisimust kindlamal kujul arutusele Ghel jargmi-
sel laevasBidu kongTessil.

1. sektsioon, 3. teade. Dokkide ja
kohta oli esitatud 8 referaati tarvitusel olevate seadete
ning viimastel aastatel labiviidud paremuste Kirjeldu-
sega. Referaatides késitati eeskdtt dokkide ja mere-
lilside sulgusid —mpontoon-, likke- ja kahepoolsete va-
ravate ndol. Vdravate avamiseks ja sulgemiseks tar-
vitatakse elektro-hidraulised seaded vdi ka ainult elek-
ter, kusjuures puutakse tsentraliseerida dokkide ja lui-
side koguteenistus. Suurema labikdigu juures on ko-
hasemad automaatselt tédtavad susteemid. Uldse naib,
et viimastel aastatel dokkide ja merelliliside alal suu-
remaid uuendusi l&biviidud ei ole.

Kokkuvdte. Nagu ndha dlaltoodud andmetest on
XV. laevasdidu kongressil leidnud ké&sitamist pea koik
veeteedega Uhenduses seisvad ehitised ja nende kasuta-
mine. Oli vdimalik tutvuneda kogumaailmas kéttesaa-
dud saavutistega veeteede alal. Oleks aga soovitav ol-
nud rohkem valgustada Uksikuid kisimusi ka majan-
dusliselt seisTxliohalt.

Uhenduses kongressiga oli vdimalik tutvuneda
suure tookavaga, mis praegusel ajal Itaalias teosta-
takse. Sinna kuuluvad maaparanduse t66d Poojde
piirkonnas ja Kesk-Itaalias, maanteede ehitused stra-
teegilise ja Uldmajanduslise tdhtsusega, veeteede ja sa-
damate korraldamine, linna osade Umberehitamine jne.
Samuti on teostamisel kogu maa elektrofitseerimine ja
uute toostuste loomine. Viimaste 12 aasta jooksul on
tdusnud joujaamade vdime neljakordselt ja nende pro-
duktsioon kolmekordselt (4.000.000 kKW ning 11 mil-
jardi kWt). Tahendatud produktsioonist langeb soo-
jusjdujaamade arvele ainult 3%.

Kdik see on rajatud p6himdtele — vdimaldada kdi-
kidele elanikkudele t66d ja tarvilikud mdnused ning
kindlustada riigi iseseisvust.

merelUlsideT, A.“ lugejaskond avaldaks ka
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TSEMENTKATUSEKIVIDE NORMIDEST.

Majandusministeeriumi Kaubanduse-to6stuse osa-
kond todtas valja kava ,Eesti normid tsenient-
katusekiVide kohta*“ ning saatis selle ringkir-
jaliselt kdikidele asjasthuvitatud asutistele ja tsement-
kivide valmistajatele. Saatekirjas on muuseas o&eldud,
et ,,ageda omavahelise voistluse ning osalt ka asivama-
tuse tdttu moned meie tsamentsaaduste toOsturid laso-
vad turule alavééartuslisi katusekive, mis ehitajate ja
majaperemeeste seas on valjakutsunud teatavat umb-
usaldust tsementkatusekivide vastu. Selle tdttu on
margata plekkatuste edenemist ja vaga suurt raha
véljavoolu ostetava katusepleki eest, kuna isegi hea ja
korralik tsementldvidetddstus ei leia enam ostjaid oma
kividele; teiseltpoolt, ostja ei tea vahet teha hea ja
halva kauba vahel, ning llepea katusekivi riskeerib
kaotada tarvitajaskonda.

Et edaspidi kdrvaldada sarnaseid vaarnahtusi ning
majaperemeestele vdimaldada julgemini tarvitada tse-
mentkatusekive, Todstusamet, tulles vastu nii tai’Adta-
jate, kui ka todsturite soovile, to6tas vélja juurelisatud
normide kava katusekivide valmistamiseks, mida oleks
soovitav vélismaade eeskujul, l&hemas tulevikus maks-
ma panna“.

Arvamised palutakse saata 20. veebruariks.

Kuna katusekivide probleem on meil ks akuutse-
maist, eriti nddd, kus riik on sunnitud otsima aseai-
neid sisseveetavale katuseplekile, siis on soovitav, et
omi arvamisi uue
kava kohta.

Olgu tédhendatud, et 1930. a.
1.808.216 Kkg. tsingitud katuseplekki,
vaartuseé.

veeti sisse
528.261.—

meile
Kr.

Eesti normid tsementkatuse-

kivide kohta.

Tsement-katusekivide valmistamine -ja
nende omadused.

| osa.

8§ 1. Tsement-katusekivi (edaspidi nimetatud
LKivi“) on katusekatmise materjal, betoonist, tihen-
dava pealiskihiga, varvi juurdelisamisega v0i ilma,
valmistatud erilistes vormides.

§ 2. Kivide valmistamiseks tarvitatav portland-
tsement peab vastama ,Eesti normidele portlandtse-
mendi kohta“ (RT. 33 — 192S.).

§ 3. Tarvitatav liiv peab olema puhas orgaani-
listest lisandustest (nagu: mustmuld, sdnnik, lima jms.)
ning tarbekorral pestud; savi sisaldus ei tohi olla ule
0,3% mahu jargi; liiv peab olema mitmekesise teraga

ja labiminema sdelast Ummarguste aukudega labim.
4 mm.
§ 4. Tarvitatav seguvesi peab olema pulias, ei

tohi sisaldada betoOnile kahjulikke aineid (nagu: rasv,
lehelised, happed, kips jms.).

§ 5. Tarvitatavas segus ei tohi the jao portland-
tsemendi peale rohkem kui kolm jagu liiva olla, arva-
tud mahu jérgi.

§ 6. Tseonent-liivasegule  tarbekorral lisatavad
veekindlust tdstvad ained ei tohi sisaldada happeid ega
muid ollusi, mis vdiksid olla kahjulikud tsemendile.

§ 7. Tsement-liivasegu tuleb tarvitada muldniis-
kelt; kodik valmistatud segu peab kivideks tehtama
enne tsemendi tardumise algust.

§ 8. Normaal-kivide vormaat on:
rasesaba ja laineline Kivi;

valtskivi, kob-
nende paksus ei vdi olla ule



12 ja alla 7 mm (servadel ja soontes 6 mm). UKksi-
kute kivide paksus tllbis ei tohi kdikuda dle 1 mm;
katusele laotuna kivide kaal ei tohi tletada 35 kg-/m-.

Igal Kivil peab olema roovlatile toetamiseks kaks
kihma kdérgusega umbes 2 mm.

§ 9. Vormide médrimiseks peab tarvitama mine-
raaldli sarnaselt, et &li Kivi sisse ei imbuks.

§ 10. Vahemalt 25% kive peavad olema varusta-
tud tsingitud sidumise traadiga, v&i igal kivil peab
eolema traadiauk — Kkivide kinnitamise otstarbeks roov-

lattide kilge.

§ 11. Tsemientliiva segu vormidesse tampimine
peab sindima véahemalt 3 korda uleni. Tihendavat
pealiskihti moodustatakse tsemendist, liivatolmu vdi

varvis®gu ja tihendusaine juurelisamisega ning silu-
misega. LOpulikult silutud pealispind peab olema uhe-
taoline ja téitsa sile.

§ 12. Varviliste Kivide vérvsegu ei tohi sisaldada
mingisuguseid tsemendile kahjulikke aineid; vérv peab
olema hésti jahvatatud ja tsemendiga segatud; varv
ei tohi pleekuda ilmastiku mdju all.

§ 13. Kive ei tohi enne kolmandat péeva alus-
plaatidelt dravdtta; pérast seda neid hoitakse alali-
selt niisketena vdhemalt 15 pédeva jooksul, kusjuures
IDeab vdimaldama ©6hu Ataba juurepddsu kivide pealis-
pinnale.

§ 14. Katusel valjapaistvad Kkiviservad peavad
olema kaetud sama uUhendava pealiskihiga, magu Kivi
pealispindki.

§ 15. Kivide valmistamine peab sundima kinnises
ruumis, kus Ohutdmbust ei ole karta ning millises on
niiske ohk, mitte alla +3°C.

§ 16. Katusele panemiseks v@ib tarvitada vaid
hasti kdvenenud kive, mis on vdhemalt 4 n&dalat va-
nad ning vdljakannatavad allpool loetletud proovimisi.

Il osa.

§ 17. Kivide pealispind, ladumisel kokkupuutu-
vad pinnad, kiljed ja otsad peavad siledad olema ja
hésti sobima Uksteisega. Pealispinnal ja pikiservadel
ei tohi olla kiilgekleeipinuid liivateri ning mingisuguseid
nahtavaid defekte.

§ 18. Nelja nédala vanune kivi normaal suuruses
39 X 24 sm peab vélja kannatama, ilma et puruneks
40 kg jargmise koormamise juures: Kkivi Uhes naaber-
kividega asetatakse horisontaalselt laotud roovlattide
peale, roovlattide vahedega, mis on 6 sm vahemad Ki-
Alide pikkuseist;proovitava kivi keskkohta pannakse
puupakk, mille aluspind 50 X 50 mm; puupakule ase-
tatakse 40 kg-line raskus.

§ 19. Kivi veekindlust proovitakse veesurvega,
kusjuures vesi valatakse 24 tunniks nousse, mille pdh-
jaks on katsetatava kivi pealisppind niiviisi, et vahe-
malt 1,5 sm veesurvet on igalpool olemas. Kivi alus-
pinnale ei tohi veetilkasid ilmuda ning 24 tunni jook-
sul kivi ei tohi enam kui 9% kaalu jargi vett sisse-
votta.

§ 20. Kivi ei tohi puruneda ega ka tihendavas
pealiskihis pragusid tekkida korduviatel aeglastel kuu-
mendamistel kuni +450C ja korduvatel kiilmendamistel
kuni 20*"0, viimasel juhusel veega % tunni jooksul leo-
tatud olekus. Niisuguseid kuumendamiSe ja kilmen-
damise katseid tehakse 20 korda jargimddda.

§ 21. Proove vletakse kui partii on 10.001 Kivi
raskem — 0,1% Kkiva, partii juures 3000—10.000

Tsement-hatusekivide proovimine.

voi
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kivi —e0,2%, partii juures alia 3000 kivi — 0,3%, kuid
mitte vahem kui 5 kivi. Proovimiseks riiklikku katse-
kotta saadetud kivid pakitakse kindlasse kasti ja pit-
seeritakse. Uhtlasi antakse (les proovisaatja nimi ja
soovitavad proovimised.

11 osa. Uldised eeskirjad.

§ 22. Toobsturid, kes soovivad muitgile valmistada
kéesolevate tingimustele vastavaid kive, annavad Ma-
jandusministeeriumile sellekohase Kkirjaliku avalduse
ning saavad Majandusministeeriumilt Kkivide proovi-
mise ii00riraamatu, mis peab olema kéttesaadav igale
tellijale.

§ 23. Eelmises § téhendatud ndo6riraamatusse
kantakse sisse § 27 kohaselt mdératud jarelvalve teos-
tajate mai~kused, kdik selle toédsturi kivide proovimise
tulemused, kui ka mérgitakse &ra igakordne Kivide
saatmine prooviks Riiklikku Katsekotta.

§ 24. Vahemalt Uks kord aastas todsitur on kohus-
tatud Riiklikus Katsekojas toimetama kivide proovi-
mise,.

§ 25. Iga kivi peab olema
margiga, mis Kkivi pealmisel serval
sisse stantsitakse.

§ 26. Kui mdne tellija v8i Majandusministee-
riumi soovil Riiklikus Katsekojas tehtud katsed ei
tbenda kivide vastavust kdesolevatele tehnilistele ndue-
teel, siis .sarnasite katsete kulud kannab téostur.

§ 27. Jarelvalve teoistajaid kivide valmistamise,
proovide vdtmise ja proovimise jaoks maéadrab, kokku-
leppel teiste ministeeriumitega Majandusministeerium,
kel on Oigus kaesoleva maéruse elluviimise kohta lahe-
maid juhtnédre anda.

toostuse
juures

maérgitud
tegemise

KUNSTTEEDE ULEVAATUSEST.
R. Ambros.

2.
Umbruses kuirusrtteede Ulevaatust, millest osavotsid Laéti
saadik Eestis, minister SarinS, Teedeministeeriumist
dir. H. Perna, maanteede ameti juhataja H. Grasberg
ja maanteede inspektorid Nemirovits-DantSenko, ning
Adams, Tallinna linnaivalitsuse poolt linnapea A. Uues-

son, linnandunik K. Virma, Ehitusosiako/nna direktor
A. Keskila, teedeinsemer A. Parsmann ja tehnik
K. Norak, Riigi Pdlevkivitodstusest dir. M. Raud

ja dr. Kopvillem ning Harju maavalitsusest maavalit-
suse liige P. Johanson ja maainseaier R. Ambros.

Ulevaatusi toimetati;

S. Tartu maanteel.

1) Tselluloosi vabriku kohal 1930. a. ehitatud as-
falt-betoon, bimak, tsement-betoon ja itsement-makadam
prooviteedel ja

2) samal maanteel raudteest Md&igu silla poole im-
butatud makadami pealispinna bituumendamist.

Narva maanteel.

1) 1931. a. 50 j.
makadam prooviteedel;

2) Bituumeniga imbutatud Kkillustikteel, eelpoolni-
metatud prooviteest kuni kaitsevdae aerodroomini ja

3) sdidutee pinna bituumeoidamist aerodroomist
kuni linna ja Harjumaa adm. piirini.

Pirita— Kose metsavahelisel teel.

Sdidutee pinna bituumendamist.

m. pikkuselt ehitatud tsement-

dets. 1931. a. toimetati Tallinna linnas ja linna



Pirita teel:
1) Pinna bituumendamist;

2) Bituumeniga imbutatud makadamteel Veissi
méest kuni Marienbergini ja

3) 1927. a. ehitatud asfait-betoonteed (Concret)

Toompuiesteel:

Kaarli tdn. kuni Luise t&n. 1931. a. ehitatud as-

falt-betoon teedel.
Luise tanaval: 1929. a. ehitatud asfalt-betoonteid.

Vana-Kalamaja tan:

Kopli tan. Kesk-Kalamaja tdnavani — pinna bi-
tuumemdamist. Kest-Kalamaja tdn. kuni Uue-Kalamaja
tan. imbutuisimakadami ja Uue-Kalaimaja ja Soo tén.
bituumeniga imbutatud killustikteid (bimak).

Rannavarava 'puiesteel:

1931. a. ehitatud bimak ja asfailt-betoomteid (To-
peka) ja 1930. a. ehitatud asfalt-betoonteid.

Harjumaal vaadeldi prooviteid ja pinn,akattena bi-
tuminecritud -sdiduteed Tartu maanteel, A-ssaka ddmaja
kohal.

Pealo paikset (levaatust kogusid asjaosalised
Seltskondlikku Majja, kus Tallinna linnapea A. Uues-

soni juhatusel peeti l&birddkimisi toimepandud vaat-
lustest.
Konstateeriti, et tasde bituumendaniiistéddes on

maéargata edu, mis on tingitud aastate jooksul omanda-
tud kogemusitest; -ehkki pealispinna katmine ei anna
plsivaid tulemusi, kuid pdhjenedes selle katmisviisi
odavusele, tuleks pealispinna katmise juure peatuma
jdéda, levitades seda ka paekivikillustik-teedele. V&a-
rilist tdhelepanu tuleks pdo6rata linnaimbruse ja linna
l&bistavatele teedele. Kohtis kus kunistteed puuduvad,
tuleks ehitada kerge ehitusviisiga killustikteid — need
vOivad jaada aluseks edaspidi ehitatavatele kunsttee-
dele.

Katseteede arvu tuleks edaspidi redutseerida, nen-
de ehitusviiside valikus tuleb peatuma jadda, kui tee
koormatus sieda ei taikista, sGidutee pealispinna bitumi-
neerimi,se juure. Teise tulbina tuleks arendada bituu-
meniga imbutatud killuistikteed (bimaik) ja kolmandaks
asfait-betoonteed. Ka betoonteede ehitamise alal tuleb
jatkata katseid, k7 iid neid teid vdib ehitada seal, kus
tdnavaid ei tule edaspidi milgi p6hjusel Giesldhkuda.
Kuna madal 6hutemperatuur ja sademed ehituse ajal
on bituumenile kahjulikud ning véhendavad tuntavalt
sdidutee vastupidavust ja et ,bimak“-teed saavad alles
sdidu all 18pulikult komprimeeritud, tuleb sarnaste
teede ehitamist jsoojal ning kuival ajal teostada.

Et eelmisel aastal tehtud pealispinna kate oli kohati
habras, sel aastal seda aga margata ei ole — tulid as-
jaasalised. arvamisele, et selle ndhtuse p&hjusi tuleb ot-
sida materjalis — ,jarjelikult on sel aastal materjalide
ning kihi valikus tabatud &iget suuna.

Edasi peeti tarvilikuks tunnustada, et bitumineeri-
mistdid tuleb kdige kuivemal ja soojal ajal ette votta;
sellega ei saa todde tegelikud teostajad dhineda — sel
juhusiel ei jatkuks masinaid ja vastavat td6joudu —
toid tuleks jagada aastaaegade jarele ja neile vasta-
valt kohastada mate;rjale.T66de teostamise periood

peaks olema maist kuni oktooibrini — painduma peab
materjal; niiske ilmaga tuleks tarvitusele votta
emulsioone.

Bitumineeritud pinnakatte suurimaks havitajaks
on hobuste liikumine. Et seda halvavat mdju vahen-
dada, tuleks kattekihi paksust suurendada, graniitkivi

sBelmetega viimast killustada ning tekkivaid auke aja-
viitmata parandada. Sdidutee pinda tuleks 2—3 korda
aastas bituumendada. Killastamiseks tarvitatavad
sbelmed ei tohi olla liig peenteralised, materjal peab
olema tiheda struktuuriga ning dhtlaselt kdva.

Ldpetades labirddkimisi vottis koosolek vastu jéarg-
mised resolutsioonid:

1) Teedeehituse ja korrashoiu materjalide soeta-
mise puhul piirduda kodumaa ainetega.

2) Katseid teha valismaa ainetega vaid Tallinna
linnas ja neid katseid mitte korrata.

3) Jédlgida hobuste liikumise juures
moju sdidutee pinna peale.

Kuna koosolekul v@eti kdne alla ka Teedeuurimise
Seltsi ellurviimise kusimuis, avaldas koosolek soovi, et
selles asjas tuldaks kokku eeloleval kevadel.

rehvilaiuse

UUDISEID BETOONTEEDE EHITAMISEL
P. A. UHENDRIIKIDES.

A. G

Nagu ajakiri ,Concrete” Nr. 1. s. a. teatab, P. A.
Uheiidriikides ehitati 1931. a. umbes 112.000.000 m-
betoonteid ja wuulitsaid, s. 0. umbes 9% vahem, kui
eelmisel aastal. Seni sdlmitud t6dlepingute jargi ot-
sustades, 1932. a. betoonteede ehituse tempo ei alane.
Lugedes keskmiselt betoontee laiust 55 m, 1 a. ehita-
tud betoonteede Uldpikkus on {le 20.000 km. Ule 3000
km on uulitsaid ja alleesi betoonitud.

Maal, kus liikkumine vaiksem, harilikult ehita-
takse betoonist vaid poole tee laius vdlja, umbes
—10°, kuna teine pool teed jadb kruusa alla.

Segu tarvitatakse [;2:30Z, vett — 6 gallonit
1 koti (% putti) tsemendi peale, s. o. vesi — tsement
faktor = 0,64

Kiir siduv tsement leiab ikka enam tar-
vitamist, sest ta vGimaldab teed avada juba mdne péaeva
parast, senise 3—4 nadala asemel.

Betooni segamisel viimasel ajal levib tsentra-
liseeritud segamise siUsteem, ning valmis-
segu kohaletoimetamine eriliste autodega, mis on nii

ko~nstruitud, et vdivad tihjendada segu Uhetaoliselt
tee peale, ilma et seda oleks vaja kihveldada. Uudi-
sena on tarvitusel n.n. tandembetoonisegajad, kus segu
kdib kahest segajast labi; see v@imaldab suurendada
produktsiooni kuni 50 %.

Tsement tuleb paberkottides (kaal 94 n.
— 42,5 kg); viimasel ajal, suuremate t6dde jaoks os-
tetakse lahtist tsementi, mis erilistes reservuaarides
kohalo toimetatakse.

Kohati vOetakse ette endiste 16—18’ betoonteede
laiendamine Kkuni 22°. Selleks tehakse teele uued
betoonservad, peailispinnaga samakdrged nagu endine
betoontee, kui viimane on heas seisukorras, vOi veidi
kdrgem, kui e-ndise betooni peale tuleb valada uut kihti.

Jamedat lisandust (killustikku)  tarvi-
tatakse vaid kahte sorti, kui killustik ldheb 2” sdelast
labi, ja kolme sorti, kui ta 3” sdelast l&bi l&heb.

Katsed mitmesuguste uute ehitusainetegia ja
uute ehitusviisidega kestavad edasi. Eriti uuritaksie
varske betooni niisutamise ja kdvendamise meetode.
Ka uuiritakse betooni (tampimist) tihendamist teerulli
abil (nagl meil tsemak teede ehitamiseil).
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Dipl.-ins. Karl Jirgenson 50-aastane.

K. Jlrgenson, sind. 23. dets. 1881. a.

23. dets. 1931. a. 'puhitses ins. Karl Jurgen-
son oma 50-siinnipdeva. Karl Jirgenson on
sindinud Viljandis 23. dets. 1881. a. Alghari-
duse sai ViljaTidi linnakoolis, keskhariduse Tar-
tu realkoolis ja kdérgema hariduse Riia politeh-

TEEDEMINISTEERIUMI INSENERI-NOUKOGU
VIIEAASTASE TEGEVUSE KOKKUVOTE.

N.-D.

Teedeministeeriumi Inseneri-nduikogu on ellu kut-
sutud Vabariigi Valitsuse otsusega 16. Il. 1927. a.

Noukogu olemasolu on ettendhtud V. S. K. | k.
2 j. 8 717. Noukogu ulesanne — ildtahtsusega teh-
niliste kisimuste ning talitsamate td6de ja ehituste
projektide labivaatamine, millede teo,stamine on seotud,
riigi poolt suurte kuludega.

NBukogu esimees — teedeministri abi ins. K. Jir-
genson, liikmed: ins. E. Avik, arh. E. Habermann,
ins. G. Jallajas, ins. K. Ipsberg, dr. ins. E. Leppik,
prof. ins. 0. Maddison, ins. E. Maltenek, ins. J. Oja,
ins. H. Perna, ins. J. Raudsep, ins. V. Reinok, ins.
J. Ulk ja ins. A. Vellner — on middratud Vabariigi
Valitsuise o”susega. Inseneri ndukogu asjaajamine la-
sub Maanteede ja ehituise osakonnal.

nikumis, 'mille I6petas ehitusinsenerina 1908. a.
Teenis luhemat aega Liivimaa maavalitsuses.
1909. a. asus Tallinna ja hakkas tegutsema va-

halt praktiseeriva ehitusinsenerina. Vabadus-
sbjast vOttis osa Tallinna pataljonis. 1919. a.
astus K. Jirgenson riigi teenistusse; olles mit-

mel vastutusrikkal kohal, asus 1926. a. teede-
ministri abi kohale, kus jatkab oma tegevust
ka praegu.

K. Jurgensoni tuleb iseloomustada kui kuns-
tiliste ja rahvuskultuuriliste kalduvustega isi-
kut. Oma kutsealalise t66 kdrval tootas ta juba
Vene ajal Eestimaa Rahvahariduse Seltsis ja
Eesti Kunsti Seltsis. Hiljemalt olles Tallinna
Eesti muuseumi asutajai.st on innukalt jatka-
nud tegevust Eesti kunstimuuseumi loomisel.
Mitmetes organisatsioonides etendab K. Jir-
genson juhtivat osa™ nagu teatri seltsis ,,Esto-
nia“, Turismi keskkorralduses, Ohuasjanduse
Uhingus j. t.

K. Jurgenson on elavalt osa vétnud E. I. U.
tegevusest ja huvi tunnud kdigile Uhingu al-
gatusele. Eriti tuleb ara markida K. Jlrgen-
soni heatahtlikku suhtumist ,,Tehnika Ajakir-
jasse*.

~Tehnika Ajakirja“ toimetus soovib sim-
paatsele té6mehele tema moéddunud 50-stnni-
paeva puhul palju 6nne ja edu edaspidises
t00s.

Kisimuste labivaatamiseks jaguneb ndukogu eri-
alade komisjonidesse: 1) inseneriehituste alal, 2) ar-
hitektuurehituste alal, 3) elektrotehnika alal ja 4)
mehaaniliste sisseseadete alal. Komisjonide istangu-
tel Uhel haalel vastuvdetud otsused loetakse ndukogu
otsusteks, lahevad aga hadled lahku, v&i soovib seda
ks komisjioni liige, siis otsustab kisimust I6pulikult
ndukogu taieis koossieistis. Tarbekorral vdtavad nou-
kogu istangutest osa eksiperdid, Kaitse- ja Majandus-
ministeeriumite ning Riigikontrolli esindajad.

Ndukogu otsused kinnitab Teedemjnister.

Viie aasta jooksul peeti ndukogu poolt 30 koos-
olekut.

Tdhtsamad kisimused, mis on
poolt labivaadatud ja lahendatud:

Inseneri-ndukogu

l. Inseneriehituste alal:
Lelle raudteel ehitamiseks kavatsetud Sindi silla pro-
jekt Parnu joel.
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1) Papiniidu—



2) Tallinna raudtee s6lme arenidamise kava,

3) Tallinna .sadama arendamise kava.

4) Narva sadama arendamise kava.

5) Kasari joe keskjooksu korrialdamise kava.

6) Peipsi jarve veepinna alandamise ja kallaste

kindlustamise kava.

7) Tartu—Petseri ehitatava raudtee jaoks roobas-
niaterjalide tehnilised tingimused.

8) Tallinna—Haéarjapea joe kollektori kisimus.

9) Emajbée Luunja silla kisimus Tartumaal.

I. Arhitektuurehituste alal. 10) Tal-
linna linna planeerimiskava.
11) Vigala kihelkonna La&nemaal vabadussdjas

langenute makstussamba ehitamise kisimus (henduses
kirikule kellatorni ehitamisega.

12) Tartu Pauluse kiriku tiibhoone kavand.

13) Villem Eeimani malestussamba kavand Tartus.

IIl. Elektrotehnika alal. 14) Tallinna
telefoni vorgu arendamine ja automatiseerimine.

IV. Mehaaniliste siSsesead-<ete
15) Tallinna sadama tehaste korraldamine.

16) Prantsusmaalt 1929. a. tellitud kitsar6dpaliste
vedurite jarelvaatusel ja proovimisel saadud andmete
labivaatamine.

alal.

Toimetuse jarelméarkus. Inseneri-ndukogu tegevuse
viieaastasele kokkuvdttele oleks juurelisada, et néukogu
téo on killalt viljarikas olnud, selles ulatuses, mis tema-
le otsustamiseks antud. Teiselt poolt ei saa aga aramaér-
kimata jatta, et mitmedki uldtdhtsusega tehnilised ku-
simused on oma lahenduse v6i sixuna saanud mododudes
Inseneri-ndukogu. Nende kisimuste hulgas olgu nime-
tatud — sildade kusimus uutel raudteedel, nende tii-
pide, kui ka Uksikute suuremate sildade projektide suh-
tes; maantee masinate kiisimus, maanteede ehitamise ja
parandamise tehnilised tingimused; ujuvate abinbude
muretsemise kisimus, ja veel mitmedki teised kisimu-
sed, milliste kohta oleks Inseneri-nGukogu véinud sei-
sukohta vdtta.

Senisele Inseneri-tndukogu tegevusele on oma pit-
sati teatud maaral vajutanud juhuslikkuse moment ot-
sustada antud kisimuste valikus ja nende o,satdhtsuses.
Selle markusega ei taha meie kuidagi alahinnata Inse-
neri-ndukogu suuri teeneid, Araid lakitame kdige sooje-
mad tei*vitused temale tema viieaastase tahtpaeva pu-
hul ja soovime Inseneri-nOukoguie tulevikus veelgi
avaramat ning tulemusterikkamat tegevust.

RIIGIKOHTU ADMINISTRATIIV-OSAKONNA

OTSUS JULIUS ROSENFELDTI KAE-

BUSE ASJAS POLLUTOOMINISTRI OTSUSE

PEALE KAEBAJA KUTSEOIGUSLIKUKS

MAAMOOTIAKS MITTEREGISTREERIMISE
PARAST.

Riigikohtule antud kaebuses palub Julius Rosen-
feldt tihistada PG&llutooministri koTraldus 21. martsist
1931. a. nr. 7453, millega P&llutéominister sisuliselt
kinnitanud Katastri ameti otsused tema maamddtjaks
registreerimise palve tagasi liukkamise kohta ja tun-
nistada, et tema digustatud on esitatud dokumentide
pdhjal koiki maamo6dtmise tdid teostama, maaplaane
kinnitamisie otstarbel valmistama ning maamo0tjana
allakirjutama, ning ette Kkirjutada Katastri ametile
teda registreerida maamddtjana. Rosenfeldt pd&histab
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oma kaebust jargmiselt: Moskva inseneride ja peda-
googide kesk- ehitustehnika kooli maamo06tjate kursuse
Iopetajaid, kellede hulka ka kaebaja kuulub, méaaranud
end. Vene KohtuministeeTium maamddtjate kohtadele
taiesti teadlikult, sesit selle Oppeasutise programm ol-
nud sarnane kroonu maamoddu koolide omadele ja 0Op-
pejoud olnud suures enamuses Konstantiinovi piiriins-
tituudi omad. Kaebaja maéaratud Kohtuministeeriumi
paevakdsuga 9. septembrist 1913. a. nr. 12 Tifliisi koh-
tupalati maamod6tja vanemaks abiks ja tegelikus td0s
vOrdseks arvatud kroonu maamddtjate kooli Idpetaja-
tega, nagu nahtuvat Kutaisi kubermangu maamdddu
toode plaanist 1914. a. kohta. Katastri amiet ja Pd&llu-
téodministeerium, tunaiistates kutsediguslisteks maa-
mootjateks Tallinna tehnikumi alamastme I8petajaid,
oleks pidanud ka teda registreerima Kkutselise maa-
mootjana, sest tema OGppinud ja sooritanud vastavad
eksamid samasuguses Vene riiklikus dppeasutises, nagu
Tallinna Tehnikum, nimelt Kaukasia Tehnikumis ja
samu aineid, ning veel suuremas ulatuseski, Gppinud
ja eksamid teinud, nagu né&htuvat Kauikasia tehnikumi
direiktori tunnistuse nr. 75 kinnitatud darakirjast. Tal-
linna ja Kaukasia tehnikumid olevat avatud (he ja
sama seadusega, mis valjakuulutatud 9. juunil 1917. a.
ja seega tdiesti sarnased Oppeasutised. Tema kui
maam®@6tja poolt 1925. a. Aru vallas Tartumaal loo-
duses Ulesmdddetud ja selle jargi valmistatud Va&su
talu. plaan olevat Riigi liikumata varanduste Maksu-
ametis Oigeks vdetud ja 7. septembril 1925. a. nr. 5167
ai] kinnitatud ning seega teda kutsedigusliseks maa-
mootjaks arvatud. Ka olevat Pihliku ja Veere talu
plaanid looduses Katastri ameti poolt kontrollimata,
millepdrast olevat enneaegne vdita, et just tema plaa-
nid vigu sisaldavad mitte aga varem valmistatud
plaanid.

Asja arutanud, poolte seletused ja prokurdri ar-
vamise kuulanud, Riigikohus leiab, et Julius Rosen-
feldti kaebus tuleb tagajarjeta jatta jargmistel pdh-
justel: Kaebaja Andide, nagu oleks tema Vene valitsuse
ajal sarnase hariduse saanud, mis temale seadusliku
diguse aniiab nimetada ennast kutsedigusliseks maa-
mootjaks, on tdiesti ekslik, sest sTnase hariduse saa-
mise kohta kaebaja tdendavaid dokumente esitanud ei
ole. Kaebaja poolt esitatud tunnistusest nr. 49 —
30. arp. 1913. a. n&htub ainult, et kaebaja on ldpeta-
nud 1913. a. kaheaastased kursused Moskva inseneride
ja pedagoogide kesk”ehitustehnilise kooli juures maa-
md&odu osakonnas ja on praktilised t66d geodeesias labi
teinud, kuid sellest tunnistusest ei nahtu, et tema oleks
omandanud kursuste lopetamise tagajarjel mdne kut-
selise nimetuse maamdddu alal, veel vdhem maamddtja
kutse. Et kaebaja kursuste I8petamisega mingit kut-
selist nimetuist maam6ddu alal ei omandanud, né&htub
kaebaja poolt esitatud valjavdttest Vene valitsuse tea-
tajast nr. 202 «— 1913. a., millest selgub, et Kohtumi-
nisteeriumi kasuga 9. septembrist 1913. a. nr. 12 on
lihes kaebajaga ametisse madaratud maamo6ddu alal ka
teised isikud, kes l6petanud maamdddu koolid. Leonid
Koslov, Pavel Kusnetsov ja teised, kelle kohta kasus
on oeldud, et nad on kooli Idpetanud eramaamddt-
Ja kutsega, kaebaja kohta on aga selles ké&sus ai-
nult teatatud, et ta on Idpetanud kursused Moskva in-
seneride ja pedagoogide kesk-ehitustehnika kooli juu-
res, nagu on tahendatud ka teiste kohta, kes ei omanud
kutset, missugune asjaolu tdendab samuti, et eeltdhen-



datud kursuste I0petamisega kaebaja mingit kutset ei
omandanud. Kaebaja vaide, nagu oleks kursuste I16-
2etajad loetud vordseks koolide IGpetajatega nii koh-
tadele maaramisel kui ka tegelikus t66s, on tdendamata.
Kaebaja poolt esitatud Vene Kohtuministeeriumi ka-
sust 9. septembrist 1913. a. nr. 12 nahtub, et on vahet
tehtud kohtadele méaaramisel koolide I6petajate ja kur-
suste lfpetajate vahel, sest esimesed on médratud
maamddtjate vanemateks abideks ja nooremateks maa-
modtjateks, kuna kursuste ldpetajad on kill méaératud
maamddtjate vanemateks abideks, kuid kantselei
téodele, ning iseseisvat t6d6d kursuste IGpetajatele
antud ei ole, nagu selgub ka kaebaja poolt esitatud
Kutaisi kubermangu maam6ddu tédde plaanist 1914. a.
peale, millest ndhtub, et kooli I8petanud vanematele
maamaddtjate abidele on iseseisvaid Ulesandeid antud,
néditeks Chubutiaile (Kutaisi kreis), kes hes Rosen-
feldtiga kohale mééaratud, kuna Rosenfeldt ja teised
kursuste I6petajad iseseisvaid llesandeid ei ole saanud,
vaid abilisteks médratud Uhele ehk teisele kohale maa-
moddu alal. Riigiteenistusesse maaramisega ei vdinud
aga kaebaja kutset omandada, vaid omandas teatava
ametinimetuse, mis aga kutset ei andnud ja I8ppes
teenistusest lahkumisiega vOi teise ametisse ilemine-
kuga ilma et annaks diguse ennast ka peale riigitee-
nistusest lahkumist kutsedigusliseiks maamo606tjaks ni-
metada. Ekslik on ka kaebaja arvamus, et teda tuleb
registreerida maamodtjaiks sel alusel,, et tema poolt
esitatud Tifliisi tehnikumi direktori tunnistusest néh-
tuvat, et tema on kdik ained, mis vOetakse labi Tallinna
tehnikumi alamastmes, labikuuianud ja neis eksamid
sooritanud ja seega peaks omama samad digused, mis
on Tallinna tehnikumi alamastme Idpetajatel, kes on
maamOdtjateks registreeritud. Ekslik on see kaebaja
arvamus sel pdhjused, et tunnistus eksamite soorita-
mise kohta on kaebajale véljaantud 1921.- a. K?sil:a-
sias, dratdhendamata, millal eksamid sooritatud, seega
on kaebaja esitanud vélisriigi Oppeasutise tunnistuse
ja seepérast, kui ta soovib selle tunnistuse arvesse vot-
mist mdne kutse saamiseks, siis peab ta seaduses ette-
nadhtud korras taotlema oma hariduse tunnistamist,
kuid senini, kui tema seda teinud ei ole ei anna temale
see tunnistus Oigust mingisuguse kutse peale Eesti
Vabariigis.

Ei vdinud kaebajale maam66tja kutset anda ka
see asjaolu, et kord 1925. a. on POllutédministeeriumi
poolt vastu vdetud tema poolt kokku seatud kaart ja
kinnitatud, sest kaardi vastuvdtmine iseenesest ei voi-
nud kaebajale kutset anda, mida temal ei olnud. Kuna
aga Notariaat seaduse § 371 p. 2 nduab, et kaardid
peavad tdestatud olema maamddtjate poolt, siis talitas
ministeerium dieti, kui jattis kaardi, millel sarnane
téestus puudus, vastuvdtmata, ja seda oli Ministeerium
digustatud tegema, sellest olenemata, kas oli kaart
Oieti kokku seatud vd@i leidusid temas vead.

Kdigil neil pdhjustel Adm. ik k. § 21 ja 22 p. 1
pdhjal otsustas Riigikohus: Julius Rosen-
feldti kaebus tagajérjeta jatta.

Teedeministeeriumis kinnitati: Heimtali algkooli-
maja projekt Villjandimaal (dipl. ins. Jaan Maasik) ;
Jodpre seltsimaja projekt Pdrnumaal (dipl. ins. Jo-
hann Pedi) ; Vatla seiltsimaja projekt Ld&nemaal

(dipl.
plaan

ins. Vilhelm Griinbaum) ;
Mihkel Luht) ;

(dipl. ins.

Paide
Noémme

linna ehitus-
Saksa Ev.

Lutheri koguduse palvela (ark. Robert Natus).

576.
577.
578.

579.
580.

581.

582.

583.

597.

598.

599.

601.
604.

606.

607.
608.

611.

623.

624.

625.

626.

631.
632.

633.

634.

643.
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B.

TEHNILISED OSKUSSONAD.

(5. jarg.)
Kdis — Seil.

Kdéisvedu — Seiltrieb. 584. Jatlcukoht — Spleiss-
Kois — Seil. stelle.

Koiekee (?) — 585. Koielukk — Seil-
Stréhne. schloss.

:Slidamik —m Seele. 587. Koiekalkus — Seil-
S'piraalkdis — Spi- festigkeit.
ralseil. 590. Koieseib — Seilrolle.
Kinniskdis (?) — 591. Kodieseibisoon — Seil-
Vollschléchtiges Seil. rille.

Koietihend —=a Seil- 593. Transportkdis —m
verbindung. Forderseil.

Koit jatkata =—mdas 594. Tostekdis — Auf-
Seil verspleissen. zugsseil.

Kett — Kette.

Kettvedu —mKetten- 612. Liigendkett — Ge-
trieb. lenkkette, Laschen-
Kett — Kette. kette.

Ketiratas — Ketten- 613. Keti kulgpide — Ket-
rad. tenlasche.

Luli — Kettenglied. 614. Kilgpideme silim —
Ketilukk — Ketten- Laschenkopf.

schloss. 615. Ketipolt — Ketten-
Tugillilidega kett — bolzen.

Stegkette. 616. Gairi kett — Gall-
Tugi — Steg. sche Kette.
Kaliibreeritud kett — 619. Tdstekett — Last-
Kalibrierte Kette. kette, Aufzugs —
Ketiseib — Kett&n-  621. Ankrukett — Anker-

rolU.

kett”.

Haak — Haken.

Haak — Haken.
Haagisnu — Haken-
maul.

Haagivars — Haken-
schaft.

Haagikael — Haken-
kehle.

627.

628.

628.

629.
630.

Haagiréngas —
Schekel.
Kaiksikhaak —
pelhaken.
Kaksikhaak —
pelhaken.

Aas — Ose.
Aashaak — Schlaufe.

Dop-

Dop-

Plokk — Rolle.

Plokk — Rolle. 635. Liitplokk —  Fla-
Seiisevpiloikk — feste schenzug, Rollenzug.
Rolle. 636. Differentsiaalplokk
Liikuvplokk — lose ehk tali — Differen-
Rolle. lialflaschenzug.
Plokipide — Rollen- 638. Trumm — Trommel.

blgei.

Piclu7* — Bremse.

Linikseado (?)
Gesperre.

644.

Hammaslink — Zahn-
gesperre.



645. Linkratas —
rad, Schaltrad.

Sper- 654. Pidurdusjéud —

Bremskraft.

646. Link — Sperrhaken, 655. Kiilpidur — Keilrad-
. Schaltlinke. bremse.
647. Hodrpeati (?) — 656. K'oonuspidur — Ke-
Klemmgesperre. gelbremse.
648. Hoorkoonuis (?) —  657. Lintpidur — Band-
Klemmkegel. bremse.
649. Pidur — Bremse. 658. Pidurilint — Bre”ns-
650. Klotspidur — Backen- band.
bremse. 659. Differentsiaalipidur
651. Piduriseib — Brems- — Differentialbremse.
scheibe. 660. Sentrifulgaalpidur —
652. Piduriklots — Brems- Schleuderbremse.
klotz.
653. Pidurikang — Brems- (Jargneb.)
hebel.

Bibliograafia.

Tallinnas asuvate riigi- ja omavalitsuse asutiste
poolt on saadud 1931. a. jooksul ja tellitud 1932. a.
peale jargmised véalismaa tehnika ajakirjad. Missu-
guse asutise raiamatukogus Uks ehk teine ajakiri .saa-
daval, selle kohta teadete saamiseks palutakse poor-
duda , Tehnika Ajakirja“ toimetuse poole.
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