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Ehitusasjanduse Uhingu korraldusel astub 8. no-
vembril k. a. Tallinnas kokku teine uleriiklik ehi-
tuspéev, kus tuleb arutusele téhtsaid ja cikuutseid
kisimusi, nagu: ,,M eie korteriturg ja
ehituspoliitik a*“, refereerib Majaomanike
Koja sekretair A. Raastas; ,Ehitustoo-
liste ja -meistrite kaadrite ette-
valmistamises t“, refereerib Haridusminis-
teeriumi Todstuskoolide Peainspektor ins. H.
Norman; , Tulekindlatest ehitus-
viisides t“, refereerib Tallinna Tehnikalli-
kooli Ehitus6petuse Labclratooriumi Juhataja prof.
dr. L. Jiurgenson. Referaatidele jargnevad
labirddkimised ja resolutsioonide vastuvdtmine.
Pealeselle on p&eva kavas Tallinna uuemate ehi-
tiste vaatlemine, tutvumine uute ehitusaineste-to6s—
tustega, Uhiseine jne.

Soome Ehitusmeistrite Liidu
Ehitusasjanduse

Pildil:
juhatus ja
Uhingu juhatus (hisel koosviibimi-
sel 04. 09. 38 TalKnnas Eesti ki-
lastamise puhul Soome hdimutege-

meie

laste poolt.

Arvesse vottes, et meie praeguses llitahtsas riigi
Ulesehituse ajajargus ehitustegevuse digesuunaline
arendamine, uute tulekindlate ehitusviiside leid-
mine ning propageerimine ja selleks oskustddliste
vastavalt ettevalmistamine on esmajargulise taht-
susega, vOib loota, et ehituspéev leiab nii valitsus-
ringkondade kui ka vastavate era-asutiste ja -ette-
vOtete ja Uksikute tegelaste poolt sooja osavdttu
ning heatahtlikku suhtumist ja suudab anda tdhu-
said tulemusi.

Kuukiri ,,Tehnika Kdigile*, aidates joudum&o-
da arendada meie ehitustehnikat (k&esolevaski
numbris todb palju tadhtsaid ehitustehnilisi artik-
leid), soovib omalt poolt teisele Eesti ehituspae-
vale k&ige paremat edu!

TK toimetus.
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Arvo Veski,

Hoone elamiskdlblikkus kui ka kogu hoone
vaartus oleneb suuresti sellest, millisest materja-
list ja kuidas on ehitatud hoone vélisseinad. Ta-
napéeva ehitustehnika kiire areng on annud meile
vélisseinte alal rea uusi ehitusmaterjale kui ka uusi
tarindusviise. Uued materjalid ja tarindid aga,
nende otstarbekohasusest hoolimata ei ole meil
suutnud leida killaldaselt laialdast kasutamist.
Selle esimeseks pdhjuseks tuleb pidada rahva
umbusku igasuguse uue ja senitundmatu vastu; tei-
seks meie iganenud ja paindumatuid ehitus-
sundmaarusi, mis tihtipeale ei jdua pidada sammu
areneva ehitustehnikaga ja mis praegugi veel ela-
mu vaélisseinte alal peavad ainudigeks isaisade
poolt aastasadade eest tallatud radu. Kuid looda-
me, et uuemad ja otstarbekohasemad seinad aja
jooksul leiavad rahva hulgas suuremat kasutamist.
Kéesoleva kirjutise eesmargiks on lugejaid tutvus-
tada moningate uuemate seinatilpidega ja seal-
juures selgitada pdhimdotteid ja pdhindudeid, mis
on vajalikud otstarbekohasema elamuvilisseina
leidmiseks.

Vilissein soojapidavuse seisukohalt. Kuna vii-
masel ajal on kittematerjali maksus véaga Kkiiresti
tbusnud, tuleks juba valisseina tlubi valikul esi-
joones tutvuda valitud seina soojapidavuslike
omadustega. See on tdhtis mitte ainult tksikisiku
seisukohast, vaid suuremat tdhtsust evib sooja-
pidav sein dldrahvamajanduslikust seisukohast,
sest heade seinte puhul v@iksime iga aasta saésta
suure varanduse kittepuidu arvel, mis 14bi halbade
seinte valjavoolava soojana muidu laheb asjatult
kaduma.

Et maarata seina soojajuhtivust v0i soojapida-
vust, tuleb teada algpdhjused, miks lUks voi teine
sein on soojem vOi kilmem, ja p6himdtted, mille
jarele arvutatakse seinte soojajuhtivust. Kodige-
pealt vaatleme luhidalt viimaseid.

Sein vbib koosneda kas uhest vdi mitmest ma-
terjalist. Igal materjalil on omadus suuremal va&i
vdhemal maaral juhtida sooja. Seda materjali
omadust nimetatakse materjali sooja-eri-
juhtivuseks Madtihikuks on siin soojahulk
kilokalorites”), mis voolab l&bi ruutmeetrisuuruse
ja meetripaksuse ainese massi Uhes tunnis, kui
temperatuuride vahe aine pindade vahel on 1° C.
Ainese (materjali) sooja-erijuhtiVuse numbrilised
vaartused on méadratud vastavates laboratooriumi-
des eriliste mddteaparaatide abil. Tavaliselt mar-

N) Tarind = tarindama = Kkonstruee-
rima.

2) Seinte soojavoolu-teooria kohta vaata lahemalt TK

konstruktsioon;

nr. 3 ja 4 — 1937: ,Puit- ja tule/kindlate vélisseinte soo-
jusisolatsioonist®.
') kcal = soojahulk, mis on vajalik uhe liitri vee soo-

jendamiseks 1° C vdrra.
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gitakse tehnikas ainese sooja-erijuhtivuse numbri-
list vaartust tdhega A. Naitena vdiks maérkida, et
korgil A=0,05, pressitud pillirooplaadil, nn. rolii-
dil A= 0,07, kuival ehituspuidul A= 0,13, paekivil
A=1,5 jne. Todud arvudest nahtub, et mida ras-
kem ja tihedam on materjal, seda suurem on ta
sooja-erijuhtivus A. See on materjalide omadus,
mida seinte ehitamisel tuleb alati silmas pidada ja
millega tuleb alati arvestada.

Seina soojalabilaskvuse ehk soojajuhtivuse all
mdistetakse kalorite ehk soojalhikute arvu, mis
laheb labi 1 m" seina Ghe tunni jooksul, kui tem-
peratuuri vahe vilis- ja sisedhu vahel on 1°C.
Vastavat arvu margitakse tdhega k, mida nimeta-
takse seina soojavoolu-teguriks
ehk seina soojaldbilasu-arvuks.
Jarelikult, mida vdhem laseb sein sooja labi, seda
véiksem on arv k ja seda parem on sein.

Kui on teada materjalid, millest koosneb sein,
ja kui pealeselle on teada nende materjalide sooja-
erijuhtivus A, siis on vdimalik vastavate valemite
abil arvutada seina soojavoolu-teguri k vaartus.

Teine viis seina soojavoolu-teguri k maarami-
seks on antud seina soojavoolu mddtmine vastava
aparaadi abil. Olgu siinkohal mainitud, et
moéoddunud, s. 0. 1937/38. a. talvel Tallinna Teh-
nikaulikooli Ehitusdpetuse ‘Laboratooriumi juha-
taja prof. L. Jurgensoni juhatusel méddeti meil
esmakordselt umbes paarikimne eritiilbilise seina
soojavoolu-tegurid, kusjuures mé6tmistel saadud
k-vaartused laksid uldjoontes kokku vastavate
seinte teoreetiliselt arvutatud k-vaartustega. Kaes-
oleva kirjuitse aluseks ongi vdetud peamiselt mai-
nitud mddtmiste tulemused"”). Mo66tmisteks kasu-
tatud aparaat on kujutatud joonistel 1 ja 2.

Vilisseintest olenev kuttepuidu kulu. Kui nai-
teks seina k= 0,43, siis see tdhendab, et igas tun-
nis laheb l&bi antud seina 1 ruutmeetri 0,43 kcal
sooja kui valis- ja siseGhu temperatuuride vahe on
1° C. Kui arvutame, palju sooja laheb l&bi seina
kaduma kogu aasta kestes ja palju on vaja kitte-
puitu selle soojahulga saamiseks, siis saame sel-
gema pildi seina headusest. Sel p6hjusel ongi joo-
nisel 3 toodud rida eri tarindusviisiga seinu, mis
joonisele on reastatud paremuse jarjekorras seina
soojapidavuse jargi. Uhtlasi on iga seina korval
tulpdiagrammina ndidatud seina igale ruutmeetrile
aastas tarvisminev kuttepuidu kulu kilogrammides.

Joonisel toodud seinte soojavoolu-tegurite
k-véértused on vdrdlusandmete saamiseks arvuta-
tud teoreetiliselt, kuna seeldbi seinad on asetatud
k8ik Uhtlastesse tingimustesse; seina niiskuseprot-
sendiks on vdetud 5%. Tavaliselt loetakse vélis-
seina niiskuseprotsendiks prof. Cammerer’i

Vt. ,.Tehnika Ajakiri“ nr. 9 — 1938.



Joon. 1. Mddteplaadi ja kaitseplaatide kinnitus seinale
Pistpuude kilge on kinnitatud kummipaelad, mis pul-
kade abil suruvad plaadid vastu seina pinda.

jargi 10% ®). Viimasel ajal loetakse valismail nor-
maalniiske valisseina niiskusprotsendiks 2-"3%.
Kuna suur niiskusesisaldus seab massiivsed tellis-
seinad vdrdlemisi halba olukorda, siis on kéaes-
olevas igaks juhuks seina niiskuseprotsendiks arva-
tud 5%. Meie kliimaoludes téieliku keskmise valis-
seinte niiskusprotsendi saaksime alles siis, kui meil
oleks sel alal labi viidud vastavad pikemaajalised
mddtmised.

Kergtellise all on arvatud praegu Aseris ja
Kopli uues tellisetehases valmistatav 114 mulguga
kargtellis, mille mahukaal on keskmiselt 1,2 ®).

Poorse taidisena on arvatud lubi + Kips + sae-
puru mahuvahekorras 1:1:35.

Roogplaadi all on méeldud kodumaa pilliroo-
plaat, nn. roliit.

Aluseks véetud sooja-erijuhtivuse arvud on too-
dud alljargnevas tabelis;

Sooja-erijuhtivus

Malorjai X (keskmine)
TsementKivi-mUOuritiS...ceeeeeeeeeeeeiieiieieeeneen, 0,91
Poorne t&idis ... 0,10
Kergtellis-mudritis mahukaaluga 1,2 0,40
Pressitud pillirooplaat (roliit) 0,07
P Uit 0,13
Tavaline tellismudritis mahukaaluga 1,8 0,60
Silikaatkivi—-TnUUritis.....ccoccvciieieeeeeeeeens 1,09

Kittepuidu kulu arvutamisel on véetud aluseks,
et eluruumides aastane keskmine temperatuur on
+ 18°C, ja et ahju kasutegur on 0,5, s. t. et ahi an-
nab eluruumi védhemalt poole kuttepuidus leidu-
vast soojast. Ahjude pdletisena on arvesse voe-
tud segapuit, mille 1 kantmeetri kaal on umbes
400 kg ja mis OGhukuivas olekus, s. t. 20% niis-

® Vt. E. Maltenek: ,,Elamute majanduslikult soodsa-
mast seinapaksusest”, ,.Tehnika Ajakiri“ nr. 12 — 1935.
) Vt. L. Jirgenson: ,,Kergtellisest*“. TK nr. 9 —— 1938.

kusesisalduse puhui annab pdlemisel 1.350.000
kcal/m”~ sooja.

Vottes aluseks praeguseid hindu, maksub 1 m®
segapuitu Tallinnas keskmiselt 8 krooni ja maal
keskmiselt 4 krooni. Seega maksuks 1 kg kutte-
puitu Tallinnas 2 senti ja maal 1 sent. Vastavalt
toodud hindadele vdib iga seina kohta arvutada,
kui suure summa eest laheb sooja aastas iga seina
ruutmeetri kaudu kaduma.

Millal tulekindlate ehitiste propaganda on &i-
gustatud? Kui meil raédgitakse tulekindlate ehitiste
plUstitamise vajadusest, siis pdhjendusena tuuakse
esijoones ette tuleohu vahenemist elamutes. Tei-
seks aga, eriti viimasel ajal, on toodud ette seda,
et tulekindlaid ehitisi plstitades hoiame kokku
hiigla hulgal puitu. Kui aga vérdleme joonisel 3
toodud tavalisi puitseinu 4, 5 ja 6 ja meie tava-
lisi tulekindlaid tellismassiivseinu 15 ja 16, siis
naeme, et viimased tarvitavad 1 m” kohta aastas
keskmiselt 20-7"25 kg vdrra kuttepuitu rohkem.
Kui puitvélisseina keskmiseks kaaluks arvata 100
kg, siis tavaline tulekindel sein s66b kittepuidu
arvel iga 4-"5 aasta jooksul Uhe puitseina. Olgugi,
et kittepuidu vaartus on madalam ehituspuidu
vaartusest, siis ikkagi ei saa me tulekindlaid ehitisi
propageerides radkida puidu kokkuhoiust, kuna
tuleks toonitada just vastupidist. Kill aga hoiak-
sime puitu kokku, kui seaksime tulekindla seina
tingimuseks, et ta soojavoolu-tegur olgu védhemalt
virdne meie tavalise puitseina soojavoolu-tegu-
riga, s t tulekindla seina k olgu
mitte ule 05-=-0,6. Et tulekindlaid valisseinu
nii vaikese soojavoolu-teguriga on vaga lihtne ehi-
tada, naitavad kujukalt joon. 3 esimeses reas ku-
jutatud tulekindlad seinad 1, 2, 3, 7 ja 8. Selleks
aga peame korvale heitma senised isaisadelt talla-
tud teerajad ja lUle minema hoopis uutele p6himo-
tetele tulekindlate vélisseinte ehitamisel.

Joon. 2. Automaatselt registreeriv millivoltmeeter ja ter-
mospudel jadveega temperatuuride nullpunkti saamiseks.
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Et ehituskivi on tugev ja tulekindel materjal,
siis kasutamegi teda ainult tugevuse ja tulekind-
luse andmiseks seinale, kuna vajalise soojapida-
vuse saavutame kergete poorsete odavamate ma-
terjalide kaasabil. Et sellisel raske ja kerge ma-
terjali koost6dl saavutame paremaid tagajargi, on
vaga selgesti ndha joon. 3. Seal parimad seinad
soojapidavuse seisukohalt on kolmekihilised tse-
mentkividest nopsa-seinad, millele nende tugevuse
annavad omavahel sidundatud kolm kivikihti ja
hea soojapidavuse poorne taidiskiht ja 6hkvahe.
Samasugune on lugu tulekindlate seintega 3, 7 ja
8, kus seinte hea soojapidavus saavutatakse kerge
ja poorse roogplaadi abil.

Millised vélisseinad on meie oludes kdige ots-
tarbekohasemad? Toodud joonisel on seinad jar-
jekorda seatud ainult soojapidavuse seisukohast.
Tegelikult aga v6ib tulla ette, et soojapidavuselt
hea sein ei vasta teistele nduetele, naiteks olles
lilalt kallis, liialt tuleohtlik jne. Et saada vastust
kisimusele, milline sein oleks igakulgselt koha-
seim meie praegustes oludes, selleks on koostatud
alljargnev tabel, milles joonisel 3 toodud seinad
on hinnatud vdlisseinte kolme p6hinGude, s. o.
soojapidavuse, maksuse ja tule-
kindluse seisukohalt. Loetletud p&hi-
nBudeid on hinnatud iga Uksiku seina kohta 5-e
punktilise slsteemi jargi, kusjuures k8ige paremad
on hinnatud 5-ga, jargmised 4-ga jne., kuna
kdige halvemad on saanud hinnanguks vaid (he
punkti. Tulekindluse hinnangul on téiesti tulekind-
lad seinad hinnatud 5-ga, roogplaat voodriga ki-
viseinad 4-ga, krohvitud puitseinad 1-ga ja kroh-
vimata puitseinad 0O-iga.

Maksuse arvutamisel on véetud aluseks praegu
Tallinnas kehtivad keskmised hinnad.

Tabelis saadud punktide kogusumma maérab
meil seega seinte tegeliku paremusjarjekorra, mis
joonisel 3 on viéljendatud ruutudes olevate numb-

ritega. Mida suurem on punktide kogusumma.
Tabel
Sooja-
voolu

Seinte jarjekord soojapidavuse seisukohast

1 Tsementkividest nopsasein kivi 0,43
2. Tsementkividest nopsasein kivi 0,46
3. 1% -kiviline kergtellissein roogplaat-voodriga 0,46
4. 3"-ne planksein roogplaat-sise- ja laudvalis- 0,48

VOO AT TG A ittt
5. 6"-ne ristpalksein valisvoodri ja krohviga 0,51
6. Topelplanksein seest krohvitud, véljast lauda-

dega vooderdatud....... 0,54
7. 1% -kiviline tellissein roogplaat-voodriga 0,55
8. I-kiviline kergtellissein roogplaat-voodriga 0,56
9. 6"-ne ristpalksein laudvalisvoodriga 0,56
10. Tellissein Kivi oo 0,58
11. 2-(kiviline kergtellisest massiivsein..........cc..... 0,62
12. 1-kiviline tellissein roogplaat-voodriga 0,64
13. 6"-ne ristpalksein krohvimata ja vooderdamata 0,70
14. 20-cm-ne tsement-0dneskivi-sein roogplaat-

VOOAFIgA  coiiiiiiiiiiiee it 0,70
15. 1% -kiviline silikaatkivi -J-telliskivisein -}- 6hk-

vahe ja % -telliskivi voodriga......c.ceevenvnennee. 0,87
16. 2-kiviline tellismassiivsein.......cciiicicnennn, 0,87

seda parem on sein. Voérdse punktidesummaga
seintest on arvatud esikohale sein, mil on sood-
sam K.

Nagu tabelis saadud punktidesumma jargi on
nédha, moodustavad siin nopsaseinad nii-utelda eri-
klassi, olles jdrgmistest parematest koguni 4 punk-
ti vorra ees. Kolmandal kohal on P/g-kiviline
kergtellissein roogplaat-voodriga, kuna neljandale
kohale on tulnud eelmise tabeli 8-dalt kohalt
1-kiviline kergtellissein roogplaat-voodriga. Seega
tuleb paremuselt nopsaseintele jargnevateks sein-
teks meie oludes lugeda seinu, milles on kasuta-
tud kahe meile seni ehitistes tundmatu uue mater-
jali, nimelt kergtellise ja roogplaadi koost66d.

Otstarbekuselt alles viiendana tuleb esimene
puitsein ja seegi mitte tavaline, vaid roogplaat-
voodriga, kuna meie tavaline puitvélissein laud-
vélisvoodriga on paremuselt kolmeteistkimnes.

Meie tavalised massiivsed tel-
lisseinad on siin jdanud viimas-
tele kohtadele, millise asjaoluga tuleks

edaspidi arvestada nii tulekindlate ehitiste pro-
pageerijatel kui ka tulekindlate seinte ehitajatel.

Puitvalisseinte ehitajate tahelepanu juhime siin
sellele, et meil praegu kdige rohkem ettetulev sei-
natliip, nimelt vooderdamata 6"-ne
palksein on seinte paremusjar-
jestuses kindlalt viimasel kohal;
seega ta on meil ebaotstarbeko-
haseimaks seinatiiubiks.

Tabelis toodud andmete jargi peaks olema kil-
lalt selge, millise suuna peaks tulevikus vdtma
meie ehituspoliitika.

Tabelis toodud seinu vdiks hinnata ka mOne
teise sisteemi alusel, kuid vdib kindlasti juba ette
Utelda, et Ukski slsteem, kui hinnangud on tehtud
diglaselt, ei too siinses tabelis antud seinte-pare-
musjarjekorda mingeid suuri muutusi. Mdni sein
ehk vdiks vahest (lhe koha vdrra ettepoole vdi ta-
hapoole nihkuda.

seinte tegeliku paremusjarjestuse maaramiseks:

Seina headuse hinnang

Seklna punktide alusel Punktide Seinte
tegur maksus | summa _he_aduse
K kr. /M K Maksus Tule jarjekord
kindlus

9,00 5 5 5 15 1
7,00 5 5 5 15 2
14,00 5 2 4 11 3
10,00 4 4 1 9 5
10,50 4 3 1 8 10
11,00 4 2 1 7 12
14,00 3 2 4 9 6
10,50 3 3 4 10 4
9,50 3 4 0 7 13
11,50 2 2 5 9 7
15,00 2 1 5 8 11
10,50 2 3 4 9 8
7,00 1 5 0 6 16
9,50 1 4 4 9 9
15,00 1 5 7 14
15,00 1 1 5 7 15
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Voiks ehk veel vdétta vilisseina hinnangu alu-
seks mdningaid vdhemtéhtsaid ndudeid, nagu pak-
sus, kaal, kdlakindlus, ilmastikukindlus, pommi-
kindlus, tugevus jne. Kuna need omadused vdérrel-
des soojapidavusega, maksusega ja tulekindlusega
on mitmekordselt vahem téhtsad, siis paremus-
jarjestuse saamisel me ei ole neid arvesse vétnud.
Muuseas vO8iks siin mainida, et nditeks seina kaal
ja koélakindlus on proportsionaalsed ja nende hin-
nangupunktide kogusumma oleks k®&igil seinul
virdne. Arvesse vittes paksust, nihkuksid puit-
seinad veidi ettepoole. Kui vdtta hinde aluseks
kbik eelloetletud omadused, jadvad nopsa seinad
ikkagi esikohtadele.

Kui seinte lldises paremusjérjestuses tulid suu-
re eelolekuga esikohale tsementkividest nopsasei-
nad, siis ei tohi siin tekkida vale arvamist, nagu
oleks esikohale tulek tingitud tsementkividest. Te-
gelikult tuleksid nopsaseinad ka siis esikohale, kui
nad oleksid laotud mdnest muust ilmastikukind-
last kunstkivist, kuna siin seina soojapidavus ei
olene kuigi palju kivimaterjalist, vaid peamiselt
poorsest taidismaterjalist ja tarindusviisist. Seni
on meil nopsaseinu laotud peamiselt tsement-
kividest vaid selleparast, et tsementkividele on
kerge anda nopsaseina ehitusest tingitud mddteid
(28X13,6X6,4 cm), kuna tavaline tellis (27X
X1 3X7 cm) ei vasta nopsa-ehitusviisis vajalikele
moédtmetele™?),

Lisaks joonisel 3 toodud tahtsamatele seinatii-
pidele on alljargnevalt toodud veel rida vdhem-
tdhtsaid seinu, millele igale on lisatud juurde
k-véartus kui ka kittepuidu kulu 1 m™ kohta aas-
tas. Toodud seinte kohta vdib lugeja vajaduse
korral koostada analoogilise paremusjarjestuse,
nagu on toodud eelmises tabelis.

Aastane
Seina tarind K kittepuidu
kulu kg/m2
1. 6"-ne palk + |I"-ne dhkvahe -
2"-ne roogplaat......niinnnns 0,44 29
2. 10-cm. siporex -f- 15-cm. raudbe-
toon +- 5-cm. roogplaat ®) .o 0,47 80
3. I"-ne laud -\ 6"-ne saepurutdidis
H4- I"-ne laud ..o 0,50 31
4. 2"-ne roogplaat 5"-ne raudbe-
toon -\ 2"-ne roogplaat® . . . . 0,57 37
5. 60-cm-ne paas +- I'"-ne 0&hkvah
H- 2"-ne roogplaat.......ccoveniinns 0,66 43
6. %-kiviHne kergtellis #~ I"-ne dhk- 0,69 45
vahe -- 2"-ne roogplaat............
7. 1%-kiviline kergft*ellis-massiivsein 0,77 50
8. 25-cm-ne gaasbetoon-siporex-sein 0.90 58
9. 60-cm-ne paas -+ 8-cm-ne Ghkva-
he -} tellisSKiVia e 0,95 61
10. 2-kiviline silikaatkivi-massiivsein 1,33 86
I 1. 60-cm-ne paas- vdi raudkivi-mas-
STIVSEIN o 1,58 100

A) Ins. A. Grauen ja V. Alver;
Nopsa“ (Autori Kkirjastus) 1937.
8) Vt. TK nr. 7 — 1938.
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Nagu siin toodud tabelist on ndha, on soojapi-
davuselt parimad seinad kas kerge roogplaat-
voodriga vO8i poorse taidisega.

Uldiselt on vdetud aluseks, et kdik eelpooltoo-
dud seinad on tehniliselt dieti ja hasti ehitatud.

Akende osatéhtsus valisseintes. Vordluseks kit-
tepuidu kulule, mis on vajalik aasta jooksul labi
vélisseinte mineva soojahulga katmiseks, on joo-
nisel 3 toodud veel kittepuidu kulu, mis on va-
jalik aasta jooksul l&bi Uhe m" tavalise akna ka-
dumamineva soojahulga saavutamiseks. Nagu
tulpdiagrammilt on ndha, vajab tavalise
akna 1 ruutmeeter aastajooksul 200 kg
kittepuitu, s o keskmiselt 6 kor-
da rohkem, kui tavaline hea sein.

Harilikult on akende kogupind 5~10% vélis-
seinte kogupinnast. Seega nditeks, Kkui seina
k= 0,45-70,55 ja kui aknaid on 5% seina kogu-
pinnast, tduseb kogu vélisseina (sein + aknad)
soojajuhtivus samuti ka kittepuidu kulu akende
tottu 30% vorra, kui aga aknaid on 10%, siis ko-
guni 60% vorra!

Kui tahame saavutada soojapidavamat akent,
tuleb aken korralikult tihestada ja katta kas alu-
miiniumpinnalise eesriidega v08i tavalise paksema
eesriidega®). Sellega vOime akna k-véaartuse viia
alla kuni 2,00-ni, mille labi saavutame akna iga
ruutmeetri kohta aastas kuni , 70 kg Kkittepuidu
kokkuhoidu. Kui arvata keskmise elukorteri aken-
de kogupinda 6 m", siis akende tihestamise labi
hoiaksime aastas kittepuidu arvel kokku Tallin-
nas 6X70X0,02 = 8,40 krooni, maal 4,20 krooni.

Kokkuvdte. Eelpooltoodud kirjutise pdhjal ole-
me joudnud reale jareldustele, millest téhtsa-

mad on:

a. Soojapidavuse seisukohast
parimad seinad on nopsasei-
nad.

b. Otstarbekohaseimad seinad
meie oludes, valjudes sooja-

pidavuse,
kindluse

maksuse ja tule-
seisukohtadest, on

nopsaseinad, millele pare-
muselt jargnevad kergtellis-
seinad roogplaat-voodriga.
c Puitvalissein on ainult siis
otstarbekohane, kui ta on

vooderdatud
riga
d Tulekindlate véalisseinte pro-

roogplaa t-vood

paganda on vaid siis 0igus-
tatud, kui Uhtlasi nbutakse
tulekindla seina suuremat

soo japidavust.

e Akende tihestamisele tuleb

panna rohkem tdhelepanu ja
akende pinna suurusega ei
tohi liialdada. 9

9) vt. ,,Elamute akendest“, TK nr. 4 — 1938.



Kummi poranda-
Ja Irepikaiiena.

Ins. A. BorstSevsky.

Viimasel ajal tarvitatakse sageli ehitistes pdran-
date ja treppide katmiseks erikummit. Sellega kae-
takse koridoride, treppide ja muudegi ruumide
pb6randaid asutisis, haiglais, kooles, sanatooriu-
mes, voodrastemajus, vaksaleis, samuti ka laevus,
vaguneis ja omnibusis.

Selle pdrandakatte levi p8hjustab see, et ta on
nagus ja tema puhul pole vaja kalleid pdrandalini-
kuid v6i vaipu. Pealegi kummist kate summutab
sammude ja muugi koéla, kuna ta on elastne, ja
teda on hdlbus puhastada, pesta ja desinfitseeri-
da. Ka on selline p6rand hiigieeniline.

Kummipdrandakate valmistatakse peamiselt eri-
kummist, mis ei tohi venida, kuid siiski peab ole-
ma elastne; ka ei tohi ta evida kummile omast
haisu. Ta peab olema hdlpsasti puhastatav ja po-
leeritav. See kummi valmistatakse Uhevérvuselise-
na, kuid enamasti marmoreeritult, kusjuures pea-
tingimuseks on vérvi kestvus pesemisel ja vastu-
pidavus valguse mdgjudele.

Kummiparketi jaoks valmistatakse marmoree-
ritud plaate varvuselt mitmesuguseid, mo66tmeis
500X500X4 mm, mis kaaluvad umbes 8 kg ruut-
meeter, vdi 500X500X6 mm, mis kaaluvad
10 kg ruutmeeter. Niisuguseid plaate Idigatakse
parajaks ja asetatakse kavandi jargi juba valmis-
tehtud alusp@randale, nagu on naha piltidelt nr.
1L 2ja 3

Koridoride ja treppide katteks valmistatakse
peamiselt marmoreeritud katet rullidena, varvuselt
mitmesuguseid, harilikult riidest (dzuudist) alu-
sega, kuni 1400 mm laiu ja 25-"-30 m pikki, jarg-
mises paksuses ja kaaluga:

Joon. 1.

paksus 3,2 mmkaalult umbes 6,0 kg ruutmeeter
" 2,3 mm " . 45 kg "
" 1,9 mm " » 3,7 kg "

Treppide jaoks ontarvitusel eriline profiilkum-
mi mitmesuguse profiiliga.

Kummist pdrandat vdib panna betoonile voi
plankudest pdrandale vdi raudpdrandale (naiteks
laevadel).

Kui kummist kate pannakse betoonalusele, siis
peab alus olema uhetasane, betooni pealkihi koos-
tis 1:3 ja paksus 2 kuni 3 cm. Betoonalus peab
olema terassilendiga lihvitud téiesti siledaks ja peab

Joon. 2.
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olema pd&hjalikult kuivanud. Suuruselt parajaks 16i-
gatud kummikate kleebitakse betoonalusele eriti
seks otstarbeks valmistatud kummiliimiga. Kui be-
toonpdrand, kuigi téiesti kuiv, pole lihvitud hasti
tasaseks, peab ta kaetama vastava massiga kuni 5
mm paksuselt; see mass kuivab ruttu, kuivanult te-
da lihvitakse, ja siis pannakse maha ja kleebitakse
sellele parajaks ldigatud kummikate. Puitaluspd-
rand peab olema korralikult kinnitatud, hésti kui-
vatatud ja tasastatud. Kui puitpdrand oli ennemalt
kaetud d&livarviga, siis on tarvis see véarv koérvad
dada. Peale seda kaetakse hésti kuiv ja sile puit-
p6rand vastava massiga ja siis kleebitakse p6ran-
dale kummist kate. Samal viisil pannakse kum-
mist katet raudaluselegi .

Et kummist kate kleepuks kestvaks, on peatin-
gimuseks aluse téielik kuivus. Kokku vottes vo@ib
utelda: ,.kummist po6rand ei karda
vett pealtpoolt, kuid kardab va-
ga niiskust altpool t.*

Joon. 3.

Kummist pdrandail on nii hdid kui ka halbu
kilgi. Eelmainitud eemustele lisaks margime é&ra:

1) Kummist pérandate suurim ehituskdrgus on
vaid 7—=-8 mm, mis on viaiksem teiste p6randaka-
tete paksusest. See labi saame suurema ruumikoér-
guse.

2) Kummist pérandad summutavad mira, mis-
parast neid tarvitatakse raadiostuudiotes, haiglais
ja suuremais moodsais ehitisis, kus kummikate lii-
mitakse vahenditult raudbetoonpdrandaile (lage-
dele) .

3) Kummist pdrandad ei rikundu sbddbivaist ve-
delikest, happeist ega gaasidest, misparast neid
kasutatakse laboratooriumes ja gaasivarjendeis.

4) Kummist pdrandad ei elektriseeru, mispé-
rast neid vOib kasutada elektri- ja raadiojaama-
des.

5) Kummist pdrandad on higieenilised, sest
nad ei soodusta batsillide siginemist. Selle oma-
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duse péarast kasutatakse neid haiglais ja sanatoo-
riumes.

Kummist pdrandate taamustest mainime:

1) Nad rikunduvad kergesti teravate esemete,
nagu naelte labi.

2) Neile tekitavad kergesti rikkeid mitmesugu-
sed dlid ja bensiin.

3) Kuldsepa-arides m6jub ta hébeda
muutes hdbeda tumedaks.

Kummist pdrandaid vO8ib pesta ja poonida.
Neid pestakse erilise seebiga, mis ei kahjusta kum-
mit. Vastavat juhatust saab kummikatet valmista-
vatelt vabrikutelt. Kummipdrandat pestakse jarg-
miselt :

1) enne pesemist p6rand puhastatakse harjaga
tolmust ja prugist;

2) siis vdetakse seebipulbrit, riputatakse seda
poérandale ja hddrutakse seda ©Ohusooja veega,
kuni seebine vesi katab kogu p6randat; sel las-
takse pOrandal seista umbes 5 minutit;

laikele,

3) siis vBetakse puhas

marg véaljavédanatud lapp
ja sellega vbetakse lles
seebine vesi pdrandalt.

Kui m6éni koht p&ran-
dal on siiski jadanud mus-
taks, siis korratakse pese-
mist.

Peale pesemist lastak-
se pdrandal korralikult
kuivada ja siis vahatakse
teda Uhtlaselt ja 6huke-
selt.

Vahatamiseks tarvita-
da villast riiet v8i marlit
ja silmas pidada, et h6d-
rutaks Uhes ja samas suu-
nas riidejalgede jaamise
véltimiseks. Peale 30-mi-
nutist kuivamist pdrand
poonida villase lapiga
vBi, mis veel parem, ha-
riliku poonimisharjaga.

Uut pdrandat peab esimene kord kaetam a kaks
korda vahaga, lastes vahepeal 20 minutit kuivada.
Vahatatud p6randat pestakse ainult kiilma veega,
seebita ja soodata. Peale pesemist tuleb pdérand
eelpool tdhendatud viisil poonida. Kulunud kohad
enne vahatamist kergesti pesta ja siis vahatada,
siis pdrand jaab taiesti Uhtlaseks.

Mis puutub kummist pdrandakatte hinnasse, siis
Rootsis ja Soomes, kus kummipdrandad on hasti
levinud, pole nad kallimad linoleumpd@randatest.
Eestis on kummist p6randate hind veidi kdrgem
sisseveotolli téttu. Aluse katmine massiga ja kum-
mist katte panemine maksub keskmiselt Kr. 3.—
/m”, kuna kogu kate Uhes td6d ja materjaliga mak-
sub 11 kuni 20 Kr./m™.

Eestis on juba tosinavdrra hooneil kummist pd-
randakatteid. Neist viitame Tallinna Sadama reisi-
jatehoonele, kus igailks v6ib veenduda ta mdénu-
suses. m



Ehitusplaatide niduainetest’®)

Ins. A. Krik.

Uue ehitusmaterjalina ehitusplaadid uha
rohkem ja rohkem tungivad peale. Nende
tarvitamise hdolpus, késits>emise lihtsus, hea
kvaliteet, kergus ning vordlemisi odav hind
on podhjuseks, miks plaate vo8ib leida peagoi
kdikjal. Ehitusplaate on véaga palju tulpe ja
liike. Valismaistel ehitusnéitustel voib leida
mitmeid kimneid liike plaate, kull pilliroo-
jdanustest, Olgedest, samblast, alusturbast,
puitlfiastudest, korgipurust, puitmassist, pa-
bermassist, asbestist ja tsemendist, klaasvil-
last, vineerist ja tsemendist, mererohust, Sla-
kist jne. Mdnedest ehitusplaatidest on too-
dud kirjeldusi TK nr. 7 — 36, nr. 1 ja 3 —
38. Kuna aga asja enese sisu — plaatide ni-
duaine kusimus oli meil seni valgustamata,
siis toome allpool insener A. Krik’i Kirjel-
duse selle aine kohta.

Viimasel ajal evivad ehituslLehnikas Uha suure-
nevat itdhtsusb mitmesugused ehitusp laa
did.

Ehitusplaatide liikidesit lon tédhtsamad puitvill-
ja puitkiudplaadid.

Mdlemat Hilki ehitusplaadid Ikoosnevad puitai-
nest, mille osad on omavahelises nidus mdne ni-
duaine labi.

Ehitusplaatide valmisitamisieiks tarvitatakse pea-
ainena oOhu'kesi puidulaaste (puitvilla), puitma-
terjali jaanuseid, saepuru, ikorgipuru, pilliroogu,
puitkiudainet (tselluloosi) jms.

Valmistamisviise on vaga mitmesuguseid.

Ménes elttevbttes on plaatide valmistamine
mmehhaniseeritud algusest 16puni, tihti aga domi-
neerib valmistamisel Ik&sitd6. Puitkiudplaate sa-
geli valmistatakse segades puitaineit niduainega ja
pressides siegu plaatideks hudraulilistes pressides.
Otstarbekohase niduaine valilk on suure tahtsusega
ehitusplaatide valmisltamisel ja kasutamisel.

Ehitus;plaat peab olema odav ja vastama iteh-
noloogilistele nduetele veekindluse, soojuskindlu-
se, lkerge kaaiiu, mehaanilise vastupidavuse jm.
nduete suhtes. Plaatide sisemist ehitust vaadeldes
ndeme, et moéned plaadiliigid, peamiselt puitvil-
last (nait. laastudest) valmistatud plaadid koos-

1) Nidu, g. nid'u ehk neo —- siseimine side.

V asfusdd. fezfsimusfele.

E. V. Rakverestt P6randad kaetakse
papiga jargmiselt: Kipsiga (millele on lisanda-
tud veidi tisleriliimi) pahteldatakse pdrand lle,
et tdita kdik lohud. Kui kips on kuivanud, ta ta-
sandatakse. Siis vOtta kaltsupappi, lI8igata sobi-
vateks tlukkideks ja maarida Uks kulg erilise
kulmliimiga, samuti ka p6rand. Mdne hetke pé-
rast kleebitakse papp pOrandale ja pigistatakse
hésti paigale. Kui tahetakse saada veel soojemat
pbrandat, kleebitakse selle papi peale veel teine
kord pappi risti esimesele. Niisugune papp-pdrand

nevad (korrapdratult Uksteisest l&bip6imitud ja ni-
duaine l&bi (ksteise kiilge Kkinnitatud puiitaine
osakestest.

Niducdneks tarvitatakse séirase ehitusviisiga
plaatides peamiselt aniorgaanilisi Uhendeid. Anor-
gaanilistest Uhenditest tarvitati esialgu samu ai-
neid, mida praegu peamiselt kasutatakse kunsit-
p6randamassi segudes (ksuloliit, fama jne.), ni-
melt magneesiumiihendeid, nagu magneesium-
kloriidi, magneesiumsulfaati ja magneesiumoksui-
di. Praegu on loobutud nende ainete tarvitami-
sest, kuna nimeitatud ainete kdvenenud segud pole
vastupidavad niiskuse, resp. vee mdjule.

Tahtsaimaiks ija tarvitavaimaiks niduaineiks
puitvillplaatide valmistamisel on praegusel ajal
mitmesugused tsem endid.

Selle koérval evivad niduainetena iteatud té&ht-
sust ka kips ja vesiklaas.

Plaatidest, mis sisaldavad niduainena tsementi,
vdiks nimetada: lignoliit-, Lossiuse plaadid, he-
rakliit-, Schissler’i Itrottex-, temperata-, recozell-
ja raikkbetooniga armeeritud plaadid.

Vesiklaas on niduainena enso- ja varjag-ehitus-
plaatides ja Hurtiig’i puitmassis. Puitkiud-
(p uiitm ass-, korgipuru-, saepuru- jne.) ehi-
itusplaadidi on sisemiselt ehituselt homogeensed
massid, milles uksikud puitaine osakesed on kok-
ku liiimitud ‘niduaine abil. Plaat vdib olla Uhe-
kordne vdi kokkukleebitud mitmetest kihtidest®
Seda tilpi plaatide nidiaineks tiarvitatakse ena-
masti orgaaniliisi niduaineid, harve-
mini vesiklaasi.

Orgaanilisitesit tarvitatavaimiatest niduainetesit
vdiks nimetada mitmesuguseid bituumenit sisal-
davaid produkte, asfalte, ipigisid, fodrwi ja asifal't-
emulsioone.

Meil tunitud ehitusplaiadid (isoleerplaadid’)
korkeSton ja korkoliit sisaldavad korgipuru kor-
val niduainena asfalti. Ha&id tagajargi saab ka
mitmesuguste kunstvaikude tarvitaimisel niduai-
nena, kuid vaigud on laiemaks kasutamiseks veel
liiga kallid produktid. E

on heaks aluseks linoleumkattele. Liimi valmista-
takse kodusel teel jargmiselt: rukkipuiul keede-
takse kuuma veega paksuks pudruks. Sellele lisa-
takse tisleri liimi, ~/2% karbooli v8i subli-
maati (desinfitseerimiseks) ja 10% veneetsia tar-
pentiini; hasti segada. Konsistents (pldelus) olgu
paksu kdérdi omane papile kleepimiseks ning pud-
ru sarnane linoleumi jaoks. See liim kantakse pa-
pile vb8i linoleumile erilise, hambulise puuspahtliga,
ja lastakse veidi taheneda; pdrand aga vddbatakse
liimiveega; kui seda mitte teha, siis papp vdib hil-
jem lahti lada. |
A. G.
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Tulekindel ehitusaine siporex

Arvatavasti paljud meie lugejad maéaletavad
A./s-i ,,A. M. Luther* vineerivabriku tulekahju,
mis oli 24. VII. 1938. Ta tekkimise pdhjus on vaga
salapédrane ja arvatakse peituvat Shukeste vineer-
lehtede isesuttimises, nagu seda tuleb ette kiviste-.

turba, takkude, kaltsude, heinte ja muude selle-
sarnaste materjalidega, mis lamades paksudes kih-
tides teatud olukorras léhevad p6élema. Huvitav
on selle hiigeltulekahju lokaliseerumise (piirdumi-
se) pdhjus. Et tule havitustéo piirdus ainult kahe
ruumiga ja suudeti ta kustutada tuulisest ilmast

Joon. 2. Vaade polenud hoonetele loodepoolsest kiljest.
Tagaplaanil siporex-hoone Q . Gaasbetoonist sein on

margitud X e

ja hoonete ragastikust hoolimata, seletub kahtle-
mata lahedalolevate hoonete tulekindla ehitusvii-
siga.

Nagu joon. 1 on n&ha, asetseb otse tuleméllu
alltuule uus hoone, kastivabriku pesemisruum, mis
oli parajasti I6petamisel. Selle hoone seinad ja ka-
tuslagi, olles tulekindlast si p o r e x-gaasbetoonist
(vt. TK. nr. 7 — 1937), ei suttinud ega varise-
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Joon. 3. Vaade tulekahju kohale l8unapoolsest kuljest.

Siporex katus on margitud X e

nud kokku suurest kuumusest hoolimata. Ainult
térvapapist katusekate péles osaliselt ara. Selle
hoone katusesodrestik on tehtud raudbetoonist;
selle peale on tsement-mortlil asetatud armeeritud
siporex-plaadid 250X50X15 cm. Viimastel on
kaks Ulesannet: olla katteks lume, vihma ja tuule
vastu ja takistada soojadravoolu ruumist. Tavali-
selt tehakse meil tddstushoone katuse aluskate
In-~IM@" punnitud laudadest, kuid niiskuse tdttu
need madanevad mdne aastaga labi ja teiseltpoolt

Joon, 4. Siporex-sein X ja raudbetoon-konsool on hasti

sdilinud péarast tulekahju.

nad on tulednnetuste pdhjuseks. Siporex seevastu
ei kddune ega pdle, kuid peab sooja niisama hésti
kui 2"7~3" lauad. Olgu siin ka ara tihendatud, et
samas tulepiirkonnas (vt. joon. 1, 2, 3) olid
moéned siporex- ja gaasbetoonblokkidest seinad,
mis samuti talusid kuumust hasti. |



I0aahlude ehillamisesi.

Arvo Veski,

Eelmises TK numbris on kirjeldatud p6&hjaliku-
malt, kuidas ehitada tavalist toaahju, et ta oleks
kdigiti otstarbekohane meie oludes. Kéesolevas
kirjutises kasitame mitmesuguseid toaahjude eri-
tulpe, mis varemalt on olnud kasutamisel nii meil
kui ka mujal ja mis uuesti véarivad tahelepanu
peamiselt kasutamiseks eriolukordades. Samuti
kirjeldame uusi ahjutiiipe, mis juba on labi 166-
nud vélismail, peamiselt Soomes ja Venes, milli-
seid véiksel arvul on seni kasutatud meilgi.

Sisemiste soojenduspindadega ahi, nn. silinderahi.

Kuna vanasti hollandiahjud ehitati vdga mas-
siivsetena ja vaga paksude seintega, siis ahju sise-
massis peituval soojal oli mdnel juhul vdimatu
padseda ahju valispinnale tellise halva soojajuhti-

vuse tottu. Et ka ahju sisemassis peituvat sooja
I5ige AA LOIGE C-C
_Joon. 1. Joon. 2. Kandiline silinderahi.
Ummargune
silinderabhi.

kasustada, selleks ehitati ahju sisemusse Shuruum,
mis Uhendati toabhuga. Alul oli selliseks dhuruu-
miks peamiselt malmist vdi plekist silinder, mis
asetati ahju sisemusse (Ummarahjude puhul
(joon. 1). Edaspidi kasutati seda ideed kandilis-
tegi ahjude juures (joon. 2). Olgugi, et kandi-
liste ahjude puhul dhuruum vdib olla vdga mitme-
kujuline, nimetavad pottsepad sisemiste soojen-
duspindadega ahje algtiibi nimetuse jargi veel
praegugi silinderahjudeks. Sisemine dhuruum
(,,silinder*) olgu igal juhul plekiga vooderdatud,
sest vastasel korral v@ivad kittegaasid labi sise-

Tallinna Tehnikallikooli Ehitusépetuse Laboratooriumi assistent.

(Jérg, vt.. TK nr. 9.

miste l60riseinte tungida ,.silindrisse” ja sealt tup-
pa, kuna sisemiste 18driseinte parandamine osutub
vdimatuks ahju Umberehitamiseta. Ohuvool ,,si-
lindris* toimub nii, nagu on kujutatud joonistel
1lja 2.

Meie oludes mainitud ahjutiiip toaahjuna labi
ei 166nud. Kuna meie ahjude seinad tavaliselt ehi-
tatakse Ohukesed, siis silindri sisseasetamisega
meie saame ahjust sooja kill vdga ruttu katte,
kuid seetfttu ahi jahtub kiiresti, mis meie oludes
on toaahjule lubamatu. Silinderahje on soovita-
tav kasutada peamiselt sadrastes kohtades, kus
ahjust on vaja ammutada lihikese aja jooksul voi-
malikult palju sooja, néiteks rahvamajades, Kkiri-
kutes jne., kus ahje kasutatakse luhemat aega pi-
kemate vaheaegade jarele.

LukasevitSi ahi.

Vene teadlane prof. LukaSevit§ konstrueeris
omalajal ahju, mis on kujutatud joonisel 3. Kolde
kui ka I66ride ehitus on siin hoopis teissugune, Kkui
tavalisel hollandiahjul. Gaaside tee, v@rreldes hol-
landiahjuga, on siin muudetud palju lihemaks.
Gaasid tBusevad suurt 166ri mddda ahju lae alla,
kust laskuvad korraga kolme 166ri mdoéda alla
korstnakéiku. Et LukaSevitSi ahi toaahjuna ei Ve-
nemaal ega meilgi labi ei 166nud vordlemisi suu-
rest propagandast hoolimata, sel on rida p&hjusi.
Esiteks tilikas kutmine, kuna alumist resti tuleb
aegajalt liigutada, et rest ei ummis,tuks. Teiseks
on kiittekolde seinad liiga paksud, ja seetdttu ahju

PUSTLOIGE LOIGE A-A

Joon. 3. LukaSevitsi ahi.

alumine osa ei lahe iialgi tuliseks. Et selle ahju
kolle on véaga koérge, vOttes enda alla peaaegu
poole ahju kérgusest, saame ruumi soojendami-
seks kasustada ainult Ulemist ahjupoolt, kuna heal
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ahjul peaks see olema just umberpddrdult. Kuna
tavalise eluruumi kérguse ja tavalise ahju kdrguse
puhul ahju I66rideosa jadb vdrdlemisi lihikeseks,
siis vBib juhtuda, et gaasid luhikesi 168re lébides
ei saa killalt jahtuda ja ldhevad korstnasse liiga
kuumadena..

Kesklddriga hollandiahi.

Nagu eelmises TK numbris ilmunud kirjutise
joonised 2 ja 3 nditavad, jaab tavalisel toaahjul
keskele seisva dhu ruum. Paljud pottsepad kasu-
tavad seda ruumi selleks, et sealt kaudu viia esi-
mest 166ri (joon. 4). Mdnede pottseppade arva-
mise jargi olevat koldes tekkivaid kuume gaase
kasulik juhtida just keskmist 166ri mddda, kuna
siis kuumade gaaside mdjul ei saa praguneda ahju
vélispind. Tegelikult aga on asi hoopis Umberp6or-
dult. Mitte selleparast ei teki pottide vahele laiu
pragusid, et potid saavad liigselt kuumust, vaid
just selleparast, et ahju sisemine korpus, mis on
kindlalt Ghendatud ahju véliskestaga, suure kuu-
muse mdjul paisub ja ahju vélispinnal olevad
vordlemisi jahedad potid endaga kaasa tdmbab.
Eriti suurelt patustab ahju ehitamise reeglite vastu
see pottsepp, kes ehitab keskmise 160ri seinad vee-
randkivi, s. 0. 5 cm paksused. Sel juhtumil on

Joon. 4. Keskldoériga hollandiahi.

keskmise 166ri seinte paisumine eriti tuntav, kuna
sein oma liigdhuksuse tdttu muutub Kkiiresti kuu-
maks. Teiseks muutub s&irane dShukene sein lihi-
kese aja jooksul kuumade gaaside md&jul urbseks
ja gaasid leiavad endile lihema tee korstnasse,
166re labimata. Kesklddriga hollandiahju ehitami-
ne oleks vaid siis Gigustatud, kui keskmise 160ri
seinad tehtaks 10 cm, s. o. poolekivi paksused.

Soome ahjud.

Kaks tuupilisemat soome ahju on kujutatud
joonistel 5 ja 6. Joon. 5 kujutab Ummarahju ja
joon. 6 kandilist. Erinevuseks on siin, et gaasid,
mis tdusevad ahju keskel asuvat 166ri modda, ju-
hitakse keskmise 1860ri Umber asuva réngasldodri
kaudu tuharuumi pdranda alla, kust lahevad korst-
nasse. Paremuseks mainitud ahju juures* on, et
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ahju ei saa iial I6hki kitta, kuna sisemine korpus
on vélimisest téiesti eraldatud. Soe tdarub nii sise-
korpusesse kui ka véliskesta. Kuna nad aga oma-
vahel ei ole Uhenduses, siis kandub soe ahju sise-
musest véliskestale peamiselt kiirgamise teel. Et
keskmine 166r oleks stabiilsem ja uUhtlasi taaraks
rohkem sooja, tehakse 188ri seinad ribilistena.
Soome ahjutiiibi peamiseks eemuseks on, et ta
véalispind muutub dhtlaselt kuumaks poéranda la-
hedalt alates kuni Ulemise servani. Ta taamuseks
meie oludes tuleb pidada seda, et gaasid juhi-
takse korstnasse pOranda ldhedalt. Seega on sea-
tud tingimus, et ahi asugu tingimata korstna koér-
val. Meil aga ehitatakse korsten tavaliselt pliidi
lahedale ja korstnast eemal asuvate ahjude gaasid
juhitakse korstnasse veetud 160ri kaudu. Seet6ttu
ongi meil nii kujunenud, et ahjud ehitatakse tava-
liselt paaritu arvu I66ridega, kuna sel juhtumil vii-
mane 166r on alati tdusev ja v@imaldab veetud
166ri kasutamist. Kui aga ahi asub korstna kdérval,
siis on igal juhul kasulikum gaase korstnasse juh-

Joon. 6. Kandiline soomeabhi.



tida v@imalikult madalamalt, kuna sel juhul ahju
paisumine kuumuse mdjul ei saa avaldada kahjus-
tavat mdju korstna ja ahju tUhenduskohale. Sel
juhtumil tehtagu hollandi ahjudki paarisarvu 166-
ridega.

Praegused vene ahjud.

Venes ehitatakse praegu véga mitmesuguseid
ahje. Uks praegusaja vene ahjudest on kujutatud
joonisel 7. Siin on uldiselt rakendatud sama p&hi-
mdte, mis soome ahjudeski, kuid ahjule on juurde
vOetud kolmas 160r, mis on uhtlasi ka korstnaks.

Uuetdubiline 188ridega

Esirriese tBusva 186ri seintesse on jaetud avad,
mida moddda osa gaase juhitakse teise 160ri, et
ahju seintesse vbiks tddruda Uhtlane soojataga-
vara.

Ka on katsetatud Venemaal téiesti 166rideta ah-
jude ehitamisega (joon. 8), mis olevat annud
vordlemisi haid tagajargi. Soojatddrev@ime suu-
rendamiseks on ahju sisepinnale asetatud ribid.

PUSTLOIGE

Joon. 8. Uuetulbiline 186rideta veneabhi.

Koldes tekkiv kuum gaas laheb kolde lae keskel
asuva ava kaudu ahju lae alla, jahtub seal ja va-
jub seinu moédéda alla, kust suubub korstnasse. Hé-
daoht seisneb siin selles, et kitangu 18ppperioodil,
kui koldest tulevad kuumad gaasid enam suure

inertsiga Ulespoole ei plila, et siis liiga tugeva
korstnatdmbe puhul kuumad gaasid osaliselt korst-
nasse imetakse, enne kui nad suudavad ahju soo-
jendamiseks kasulikud olla. Viimasel ajal on seda
ahjutiipi sel viisil tdiendatud, et laotakse kolde
lacle urbne I86ritaoline tellismassiiv taarevOime
suurendamiseks. Seega oleks ahjude areng ringkai-
guga jallegi tagasi jéudnud igivana kerisega-ahju
p6himdtte juurde.

Ahjuuksed, kolded ja kitmine.

Meie toaahjude harilik uks on kujutatud jooni-
sel 9. Et koldesse ei padseks liigbhku, mis vdiks
jahutada nii kolde kui ka 18dride siseseinu, siis
kidemise ajal peab sisemine uks olema suletud
(joon. 9) ja tarvilik dhuhulk juhitakse koldesse
siseukse allosas olevate pilude kaudu. Umbse, s. o.
restideta ja tuharuumita kolde puhul selline uks

Joon. 9. Tavaline toaahju uks.

oleks otstarbekohane, kui 6hk paiseks koldesse
ainult ukse allosas olevate pilude kaudu. Tegeli-
kult aga paaseb suurem osa dhust sisse ukse keskel
oleva kinnitusmulgu ja ukse servade vahel olevate
pilude kaudu. Sellepdrast on vaja, et kiudemise
ajal vélimine uks oleks vaid veidi poekil ja et
tema abil reguleeritaks liig6hu juurdevoolu. Téies-
ti lahtise vélisuksega véiksime vaid siis kutta, kui
keskmine mulk oleks suletud ja kui ukse servade
vaheline pilu oleks kdrvaldatud vastava valtsi abil,
nagu on kujutatud joonistel 12 ja 14 7). Veel pa-

Joon. 10. Umbse kolde rest.

remad tagajarjed saaksime joon. 9 kujutatud ukse
ja umbse kolde puhul, kui koldesse asetaksime sel-
lise resti, kui on kujutatud joonisel 10. Sel juhul
koldesse péadsev dhk enam ei jahutaks kollet, vaid
tungiks ukses asuvate pilude kaudu resti alla ja
péaseks koldesse vaid tulist kiuttematerjalikihti 18-

1) Pugema, poen; selleslt ,,poekil* (Viljandi) — veidi
(‘labipugemiiseks) lahti.

2) Keskmine mulk on siiski vajalik, kuna selle kaudu
saab ahju segada ilma sisemise ukse avamiseta; vilisukse
koomale lukkamisel mulk taitub pidemepddraga.

A Toimetus,
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Joon. 11, Soome ahju uks.

bides. Sellised restid, nn. ,igaahjurestid“, on Soo-
mes umbsete kollete puhul juba ammu tarvitusel.
Oleks soovida, et ka meil moni valukoda neid
hakkaks valmistama. Puiduga kitmisel sel juhtu-
mil kaoks tarvidus tuharuumi ehitamiseks, mis
oma alla vétab ligemale 10% ahju kogukdrgusest
ja seega vahendab 10'% voérra ahju kogu-soojen-
duspinda.

Kui meil on tegemist restidega ja tuharuumilise
kittekoldega, siis joon. 9 kujutatud uks osutub
ebakohaseks, kuna siin suurem osa dhku juhitakse
koldesse tuharuumi kaudu. Paljud arvavad, et kui
ahjul on all olemas tuharuum, siis v6ib kidemise
ajal ahju valisuks sulgeda dhukindlalt ja et tuha-
ruumi kaudu pédseb koldesse 6hku killaldaselt.
Séarane arvamus on loomulikult vale. Kitmise
alul péaaseb kill restide kaudu killaldaselt dhku
koldesse, kuid kui p8lemine muutub koldes inten-
siivseks ja restid osaliselt ummistuvad siltega, siis
vajab koldes olev materjal korralikuks p8lemiseks
rohkem o6hku, kui l&bi restide sinna padseb. Sel-
leks et podletisest tekkivad gaasid saaksid koldes
p6leda 18puni enne I80ristikku sattumist, on vaja

koldesse juhtida lisadhku koldeukse kaudu. Lisa-
0hu majul luhineb ja selgineb leek ja vabad podle-
misgaasid Uhinevad ©dhuhapnikuga. Osal soome
ahje (joon. 5 ja 6) on ehitatud kolde lae esiossa
vastav jareldhu kanal, mida moédéda 6hk juhitakse
kolde lae alla. Kolde uks on sel juhul kahekordse
seinaga, nagu on kujutatud joonisel 11. Ohk paa-
seb ukse seinte vahele reguleerimiskettakese all
asuvate laatsetaoliste pilude kaudu. Piludesse paa-
sevat 6huhulka saame reguleerida kettakese keera-
misega uUmber keermetega varustatud poldi, mis-
puhul ketas kas eemaldub uksest v@i ldheneb talle,
muutes ketta ja ukse vahelise pilu kas suuremaks
vdi vdhemaks.

Tegelikult ei ole suurt vahet, kas lisadhu juhime
koldesse kolde lae alla vdi kolde péranda kdrgu-
sel, peaasi on, et koldes oleks vajalisel maaral
6huhapnikku tekkinud gaaside 16plikuks pdletami-
seks. Tegelikult vdime lisabhku koldesse juhtida
meie tavalisegi ahjuukse (joon. 9) kaudu, poekil-
dades vaélisust mdne millimeetri vBrra. Et aga ai-
nult vélisukse poekildamisega on raske lisadhu
juurdevoolu reguleerida, on meil Uhe ettevdtte
poolt viimasel ajal vélja to6tatud koldeuks, mis
vdimaldab koldesse padseva 6huhulga reguleeri-
mist lihtsamal viisil (joon. 12 ja 13). Uks on ka-
sutatav nii restidega kui ka restideta kolde puhul.
Kui on ahjul umbne kolle, siis kitame taiesti lah-
tise vélisuksega. Ohk sel juhtumil paaseb koldesse
l14bi reguleeritavate pilude C ja l&bi siseukse kahe-
kordsete seinte D, kus 6hk enne koldesse pééasu
soojeneb.®) Et 6hk ei paaseks koldesse ukse kes-
kel oleva kinnitusmulgu kaudu, on viimasele teh-
tud umbne pdhi. Samuti on siseukse servad varus-

Kittdkoldesse juhitava 0&hu eelsoojendamine on
véga kasulik asi, ja seda rakendataksegi moodsate auru-
katelde juures, kus korstnagaasidest soojenda-
takse koldesse juhitavat dhku. Kuid joon. 12 néidatud
6hu eelsoojendamine ukse kaudu ei tdsta ahju kasutegu-
rit, sest siin dhu eelsoojendus sinnib tuppa suunatud,
mitte korstnasse viljuva sooja arvel.

Toimetus.

Joon. 12. Eestis valmistatud kahekord-

selt reguleeritava ahjuukse IGige. Joon. 13. Eestis valmistatud kahekordselt reguleeritav ahjuuks.
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tatud valtsiga, 6hu labipddsu tdkestamiseks. Kui
on tegemist koldega, mil on tuharuum ja restid,
kus suurem osa dhku paaseb koldesse labi tuha-
ruumi, v8ime kidemise ajal sulgeda taielikult ahju
vélisuksegi, lastes lisabhku koldesse vaid regulee-
erimisketta A kaudu, mis on varustatud rea pilu-
dega samuti kui vélisukski. Kui ketta ja ukse pilud
asuvad kohakuti, paadseb dhk piludest labi, on aga
ketta ja ukse pilud ketta nibu abil teataval maaral
pooratud, ei padse 6hk enam labi kolde valisukse.
Kéepideme B abil keeratakse ketast kas lddve-
male vG8i pingumale.

Kui vdrrelda joon. 12 ja 13 kujutatud ust meie
tavalise ahjuuksega (joon. 9), siis rea eemuste
kdrval v@ib leida ka taamusi. Kui tavalise ukse
kaudu paaseb koldesse liigset 6hku ja seetdttu on
veidi rohkem vaja kiittepuitu ahju soojaks kitmi-
seks, siis vahemalt on vdhem hadaohtu, et ahju
166rid vdiksid seest pigituda ja ahi seeldbi rikun-
duda. Kuna uus uks aga pakub ohtralt reguleeri-
misvdimalusi, siis v8ib juhtuda, et hakatakse re-
guleerima liiga agaralt ja lastakse ahju niivord
vahe ohku, et selle tagajarjel v@ivad luhikese aja
jooksul pigituda nii ahju kui ka korstna 160ride
siseseinad. Tagajarjeks on, et ahi ei anna enam
nii hasti sooja ja et edaspidi tuleb ikka rohkem
ja rohkem halge tarvitada ahju soojendamiseks.
Seega joon. 12 ja 13 kujutatud uks on kasulik
vaid teadlikule kitjale. Et reguleerimiskettaga 16p-
likult sulgeda ukse pilusid, tuleb ketta pddramisel
arvestada millimeetritega. Seepérast peab sulge-
mise ajal alati ketast valgustatama. Kui reguleeri-
me 0Ohuvoolu koldesse, siis ei saa meie kuidagi
kontrollida, kas 6hku péaaseb koldesse tarvilikul
maaral, sest kirjeldatud ukse labi me (ldse ei néae,
mis toimub koldes. Ka seda ei néde, millal oleks
paras aeg ukse I8plikuks sulgemiseks kiitmise 10p-
pedes. Kuid ust sageli avada, et vaadata, mis toi-
mub koldes, on kahjulik. Ukse taielikul avamisel
tuleb iga kord arvestada kolde temperatuuri alla-
viimsega .200-"400° C vOrra.

Toodud puudumeid arvestades tuleks joon. 12
ja 13 kujutatud uks muuta veidi lihtsamaks. Teen

omalt poolt ette-
paneku, valmis-
tada uks sellise-
na, nagu on ku-
jutatud joonisel
14. Siin sisemine
uks on uUhekord-
ne. Reguleeri-
miskettas puudu-
vad pilud ja ke-
tas tootab samu-

ti kui joon. 11
kujutatud  soo-
me uksel. Ohk

paaseb kahe uk-
se vahele ketta
servade alt labi
valisukse asuva-
te pilude, ja suu-

joon 14 soojenenu-

na koldesse sisemise ukse allosas olevate pilude
kaudu. Ka vdiks sisemise ukse allosa pilud hoo-
pis dra jatta ja selle asemel teha sisemine uks
lihem, nii et raami ja ukse alumise serva vahele
jadks mone sentimeetri laiune pilu, kust kaudu
6hk paéseks koldesse ja kust kaudu saaks ahju
segada, ilma et sisemist ust oleks vaja avada. Sel-
lise ukse puhul vdime koldes toimuvat pdlemist
jalgida labi siseukses olevate pilude, avades vaid
kolde vilisukse. Joonisel 14 kujutatud uks oleks
kergem ja lihtsam kéasitada ja oleks suurema liht-
suse tO6ttu odavamgi joon. 12 kujutatud uksest.
Pealegi oh joon. 14 kujutatvid uksele analoogilisel
p&himdttel valmistatud uks juba pikemat aega ka-
sutamisel soome ahjudel.

Siibrid, topised ja klapid.
Ei ole kullaldane, kui saame tdmbust, dhuhulka
jne. reguleerida ainult ahjuukse kaudu. Ainult siis

Joon. 15. Klapp-pelt.

vdime kitta otstarbekalt ja vdime saavutada kit-
misel parimad tagajarjed, kui saame reguleerida
ka korstna tdmmet. Venes reguleeritakse seda liht-
salt siibritega (joon. 7), nii kui meil reguleeritakse
pliidi tdmmet. Soomes reguleeritakse pikkade to-
pistega (joon. 5 ja 6). Meil reguleeritakse ahju
puhul korstna tdmmet selliste klappidega, nagu
olid kujutatud eelmises TK numbris. Siibrit ei ka-
sutata meil seepérast, et viljatOmmatuna tahmane
siiber on ebaesteetiline. Pealegi koguneb siibri ta-
gumise valtsi vahele ajajooksul tahma, mis ei voi-
malda siibri taielist sulgemist. Pikki topiseid saak-
sime kasutada ainult soome tiipi ahjudel. Seepa-
rast tuleb meil esialgu jdadda ikkagi klappide
juurde.

Meie ahjuklapi suurimaks puudumiks on asja-
olu, et temaga ei saa tdmmet Uldse reguleerida.
Teda saab ainult kas taielikult avada vdi téielikult
sulgeda. Teiseks ei ole meie tavaline ahjuklapp
suletult killalt vdimeline takistama osalist tdmmet,
mille t6ttu ldheb peale kitmist 166rides asuv soe
6hk asjatult korstnasse. Seepédrast tuleb tihtipeale
ette, et lastakse ahjuklapi asemele panna vanasti
tarvitusel olnud peldid (kriskad). Tegelikult ongi
ahjuklapi ja peldi vahel vaid see vahe, et esimene
on neist Uhekordne ja teine on kahekordne. Vdik-
sime ju ka ahjuklapi teha kahekordse analoogili-
selt peldile. Selline ettepanek on skemaatilisel ku-
jutatud joonisel 15. Sellise klapi reguleeritavaks
muutmine lihtsa konstruktsiooni abil ei tohiks meie
konstruktoritele tekitada erilisi raskusi. H
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ja elefeiFofelmilECi.

J. Lutsai*.

Sulteseadis on sdiduki delikaatsemaid osi, mis
nBuab eriti asjatundlikku hooldamist, ké&sitsemist
ja jarelevalvet. Selle vahimgi rike annab end kohe
tunda mootori t66s ja, kui slide lakkab, ei voi
edasisdidust juttugi olla. Olgu tdhendatud, et m&-
ningaid sluteorganite rikkeid on kaunis raske vali-
selt kindlaks teha, sest nende tundeméargid sarnle-
vad sageli mootori enese riketele. Vaadeldes sui-
teseadise rikkeid, toome paralleelselt ka need
mootori vigastused, mille tundemargid sarnlevad
siilteseadise omadele. Rikked, mis on tingitud
sulteseadisest, vdib jagada 6 rihma, ja nimelt:
1) mootor klopib, 2) mootor laheb tuliseks ja ei
vea, 39 karburaator turtsub, 4) nérk kompres-
sioon, 5) madnes silindris puudub sade ja 6) aju-
tine vOi I6plik slite kadumine.

1 Mofotor klopib. See néhtus on seletatav sel-
lega, et liiga varaselt pdlema siiidatud gaaside
paisumine moodustab kolbidele nende lesliiku-
misel suure takistuse. See gaaside vastusurve teki-
tabki mootori kloppimist. Sellega langeb mootori
vBimsus ja tBuseb kitteaine kulu. Mootori kloppi-
mist pdhjustab veel vaene segu, masina Ullekoor-
matus ja segu isestltumine. Viimane vdib olla
tingitud mootori Uleliiga kdrgest temperatuurist,
hédguvast tahmast pdlemisruumis, elektroodide
temperatuurist jne.

2. Mootor lédheb tuliseks ja ei vea. P6hjuseks
vdib siin olla eeskatt liiga varajane vo6i hiline sil-
de. Peale nende on veel terve rida pdhjusi, mis
pole seoses suilteorganitega. Viga v8ib olla jahu-
tussiisteemis, nagu naiteks nOrk vee tsirkulatsioon,
pumba rikked, torustiku ummistus jne. Kui kum-
mist Uhenduslédvikud on pikad, tédmbab pumba
imemine moénikord nad kokku, mis takistab vee
ringvoolu. Sageli takistab seda ka rikkes termo-
staat. Mootori temperatuuri tdusu soodustab ka
mittekillaldaselt jahutatud vesi, mille pdhjuseks
voib olla vdike veehulk radiaatoris (véhe vett voi
vdike radiaatori maht), nérk ventilaatori tegevus
(I6tv v6i katkine rihm), muda radiaatori valispin-
nal. mis takistab 6hu labipdasu jne.

Kui jahutussiisteemi on kogunenud palju katla-
kivi, laheb mootor samuti tuliseks. Eeskatt Kivi
takist"ab silindriseinte, samuti vee jahtumist radiaa-
toris ja pikapeale ummistab torustiku, takistades
seesfa vee ringvoolu.

Peale loetletud pdhjuste tduseb mootori tempe-
ratuur veel ebanormaalse kdrguseni suurest hOOr-
dumisest silindriseinte ja kolvirGngaste vahel, mis
on tingitud kolvir6ngaste ndrgast GOlitamisest, ala-
vaartuslikust dlist ja liiga véikesest vahest réngaste
lukkude vahel, sest viimasel juhtumil paisumine
surub réngad tugevasti vastu silindri seinu, mille
tagajarjel ei teki mitte ainult tugev hé8rdumine.
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vaid rdngad vdivad purunedagi ja isegi kolvid
vbivad kinni joosta.

3. Karburaator turtsub. Harilikult otsitakse sel-

lisel juhtumil viga karburaatoris ja klappides, kuna
tegelikult on selles suudi sliteseadis. Véaga tihti
on karburaatori turtsumine tingitud segu iseslutu-
misest, mille p6hjuseks v@ivad olla tahma h68gu-
mine pdlemisruumis ja liiga pikk kdunal (vt. joon.
1, c), mille elektroodid vdivad minna liiga tuli-

Joon. 1. Patarei-sililiteseadmeis sagedamini esinevaid rik-
keid ja puudujneid; a — puudulik kontakt kiunla ja
juhtme vahel, b — liigha luhike ja ¢ — liiga pikk kuunal
(vordluseks d — dige pikkusega kutunal), e — labilaskev
kildnla tihend, f — mustunud vdi ndrga vedrusurvega

kontakthari, g — mustunud vd&i I6tv Uhendus slutekaabli
ja jagaja vahel, h — mmustunud v0i katkine jagajahari,
k — ' katkine katkestivedru, 1— e mustunud vdi krobelised

katkestikonrtaktid, m —- patarei katkenud kehamithendus,

n — kitnla mustunud elektroodid, o — kilnla isolaa-

tori alumise otsa mustumine, p — pragu isolaatoris, r —
kdldnla isolaatori Ulemise otsa mustumine.

seks ja segu pblema suudata ilma elektrisédemeta.
Kiinla temperatuur véib liiga kérgele tdusta ka
siis, kui ta on asetatud liiga kaugele sisselaske-
klapist. See mdistagi on juba mootori konstruktiiv-
ne viga, mida kérvaldada ei saa. Uldse peab ‘ta-
hendama, et ebanormaalsed kiiinlad ja nende vale
asend kutsub esile mitmesuguseid takistusi moo-
tori t66s. Peale selle vOib karburaatori turtsumise
pbhjuseks olla kas valesti reguleeritud stide voi
aravahetatud juhtmed voi valesti kokkupandud
magneeto v8i mustus jagajakarbis. Samuti vdivad
esile kutsuda karburaatori turtsumist klapid (regu-
leerimata, p6lenud, tahmased, murdunud véi sur-
nud vedrud jne.), Kkarburaator (reguleerimata,

ummistunud duusid, torud, filtrid jne.), vaene
segu, vesi kiitteaines ja vigane Ghupuhasti.
4. Nork kompressioon. Harva kes otsib ndrga

kompressiooni pdhjust kuunaldes. Kahjuks nad



on selles tihti sulddi. Kui kildnal on lddvalt pessa
keeratud vdi ta tihendus on katkine vdi illdse puu-
dub vdi isolaator on pragunenud (vt. joon. 1, e
ja p), laseb ta gaase labi ja sellega ndrgestab
kompressiooni. Niisugustel juhtumitel ei ole ndrk
kompressioon uldine, vaid ainult Uksikutes silind-
rites. NOrga uldise kompressiooni teatavasti kutsu-
vad esile kulunud kolvirdngad ja silindriseinad,
rongaste kulunud kanalid, laiad vahed lukkude
vahel, tahmaga kinnipigitatud kolviréngad, regu-
leerimata vdi vigased klapid jne.

5. Mdnes silindris puudub sitde. Siin tuleb kdi-
ge pealt viga otsida kiunaldes. Kui kuunal on li-
hike, jadvad aratéétanud gaasid tihja auku (vt.
joon. 1, b), mis takistavad varske segu pdlema-
sultamist. Marg vdi tahmaga kaetud kuunla vélis—
pind r, isolaatori pragu p ja tahmaga kaetud jalg
0 moodustavad enesest teatud méaaral juhtme,
mille kaudu kdrgepingevool tungib kehamisse
(korpusesse) ja loomulikult ei tekita sellisel juh-
tumil sédet elektroodide vahel. Sadet ei teki ka

Joon. 2. Magneeto-siulteseadmes sagedamini esinevaid

rikkeid ja puudumeid: a — katkenud kd&rgepinge juhe,

b, h, f ja g — mustunud vdi ndrga vedrusurvega kontakt-

harjad, ¢ —— sulitekaabli ja jagaja vahel puudulik tUhen-

dus, d — mustunud voi krobelised katkestikontaktid, e —
mustunud kollektor.

siis, kui elektroodid n on tahma vdi 6liga kaetud
vOdi kui vahe nende vahel on vale (8ige vahe on
0,4 mm). Sageli on kulmal mootoril kuunla pind
silindris mérg, mispérast sadet ei teki ja mootori
kaivitamine on kaunis raske. Selle puudumi k&r-
valdamiseks on ainuke abinu — puhuda silind-
rid hésti labi dekompressioonkraanide avamise ja
mootori ringikeeramise teel. Milgi tingimusel ei
tohi kiidnlaid soojendada jootmislambiga, sest
selle 1&bi kergesti praguneb isolaator. Méned va-
lavad soojendamiseks kutteainet kuinalde alumis-
tesse otsadesse ja siis siitavad selle pdlema; see
on tdiesti lubamatu, sest tules v8ib praguneda iso-
laator ja kergesti vOib puhkeda tulikahju. Sade-
mete mittetekkimise pdhjus vOib olla juhtmeteski.
Nad vdivad olla katkenud (vt. joon. 2, a), nende
isolatsioon voib olla rikutud, kontaktid v&ivad
olla lahti v6i kaetud oksiildikorraga. Kui juhtme-
te otsad, digemini nende kontaktid a, g( joon. 1)

on lahtised vdi kaetud oksiildikorraga, ei péa-
se vool elektroodidesse ja sddeme tekkimisest nen-
de vahel ei v@i juttugi olla. Samuti ei teki sédet,
kui koérgepingevoolu juhe on siitekatsa ja jagaja-
karbi kaane vahel vigane v6i on kas katki v8i lah-
tipdrunenud patarei Ghendus m kehamiga. Peale
selle voib jagajakarbis ja selle kaanes olla mitme-
suguseid vigastusi. Esiteks vdib kérgepingevoolu
stsi f olla must vdi ta vedrusurve nérgenenud voi
juhtmete otsad g pesades olla lahti. Ka v6ib ja-
gaja hari h olla kas must v6i murdunud. Samuti
vOib katkestaja haamri vedru k olla kas surnud
vdi murdunud vdi kontaktid 1 olla &ra p6lenud.

Magneetosiiite puhulgi (vt. foon. 2) vdivad
kontaktharjad olla mustad vdi nende vedrud h, g,
f kas surnud vdi katki. Erilist tdhelepanu tuleb
podérata kontaktsiitele e ja b, sest nende harjade,
jagaja segmentide ja kollektori pindadele tekib
kergesti mustuse- ja oksilldikord, mis takistab
voolu labipdasu. Ka katkesti kontaktid d vdivad
siin pdlenud olla. Sademe tekitamist vdib ka ta-
kistada moéne jagajasegmendi (hendus kehamiga
vigase isolatsiooni tdttu. Kui katkesti haamer ei
ole Uhetaoliselt kulunud, siis ei katkesta ta pri-
maarmahises voolu korrapédraselt ja mdned sulted
vdivad vahele jadda. On aga katkesti haamer ke-
hamiga Uhenduses (ndrk isolatsioon), siis sadet
tldse ei teki. Veel vdivad siite korratust esile
kutsuda mitmesugused mahiste ja kondensaatori
vigasused. Tahtsamad neist oleksid primaarméhise
rikked, l&bipdlenud kaitse, voolu katkemine sui-
tepoolis, sekundaarmahise lahtised otsad ja 16-
puks katkenud Uhendus primaarméhise, konden-
saatori ja katkesti vahel. Vaéaga tihti tekib kat-
kesti kontaktide vahel tugevaid sddemeid, mis v&i-
vad kontaktid &ra pdletada. Selle p6hjuseks voi-
vad olla mustad kontaktid, rikkes kondensaatori-
plaatide isolatsioon ja nOrk kontakt kondensaa-
tori ja katkesti vahel. Kui kOik loetletud vigasu-
sed on alles algastmes, siis kutsuvad nad esile segu
mittesittimisi ainult Uksikutes silindrites. On nad
aga kaugele arenenud, vdivad nad taielikult hal-
vata sulteseadise todtamise.

6. Ajutine vdi 16plik siute kadumine. Nagu
Uteldud, vdivad eelpool kirjeldatud vigasused
esile kutsuda peamiselt iihes vOi teises silindris iik-
sikute suttimiste vahelejaamisi, kuna alljargnevad
vigasused harilikult halvavad slute taielikult. Kui
katkesti kontaktid on mustad, pdlenud vOi pude-
nenud, siis nad ei suuda enam korrapéraselt voolu
katkestada ja lulitada, mispédrast sekundaarmahi-
ses ei teki induktsioonvoolu ja selle t6ttu sadetki
elektroodide vahel. Vool lakkab taielikult, kui
magneeto ankur on rikkes (labip6lenud mahised,
nende otsad lahti, kehamiihendus jne.), voi on
patarei tihjaks joosnud. Viimase nahtuse p6hju-
seks vbib olla kas kogemata unustatud suite val-
jalulitus vdi dinamo vO6i automaatregulaatori rik-
ked vdi Uhenduse pudumine dinamo ja patarei
vahel v@i patarei enese rikked vOi luhitihendused
kehamiga vOi juhtmete ja kehami vahel.

Léppeks olgu tdhendatud, et on veel muidki
pdhjusi, mis takistavad silteseadise korrapéarast
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Tallinlicl 1iwma dchfvifcicimn,

Ins. F. Haadak.

Tanavu mértsis méodus 25 aastat Tallinna Lin-
na Elektrijaama rajamisest’, millise aja jooksul ta
on kogu aeg olnud suurimaks elektrijaamaks kogu
Eesitis, mispdrast pole uleliigne pealinna valguse-
allikast ménda avaldada.

Elektri saamise kdik Tallinna Linna Elektrijaa-
mas lon lUhidalt jdrgmine:

Vesi aurustatékse aurukateldes raudteel kohale
toimetatud pdélevkivi abil ja aur juhitakse auru-

toTUStikti kaudu auruturbiini, Kus aur — SOOjUS-
energia — paneb kaima aurulturbiini ja Uhtlasi
selle volli otsas oleva elektridinamo - — generaa-

tori, seega muundades soojusenergia elektriener-
giaks.

t6od voi taielikult halvavad seda, kuid neid rik-
keid juhtub vdrdlemisi harva, misparast nende
kirjeldamine k&esolevas artiklis pole oluline.

Nagu sellest lihikesest Ulevaatest ndhtub, vdib
slilteseadisel olla vdga mitmekesiseid rikkeid, mis
thel voi teisel maaral mdjutavad mootori t66d.
Nende ulesleidmine on vdrdlemisi raske ja nduab
teatud vilumust, seda rohkem et mdned mootori
enese rikete tundemargid sarnlevad sliliteorganite
rikete omadele. Vigade otsimisele tuleb asuda sus-
temaatiliselt. Tuleb kontrollida eeskétt need osad,
mis on kdige kergemini kattesaadavad ja lahtivde-
tavad, ja need, milles viga kdige sagedamini vdib
peituda. Tuleb aga ka silmas pidada, et iga ma-
sinaosa asjatu lahtivétmine on masinale enesele
kahjulik ja otstarbetu ajaraiskamine. |
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KEitlamaja.
Esimesed katlad Elektrijaamale ‘belliti Franz
Krulli masinavabrikust ja need rakendati tddle

1913'. aaslta alul. Nende katelde aururdhk oli
12 atu”), kuttepind 200 m” ja auru utlekuumen-
dus 280° C. Kitteaineks tarvitati kuni 1917. aas-
tani kivisutt, kuid siis oldi sunnitud segasite aegade

ja halbade transpordiolude sunnil {le minema
puit- ja tuTvaspdletisele.
Esimene Elektrijaama laiendamine toimus

1919. aastal, mil telliti L. & C. Steinmilleri tehas-
telt kaks kaldveetoru-katelt, kumbki kuttepinnaga
251 m”", aururbhule 15 ati ja andsid auru Ulekuu-
menduist 35'0° C. Need katlad vdrreldes olemas-
olnutega evisid k8rgema aururdhu, toitevee eel-
soojendi ja suurema auru-llekuumenduse, mis
vbimaldasid tolle aja kohta kullalt 6konoomset
pdletise kasusutust. Koos samal ajal Ulesseatud
2000 kV A turboagregaadiga saavutati poletise-
kuludes suurt saddstu. Nimelt olid pdletisekulud
kolme de LavaFi auruturbiiniga (& 200 kVA)

ja vnaade kateldega 11,8-f-15 senti kWh koh-
ta, kuid 1921. a. langesid need keskmiselt 8,78
sendile kWh-It ja 1922. a. koguni 6,63 sendile

kWh-It. Esialgsed katlad olid vananenud ja kor-
valdati katlamajast, et saada tarvilikku vaba
ruumi.

1) ati —- ulierdhk atmosféarides (aururdhu uletus ha-

rilikust 6hurdhust) .
2) kVA — mkilovoltamper.
3) kWh — mkilovatttund.



Joon. 2. Elektrijaama koistee.

Koormuse tdusust tingituna tuli 1923. aastal
ette voOtta katlamaja hoone laiendamine ja uute
katelde muretsemine. Uhtlasi otsustati need kat-
lad ehitada pélevikivilkittele ja tunnisitati tarvili-
kuks ehitada pdletxse juurdetoimetamiseks ja tuha
kdrvaldamiseks mehhaniseeritud transportsead-
med. Seekord telliti 2 uuit katelt Inglismaalt Bab-
cock & Wilcox’i tehastelt’. Need katlad on kald-
veetorudega, kumbki kittepinnaga 377 m”", t66-
rbhuga 15 atli, auru Ule'kuumendusega Kkuni
350° C ja toitevee eelsoojendiga. Uute katelde

Jonn. 3. Labildige Babcock
& Wilcox’i aurukatlast ja

A/S-i ,llmarine*“ kuttekoldest.

kuttelkolded telliti A/S. Illmariselt; neil on vahel-
dumisi paigalseisvad ja liikuvad trepprestid. Need
trepprest-kiiltekolded osutusid parast mdnesugu-
seid ikonstruktiivseid muudatusi pdlevkivi kasuta-
miseks otstarbekohasteks ja sama konstruktsiooni
Lrepp-resitidega varustati hiljem 1920. aastal tddle
rakendatud Steinmulleri katladiki.

1924. aastal ehitatud poéleVkivi edastusseade
koosneb 150 m pilkkusest Ikoisteest, millega voi-
maldus pélevkivi edastamine mere &érest katelde
punkritesse ja tuha vedu katlamajast mere &arde.
Koistee kasutuselevftuga saavutati nimetatud ito6o-
aladel suurt ajasddstu. Koistee on suuteline edas-
tama kuni 60 t pdletist tunnis. Suurema tagavara
pdlevikivi hoidmiseks kohapeal ehitati 1926. a.
mere &arde pdlevkivi laohoone mahtuvusega kuni
4000 t pdlevkivi. See laiohoone Uhendati harutee
kaudu laiaré6pmelise raudteega.

1932. a. osutus jallegi paratamatuks uute ka-
telde Ulesseadmine. Kuna vanas ikatlamajas enam
ei olnud ruumi, siis tuli selleks ehitada uus katla-
majahoone vana pikendusena, milles ndhti ette
ruum 3 katlale. Seekord jaadi peatuma meritidpi
kaldveet'oru-katelde juurde, kusjuures pbletiseks
oli ette nahtud IIl Mordi pdlevkivi, mis hinnalt on
hulga odavam kui seni 'kasutatud 1sordi pdlevkivi.
Otsustati esialgu muretseda kaiks katelt ja nende
hankimine anti firmadele Babcodk & Wilcox ja
A/S. llmarine. Need katlad on ikumbki eraldi
midritises, kumbki 'kittepinnaga 492 m®, téorO-
huga 25 atli, auru Ulekuumendusega 4'0'0° C ja
rakendati todle 1934. aastal. Kittekolle varustati
trepp-restiga, mille pind kummalgi kaitlal on
32 m” ja mille tksikutes losades on vdimalik muu-
ta liikumise kiirust ning anda 6hku resti alla vas-
tavalt iga p@lemistsooni vajadusele. P6&lemisruu-
mi antakse veel lisabhku, mis tagab p6lemisgaa-
side head segunemist ja itéielikiku pdlemist enne
kokkupuutumist katla veetorudega.

Joonis 3 kujutab kdnealloleva katla pikilabi-
I6iget. Auru lUlekuumendi on asetatud katla vee-
torude pealsesse ruumi, millesse suitsugaasid satu-
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vad parast esimesLe veetorude ridade labimist.
Ribitorusiisteemiline toitevee eelsoojendi on pai-
gutatud katla (taha ja selle soiojenduspind on
280 m” ning vdimaldab itoitevee eel&oojendamist
kuni 112° C. Toitevee eelsoojendi jarele on pai-
gutatud pb'lemis6hu eelsoojendi, mille soojendus-
pind on 61 1 m" ja millest 6hk surutakse labi ven-
tilaatori abil'. Nagu eelmisest loendusest selgub,
kasutatakse pOlemisgaase peale vee aurustamise
veel auru lUlekuumendamiseks, itoitevee eelaoojen-
damiseks ja polemiseks vajaliku 6hu kuumenda-
miseks. Taitnud koéik eelmised llesanded pdle-

1934. a. ulesseatud Babcock &Wilcox’i katelde
ja A/S.

Joon. 4.
limarise kittekollete eestvaade.

misgaasid jouavad 16pu etaapi — tahmaeraldisse,
kus tsentrifuugi p&himottel kdrvaldatakse raske-
mad ta'hma osad. Eraldamata jaanud tahma
osad on nii kerged, et nad korstnast valjunud ei
lange maha linna piirides'.

Uute katelde jaoks ehitatud raudkorstna pikkus
on 75 m ja sisemine labimd6t 2,75 m. Kdnesole-
vate katelde jaoks e'hita'tud koritrolkahviile on
koondatud kdik modteriistad, mille abil on v6ima-
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tk koniLrollida pd&lemisprotsessi,
r6hku igas katla osas.

Uute katelde proovikitmisel kasutati pdlemisel
saadud soojusest katlas 63,2 7%, auru Ulekuumen-
dis 1257% ja t'oitevee eelsoojendis 7,77%, mis
kokkuvdetult annab bruitto- kasukraadi 83,61%.
Normaalselt annab kumbki katel tunnis 15.000 kg
auru, s, o. 30 kg soojenduspinna iga ruutmeetri
kohta, kuid neid on vdimalik lle koormata kuni
17.5'00 kg auru tunnis.

temperatuuri ja

Katelde pdletisepuniker mahutab 600 tonni ja
tagavarapunker [I'000 tonni pdlevkivi, Kitteaine
edastamiseks eelnimetatud punkrite juurde on
olemas 1) peeker-elevaator, 2) teraspla’tidest
Uliekandetransportéér ja 3) kummi-ldnttranspor-
toor, igalks edastamisvdimega 60 t. tunnis.

Tuhk toimetatakse uue katlamaja keldrist kahe
tuhalifti abil tuhapunkrisse, kust see lastakse kodis—
teevagonetti ja juhitakse mere aarde. Kumbki tu-
halift on joudlusega 30 tonni tunnis jatneid vdib
kasutada pdlevkivigi Ules-edastamiseks', kui teised
edastusseadmed on rikkes Koistee rikke korral
vOib pdlevkivi lles edastada peeker-elevaatoriga,
taites selle duest kas autodega v6i ménel muul vii-
sil juurdetoodud pdlevkiviga,

(Jargneb.)

VIKERKAARE JAUENDAMINE METALLIL.

Elektroludtiline katmine on nuidd arenenud
selle tasemeni, et on v@imalik jaljendada metallil
kdiki vikerkaare vérvusi. Kui laikivale nikli pin-
nale peale kanda 6huke vaskoksiidi kiht, siis ole-
nevalt selle kihi paksusest on vdimalik saavutada
Ukskdik missugust vikerkaare varvust. Sel viisil
varvuste saavutamine on seletatav refraktsiooni-
néhtustega, | N.

LENNUTEEKONNA MARKIMINE OOSEL.

Euroopa tihtseunate Ilennusadamate vahemaa
on Kkiireile lennukeile niivord véike, et seda saab
maha lennata mdne tunniga. Sellepédrast sinnib
liiklemine nende vahel harilikult paeval, mis ei
siinnita lendamisele raskusi. Kuid pé&evase ihen-
duse kérval on moningatel Euroopa lennuliinidel
ka oiset liiklemist peamiselt lendposti ja kiirkau-
pade edasitoimetamiseks (hest lennusadamast
teise,

Reegliparasteks o66lendudeks on vaja lennulii-
nide ja lennusadamate diset valgustamist, sest nn,
pimelendamist sellekohaste aparaatide abil kasu-
tatakse harilikult vaid lennuks ebasoodsate ilmas-
tikutingimuste (udu jne.) aegu.

Lennuliini mérgitakse disteks lendudeks suure
valgustugevusega elektrilampide abil. Startides
lennuviéljalt ndeb lendur kohe esimest valgussam-
mast oma sihtkoha suunas. Lennuliini tuled on va-
hemaaga 20-"30 km, nii et lendur ndeks véhemalt
kahte eespoolset tuld. Tavaliselt need lambid ase-
tatakse raudmastidele 2'07r30 m kdrgusele maa-
pinnast, |



QIUS efeatviRne siivve-indikaaiov
moodsatele siseipdiemooiovite™e

Mootorite ehituse arenemisel on jarjest suurene-
nud vajadus niisuguse maddteriista jarele, mis voi-
maldaks téapselt jalgida ja kontrollida survemuu-
tusi mootori silindrites, mis teatavasti toimuvad
6ige Kkiirelt. Mehaanilised surve-indikaatorid, mi-
da oli vdimalik kasutada esimeste, aeglaste tiiru-
dega mootorite juures, ei k6lba moodsatele kiire-
tiirulistele mootoritele sellepérast, et noil liikuvate
osade inerts on liiga suur.

Elektrilised surve-indikaatorid, nagu seni neid
tunti, olid vérdlemisi dige keerukad ja kallid apa-
raadid. NiUid aga on Philips-tehaste poolt koos-
td6l Shell’i tehniliste laboratooriumidega arenda-

Joon. 2. Surve-element metallpantser-kaabliga.

tud uus elektriline surve-indikaator, mis silma
vuse poolest, kuid samal ajal v6imaldab suurt
tdpsust kiireimategi mootorites esinevate tiirude
puhul.

Uus elektriline surve-indikaator asetseb metall-
paistab oma kompaktse ehituse ja lhitsa kéasitseta—
kastis, mille m6&tmed on kdigest 22X30X42 cm;
sinna on mahutatud kogu elektriline aparatuur.
Metallsoomusega kaabli kaudu aparaat on ihen-
datud hulsikujulise surve-elemendiga, mis montee-
ritakse mootori silindri kilge nii, et surve-ele-
mendi ots ulatub silindriseina sisepinnani. Uhen-
duskaabli pikkus vdib olla kuni 5 meetrit, millega
on véimalik indikaatorit asetada vaatlemiseks so-
bivasse kohta. Aparaati toidetakse vooluvdrgust,
nii et pole tegemist tilikate patareidega.

Surve-indikaatori peaosaks on selleks eriti ehi-
tatud katoodkiirte-toru (nn. Brauni to-
ru, vt. ka TK. nr. 7— 37. a. ja nr. 2 — 38. a.).
Selle, laiemates ringkondades seni véahetuntud

Joon. 1.
Philips’!
elektriline

surve-indikaator

eseme tootamispbhimdtte lihidaks selgitamiseks
on alljargnevalt toodud elektrilise surve-indikaa-
tori todtamise kirjeldus.

Surve-element muudab survekdikumised vasta-
vateks elektrilisteks pingeteks, mille amplituudid
vastavad survekdikumiste suurustele. Sel viisil te-
kitatud pingekdikumised pérast kdvendamist ju-
hitakse katoodkiirte-toru juurde.

Katoodkiirte-toru koosneb kinnise lehtri kuju-
lisest klaastorust, mille sisse ulatuvad metallkon-
taktid ja mis on 8hust hasti tihjaks pumbatud.
Katoodkiirte-toru tédtamisel tekib selle sees pee-
nike elektronidekiir, mis langedes toru laiale ot-
sale tekitab sellel helendava tipikese. Kaks paari
elektroode, millest iUks paar asetseb horisontaal-
selt, teine vertikaalselt, v&imaldavad kallutada
elektronidekiirt normaalsest keskasendist: verti-
kaalne elektroodide paar — lles- ja allapoole,
horisontaalne elektroodide paar — horisontaal-
suunas Uhele véi teisele poole.

Kui niud aparaadi surve-element mootori si-
lindrisse keerata ja sel viisil tekkivad pingemuu-
tused juhtida katoodkiirte-toru vertikaalsetesse
juhtelektroodidesse, siis surve silindris suurenedes
tbuseb helendav tédpp katoodkiirte-toru laiemal
otsal, nn. ekraanil, vordeliselt survemuutuse suu-
rusele. Horisontaalne elektroodide paar, mis on
thendatud nn. kummutuspinge tekitiga (Kipp-
spannungserzeuger), juhib elektronidekiirt muu-
tumatu Kiirusega vasakult paremale, kuid aarmi-
sest parempoolsest seisakust tagasi jarsku, s. o.
praktiliselt ilma ajakaotuseta, aarmisse vasakpool-
sesse seisakusse, et uuesti alustada liikumist vasa-

Joon. 3. Neljataktilise sisepdlemootori survediagramm

véljajoonestatult.1— 2 sisseimemine, 2— 3 kokkusuru-

mine, 3— 4 pdlemine, 4— 5 paisumine, b5— 6 valjalask-
mine.
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Joon. 4. Neljataktilise mootori survediagramm elektrilise
surve-indikaatori abil ulesvdetult.

kult paremale jne. Kui niud, mdlemad juhtelek-
troodide paarid Uheaegselt elektronidekiirt méju-
tavad, siis tekib ekraanil survediagramm. Ja Kkui
sellejuures kummutuspingetekitaja sagedus siinkro-
niseerida mootori tiirudearvuga, siis tekib ekraa-
nil paigalseisev pilt.

Vastavaks lihtsaimaks nditeks on ihe neljatak-
tilise mootori survediagramm, mis nditab surve
muutumist kogu téoperioodi, s. o. kahe vantvélli
tiiru valtel. Niikaua kui sisselaskeventiil on ava-
tud ja varske siitesegu silindrisse voolab, ndeme
imemisejoont. Sisselaskeventiili sulgemisele jarg-
neb kokkusurumine, mis diagrammil avaldub sur-
vejoone tdusmisega. Siiltamisele jargneb veelgi
jarsum surve tdus ja sellele omakorda jargneb
gaaside paisumine kuni vdljalaskeventiili avane-
miseni ja sellest pdhjustatud surve kadumiseni.
Diagrammi parempoolne I6pp naitab sis&elaske-
ventiili avanemist.

Surveindikaatori abil saadavat survediagrammi
saab kasutada mitte ainult surve ajalise muutu-
mise selgitamiseks, vaid ka surve suuruste kind-
laksméaaramiseks igal soovitud hetkel. Eriti kasu-
likuks osutub survediagramm neil juhtudel, kui
on tarvis selgitada mootori ebakorrapérase tdota-
mise pohjusi. Tegeliku survediagrammi vordlus

Joon. 5. Surve-indikaatori pdhimdtteline skeem. A — si-
BC — surve-element, DF — surve-indikaator,

E — diagramm.

lindrisein,

normaaldiagrammiga néitab kohe katte, milles
peitub mootori t66tamise viga. Halvasti sulgeva
ventiili korral nditeks muutub diagramm selles
osas, mis vastab ventiili sulgumisele, ebakorrapé-
raseks. Igal juhul surve-indikaatori kasutamine
vBimaldab mootori tdédtamist sisse reguleerida
palju tdpsemalt, kui senituntud vastavad abindud
vdimaldavad, mis omakorda tagab suuremat moo-
tori tdokindlust ja vastupidavust.
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6. Surve-indikaatori kasutamine suure diiselmootori
juures.

Joon.

Peale mootorite vdib uut surve-indikaatorit ka-
sutada igasuguste muudegi survemuutuste modt-
rhiseks ja Ulesmérkimiseks, nagu pneumaatilistel
todriistadel, veeturbiinidel, kompressoritel jne. |

ARVUSID POHJA-AMEERIKA UHEND-
RIIGEST.

Uhendriikidele kuulub 6% kogu maailma pind-
alast ja 7% rahvastikust. Normaalselt tarvitatakse
seal kohvi 48% kogu maailma toodangust, inglis-
tina 53%, kummit 56%, suhkrut 21%, siidi
72%, Kivisitt 36%, malmi 42%, vaske
47% ja toornaftat 60'%-

Uhendriiges todtab 60% kogu maailma telefo-
nidest, 80% autodest, 33% raudteedest. Seal too-
detakse 70% kogu maailma 6li, 60% nisu ja puu-
villa, 50% vaske ja malmi ja 40% seatina ja kivi-
sutt.

Uhendriigid omavad umbes 11.000.000.000
dollari vaartuses kulda, s. t. umbes pool kogu
maailma tagavarast. Rahva uldostujéud on seal
suurem kui 500.000.000 eurooplasel vdi biljonil
aasialasel.

Kdike seda Uhendriigid vélgnevad peale rikka-
like loodusvarade ja rahva lldise ettevotlikkuse
suurel maaral kérgesti arenenud teh-
nikale koigis tootmisharudes. H



T o60stw asfrhnihan»

Tapsus-temperatuurireguleerija

Allkirjeldatud DMW temperatuurireguleerijat
kasutatakse keemiatehastes, ollevabrikutes, varvi-
mistédkodades, naha- ja paberivabrikutes jne., sa-
muti igasugustes kitte- ja kilmutusseadistes, kus
on tahtis, et tddprotsess kulgeks tapselt teatud
t° juures.

Temperatuurireguleerija koosneb ventiilist
(joon. | ja 2 vasakul) ja soojustundlist (paremal) .
Ventiil 7 on kaheistmeline ja selletdttu aururdh-
kest lahti; ta suudab kiirelt reageerida aurutarvi-
tuse kbikumistele. Soojustundel 8 on tdidetud ve-
delikuga, mis teatud kindla temperatuuri, nditeks
60° C juures, aurustub. Sellest tekkiv r6he on suu-
teline ventiili liilgutama juba vaikeste temperatuu-
rikdikumiste mdjul.

Joon. 1. Sétitava raskusega DMW tdpsus-temperatuuri-

reguleerija.

Toru 1 kaudu see réhe mdjub vedrutuskehale 2.
Viimane pikenedes liikkab ventiili 7 koomale ven-
tiilivarre 6 kaudu.

Tapsemat sissereguleerimist vdimaldab sétitav
raskus (joon. 1) vdi vedru koormatuse muutmine

V astuseid.

1 Uhisantenni-
muugil

E. Arukaevu, Kiviodlist.
d e jaoks spetsiaal-transformaatorid on
hinnaga kr. 21.— .

2. Spetsiaalkaabel on saadaval hinnaga kr.
1.— /m. See kaabel on miuugil ainult Ghes jame-
duses 0 = ca 9 mm. Soovitatav on, et kogu
kaabli pikkus ei ulletaks 35 m. Pikema kaabliga
veidi halveneb kuuldavus luhilaineil.

(joon. 2). Hoob 3 tugineb teras-teravikkudele.
Piki hooba nihutatav raskus 4 mdjub selle hoova
kaudu vedrutuskehale 2 ja tekitab' selles teatud
pinge. Mida suurem on see pinge, seda kdrgema

Joon. 2. Muudetava vedrukoormatusega DMW tépsus-

temperatuurireguleerija .

temperatuuri juures toimub vedeliku aurustumine
soojustundlis ja sellest tekkiv mdjutus ventiilile.
Sel viisil on vdimalik teatud piirides reguleerida
seadist kdrgemale v6i madalamale tédtamistem-
peratuurile.

Vedrukoormatuse korral (joon. 2) on v@imalik
kasiratta 4 keeramisega vedru survet suurendada
vdi védhendada, mille mdjul siis ventiil hiljem v&i
varem, s. t. kdrgema vdi madalama temperatuuri
juures avaneb.

Vedrukoormatus (joon. 2) vdimaldab tédtem-
peratuuri muutmist ca +10°'C piirides, sétitav
raskus (joon. 1) — ca %1 5° C piirides.
Ventiilivarre topend 5 on erilise ehitusega ja
tihedust véikse pingutuse,

vOimaldab taielikku

s. 0. kerge liikumise juures. | N.
iisim M isfclc.
3. Spetsiaal-t r a f o, mis on vaja igale raadio-

aparaadile eraldi, maksub kr. 17— . Seda trafot
vdib viga hasti paigutada raadioaparaadi sissegi.
Viimast moodust praktiseerivad mitmed vélismaa
raadioaparaatide vabrikud.

Eelloetletud esemed on muugil koéigis raadio-
tarbeartiklite &rides, naiteks Tehnilisel kaubandus-
kontoril ,,TEEKO* ja A/S-il Kapsi & Ko. J. E.
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Kiirldiketeras.
AMe.

Kiirldiketerase iseloomustavaks jooneks on
omadus mitte kuluda ja suutus kiirelt I6igata me-
talle ldikamisel tekkivast kérgest kuumusest hoo-
limata. Nimelt tGuseb kiirel I6ikamisel tera tem-
peratuur kuni 60'0° ja isegi kdrgemale.

Kiirldiketerase kvaliteeti karakteriseerib hésti
talutav I6ikekiirus meetrites/minutis. Viimane on
tingitud terase koostisest. Iseloomustuseks olgu
alljargnev tabel, kus on toodud l6iketerase koos-
tis ning sellele vastav terase kvaliteet, mis valjen-

datud I8ikekiiruse meetrites/min.
Koostis protsentides.

Sisinik Kroom Volfram Koobalt Vanaadium Ldikekii-

rusq, meet-

rit/min.
0,55 3,50 13,00 — — 24
0,55 3,50 14,00 — 1,00 54
0,70 3,50 14,00 — 2,00 72
0,60 3,50 18,00 4,50 1,50 150
0,80 5,00 18,00 5,00 1,20 150

Tippsaavutuse Kiirldiketeraste hulgas moodus-
tavad terased, mis peale volframi ja kroomi sisal-
davad ka koobalti.

Nagu tabelist ndhtub, evivad Kkiirldiketerased
oma koostises tuntaval méaral volframi,
mispérast peatuksime hetkeks selle metalli ning ta
Uhendite juures.

Metallide hulka kuuluva volframi
méark W, aatomikaal

(keemiline
184,0; sulamistemperatuur
3400°) avastas 1781. a. Rootsi keemik Karl
Scheele (1742-~-1786). Maaki, millest Scheele
volframi valmistas, nimetataksegi leiutaja nime
jargi ,,Seliidiks* (CaWO”). Inglased ja prantsla-
sed nimetavad volframi tungsteniks, mis rootsi
keel'es tdhendab kdva kivi. Volframist on v8ima-
lik tdmmata peeneimat traati voi valtsida 6heimat
plekki; volframist valmistatakse elektripirnide
ning réngenitorude hddgniite ja kontakte igasu-
gustele elektriaparaatidele. Suurimat tarvitust —
98% tervest maailma toodangust — leiab vol-
fram kiirldiketerase valmistamisel:

Juba aastail 1898--1900 Taylor ja teised avas-
tasid, et sisiniku osa vahendamisega ning voifra-
mi osa suurendamisega tBuseb tuntavalt Idike-
terase kvaliteet. Edasi selgus ihtlasi, et volframr
karbiid (s. o. volframi UGhend susinikuga) evib
erakordset kévadust, mis ligineb peagu teemandi
kdvadusele: see omadus v@imaldab eriti kérge-
kvaliteediliste ldikeriistade valmistamist.

Volframi sisalduse protsent terases t6useb kuni
20 ja volframi sisalduse rohkusest oleneb terase
tarvitatavus. Nii 2-"-3% volframi sisaldusega tera-
sest valmis'tiatakse mootorite klappe; 6%-ses>t vol-
framterasest valmistatakse permanentseid magne-
teid. 8-"9%-ne volframteras léheb matriitside
valmistamiseks. Ja siit Ulespoole kuini 20%-ste
volframterasteni kasutatakse neid Kkiirloiketerade
valmistamiseks.
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Kdrgekvaliteedilise kiirldiketerase kasutamisel
peab erilist tdhelepanu ning hoolt pddratama ta
termilisele tddtlemisele, eriti toodriista karastami-
sele. Sellejuures tuleb tépselt kinni pidada vasta-
vatest terase valmistaja poolt antud eeskirjadest,
sest iga terase sort tuleb karastada eri tingimus-
te. m

Ekstsentrite treimise abindu.

H. Alamae.

Ebatipne, aegaviitev ja 'tilikas on ekstsentrite
treimine ilma vastava abinduta. Juuresoleval joo-
nisel toodud ekstsentrite treimise abinbu véimal-
dab 'tépset ja kiiret tood.

Ekstsentri hoidja 2 Ulhendatakse kruvide abil
peaspindlile keeratud (hendajaga 1 Eks-
tsentri hoidja sisemise ava labimd6t d maarab
eksitsentri vélise labim6éddu ja on ka Uhtlaisi sor-
teerimiskaiiibriks, sest suuremamoéotmeliseks trei-
tud ekstsentrid ei mahu temase, kuna vaiksema-
mddtmelised hakkavad loksuma. Kinniituskiilu
pikkus a méérab &ara ekstsentri tdpse paksuse, ku-
na elkstsentritsiteet e on alati konsitantne suurus.

Ekstsentri treimise abindu.

1 —mPeaspindliga Uhendaja — malm.
2 — Ekstsentri hoidja — malm.

3 — Kinnitaja kiil — teras.

4 — e« Kinnituskiilu kruvi — raud.

5 —mUhenduspoldid 4 tk. — raud.

Ekstsentrite treimine peab toimuma jargmiselt:

Voetakse soovitud pikkusega toores ekstsentri-
materjal (nait. 25 ekstsentri paksuse pikkune -+
mahalbBikeosad) ja treitakse k&rnide vahel véljast
tapselt moodtu (valine 1abimddt peab voérduma
d-ga). Nlid asetatakse see itreipingi padruni va-
hele ja IGigatakse maha ekstsentri tbelisest paksu-
sest ca 1 mm paksemad seibid (toored ekstsent-
rid), kusjuures aga enne mahaldikamist tuleb
16plikult siledaks treida ks e'kstsentri kilg.

Peale soovitud hulga to“orete ekstsentrite val-
mistamist I6petatakse t60 ekstsentrite treimise abi-
nduga. Siledaks treitud toore ekstsentri kiilg aseta-
takse vastu abindu pdhja b ja nuud kinnitatakse
ekstsenter pingutusikruvi 4 ja kinnituskiilu 3 abil
hoidjasse 2. Edasi treitakse niud ekstsenter di-
gesse paksuse mbdtmesse ja eestkilg siledaks.
Auk puuritakse ekstsemtrisse pingil kdrnpuki puuri
abil. Olenevalt ndutavast t66 tdpsusest — Kkas
treitakse ekstsentri sisemine auk ule vdi laheb see
peale puurimist kohe reibali alla. |



Trertera liinniiuaabinouaid.

R. Rats.

Metallitreimisel on t66 Kkiiruse saavutamiseks
vaga tahtis rjreitera hdlpus kinnitusviis. Siin tuleb
arvestada kolme tingimusega: 1) treitera asend
peab oLema kergesti muudetav vertikaalselt,
2) samuti horisontaalselt ja 3) treitera peab ole-
ma vodimalik kergesti vahetada.

Tavaliselt esineb (kahesuguseid treitera Kkinni-
tusvahendeid (joon. 1ja 2), mis treipinikidele an—
talkse kaasa vabriku poolt. Otsi;:arbdkam neist on

Joon. 2.

joon. 1. ndidatud terakinniti. Ta on varustatud
Ummarap06hjalise tera-alusega, mis v@imaldab
muuta tera ldikesdrva kdrgust (tera asendi muut-
mine vertiikaalselt). Tera asendi muutmiseks ho-
risontaalsellt peab iga kord vabastama kinnitus,—
polt. Selle tdmtu v&ib muutuda tera IGikeserva kor-
gus. See on niisuguse terakinniti pahe. Teiseks
halbuseks on see, et tera IGikepoiolne osa jdab
liiga pikalt vabalks ja palksu laastu Idikamisel tera
ei pusi kindlalt. Joonisel 2 naidailud terakinniti
halbuseks on tera IBikeserva tarviliku kdrguse
saavutamise tilikus. Mitmesuguste treiterade jaoks
peab olema varuks mitmesuguses paksuses tera-
aluseid. Uksikud alusrauad véivad kaduda ker-
gesti. Et seda véltida, on praktiline 8-f-10 eri-
neva paksusega plelki riba tUhest otsast kinnitada
neediga (joon,. 3) nii, et ribad ja&vad liikuvaiks
needist telje Umber. Sobiva tera-aluse paksuse
saamiseks keerame osa plekiribasid kérvale.

Kaitises, kus hodvelpink on olemas, v@8ib ise
valmistada kombineeritud terakinniti (jioon. 4).
Ta koosneb jargmistest osadest: 1) terakinniti
keha e. korpus b, 2) iummarapdhjaga itteraalus a
ja 3) kaks pooletollist teraspoilti. Terakinmti keha

valmistamiselks v6tame sobiva tuki rauda ja trei-
me vdi hddveldame ta pbhja iLasaseks. Kuljepeal-
se véljaTOike hodveldamisel peab arvestama sieda,
et see ei tuleks liiga kdrgele, et seel'dbi tera 16ike-
serv ei jtBuseks kdrgemale kui treipingi kérnide-
joon. Sellejarele asetame terakinnilii keha plaan-
seibile ja treime véljaldike p6hi ndgusaks. Vasta-
valt ndgususelLe viilime tera-alusel pdhi kumeraks.
Siis puurime kaks auku ~/2'-se keermetise jaoks,
tera kinnituspoPtide jaoks, ja kolmanda augu, mil-
lesiti tuleb 1&bi supordi polt.

Niisuguse tera-kinniti eemus seisneb esiteks sel-
les, et immarapdhjaga kiilu abil saame hdlpsasti
tosta tera Idikeserva sobivasse kdrgusse ja et tei-
seks saame ta abil keerata treitera supordi poldi
Umber horisontaalselt igas suunas, il'ma et tarvit-
seks vabastada tera kinnituspolte. E

V astuseid. U iisim usfdc,

I R. Artell, Parnus. Teie kisimuse peale raua
tsementeerimise asjus on kaunis raske
vastata, i sest ei ole teada tsementeerimispulbri
koostis, samuti lahemad tsementeerimistingimused.

On alati riskantne tsementeerida tundmatute
pulbritega, sest nait. liigne vosvorisisaldus kasuta-
tavas kondi- vdi nahasbes annab tsementeerita-
vatele esemetele otsekohe kérnase vélispinna. Sel-
lesarnase néhtusega ndikse tegemist olevat kées-
olevalgi juhtumil. V&ga halvasti m6jub ka niis-
k e tsementeerimispulber ja véga nérgalt tsemen-
teeruvad 0Olised esemed.

Sageli kasutatav tsementeerimispulbri koostis
on: puidususi + tehniline susihapu baarium
(BaCOs) vahekorras 2:1 voi 3:1 (kaalosad).

Keedusoola ei saa soovitada, veel vdhem aga
véga mirgist kollast veresoola, mida Teie néhta-
vasti kaaliks nimetate.

Ldpuks soovitame lugeda ajakirja ,,Tehnika
Koigile* véljaandel ilmunud ins. E. Grunreichi
raamatut: , Terase karastamisest“, mille Ill osas
on toodud Uhtteist tsementeerimisestki. E. G.

E. Kask, Salla. Auto-starterist ise teha diinamot
me ei soovita; kill vdiksite Teie vajaduseks kasu-
tada mdnda pruugitud vaikest dinamot.

Samuti ei soovita me Teile akuplaatide iseval-
mistamist. A. G.

TK toimetuse kaudu on vdimalus tellida jargmisi teh-
nilisi raamatuid:

Ins. A. Johanson: ,,Ehitusmaterjalid“ — 1 kr.
Ins. F. Haidak: ,,Hoonete piksekaitsmeist* —
25 senti. Ins. E. Griinreich ,,Terase karastamisest*
— 60 senti. Mag. I. Pedaste ,Ldhkeained* —
30 senti. Arhit. K. Bélau ,,Hoonete ehituskonst-
ruktsioonidest® hind eeltellimisel (kuni 1. H. 38)
— 2 kr. 70 s. Parast ilmumist — 3 kr.
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Uue ehitusviisiga kondenspott

Juuresolevatel joonistel naidatud uut tadpi
DMW-kondenspott koosneb sissekeeratud ventiili-
pesaga kehamist ja kaane kiilge joodetud ter-
mostaadist, mille alumise otsa kiilge on kinnitatud
ventiil. Termostaat 2 on valmistatud uue hidrau-

1. DMW kirtihjendus-kondenspott IGikes.
2 — mtermostaat, 3 — < ventiili
4 — ventiil.

Joon.
kondenspoti kaas,
kinnitusrdngas,

lilise menetluse jargi ilma dmblusteta ja on tdide-
tud vedelikuga, mis hakkab keema 90° C juures.
Niikaua kui termostaadist médédub 80-"-90° C soe

keham = kere, korpus.

INDIUM PIKENDAB LAAGRITE IGA.

Indium oli alles mdned aastad tagasi keemili-
seks harulduseks, mida valmistati peamiselt vaid
teaduslikeks katseteks. Nild aga ta muutub jar-
jest rohkem toostusliku tahtsusega metalliks ja
eriti suureneb ta kasutamine laagrite valmista-
misel.

Mootorite laagrid, mis peavad taluma miljoneid
tiire mootori tédtamis-ea kestel, muudetakse vas-
tupidavamateks laagrite vooderduse katmisega
indiumiga. See kate kaitseb laagrimetalli s66bu-
mise eest, mida pdhjustavad Uldiselt kasutatavad
hapukad maéaredlid.

Varematel aegadel kasutati automootorite laag-
rite metallina inglistina, antimoni ja vase sulameid.
Nuld aga kasutatakse samaks otstarbeks hobe-
kaadmiumi-, kaadmiumi-nikli- ja kaadmiumi-tsin-
gisulameid, mis tdiendavalt kaetakse elektroluiti-
liselt indiumiga. |

LIBISEMISE-OHT SUURENEB KIIRUSEGA.

Ohio osariigi Ulikooli poolt toimetatud 20.000
katse kokkuvdttena maérgitakse é&ra jargmist:

1) Olenematult autokummi talla mustrist tee-
pinna ja kummi vaheline nidu vdheneb auto Kii-
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vesi, hoiab ventiil 4 labivoolu ava lahti. Kui aga
temperatuur tduseb aurutemperatuuri (100°C)
lahedale, hakkab termostaadi vedelik keema, te-
kib réhe termostaadi sees, termostaat pikeneb ja
ventiil 4 surutakse tihedalt vastu ta pesa. Kui hil-
jem uuesti koguneb kondenspotti umbes 85° C
soe vesi, siis termostaadi vedelik kondenseerub,
selle tagajarjel termostaadi sees tekib vaakuum,
termostaat tdmbub kokku ja avab uuesti ventiili.
Ventiili kiire avanemine ja sulgemine hoiab é&ra
auru kaod.

Joon. 2. DMW Kkiirtuhjendus

-kondenspoti vilisvaade.

Poolkera kujuline ventiil 4 saab horisontaalpin-
nas igale poole liikuda, s. t. ta saab ennast alati
tapsalt pesale tsentreerida. Ventiil on Kinnitatud
termostaadi killge pealevaltsitud rdonga 3 abil, s t
ilma jootmiseta. Ainus jootekoht on Ulal, millega
termostaadi Ulemine ots on Kinnitatud kaane 1
kilge. See jootekoht on eemal auru otseset m&-
just ja pealegi kaant jahutab véliséhk, mille tottu
hoitakse é&ra selle jootekoha v&imalikud vigastu-
mised.

Kirjeldatud kondenspotte valmistatakse m®&ot-
metes ja 1" nii madalrdhu jaoks (kuni
0,9 atl), kui ka kdrgréhu jaoks (1-~-8 ati). |

ruse suurenemisel, mille téttu vdheneb vastupida-
vus libisemisele ja seega raskeneb auto jarsk seis-
kamine.

2) Eelmainitud efekt valjendub eeskatt pidur-
damisel.

3) Viaike vihmasagar teeb keskmise tee libe-
damaks kolmandiku v&rra rohkem kui lausvihm.

4) Rataste plokeerumine (seismajaamine) pi-
durdamisel pikendab maéarksa s68iduki seiskamis-
teed.

5) Libedateks kulunud kummidel on kalduvus
libisemisele kaks korda suurem kui uutel, terve
mustriga kummidel.

6) Kummide ©&hurdhu vdhendamine vaoi
rendamine ei muuda libisevust jaal vo6i lumel. |

PARIMAD
TEHNILISED

FOTOVOTTED

roro PARIKAS

KUNINGA 1 TELEFON 437-50
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A. Vaarismaa, mag. chem.

lgapéevases elus kasutame tihti jahedaid ruu-
me, jahedat dhuvoolu, kilma vett ja jaad, et pa-
remini sdilitada toiduainete tagavarasid. Loodus
pakub meile sddraseid jahutusvahendeid piirama-
tus ulatuses ja p6himdotteliselt oleks nende abil
vbimalik eemale juhtida suurimaid soojahulki va-
ga lihtsal teel.

Hada aga seisneb selles, et nende jahutusvahen-
dite temperatuur on dldiselt pisut kOrge. Teiseks,
vajatakse vaéhe ruumi ndudvaid, sealjuures aga
suure jahutusv8imega seadmeid, mis oleksid vas-
tavalt vajadusele igal hetkel rakendatavad.
Nii tuleb eluliste vajaduste sunnil paratamatult
podrduda kunstlike jahutussisteemide juurde.

Pdhimotteliselt on olemas terve rida teid kunst-
liku jahutuse saavutamiseks; selleks k&lbavad
protsessid, mis neelavad sooja, nagu ainete sula-
mine, lahustumine, aurustumine jne.

Otsuse — missugust teed va-
lida — madrab praktilise vaja-
duse iseloom. On néiteks vaja ai-
nult véikesi ja juhuslikke jahu-
tusi, siis kasutatakse tihti keemi-
lisi jahutussegusid, kusjuures ta-
valiselt lastakse kasustatud kemi-
kaalid kaotsi minna. Suuremate
ja pidevamate jahutusvfimete
saavutamiseks rakendatakse aga
peamiselt pdéodrdprotses-
se. kus kasutatavad kemikaalid
ei ldhe kaotsi, vaid on pidevas
ringkaigus.

Temperatuurskaalad.
Absoluutne null.

Temperatuuride  maéramistel

kasutatakse kdige rohkem C e L

siuse temperatuurskaalat, kus

temperatuuri vahemik puhta jaa

sulamistdpi ja puhta vee keemis-

tapi vahel on jaotatud 100-ks

vOrdseks osaks. Astmiku O-tapiks

on puhta jaa sulamistemperatuur

normaalseis  tingimusis (réhu

Celsiuse Abs. temp.

astmik astmik dalam temperatuur, nn. abso-
Joon. 1. luutne nullpunkt on
— 273,16° C. Theatssss Kessutdtddsse \Waapa palju

nn. absol. temperat, astmikku; see on astmik, kus
astmiku kraadid Uhtuvad suuruselt kill Celsiuse
kraadidega, kuid kus nullpunktiks on nn. abso-
luutne nullpunkt. Temperatuuride markimisel pole
siii tarvis enam + ja — marke, nagu seda kasu-
tatakse Celsiuse astmikus, sest absoluutne null-
punkt on I6pptapp, kust allapoole enam pole véi-

1 atm.). Teoreetiliselt kdige ma-

malik edasi minna. Ja&a sulab abs. astmiku jarele
temperatuuris 273,16° C, vesi keeb temperatuuris
373,16°C (norm. r6éhu puhul).

Parema Ulevaate ulaltoodud astmikest annab
juuresolev joonis.

Absoluutse nulli mdiste juurde j6uame kbige
lihntsamalt, kui vaatleme gaasi (nn. ideaalse gaasi
seaduse jargi kaituva gaasi) r6humuutust seoses
temperatuurimuutusega. Katse nditab, et pisivas
ruumalas muutub gaasi rdhk iga °C-ga 1/273,1 6
vdrra roéhust, mis gaasil oli temperatuuril 0° C;
seega kui  jahutame gaasi  temperatuurini
—273,16° C, siis gaasi rohk peab olema null, sest
temperatuuri langedes rdohk ka langeb. Teiselt-
poolt, gaasi kineetiline energia, ehk ,,elav joud*,
mida valjendatakse aine osakese massi ja kiiruse

ruudu korrutisena, jagatud kahega

siis ka null. Absoluutne null kujutab endast seega
igasuguse liikumise ja ka igasuguse elutegevuse
18ppu.

Looduses ei ole leida nii madalat temperatuuri
ja laboratoorsedki katsed pole seni seda saavuta-
nud, kuigi vahe absol. nulli ja seni saavutatud
madalaima temperatuuri vahel on vaid murdosa
kraadist. K8ige madalamat temperatuuri téhtede-
vahelises ruumis looduses hinnatakse Ummarguselt
3° abs. peale (s. 0. —270°C).

Ulihuvitav on jilgida aine omaduste muutusi
lahenemisel absoluutsele nullile.

Kui néiteks nbéelajagmeduselist tinajuhet mddda
juhtida nii suurt elektri voolu, kui, on tarvis kesk-
misele elektripliidile, siis tinajuhe sulab silmapilk-
selt. Sama tinajuhet vbiksime aga vaga héasti ka-
sutada Tallinna linna elektrijaama magistraallii-
niks — kui ,,ainult” saaks luua juhtme Gimber abs.
nulli temperatuuri. Mitte Uksi tina, vaid ka paljud
muudki metallid, nagu elavhdbe, tallium jt., kao-
tavad abs. nulli lahedal elektritakistavuse. Tekib
Glijuhtiv  olek, mida nimetatakse supra-
elektri juhtivuseks.

Huvitava katse tegi kuulus Leideni ulikooli ma-
dalate temp. wuurija prof. Kamerlingh-
Onnes.

Traatspiraali, mis seisis vedelas heeliumis (s. o.
umbes temperatuuris —269° C) ja koosnes me-
tallist, mis selles temperatuuris laks (lijuhtivaks,
juhiti hetkeks elektrivool ja siis, voolu katkesta-
des, tekitati traatspiraalis otselihendus. Selgus, et
kinnine traatspiraal, ilma igasuguse vooluallikata,
evis elektromagneti omadusi. Ja vool spiraalis
ringles muutumatult tundide viisi; isegi teisel pée-
val polnud maérgata vilja tugevuse ndrgenemist!

Ullatav on aga, et parimad juhid harilikes tem-
peratuures — hdbe ja vask — ei naita dlijuhti-
vust abs. nulli lahedal; ja mul on praegu kaes
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uusim uurimus W. J. de Haa s’i poolt samast
Leideni laboratooriumist 1938. aastast, kus katsed
néitasid, et kulla puhul elektritakistus madalates
temperatuurides kull langeb, kuid abs. nulli 1&he-
dal (T vaiks, kui 1° abs.) tBuseb uuesti jarsult,
muutudes abs. nullis t6endoliselt I6pmatuks suu-
reks. See tdhendab — kuld, parim elektrijuht ha-
rilikes temperatuurides, muutub abs. nullis tlupi-
liseks isolaatoriks!

Kuid mitte Uksi el.-juhtivus, vaid ka paljud
muudki aine omadused muutuvad jarsult ldhene-
misel abs. nullile. Nii muutub harilik pehme ja
painduv kummitoru juba vedela dhu temperatuu-
ris (—194° C) kivikdvaks ja rabedaks, purunedes
166gist vaikesteks kildudeks. Tina muutub teras-
kdvaks ja heliseb 166gist, nagu tuipiline kéva-

metall.

Uldse — absol. nullis pole enam gaase ega ve-
delikke tuntud keemiliste Uhendite ja elementide
hulgast — ko6ik nad on tahkes olekus.

Temperatuuride m@édtmine neis tingimusis pole
siis enam mdeldav elavhdbe-, alkohol- v6i gaas-
termomeetriga. Seda tehakse elektritakistus-termo-
meetriga. Naiteks kasutab eelpoolmainitud uurija
Haas oma téds vosvor-pronksist takistustermo-
meetrit, mis oli kalibreeritud magnetiliste meeto-
dite abil.

Madalate temperatuuride saavutamise ajaloost.

otsene
inim-

Looduslike jahutajate — j&&a ja vee —
kasutamine on kindlasti niisama vana Kkui
kond.

Kunstlike jahutussegude rakendamine on palju
noorem ja eriti masinate tarvitusele v8tmine sel
alal ulatub vaid 19-da sajandi keskpaika.

Nii on teada, et esimese kilmdhu-masina sin-
niaastaks on 1849 (G orrie. Inglismaal). Teh-
nilisi nudeid see esimene tulp ei rahuldanud. Pi-
devamalt todtas sama tuibi kallal saksa uurija
W. Siemens, tuues esile mdningaid p6himot-
telisi parandusi.

1860. a. tootas C arr e valja aparaadi, kus
kasutatakse ammoniaak-gaasi (NH,,) ja vett; vii-
mast absorbeeriva vahendina. Ka see tilp vajas
tdiendamist.

1 873. a
masin ekspansioonisilindriga. Jahutuse kvantum
— slsteemi joudlus — on aga ikkagi veel véikene.

Suurimad tehnilised ja teaduslikud tulemused
saavutati seoses C. Linde uurimistega Saksa-
maal, Mincheni politehnilises instituudis. Linde
tootas valja ammoniaak-gaasi vedeldamismenet-
luselise masina (1874), sdehappegaasi tihendus-
masina (1881) ja — ta suurim saavutus — Ohu
vedeldamismasina(1895).

Pdhimotteliselt oli juba Cailletet ja
Pictet’l 1877. a. Onnestunud niidata, et 6hk on
vedeldatav, kuid ajalukku on 6hu vedeldamine
iddnud ikkagi peamiselt seoses Linde nimega,
kelle suured t66d ja uurimused sel alal tehnili-
sestki kiljest osutusid rahuldavaiks.

Hiljem arenes edasitung madalamate tempera-
tuuride poole suure kiirusega. Onnestus vesiniku
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(H2) vedeldamine a. 1898 D ew ar’i poolt Ing-
lismaal ja mdni aeg hiljem, a. 1908, heeliumi
(He) vedeldamine Kamerlingh-Onnes’i
poolt Hollandis, kusjuures saavutati temperatuur
-269° C.

Areng nais seega |dppevat, sest tuntud meeto-
did olid taiuslikult vélja tootatud ja voimaliku
1dpptapini — absol. nullini — jai veel vaid paar
kraadi.

Pdhimdtteliselt uue tee avas hiljuti kuulus fui-
sik ja Nobeli laureaat prof. P. D eb y e, kes oma
teoreetilises t60s juhtis tdhelepanu aine magneti-
liste omaduste kasutamisv@imalusele siin valdkon-
nas — idee, mille W. J. de Haas Leidenis hil-
juti katseliselt teostas hiilgavalt. Nii saavutati tem-
peratuure, mis erinevad absol. temperatuurist vaid
kraadi murdosa vdrra.

Missugused on praegusel ajal kasutatavad teh-
nilised aparaadid madalate temperatuuride saavu-
tamiseks, kuidas teostuvad moodsad katsed lahe-
nemisel absoluutsele nullile ja missugused on seni-
sed praktilised rakendused kui ka tulevikuvélja-
vaated — selle juures peatume jargnevas.

(Jargneb.)

LEEK PEHMENDAB ATSETULEENIGA
LOIGATUD TERAST.

Kuigi enamalt jaolt on vdimalik terast leegiga
Idigata, ilma et l6ikeserv vajaks termilist jarel-
tootlust, on siiski niisuguseid terase sorte, eriti va-
helegeeritud suuretugevusega teraseid, mil Idike-
serv leegiga I6ikamisel karastub.

Joonisel on naidatud lihtne ja 6konoomne sea-
dis seesuguse liigse k6vaduse kdrvaldamiseks kohe
I6ikamisel. Siin jargneb I8ikepdletile paljuleegiline
soojenduspdleti, mis annab niipalju jarelsooja, et
Idigatud serv tagasi pehmub. |



KAS JA KUl MURGISED ON DIiSEL- JA
BENSIINIMOOTORI ARAGAASID?

Olen kuulnud ténaval inimesi kiruvat neid uusi
Tallinna autobusi, mis on varustatud diiselmooto-
riga, et nde, kus muretseti dhumirgitajad! Inglis-
maal, kus on eriti suur mootorvankrite liiklemine,
asuti dragaaside murgisust selgitama ja leiti, et dii-
selmootori &ragaasid on palju védhem ohtlikud
bensiinimootori dragaasidest. Aragaaside analiilisi—
saaved on toodud allpool.

Toepoolest diiselmootor, kui ta péletisepump
pole hésti reguleeritud, annab mustasuitsulist ara-
gaasi. Selline gaas tekib paratamatult ka siis, kui
mootor téétab ilma koormuseta, naiteks kaikude
vahetusel ja kaivitamisel. Aragaaside must virvus
on tingitud tahmast, kuid viimane teatavasti pole
mirgine.

Manchesteri liiklemisekorraldamise biroo las-
kis keemiainstituudil analttsida diiselmootori ja
bensiinimootori dragaase, mis voeti todtavailt ta-
nava-mootorvankritelt vdga mitmesuguseis to6-
olukorris.

Analliisisaavete tabelit Ule vaadates naeme, et
diiselmoootori &dragaasid peagu polegi mirgised,
kuna neis puudub vingugaas (CO) ; pealegi nad
sisaldavad suurel mdaral hapnikku. Bensiinimoo-
torite dragaasid on kdige mirgisemad kaivitamisel
ja tiirude suurendamisel.

Aragaaside analiiiisitulemused mahuprotsentides.”)

Diisel- Bensiini-

mootoril: mootoril:

Siisihapugaas COg 4,377,1 4,478 5
Hapnik Og 10715 2,2"8,4
Vingugaas CO 0,1-70,2 4,5-78,0
Metaan CH”" 0,1 0,711
Vesinik Hg 0,171,5 2,0-1-4,0
Lammastik Ng 81-;-82,6 76,5-780,7

Uldiselt véib ara maérkida: 1) Susihappegaasi
(C0O2) ei esine aragaasides neis piirides, mis lihi-
ajalisel sissehingamiel mdjuks juba muirgitavalt;
2) vingugaas CO on rnirgine ja teda esineb ben-
siinimootori &ragaasides palju rohkem kui diisel-
mootori dragaasides; 3) metaan CH4 ei ole mir-
gine; 4) hapnik O, vesinik H ja lammastik N tea-
tavasti ei ole ka murgised. |

R. P.

AUTOJUHTIDEST.

Ameerika kokkuvdtete jargi neid autojuhte, kel
korduvalt juhtub &nnetusi, on vaid 4% autojuh-
tide uldarvust. Selle védikse rihma vastutusele lan-
gevat aga siiski umbes 40% kd&ikidest Gnnetustest.
Onnetuste véltimisvdimaluste uurimisel jarelikult
tuleks téhelepanu pbdrata eeskétt nendele juhti-
dele. m

1) F-a Saurer i, Arbon Sweiz —— andmetel.

PIKIM RIPPUV SILD.

Maailma pikim rippuv sild ehitati San Fran-
cisco’s ule ,,Kuldse Véarava“ ja ta uldpikkus on
Umarguselt 2800 m. Sild valmis 1937. a. Keskmis-
te sillasammaste vahe on 1280 m, lletades seega
213 m vorra siiani pikimaks peetud George Wa-
shington’i silla New York’is. ,,Kuldse Varava“
silda kannavad kaks teraskonstruktsioonis torni,
kdrgusega 212 m (vdrdluseks olgu Tiri antenni-
mast, mille kérgus on 196,6 m). Uhe seesuguse
terastorni raskus on 22.200 t ja tornid oh rajatud
30,5 m allapoole ja 13,4 m ulespoole merepinda
ulatuvale betoonalusele, mida lainetuse eest kait-
seb 4,6 m kérge betoonvall. Silda kannavad
927 mm jamedad teraskaablid. Uhe kaabli raskus
on 101750 t

Silla ehitus kestis:
32,8 milj. dollarit. |

maksus
A. O.

4,5 aastat ja

KAHE MOOTORIGA SOIDUAUTO.

Saksa f-a ,,Tempo“ on konstrueerinud kahe -
mootorilise 4-istmelise sdiduauto. Uks
mootor asub eesteljel, teine tagateljel. Mootorid
on kahetaktilised & 19 h.-j. 3800 tiiru juures mi-
nutis. Tasasel teel v8ib sb6ita the mootoriga Kiiru-
sega kuni 40 km tunnis, kahe mootoriga 75 km
tunnis. Vaba kdrgus auto all on 350-"400 mm,
seega marksa suurem kui harilikul autol (175-%
200 mm). Seepdrast on see auto eriti sobiv kila-
teedel sGitmiseks. Saksamaal olevat selle autoga
varustatud metskondade Ulemaid. H R. P.
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V dik e l& nnubi

Harilikult mdistetakse vaikelennuki all kaheist-
melist kergekaalulist (tihikaal ca 300 kg, uldkaal
ca 500 kg) lennukit, mis peale reisijate vdtab
peale veel mdned kilod pagasit. Reisikiirus on
neil ca 1107150 km tunnis, maksimaalne Kkiirus
ei Uleta harilikult 160 km tunnis. Sedalaadi vaike-
lennukid on viimase paari aasta jooksul vélismail
kiiresti levinud ja ka meie eralennuasjanduse are-

nemine toimub peamiselt vdikelennukite arvel.

Selge on, et vaikelennukite areng oleneb vaga
suuresti kohaste mootorititpide saadavusest. Vai-
kelennukite ilmumisel saada olevad mootorid osu-
tusid mitterahuldavateks, sest nende konstrueeri-
misel véaljuti enamasti mootorrataste ja autode
mootorite ehitamisel saadud kogemustest. Selgus

ic

m oo foriie s f.

aga varsti, et pidev tédtamine 6hus tekitab marksa
rohkem raskusi, kui vahedega tédtamine maapeal-
setel sdidukitel. Véljalaskeklappide materjal néi-
teks osutus vdhe vastupidavaks ja tuli asendada
paremate, suurtes lennumootorites kasutatavate
erimaterjalidega. Kartereid tuli hakata valmista-
ma termiliselt t66tletud sulamitest, tuli valida vas-
tupidavamaid kiunlaid ja ka paremaid materjale
igalpool mujal, suurendada osade tugevust jne.
Sel teel on niid joutud konstruktsioonideni, mis
juba rahuldavad ndudeid.

Vdimsus on niid suurenenud esialgselt 35-"\45
hobujdult kuni 50 h.-j. ja lle sellegi. Nende kaal
on ca 70—=75 kg. Suurte lennumootoritega vorrel-
des on kaal Uhe hobujéu kohta kullalt suur, Ule
1 kg, suurtel lennumootoritel aga alla 0,5 kg ho-
bujéu kohta. See lisakaal on tingitud vajadusest
kinni pidada minimaalsetest valupaksustest. Ma-
dala hinna ndue ka ei luba kéikjal kasutada ker-
gemaid, Uhtlasi aga kallimaid materjale.

Jahutusraskusi on katsutud valtida jahutusribide
pinna suurendamisega ja juhtkatete tarvitamisega.
Balanseerimise hdlbustamiseks kasutatakse viima-
sel ajal nelja silindrit kahe asemel ja asetatakse
need horisontaalselt iksteise vastu.

Ameerika véikelennuki-mootorite tuupilise esin-
dajana on juuresoleval pildil ndidatud 50 h.-j. nel-
jasilindriga Franklin-lennumootor, mis on viélja
arendatud O6hkjahutusega Franklin-automootorist.
2400 tiiruga minutis see mootor arendab maksi-
maalselt 53 h.-j. |

ULEVOOLUVENTIIL.

Alljargnevalt kirjeldatud DMW-ilevooluventiili
on otstarbekohane kasutada igalpool seal, kus liig-
set auru soovitakse Bhkulaskmise asemel tUhel voi
teisel viisil kasulikult kasustada. Todtamispdhi-
mdttelt ta sarnleb kaitseventiilile, ainult suurepin-
nalise metalll6dtsa 6 kasutamine tagab eriti tap-
set tootamist. Vasakpoolse aariku abil tlevoolu-
ventiil kinnitatakse aurukatla vdi aurumahuti kul-
ge. Aururdhk sel viisil m6jub metallléotsale, mille
I1abim66t on ca 5 korda suurem tavalise kaitse-
ventiili taldriku pinnast. T6useb aururdhk ile et-
tenédhtud suuruse, siis metalll66ts surutakse alla-
poole ja ventiilivarre 3 kaudu tdmmatakse lahti
kahekordne ventiil 2, mis laseb liigsel aurul vélja
joosta. Langeb aga veritiilieelne aururéhk, siis ved-
ru 7 surudes metalll66tsa pdhjale, likkab ventiili
kinni. R6he, mille juures ulevooluventiil peab ava-
nema, on reguleeritav késiratta 10 ja spindli 9
keeramisega.

Ulevooluventiil tuleb monteerida joonisel néida-
tud asendis, s. o. I66tsaga allapoole. Siis memb-
raaniruum 4 ja 5 tootarnisel taitub kondensveega
ja 166ts on kaitstud aurutemperatuuri mdju eest.

Reguleeritava vedruga ulevooluventiile ehita-
takse ainult kuni 80-mm-se 1&bimd&dduni. Nihk-
raskusega Ulevooluventiile on saada igasuguse l&bi-
mo&déduga, alates 15 mm kuni 200 mm. |
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“blcy—fluhu. kcnslvuhtsiconist»

Moodsa kaitseluku Kkindlus sissemurdmise vastu
oleneb esijoones vdtmekojast.

Abloy-luku konstruktsioon erineb suuresti kdigi
seni tuntud lukkude ehitusviisist. Abloy-luku vot-
mekoda ei evi mingit vedru, kuna need ajajooksul
vodiksid oma elastsuse kaotada ja sellega Uhtlasi
luku sissemurdmiskindlust véhendada.

Joon. 1.

Joon. 1 kujutab osalist 1&bildiget v6tmekojast.
Luku sulgusest avamine siinnib sel teel, et lame-
rauakest (10), mis on silindri (2) kulge Kinnita-
tud, pdoratakse vdtmega (8). Sulguses (joon. 1)
takistab tihvt (7), mis osaliselt asetseb v&tme-
koja (1), osaliselt silindri pilus (6), silindri pd6-
ramist. Iga tUksik vdtme-muuk (9) médarab vastava
lulitusketta (4) poédrdenurga. Votme pdodramisel
paremale viiakse koikide lilitusketaste véljaldiked
(3) tihvtiga kohastikku ja tihvt vajub nendest
véljaldigetest moodustatud pilusse ning vabastab
sel kombel silindri vétmekojast, s. o. avab luku
sulgusest (joon. 2). Liikumatud vahekettad (5)
hoiavad ara v6tme pddramisel lllitusketaste oma-
vahelise hédrdumise.

Sulgemisel poératakse votit vasakule, millejuu-
res tihvt (7) vBtmekojas leiduvasse soonde tOste-
takse, lulitusketaste véljaldiked ebakorrapérasesse
olekusse tagasi viiakse (nagu joon. 1) ja silinder
tihvtiga v6tmekoja kilge kinnitatakse, s. o. lukk
viiakse sulgusse. Alles selles olekus on v@imalik
lukust vétit kérvaldada. llma &ige vdétme-
ta on vdimatu lilituskettaist
tihvti alla pilu moodustamine,
s. 0. ainsa olukorra loomine, mis véimaldab abloy-
luku avamist. Abloy-v6tme konstruktsioon on nii
korraldatud, et seda on védga raske kasitsi jarele
teha. Abloy-v6tmed toddeldakse selleks eriti val-
mistatud freesmasinal.

Seerialukud.

Suur vdtmete arv, mis vBib vajalik olla moodsa
ehitise puhul, vdib moénikord koormavaks muu-
tuda. Nii nditeks vajab iga hotellituba erisugust v&-
tit, mis avab ainult selle ukse, millele voti on méaa-
ratud. Peale selle peab olema ka direktoril, pas-
sijal jne. vBimalus olenematult hotellikilalisest tu-
badesse péddsemiseks. Tarvitades harilikke lukke,
peaks vastavail isikuil olema kaepérast péris raske
votmekimp.

Abloy-siisteem evib siin paremusi. Nii naiteks
varustatakse hotellis iga uks abloy-lukuga, mille

voti Uhegi teise sama hotelli ukse lukule ei sobi.
Vastava majakorra passijale antakse seeria-véti,
mis avab kdik lukud tema majakorral, kuid teis-
tele lukkudele samas hotellis ei sobi. Direktoril vdi
kellelgi teisel mdjukal isikul hotelli personaalist
on aga véti, mis avab kéik lukud.

See on ainult Uks ndide, mis selgitab abloy-siis—
teemi suuri paremusi. Pealeselle abloy-siusteem
vdimaldab peagu piiramatut arvu vBtmete teisen-
deid, millest olenevalt luku kindlus veelgi tBuseb.
Arvesse vottes seda kdike ja ka seika, et abloy-
lukk on sissemurrukindel, v6ime utelda, et abloy-
lukk taidab koiki ndudeid, mida Uhelt moodsalt
kaitselukult néutakse.

Abloy-siisteemi mitmekiilgsus on selle tottu
veelgi suurem, et Uks ja, sama seeria vdib koos-
neda mitmesugustest lukutitpidest, nagu: ukse-,
kasti-, sisseehitatud, ripp—, mooébli- jne. lukkudest.
Sama seeria juurde v@ib kuuluda rida lukke, mis
k8ik on avatavad Uhe ja sama vdétmega, kuid mil-
lest ainult Gks v6i mdned lukud on avatavad kas
seeria— vOi peavdotmega. Naiteks voib hotellis kap-
pi vdi sahtlit varustada lukuga, mida avab toa-

Joon. 2.

ukse v6ti, kuid mida ei ava passija seeriavoti, kuid
jallegi avab direktori peavdti. VOib ka niisuguseid
lukke valmistada, mida avab ainult direktori pea-
vOti.

Siin kirjeldatud ndited moodustavad ainult vai-
kese osa probleeme, mis on véimalik lahendada
tagajarj ekalt abloy-slsteemiga.

Léhemaid teateid maailmakuulsatest abloy-luk-
kudest, mis muuseas kui parimad on kasutamisel
kogu Soomes, annab A/s. Vennad Kimberg,
Tallinnas, Nunne tdn. 16. B

O/ua. ,,Tehniline Kirjastus’e* valjaandel ilmub trikist
novembris k. a. arh. K. Bdélau sulest raamat ,,HOO-
NETE EHITUSKONSTRUKTSIOONIDEST* (220 Ik., 230

joonist 4- 1 tahvel kriitpaberil). Raamat annab taielise
llevaate meie preagusaja kdikidest ehituskonstruktsiooni-
dest, ning on véaga soovitatav igalhele, kel on tegemist
ehitustega vdi hoonete remondiga.

Raamat on Haridusministeeriumi poolt lubatud tarvitu-
sele votta kutseikoolides ehitustehnikute ettevalmistamisel.
eeltellimise hind (kuni 1. novembrini) on
2 kr. 70 s. Péarast ilmumist ihind mitte alla 3 krooni.

,,Tehnika Kdigile* tellijatele saadetakse see raamat
postiga tasuta katte péarast tellimisraha kattesaamist. Raha
vOib maksta kas TK toimetusse, vdi TK posti jooksvale
573.

Raamatu

arvele nr.

323



STRATOSFAARI LENNUK.

Stratosfaari lennukitest, s. o. niisugustest, mis
vdimaldavad vedada reisijaid suurtel kd&rgustel,
on viimastel aastatel olnud tehnilises ajakirjandu-
ses vOrdlemisi palju juttu. On siin ja seal tehtud
proovilendegi niisuguste lennukitega, mil 6hukind-

las kabiinis 6hku kokku surutakse sel maéaral, et
vdimalduks lendamine suurtel kérgustel. Ldéhema-
tel kuudel peab Ameerikas valmima suurem nelja-
mootoriga stratosfaarilennuk, mille valmistab
Boeing Company plaanikindlaks reisijate veoks
suurtel kdrgustel ja mis on varustatud dhuga lle-
taidetud kabiiniga.

Juuresolev pilt annab Uldkujutise selle lennuki
vélimusest ja vdimaldab (htlasi heita pilku reisi-
jateruumi sisemussegi. Lennuk on vdliselt téiesti
voolujooneline; lennuki ninagi on tdiesti tmmar-
gune, misjuures kumerad aknad uUhtuvad téiel

maéral kere kumerusega. Lennuki tiibade laius on
32,7 m, pikkus 22,7 m, uldine kdrgus 5,25 m.
Paevaste reisijate arv on 33, oiseid reisijaid len-
nuk mahutab 25; kaupa ja pagasit votab peale
1800 kg. Jouallikateks on neli Wright-Cyclone-
mootorit & 1100 h.—j. Ulim kiirus ca 390 km tun-
nis 1800 meetri kdrgusel. Maksimaalne reisuulatus
on ca 3100 km 31 75 kg kasuliku koormatuse all
240 kilomeetrilise tunnikiirusega.

Reisijate kabiini valisseinad, juurdearvatud uk-
sed, aknad ja tihendid, labi mille ldhevad juhti-
misseadised, on tdiesti 6hukindlad ja suudavad
pidada sisemist ulerdhet 0,42 kg/cm”. Lendami-
sel 61 00 meetri kdrgusel hoitakse kabiinis ca 3700
meetrilisele kérgusele vastav 6huréhk. Kui aga
lennuk viibib 4500 meetri kérgusel, siis sisemuse
,,k@rgus“ on ca 2500 meetrit. Seega lennuki sise-
must ei tdideta merepinna dhurdhuni.

Réhet kabiini sisemuses tekitavad kaks mooto-
rite joul tddtavat dhukompressorit. Sissesurutavat
dhku enne seda soojendatakse auruga. Ohutamise
sisteem tootab tdiesti automaatselt, misjuures
kumbki kompressor Uksigi on suuteline andma
kogu vajalikku &hku. 1

MEIE LUGEJAILE-EHITUSTEGELASILE.

Ehitusasjanduse Uhing palub kdiki, kes soovivad Il ehi-
tuspdevast 8. nov. s. a. osa vOtta, aegsasti registreeruda
Uhes alljargnevaist kohtadest:

1) arh. A. Kasper, tel. 471-28, Latte 3--2;

2) arh. K. Bdlau, tel. 472-46, Teedeministeerium;

3) ins. A. Grauen, tel. 450-17, Valli 4— 6;

4) hr. J. Huik, Kaubandus-tddstuskoda, tel.

5) ,.Tehnika Kdigile* toimetus, tel. 431-35.

416-25 ja

ESfeccde meie sOpradele.

Alates 1939. aastast ajakiri ,TEHNIKA KOIGILE*“ hakkab peale hariliku ilmuma
ka eriti heal paberil ja saadetakse katte vastavas Umbrikus.

lluvdljaandes TK on
soole pihadeks,

sobivaim
uusaastaks

tehnikahuvilisele noor-

sinnipdevaks.

kink
voi

Kingitdhtpdevciks saadetakse toimetuse poolt kingi saajale eriline dnnitluskaart, kus
teatatakse TK saatmisest selle ja selle poolt.
Tellimus iluvéljaande peede tuleb saata vdi anda otse TK toimetusele, Vene tan. 30,

Tallinn.

Hind aasta peale (12 numbri eest) Uhes saatmisega 5 krooni.
Ajakirja ,TEHNIKA KOIGILE“ harilik valjaanne jatkab ilmumist 1939. a. endisel

viisil ja endistel sihtidel.

Toimetus.

Meie kcLanepilt kujutab stratosfaari lennukit.

TOIMETUS: Vastutav- ja peatoimetaja:

Insener Andres Grauen, tel.
tel. 477-00/52, ins. H. Norman, tel. 476-92, dr.-ins. A. Laur, tel. 465-94, keeleline korrektor ins. J,

A. Vellner,
Roonemaa,

450-17. Kaastoimetajad: ins.

tel. 477-60/270.

KUULUTUSTE HINNAD: Vi Ik. 40 kr..

25 %

Ilmus trikist 15. oktoobril 1938. a.

Ik. 20 kr., u, Ik.
kallim.

10 kr., kaantel ja tekstis 50% ja vastu teksti

Trikikoda J. Roosileht & Ko Tallinnas, Liuhike jalg 4.



