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Taas on meil kdes aasta viima-
sed pithad — Joulud!

Taas heldub, tihti kiill vaid seks
korraks — inimsiida!

Taas leiab inimene sageli enda
sarnase — leiab inimese!

Taas helisevad joulukellad..!

*

Joulud on aga suurte ideaalidega seotud inimsuse
suurpitha. XKui helisevad joulukellad, kui kirikutes ko-
lab ,Rahu maa pidl — inimestest hea meel*, kui ,ho-
stanna‘ kolab Suure Lunastaja auks, kui vaesemaski
hurtsikus sidrab kiitinlates joulupuuke ja kui terve risti-
rahvas ja inimkond tunneb vaikset, tésist jouluréomu —
siis ei jaa vist kellegi siida kiilmaks, et mitte iithineda
meeleoluliselt ja ka tegudes nendega, kellele joulud on
olnud suurim ja lapsest saadik aasta armsaim piiha?

Nii — miks ei peaks inimene sel puhul aine ahe-
latest vabastuma? XKa taevas tuntakse roomu, kui pa-
tune sinnapoole poorab, miks siis mitte drimees, kui te-
hingutest kasu olnud, miks mitte tocline, kui teenitud
palga katte saanud — iihesonaga: 760mu tumnevad
koik, kel enam-vihem korda liinud oma elus ja toos
niha kordaminekuid.

Kuid ei puudu ka praegu maakeral neid rahvaid,
kes heitlevad oma riikluse ja olemasolu eest! Ei puudu
ka neid, kes maade ja varade ahnitsemisel sammuvad,
iile inimeste, ka oma isade, poegade ja vendade surnu-
kehade! Nende korvad ei kuule suurtiki miirinas pii-
hadhtu sosistamist: waata, ma kuulutan teile suurt
raomu!

Meie ndeme, et viha ja vaen, et pettus ja draand-
mine, leppimatus ja isiklik auahnus — on suurel méi-
ral valitsemas! Meie nieme ja tunneme, kui viga va-
lusaid hoope elu ise jagab inimesele, kes armastuses ja
onnes tahaks elada, otsekui ei salliks elu ise, et sa on-

nelik oleks, vaid ta otse nduab sinult, et sa alati pead
sojartistus olema! Joululapse vaim, kes meid ligi 2000
aastat peaks kasvatanud olema, ei ole joudnud seisma
panna meeletut voitlust ja teine-teise mahatallamist!

*

Joulu iilevaim moiste ei piirdu siiski mitte s6dade
ja voitluste pidurdamises, ei ka histi s6omises, joomi-
sess, 16butsemises kodus ja kiilas. Ta ei piirdu ka jou-
lukingituste annetamises ega kirikus kiimises. Ei,
need on vilised ja ainelised asjad, mis meie elu joulu-
pithadel iseloomustavad. Jouluméiste on palju korgem
kui iikski tegu — olgu selle teo toukeks kas voi koige
oilsamgi siht.

Ja mis siis on see joulu korgeim — iilevaim mois-

te? Raskem on seda seletada kui tunda.
Koigepaalt — Joulud ei ole alati olnud ristiusu
pitha. Selleks sai see vordlemisi hilja. Varem oli see

rahvaste r66mu ja ohvripithaks. Aasta l6pupoolel liihi-
nesid pdevad ja pimedus vottis voimu ikka rohkem ja
rohkem. Viimaks oli pimedust rohkem kui valgust.
See oli tolleaja inimesele aasta kohutavam aeg. Kuid
siis silindis poore.

Pievad hakkasid jalle pikemaks venima. Valgus
voitis pimeduse ja seda valguse voitu pimeduse iile
hakkas juba muinasinimene ro6mu ja tdnuga piihit-
sema. - Nii said Joulupiihad voiduka valguse woidu-
pithaks. Selle esialgne moiste oli seotud looduse lah-
kuse ja valgusega. Suur ja iilev moiste!

Hiljem, kui ristiusukirik muutis Joulud — nagu
paljud teisedki paganusepithad — oma piithaks, mis sat-
tus kokku Kristuse siinniajaga, siis muutus ka Joulu
moiste. Sellest sai ristiusu 6ilsam pitha — Messiase
stinnipdev. Sellisena pidi see siimboliseerima taevalik-
ku kingitust ja p#aastmist inimkonnale. Inimese tanu-
likkus looduse vastu valguse voidu puhul juhiti niiiid-
sest peale Jumala poole ja pimedust — toda muinas-
inimese kohutavat vaenlast — hakati niitid kujutama
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Jumala ja inimeste suurima vaenlasena — porguviisrs-
tina. : 3 i

midesse, kuhu kirik Joulud Kristuse siinnipdeva kujul
asetas, siis oleks joulumobiste jaanud ka kitsaks ja kah-
vatuks. Onneks nii ei siindinud. Jouluméiste laienes ja
muutus usupithast ikka rohkem ildinimlikuks réomu-
plihaks! I'Jhtlasi: on see laiemas moistes terve inim-
konna vennastuspiiha. Niiiid tunneb inimene — olgu
usklik v6i mitte end Joulude tulekul ligimese vennaks.
Ja selles suhtes ongi joulumdiste saavutanud oma kor-
geima ja laiema tdhenduse.

Siis veel tunded — mailestused! Neil on joulu
moiste juures suur tiahtsus. Esimene, v6i moni hilisem
meeldejaanud Joulupiiha lapsepolvest — see ei unune
kunagi. Ja sellejargi kujutleme alati eelseisvaid joulu-
pithi. Oleks jille nii, nagu siis oli! — ohkame vanemas
polves Joulu ldhenedes. Siin kénelevad Joulude kasuks
tunded ja armsad méilestused — mitte moistus. Tahak-
sime jalle olla lapsed ja uskuda legendi Petlemma tal-
list ja juttu kallist Jouluvanast..!

5

Meie, automobilistid, oleme enamuses materialis-

did. Kippume vaatlema elu vaid rohkem ainelisest séisu-

Oleks joulumoisted piirdunud neisse kitsaisse raa- °

“kohast ja talitama sellekohaselt. Nii ja#bki kérvale
-meilt moénigi: ideaalsem elundhe ja ehk nii monigi

humaanne tegu tegemata, kuid meie koikide siidame-
soov on, et ei oleks waenu, verist vemnatapmist, ega
iilekohut ega wviha inimeste vahel.

Meie ¢éi saa ega vbigi oelda, et meie kisi oleks
viimase ja tanavuse joulude wvahel halvasti k&dinud.
Just vastupidi: hésti on ldinud — paremini kui mitmel
eelmisel aastal. Sellega peaks siis jouluréomgi meie
seas seda suurem ja iilevam olema. Ja see jouluroom
peaks olema seotud ka suure tdnutundega ja viljen-
duma heategudena kaaskodanike vastu. On ju nii, et
valmistades jouluréomu teistele, saavutame seda omale
palju suuremal madral.

Lahenedes lugejaile veel viimast korda enne Jou-
lupiihi ja kidesoleva aasta 16ppu, tunneme soovi pigis-
tada nende koigi kisi ja oelda siidamest: soovime Teile
— LAuto“ lugejad, tellijad, kwiblutajad, kaastooolised
ning koik meie automobilistide pere ja moored mootor-
sportlased — sobrad ja vastased erandita — koige

ROOMSAMAID JOULUPUHI
ja
EDURIKAST UUTAASTAT!
HAuto“ toimetus ja viljaandja.

95. autonditus Pracfas.

19. oktoobril 1935. a. avati Praahas 25. autonii-
tus, mis seega osutus juubelindituseks. Nagu Berlii-
nis, Pariisis v6i Londonis, pole ka Praahas ndha min-
git p6hjapanevat uudust. :

Praha auton#itusehoone, kuigi mitte vdga suur,
kuid oma ristitaolise ruumide korraldlusega annab haid
‘iilewaadet koigis neljas saalis ja tiibadel. Saali kesk-
paigad olid eraldatud autodele, kuna tiibadel olid iiles
seatud koiksugu peenemad osad ja valjapanekud. Siin
esinesid suures enamuses peaasjalikult Tshehhi autod,;
mootor- ja jalgrattad ning osad, kummid ja muud t60s-
tusesaadused. Autod iseenesest ei pakkunud midagi
uut, viljaarvatud suur ,Tatra®, mis esines mitmes mu-
delis. Teised, nagu Skoda, Valter, Java, Aero jne., on
enamikus viikeautod koguni vidikejouliste mootoritega,
1 ja 2 sil. 2-he taktilised. Viliselt on need autod kau-
nis kena vialjanigemisega. Suuremad neist on 4 sil.
Skoda ja Valter. Viimane on siiski tunduvalt tiisedam
koigist, kuid hinnalt kiillalt kallis. Viikeautod alates

Praha autondituse palee parem tiib.
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20.000—33.000 tsehhi krooni, suuremad — Skoda, Val-
ter ja Tatra 55.000 kuni 130.000 krooni. Uks ,,Tatra“
erilise karosseriiga maksis isegi 185.000 krooni ehk me=ie
rahas umbes 27.750 krooni, s. o. ligi 3 miljonit senti, kui

i

Skoda ,,420° Roadster.

see osta ja meile tuua. Esinesid ka ,Renault®, ,Mer-
cedes Benz“ ja méned teised vialismaa autod, kuid vahe-
muses. Vaga ilusad ja maitsekad olid firma ,,Sodom-
ka* poolt vialjapandud ja autodele ehitatud karosseriid.
See 1o0stus nidib olevat elujouline ja hea maitse vilja-
tootamises, kuid hinnalt ei ole nad mitte odavad.
Nende karosseriide hinnad iiletavad kaugelt auto Sassii
hinna, aga mis kaunis, see kallis.

Autokummidest paistsid silma ,Kudrnaé“ ja
»Bata®, autojuhid teadsid radkida, et siiski palju tar-
vitatakse ameerika ja saksa kumme.

Mootorratta vabrikuist nimetame koige pealt
Java tehaseid, mis esinevad 175, 250 ja 350 ccm. mu-
delitega.

175 cem. masin on tSehhi
oma hinna t6ttu.

rahva-mootorrattaks



Java ,,700* limusiin. 2 sil. 2-he talstil. mootoriga,
20 hob. joudu.

Relvavabrik Strakonitz'is, esineb ,,CZ¢ mootor-
ratastega, 175 cem. tiitipidega. 2-he takt. mootor, pres-
situd raam.

Ullatuse on valmistanud ,,CZ“firma oma 250
cem. mudeliga ,,Tourist, mis ehituselt sarnaneb 175
cem. masinaga. Sobiv sditjaile, kes ka halbadel teedel
nouavad suurimat mugavust. ,,CZ“ 250 cem. mootor-
ratas on tugevajouline, sobiv pikamaa soéitudeks. 50-

Aero ,,30“ 1936. a. mudel.

watt. valgustus, tithenduses akku siilitega, voimaldab
kiiret séitu ka 00sel, tundmata teel. Mootor on kolme
kanaliga 2-he taktiline kergemetallist peaga ja kerge-
metallist kolvidega, ja omab 10 h. j. kolmekidigu sea-
deldis on mootoriga iihes plokis. Pressteras raam
on viga masiivne. Paak mahutab 12 Itr. bensiin-6li
segu, ning on varustatud bajonett-sulgemiskaanega,
viga suure avausega. Uldiselt on masin luksuslikult
varustatud. Hind ei ole veel kalkuleeritud, kuid tule-
vat iillatavalt madal.

Praaha ,Autfit“ vabrik ei ole teinud mingeid
muudatusi oma mudelites. ,,Bohmerland“ (Albin Lie-
bisch) esitab oma ,juubelimudeli 1925—1935%, mis on
viaga huvitav oma algupérase ehitusviisi poolest, ning
kaunis odav.

Peatume lithidalt TSehhi kaubanduse ja toostuse
seisukorra juures. Kaubanduse alal on tSehhid viimas-
tel aastatel teinud suuri edusamme ja see areneb ka
joudsalt. Sisse veetakse vidljaveo kauba vastu siidi,
villu, puuvilla, linu, kohvi, teed, tubakat, nahku jne.
Vilja veetakse: klaasi, portselani, raua-, kivise-, pa-
beri-, jalanoude- ja tekstiil-kaupu, samuti suhkrut, 6lut,
humalaid, linnakseid ja palju muid.

Suurkaubanduse keskusteks on:
slava ja Brno. Toostustest on arenenud: metalli, masi-
na, klaasi ja portselani, suhkru, tdrklise, tekstiil ja
nahatoostused, siis veel piirituse ja ollevabrikud.

Suurimaid masina ja autotoostusi on ,,Skoda‘
Pilzenis, kus valmistatakse ka sojamasinaid ja suur-
tiikke jne. Pealinn Pracha on iks ilusamaid Euroopas

Praaha, Brati-

oma ligi 900.000 elanikkuga. Temale jirgneb Brno —
350.000 elanikkuga. Praaha on rikas ajalooliste ehi-
tuste ja milestuste poolest. Ka Praaha iimbrus pak-
kub palju nidgemisviddrsusi nagu Karlsteini ja Pruho-
nice lossid. Viimast lossi iimbritseb 300 hekt. park,
siis siit mitte kaugel Konopiste BenesSovi ligidal, mis
oli endisel ajal Austria troonipdrija Ferdinand d’Este
residendiks.

Elu Praahas, vorreldes Shveitsi ja Saksamaaga
ei ole kallis, kuna Prantsusmaal, eriti Pariisis elamine
on iile poole kallim. Ka tarbeasjade hinnad on siin

J. Sodomka karosserii autodel.

ligi poole odavamad kui Pariisis ja seda mida pakub
Pariis, — pakub ka Praaha. Ei ole mingit motet Eesti
turistidel kiilastada Pariisi, et midagi osta, vaid Praaha
peaks olema meie turistidele ja ostjaskonnale koht,
kust palju vahema kulutustega saab koéike mida va-
jatakse ja soovitakse. Siia peaksid ka eestlased omad
silmad podrama ja turistid ei tohiks jatta kiilastamast
TsSehhoslovakkiat ja tema pealinna, Praahat.

TsSehhi teed on enamikus heas seisukorras, kuigi
lainelised, mis kiiret soéitu ei luba. Teed on viga laiad
ja vidhe kurveid. Praegu on viljaehitamisel teed, mil-
ledel turistline tédhtsus eriti Korge-Tatra iimbruses.
Soita tuleb alati hoides pahemat katt ja paremalt moo-
da sbita, mis meile, kes harjunud vastupidiselt sGit-
ma, — esite kaunis véoras on, kuid pikapeale &ra har-
jud ja ei olegi halb. Parim aeg reisimiseks sellel maal
on maist kuni oktoobrini.

Praha-Ringplatsi keskel Hus mdilestussammas.’
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P

gonc[oni autonattus.

Tanavusel inglise autonditusel oli esitatud terve
rida uudiskonstruktsioone, mis aga imelikul kombel
kuuluvad enamikus luksusautode valda. Téhtsaim neist
on uus Rolls Royce, mudel ,Phantom III“ mis aga
on vaid rikkamaist rikkama kihi tarvis. Siis jargneb
Daimler ,,Double-Six 50%, Riley, viiksemad Jowett,
Trojan, Hillman-Humber eelistab ederataste iseseisvat
asetust, MG esineb uue viaga ilusa 2-ltr. 6 sil. mude-
liga. Talbot omab uue viikeauto tiiiibi- 1,2-ltr. 4 sil.
mudel. Armstrong-Siddeley esineb samuti uue mude-
liga, samuti Wolseley. Sportautodest on kiiremad As-
ton Martin ja Frazer-Nash mudel ,,Shelsley“. Voolu-

joont karosseriis naeb harva, enamikus on jooned iim-
margused ning sulavad. Palju rohku on pandud mui-
dugi jarelvankritele, mis mugavuselt ei jata midagi
soovida. Olympia-saalid on igatahes juba kitsaks jaa-
nud publikule, ning seepérast ehitatakse Earls Court’is
uut niditusehoonet, milles peetakse juba tulevane auto-

naitus.

Rover. j-uksega Saloon. Standard 4-uksega Saloon.
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Singer de luxe Saloon.

Seadused |

R. T. nr. 83, 1. oktoobril 1935. a. nr. 699 all on
tollipdhitariife muudetud ja tdiendatud jargmiselt:

1. Sisseveotariif:

§ 173 p. 7. soidu- ja veoriistade osad, eraldi sisse-
toodud, samuti tagavara osad; automobiilide suunansi-
tajad:

p. 7-b jalgrataste osad, eraldi mimetamata, val-
mis kujul; jalg- ja mootorrataste kiepidemed, signaal-
sarved ja kellad, laternad, pakihoidjad, pumbad, kaitse-
vorgud metallosadega; automobiilide suunaniitajad ja
laternad. 1 kg met. 6.00 3.00.

Kiaesolev seadus hakkas maksma 27. sept. 1935. a.

Samas ,,Riigi Teatajas on avaldatud nr. 701 all
wKaupade sisseveo korraldamise seaduse teostamise
mddrus®, millega pandi maksma jargmine sisseveo kord
kaupadele, mis Tollipshitariifis (R. T. 22 — 1932. a.)
ette nihtud, muuseas:

§ 173 p. 5, mootorrattad voi nende kered, ka moo-
torita voi ratasteta; p. 6, automobiilid, samuti ka auto-
mobiilide Shassiid ja kered (karosseriid) nende jaoks.
Sama mésdruse §§ edasi radgivad jargmist:

Talbot, 2-uksega Saloon.

e

a maarused.

§ 2. Kes soovib sisse vedada § 1 tdhendatud kau-
pu, sellel tuleb poorata loa saamiseks Majandusminis-
teeriumi poole, kust temale vilja antakse sisseveo-tun-
nistus. Sooviavalduses peab olema .tdhendatud kauba
nimetus, hulk, koguhind, paritolu- ja ostumaa ning sis-
setoomise aeg. Kui revideerimisel leitud kauba kvan-
tum ei vasta tapselt sisseveo tunnistuses margitud kau-
ba kaalule, siis voetakse sisseveotunnistuse vastuvdeta-
vuse otsustamisel kohaldamisele Tolliseadustiku § 190,
kus juures kiisimuse otsustab tolliinspektor.

§ 8. Tollivdimud lasevad § 1 nimetatud kaupu -
sisse ainult vastava sisseveo-tunnistuse ja paritolu- voi
ostumaa toenduse ettenditamisel. = Tolliinspektoril on
digus ilma sisseveoluba moudmata lasta ldbi eraisiku-
tele saadetisi, mille tollikogusumme on alla 20 kr. ja
Ariettevotetele saadetisi — alla 10 krooni.

§ 7. Majandusminister vo6ib esitada. isikuid ja
asutisi, kes nendest olenevatel pohjustel on jatnud tait-
mata neile peale pandud sisseveo tingimused, vabariigi

valitsusele — § 1 nimetatud kaupade sisseveo diguse
dravotmiseks. 3

Kiesolev seadus hakkas maksma 1. oktoobril
1985. a.

Talve motiivid.
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INGLISE SOIDUAUTODE 1936. A. MUDELITE TEHNILISED ANDMED JA HINNAD.
(THE EXPORT TRADER.)

gil. |Hob. joud| Kolvikdik | gj]. maht | Maximaalne Sheat B Jou Telgede | Uldine Rorgus
Auto mark Inglise ja sil. pidur h. j. : maapne Kummid

arv |garyestus | libim. m/m cem iatiirude arv| Lahtine | Kinnine | iilekanne yaue pikins Hhst

: ! £ € jalga/tolil jalgaltol ot
16—56 A.C. Ace 6) 157 65100 1991 56—3500 = 465.— 4.66 9,7 13,2 8 5.00X19
16—66 A.C. Ace (6) - 157 65X 100 1991 66—3500  445.— = 4.25 9,7 13,2 8 5.00<19
16—80 A.C. Ace (6) 157 65100 1991 80—4250  425.— - 4.25 8,10 12,9 8 5.00X19
9 h. p. Alta (4) 9,0 6095 1074 50—6000  365.— 4.6 8,0 o 7 4.50X19
2 ltr. Alta" 4) 15 79X 100 1960 85—5000  470.— 3.8 8,0 ey 7 5.00X19
Alvis Firebird (4) 1822 73110 1842 61—4300  490.— = 510.— 5.22 9,10% 14,8% 6%  5.00X20
Alvis Silver Eagle (6) 16,95  67,5X110 2362 66—4200  585.—  598.— 5.22 9,10% 14,8% 6%  5.00X20
Armstrong Siddeley 12 (6). 12,0 56,5X95,25 1434 =2 S5EL I ORE L 5.55 8,1 12,1 2 4.75X18
. = (6) 14,0 61X 95,25 1666 = 296" 305~ 5.33 8,9 12,5 — 4.75X18
12—170 Aston Martin (4) 11,9 69X99 1496 70—4750  610—  .700.— 4.66 8,7 12,8 6 5.25X18
Austin Seven (4) 7,8 56X76 7475 13,5—3000  102/10  118.— " 5.25 6,9 10,7 6%  4.00X17
Austin Ten-Four (4) 9,9 63,5X89 1125 21—3000:. - 168— - 158.— 5.25 7,9 11,7 67/s  4.50X18
Austin Light-Twelve (4) 11,9  69,35X101,6 1535 9828000 188" T 188 5.0 8,10 12:7 /s 4.15X19
7 it i (6) 13,9  61,25X84,63 1496 SgdbnT R0 b= .55 8,10 13,2 /s 475X19
> % % (6) 159 65,5 84,63 1711 36—3400 215— 215.— 5.5 8,10 13,2 T/s  4.75X19
Bentley 3% ltr. 6) 253 82,5X114 3669 == 1.100—  1.380.— 4.1 10,6 15,5 6 5.50X18
12—55 Br. Salmson (4) 11,9 69X 98 1470 55—4500  365.—  395.— 5.2 92% 133 7 5.00X18
20—90 s 6) 20,8 75X 98 2590 90—4500  645.— £ 4.5 6,4 13,6 7 1.50X 40
10 B.S.A. (4) 10,0 63,5105 1330 — 22 295~ 5.5 8,3 12,5 9%  4.75X18
B.S.A. Light Six (6) 12,09 57X90 1378 34—3600 — 275.— 5.5 8,3 12,5 9% - 5.00X18
Grossley Regis (4) 9,8 6390 1122 35%—4000 = 335.— 5.33 9,0% 15 7%  5.50X16
a sy b T (BT 1259 5990 1476 e s 365.— 4.75 90% . 15 7%  5.50X16
Grossley 3-litre Sport 6) 20,9 75X120 3198 e o 795.— 4.25 10,2% 156 7 5.25X 20
Daimler 15 6) 150 63,5105 2003 45—3600 <2 465.— 4.86 91% 144 5%  5.25X18
»  Light 20 (6)-< 193 72X105 2565 = — 675.— 5.14 9,6 15,7 7 6.00<18
x »  Str. 8 (B) :..2598 72105 3421 - 1= 995.— 4.86 10,3 1511% 17 6.50X 17
Ford Popular (4) 7,96  56,6X92,5 933 22— 3500 e 110 = 5.5 7,6 11,11 8%  4.50X17
, de Luxe (4) 10,0 63,5X92,5 1172 32,5—4300 = 135.— 5.5 7,6 12,3% 8%  4.50X17
oV (8) 30,01 7T7,79X9525 86227 7 8853100 205~ . 2P5 4.11 9,4 152% 8%  6.00X16
Fraser Nash (4) 11,9 69100 1496 = 650.— e 3.8 9,0 12,0 10 4.50X19
- . 6) 12,0 5TX97,9 1498 = 625.— = 3.8 9,0 12,0 10 4.50X19
Hillman Minx (4) 9,8 63X95 1185 33—4100 = 159.— 5.44 7,8 12,10 63/s  5.25X16
o 16 (6) 16,95  67,5X120 - 2576 56—3600  320.— 295.— 4.83 9,0 14,4 /s 6.50X16
i Hawk (6) 20,9 75X 120 3181 76—3400  320—  295— 4.54 9,0 14,4 /s 6.50X16




Humber Twelve

% Eighteen
Invicta 4% ltr.
Jowett 6G

2 4
Lagonda 4% 1tr.
Lanchester 10

+ Lihght

Marendaz spec. S
M. G. Midget P

” ”» PB
M. G. Magnette N
Morris Eight

B Ten-Four

2 Twelve-Four

1 Sixteen
Rapier 10 h. p.
Riley 9

sl L Yeralb

»w 15
Rolls-Royce Phantom IIT
Rover 10

o L

» 14
Singer 9

w14

;718

S. S. II 10 h. p.
S. S. 1% 1tr.
8. S.116 h. p.

S. S. 2% ltr.
Standard 9

4 10

o Light 12

o 16

5 20
Talbot B. E. 10

A 153

» 105
Triumph, Gloria

” ”
Trojan, R. E. v
Vauzxall 12 h. p. Light 6

Sl R,
Wolseley Hornet

s New 14

” 16

”» 21

(4)
(6)
(6)
(2)
(4)
(6)
(4)
(6)
(6)
(4)
(4)
(6)
(4)
(4)
(4)
(6)
(4)
(4)
(4)
(6)

(12)

(4)
(4)
(6)
(4)

- (4)

(6)
(4)
(4)
(6)
(6)
(4)
(4)
(4)
(6)
(6)
(4)
(6)
(6)
(4)
(6)
(4)
(6)
(6)
(6)
(6)
(6)
(6)

11,97
17,97

15,72
10,0

12,08
14,07
12,08
14,04
15,94
20,92

69,5110
69,5120
88,5120
75,4X101,6
63,592
88,5X120,64
66105
5790
60,8114
37X 83
6083
57X 84
57X90
63,5102
69,5102
65,5102
62,590
60,3X95,2
69100
62X95,2
82,5%114,3
66,5100
69100
6191
60<86
66,5X105
65100
63,5X106
69,5106
65,5106
73X106
60,392
63,5106
69,5X106
65,5106
73106
6395
69,5100
75X112
6690
65100
63,5X1117,5
57X100
61,5100
57X 90
61,5590
65,5102
75X 110

1669
2731
4467
906
1166
4467
1444
1378
1985
847
939
1287
918
1292
1550
2062
1104
1089
1496
1726
7340
1380
1496
1571
972
1459
1993
1343
1608,5
2143

1663,7

1052
1343
1608
2143
2664
1185
22176
2969
1232
1991
1488
1531
1781
1378
1604
2062

423800
61—3600
105—3200
16—3000
31—4000
140—3800
34—3600
2253800
30—3200
34—3400
483600
45—4500
29— 4500
* 45—4500
50—4500
44—4200
484200
48—4400
261%—4000
39—4000
50—4000
32—3600
42—3800
53—3800
104—4500
284000
32—4000
40—3600
56—4000
68—4000
40—4400
70—4500
100—4500
42— 4500
55—4500
12—1000
36—4000
42—3500
40—4500
48—4500



Sassii
158.—
1.000.—
495.—
199/10
222, —
280.—
118.—

2.510.—

288.—.

120.—

285.—
445
800.—
152/10
197/10

1,085 —
208.—
340.—
267/10
290.—
355.—
120.—
172/10
187/10
250.—
398.—
269.—
385.—
365.—

2.529.—
248.—
278.—
298.—
127/10
2iE-
295.—
235.—
285.—
320.—.
385.—
185.—
189.—
195.—
229.—
395.—
265.—
485.—
585.—
S5
395.—
185.—
205.—
225, —
185.—
220.—
325.—
340.—

4.88

5.22
5.37
5.22
5.22

4.86
4.5

4.25
5.43
5.43
4.86
5.25
4.89
5.4

5.22
4.6

5.22
4.75
3.5

4.77
4.717
5.28

5.27
4.45

13,3%
13,6
18,1
13,4
15,4
13,33
3,33%
13,5
10,11
10,11
12,4
11,9
13,11
13,11
15,7
11,6
13,10
14,0
14,5
16,10
12,10
13,5
14,2
11,10%
13,4
14,1
14,0
14,2
15,6
14,10
11,9
12,4
12,4
14,0
14,6
12,3
15,7
15,7
13,8%
14,4%
13,0
13,6
13,6
12,4
13,0
15,7
15,11

3%
T3/s

7Y%
TY%

5%

7%

5.50%X 17
7.00X16
6.00X 19
4.50X19
4.50X19
6.00X18
5.00%18
5.00X18
4.75X19
4.00X19
4.00X19
4.75%X18
4.50X17
4.75X18
475X 18
6.00X17
4.50%19
4.50X19
475X18
4.75%18
7.00X18
4.50<18
4.75X18
5.25%X17
4.50X17
5.00X17
6.00X16
47518
47518
5.50X18
5.50X18
475X 117
4.75X117
475X 117
5.50X 17
5.50X18
5.25X16
6.00X18
6.00X18
5.75X16
6.00X16
50019
5.50X16
5.50X16
5.50<16
575X 16
7.00X16
7.00X 16




GLT

PRANTSUSE SOIDUAUTODE TEHNILISED ANDMED JA HINNAD.

Maht | Fidur liob: Kaal kg | Roh-| g1, | 1abimost | Jou Telgede |iiirus|BODSHR Hind
Firma ja tiiiip m]axim]tii- tade ja lfplvi ¥ Kummid vahe 106"1(315_ prantsus

¢em | rude arv Shassii | Told ary | A0 E:;:f: Sl mtr. (EmiL peale | frank.

-Amilcar, C. 3. 865 25—3800 — 750 4 4 59X 80 5,4 120X40 2.26 100 6 15.600
R M. 3. 1244 28—3400 — 1000 4 4 60X110 5,4 12X 45 2.67 115 9 23.500

5 Pégase 2100 54—3400 — 1200 4 4 80100 54 13X45 2.80 — —  30.500
Ariés, 10/50 CV. 1670 60—3500 800 1200 4 4 75X100 5,4 13X 45 2.95 105 10—11 35.000
= 10/50 CV. Sup. 1670 60—3500 750 1130 4 4 75X100 , 5,4 1445 3.10 120 10—12 39.500
Berliet 944 1625 37 750 1150 4 4 68X112 5,3 15040 2.98,5 —_ = 23.500
= Dauphine 2210 46 765 1180 4 4 80X110 5,3 15040 3.06 110715 28.900

2 VI LP—15 2610 50 — 1350 6 4 80X130 5,2 16040 3.18,5 — — 31.500

Bugatti 55C. 2270 135—6000 750 1250 4 8 60X100  kompr. 29X5,50  2.75 190 18 95.000 shassii

5 57 3250 135—4000 950 1500 4 8 T72X100 — 28X5,50 3.3 150 16 79.800
Chenard-Walcker, Aiglon 1600 35 780 1200 4 4 72X100 5,0 14040 ° 297 105 10 22.900
5 5 Aigle 4S. 2200 46 850 1250 4 4 79,4X110 8,5 140X 40 2.97 1100 11 25.900

55 7 i =AN: 2500 60 965 1350 4 4 85X110 5,5 150X40 2.9 118 125  29.300

» = 8 3500 80 — . 1550 4 8 79,4X 90 5,5 15X45 3.12,5 130 16 45.250
Citroén 7CV : 1623 35—3000 — 900 4 4 72X100 5,9 140X 40 2.91 100 8 18.000
»  TCV Sport 1911 483000 — 950 4 4 78X 100 5,9 150X40 2.91 1265 Al 22.000

» 11CV Leg 1911 48—3000 — 1000 4 4 78X100 5,9 150X 40 3.09 110 11 25.000

5  11CV Fam. 1911 48—3000 — 1200 6 4 78X100 5,9 150740 3.27 106 12 25.000
Delage D4 1500 37—4000 850 1225 4 4 TTX179,5 5,5 5,00X17 2.8 100 11 32.000
s  D6—11 2000 55—4000 1100 1500 4 6 75XT5,5 5,5 5,50X18 3.06 1107213 43.500

) D6—65N 2678 65—3500 1250 1650 4 6 79,3X90,5 — 6,00X17 3.13 125 15 49.500

»  D8—85N 3571 85—3500 1250 1670 4 8 79,3X90,5 — .6,50X17 3.33 140 18 59.500
Delahaye 134 2150 45 730 1150 4 4 80X107 — 150X40 2.86 —_ = 33.200
e 138 3227 90 1010 1400 ‘6 6 80X107 5,0 160X40 3.16! — — 48.250

2 1358 3227 100 850 1270 4 6 80X107 5,0 150X 40 2.86 —  — 46.750
Derby L2 1100 28 565 &65 4 4 60X 97 4,8 12X 45 2.74 95 85 23.500
18 1991 45 — 1200 4 8 65X'T5 5,2 14X 45 3.00 120 13,5 35.000
Donnet, Donnastar 1480 30 750 1100 4 4 67,5103 A 15040 2.87,5 — — 18.500
- D-35 1480 30 750 1130 4 4 67,5X103 5,5 15040 2.87,5 —_— — 19.500
Hispano-Suiza 30CV. N. 4900 120 1200 1800 6 6 100110 5,0 16X45 3.42 140 — 95.000
B » o S0CV. L. 4900 120 1250 1870 6 6 100110 5,0 16X45 3.72 140 — 98.000

= » . H4CV.. C. 9420 220 1600 2100 4 12 1003100 5,0 16X45 .42 172  —  200.000
Hotchkiss 411 2000 50—3800 835 1150 4 4 ‘80X99,5 5,6 5,60X17 2.92,5 — — 87.000
5 615 N. 3000 80—3800 925 1250 4 6 80X100 5,6 5,500 17 3.09 TR 16 42.200

£ 620 N. 3500 90—3800 1050 1360 4 6 86X100 5,6 ,6,00X18 3.09 120= 47 47.800

% 620 L. 3500 90—3800 1080 1450 6 6 86X199 5,6 6,00X18 3.30 120= 17 52,500




Lancia France, Belna
La Licorne L6N.

” »  L8N.
” »  418L.
” »  420L.
9 . MR,

Lorraine 310
Matford (Mathis-Ford) TY
% = MA4L
] % M4S
Panhard-Levassor CS long
v 3 CS special
o A DS
5 - 8DS—8
Peugeot 201D
5 301D
RS 401D
Renaull Celta 4
o Mona 4
o Prima 4
o+ Viva 4—N
3 Viva 4—L
2 Vivasport
v Vivastella—N
& —L
% Nervasport
A4 Nervastella—N
” » —L
Rosengart LR4
% LR130
5 LR145
2 LR505
Salmson S4D
Talbot-Darrag T110

» D )
% o T120 extra long
1 s T150
Unic U4
» U6
Voisin C14
ARl 0,0

» C26

FHO V—8

1196
1130
1460
1820
2000
2000
4100

940
1535
1535
3470
2516
2861
4000
5100
1307
1465
1720
1463
1463
2120
2120
2120
3620
3620
3620
4827
4827
4827

750
1500
1650
1650
1596
2504
2996
2996
2996
1565
2990
2400
3000
3000

34—4000
28
32

26
35
44
34—3500
34—3500
40—3100
40—3100
40—3100
85—3400
85—3400
85—3400
120—3400
120—3400
120—3400
s
34
45—3800
45(3800)
38
64
80—3800
80—3800
100—4200
50
70
60—3500
90—3800
90—3800

650
850
900
950
825
910
1020
1080
1150
1250

CAPRDIIROERODRRANOR RO PSR ARRARARORDEORORRDD D AN



69,9XT8
67X 80
76X 80
76100
80X99,8
84:X90
85X 120
61X80
69,9%99,5
69,9X99,5
77,5X 92,2
72X103
75X 108
89X109
85X 112
6890
72X 90
78X 90
70X95
70X 95
75120
75X120
75120
80120
80120
80120
80X120
80120
80120
56X76
T1X95
74,3X95
74,3X95
72X 98
75X 94,5
78X104,5
78X104,5
78X104,5
72,8120
75X 113
67X 110
76110
76X110

5,6

140X 40
140X 40
140X 40
150X 40
15040
16040
7,00X19
130<40
13040
14040
160<40
6,00X17
1803 40
6,50X17
7,00<18
130X 40
14040
150X 40
13040
140X 40
14040
160X40
160X 40
14X45
15X 45
15X 45
15X 45
15X45
15X 45
11X45
130<40
140} 40
14040
150340
160X 40
16040
6,50X17
5,25 18
160X 40
18040
326,00
6,00X20
6,50X18

2.65
2.45
2.45
2.84
2.84
2.99
3.26
2.42
2.42
2.8

2.87
3.34
3.17
3.34
3.65
2.34
2.59
2.81
2.45
2.66
2.66
2.95
3.13
2.94
3.13
3.34
3.20
3.39
3.50
2.35
2.35
2.712
3.00
2.85
3.05
3.05
3.33
2.95
3.23
3.32
3.21
3.21
3.50

100
110
100
105
113
100

95
130
115
115
140
130
130

85
120
115
110
120
120
125
115
150
105
115
115
135
130

10—11

17—18
17—18
20
21
21
6,6—17

9—10

9—10
10,5
15
17
17

14
17
18

28.500
17.500
18.500
25.900
28.900
35.500
92.000
15.900
17.900
21.900
39.900
49.500
49.750
59.950
89.000
14.900
17.500
22.600
16.500
18.500
20.500
23.100
18.200
27.700
23.700
30.800
39.000
43.000
34.000
15.500
18.500
22.800
25.950
32.300
43.000
48.500

-49.500

75.000
37.900
42.900
58.000
58.000
86.000

Shassii

Shassii

shassii

Shassii




sl e —
Olew ijor’ﬁi autondattus.

2. novembril peeti New Yorkis autonditus, kus esi-
nesid viljapanekutega koik ameerika autovabrikud,
viljaarvatud Ford. Uldse esines 27 vabrikut, 300 mu-
deliga ja 4 Briti tehast: SS, MG, Bentley ja Rolls-
Royce. Oli kord aeg mil Ameerikas oli 375 eri auto-
vabrikut, kuid niiid on suudetud thtlustada nii palju,
et iiksikuid vabrikuid tuleb vaid 13.

New Yorki autonditus oli viaga ilus, vidga mait-
sekas ja huvitav. Pole enam kiill selliseid véljapaist-
vaid uuendusi, nagu mone, aasta eest, mil esitati es-
makordselt 4-ja ratta pidurid, iseseisev ederataste ase-
tus, balloonkummid jne.

1936. a. mudelite kohta tuleb maiarkida, et paljud
autovabrikud on turule lasknud paris uusi mudeleid ja
moned vabrikud on mudeleid vdahendanud.

Nii on Auburn autovabrik, peale kolmeaastast sei-
sakut uuesti turule toonud ederatasteveoga ,,Cord auto,
mis tdiesti omapdrane ja mis oli ameerika autondituse
tulipunktiks. Kirjeldus temast ilmus ,,Auto‘* nr. 10/11.

»Buick on votnud paris uue kuju ja tehtud ka
seesmisi muudatusi.

,,Cadillack* laseb turule uue vihema tiitibi ,,60%
ja La Salle uue seeria. Chrysler, De Soto ja Dodge
mudelid endised. B

»Chevrolet’ standard’i telgeve vahe on 1936. a.
mudelil 2 tolli endisest pikem, seega 109 tolli, kuna
Master tiitip endiselt on jadnud 113-tollise telgedevahe
juurde.

»Graham on jatnud 8 sil. ehituse ja laseb turule
kolm tiiiipi 6-silindrilisi (Crusader 80), (Cavalier 90)
ja kompressoriga (seeria 110) 111 ja 115 tolli telgede
vahega. Samuti on ,Studebacker® loobunud 8 sil.
»Commander® tiiibist ja jatnud ,,Dictator® 6 sil. ja
»President 8 sil. ,,Reo* valmistab edaspidi ainult {ihte
6 sil. tutipi ,,Flying Cloud.

»Nash — valmistab 4 tiitipi: Nash ,,400%, ,,La-
fayette®, ,, Ambassador“ 6 silindrilised ja ,, Ambassa-
dor* 8 sil., loobutud on ,,Advanced* mudelist.

Nende tehnilised andmed toome samas numbris
teisal.

Nash ,,400“ Sedan.



AMEERIKA SOIDUAUTODE 1936. A. MUDELITE TEHNILISI ANDMEID.

Telgedevahe| K a al Kummide|g;y | Sil._libi-|Hob, joud| Sil. maht | Effektiiv | Jou Akkumul. Karkias Ulekanne| Hind
Mark (5 istm. Sedan) labimoot| | MO% 14 | A M A, e ]313023'1131‘3‘1 o Pidurid | taga- |vabrikus
tolli |meetr.| naela| klg. | tollides |ATVI " py jargi i{ub' liitert arv ne | mark | TP LagtoL sillas Doll.
olli tun. L 2
Auburn ,,6¢ 120 3.04 3279 1490 16X6.00 6 81X120 22,51 209,9 344  85—3500 6.2 TUSL  6.90 Stromb. Oli 4.44 95— (§V 200
R 127 825 3580 1627 16X6.50 8 81X120 30,01 280 4,59 115—3600 6.5 < 6.105 o = 4.08  1095.— |
5 kompr. 12775 "3.25 3729 - 1695 16X7.00 8 81X120 30,01 280 459 150—4000 6.5 9 6.105 " 5 4.3 1545.—
,, Cord (edeveoga) 125 3.18 3800 1727 16X6.50 8 89X95 39,20 288,6 4,73 125—3500 6.5 % 6.120 By ek 5 4.08 1995.—
Buick ,,40“ 118 3.00 3534 1604 16X6.50 8 T8X98 30,63 233 3,81 93—3200 5.55 Deleco 6.100 % 2 4.44 885.—
i 608 122 3.10 4004 1816 15X7.00 8 87X109 37,81 320 5,24  120—3200 5.45 5 6.120 5 5 3.9 1090.—
ot s O : 181 - :3.88+ 74879 --1985 16X7.00 8 87X109 37,81 320 5,24  120—3200 5.45 & 6.120 i o 4.22 1255.-— ;7
Chevrolet_St. 109: - 2.77: - -2810- 1276 17X5.25 6 84102 26,3 206,8 3,39 79—3200 6.00 5 6.90 Carter 2 4.11 550.— .‘,'( b
i Mast. 113  2.87 2810 1276 17X5.50 6 84X102 26,3 206,8 3,39  79—3200 6.00 6.90 Carter i 411 PRSIl e

Chrysler ,,C7¢ 1217 °8.07 2750, 1250 16X6.25 6 T5X114 27,34 241,56 3,96 93—3400 6.0 ‘Willard 6.119 B & B % 4.10 830.— 57\ k,-\

R e 121 3.07 3205 1494 16X6.50 8 83X105 33,80 273,9 4,49 105—3400 6.2 » 6119 Stromb. = 4.10 985 — S

De Soto ,,SF* 117 :2:95 2990 . 1359 16X6.25 6 T5X114 27,34 241,5 3,96 93—3400 5.40 5 6.119 B&B % 3.89 795.—

SRS 6 L 115,56 2:.90 33907 1541 16X6.50 6 85X114 27,34 241,5 3,96 100—3400 6.00 5 6.119 5 5 4.10 1015.—

Dodge ,,DU“ 116 2.94 2970 1347 16X6.00 6 83X111 2535 217,8 3.57  82—3620 5.60 ,  6.90 Stromb. 5 4.12 735~ 9%
~ Ford ,8¢ 112 284 2826 1167,9 16X6.00 8 78X95 30,0 221 - 3,62  90—3800 6.33 Oma  6.96 ,, Mehhan. =~ 4.11 520.— R
~Graham ,,80¢ 111 281 einditakaalu 17X525 6 7T6X101 21,6 169,6 2,78  70—3500 6.8 Willard 6.86 Marvel Oli 4.55 — 451

i 1,90 b [ BRSSO P r s % 16X6.00 6 82X111 25,35t 217,8 3,57 85—3300 6.7 5 6.100 i 5 4.2 —
5 kompr. 110 115 -2.92 . = 16X6.25 6 82X111 2535 217,8 3,57 112—4000 6.7 ) i i 4.2 i
Hudson ,,63 100 R0 16X6.00 6 76X127 21,60 212 3,47  93—3600 6.25 Nat.  6.125 Carter 3 4.11 785.—
o ar 120 R - 16X6.25 8 T6X114 288 254 4,17 113—3800 6.00 -, 6.125 S S e AT 885.—

- S e 197 Fgog- Nt > 16X6.25 8 T6X114 288 254 4,17 113—3800 6.00  ,, 6.125 & k 411 950.—

Hupmobile 1185280050 2 16X6.00 6 89X108 29,42 245 4,02 101—3600 5.75 Willard 6.100 i i 4.27 855.—

= e s e 16X6.50 8 81X121 82,51 303 4,97 120—3500 5.80 e it 2 - A <08

Lafayette (,,Nash) 118 - 2.87 2950 1350 16X6.00 6 83X111 25,35 217,76 3,57 83—3200 5.61 USL 6.120 Marvel 5 4.44 700.— i
- Nash ,,400¢ 147 2.97 - 2975  “1854 16X6.00 6 85X111 27,34 2348 3,85  90—3400 558 6.120 Stromb. iy 4.1 790.— | B ) o0
"~ Nash, Ambas. ,,6% 125 318 3500 1589 16X6.25 6 85X111 27,34 2348 3,85 90—3400 5.70 ,, 6.120 5 2 4.4 885.— (M.

% 7 85 125 318 3750 1700 16X6.50 8 T9X108 31,25 260,8 4,27 102—3400 5.25 - 6.133 53 = 4.1 995.—

Packard ,,120¢ 120 38.04 3535 1607 16X6.50 8 T9X108 33,8 276,0 4,50 120—3800 6.50 Delco 6.114 i 55 — 1075.— AT
~ Plymouth 113 2.87 2750 1250 17X5.25 6 79X111 23,44 201,3 3,3 82—3600 6.7 Willard 6.86 B & B i% 4.12 660.— 5070
Pontiac ,,6¢ 112 2.84 8315 1507 16X6.00 6 8698 27,4 208 341  81—3600 6.2 Delco 6.94 Carter > 4.44 720.— |05 24
A SRS e 117  2.97 3430 1559 16X6.50 8 83X89 . 33,8 232,3 3,80 87—3890 6.2 s 6.107 5 - 4.55 3t PR

Reo ,,Fl. GL 115 2.92 einditakaalu 16X6.25 6 86X120,7 29,35 238 3,93  90—3400 6.5 Willard 6.102 = 5 4.27 19— Q0 577

" Studebacker ,,Dict.* e gab o ” 16X6.00 6 83X111 254 218 357  90—3400 6.3 ,  6.102 Stromb. 5 4.55 5= |0 g 1~
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Duve-~ ja tatvevolud pifﬁc[es‘

Raskused autosoidul talvisel ajal.
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Talve motivid vilismaal mdgedes. Foto Dr.

Foto Ellinger.

Greiner, Basel.

Talv Shveitsi mdgedes.
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@utmﬂeportevi aastaveste.

Uks juudilegend jutustab, et kui Jahve oli kuue
pdevaga teinud koik oleva, siis vaatas ta hea-
meelega koike mis teinud ja leidis, et koik olla histi
tehtud ja laks puhkama. Nii olla siindinud maalima
loomine — juudi kirjelduse jarele. Olgu kuidas oli,
selle iile ei hakka ma vaidlema, peale kui asi juba nii
vana. Kuid tihe asja — ja nimelt auto — unustas
Jahve siiski loomata. See riistapuu leiutati umbes
6000 aastat parast toda Jahve ,,week-endile’ minekut.
Niitid ei oskaks enam kujutellagi elu ilma autota. Nii-
suguse peadpooritava karjaari on mootori abil liikuv-
jouvanker moéne aastakiimne kestel teinud. On loomu-
lik, et kui poleks autod olemas, siis ei oleks ka olemas
niisugust elukutset nagu — olla autoresorteriks. Mi-
nult noutakse, et pean aastast-aastani jalgima teraselt
koike mis autoalal voi sellega seoses siinnib. Ja see
pole nii vagagi kerge iilesanne. Auto-maailmas siin-
nib ju pea igapdev, kui just mitte imesid, siiski hulk
haruldasi asju. Ja kui need siindinud asjad aasta 106-
pul koik virna laduda, siis kasvab neist kena kuhi.

Kuid hakkame algusest peale — tdahendab moo-
duva aasta algusest ja laome siin panoraamilikult ette
koik mis meil siindinud. Teeme seda muidugi meie
asjatundlikkude ja sealsamas alandlikkude all-, peal-,
korval- ja vahemérkusteta.

Jaanuari esimesel poolel ei siinni meil midagi eri-
list. Seda tuleb panna piihadeaegsete pidustuste ja
neile jargneva pohmeluse arvele. Alles siis, kui ,kaa-
der* kuu keskpaiku hakkab pikkamisi kaduma, siis
elustub meil koigepealt autosport. Hakatakse nimelt
ootama ,,Monte Carlo* soitjaid. See ponevus kasvab
jarjest ja saavutab haripunkti 19. jaanuaril, millal
Tallinnast valjub 17 autot teekonnale Monte Cartp
poole. Eestlasi seekord nende hulgas ei olnud — p6h-
jendati vaesusega. Soomlasi seevastu oli koguni nelja
autoga. Soomlased on meist rikkamad, nii autode kui
ka rahade suhtes. Nagu see ikka juba traditsiooniks
saanud, on Tallinnast startijail pea alati énne — head
voi halba. Kdiesoleval aastal oli head ja Tallinnast
17. startinud autost tuli kohtadele 12 ja mitmed oige
lahedale etteotsa. Kasu meie autosportlastele tollest
tanavusest ,,Monte Carlo“ séidust muud ei olnud, kui
et selle abil &dratati rahva tdhelepanu autospordile.
Ja eks neist voidusditudest ole ka kasu Tallinna ja
Eesti tutvustamisel.

Moodunud talvel — voi Gieti vist enne seda —
tarkas meil nii mitmelgi mote mootorsaanist. Iriti
agarad olid meie mootorsportlased, kes mitmesuguste
mootor-kombinatsioonidega ehitasid omale mootorsaane
ja soitsid nendega Ulemiste jdrve jail.

Kapten G. Sergol, kui #rimehel, kel oma saar-
laste hddada alati hinge peal, tekkis spordist tosisem
kavatsus, mille ta ka tdide viis. Ta lasgkis Tallinnas
ehitada omale toreda mootorsaani voolujoonelise kere-
ga ja paigutas selle tagakatusele lennumootori joualli-
kaks. Sellega pidi hakatama vedama posti ja reisi-
jaid ,,Suurelt moalt soardele’ — kuid jadolude tottu
saadi seda riistapuud oGige viahe tarvitada. Noh, eel-
olevaks talveks on niiiid valmis — annaks taevataat
vaid pakast ja lund. — Siis teine mootorsaani ehitaja
oli meie mootorsportlane Tamwvelius kelle saan isegi
rekordi 16i sellel séidul Ulemistel.
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Aasta esimesel veerandil onnistati meid ka kahe
madrusega. Uhe andis teedeminister ja sellega muu-
deti senist korda autobusliinide andmise suhtes ning
suurendati noudmisi liinipidajate isiku ja rahakoti
kohta. Teine oli sundm#drus Tallinna linnaisade poolt.
Sellega loodi uus kord iiiiriautode platsidesse ja seisu-
kohtadele. Oligi nagu seda vaja.

Sellel samal aastaveerandil peeti — nagu see et-
tendhtud pohikirjas — Eesti Auto-Klubi aasta-peakoos-
olek.  Autoklubi juhatus oli seekord peakoosolekule
pannud ette kustutada litkmete hingekirjast maha oma
22 liiget. Kuid vist oli selline drastiline operatsioon
¥labi tervisele vajalik. Teisalt on Klubi liikmete arv
jarjekindlalt suurenenud, nii et kaotusest ei voi jutu-

gi tulla.
Mooduva aasta teisel veerandil on tdhtsaimaks
siindmuseks auto- ja mootorala suurparaad — auto-

nditus, mis peeti Tallinnas end. Peetri tehaste ruumes
maikuu esimesel poolel. See oli suurim mida meil néh-
tud ja korraldatud. Ule saja margi ja firma oli iga-
suguseid mootorsdidukeid ja -vankreid . Teedeministee-
rium esines oige tédnuvaarselt — sildade ja maanteede
ehitamist selgitavad joonised ning terve raudteeasjan-
dus piltides, kujudes, tabelites jne.

Maikuul avaldati ka meie auto--statistika. Vii-
mane niditas, et meil oli registreeritud 1. aprilliks mit-
mesuguseid jouvankreid 3185 tiikki ja peale nende 958
mootorratast. Eelmise aastaga oli kasvu, kuid taga-
sihoidlikult. Suurem on see kasv olnud aasta viimase
9 kuu kestel.

Aasta algul hakkas meil jalle luupainajalikult
kummitama autode sunduslik kinnitamine. See kii-
simus ilmub paevakorrale vahete-vahel, et jille kaduda.
Niib, et sellega tehakse tegemist siis, kui pole muud
tdhtsamat teha, voi jille kui keegi poolkurt eidekene
kondinud auto alla ja kriimustusi saanud. Peame kiill
moonma, et jouvankrite kinnitamine on tahtis kiisimus,
kuid n#ib, et selle lahendamist pole oieti alatud.
Oleks voinud — ja pidanudki — alustama asja Gigest
otsast, ja nimelt automobilisti kandejou aluselt. Sest
on ju teada, et liig suur raskus murrab varsa selja.
Teisalt pole hida ka nii hibemata suur. Kui moni vin-
tis autojuht libedal teel libiseb oma séidukiga kraavi,
voi kui méni poolkurt memmeke pealinna kitsail tdna-
vail end auto ette komberdab, siis pole veel pohjust
karjuda ei ,,politsei”, ega sundusliku kinnituse jarele.
Kisa lehkab o6ige tugevasti mone kinnitusseltsi huvides

tehtuna.

Mis just eriti liiklemisonnetustesse puutub, siis on
tode, et nende arv sligisel tousis. Pohjusteks olid vihm,
pimedus ja — pidurid. Muidugi oli ka teisi pohjuseid,
kuid need pole nii hooajalised.

Kuid liheme tagasi suviste siindmuste juurde.
Autoklubi oli kevadel teinud ilusa kava suvisteks voist-
lusteks ja viljasoitudeks. Koik pidi minema libedalt-
ladusalt. Esialgu ldkski. Vé&iduséidud Raudalu maan-
teel 1 klm. peale 26. mail ja mootorrataste voidusoit
hipodroomil 80. mail dnnestusid igas suhtes hésti. Raud-
alu maanteel purustasid J. Tomson, Ed. Johanson, Jul.
Johanson, E, Glaudan ja H. King Eesti rekorde, nii et
raksus! .Suurimaks 1 km. kiiruseks lendavast stardist
mootorratastele on Ed. Johansoni saavutus —165,9 km.



Hipodroomi voistlustest vottis osa 20 sportlast, neist
kaks soomlast. Uldvéitjaks tuli O. Veldeman, kuigi
Ed. Johanson purustas 10-ringilisel s6idul O. Velde-
mani rekordi 89,92 km. tunnis ja seadis uue rekordi
94,23 km. tunnis. ,,Vanal 16vil“ (Ed. Johansonil) ei ve-
danud siiski 10. start ja ei olnud tal 6nne ka oma pro-
testiga. Ja nii saame meie mootorspordi ajalukku
omaparase fakti: Uue FEesti rekordi piistitaja kaotas
sellele, kelle rekordi purustas. ..

Kesksuvel tekkis mootorspordi alal ,puhkus®,
mida kasutasid meie automobilistid, soites juuni lopul
8 autoga Leedu Autoklubile kiilla.. Kuid see jai ka
meie automobilistidele sel aastal ainukeseks iihiseks via-
lismaiseks valjasoiduks.

Teine ithine viljasoit siindis augusti 16pul — Par-
nu. See oli Autoklubi aastapédeval ja kandis rohkem
kodust iseloomu. Oli ette ndahtud ka teisi védljasoite,
kuid ilmad — méletame ju millised nad olid kesksuvest
saadik. Muud kui vihm ja vihm. -

Ja vihma tttu jii ka augusti keskpaiku kavatse-
tud 270 km. maanteesoit dra. Kuid 1. septembril hipo-
droomil korraldatud véidusoéidu ajal millegi parast ei
sadanud, nii et Tomson vois piistitada uue Eesti rekordi
— 98,26 km. tunnis ja Ed. Johanson’il -onnestus piaa-
seda iildvéitjaks. Sellest hipodroomi voiduséidust vot-
tis osa ka soomlane Somerkorppi, kes tuli teisele kohale
ning esimest korda nais-mootorsportlane prl. Agnessa
Kook, kes niitas, et -mootorrattal kihutada pole ainult
meeste sport.

Kuigi siigis oli edasi vihmane, siiski halastas tae-
vataat meie mootorsportlaste peale ja andis 15. sep-
tembriks, Eesti 3. Suurséidu jaoks ilusa, kuigi pisut
jaheda ilma . See suursoit kujunes nii osavotult kui ka
saavutustelt toeliseks suurséiduks — nii nagu see meie
oludes vahegi voimalik. Osavotjaid oli — peale ,,oma
inimeste* — Soomest, Rootsist, Litist ja Saksast. —
Soomest peale mootorrataste isegi viie auoga. Voist-
lused olid nii mootorratturite kui ka automeeste vahel
ddrmiselt pinevad. Pealtvaatajaid ennendgematul hul-
gal — umbes 40.000—50.000 tmber. Voitsid sakslane
Visotzki, rootslane Bogenholm, soomlane Lampinen ja
eestlane J, Tomson — mootorratastel ja oma klassides.
Eriti hasti esinesid soomlased, kuigi neil oli paar #dpar-
dust. Soomlaste suurimaks kimbutajaks mootorrataste
voistlustel olid eestlased O. Veldeman (tuli- Lampise
jarele teiseks), Ed. Johanson ja J. Tomson. -Autode
voidusoidust votsid osa kuulus K. Ebb, oma erilise
»Mercedes-Benz voidusdiduautoga ning veel 4 teist
soome tuntud voidusoitjat. Loomulikult ldksid koik viis
esikohta soomlastele ja Jul. Johanson pidi leppima 6.
ja iihtlasi viimase kohaga. Auhindu oli rohkesti ja vi-
gagi viirtuslikke. Suurséidust jdi suurepdrane méles-

tus voistlejaile ja vaatajaile. — Sellega 16ppesid ka té-

navused mootorspordi véistlused.

Kuid poordume niitid jille elu teise pale poole.
See on pale, mis valutab valusalt. Motlen siin koorma-
tusi, mis raskendavad ja takistavad meie autoasjan-
duse arengut. Koigepealt bensiinihinna tostmine moo-
dunud suvel, mida korraldas peaasjalikult E. T. K. Kui
meie riiklik polevkivitoostus poleks suvel tellinud vi-
lismaalt bensiini, et selle abil normeerida bensiini hin-
da kodumaisel turul, siis oleks meil padsenud bensiini-
miitijate trust jille véoimule ja bensiini hind kerki-

nud tunduvalt. Tostame miitsi R. Polevkivitoostuse

_dir. Raud’i ees!

Ja need litsentsid ja see valuutakontroll. Esi-
meste suhtes laiendati 1. oktoobrist kaupade nimestikku,

‘millede sisseveoks litsents vajalik., Ja, sellesse nimes-

tikku on viidud pea koéik, mis auto- ja mootorialal
maailmaturul olemas. Ja drge uskuge, et litsentsi saa-
mine on kerge! Vo6im on majandusministril ja ta otsus
oige tihti eitav ning keelu pohjus jadb lihtkodanikule
tihtigi teadmatuks v6i parimal juhul raskesti arusaada-
vaks. :

Valuutakontroll on ka iiheks ristiks kaelas. R#i-
kimatagi kui tiilikaks selle abil on niiteks autode ja
mootorrataste ning nende osade ost-miiiikk tehtud, on
see ka kulusid suurendav ja viga tihti jadb selle tottu
tehing tegemata. A :

Valuutakontroll ja litsentside stisteem peaksid
kiill kaduma ja selleks peaksime abindusid leidma rah-
vusvahelisel kokkulepete alusel.

Siin tuleb meelde, et meie ei tohi enam Itaaliast
midagi osta. Noh, see Rahvasteliidu poolt ettekirjuta-
tud sanktsioon kiill meie lihasse siigavale ei 1ldika —
pole meil juba hulk aastaid sealt eriti jouvankreid os-
tetud.

Peaks vist mainima t‘eedlesbkvi_. Need muutuvad
meil {iha paremaks. Autoklubi esimees, kes hiljuti soi-
tis 7000 km. 1dbi 8 Euroopa riigi, lausus koju saabu-
misel, et meie teed on paremad, kui seda ise arvame.
Muidugi. vorreldes mone teise maanteedega. Kuid kas
pole just jouvankrite omanikud ja tarvitajad bensiini-,
teedemaksu ja teiste maksude kujul kannud kokku sum-
masid, millega teed korda seatud. Nii et automees
peab heade teede eest tinama — ennast.

Et jutt teedest, siis drgu unustatagu, et seegi
aasta votsime osa Balti riikide iihisest teedekongressist,
mis seekord peeti Létis. Oli meil ka suvel oma ,teede-
paev Parnus. Palju tésist ja tahtsat tood on ‘neilgi
kooskdimistel teeolude parandamiseks tehtud. - Palju
ruumi on ka kaesolev ajakiri sel aastal teedekiisimusi
selgitavaile kirjutustele annud. On tehtud koéik mis
voimalik. :

Ja niitid on aasta sama hdsti kui 16pul. Teinud
siin pealiskaudse tagasivaate 1935. aastasse meie olu-
des, riputan sule kuivama, kuid enne seda ajakirjast
»Autost enesest.

Ajakiri ,,Auto’ ilmub 8-dat aastat ja piihitseks
oma nr. 100 viljaandmist, kuid nagu lugejad leiavad
EAK. teadete alt, on kluhi juhatus asjaoludega arves-
tades otsustanud alates 1936. a. ,,Auto* ajakirja suu-
remas kaustas vidlja anda 4 kuni 6 korda aastas. Poh-
juseks on arvatavasti toimetamise raskus ja vihene tel-
lijate arv (alla 1000). Ometi on meil Eestis 4000 jou-
vankrit ja ligi 6000 inimest, kes tegelevad jouvankri-
tega, kuid kirjanduse lugejaid on neist vaevalt */1o.
Autoklubi juhatus arvestades seega, ei ldhe vélja enam
lugejate juurdetombamise poliitikast, vaid edaspidi trii-
kib ajakirja ainult klubi liigetele informatsiooni and-
mise otstarbega, ja neil pohjusil ei jad ,,Auto” seisma,
vaid ilmub wwendatud kujul vastavalt klubi huvidele.
Kes ei joua maksta tellimise raha 5 kr. aastas, see ei
joua, ega taha 3 kr. maksta, nagu seni oli tellimishind
ja selles arvamises ei ole klubi juhatus eksinud. Loo-
dame, et sellest lugejad-tellijad aru saavad ja tellijate
arv touseb. Autoreporter.
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Rahvusvafeline autospordi falender.

Jaanuar: 256.—30. XV taheséit Monte Carlosse (T, Sp.)
Monaco.

Veebruar: 9.—11. Tahesoit ja autonddal St. Moritz,
Sveitsis.

23. Rootsi Suur Auhind (V.), Rootsi.
Mdanrts: 1. Paw Suur Auhind (V.), Prantsusmaal.
20.—29. Genfi autonidal, Sveits.
Aprill: 4. Briti Trophy-voéistlus (V.), S. Briti.
4—9. XV Paris—Nice, Prantsusmaa.
5. X Mille Miglia (Sp.), Itaalia.
9. XX Turbie-mégisoit (V., Sp), Prantsusmaa.
13. Monaco Suur Auhind (V.), Monaco.
13. Brooklands (V.), S. Briti.
26. XXVII. Targa Florio (V.), Itaalia.
Mai: 2. rahvusvaheline Trophy-voistlus (Brookl.) (V.),
S. Briti.
6. III tahesoit Tripolis, Itaalia.
17. VII Tuniisi Suur Auhind (V.), Prantsusmaa.
21.—24. III tdzhesoit San Remo, Itaalia.
24. VII Suur Masaryk-Auhind (V.), TSehhi.
27.—29. Voiduséit Man-Saarel (V.), S. Briti.
30, Indianopolise Suur~ Auhind (V.), U. S. A.
81. IT Sveitsi Suur Auhind (V.), Sveits.
1. Voidusoit Brooklands’il (V.), S. Briti.
14. Rahvusvah. Eifel-voiduséit (V.), Saksa.
13.—14. 24-tunni s6it Le Mans (XIV) (Sp.),
Prantsuse.
20.—21. IV Austria Korgeteedel voidusdit, Aust-
ria.

Juuni :

voidusoiduauto; sp =

spordiauto.

21. Ungari Suur Auhind, Ungari.

28. Suur Auhind spordiautodele (Sp.), Prant-

suse.
Juuli: 4. Vanderbuilt-karikas (V.), U. S. A,

12. Belgia Suur Auhind (V.), Belgia.

19. IT Grossglockner-voidusait (V., Sp.), Austria.

26. Saksamaa Suur Auhind (V.), Saksa.

30. Tahesoit XI oliipiaadile, Berliin, Saksamaa.
August: 2. Nizza Suur Auhind (V.), Prantsuse.

3. Brooklands-voidusoit (V.), S. Briti.

9. 24-tunni s6it ja Targa Arbuzzo (Sp), Itaalia.

15. XII Acerbo-karikas (V.), Itaalia.

16. Rootsi Suur Auhind (V.), Rootsi.

19.—26. rahvusvah. Alpisit (V.), Sveits.

30. Saksa Suur Méagiauhind (V., Sp.), Saksa.
September: 5. Tourist Trophy (Sp.), S. Briti.

6. XXVIII Mont-Ventoux magisoéit (V.,

Prantsuse.

2.—22. F. N. C. A, F. Suur vastupidavuse voist-

lus, Prantsuse.

13. Itaalia Suur Auhind (V.), Itaalia.

19. 500-miili vo6idus6it (Brooklands)

Briti.

27. Hispaania Suur Auhind (V.), Hispaania.
Oktoober: 4. Feleac migiséit (V., Sp.), Rumeenia.

12. Ameerika Suur Auhind (Minéola) (V.), U.

S. A.

17. Brooklands vo6iduséit (V.), S. Briti.

18. Austria Suur Auhind (V.), Austria.

Sp.),

(V.),

2

Riifiemaid fteateid.

BRITI AUTOTOODANG.

1935. a. detsembris oli Inglismaal s6idus 1.355.000
jouvankrit, 1934. a. detsembril aga 1.219.787. — Sep-
tembrikuus oli jouvankrite arv suurim, nimelt 1.448.000,
kuna 1934. a. septembris oli see 1.304.194. :

1984. a. iildine autode toodang oli 256.866, mis
iiletab tublisti 1930. a. toodangu — 171.299. — 1931.
aastal see arv langes 159.222, toustes 1932. a. 171.243
ja 1933. a. — 220.779.

UKSIKASJU UUEST MASERATIST.

Uus Magerati sarnaneb oma vialimuselt = pisut
Mercedes-Benz voidusdidumasinaga. Uus 8 sil. mootor,
mis cmab kaks V-kujulist 90 kraadi all asetatud 4-
sil. plokki, andvat 4244 cem. sil. mahu juures umbes
400 h. j. Ederattad on asetatud iseseisvalt erilistel
o0ts-telgedel. Ka tagumised rattad on iseseisvalt ase-
tatud. Differentsiaal on iihendatud kiiguseadeldisega
iilhes plokis. Varzi sooritas sel masinal hiljuti proo-
visdidu, ning olevat sellega viga rahule jadnud.

Gesti Nutohilubi teateid ja firoonika.

Eesti Autoklubi juhatus 6. dets. s. a. otsustas:
1. jaanuaril 1936. a. endistest ruumidest Vene t. 30
iille kolida uutesse ruumidesse ,,Kuld-Lovi“ vooraste-
maija Harju t. mr. 40. Endised klubiruumid ldhevad
tile Eesti Inseneride kojale ja iithingule, kes senini all-
tilirnikkutena tarvitasid neid ruume.

Autoklubi juhatus oma koosolekul 29. nov. s. a.
otsustas: Autoklubi mootorsektsiooni juhatuse palve
tditmiseks — lubada sektsioonil - iimber organisee-
rida iseseisvaks mootorrataste klubiks ja kui pohikiri
registreeritud ja muud F. I. C. M. midruse nouded

taidetud, siis temale iileanda F. I. C. M. digused moo-
torspordi arendamise ja korraldamise alal Eestis.

Autoklubi juhatus otsustas: Autoklubi hédalekand-
jat ,,Auto ajakirja edasi vilja anda kuid 4—6 korda
aastas ja selleks moodustada eritoimkond. Ajakirja
tellimise hinnaks méidrati 5 krooni aastas ehk iiksik
number 1. kr. 25 senti.

Autoklubi juhatus soovib klubi liigetele ja koigile
autospordi sopradele roomsaid Joulupiihi ja onnerikast

Uut aastat .

VALJAANDJA JA VASTUTAV TOIMETAJA: J. ZIMMERMANN.

Triikikoda J. Roosileht & Ko. Tallinnas, Liihikejalg 4.
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N\ Nash-Lafayette Sedan 4-jd '\Q
:Q uksega ja kohvriga taga. :\'
X &
:
N W
X X
N N
N N
X N
"\: Nash ,,‘/;00“ Sedani ,\\'
N | 8
N N
X N\
N ‘ N\
\§ VOOLUJOONELINE terasplekist iihestiikis karosserii. \X
& MONITOR-MOOTOR ; muutmata soojusega &lisiisteem; 6-sil. 14/90 h.-j. 3400 tiiru X\
x‘ . Jjuures min.; kiirkidigu seadeldis. ,\\'
S\' ULIVOIMSAD »Duo-Servo“ olipidurid; laiad pidurilindid. )x'
k' ISTMED: ees 5t4” ja taga 53” laiad ja mugavad, kuhu vabalt istuma mahub 6 ini- Q\,
- TELGEDE VAI:IE: 117 tolli. Uhtlane vetruvus nii ede- kui tagavedrudel ; keskras- 'x'
kuspunkt tasakaalustatud. o\x

Suur pagaaziruum igal mudelil.

; " . . . - - 2

§§ Siduripedaal kidivitab mootori, mis on omapirane seadeldis Nash autode juures.
2

%Q MUDELID: Nash ,,400¢ Victoria (2 uksega).

GAGZZAE

\ 5 i 3 kohvriga taga.
)x v s o Sgdan (4% qksega).
X e X
Q' : w o w  w (5 istm —2 hidaistet). k\.
§$ Noudke kalalcoge ja tehnilisi kirjeldusi. :$
4
X THE NASH MOTORS COMPANY

§ KENOSHA WISCONSIN U.S. A.
\

x ESINDAJA EESTIS: ~
\ J. ZIMMERMANN TALLINN, V. PARNU MNT. 21. TEL. 463-65.
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