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Vaevalt kolm kuud on mdédda, kui ilmus
»Eesti Raudtee“ esimene number. Ja Kkui
oligi alguses kartlikke ja kahtlejaid, et kas
vlivad, kas suudavad meie raudteelased
oma eriajakirja Uulaipidada, kas tunnevad
ka laiemad hulgad ettewdttest tarvilisel
maaral huvi, siis on kdesoleva kaksiknumbri
ilmumisel, motte algatajatele ténuks nahtud
vaeva ja tehtud t66 eest, see kindel tead-
mine, et ajakiri mitte Uksi meie raudtee-
laste peresse, vaid ka 0ige laialistesse dri
ja toosturite Kkihtidesse teed ja lahket vas-
tuvdtmist on leidnud: ,,Eesti Raudtee* luge-
jate ringkond kasvab kindlasti ja loomulikult.

Kas v6ib aga sellest, kui nahtud, et ellu
kutsutud noor ajakiri digel kohal ja digel
ajal oma pea pisti ajanud ja koguni pusi-
valt seisab, juba tundmust omada, et nuid
on kdik korras, mis tarvis oli teha — on
tehtud ja juba v6ib puhata ja nautida loo-
mist66 kannul kédivat mdnu !

Kahjuks ei ole see mitte nii. Suurem ja
tdhtsam osa algatud téést on alles tege-
mata. Tegemata on nimelt see o0sa, mis
peab andma meie ajakirjale tema dige jume,
kus peegelduks kogu meie raudteed kd&igi
oma hadade ja muredega, kdigis oma eri-
alades, jaoskondades ja lihes kdigi oma tege-
lastega. See osa on oma iseloomu poolest
aga niisugune, mis ei kuulu uUksikute isi-
kute, olgugi kdige aktiivsemate, inimvGi-
misse, kui jadb tulemata oodatud laialine
kaast6d kogu raudteelaste pere poolt kdi-
gilt raudtee-asjanduse erialadelt.

Selleparast, raudteelased, tehke ,Eesti
Raudtee”“ oma asjaksl Pidage mee-
les et iga Uksik ndhtus, mis meie raudtee

vOi raudteelaste huvisid puudutab, puudu-
tab kaudselt igat raudtee alal tddtajat ja
on vaart oma ajakirjas valgustust ja lahen-
dust ndudma.

Argu pidagu keegi raskeks saata oma
ajakirja toimetusele kaeparast olevaid ma-
terjaale, mis kellegil oma eriala jarele ligem
ja kergesti kéttesaadav. Selleks kélbavad
igasugused tehnilised ja administratiivsed
teated, Ulevaated, kavad, arvustused j.n.e.,
kas valmidena kirjatikkidena ehk ka toore
materjaalina. Peale selle ei ole huvituseta
kdiksugused mdotteavaldused maksma pan-
dud ja maksmapandavate uuenduste, uute
teede kavatsuste, plaanide, uute véljavaa-
dete j.ne. kohta igal alal. Ka puht profes-
sionaalsete kisimuste lahendamiseks pliuab
toimetus, vOimalust médéda ruumi anda.

Ei tohi unustada, et meie kitsastes olu-
des eri-ajakirjandusel on palju raskemad
arenemise tingimised, kui samasugustel ette-
vOtetel suurtes riikides mitmekimne mil-
jonite kodanikkude hulgaga.

Sellepéarast tuleb ringkonnalt, kelle huvi-
des ajakiri ellu kutsutud, nduda suurt
aktiivsust ajakirja edaspidise hea kaekdigu
kindlustamiseks.

Kdigepealt peab raudteelaste massis
kaljukindlalt selgeks saama méte, et nen-
del peale (ldiste igapdevaste huvide on
hulk erihuvisid, mis raudtee alal tegutse-
jaid kodanikke nagu Uheks pereks kokku
seob. Peab oskama teadlikult eeldada, et
raudteelaste eri= ja uldhuvid'vajavad val-
gustamist ja lahendamist, millist ei vdi anda
tarvilisel maaral poliitiline tGld-ajakirjandus.

Mida selgemini ja kindlamini need mot-
ted raudteelaste massis tdeks tunnistakse
ja omaks voetakse, seda suurema tahtsuse
omab raudteelaste ajakiri, seda kindlamini
koonduvad tema Umber loovad j6ud, ja
loodetavad tagajérjed nii Eesti Raudteele —
jutu markides ja ilma —, kui ka kogu
raudteelaste perele, — ei jde tulemata.

A. W—s.



Raudteelaste autasust.

.Eesti Raudtee* nr, 1, Kkirjatikis ,Ka
raudteelane taitis oma kohuseid“ kirjeldasin
ainult dldist asjakaiku, kuidas raudteelased
meie riigi Ulesehitamise tddle ja Kkaitsele
agaralt kaasa aitasid, korvale jattes Uksik-
asju, milliste kirjeldamine oleks eriilesanne.

Kdigile on teada, et vabadussdjas raud-
teelased sdjavaelastega kéasi-kdes toodtasid,
igal pool julgelt kaasa rihkides ja varan-
dusi vaenlaste kdest paastes, nii nagu see
iganes vd@imalik. Iseloomustav oleks ehk
alla kriipsutada, et raudteelased tulipiirkon-
nas imevaarilise julgusega oma kohuseid
taitsid, ka siis, kui vaenlase kuulid juba Um-
ber-ringi lendasid ja elanikud pagusse
pugesid, jai raudteelane kilma rahuga oma
kohale, nagu ei lendaks tema umber mitte
vaenlase kuulid, vaid lumi-pallid. Eeskujuna
mdjus see vaga kainestavalt ka pagusse
pdgenejate peale.

Vaenlase eest lahkumise puhul paati
paasta kuis vOimalik, mdningaid asju, nii
kui: telegraafi ja telefoni aparaate koguni
verstade kaupa seljas kandes vaenlase kuuli-
rahe all. Kui viimane hada kdes — asuti
pussiga platsil Pandi tihti rohkem rdhku
riigi-, kui oma varanduse paastmise peale.

Soomusrongide vedurijuhid, unustades
igasugust 8-tunnilist té6pédeva, viibisid 66d
Kui péevad veduri peal.

Kdike seda tehti vaimustusega oma riigi
kaitse ja korra nimel.

Hinnates raudteelaste s6jaaegseid teeneid
ja tdhelpannes, et autasu said paljud sdja-
vaelased, kellel mitte suuremad teened ei
ole, kui raudteelaste!, tegi riigiraudtee ulem
25. oktoobril 1920. a. teedeministrile ette-
paneku raudteelastele nende teenete kohast
autasu maaramist pdhimdttelikult ara otsus-
tada, mille peale siis juba téieliku autasu
madramise seaduseelnduga vdimalik oleks
esineda.

Raudteevalitsuse kirja peale vastas tolle-
aegne teedeminister, et temale paljud Kir-
jas ette toodud faktid teada on ja tema
ettepanekut toetab. Mone aja pérast jarg-
nes teade, et tarvis on vastava seaduseel-
nduga esineda.

Seda teadet katte saades, asus raudtee-
valitsus seaduseelndu véljatdotamisele, mis
parast osakondade vahel I&bi arutati ja
siis 27. aprillil 1921. a. alljargneva seletus-
kirjaga teedeministrile esildati.
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Seletus

raudteelastele sOjaaegsete tee-
nete eest autasu andmise seadus-
eelndu kohta»

Peale 1917. a. revolutsiooni, kui Vene-
maal mitmesugused poliitilised voolud lii-
kuma hakkasid, oli Eesti rahvusest raudtee-
laste seas, kes Eestimaa piirides raudteel
teenisid, isamaalist vaimustust margata ja
kaasatundmist igasugusele liikumisele, mil-
les oli miskit-moodi p&hjendatud Eesti ise-
seisvus ehk sinna poole kaldumised.

Kui dlemaltdhendatud aasta 16pul olu-
kord ikka rohkem segasemaks muutus ja
1918 a. algul Saksa okkupatsiooni arvata
oli, — valmistasid enne seda Eestist lah-
kuvad Vene vdimud, Uhes kohaliste &éar-
miste pahempoolsete ilmavaadetega koda-
nikkudega, raudtee inventaari evakueeri-
mist. Et asja hasti korraldada, selleks saa-
deti Petrograadist erikommissarid kohale,
rahvale evakueerimiseks tarvisminevate juht-
noodride andmiseks. Selles suhtes kokku-
aetud rahva koosolekutel puuti selgeks
teha, et raudtee veerev-materjaal, kui ka
igasugune inventaar tuleb sakslaste eest
Sise-Venemaale &ra vedada. Tallinna raiooni
raudteelased votsid aga selles asjas vastu-
pidise seisukoha ja, oma paremaid arvamisi
avalikkuse ette tuues, tegid otsuseks, et
raudteel kbdige vahematki evakueerimist ette
ei tule vOtta, vaid iga raudteelane peab
puiddma igasuguseid raudtee — kui ka teisi
materjaale Eesti territoorimil alles hoida,
nénda kui see kellegil vdimalik on.

Vene vdimud lahkusid, ja raudtee teeni-
jad olid oma Ulesande hasti taitnud, iseéara-
nis Tallinnas, kus kogu raudtee veerev ja
ja seisev materjaal koha peale alles jai;
isegi Tallinna jaama hooned, mis Vene
madrused lahkumisel tahtsid dhku lasta,
jaid terveks ainult selle téttu, et véimude
tUlemineku péaeval, vara hommikul, kui Tal-
linn alles une rahus puhkas, ja veel téiesti
ei teadnud, mis silndinud, organiseerisid
00sisel valvekorral olevad raudteelased ,,oma-
kaitse“ ja hommikul vdtsid jaama hooned
ja depoo oma valve alla, selle juures kuu-
lipildujate tulega nimetatud hooneid havi-
tamise eest haitstes.

Selle peale jargnes Saksa okkupatsioon
oma raskustega. Kuid kdigist raskustest
hoolimata pusisid raudteelased oma ameti-
tes edasi ja hoidsid tol korral jallegi raud-



teed temd varanduste laialikandmise eest.
Isedranis suur Ulesanne oli neil Saksa véimu
raugemise puhul tdita, sest jaddes pea
tdieti ilma administratiiv — juhtivate j6u-
dudeta, pidid raudteelased siiski asja nii
korraldama, et sakslased Eestist lahkumise
ajal, suuremat midagi kaasa viia ei saanud
ja selle tagajarjel kogu raudtee varandus
vabariigile tarvitada on jaanud.

Peab veel tdahendama seda, et kui raud-
teelased mitte ei oleks sel maaral raudtee
veerevat materjaali Eestimaale jatnud, mil-

raudteelased uUht tdhtsamat (lesannet tait-
sid. Seda Uulesannet, rais raudteelased
Eesti vabadussfja ajal korda saatsid, v&i-
vad kdige paremini kinnitada need, kes
tunnevad sd@jatehnikat. Kui sellelt alalt
vaadelda vabaduss8jast osavdtjaid raudtee-
teenijaid, kes harilikus raudtee teenistuses
olles pidid Eesti sdjavdes puuduvate raud-
tee pataljoonide aset tditma, siis nademe
kangelasi, kelle teod Eesti rahvalt hinda-
mist ootavad.

Selles suhtes Uksikasjalised raudteelaste

Kitsaroopalise jaam Viljandis.

lega sakslasea said tarvisminevat liikumist
Gleval pidada, siis oleks sakslaste poolt
Eesti raudtee roobaste kitsamaks tegemine
ette] voetud ja selle tagajarg oleks olnud
pbhjalik maa tuhjendamine, sest tulikas
vagunite Umberlaadimine Ramotzky jaamas,
mis seda asja takistas, oleks sellega ko&r-
valdatud olnud.

Peale Saksa okkupatsiooni
Vene ndukogude vabariigiga,

algas sdda
mille ajal

teenete kokkuvotted lasevad oletada, et tulu
ja kindlustus, mis vabariik raudteelaste
Iabi on saanud, jatab igale kodanikule niid
ja tulevikus tanutunde rindu, nende vastu,
kes kord eestlaste paremaid soove on aida-
nud tdide viia, ise seal juures raskusi kan-

nud ja paljud hulga oma t66vdimet kao-
tanud.
Vabariik on oma paremaid poegi hinda-

nud. Soddurite, kui ka mitmete teiste koda"
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ilikkude teened Eesti vabastamise ajajargul
on éara hinnatud ja mitmesugused autasud
maaratud. Selle peale ndjatades esineb raud-
teevalitsus seaduseelnduga, mille jarel
oleks vdimalik raudteeteenijatele, kes seda
vaart, raskete aegade maélestuseks mdnesu-
gused autasud anda.

Selle seaduse kava jarele saaksid autasud
suuremalt osalt raudtee sisemises korras
antud. Vabariigi valitsus annab omalt
poolt riigi raudteevalitsusele riigi maade
tagavaradest jaddavaks tarvitamiseks (he
mdisa Uhes hoonetega, millest antakse nen-

dele raudteelastele, keda on autasu maa
saajaks arvatud, normaal talud; ulejaava
maaosa annab raudteevalitsus tasu eest

raudteelaste kooperatiividele, aia saaduste
kasvatamiseks raudteeteenijate tarviduseks.
Mdisa hoonetesse asutab raudteevalitsus
invaliidide kodu ja puhkepaiga teenijatele,
tervise kosutamiseks arstlisel nduetel. Peale
raudteeteenistuse I6ppu asendatakse, isik—-
lise sooVi peale, sinna elama ka kdik need,
kellel on autasuks korterid méaaratud. Maa
eest kooperatiividelt saadud tasu laheb lle-
mal tdhendatud invaliidide kodu heaks.
Autasude andmiseks tarvismineva kre-
diidi n6uab raudteevalitsus vabariigi valit-
suselt igal aastal sellekohase eelarvega.
Raudteetlem: (Allkiri)

Raudteevalitsuse kirja peale tegi teede-
minister markuse, et seaduseelndus tule-
vad mdned parandused teha ja siis saata
sisé-, t00 ja hoolekande- ja sbdja — minist-
ritele ja riigikontrollile tutvunemiseks.

Seaduseelndu tootati veel kord Umber
ja saadeti 20. mail 1921. a. jalle teedemi-
nistrile.

1 juulil 1921, a. saadeti seaduseelndu
uuesti raudteevalitsusele Umbertdédtamiseks
sOjaministri ja riigikontrolli maéarkuste ko-
haselt.

Muu seas arvas riigikontrolldér, h-ra Qinas,
et raudteelastele maad ei tuleks anda, sest
nemad ei olla maaharijad; samuti ei peaks
andma ka priisdidu piletid, see tegevat
raudteele ainelist kahju.

Arvas, et vast ehk vdiks anda vabadus-
riste, kuid leidis ka selle mitte soovitava
olevat, — sest: ,,V0ib olla, et see vabadus-
risti vaartuste kohta arvamist v8ib muuta
ja selleparast tuleb andmata jatta,“ — uldi-
selt métet avaldades, et raudteelastele autasu
andmine kutsuks esile samasuguste tasude
néudmise ka teiste ametkondade poolt.

Uldiselt paistab, et autasu andmist ei
soovita, kuid dra ka ei 6elda ja I6puks soo-
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vitatakse eelnbu ,Umbertédtada.” Muu-
seas heidetakse ette, nagu oleks raudtee-
valitsuse eesotsas olevad ametnikud puid-
nud kava kasutada ka eneste varustamise
suhtes, milleks vist p&hjust andis asjaolu,
et eelnbus oli ettendhtud autasu andmine
ka administratiiv korraldajatele.

Selle peale asuti jalle seaduseelndu
Umbertoétamisele, kuid tegelikult ei olnud
seal enam palju muuta ega maha vétta,
ning saadeti alljargneval kujul 24. augustil
1921. a. teedeministrile.

Seaduseelndu.

raudteelastele autasu andmise
kohta sdjaaegsete teenete eest.

§ 1. Autasu saamiseks digustatuteks arva-
takse raudteeteenijaid, kes aja jooksul Eesti
vabariigi algusest, kinni vabadussgja I6puni,
olles raudtee teenistuses, korda saatnud
erakordseid toid, mis harilikult raudtee tee-
nistusest erinevad ja millega nemad riigi
loomist isedranis kaasa on aidanud. Nii-
sama on 0Oigus autasu saada teenijatel, kes
sel ajal silmapaistva hoolsusega ja vdsima-
tusega oma teenistuse kohuseid téitnud.
Seda autasu on 0figustatud teenija saama,
sellepeale vaatamata, kas tema tasu and-
mise ajal veel raudtee teenistuses on ehk
ei. Teenija surma puhul on tasu vastuvét-
miseks O&igustatud teenija perekond, Kkui
tasu iseloom seda lubab.

Isikuid, keda kaelakohtuliste siitegude
eest kohtu poolt siidlaseks tunnistatud, ei
vOi autasu saamiseks ette panna.

§ 2. Autasu antakse raudteeteenijatele
jargmistes jarkudes:

1) Esimeses jargus: tegelikult lahingutes
isedralise vahvusega osavftmise ja vilja-
paistvate administratiivsete korralduste téide-
viimise eest tule all, mis sdjavde llemuse
poolt téendatud.

2) Véljapaistvate administratiivsete kor-
ralduste eest, mis riigile vabadussdja dnne-
likule 18pule viimiseks kaasa on aidanud.
Tule piirkonnas ametikohuste téitmise eest.

3) Isedranis Kkiiduvaart teenistuse eest
raudteel terve vabadussfja kestvusel.

4) Kaoigile teenijatele, kes sdja ajal oma
kohuseid laitmatalt ja eduga taitnud.

§ 3. Autasu antakse:

a) Isiklikuks, eluaegseks tasuta (ilma ren-
dita) tarvitamiseks, Uks normaal talu, mis-
sugune autasu saaja surma puhul laheb

parijatele edasi tasu eest Uletldistel alustel.
b) Prii korter, raudteevalitsuse poolt maa-
ratud suuruses, autasu saajale enesele ja



naisele eluajaks ja lastele kiinni taisealiseks
saamiseni, toovOimetutele lastele elu-
ajaks.

d) Eluaegne priis6idupilet vabariigi raud-
teedel autasu saajale enesele, naise ja las-
tele, viimastele kinni taieealiseks saamiseni
raudtee korraldustele vastavas klassis.

e) Eluaegne priisdidupilet vabariigi raud-
teel autasu saajale enesele, raudtee korral-
dustele vastavas klassis.

g) Raudtee teenistuses olemise aja, sbja—
algusest kiinni rahutegemiseni, raudteelaste
pensiooni valjateenimiseks, kolmekordseks
lugemine ja alama koha peale paigutamise
juhtumistel teenistuse huvides, palga mitte
alandamine.

8§ 4. Autasu maidratakse jargmiselt:

1) Esimeses jargus 8 3 pp. a ja b Ulles-
loetud Uks tasudest, tasusaaja enese valiku
jarele.

2) Teises jargus — 8 3 Uks pp. b ja d
tlesloetud tasudest ja

3) kolmandas jargus — § 3 p. e all ta-
hendatud tasu.

4) Neljandas jargus § 3 p. g all téhen-
datud tasu.

Seesama tasu antakse ka veel lisaks kdi-
gile eelmiste tasude osanikkudele.

§ 5 Autasu saajate 0Oigused vastava
autasu saamiseks tehakse selgeks selleko-
hase kommisjoni poolt, mis teedeministri
algatusel selleks kokku kutsutakse teede- ja
sOjaministeeriumi ning riigi raudteevalitsuse
esitajatest. Kommisjonile paneb raudtee-
valitsus autasude saajate kohta kaivad and-
med ette.

§ 6. Autasu saajate nimekirjad, mis
sellele korraldusele vastavalt on kokkusea-
tud, kinnitab vabariigi valitsus ja valvab
selle maaruse taitmise jarele.

10. septembril 1921. a. sai raudteevalit-
sus oma ettepaneku peale vastuse, et sea-
dus on vabariigi valitsuse poolt kinnita-
mata jdetud. Et kinnitamata jatmise pdh-
juseid ei teatatud, siis p6ordus raudteevalit-
sus veel kord teedeministri poole, paludes
teatada kinnitamata jatmise pdhjuseid.

Selle raudteevalitsuse kirja peale on teede-
minister 18. oktoobril 1921. a. resolutsiooni
teinud: ,Kausta“.

Seega oli raudteelaste autasu kiisimus
sOjaaegsete teenete eest, aastase Uhest asu-
tusest teise randamise jarele puhkusele saa-
nud ja maha maetud, ilma et raudteevalitsus
oleks teada saanud pdhjuseid, mis olid ta-
kistuseks selle raudteelastele téhtsa eelndu
ellu viimiseks.
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Samal ajal, kui see seaduseelndu aru-
tuse all oli, tdivad mdned ajalehed ar-
vamisi, et siis ka teiste ametkonna amet-
nikkudel sama digus autasu peale on, tuues
ette isegi, et mdned rentei ametnikud olla
korralikult renteis olevad raha summad
vaenlase eest p8genedes ara evakueerinud!

Muidugi, kui méne ametkonna uksikutel
ametnikkudel véljapaistvaid teeneid on, miks
siis neid mitte hinnatal Raudteelased ei
teinud riigi loomise ja Kkaitsmise juures
kangelasttood mitte  selleks, et autasu
ndéuda, vaid puh't patriootiline tunne, rah-
vusline iseseisvuse mote oli see, mis todle
kihutas, jattes teenete hindamise teiste hoo-
leks. Sama tdendab ka kéesoleva aasta
veebruarikuul Tartus &ra peetud jaama-
tlemate ja nende abide kongressi otsus, kus
autasu kisimus 14bi arutati ja jargmine
resolutsioon vastu vdeti: ,, Tdhelepannes, et
valitsuse poolt meie tegevust véaariliselt ei
ole hinnatud, vodime ennast vahemalt hin-
geliselt rahuldatud tunda, teades, et omi
kohuseid isamaa vastu oleme téitnud ja loota,
et ajalugu meid diglasemini hindab!*

See on raudteelase hingeelu kohane re-
solutsioon: ,kull ajalugu hindab®, kuid
om.eti kannatasid mitmed kangelased oma
tegevuse tagajérjel otsekohest ainelist kahju,
mida raske ei oleks ka praegu tasuda. Nii
jai ilma vedurijuht Wokk, kes Tapa jaamast
kuus kilma vedurit enamlaste kaest ara toi,
selle juures oma eluga riskeerides, oma
teenitud palgast, mida ule 2000 rubla enam-
laste kéest saada oli. Tasuks péaéastetud
seitsme veduri eest ei ole Wokk muud
ndudnud, kui palve avaldanud oma saa-
mata jadnud palka &ra tasuda, kuid ka see
ei ole tadhelpanu leidnud.

Raudteevalitsus, &ranahes,
sOjavéelased tasu saavad, kellel sugugi
suuremaid teeneid ei ole kui raudteelaste!,
arvas slindsaks ka viimaste huvides vastava
seaduseelnduga esineda, seda enam et
kindel on, kui mitte raudteelased nii ener-
giliselt ei oleks isedranis liikuvat koosseisu
kinni hoidnud, oleks meie riigi loomine ja
tema kaitsmine kisitav olnud.

et paljud

Seaduseelndu aga likati tagasi ilma,
et oleks p6hjustki teada antud.
Korraga kuuleme imestusega, et Riigi-

kogus esinevad sotsiaaldemokraadid aru-
parimisega raudteelaste olukorra kohta, kus
aruparimise kaitsekdnes s.-d. hr. Virma,
muu seas toonitab, et tema arvates on
raudteelastel riigi Ulesehitamise ja Kkaitse
suhtes samad teened, kui sdjavaelastel,



et
risti

kuid tema isiklikult ei olla kuulnud,
modnda raudteelast oleks mingisuguse
vdi aumargi pakkumisega austatud.
Raudteelastel on vaga r6dmustav kuulda,
et hra Wirma, endise raudteelasena nende
seisukorda Oieti hinnata oskab, kuid thtlasi
tahaks ka uskuda, et hra Wirmal raudtee-
laste autasu kisimuse kurb saatus tundmata
ei ole... lgal juhtumisel vdib seda aga
teedeministeeriumi asjade kaustast leida.

Pdnevusega ootavad raudteelased, mida
seletavad tolleaegsed valitsuse liikmed sea-
duseelnu mahamatmise kohta isegi —
ilma vastuse andmata ja kuidas hindab
Riigikogu nende teeneid, samuti ka nende
praegust dletunni, 66 ja pilhapéevaseid

toid, sest raudteelane t66d teise péaeva
peale edasi likata ei vdi, nagu paljud
teised...

K. S.

Moni sona raudtee eelarve kohta.

Praegu on raudteevalitsusel ja tema osa-

kondadel kibe t66 1923 aasta eelarve kokku-
seadmisega. Teatavasti hakkab see eelarve-
kava Uhest kommisjonist teise rd&ndama,
kus, — nagu eelmised aastad seda nédida-
nud, — selle kérpimise lle suur kauplemine
tekib. Uks pool, — see on eelarve kokku-
seadja, — jd&b muidugi kbige jduga oma
eelarve-kava labiviimist kaitsma, kuna teine
pool, — s. 0. eelarve kommisjonid, aga kdike

energiat selleks tarvitab, et eelarvet vahen-
dada.

Eelarve vahendamist peab iga kommisjon
oma piuhaks kohuseks, kuid kas see kérpi-
mine igakord ka siinnis ehk asjale kasulik,
ei vbeta tihtipeale kaalumise alla; pea-
asjalikult toonitakse, et vaja vahendada,
kéarpida ja mida rokkem kérbitud, seda kasu-
likum nende td66. Kuid tegelikult ei
tohiks see mitte nii olla. Karpimisega,
milles ainult odavust silmas peetud, vdi-

dakse sageli rohkem kahju, kui kasu
saada.
Arvatavasti saab suuremaid vaielusi tek-

kima teenijate koosseisu kava labivaatamise
juures, millises raudteevalitsus mdnda muu-
datust ette votta modtelnud, et — mineva-
aastast tegevust tdhelepannes — ténavu ette-
vaatlikum olla.

Kéesoleva aasta tegevus nditas meile, et
selle eelarve karpimisega kommisjonides
Ule piiri mindi; isedranis andis seda
tunda teenijate koosseisu vahendamine.

ToO6 suurenes meil eelarve-aasta jooksul
mones osas kinni 50Mo, mis loomulikult
ka tootegijate rohkendamist ndéudis, kuna
see aga kitsendatud eelarve tottu tarvilisel
madral vBimata. Tagajirjed nditasid meile
selgesti seda kahju, mis niisuguse lleliigse
eelarve karpimisega saadi. Pildistame siin
modned nahtused, eestkatt, liikumise osa-
konnast.
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Liikumise osakonda vdib vdrrelda
masina mehanismiga, kus kéik, — ka k&ige-
véhemad osad, — omal kohal peavad olema.
See on teenistus, kus iga teenija alamast —
tilemani oma kohuseid tépipealt peab
tundma ja neid piinliku hoo ega téitma,
arusaades, et igasugune ko&igevdiksem kor-
valekaldumine korralikku ja jarjekindlat
asjaajamist halvab. Rongide liikumise tee-
nistuses on igal teenijal oma kindlad funk-
tsioonid taita ja selleparast, kui keegi neist
oma Uulesannetega toime ei saa, ehk seda
liig aeglaselt saaks, — kannataks selle all
kogu tegevus, kusjuures paratamata jargnek-
sid viivitused ja isegi 6nnetused, mis raud-
teele liig kallid maksma ldhevad. Et tee-
nistust asja- ja ajakohaselt, ja heade taga-
jarjedega tiita, on peallesandeks selle eest
hoolt kanda, et teenijate tegutsemise normid
mitte kinnisilmil le nende j6u pii-
ride ei ulataks, kuna dUleliigse tdopinevuse
tagajarg oleks see, et t66d ei saa korrali-
kult ja 6igel ajal tehtud, viivitused jargne-

vad, mis maksavad raha ja kogu see
karpimise ,tulu“ muutub mitmekordseks
kahjuks.

Teenijal ei tohi puududa oma teenistusest
huvi, siis vdib temale rohkem usaldada
ja temalt rohkem n6uda.

Iga teenija peab vahemalt [niivért palka
saama, et tal ei tarvitseks oma t66 juures
motelda ja pead murda, kuidas enesele ja
perekonnale llespidamist muretseda, kuna

praegustel palgatingimistel pole paljudel
teenijatel vdimalik, — kdigeparema tahtmise
juures, oma tervet to66j6udu raudtee

teenistusele piihendada. Tarvis vabal ajal
kdrvaltdid teha, et puuduvat osa mujalt
juure teenida; nii siis on ka arusaadav,
et teenijad sageli ametisse ilmuvad vasinult
ja oma kohuseid ainult poole tddjéuga
taidavad.



Teenijate koosseisu kinni miinimumini
vahendamine, — et tarbekorral ajutiste t60-
joudude palkamisega labi ajada, — on kdige
petlikum lootus kokkuhoidmise peale,
on kahjutegemine raudtee asjaajamisele.

Téanavuaastase eelarve Kkéarpimine andis
kahetsemisvaarilisi tagajargi i“al pool meie
raudteel, kdige rohkem aga Tallinna jaamas.

Teaduparast oli ja on Tallinnas praegu-
sel ajal kibe kauba vedu, mida k&igi v&i-
malikkude abin6udega niiviisi pidi korral-
datama, et sealjuures minutitki viivitada ei

vanemad teenijad, ndhes endi t66j6u tasuta
eksploateerimist, teenistusest lahkusid.
Meie palganormid on nii rusuva mdju
avaldanud teenijate ametis pusimise
peale, et tihti juhtumisi ette tuleb, kus
ainult 0ks kuu ja veel vahemgi (téhen-
dab: kinni parema teenistuskoha
saamiseni) ametis oldakse.
Samasugune kurb nahtus neist eelarve
kérpimise tagajargist on ka liini peal.
Vahese teenijate arvu juures tuleb Uhes kui

Laiaroopalise vedur Ph 79,

tohtinud, kuid viivitusi on ometi olnud
ja nimelt selle tdttu, et meie eelarve alaliste
raudteeteenijatega nii Kitsi oli. Vaarnahtu-
sed arenesid sellest, et eelarve-kava labi-
vaatamisel kommisjonidheaks arvasid kokku-
hoidmise mdttes teenijate koosseisu véhen-

dada ja ajutiste tdéo6j6udude kasu-
tamise peale i{dle minna.
Palgati juhuslisi teenijaid, kuid neid

voidi tarvitada ainult vanemate ja vilunud
teenijate juhatuse ja alalise jarelvalve all.
Eelarve jérele polnud vdimalik vanema-
tele teenijatele ka nende llemdaarase tee-
nistuse ja ajutiste todjdudude juhtimise
eest mingit tasu anda, mille téttu paljud

teises jaamas rongide hiljaksjaamisi ette,
mida vdimata kdrvaldada. Uhe rongi
hiljaksjdamine, — olgugi et see rohkem ei

oleks kui 5 minutit, —
vastutuleva rongi liikumist, kus selle vahe-
tus on. Rongide viibimisest tekkinud
kahjud, mis raudtee peab kandma, ei ole
meil aga mitte véiksed.

halvab ka teise,

Vdtame ndituseks iga kaubarongi hiljaks-
jddmise tema IBpujaamas keskmiselt iga
paeva kohta 1 tunni. See teeks kogu kauba-
rongide kohta kuu jooksul ligikaudu 500
tundi ehk aasta jooksul — 6000 tundi ja
tooks kahju: rongi tegelikud kulud (kite,
maére j. n. e.): iga tund& 1.000 marka X
X 6000 = 6.000.000 marka, arvatagu *juure
veel kaudsed kahjud, mis saadud veereva



koosseisu kosutamise, saamata jddnud veo-
maksuj.n.e. ldbi. Need on kaunid sum-
mad ja ainult tihe tunnilise viivituse taga-
jarjel tekkinud.

Praeguse teenijate koosseisuga aga on
rongide hiljaksjadmised mdéddapaddsematud.

Neile tulevad aga veel lisaks reisi- ja
segarongid, mis sinnitab tili ja pahandust
reisijatele, kellel nende aeg ka raha on.
Kokkuvdttes kahjusid, mis rongide viibi-
mise labi tekkinud, saaksime juba mitme-
kordselt selle summa, mis mdne alalise amet-
niku pidamiseks kuluks.

1923. aasta eelarve véljatédtamise otstar-
bel olid liini peal jalle teenijate arvu Kin-
dlaksméaaramise kommisjonid, kelle (les-
anne oli koha peal jaamateenijate arvu
labivaadata ja téddele vastavat koosseisu
eelarvesse vdtta, mis viimased dige peenelt
asja labikaaludes toimetasid. Mitmesse
jaama otsustati paar teenijat, nagu roopa-
seadjaid, tédmehi, ehk kontoriametnikke
juure lisada, kus ilma nendeta ei arvatud

labi saada, kas aga see teenijate juure-
lisamine eelarve-kommisjonides labi laheb,
on kisitav. — Kui seal aga endisele kér-

pimise viisile ja ,ametnikkude vadhen-

Sl

damise" p6himdttele truuks jadda tahe-
takse, siis ei ole kull meie raudteeasjan-
duse soovitavat arenemist nii pea loota.
Eeltoodud ridades puudutasime rohke-
malt liikumise osakonna teenistust,
kuna samasugused ndhtused eelarve piiri-
tast karpimisest on ka teistes osakondades.—
Nii on tee ja ehituste osakonnas muuseas
ehituste ja paranduste kulud nii vaiksetena

vdetud, et olemas-oleva krediidiga koige
h&daparalisemaidki parandusi ette votta
ei saa.

Hooned on lagunemas ja kddunemas,
nende varvimisest ehk sisemisest puhasta-
misest pole juttugi. Seks puuduvad sum-
mad. (Muidugi — eelarves).

Puuduvad veduri-kuurid, mille tdttu
vedurid marja ja saju all viljas seisma
peavad, misldbi nende kitte peale talvel
miljonite eest rohkem puid &ra tarvitakse,
kui siis, kui nad wvarju all ja soojades
depoodes seisaks j.n.e.

Ldpuks, soovime koikidele kommisjoni-
dele eelarve lébivaatamisel jéudu ja kanna-
tust, kusjuures &rgu puudugu ettevaatus
hadatarviliste krediitide kéarpimisel, juht-
nooriks vottes vanasdna ,seitse kord modta,
ks kord lgigata®™. . . Raudori.

a sammaste vundamentide stivendamisest
soredas maapo

jas.

Prof. Dr. O. Maddisonw

Vundamendiks, nagu teada, nimetatakse see o0sa ehitusest, mille abil ehituse peale

mdjuvad aktiivsed joud Ulle antakse maapinnale,

stivendatud.

jéud, mis ehituste peale mdjuvaid aktiivseid jéude tasakaalus peavad.

Vundamendi ehitamise praktika seisab praegusel
tugevuse kisimuse valgustamisse teoreetilisest

astmel. Mis puutub aga vundamendi

kiljest, 6igemini vundamendi aluse teooriasse,

alles liig algastmel asub.

millel vundament asub vdi millesse ta
Vundamendi pindadel sinnivad maakihtidega kokkupuutumisel reaktsioon-
ajal vordlemisi kdrgel arenemise

siis peab kahjuks tunnistama, et see

Peab tunnistama, et meie vundamendi m&dtude madramisel sagedasti killalt teadlikult
ei talita, ning on juhtumisi olnud, kus kindlasti 6elda ei v0i, kui suur kandejou taga-
vara Uhes vdi teises aluses peitub. Ettevaatlikumad annavad oma ehitustele projektee-
rimisel mdnikord Uleliigse tugevuse, kuna julgemad, kes tagajargi arvesse ei vfta, vdib
olla teevad parandamatuid vigu. Kui dleliigne julgus ehituse mddtude maéaaramisel
milgi tingimisel heakskiidetav ei ole, siis on seda enam andeksandmatu ileliigne ette-
vaatus, mis enesega Ulearust materjaali ja t66j6u raiskamist kaasa toob ja peale selle
inseneeri-kunsti liht k&asitédéni alandab.

~Koik seniajani ettepandud valemid vundamendi sugavuse madramiseks on kahte
liiki: Ohed pdhjenevad mdnel kunstlikul kokkuvarisemise ja vastupidavuse prismade
vastastikku tegevuse skeemil, nagu néituseks: Paukeri, Jankovski, Schvedleri, Belsetsky
ja Zimmermanni valemid, — teised ké&sitlevad maad elastilise kehana ja oletavad, et
pingete vahe kahes k&érvu olevas maa elemendis on I8pulik suurus, nagu nadituseks:
Rankini valem, mis duldiselt identne Paukeri valemiga, ja niisama inseneer Nemilovi poolt
ette pandud valem.
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Peale selle tehakse ulaltdhendatud valemite tuletamisel tditsa pdhjendamata oletus,
et vundamendi réhumine horisontaalse sGreda masse pinnale selle pinguloleku iseloomus
mingisuguseid muudatusi esile ei kutsu, s. o. k8ik horisontaal- ja vertikaalpinnad jdadvad
isostaatilisteks ning edasi, et nende pinda rdhuvad normaalpinged on peapinged ja et

libisemispind selle tdttu pistloodiga sUnnitab”nurgad, N jad 5 ° kus o=

maapinna siseddrumise nurk.

Sarnane omavoliline oletus v8tab kdigilt ‘senini soovitatud vundamendi slgavuse
véljaarvamise valemitelt teadusliku véartuse.

Sellega tuleb nahtavasti seletada ka seda asjaolu, et nii suurest valemite arvust
ainult Pauker-Rankini oma tegelikku tarvitust on leidnud. Hoolimata valjust Kkriitikast
ei ole seda teised valemid tarvituses kdrvaldada suutnud, ehk kill teised pealiskaudu
vaadates, vdib olla tdielikumad paistsid, kuid sisuliselt pea sugugi lahku ei ldinud, kui
vundamendi laiuse mdju arvestamist tdhelepanemata jatta, mis peale Pauker—Rankini kdigis
teistes valemites ettenédhtud.

Ainukese 0ige teoreetilise lahenduse vundamendi sigavuse vdéljaarvamise kisimuses
vBib anda maapinna vaatlus elastilise kehana, ning sellest saadud resultaatide tarvitamine
thesuguste maapindade kohta, kitsendustega, mis nende maapindade fuusikalistest
eriomadustest tingitud.

Nimetatud printsiibi panime aluseks edaspidiste otsustele, mis (ulilihtsaid ning
kaunid valemid lasevad moodustada, millede abil vundameni silgavust ja niisama ka
maapinna vastupidavust Ukskdik kui siligavas vdib vélja arvata.

Praktikas tarvitusel olevate sammaste arvestamise votetega kokkukdlas piirame endid
kéesolevas kirjutuses sammaste” vundamendi slgavuse véljaarvamisega, kui Ulesanne
tasapinna tingimistel.

8§ 1. Soreda keha (maapinna) iseloomustus.

Taieliselt s6redad kehad, kuhu kuuluvad teatava lahenemisega ka loomulikud séredad
maapinnad, nait.: puhas kuiv liiv, puhas kuiv kruus jne. loetakse sidevusetuteks ja ainult
siseddrumist omavateks. Viimane oletus maarab sbérekeha loomulikud omadused, ega
ole raske arusaada, et vahe tdielise sfreda ja tdielise elastilise kdvakeha vahel ainult
selles seisab, et sel korral, kui téielises kdvaskehas, milles sidevus on, surve- ja tdmbe-
pinged vbéimaldud on, mille téttu keha elementaarpinnakeste peale tegutsevad pingesihid
nende pinnakeste normaalidega Uksk&ik missugused nurgad sunnitada v@ivad, ehk mis
seesama, et peapingete vahekord ei ole Uhelegi tingimisele alluv, — on téielises sdrekehas
ainult survepinged vd@imalikud, mille t6ttu keha elementaarpinnakeste peale tegutsevad
pingesihid nende pinnakeste normaalidega nurke sinnitada vdivad, rais siseddrumise
nurgest suuremad ei ole ja peapingete suuruse vahekord ni vdib kdikuda ainult kahe

kindla piiri ni ja m vahel,s. o. n > ni > — | kusr)1<l= tg* (45° + ’/:). Viimast tingi-

mist, mis on sdreda masse sisetasakaalus hoidmise eeltingimine, vd&ib analudtiliselt
jargmiselt tdhendada
Ni . N2 » 1
N2 + "nT - " + IT M
kus Ni ja N2 peapinged on.
Edaspidi nimetame vo@rrendit (1) s6rekehade (maapinna) iseloomustuseks.

§ 2. Sammasvundamentide sugavuse méadramise Ulesande k&sitamine.

Sammasvundamentide siigavuse maaranlise Ulesande késitus on jdrgmine (v. kujut. nr. 1):
Oletatakse:

1. etmaapind mdlemilpool sammast Uhekdrgune on;

2. ethorisontaalpind m-m., mis piirabmaapinna massiivi,vundamendi talla pinnaga

tihte laheb;
3. et vundamendi tallast tlemal olev maakiht moodustab lausalise Uhetasa jaotatud

koormatuse yh ja
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4. et samba peale m@juvad aktiivsed jdud moodustavad vertikaalresulteeriva jéu Pc,
mis vundamendi talla keskpaigast labi ldheb, ja et tidhendatud joudu Pc, mis eneses
samba raskust esitab, v6ib arvestada kui Uhetasaselt vundamendi laiuse 2a peale jaota-
tud koormatust.

Samba raskuse redutseeritud kdrgus vordub:

On tarvis vélja arvata, kui suur peab
olema h, ehk teiste sGnadega, kui paks
maapinna kord peab llemalpool vunda-
mendi talda asuma, et samba raskuse
r6humisel maapinna jaokesed ei kaotaks
tasakaalu ja Ules ei litsutaks.

Sdremaapinna iseloomustus (vorr. 1),
koondades peapingete abil kdik maapin-
nas tegutsevad esialgsed pinged, mis
omakaalust tingitud, pingedega, mis
temas vélise réhumise madjul esile kut-
sutud (kaesoleval juhtumisel on see kande-
toe raskus ja Ulemalpool vundamendi
talda oleva maakihi raskus) annab kdve-
rikkude susteemii) milles iga kdverik
geomeetriliste punktite kohta kujutab,
kus maapinna jaokesed oma darmist

P tasakaalu leiavad. Sarnase aarmise tasa-
Kujutus nr.-1. kaalu uurimise lihtsustamiseks on killalt,
kui valime'punktid,kusfomakaalust ja vélises rdhumisest moodustatud pinged kokku
langevad.
Kéesoleval juhtumisel asuvad otsitavad punktid ndhtavasti vundamendi talla kesk-
kohast labimineval vertikaalil (v. kujutus 2).

1) 0. Strohschneider, Elastische Druckverteilung und Druckilberschreitung in Schrittungen, Sitzungs-
berichte der Kaiserlichen Akademie der Wissenschaften, Wien 1912, p. 333,
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8§ 3. Pohlvalemi loomine sammasvundamendi siigavuse véljaarvamiseks soredas
maapinnas.

Vundamendi talla keskkohast ldbimineva vertikaali punktides on meil pingete kohta
jargmised valjendused:

a) pingete kohta, mis omakaalust tingitud:
X =

— 7(h4-y) ni ]
Y>=-,(h +vY) T ®
b) pingete kohta, mis samba raskusest sinnitatud:
X j————(2?9 — Sin 26)
Yy = —

(26 + SiN 2 0 ) coiiiiiiieieccee e
X'v=0 *

Téaielised peapinged kujunevad nénda:

Ni=Yy+ Yy=—y((h+ vy - ~ (26+ Sin 26)

HY e
N2= X'x +X"x = -y (h+ y)nj - Y (20 - Sin 20©)
kus Ni > N2

Reapingete jaoks saadud véljendused voérrendisse (1) pannes leiame aarmisel tasakaalul:
- Y(h+y) - RO+ Sin20) = —[7 (h+y)

U (20 — Sin 2©)] n.
Peale m6ne muudatuse ja vahetuse kujutuse nr. 2 jarele y= a cotg ©, saame
16pulikult:

h = 0r iL+ L Sin 2©———"_~\2©1—acotg©. e 6)
JILnni —= | nni — 1

Et h © suurusest rippuv ja muutuv on, siis arvame tema kdige suurema téhenduse
vélja. Selleks teeme esimese tuletise h-est © jarele nulliks ja madrame teise tuletise margi:

r 2(n+ 1) 2(n- 11 3 non
do n\. (noi — 1) (nni — 1 Sm-0©
Kust parast mdnesuguseid Umbersinnitusi saame jargmise bikvadraat v8rrandi:
Sin® @ -=----e- i-pSm "e- r- . A =0
A n— 1 4 /H
millest katte saame:
G ~ il/ 1 il/ n ronni — 1 n a
ine —+ vy 2n0n-f-1 4(n + 12 fi+ 1 * 4 ' H
Et Sin 6 on positiivne ja reaalne suurus, siis on tarvis saadud Kkujutuse juure ees
votta mark (-}), mille téttu

Teine tuletis h-st O jarele:

= a .i()lL_+>) Sin20 - 4 ~ < 0
don H nni- — iiin -~0 n

positiivilise 0 juures.

*) C. THMomeHKO, Kypct TeopiH ynpyrocTH. 4acTb I. C.-neTepdypn”®, 1914 r,, cxp. 131.
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Sarnaselt vdrrandist (7) valjaarvatud 60 tahenduse juures, saab h kdige suurema
tahenduse.

Vorrendite kokkuvdttega
Ho = H + M

h= 0 [JLZIJ- Sin20— N\ =« 200 1— cotg 00

Ji nni — 1 nni — 1 o qu
G- 1 li/ i ronni — 1 JT a
bin 00 _ J/ 2 (n+1) 4(n-[-1/n + 1 " 4 " H

lahendub Ulesanne vundamendi slgavuse méairamise kohta, mis seisab kindlakstegemises,
kui paks peab olema maapinna kiht Glemalpool vundamendi talda, et maapinnas nii-
sugune pingete vahekord sinniks, kus tema jaokesed veel tasakaalu ei kaotaks.

8§ 4. Sdreda maapinna vastupidavus Uksk®&ili kui stigaval ja massiivi pinnal.

Vorrandite (8) kokkuvoétet vbib ka maapinna vastupidavuse véljaaivamiseks kasutada,
kus juures vastupidavus redutseeritud kérguse H abil mé&ratud on.
Selleks on killalt teisest nimetatud voérrandist leida H:
H (i — 1) (h + acotgGo) _ ~ ;
(n+1) Sm 200 — (n — 1)20u

Valemi (9) pdhjal vdib sdreda maapinna vastupidavust pinna peal védga kergesti
vélja arvata. Selle tarvis on valemis (9) vdtta h = 0, kus juures leiame:

©
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H= Ho Aa (_nni — 1) cdtg Oo' (10)
(n f- 1) Sin 200 — (n — 1) 200
Uhendades vdrrandid (9) ja (10) vdrrandi (7)-mega saame kaks siisteemi, mdlemad

kahe vdérrandiga, mil kummagil kaks tundmatud, H ja Oa
Antud h ja a suuruste juures ei tee H ja 0o valjaarvamine mingit raskust.

§ 5. Maapinna esialgse (loomuliku) pingulolu m6éju tema vastupidavuse kui ka
samba vundamendi sligavuse peale.

Valemites sammaste vundamendi sligavuse ja maapinna vastupidavuse kohta on
esialgne (loomulik) s6reda maapinna pingelolu peapingete vahekorra ni labi valjendatud.

Allpool naitame, et sd6reda maapinna esialgne”(loomulik) pingeseisukord avaldab olulist
mdju maapinna vastupidavuse ja samba vundamendi slgavuse peale.

Vdorranditest (8) ja (9) on kerge nadha, et kui ni = — , s. 0. kui maapinna loomulik

pingeseisukord vastab aktiivsele réhumisele, siis vérdub maapinna vastupidavus H =
kdikide h I8pulikkude suuruste juures ja ainult sel juhtumisel, kui h = oo, on maapinna
jaokeste tasakaal teoreetiliselt v6imaldatud, ja nimelt kui H > O.

Ui tahenduste juures, mis vastavad jargmisele vdrratusele:
n> n >

il

saame h ja H jaoks l8pulised suurused. Kui ni kasvab, suureneb maapinna vastupidavus
H ja vdheneb vundamendi sugavus h (vaata kujut. nr. 1). K&ige suurem maapinna
vastupidavus saadakse siis, kui ni == n, s. o. kui loomulik maapinna pingeseisukord

vastab pasiivse rdhumisele.
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Siiski arvesse vottes, et loomulikus maapinnas, mis kunstlikku k&vendust pole
saanud, esialgne pinguloleku seisukord vist kiill*kunagi passiivse réhumiseni ei jaksa
tbusta, ei saa vundamendi sigavuse vialjaatvamisel nimetatud seisukorrale asuda; selle-
parast ei suuda valemid, mis Ulemalnimetud alusel seisavad (nagu ndituseks ins. Mindjevi
poolt ettepandud valemid) vist iialgi tegelikku tédhtsust omandada.

Tabelis nr. 1 on mitmesuguste ni suuruste juures valem (8) jarele vundamendi
sligavuse véljaarvamise resultaadid rihmitatud, kus ni suurus ulatab jargmise piirideni:

m = kinnini = n. Sisedbrumise nurk on vdetud y) == 30® vundamendi laius 2a= 5

meetrit ja samba raskuses redutseeritud kérgus H = 75 meetrit, mis maapinna erikaalu
y=sl,7 juures vundamendi talla réhumisele umbes 5 pd/toll® vastab.

Tabel nr. 1

Nagu tabelist nr. 1 ndha, on Iloomulikul maapinna pingelolul vaga suur madju
vundamendi slgavuse peale.

Toepoolest, selkorral, kui pingeseisukord aktiivsele rdhumisele vastab, on h — oo,
kuna sel juhtumisel kui loomulik pingeseisukord pasiivsele réhumisele vastab, on tarvilik
vundamendi siligavus kasitatud juhtumisel ainult 0,467 mtr.

Et sdremassiivi sisetasakaalu vaatekohalt ni missugune tahes tdhenduse n ja

vahel omada vdib, siis tduseb kisimus, missugune ni tdhendus vastab loomulikule maa-
pbhjale ta looduslikus seisukorras, millega harilikult tuleb praktikas samba ehitamisel
rehkendada ?

ni suurus oleneb uldise maapinna tiheduse astmest; kobedaks tehtud maapdhjas

laheneb ni alampiirile kuna tihedaks vajunud vd&i kunstlikult tihendatud maapinnas

ni tidhendus vastuoksa kasvab.

Et enamjagu loomulikkudest maapindadest on sindinud sadenemistest. siis vdib
oletada, et puutumata maapindades aset leidvatel siseddrumise nurkadel vaevalt vdib olla
dadrmine suurus. Sarnane oletus on seda téendolikum, et tangensiaal pingete tekkimine
ainult siis on vdimalik, kui massiivis sinnib mingisugune Umberasetus vdi elementide
nihutus. Piiramatutes loomulikkudes massiivides, mis Ulemalndidatud tingimistel tekkinud,

n. A, MHHHeB-b 0 pacnpefltneHiH HanpHAeHii bt> cunyHHxt rtjiaxij. Tomcktj, 1915 r., crp. 85.
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on elementide nihutus vaevalt usutav, ja kui sarnane nihutus siiski aset leidis, saavad
nihutuse labi tekkinud pingeseisukorra muudatused maapinna regeneratsiooni omaduse
tdttu oma loomuliku seisukorra jélle tagasi. Sellepdrast v8ib loomulikkude maapindade
juure suurema tdelikkusega votta-ni = 1, s. 0. lugeda, et peapinged sarnastes maapindades
isekeskis vdrduvad on ja et niisugused maapinnad on otsekui hiidrostaatilises seisukorras.
Kui ni = 1 siis saavad meie poolt vundamendi sligavuse (8) ja maapinna vastu-
pidavuse (9) véljaarvamiseks moodustatud valemid jargmise kuju:
Ho = H -f h
H n+ 1

Sin 20n — 20, a cotg 00
(8 bis 11)

1 1 n—1 a

Sin 0Q = 2 (n+1) '/ 4 (n-l1-Da n+ 1

g = JI(n — 1) (h + acotg 00 (9 bis 12)

(n-1- 1) Sin 200 — (n — 1) 200

8 6. Sised0rumise nurga ja maapinna peale mdjuva r6humise ja vundamendi
laiusega vahekorra — mdoju.

H -
a) vahekorra — madju.
Olgu vundamendi laius 2a = 3,00 mtr., w — 50° ni = 1ljay 1,7.

H
Tabelis nr. 2 on mitmesuguste — tadhenduste juures valemi (8 bis 11) pdhjal

véljaarvatud resultaadid rihmitatud, kus ~ suurused ulatavad jargmise piirideni e ~ 1
kiinni— = 40. Paralleelselt on toodud ka tarviline vundamendi sligavus Paukeri valemi

jarele, kus samba raskuse redutseeritud kérgus Hq on taieliselt arvesse véetud.

Tabel nr. 2.
N a h h H Ho= H+ h r Ho pauT(eri
a mtr. mtr. a mtr. mtr. ton/mtr2  patoll2 jémri,\rle
Suvendamine ei
1. 1.500 ole tarvilik (—0,69220) 1.500 1.500 2.550 0.100 0.167
5. 1.500 niisama (—0,27601) 7.500 7.500 12.750 0.502 0.833
10. 1.500 1.022 0,68154 15.000 16.022 27.237 1.078 1.780
15. 1.500 2.568 1,71197 22.500 25.068 42.616 1.678 2.785
20. 1.500 4.151 2,76727 30.000 34.151 58.057 2.287 3.794
25. 1.500 5751 3,83415 37.000 43.251 73527 2.897 4.805
30. 1.500 7.359 4,90617 45.000 52.359 89.010 3.506 5.817
35. 1.500 8.973 5,98552 52.500 61.478, 104.51 4.116 6.830
40. 1.500 10.599 7,06602 60.000 70.599 120.018 4.727 7.844

H - . .
Et vahekorra — suurendamisega ka vundamendi sugavus suureneb, siis Kkerkib

H = const. juures kisimus, mis on kasulikum majandusliselt seisukohalt, s. 0. vunda-
mendi mahuruumi ja hinna seisukohalt: kas vundamendi suurendamine v6i tema
laiendamine?
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Kui a = 1.500 mtr. ja H == 60.000 mtr. siis vordub vundamendi slgavus, tabel
nr. 2 jarele, 10.599 mtr.
Vundamendi mahu on sel juhtumisel:
10599 X 2 X 1500 = 31-797 mtr.s
Kui aga vundamendi laiust suurendada, ndituseks kahekordselt, s. o. kui jaotada
antud ehituse raskus kaks korda suuremale pinnale, siis on redutseeritud kérgus:

i = SO0 A

ja vahekord
H 30.000 _ 10
a 2 X 1.500 '
Tabel nr. 2 jarele oleks siis tarviline vundamendi siigavus
h = 0.68154 X (2 X 1.500) = 2.045 mrt.
ja vundamendi mahu
2.045 X 2 X 3.000 = 12.270 mtr.»
Nii selgub, et vundamendi laiusel on oluline mdju vundamendi sigavuse peale f
mida suurem laius, seda vdhem vdib olla siigavus ja Umberpdordult.
Vundamendi laiendamine, mis oma vahema"sligavuse tdttu lubab tarvitada odava-
maid tdédtamisviise, toob peale selle veel kaasa vundamendi mahu vahenemise.

b) Sise68rumise nurga moju.
Vaatleme siseddrumise nurga moju jargmistel andmetel:
H = 3750 mtr, a — 250 mtr.,, ni = 1lja 7 = 1/7.
Tabelis nr. 3 on rihmitatud valemi (8 bis 11) jarele nurga ¢ mitmesuguste suuruste

juures valjaarvatud resultaadid, kus nurga suurus ulatab jargmiste piirideni: @ 20
kinni © = 40°*

Tabel nr. 3."
1
isi : sin'200 200" - poor o Y A
> 19N ® ea i n—1 LD e i siee pe B
1 mtr. E mtr2  toll2
1 1
200 0.61360 0,66063 18.040 3217 14823 52,323 83949 3503 12,578
250 0,50298 0,63475 11818 3395 8432 45923 78069 3075 7,560
300 0,57399 0,61137 7.846 —3,567 44,279 41,779 71,024 2,797 4,642
350 0,55684 0,59058 '5.152 —3,729 1,423 *38,923 66,168 2,606 2,859
400 0,54161" 0,57235 3.246 —3,880 (-0,634) 37,500 65,750 2,511 1,773

Tabelist nr. 3 on kerge ndha, et sised6rumise nurga véhenemisega vundamendi
sligavus kasvab.

Ei saa tédhelepanemist juhtimata jatta eeltoodud tabelite nr. 2 — 3 peale, kus on
kdrvuti pandud meie poolt ettepandud valemi (8 bis 11) ja tuntud Paukerf valemi jarele

h = HO tg" (450 = ™ ) e, (15)

Tabelites nr. 2 — 3 valjaarvatud vundamendi stgavuste naitlikumaks vordluseks
on kokkus%i%ud diagrammid, (kujut. nr. 3 ja 4). Toodud diagrammidest ndeme, et

vahekorra — vdikeste tdhenduste ja samuti suurte sise86rumise nurkade juures meie

poolt ettepandud valem, vbérreldes Paukeri omaga annab méarksa vdhemad vundamendi
. ; o H . o .

sligavusedjjafet imberp6drdud suure = vahekorra ja viikeste siseddrumise nurkade

juures, vdhemad slgavused saadakse Paukeri valemi alusel.
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Kui maapdhi on keskmiste omadustega (9 =

30°) ja vahekord A umbes 15, an-
a

nab meie poolt ettepandud valem Paukeri omaga tegelikult kbige sagedamini ette tule-

vate vundamendi

Kujut. nr. 3.

Tuleb tdhendada, et praktikas wahekord

15 touseb, harilikult on ta ikka vahem.

laiuste juures pea vundamendi sugavused.

Kujut. nr. 4.

ainult vaga arukordsetel juhtumistel Ulle

Sellepédrast annab meie poolt soovitatud valem

enamasti suuremal hulgal juhtumistel véhemad vundamendi sigavused kui Paukeri valem.
Vundamendi sigavuse vaéljaarvamisel valemi (8 bis 11} jarele oleks killalt, kui julge-
oleku koeffitsienti ei maarataks ile 1,50— 1,75.

Vedurijuht.

Kolmandat aastat elab Levko Snegur
eemal kodukohast — Ukrainast. KodusGja-
frontide piirkonda sattudes, on tal vdimata
paidseda ldaane poole. Uhes pagulaslainega
veereb ta Siberisse. Teenib vedurijuhina
Taga-Baikali raudteel, tehes sdite Irkutski
ja Mandshuria vahel.

Levko Snegur on noor,
Pealtndha pisut kohmakas.
naljades jamedavditu,
romantiline, unistaja. Levko on sdnaaher,
nagu paljud Ukraina mehed. Suitsetab
vahetpidamatalt piipu ja mdtiskeleb selle

tugev mees.
Kdnedes ning
kuid hinges veidi

juures. On momente, kus ta ndos mang-
levad naeruvined ja helgivad tulukesed
silmis. Noil hetkeil viibib Levko mdttes
kodus, Kiievi kubermangus, Dnjepri &ires

kulakeses, kus valged pisitillukesed maja-
kesed ndivad maéangivat peitmist poliste
tammede, paplite ja valgedieliste akaatsiate
lopsaka lehestiku siles, kus kuldkroonilised
péevlilled vahivad Umarail nédgudel Ule talu-
aia vélja nagu uudishimulikud lapsed.

Snegur ndeb ema ja dde tédtavat nurmel:
kdplad kdes harivad nad meloone, maasi-
kaid, tomaate, kartulid.
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Sama ere-punased, roosad, kollased nagu
moonide 0iekroonid mé&aendlval, on tema
Oel parg peas ja lindid juukstes.

Ohtuti sdravad taevas lugematud tahed.
Ka Siberis on tahed, aga nad pole Levko

meelest pooltki nii veetlevad kui Ukraina
tdhed.

Tuul d6tsutab paati Dnjepri voogudel.
Levko sduab, ta vastaspingil istub neiu

ning laulab kurval, mahedal haalel:

»Viijut vitrd, viijut buind“. . . —

Ei, Levko ei tohi enam unistada, ei tohi
motelda, sest siis on tal raske ja paha.
Kurgus hakkab midagi kd&distama, hinga-
mine on vaevaline.

Mees raputab pead, viskab kdega ja laheb
todle. Kuid kui to6od ei ole, laheb ta sinna,
kust saab viina.

kuid sarnaste
vOib ta juua palju;

Harilikult Levko ei joo,
nukrushoogude puhul
putab saada vodimalikult kanget viina.
Uimasse kaob reaalelu jaljetult, Siber
muutub Ukrainaks. . .

Segaste aegade t6ttu on liikumine Taga-
Baikali raudteel Kkorratu. Rongiteenijatel
on suur vabadus: tuleb himu pisut rohu
peal vedeleda, voi killa toidu jarele minna,
tehakse pikem seisak.

Baikali jarve aidres on mitu mdonusat
puhkekohta. Uhes jaamas vd&ib osta ili-
maitsevat suitsukala »haarius®, teises elab
eit, kes kaupleb ,kumdshkaga“ s. t. kodu-
keedet viinaga.

Snegurile meeldib kdige rohkem seismine
~Sludjanka* jaamas. Jaam asub orus, mida
umbritsevad kérged maed. Ohukihid ma-
gede kohal on lillakas-sinised, orgude kohal
tumenevad nad. Vesi Baikalis on kristall-
selge ning uhtlasi nii imesinine, nagu oleks
sinna paisat hulk sinet.

Baikali Umbrus wussina jarve kallast
moodda lookleva raudteega, salaparaste tun-
nelitega, toreda, kuid metsiku maastikuga
paneb Sneguri alati unistama.

»Valude* vaigistuseks, ostab ta siit hari-
likult kumdshkat, millest jatkub reisi 16puni.
Sludjankast sdidab vedurijuht ikka nii, et
agisevad vanad vagunid ning l66vad plha
ristikese ette jumalakartlikud reisijad. Lev-
ko ise tunneb end lendavat edela suunas
koju, Ukrainasse, kus tuuled on nii paitav-
pehmed, kus @&itsevad nurmedel punased
moonid ning aedades — kuldelbelised péev-
lilled, kus ootavad ema, 6de, Preiska. ..

Ah, seal voib laulda teiste seltsis hama-
rikust koiduni ning minna koju alles siis,
kui paiksekiired pérlistavad kastetilku rohu-
korte otsas.

Levko ei armasta linnaelu, kuid ta amet
on talle vdga meeltmddda. Raudtee paistab
talle ndiapaelana, mis kerineb hiiglakerast

veduri ette. Seda paelapidi paased kaugele,
kaugele.
Vedur on Levko meelest otsekui elav

olevus, kelle eest peab hoolitsema 66d kui
padevad. Levko vedur on alati puhas ning
korras. Juht nimetab vedurit naljatades
oma ,tulilinnuks“. On uhke, kui vedur
on ilma vahejuhtumisteta tirinud maéakke
vagunite-rodu, v6i laskunud temaga 6nne-
likult jarsult kohalt alla.

Nokastanud olekus raagib Levko, seistes
mones viikeses pimedas metsjaamas, vedu-

rile: ,Sul on suured tulised silmad, sa
nded paremini, kui mina. Hoia siis ennast
kraavi heitmast. Kuuled?! Sa pead mu

kord kodumaale viima. Siia mina ei jaa:
»katsapid“*) ei meeldi mulle, siin on kilm,
on igav*“. . .

Siberi talv teeb Snegurile vaeva. Ukrain-
lane pole harjunud 35—40® kiilmaga.

Koju sdita praegu on aga vdimata,
teel on ees mitu sdjaliini.

Kord kesksuvel, sbites Mandshuriast, nédeb
Levko vastutuleva rongi peal tilbilist Uk-

sest

raina naist, pealegi rahvariietes. Kuhu ta
sdidab, kes ta on, ei saa Levko parida,
sest rong lahkub ruttu jaamast. Levko

fantaasia aga kujutleb naist séitvat lle
merede kodumaale. Kirja oleks Snegur
vdinud temaga saata, et nad seal kodus
teaksid, kus tema viibib!

Mitmel péeval on Snegur pilvises meele-
olus. Ei hoolitse veduri eest, ei nimeta
teda enam ,tulilinnuks® vaid ,vanaks
loguks*, ,tossumasinaks*, mille peal Kiire-
mini ei v@ivat sdita kui kitse seljas.

Mehel on kange viinahimu. Siiski ei
joo ta, sest ta loodab Mandshurias veel
kord Ukraina neiut ndha saada, kui jalle
sinna sdidab. Mandshuria jaamas ootavad
reisijad padevade kaupa edasis6idu véima-
lust, seda teab vedurijuht vdga hasti.

Mandshuria jaama juures asub sama-
nimeline linn, mis ehitet alles 20—25 aasta
eest lagedale rohtlaane pinnale. Suurem
hulk linna elanikkudest on hiinlased. Samuti
on seal palju juute ning kahtlase minevi-

*) Nii nimetavad véikevenelased suur-venelasi.
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kuga venelasi. K®o6ik ajavad ari. Kui
puhast éari ei ole, siis tehakse ,musta“ ari.
Hiinlased varjavad rongidelt ja jaamast
varastet asju, vahetavad raha ja sahkerda-
vad muul viisil.

Levko Sneguril on Mandshurias oma
tutvuskond, venelaste keskel muidugi, kelle
juures ta puhkeaja ~ rongi tuleku ja
mineku vahel — mddda saadab. Seal kuu-
leb ta alati jutte hiinlaste julmusest, sala-
kavalusest ja vaenulikkusest vddraste vastu.
Sneguril on dudne tundmus liikuda 6htuti
Mandshuria uulitsail, kus trobikondadena
jalutavad kollandolised hommikumaalased
ja ajavad omavahel kérarikkalt juttu. Nende
kdnes kuuldub liig tihti kurguhdalikuid,
mis mdjuvad vastikult.

Levkole paistavad kunstlikult véikseks
leht jalgadega Hiina naised nagu hulk sante,
iialgi ei voiks ta armastada sarnast olevust!

Siberi valitseja on tol ajal Koltshak. Suu-
rel hulgal kaivad hiinlased Irkutskisse,
Omskisse ja teistesse linnadesse &ri tegema.
Veavad sinna pudukaupa ja manufaktuuri.
Saavad vastu kulda ja tsaariraha, mida nad
kaugelt paremaks peavad teistest Vene
rahadest.

Samuti teevad &ri juudid,
venelased. Rondid on alati puupisti
vast téis.

Endistel aegadel ei lastud hiinlasi euroop-
lastega Uhes vagunis sbita. Hiinlaste jaoks
olid eravagunid. Teenides &ri abil rohkesti
raha, hakkavad hiinlased vene raudteelasi
tkshaaval ja hulgaliselt &ra ostma ja saa-
vad selle kaudu alati vagunisse paremad

burjaadid ja
rah-

kohad. Kuid Hiina &rimehi jatkub peale
selle ka wveel tendri ja veduri peale.
Levko Snegur ei lase Uhegi hinna eest

hiinlasi veduri peale, vaid kihutab nad”alati
karmilt minema.

Kord tikkus suur, tugev patsimees eriti
suure dagedusega veduri peale, pakkudes
Snegurile tuliuute rahade pakki.

llma pikema jututa haarab Levko hiinlase

patsist kinni ja virutab maha. Samal
momendil antakse signaal rongi aramine-
kuks. Tagasi vaadates ndeb Levko hiin-

last maas istuvat — ta on vigastet ~ ning
saatvat téis piirita-stugavat viha vedurijuhi
poole kollaselt-kiirgavaid pilke.

Hiinlane Fu-Ha tdotab kattemaksta. Omal
maal saavad alamast soost hiinlased alati

I166ke. Seda vdib tdendada iga reisija
Mandshurias, Harbiinis, Hailaris jne. Kui
Hiina kodanik rahulikult pileti ,sabas“ ei

seisa, annab Hiina politseinik talle jalaga

tulise vbmmi vastu keskkeha, vdi rusikaga
vastu nagu, ehk virutab ta patsipidi reast
vélja. Kui Harbini jaamas Venemaa rong
ette antakse, seisab Hiina politseinik hiin-
lastele maarat vaguni juures ja jagab musta
pilvena vagunisse tungivatele patsimeestele
piitsaga 166ke, et nad (U(ksteist riselemise
juures dra ei purustaks. Reisihimulised
~taeva pojad“ aga ei hooli sarnasest ,ker-
gest* materdamisest suuremat midagi ning
ronivad Uhtesoodu edasi.

Ent kui hiinlast haavab v&i 166b muu-
lane, ei kustu hiinlase viha mitte nii kiiresti,
vaid otsib rahuldust k&ttemaksmises. —

Levko Snegur on jalle Mandshurias. Ta
otsib ‘jaamas, reisijate hulgas Ukraina neiut.

Suured jaama ruumid on ootajaid tais?

Publikum s66b, magab ja istub pdran-
dal, sest kdigile ei leidu kohti pinkidel ja
laudade juures. Seal on naisi, noori ja
vanu, kuid Ukraina neiu on kadunud, vast
ara soitnud, vast uldse mitte siia sditnud...

Levko tusk on suurem, kui kunagi enne-
malt, janu samuti. Ta kdaib kdrtsis ning

asub teele — plasku kaasas.
Vahepeal on sadanud stepis',, dgedat
kduevihma. Madalamad kohad on vee all.

Raudtee on. mdnes kohas rikkes. Sarnas-
tel juhtumistel sOidetakse suure ettevaa-
tusega, vOi jaetakse rong hoopis saatmata.

Levko Snegurile teatatakse, et 1459. versta
juures algab hadaohtlik tee. Kinni sinna

vdib sbita hariliku kiirusega, sealt edasi
peab rongil kaasas olema saatja ning
kiirust tuleb vahendada kinni 3 verstani
tunnis.

Levko pea, olles ,auru“ all, ei tunnista
Uihtegi kohta ega asja kardetavaks.

Jalle tunneb ta enese lendavat ,,tulilinnu*
seljas, kellel peas kaks sadelevat silma,
kelle tugevad tiivad ldikavad vihisedes labi
6hukihte.

Rong jouab 60sel punaste laternate juure.
Vedurijuht peatab instinktiivselt, et oodata
rongisaatja kohale jdudmist. Ajutiseks 16d-
venevad vedurijuhi sérmed, mis pidanud
tundide valtel kinni kangi.

Pilveribade vahelt vilksatab kuu; heidab
helki veeviljale, mis tekkinud vihmavalingu
tagajarjel.

Levko ajudes klhvatab:
vedurijuht tunneb enese
sdudvat périvett ja laulvat:

,.Dndpr shéro-okdj, Dnbépr gldbo-o0-kKg;j...,,

Ei, omal veduril, omal ,tulilinnul* istub
ta ja virutab edelasse.

»Dnjepr!* Nojah,
istuvat venes,
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Hall vali taeva laotuses, hall vali maa-
pinnal — fantastiline ilm, millesse slvene-
des vedurijuht unustab téielikult, et veduri
taga jookseb hulk vagunid ning etvaguni-
tes on inimesed, kelle elu usaldet tema katte.

Sdidab vuhinal rong. Vedurijuht kuuleb
nagu hitet voéi vandumist. ,Ahal“ mot-
leb ta, ,see on kollanahk ,hodja“*) kelle
ma kord vedurilt maha virutasin. Ajab
mind taga, tahab kéattemaksta, kuid ega ta
mind katte saa: ma lendan, tema jooksebl*

Akitselt tunneb Snegur hirmsat pdrutust.
Nuud lendab ta tdesti, kuid mitte (les,
vaid alla, vette. Vedur, vagunid kukuvad
Uhes temaga.

Vesi on sugav, jalad ei ulata p6hja.

Rongi koérval ujuvad, kisendavad inimesed.

Levko tahab neid péasta, kuid tema lahe-
duses on ainult hiinlased. Neid vedurijuht
paéasta ei soovi — las’ upuvad! Né&e, seal
see kollaste pilu-silmadega kah! . .

Levko pdgeneb. Ta riided veavad teda

p6hja. Pildab kinni mingisuguse ujuva
laua. Ronib sinna peale. Hiinlased katsu-
vad talt lauda &ra voOtta. Levko rabeleb

vastu ja sOGuab kdigest joust eemale.
juures hadaldatakse, hiitakse appi.

Snegur sduab edasi ning jouab viimaks
kaldale. Langeb minestusse. Kui kaua ta
seal lamab, ei tea ta isegi. Arkab, kui
paike tungib horitsondi tagant esile. Kogu
maailm on tdis kuld-roosaid kiiri. Levko
ei tea, kus ta viibib. Istukile tBustes aga,
ndeb ta mdne sammu kaugusel kikitavat
oma vaenlast — pikapatsimeest. Hiinlase
silmis on sama kiirgav, 6udne tuli, millist
Levko n&gi toona jaamas.

Vedurijuht tahab pdgeneda, kuid hiinlane
astub ta ligi, vOtab kinni ta katest oma
kadtega nagu raudtangidega, naerab hirvi-
tades ning lausub: ,Mina olen Fu-Ha, su
kurjem vaenlane,.. Tund on nudd tulnud.,.

Sa ei hoolinud minu elust, niud ei hooli
ma sinu elust. . 1*

Levko tahab vastu hakata.

Hiinlane laseb kuulda mingisugust kum-
malist kurguhaalt ja eemalt jooksevad
temale appi kaks patsimeest, kelle juures-
olust Levkoi ei olnud aimugi.

Hiinlased tegutsevad alati mitmekesi.
Minge Hiina linnas poodi, ikka on seal
trobikond miujaid, ja k8&ik on peremehed,
ariosanikud. Samuti aitavad nad uksteist
kurikavalate sepitsuste juures.

Rongi

*) Siberlased nimetavad hiinlasi

halvakspanevalt
.hodja“ — seltsimees.

Patsikandjad seovad Sneguri kaed kinni,
tGstavad ta maast Ules ja sunnivad enestega
kaasa minema.

Neli meest sammuvad Ule vélja. Paike
on tdusnud kdrgele ning kdrvetab hirmsasti.
Higi voolab vangil mdéda keha suurte
piiskadena. Valjal pole ainustki elumarki —
tihi lagendik, millel ei néi tulevat otsa.

Levko métted on katkendilised, huppavad
siia, sinna. Tal on kahju inimesist, kes
hukuvad tema suldl seal, vees. .. Kuid
kus see dieti oli ? . . Nojah, raudteel ikka. . .

Viimaks j6uavad ké&ijad Hiina ,fansaa“
juure. Fansaa on vaike majakene, peaaegu
Ukraina ,haata“ moodi. Sees pole seal
mingisuguseid majariistu. Seinte &dires on
kittetruubid, mis ehitet kividest, asuvad
vdga madalal ning tarvitatakse magamis-

asemeteks, nagu venelaste juures ahju-
pealsed.
Mitu naist, pisikeste, koveraks pigistet

jalgadega, kargab tulejatele vastu, nagudel

uudishimu. Meeshiinlased aga ei anna
neile mingit seletust vangi le, vaid
asuvad sOnalausumatalt teda riietest lahti
vOtma. Paris alasti visatakse Levko seina

aarde, truubipealisele. Siis algab
sitsioon: iga hiinlane teeb ohvri
mis ta heaks arvab. Levko kisendab, hiin-
lased naeravad. Vangi muljutakse, venita-
takse, torgitakse ndeltega.

Ldpuks vOtab Levko peavaenlane suure,
kdvera noa ning algab mehekallal ope-
ratsiooni.

Pikkamisi, kilmalt, hirmuéaratavalt tom-
bab hiinlane esiteks nagu naljatades lle
Levko kéhu.

Vedurijuht vopatab. Hiinlane naudib ta
kannatust, korrates tdmbeid siin ja seal
ile kogu Levko keha. Vétab sae, nirida,
roostetanud. Saagitseb kriginal vedurijuhi
pblve, siis kdeluud. Esiteks paremal, siis
pahemal jalal ja kael. Jatab t66 pooleli
sellel alal ning asub Levko rinna Kkallale.
Kavatseb ldigata otse silidamekohast.
Snegur pigistab silmad kinni ja vériseb
kui haavaleht.

Hiinlane aga raputab teda karmilt, sun-
dides avama silmi. Hirmus pilt!

Hiinlane hoiab kahe rdpase s6rme vahel
véaikest, punast, tuksuvat sudant.

Levko tunneb selgesti: see on tema enese
siida 1

Hiinlane lausub:
on su suJa,

inkvi-
kallal,

».Vaata, eeslipea,*) siin
mis tdis 0delust ja tigedust.

*) Nii sdimavad hiinlased muulasi.
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inimese sida peab olema avaram, puhtam,
kui sinu oma, mille praegu viskan due
lindudele roaks. . Utles ja viskas.

»Snegur! Levko, kurat! ega sa ometi
surnud pole?* karjub masinistiabi, rapu-
tades kdigest joust Sneguri, kes libisenud

istmelt maha ning magab norinal.

»S0idame! Rongisaatja tuli viimaks ve-
duri peale.”

Levko Snegur vahib jutustajale juhmil

Polevkivi

Pdlevkiviga hakati riigiraudteel Kkatseid
tegema 1920 a. peale. Esialgsed katsed
kandsid pealiskaudset laadi, sest puudusid
sellekohased abindud: alles 1921 a. asuti
jarjekindlamate katsete tegemisele, mis siia-
maani kestsid.

Katsete tegemiseks valiti valja kaubarongi
vedurid, nr. 183 ja 164. Mdlemad vedurid
varustati liikuvate restide ja schamot vél-
videga, mis pdlevkivi kitte juures — nagu
seda ka katsed tdendavad — tingimata
tarvilik.

pilgul otsa. ta ei suuda veel uskuda, et
koledad elamused olid — unenagu.

Kogu edaspidise s8idu valtel pilsib ta
unendo mdju all. Kui peatuskohtadel hiin-
lased sibavad, kératsedes siia, sinna, tunneb
vedurijuht jooksvat Ule keha kilmi judinaid
ning pobiseb pihuralt oma ette: ,Milline
paharet audunud vélja nii suurel arvul teid,

kollanahksed, pilusilmalised ahvid?! V&taks
teid katk. . .

Onneks ei o teid veel Ukrainas. Sinna
pole teid suutnud kanda teie ndrgad
koivad. . —n.
raudteel,

Liikuvate restide tahtsus seisab selles,
et tuhka, mida pdlevkivi 45°/0 ja rohkem

annab, tulepesast vélja lasta; schamot vél-
vide mfte aga selles, et lendavate gaaside
araplbletamist taielisemalt saavutada, kus-
juures schamot vélvide ehitamine tulepesasse
andis pdlevkivi kitte juures umbes 6—SYo
6konoomiat.

Tuha valjalaskmist tuli ettevdtta pea igas
jaamas, s. 0. 12— 15 sdidetud Kkilomeetri
jarele, kusjuures tuha kogu umbes 20 puuda
kaalus.

| Polevkivi proovisditude kokkuvote
Tallinnast—Tapale 24. novembrist 1921 a. — 17. martsini 1922 a.

Vedur: OL 183 ja OW 164
Keskmine temperatuur: — 4o.

Tuhka: 43,390/0
Pélevkivi analiis: Niiskust: 13,3970
Erikaal: 1,46
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Keskmine rongi kiirus Uma peatuseta tUnnis ......ccccoeevveeeereenne.. 74,3 kim.

Keskmine rongi Kkiirus vajaminevate peatustega tunnis 186 ,,
Im® resti pinna peal pélevkivi ara péletatud tunnis 604,1 kg.
Aurusaavutus 1 m” katla leekpinna pealt tunnis 22,23 Kkg.
Pdélevkivi keskmine aurusaavutusvléime..................... 3,08
Aurusaavutusvdime vdlvi ja-sekundé&ar Shuga 3,17
’ ilma vdlvi ja sekund&ar 6huta 2,90
Tapalt—"Talliilna
Vedur: OL 183 ja OW 164. o5 levkivi - Tuhl‘:ai 43’390;0
. . o 6levkivi analiis: Niiskus: 13,390/0
Keskmine temperatuur: 4°, Erikaal: 1.46
Keskmine rongi kiirus ilma peatusteta tunnis 27.5 kim.
Keskmine rongi kiirus vajaminevate peatustega tunnis 22,53 kim.
Im2 resti pinna peal pdlevkivi &ra pdletatud tunnis. 572 kg.
Aurusaavutus Im~ katla leekpinna pealt tunnis 21.06 kg.
Pdlevkivi keskmine aurusaavutusvdime.................... 3,08.
Aurusaavutusvdime vOlvi ja sekunddar dhuga . 3,17.
ilma vdlvi ja sekunddar dhuta 2,90.

Katsete tagajargedest ndeme, et aurusaa-
vutusvdime, mis pdlevkivi juures Kkétte-
saadud, umbes 3,1 on, s. 0. pea seesama,
mis segapuudelgi.

Auru saime selle juures aga Uhe ruut
meetri leekpinna pealt vaevalt™22V2*kg.,
ja seegi kdige suurema pingutuse, forssee-
rimise juures, s. 0, Uhe ruutmeetri resti-
pinna peal 604 kg. p6levkivi tunnis ara po-
letades. (Kuiva puude ja turba juures z- 30
ja rohkem)-

Edasi forsseerida ei olnud enam vdimalik,
sest suur tuha hulk, mis kiiresti kivi Umber
kogub, takistab pdlemist.

Silmaspidades kaubarongide vedu nor-
maal Kiirusega, mis liikumise tehnilistes
maarustes ettenahtud, veduritelt vahemalt

30—35 kg.-mtr. leekpinna pealt auru néuab,
on arusaadav, et rongid pdlevkivi Kkitte
juures aeglasemalt liikuma peavad.

Sellega tuleb ka seletada jaamavahede
peal hiljaksjadmisi ja seismisi jaamades
(mis katsete kokkuvdttes, lahter nr. 5 nédha)
auru ja vee saamiseks katlasse, sest sbites
pblevkivi kuttel kiirusega, mis enam-vahem
vastaks kaubarongi Kkiirusele, jouab rong
jaama veduri katla veepinna ja auru rdhu-
vusega alla lubatud maéaéra.

Katsetest saadud arvude vordlemiseks on

vélja arvatud jargmine sdiduplaan prof.
Lomonosovi ,veojdu arved“ péhjal, mille
aluseks voéetud pdlevkivi aurusaavutus

z- 2272 kg.-mtr. leekpinna pealt.
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Soid

uplaan

Talllfiiia—Tapa ja Tapa—Tallinna.

Kutte: Polevkivi.
Vedur: Seeria O.
Tudp: 0—4—0.

Veojoud — 8750 kg.
Z—22V2 kg./t. 10 t» leekpinna peale.

Tallinnast — Tapale.
Aeg sdidu- Aeg polev- -
Jaamad Kaugus plaanis kivi kittega Rongi ras- Miarkused
Kim. kus
Minut Minut
Tallinn .
Clemiste 7.3 22 35 620
Lagedi 7.7 16 19 720
Raasiku. 14,7 ?8 45 720
Kehra 9.7 32 720
Aegviidu 171 39 55 720
Lehtse 13,4 32 44 720
Tapa. 7,9 18 24 720
Kokku 77.8 179 254
Tapa — Tallinna.
Tapa. ,
Lehtse 7.9 17 22 730
Aegviidu 13,0 29 35 750
Kehra 17 36 42 750
Raasiku. 21 34 750
Lagedi 145 30 38 750
Ulemiste 7:c 17 23 —
Tallinn. 7. 17 18 —
i 3
Kokku: 77,8 167 212 —

Siit ndeme, et katsete abil saadud and-
med sellest sdiduplaanist peaaegu lahku ei
l&hegi, mis omakorda tdendab, et katsete
suhetes viga ei ole.

Kui nudd vérrelda®sdiduplaani, mis vélja-
arvatud pdlevkivi kiitte jaoks, praegu maksva
sbiduplaaniga, ndeme, et rongide sdiduaeg
mérksa pikem on ja nimelt Tallinna— Tapa
vahel umbes 27,770.

Sarnane sbéiduaja pikendamine takistab
aga korralikku kaupade vedu ja vbib suure
kauba veo juures silmaspidades tee
labilaskmisvBimet — jaamade ummistami-

sele viia, kui mitte sedavdrd rohkem rongisid
lilkuma ei saa pandud, mille vdrd kiirus
vahendatud.

Lisarongide juuremaaramise °/0 suure-
neb veel selle labi, et veduri ja rongi mees-
konnad, vastavalt sdiduaja pikendamisele,

ka pikendatud puhkust pb&drdepoodes
vajavad, mis (leliigset vedurite seisakut
suurendab.

Mis puutub pdlevkivi tarvitusele votmisse
manoovris, siis teeb siin takistusi tuhast
puhastamine.
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Katsete ja andmete jarele on selgeks teh-
tud, et iga mano6dévri vedur, mis toéotab
pélevkivi kuttel, tarvitab tuha puhastami-
seks ja selle jaoks maaratud kaanali peale
sditmiseks ©60-paeva jooksul umbes 4 t60
tundi, mis suure transiitveo ajal tuntavaks
takistuseks ja sellepérast ei ole senini vdi-
malust olnud sadamas, kus suur t66, ma-
néévri vedurid pdlevkivi kittele ule viia,
ehk seda kill mitu korda teha katsutud.

Peale ko8igi nende andmete, mis riigi
raudteel pélevkivi kohta kogutud, on veel
andmeid véljamaa kirjanduses, kus eritead-
lased téendavad, et kutteaine, mis rohkem
kui 200/0 tuhka sisaldab, katla kitteks ka-
sulik ei ole (Z. d. V. d. Ing. 1920. a. lehe-
kilg 213).

Mis puutub pdlevkivi hinnasse, vdrreldes
tema vaartusega, siis ta nii odav ei olegi.
Praegu maksab pdlevkivi Kohtlas 10 marka
puud (enne 12 marka); peale- ja mahalaa-
dimise kulud 2 marka puud; tuha korista-
mine, kuuride, tuhakaanalide ehitamine ja
vedurite sisseseadete Umbertegemine —
4 marka puud, mis kokku — 16 marka
puud valja teeb, arvesse vdtmata eelpool
tahendud raskusi ja sellega seotud lisa-
vedurite kulu. (Praegune segapuude hind
on ladus — 19 marka puud).

Kokku vdttes vdib kindlasti utelda, et
praeguste sisseseadete ja tulepesa konstrukt-
siooni juures pdlevkivi, kui kitteaine raud-

teel, alavaartusline on ja tema tarvitusele
vdotmine suure transiitveo ja suure liiku-
mise ajal, takistusi toob.

Ainukene vdimalus seda tarvitada oleks
suvel, vahe ajal, kui trasiitvedu vaiksem,
kuid ainult selleks luhikeseks ajaks koiki
tarvisminevaid sisseseadeid ehitama hakata
ei ole suure kulukuse pérast soovitav.

Praegu tarvitab riigiraudtee ainult nii-
palju pblevkivi, kuipalju see v6éimaldud
suuremate kulude esile kutsumata. — Aas-
tane tarvidus on umbes 1.000.000 kinni
1.500.000 puuda.

Kui polevkivi tarvitamist riiklisest majan-
duslisast seisukohast vaadelda, siis ndeme,
et pbélevkivi Umbertdétamine kdrgema vaar-
tuslisteks aineteks (6lideks) palju kasulikum
on, kui tema d&arapdletamine tooresainena,
isedranis seda téhelepannes, et endine
Vene 0Olide pakkumine ilma oliturult kadu-
nud ja 0Olide tarvidus alatasa suureneb,
ning tema saamiseks uusi allikaid otsida
tuleb.

Kahekordselt kasulik oleks aga kutteai-
neks turvast tarvitusele votta Esiteks selle-
parast, et turbatbédstuse arenemine aitaks
mdjuvalt kaasa meie suurte soomaaalade
p6ldudeks kultiveerimistétdele, andes vérd-
lemisi head kitteainet, mis ei vaja keemi-
list Umbertodtamist ja teiseks, hoiduks alles
see varandus pélevkivi ndol, mis O0lideks
Umbertdotatult annaks vaartusliku véljaveo
kauba. —e.

Kroonika.

— Riigiraudteede kevadine jarel- leiti tarvis olevat kahte puusilda, mis juba

vaatus Tallinna-Haapsalu ja Bal-
ti ski  liinil. Jarelvaate kommisjon
vaatas laupédeval Tallinna-Haapsalu-Baltiski
raudteeliini. Modnes kohas on tédd téie
hooga kaimas. On mdndagi parandustééd
tarvis kaesoleval suvel veel ara teha, kuid
selleks puuduvad tarvilised krediidid.
Kommisjon leidis mdddapddsemata vaja-
duse olevat N6Gmme raudteelaste Kkorterite
jaoks Uhte maja ja Rohukilasse, kus vii-
masel ajal otselhenduse t8ttu saartega
vordlemisi elav liikumine on, Uhte katuse-
alust reisijate jaoks ehitada. Peale selle
tulevad ehitusele Saue jaamas kolmas jaa-
matee, Baltiski jadamas uued teed ja vana
teede Umberehitused, mis umbes 3 miljoni
marka maksma lahevad. Siis veel Haapsa-
lus 0ks 213 meetri sigavune puurkaev,
turbakuur ja jaamahoone remondit6dd. Ka

Vastutav toimetaja: A. Wares.

tulevikus ehk
raudbetoon-

vananenud ja liikumisele
héddaohtlikuks vdivad saada,
sildadeks Umber ehitada.

Uldiselt leidis kommisjon teed rahulolda-
vas seisukorras, ainult mdned jaamahooned
nBuavad tingimata varvimist ja Kkatuste
parandamist.

Edasi sbitis kommisjon Tapa-Valga-Irbos-
ka liini jarelvaatusele. Selle jarele tuleb
Tallinna raudteesblme jarelvaatus.

— Riigiraudteede
relvaatus Tallinna-Narva liinil.
Riigiraudteede kevadine jarelvaatus algas
23. mail, mil kommisjon, kuhu kuulusid
teede- ja rahaministeeriumi, riigikontrolli ja
raudteevalitsuse esitajad, liinile vélja sditis.
Jarelvaatus algas Ulemiste jaamast ja kes-
tis Tapa-Narva sihis.

Viljaandja: K-U. ,EESTI RAUDTEE".

K. 0.-U. ,Kaja“, end. B. Mans’i triikkk, Tallinn, Lai tin. 5.

kevadine ja-



