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20.—24. AUG. 1934.

E ndiste aasta te  eeskujul peeti k a  tänavu  kolme 
Balti riig i m aanteede tegelaste konverentsi, mis 

seekord aset leidis Leedu pealinnas Kaunases.
Eesti poolt võtsid konverentsist o-sa: Teedeminis­

teerium i poolt h rad : ins. R. Adams, ins. V. Nemiro- 
vitsch-Dantschenko ja  ins. E. Käppa. Maaomavaldt- 
suste Liidu poolt: h rad  P. Mägi, J. Land ja  J. Lenzius. 
Eesti T eedeuurinise Seltsi poolt h rad : K. V inna, Dir. 
M. Raud ja  dots. J. Kopviilem, ja  Eesti Autoklubi esi­
mees J. Zimmermann.

Eesti dlelegaadid sõitsid T allinnast välja  laupäe­
val, 18. aug. s. a. kell 8.30 hom. kahel autol, kuna kol­
mas auto K arksi-N uias ühines teistega. Polli p iir i­
punktis oli eestlastele vastu  sõitnud Valm ari rajooni 
teede insener, kes külalisi saatis läbi oma piirkonna. 
Võimu linnas vaadati p a ra jas ti ehitusel1 oleva tänava 
bituiumenkatte panemist. Pühapäeval, 19. augustil 
kell 12 päeval .oli kogunemine Riias, teedeministeerium i 
hoone ees, kuhu ikokku tulid  Eesti ja  L äti delegaadid. 
S iit algas sõit D augavpilsi (end. Dvinsk) poole. Läti 
väikeses suvituskohas Ogre’s oli eestlasest ärimehe 

rDir. Ronimois’i  suvilas valm istatud lõunasöök ja  kohvi. 
Ogre linnapea te rv itas  külalisi ja  soovis kolme riigi 
maanteede konverentsile õnne ja  edu. P roua ja  h ä rra  
Ronimois on siin leidnud omale ilusa kodu ja  lahkudes 
oli tunne nagu katkeiks siit peale ühendus omamaalas- 
tega. Teel vaadäti ja  tutvunedi Läti m aanteedega ja  
ilusa m aastikuga V äina jõe kallastel. K ru stp ils ls  
(end. K reuzburg), kus asub Läti suurem suhkruvabrik, 
oli külalistele valm istatud vastuvõtt õhtueinega koha­
liku linnavalitsuse poolt ja  tee kohalikus ohvitseride 
kasiinos rügemendi ülema poolt.

Kell 12 öösi jõuti D augavpilsi, kus hilinenuid kü­
lalisi ootas õhtueine. Siin ööbiti ja  20. aug. hom. sõi­

deti end. DvinSki kindlust vaatam a. V aadati ka 
V äina jõele u u t ehitusel olevat silida, mis ühendab te i­
sel kaldal seisvat Griva  linna D augavp ilsiga otse­
m at teed. Edasi sõideti siit Leedu-Läti piirile Smeline- 
Vilkum iesta  poole, kuhu jõuti kell 11. S iia olid vastu  
sõitnud Leedu teede- ja  siseministeeriumi ja  Leedu 
Autoklubi delegatsioon. Peale te rv itam ist j a  piirifor- 
m aliteete liikus autode karavan  (16 autot) edasi 
Leedu p in n a le /k u s  teeääres seisvad linnad ja  alevikud 
olid kõik lipuehtes. Leedu esimeses linnas, Zarasai'is, 
oli koolim ajas kohaliku om avalitsuste poolt korra lda­
tud eine külalistele ja  ruumidesse sissekäik oli kolme 
riig i lippudega kaunistatud. Igal m aakonna p iiril oli 
külalisi vastuvõtm as ja  saatm as kohalik m aakonna 
ülem. V astuvõtt oli igalpool väga südamlik. Toitude 
rohkus oli igalpool esirinnas. Z arasai linnapea te rv i­
tas südamlikkude sõnadega külalisi, avaldades lootust, 
et teedekonverentsi tulem used peaksid aitam a kolme 
B alti riig i rah v ast poliitilisele ühinemisele, sest need 
riigid on seotud ühiste sidemetega ja  kokku puutunud 
ka juba kauges hallis minevikus. Temale vastas Eesti 
paolt h ra  ins. Adam s  ja  Läti poolt ins. M elnalksnis, 
tänades lahke vastuvõtu ja  sööjate tervitussõnade eest. 
E dasi läks sõit kaugem ale Leedumaale üle Utena ja  
järgm ine peatus oli Ukmerge (Vilkomir) linnas, kus 
sam uti linn lippude ehtes ja  p a lju  rah v as t tänavatel 
terv itam as külalisi. Siin oli lõunasöök korra ldatud  
Ukmerge linnavalitsuse poolt ja  tervitused kestsid  mõ- 
lem ilt poolt. V aadati selle rajooni m aanteid ja  sildu. 
Z arasai ja  U tena vahel umbes 30 km pikkusel teeosal 
olid sam asugused kurved ja  käänakud nagu Eesti tee­
del, kuid edasi U km ergest kuni K aunas’eni oli enam­
vähem nöörsirge killustiktee. Siia oli juba ka  vastu ­
tulnud energiline noorepärane Kaunase (kreisi) maa-
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K onverentsist 
osavõtjate esi­
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Foto M. Sme- 
cechausko, 
Kaunas.

ülem Sidoravicius, ikes rõõmu avaldas eriti eestlaste 
tuleku üle. E estlastega olla ta l kokkupuutum isi olnud 
m aailm asõjas ja  nendest olla väga head mälestused 
jäänud. T allinnat ta  veel külastanud ei olla, kuid kõr- 
valtandm ete kaudu olla ta l teateid  Tallinna kui ühe 
ilusam a ja  om apärase linna üle Balti riiges. Sõit Uk- 
merge’st kuni K aunas’eni .kestis ligi 2 tundi aga pime­
duse tõ ttu  ei olnud võimalik midagi teel näha. Ööbiti 
K aunas’es, kus osavõtjatele toad suurepärases võeras- 
tem ajas olid valmis vaadatud. P iir ilt kuni K aunas’se 
oli läbisõidetud 190 km.

21. augustil 1934. a. kell 10 hom. kogusid teede 
konverentsist osavõtjad K aunas’e ipostivalitsuse ru u ­
messe avakoosolekul e.

K onverentsist võtsid osa: Leedu poolt: Teedemi­
nisteerium i esindajad: maa- ja  veeteedevalitsuse direk­
to r ins. J. Gabrys, ins. L. Tuskenis, ins. A . Barauškas, 
N. Bimilis, ins. Salkauskas. Sisem inisteeriumi 
esindajad: E hituste  peainspektor, ins. A. N ovitzkis,
J. N aujokas, ins. J. Drag<a\sus, ins. Germanas ja  ins. 
Dacinškns. K aunase linnavalitsuse poolt: ins. Reiso- 
nas. K laipeda linnavalitsuse poolt; ins. P. Giesing ja  
ins. E. Thiesing. Leedu Autoklubi poolt: eruk indral 
J. Kraucevicius ja  kolonel A. Senatorskis.

L ä ti esindajad: M aanteede departem angu dir. ins. 
J. M elnalksnis, tehn. osak. ju h a ta ja  ins. Silineeks, ins.
F. Schiffers, ins. K. Zebers, ins. P. K irpits, ins. Sakne, 
ins. F. Schalme, ins. A. Bram ans, ins. P. Skulte, ins. 
E verts, ins. Krivošapkins ja  ins. Kalninš.

E estist osavõtjad on eespool juba loetletud.
K onverentsi istangu  avas Leedu teedem inister ins. 

J. S tanišauskas kell 10.15, terv itades Eesti ja  Läti 
teedetegelasi. M inistri avakõne jä rg i terv itasid  kon­
veren tsist osavõtjaid Leedu sisem inister koi. R usteika  
ja  K aunase linnapea h ra  M erkys. Tervituse telegram ­
mi konverentsile oli saatnud  Klaipeda sadam a direk- 
tooriumi esimees ins. B. Slishis, kes oli Tallinna kon­
verentsil Leedu delegatsiooni juh t. Eesti ja  L äti poolt 
ütlesid te rv itusi ins. R. Adam s ja  ins. M elnalksnis. 
Leedu teedem inister avakõne lõppedes pan i ette kon­
verentsi ju h a ta ja t valida ja  selleks valiti ühel häälel

Leedu m aa- ja  veeteede direktor ins. J. Gabrys, kes 
tänas usalduse eest ja  te rv itas fcoosviibijaid.

Konverentsi sek re tariaati valiti: Leedu poolt ins. 
L. Tuskenis, Eesti poolt — ins. Nem irovitš-Dant- 
senko ja  L äti poolt ins. K. Zebers.

Tähelepannus, et k irja likud  referaad id  olid omal- 
a ja l kõigile osavõtjatele kättesaadetud  ja  seega dele­
gaadid endid tu tvunenud referaa tide  sisuga, o tsustati, 
referaa tide  detailset läbivaatam ist ja  kokkuvõtete te­
gem ist jä t ta  sektsioonide hooleks. Esimees pani ette 
valida sektsioone referaa tide  läbivaatam iseks ja  jä re l­
duste tegemiseks. Konverentsile on esitatud jä rgm i­
sed referaad id :

Leedu poolt:
1. Sildade ja  truupide norm aal-tüübid ja  nende 

projekteerim ise tehnilised tingimused, ins. J. Gabrys 
ja  ins. K. Germanas.

2. Teedekatete norm aal-tüüpe, ins. L. Tuskenis.
3. Ökonoomsete teedekatete tüüpide valik, ins. 

K. Reisonas.
4. Teedeehituseks ta rv ita tav a te  m aterjalide kõlbu- 

likuse katsetam ine, ins. A. Barauskas.
5. A uto-transpordi küsim use korraldam ine, ins. 

N. Birulis.
6. Teede korrashoiu ja  paranduste normid, ning 

võitlus tolm uga, ins. J. Salkauskas.
7. Liiklemise hädaohutus, koi. A. Senatorskis.
8. Inform atsioon II Teede-konverentši poolt vas­

tuvõetud otsuste elluviimise kohta, ins. L. Tuskenis  ja  
N ovitzkis.

L ä ti poolt:
1. Teelkatete norm aal-tüübid, ins. K. Zebers.
2. Teedeehitusel ta rv ita tav a te  m aterja lide kõlbu- 

likuse uurim us, ins. K. Zebers.
3. M itm esugust liiki teekatete uurim us ökonoom­

suse mõttes, ins. K. Zebers.
4. Sildade tüübid ja  nende projekteerim ine, ins. 

P. K irpits.
5. A uto-transpordi küsimuse lahendamine, ins. 

P. Skulte.
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E esti poolt:
1. Tüübiliste sildade ja  truupide raudbetoon pea- 

liskatete joonistuste väljatöötam ine, ins. G. Remmelt.
2. Teekatete ökonoomsuse uurim use abinõud, ins. 

V. Nennirovitš-Dantšenko.
3. Teedeehituse m aterja lid  ja  nende kõlbuiikuse 

uurimine, ins. E. Käppa.
4. A uto-transpordi küsim uste ratsionaalne lahen­

dus, ins. J. Pullerits.
Tehti ettepanek valida 3 sektsiooni; Teede, sildade 

ja  auto-transpordi küsim uste lahendamiseks.
Sektsioonidesse valiti:
I. Teede:
Leedu poolt ins. A. B arauskas, ins. Dacinskas, ins. 

R ei sõnas.
Läti poolt: ins. Silineeks, ins. Zebers, ins. Kal- 

ninš, ins. Sakne.
Eesti poolt: ins. N.-Dantšenko, ins. E. Käppa,

dots. J. Kopvillem, K. Virma, ins. M. Raud.
II. Silidade:
Leedu poolt: ins. J. Šalkauskas, ins. Germanas,

ins. Dragašus.
L äti poolt; ins. Krivošapkin, ins. K irpits, ins. 

Sehalme.
E esti poolt: ins. Adams, ins. J. Lenzius.
III. A u to transpord i:
Leedu poolt: ins. Birulis, k indr. Kraucevicius, ins. 

N aujokas ja  koi. Senatorskis.
Läti poolt: ins. Skulte, ins. Bram ans, ins. Schif­

fers.

Eesti poolt: P. Mägi, J. Zimmermann, J. Land.
Koosolek katkestatakse kell 12 ja  konverentsi liik­

med külastavad Leedu sõja-muuseumi. Kell 16.30 vaa­
dati linnas eraettevõtja  Petrašunai silikaat-telliskivi 
vabrikut, kus valm istatakse bituum en teekatte kiva.

22. augustil 1934. a  .kell 8 hom. delegaadid tutvu- 
nesid K aunase tänavatega ja  linnaüm bruse teedega, 
kusjuures vaadati katsetee osa K aunas-G arläva kivi­
teel, kus vaatlusele võeti: a) olemasoleval te e l;

1. tahu tud  kividest;
2. asfalt-m akadam ;
3. a sfa lt sillutus (tehtud 2 viisil) ;
4. bituum endatud silikaat-kividest, ja  b) ehitam i­

sel olevad:
5. tsement-imakadam ja
6. tsem ent sillutis.
Peale selle vaadati teid järgm ise m arsruudi jä rg i: 

Suvituskoht B irštonas—Alytys—Bohrischkoi—V arena
— Merkine—Leipalingis, S eirija i—Lazdi j ai—Krosna— 
T urgalaunis— Mariampole— Kaunas, kokku 300 km u la­
tuses.

23. augustil 1934. a. vaadati killustik- ja  k ru u sa­
teid järgm ise m arshruudi jä rg i: K aunas—Raudondva- 
ris—Seredžius—Viiki ja —Ju rb ark as— ja  uued raud- 
sillad Raudondvaris ja  Seredžiuse juures ja  siis teed 
Šiluti—Klaipeda vahel. Kokku 240 km. Klaipedas! 
sõideti laeval „V adas“ edasi samal päeval N ida kuu­
ro rti (45 km ). 24. augustil hotm. kell 8 jä tk a ti sekt­
sioonides tööd ja  kell 11.45 algas konverentsi lõpp-
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koosolek. E ttekantakse sektsioonide poolt väljatöö ta­
tud’ 'otsused ja  soovid.

Teedesektsiooni ettekandja ins. N.-Dantšenko.
1) Konverents, tutvunedes kõigi delegatsioonide 

poolt esita tud  ettekannetega, tunnistab  vajalikuks 
m aanteid jagada kolme klassi, olenedes teede täh tsu ­
sest, kusjuures: I  klassi a rv a ta  teed: a) rahvusvahe­
lised m agistraalid  ja  b) suure liiklemise ja  ü ld täh t­
susega kohalikud teed; II k lassi; keskmise liiklemisega 
ja  kohaliku täh tsusega teed ja  I II  k lassi: vähese liik­
lemisega teed.

2) Mis puutub teepinna laiusesse k raav is t k raav in i, 
sõidutee laiusesse, m aksim aalse pikutkallaku ja  m ini­
maalseid kõrveriku raadiuseid, konverents soovitab a r ­
vestada alljärgneva tabeli andm etega.

3) Teekatete klassifikatsiooni kohta konverents 
arvab  tarv ilikuks neid jag ad a  4 liik i:

a) rasket lüki kate, nagu asfalt-betoon, tsement- 
betoon, sillutis loomuliku või kunstkividest, bi- 
tum ineeritud  silikaatkivid jne.

b) keskm isest raskem  kate, nagu bituum en-maka- 
dam (bimak) ja  tsem ent-m akadam  (tsem ak).

d) keskmine kate, nagu makadam  teed bituum en 
pealiskattega või ilma.

e) kerget liiki kate, nagu killustiku ja  kunstkruusa 
või loomuliku sõelutud k ruusa  kindlustusega.

4) Mis puutub k a tte  süsteemi kohandamisesse ton- 
naašile, konverents arvab  tarv ilikuks uu te teede eh ita­
misel silmasipidada järgm isi katsetel saadud kogemusi 
osavõtjates riikides.

1. Kerge kattega k ruusatud  (k indlustatud k ru u ­
sateid) :

Eestis kuni 300 ton/päevas.
Lätis „ 250 „
Leedus „ 300 „

2. Keskm ist liiki k a tteg a : a) harilik  makadam.
Eesti (põllukivi) kuni 500 
L äti (dolomiit) „ 400

(põllukivi) „ 600
Leedu 'uurimused pole lõpetatud.

b) Pealispinna kate b ituum eniga:
Eesti — kuni 800
Läti hobuliiklemisel kuni 10% 2000 

„ 40 % 700
Leedu — kuni 1000.

c) Keskm isest raskem  kate (bimak ja  tsem ak) :
Eesti kuni 800.
L äti j a  Leedu olemasolevad andmed ei võimal­

da otsustam ist.
d) Rasked k a tte d :

E esti — üle 1200.
Läti — üle 1200.
Leedu — igasugusel liiklemisel.

II. M itmesuguste teekatete ökonoomsuse küsimuse 
arutam isel leiti, et andmed on ainu lt Läti poolt olemas 
ja  needki käsitavad  töid makadam  katete juu res b ituu­

men pealiskattega ja  ilma selleta. Koosolek, tunn is ta ­
des tarvilikuks tundm aõppida teekatete ökonoomsuse 
küsim ust, loeb vajalikuks:

1) edasi arendada süstem aatilist uurim ust teede 
tonnaashi üle, eriti auto- ja  hobuliiklemise kohta;

2) selgitada sta tistilis te  andmete põhjal teede k a­
te te  omahind ehitusel, sam uti ka iga-aastase korras­
hoiu kulude summa igasugustel katetel, arvestades 
to nnaaž iga ;

3) vaadelda m itm esuguste teekatete vastupidavust 
(ajavältel ehituse ja  kapitaalrem ondi v ah e l) ;

4) tuleb allalkriipsutada, et kiviteed, mis kaetud 
m una- või klombitud kividega, ei ole soovitavad suurte  
liiklem iste juures, v aa tam ata  nende ökonoomsusele, 
sest sarnane tee sünnitab suuri eksploateeriimise ku lu­
sid sõidukitele;

5) teede katete ökonoomsuse küsim us uuesti kaa­
lumisele võ tta  järgm isel teedekonverentsil.

III. Loomulikkude m aterjalide kasutam ise küsi­
muses teedeehituste juures, koosolek tunnistab  ta rv ili­
kuks, a llak riipsu tates kohalikkude m aterjalide k asu ta ­
mise ta rv idust;

1. Juh tida  tähelepanu sellele, et tarv itusele võe­
tav  m a te rja l oleks enam-vähem ühtlane, eriti kivide 
juures sorteerim isega m aterja li ühtlustada.

2. M aterjalid , mis kohapeal koondatud lademetes, 
võim alikult laboratoorselt katsetada.

H ra  Virima pani ette teede sektsiooni otsuste kan­
da m ärkus ja  nim elt: kustu tada p. 3-b sõna ,,ja tse­
m ent-m akadam  (tsem ak)“ ja  p. 4 c sõna „tsem ak“ . See 
ettepanek lisatakse protokolli juurde eriarvam isena 
E esti teedeuurim ise seltsi esindajate poolt.

Teede sektsiooni otsused võetakse ilma parandus­
te ta  vastu.

K uulatakse ä ra  sildade sektsiooni ettepanekud, 
mille ettekandjaks on ins. Dragašus. Sektsioon, tu tv u ­
nedes Eestis, Lätis ja  Leedus olemasolevate sildade 
tehniliste ja  projekteerim ise tingim ustega leidis, et 
ühenduses kohalikude oludega on tekkinud sildade tü ü ­
bid, mis igas riig is üksteisest erinevad, eriti a ju tis t 
ilm et kandvad sillad, mille all sektsioon mõtleb kõiki 
puust ja  segakonstruktsiooniga sildu. E t teede üld- 
laius, sam uti teel sõiduosa laius klassiteedel veel pole 
kindlaks m ääratud , seepärast sektsioon a ru ta s  alaliste 
sildade projekteerim ise küsim ust m agistraal- ja  riik- 
lise täh tsusega teede peal.

Sektsioon paneb e t te :
1. Sildu tuleb ehitada m itte vähem a kui kahe roop- 

lise tee laiuses.
2. Sildadel sõiduosa laius ei tohiks olla vähem, kui 

sõidutee k ind lustatud  osa laius.
3. Väljaspool linnu olevad truubid  peavad sama 

laiad olema nagu tee ü ldlaius; linnades olevad sillad, 
millede pikkus pea lt kuni 7,0 m peavad laiuse suhtes 
vastam a vastava uu litsa  laiusele, kaasa arvates ka kõn­
niteed.

4. A laliste sildade sõiduosa laius ei või olla alla 
5,50 m ning üldlaius käsipuude vahel ei tohiks olla alla 
6,20 m.

5. Sildade aväkõrgus üle sõidutee osa ei tohi olla 
m itte alla 4,50 m.

6. Linnades olevatel sildadel peavad olema kõnni­
tee osad m itte alla 1,0 m laiusega.

7. A laliste sildade kandejõud peab arvestatud  saa­
ma 16 tonnilise teerulli või veoauto hulgaga raskusega 
kuni 9 tonni ehk rahvakogu raskusega 500 kg ühe 
ruu tm eetri peale.
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8. Kuni täielisem ate s ta tistilis te  arvestuste v ä lja ­
töötamiseni, sam uti koorm atuse ja  dünaam ilise koeffit- 
sendi väljaarvutuseni, tuleb käsitada saksa norme 
DIN  1072.

9. Koguda m aterja le  ühtlase koeffitsendi leidmiseks 
ehituste tagavara  kindluse küsim uste otsustam iseks.

10. Lõplikult k indlaksm äärata s ta tis tilis te  arves­
tuste  kord, mida a ju tise lt käsitab  DIN 1072.

11. A jutised sillad, võimaluse piirides, asetada 
alalistega ja  selleks lähemas tulevikus kindlaks m ää­
ra ta  m agistraal- ja  riiklise täh tsusega teede sihid.

Sildade sektsiooni otsused võeti vastu  ilma vaie- 
luseta. K uulatakse Auto-transpordi sektsiooni otsused. 
K annab ette k indral J. Kraucevicius.

1. Auto-transpordi küsim uste lahendamine.
Jõuvankrite liikum ist tuleb tunn istada täh tsaks 

teguriks üldliiklemise osas, mis omakorda tuleb arv a ta  
oluliseks lüliks kogu rahva  m ajanduses.

1. A uto-transport peab olema m ugav ja  odav, see­
p äras t ei peaks teda koormama sarnaste  maksudega 
ja  teiste kohustustega, mis tem a edenemist pidurdab 
niihästi üleriiklises ulatuses kui ka muudel eri-juhtudel.

2. Õieti organiseeritud m ajanduses auto-transport 
ei ole raudteele võistlejaks vaid ta  täiendab teda. Au- 
to-transporti tuleb a rv a ta  eriliselt vajalikuks ja  ots­
tarbe kohaseks lühematel ühendustel, küna raudteede 
ülesandeks jäävad  kauged ja  m assilised veod. Sellest 
seisukohast välja  minnes, tuleb kaaluda üksikute ole­
masolevate ja  kavatsetavate  uute raudteede tasuvust ja  
tarv idust, arvestades ka  nende täh tsu s t poliitilisest, 
s trateegilisest ja  rahvam ajanduse seisukohalt vaada­
tu n a  ja  ta rbekorral neid asendada auto-transpordi tee­
dega. Igal juhul au to -transport peab olema koordineeri­
tud  te iste  regulaarsete  ühenduste pidam ise abinõudega.

3. A uto-transporti organisatsioon, teenistus ja  
kontroll tem a üle peab igas riig is koondatud olema ai­
nult ühe m inisteerium i juures, kelle alla kuuluvad ka 
kõik teised riigis olevad ühendusepidamise abinõud. 
A uto-transpordi parem aks korralduseks, ühtlustam ise 
mõttes teiste veoabinõudega riigis, tunnistatakse soo­
vitavaks, et erilistel juhtudel tem a ekspluateerim ine 
oleks riig i käes. M assilist re isija te  vabavedu veoau­
todel tuleks lubada a inu lt erilistel juhtudel.

4. Ülem- ja  alam -m äära normid kaalus kui ka ga- 
bariidis regulaarse auto-transpordi abinõude juures 
tuleb kõigis kolmes riig is ühtlustada.

II. Rahvusvaheline autoliiklemine.
1. Liiklemise m äärused m aanteedel peavad kõigis 

kolmes riig is olema ühtlased.
2. Tuleks kõvendada järelevalvet ja  nõuda maks- 

m apandud liiklem iste m ääruste  tä itm ist ning suuren­
dada karistusi nende m ääruste  rikkujaile.

:3. Koolides tuleks õppekavadesse võtta liiklemise 
m ääruste tundm ist.

4. Teede m ärkide korralduse alal tuleks
a) tarv itusele võ tta  m ärgid, mis rahvusvahelise 

konventsioonidega on kindlaks m ääratud,
b) hoiduda üleliigsete m ärkide väljapanem isest,
c) uurida eriliselt kardetavaid  kohti autoliikle- 

misele ja  peale hoiatusm ärkide veel ta rv itu ­
sele võtta eriti hästi silm apaistvaid hoiatus- 
abinõusid, nagu puude värvim isi või tõkkeid,

d) teenäita ja te l peavad leiduma kohaliste punk­
tide nimetused, mis vastava riig i teedekaar- 
til p iä rg itud  on.

5. Soovitav oleks vastastikkune kolme riikide va­
heline kokkulepe, mille põhjal m aanteede tegelaste au ­
tod isaaks ilm a tollidokuimentideta p iirisi läbistada.

Otsused võeti vastu  ettepandud kujul.
Konverents avaldas soovi, et vaheajal kuni jä rg ­

mise konverentsini saaks igast riig is t nim etatud 2 isi­
ku t inform atsiooni ja  side otstarbeks.

IV. Konverentsi korraldam ine ja  teedetegelaste 
kokkukutsum ine o tsustati jä t ta  Lätile. R eferaatide ni­
mestikud tulevad õigel aj-al vastava riig i teedetegelas- 
tele, hiljem alt 1 kuu ette kätte  saata  enne konverentsi 
algust. A rvati heaks jä tk a ta  juba ülestõstetud küsi­
muste ülestõstmine, mida elu ja  olukord ette seab, jä t ­
tes see in form aatorite hooleks. Need oleks: Leedu
poolt: ins. A. B arauskas, Läti poolt: ins. K. Zebers, 
Eesti poolt: ins. Nem irovitš-Dantšenko ja  h ra
P. Mägi. Konverents ühel häälel o tsustas saa ta  terv itus- 
telegrampn II. konverentsi ju h a ta ja le  h ra  ins. H. Per- 
n a ’le. P ä ra s t lõpusõna ju h a ta ja  G abrys’e ja  vastus-kõ- 
nesi hrade M elnalksnise ja  Adamsü pool konverents lõ­
petatakse 24. aug. 1934. a. kell 15.

Konverentsist osavõtjad pild ista tud Kaunases, sõjam uuseum i aias. Foto M. Smecechausko.
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I II  m aanteede tegelaste kongress oli oma töödes 
jä tkuks eelmistele konverentsidele, mis peeti R iias ja  
Tallinnas. Oma päevakorra ulatuse poolest ei erine­
nud see konverents p a lju  eelmistest, vahest a inu lt nii­
palju , et mitmes küsimuses juba jõuti enam-vähem 
konkreetsem ate otsusteni, kuna eelmised otsused kand­
sid rohkem deklaratiivset iseloomu. Tundub, et aast- 
a a s ta lt kolme Bai tir i igi nõupidamised m aanteede alal 
tahavad  juba tabada ja  otsustada akuutseid detailse­
maid küsim usi, mis täh tsad  on nii siseriiklises kui ka 
rahvusvahelises u latuses. Sarnased küsim used on: 
teede laiuse, sõidupinna katm ise, sildade kandejõu, 
tüübiliste truppide ehituse, m aanteedel liiklemise küsi­
mused jne. Konverentsi korralduses oli see hea külg, 
et ei ra isa tud1 aega ja  tööjõudu ilusate  sõnade ja  vaid­
luste peale, vaid  teh ti asjalikku tööd sektsioonides, kus 
küsim used õige põhjalikult läbi kaalu ti ja  otsused nii 
koostati, et nad  tä ies ti vastuvõetavad olid kõigile kol­
mele riigile, v aa tam ata  sellele, et naabruse peale vaa­
tam ata  riikide teedeasjanduses väga palju  erinevusi 
on, nii looduslisi, rahvam ajanduslisi kui ka organ isat­
sioonilisi. J a  sellest seisukohast võib konverentsi töö­
dega tä iesti rahule jääda , kuna hulk kasulikku tööd 
sai ä ra  tehtud.

Mis puutub eriti au to -transporti küsimusesse, siis 
olid siin kaalum isel peaasjaliku lt neli a la: 1) auto-

Kaunas, Vabaduse tänav.

B irštonas suvituskohas Neem eni jõe kaldal. Looma 
ku ju  suust niriseb rauaaktiivset ve tt, m is olla a rsti­

mise vahendiks n ä rv in ke te  ja  reuma vastu.

transpord i m ajanduslised alused, 2) a u to tra n sp o r t ja  
raudteed, 3) organisatsioonilised küsimused ja  4) teh­
nilised küsimused. Toonitades, et auto-transport, kui 
äärm iselt täh tis  tegu r rahvam ajanduses ei tohiks suu r­
te m aksudega ja  koorm atistega allasu ru tud  saada, ta l 
peaks eluõigus olema v äärse lt te iste  liiklemis- ja  veo- 
abinõudega. Iseäran is oli kuulda, et Leedus autoas­
jandus suurte  m aksude all ägab, mis tem a arendam ist 
tunduvalt pidurdab, näit. iga-aastane registreerim is­
maks on vähem alt 7— 10 korda suurem  kui Eestis, ben­
siin ligi pool kallim  jne. Selle tõ ttu  on Leedus m ärksa 
vähem jõuvankrisi (umbes 1900), vaa tap ia ta , et Leedu 
on nii p indalalt kui ka  rahvaarvu  poolest suurem  oma 
naabritest. L ätis on ka m aksud m ärksa suurem ad kui 
E estis, iseäranis autoliinide kontsessioonide väljapak ­
kum ine nõuab e ttevõ tja ilt suuri makse r iig i heaks 
(näit. R iia—Jelgava bussiliin m aksab aastas 83.000 
la tti kontsessiooni m aksu ).

K a tekkis jällegi te ra v a lt küsim us ülesse jõuvankri 
ja  raud tee  vahelisest võistlusest. Leiti, et kuni senini 
oli au to -transpo rt a lati see, kes pidi ennast pae- 
nutam a raudtee tarvetele ja  nõudmistele, aga ometi 
peaks juba aeg olema, kus ka raudtee enda eesõigus­
ta tu d  se isukorrast peaks loobuma ja  arvestam a rahva 
nõuetega au to-transpordi kasutam ise suunas.

Selle asemel, et igalpool püüda kitsendada regu­
laarse t autoliiklem ist, peaks paljudes kohtades k itsen­
dama raudteeliikum ist ja  eelistada au to-transporti. On 
ju  vastuvaidlem ata selge, et igas riig is on terve rida 
raudteeliine, kes jä rjek in d la lt kah judega töötavad, v aa­
ta m ata  sellele, et nadi omas piirkonnas monopoli õigus­
tes on. Jä rjek ind lad  juurdem aksud sarnastele raud ­
teedele peaksid lõppema riiiklistes huvides ja  sam aste  
raudteede asemele peaks astum a auto, kes paenduvam, 
odavam ja  k iirem  on. Saima selge on ju  ka, e t auto­
tran sp o rt ei saa, ega mõtlegi võistelda m assiliste ve­
dude ja  pikkadel maadel raudteega. Need alad  jä ä ­
vad raudteele.

Edasi, ei ole õige seni valitsenud olukord, et su­
letakse au to -transport liine ainu lt sellepärast, et nad 
võistlevad raudteega ja  vähendavad raudtee tulusid. 
Siin peab äärm iselt tõsiselt arvestam a ka elanikkude 
huvidega, kel neid liine hädasti v a ja  on. Ei tohi 
ometi rah v ast raudtee orjadeks teha. Ja  miks peab 
riik  omi tulusid saam a ting im ata raudteevalitsuse kau­
du? Sam asugused tulud saab riik  k a  auto-transpordist, 
liinimaksude, autoregistreerim ise maksude, bensiini 
maksude, tollimaksude, kontsessiooni maksude näol jne. 
Need m aksud kogusumm as vahest ületavadki seda pro­
fiiti, mis raudtee ekspluatatsiooni sealsam as puhast 
ülejätab . Siin jä ä b  jä re le  väga lihtne väljapääsu tee: 
võtku riik  sarnane konkureeriv liin oma valdamisele, 
siis saab ta  ka kogu tu lud  liinidest endale. K ahju  r ii­
gil siin k a rta  ei ole, sarnased konkureerivad liinid on 
a la ti tasuvad, vastasel korra l nad  ei suudaks ju  võis­
telda ja  võistlusest, kui niisugusest ei saa ju ttu  olla. 
Ei tohiks aga m ilgil tingim isel ignoreerida rahva elu­
lisi huvisid ja  elust väljakujunenud liiklemise k o rra l­
dust. Üheks täh tsam aks otsuseks konverentsil oli see, et 
kõik liiklemise m äärused saaksid üle kolme riig i
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ühtlustatud . Liiklemise tingim used, rahva k u ltu u ­
riline tasapind ja  kõik muud tegurid  on ju  igal- 
pool sedavõrd ühtlased, et selle otsuse läbiviimine ei 
võiks raskusi tekitada, vaid oleks suureks kergendu­
seks teistes riikides liikuvate automobilistidel.

Peab üldse konstateerim a, et kogu konverentsil, 
tem a ametlikudes kõnedes ja  tem a osavõtjates valitses 
sarnane meeleolu, mis sihitud oli sinnapoole, et Eesti- 
Läti-Leedu ühistöö on ta rv ilik  kõigil aladel ja  v ärs­
kelt alganud kolme riikide1 vaheline koostöö poliitilisel 
alal leidis siin sooja vastukõla. Eesti osavõtjad said 
kogu aeg tunda õige sooja, südamlikku meeleolu, mis 
leedulastest hoovas meie riig i ja  rahva vastu . Ka sel 
alal oli konverentsil omad teened. K onverentsist osa­
võtjatele oli antud õige avar võimalus tutvuneda Leedu 
teedega, m aaga ja  rahvaeluavaldustega. Läbi sõites 
kaugelt üle 1200 kilom eetri pea kõikides Leedu riig i 
osades, sai nii mõndagi tähelepanna ja  näha huv itavat 
ja  meie oludest erinevat.

Kõige esiti m aanteed:
Leedu on rikas kiviteede (šosseede) poolest. Pea 

kõik linnad on omavahel ühendatud kiviteedega. See 
on küll suurem  osa veneriigi pärandus, kuid ka iseseis­
vuse a ja l on neid palju  juurde ehitatud. Ja  peab ü t­
lema, need läbisõidetud kiviteed on head. Kulumise 
vähendamiseks kaetakse neid k ruusaga, mis kuival 
a ja l küll väga tolmab, kuid teepind on võrdlemisi sile 
ja  enam asti on kõik teed nöörsirged, Autom obilist võib 
nende kiviteedega täiesti rahul olla. Kiviteede võrk 
arendatakse edasi, n ing praegu on käim as suure K au­
nas— Klaipeda  m agistraali ehitus, mille pikkus üle 
200 km. Kiviteedel on vähe näha bituum endatud ehk 
tsem enteeritud  k a tte t (ainult K laipeda pool rohkem ), 
kuid see on seletatav sellega, et bituum en ja  tsem ent 
on väljam aa kaup ja  Leedu tahab võim alikult vähe 
sa rnast välisvaluuta kaupa kasutada. K ruusateed on 
halvemas seisukorras. Neid seatakse korda natu raal- 
kohuslaste poolt ja  loomulikult ei saa nende seisukord 
selle tõ ttu  kuigi hea olla. On ka vähe teeehi- 
tusm asinaid, kes teepinda tasandaksid, planeeriks ja  
profileeriks. Teehöövlisi on kogu riig is ainu lt 20 üm­
ber (igas m aakonnas umbes üks, kuna meil Eestis igas- 
m aakonnas umbes 10). Selle tõ ttu  on tee laineline, 
auikline ja  kohati rööpline. V ist kevadel ja  sügisel ei 
ole sõit nendel kuigi mõnus. Meile, eestlastele, kes ole­
me harjunud  siledate kruusateedega oli autosõit laine- 
listel teedel õige harjum ata . Tõsi, oli teeeosasid, kus 
höövlid olid töötanud, nad olid la itm ata  korras, kuid 
sam aseid  oli vähe. Väiksed sillad ja  truubid  kruusa-

Liiva  düünid N ida saarel.

L iiva  düünid N ida saarel.

teedel olid paljud  ka  viletsad. Pole ju  naturaalkohus- 
lastest ja  vallavalitsustest sildade ehitajaid .

Sillad. Leedu on rikas suu rtes t jõgedest ja  selle 
tõ ttu  kulub õige suuri summe sildade ehitam iseks. Ja  
siin on suudetud õige palju  ä ra  teha. Nii suurte  ava­
ustega sildu nagu seal (80, 120, 200, 400 m avausega) 
ei ole meil olemas. Nende raudsildade ehituseks on pal­
ju  miljoneid litte  ku lu ta tud . J a  selles suunas käib töö 
edasi, iga aasta  kerkib uusi suuri sildu juurde. Pole 
neil harulduseks, et mõni sild rohkem maksma läheb 
kui meil Eestis poole riig i peale teede alal aastas ku­
lu ta tud  summa.

K iviteed  on korra liku lt kilom etreeritud ja  pike- 
teeritud. K ruusateedel ei ole see igalpool läbiviidud. 
Tee sih inäitajad  jä tav ad  soovida: pealk irjad  on väik­
sed, tihedalt m aalitud ja  autosõidu puhul m itte igakord 
selgelt loetavad. Iseäranis külades ja  väiksetes lin­
nades puuduvad tee sih inäitajad , mis tu ristile  väga 
raskendavad orienteerim ist.

Üldiselt peab konstateerim a, et Leedu sammub 
teede korraldam ise alal suurte  sammudega edasi. P ea­
teed on üldiselt korras. Tõsi küll, kõrvalistele teedele 
polnud m ahti pilku heita, muidugi on nad v ist algeli­
semad, kuid ka meil on kõrvalised teed samas olekus. 
Kiik ku lu tab  pa lju  rah a  m aanteede peale, võrreldes 
meiega umbes 4 korda enam,, ja  see nä itab  riig iva lit­
suse tõsist arusaam ist selle ala täh tsusest.

Autobusside liikumine on korraldatud. 2 aa s ta t 
tagasi oli sel alal valitsem as täielik  vabadus; igaüks, 
keda süda kutsus, võis autobussi käim a panna seal kus 
ta  tah tis  ja  mil a ja l ta  soovis. Nüüd on see küsim us 
kindlasti reguleeritud.

Jõuvankrite seaduse põhjal m äärab  Leedus Teede- 
m inister teed, kus lubatakse jõuvankritel!, o rgan iseeri­
tud  inim este ja  kauba vedu, ta su  eest, silmas pidades 
raudteede huve ja  postivedu.

Kui nendel teedel on osad, mis korrashoitakse 
om avalitsuste poolt, siis an takse eriluba teedeministri 
poolt kokkuleppel sisem inistriga. 1932. a. teedem inistri 
poolt eriloal m ääratud  teede pikkus on 600 km.

Eriloa teedel ühendust pidavad liin ip idajad  pea­
vad peale hariliku  jõuvankri m aksu veel tä iendavat 
teedemaksu maksma. See maks on kindlaks m ääratud  
teedem inistri poolt ja  selle m aksu suurus on järgm ine:

1) iga inimese koha pealt autobuses 200 lit. aastas.
2) iga 200 kg kaubaveo auto ta ra  raskusest:

a) 250—400 lit. aastas, kui sõidab ühel tea tud  
teel, ja

b) 500 lit. aastas kui sõidab kõigil eriloa teil.
Sõidu ja  veo hinnad sam uti m äärab kindlaks Tee-

dem inister. Kus eriluba pole tarv ilik , seal ei sünni
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Põdrad, N ida saarel.

inim este ja  kauba vedu neil teedel kindlate norm eeri­
tud  ta riifide  alusel, nad  kõiguvad 4—8 centi vahel 
sõ itja /km  eest. E riloa teil ei tohi olla sõiduhind alla 
I I I  kl. ja  üle II  kl. raudtee ta riifi. (Tegelikult võrdne 
I II  kl. ta riifile , s. o. 8 centi sõitja/kilom eeter.)

Liinid on an tud  v ä lja  soliidsetele väikeettevõtja­
tele, kes on koondatud kartellidesse ja  ipandud maksma 
karm id nõuded liiklem ise regu laarsuse  kohta. J a  liik­
lemine autoliinidel on äärm iselt elav. N äit. liinil 
K aunas— Ukm erge—Z arasai on liikum as 32 autobussi 
igapäev (tee pikkus 187 km ). Ü ksikute punktide va­

hel iga poole tunni jä rg i, kaugem ate osade vahel h a r ­
vemini, ning sõitjaid on palju . On ehitatud ja  ehitusel 
terve rida  autobussi jaam asid  soliidsete kivihoonetega, 
garaažidega ja  m õnusustega reisijatele . Selles suhtes 
on Leedu kahe aastaga palju  E estist ja  L ä tis t ette 
jõudnud. M aastikuliselt ja  loodusliselt ei erine Leedu 
palju  meie kodum aast. Sam ad tasandikud, nagu Põhja- 
Eestis, sam ad künklised m aastikud nagu T artu —Võru 
— Petserim aal, rohkelt jä rv i ja  jõgesid, jõgede kõrge­
tel kallastel tam m ikud ja  suured männim etsad. M aa­
pind kohati kehv, kohati v iljarikas. E h itusku ltuur kü­
lades madal. Võrdlemisi viletsate külahoonete keskel 
kerkivad m äära tu  uhked kahetom iga katoliku kirikud. 
Tundub, et ka elanike jõukus pole suur. Külad ja  väi­
kesed linnad kubisevad juu tidest, m is annab neile eri­
lise ilme. J a  siis K laipeda piirkond — siin valitseb 
saksa vaim  ja  siin on elu-olu te isiti kui m ujal Leedus.

Kui Leedus igas linnas, külas ja  alevikus tundus 
sooja võõraste vastuvõtlikkust, seltskonnategelaste, 
am etnikkonna ja  lih trahva  südamlikku suhtum ist mei­
le, eestlastele — siis K laipedas leidsime äärm iselt v ii­
saka, korrektse, hoolitseva, kuid siiski am etliku vastu ­
võtu. See ei suutnud aga siiski m õjutada üldm uljet 
Leedust ja  tem a rahvast, kui meie tulevasest sõbrast 
ja  liitlasest.

N ii lih tsana ja  a rusaadavana kui näib spordielu, 
nii tulvil on ta  probleeme. Kõigepealt küsim us: vabri- 
kusõ itja  — erasõ itja , mis teiste l aladel on tun tud  ama- 
töörkutselise m ängija probleemina. Jõuvankri spordis 
on aga see veelgi keerulisem  ja  segasem kui mujal. 
K as tuleb sportliselt hääks k iita , kui e rasõ itja  stard ib  
vabrikusõitja  vastu? Kui pa lju  parem usi omab vabri- 
kusõ itja  võrreldes erasõ itja tega. Tema tag a  seisab 
terve vabriku organisatsioon, kogenenud inseneridega, 
laboratoorium itega, katsekodadega. tehniliste n ing r a ­
haliste  abinõudega. "Viimaste tehnika nõuete kohaselt 
valm istatakse seal üksikuid võidusõidu autosid ja  moo­
to rra tta id , m ida harilik  surelik ei rah a  ega hea sõna 
eest ei saa. Milliseid shansse omab seal siis veel e ra ­
sõitja?

V abrikusõitjad  omavad treeningm asinaid  ja  abi- 
m asinaid, nad võivad iga silm apilk sooritada uuendusi 
n ing m uudatusi mootori juures. Kui vedrud ei sobi 
teatud  teele, vaheta takse nad tunni a ja  jooksul uute 
vastu. E rasõ itja  ei saa enesele seda iial lubada.

E ra sõ itja  ohverdab spordi heaks suuri summe, ja  
siiski omab ta  vaid väga vähe võidulootusi. Peab 
imetlema tem a spordivaim ustust ning optimismi, sest 
vabrikusõitja  vastu  võib teda võidule a idata  vaid pöö­
rane õnn.

Muidugi võib öelda, et e rasõ itja  pole sunnitud jõu­

du katsum a vabrikusõ itjaga, kuid kas pole kah ju  sel­
lest spordivaim ustusest ja  ohvrimeelest? Kas ei peaks 
andm a sellistele spordiinim estele võim alust kord oma­
sa rnastega ü h tlaste  tingim uste juu res võistelda? Kuid 
see ei huv ita  neid! N ing seepärast võistlevad nad 
edasi kui s ta tis tid  lavatähtede kõrval. Tõesti kahju, 
sest kui huvitava elamuse võiks saada võidusõidust, 
kus vaid erasõ itjad  stardiksid!

Siin kerkib esile uus raskus, sest kus asub õieti 
p iir vabriku ja  e rasõ itja  vahel? Nii mõnigi tubli e ra ­
sõitja on pooleldi vabrikusõitja , saades teatud  m ääral 
abi ja  toe tust vabriku poolt, kelle autol ta  võistleb. 
N äiteks seatakse auto h in n a ta  või m inim aalse tasu  
eest korda, ja  keegi ei saa keelata sõ itja t saa ta  oma 
masin „parandusele“ , n ing sam uti ei hakka keegi u u ri­
ma, kui palju  ta  õieti on tasunud  selle eest. Sel ju ­
hul on ehtne erasõ itja  jällegi halvem as seisukorras. 
Kui aga nõuda, et ühelgi autol ei tohi m uudatusi ette 
võtta, vaid kõik peavad sõitma seeria viisil valm ista­
tud  sportm asinal, siis röövitaks sellega erasõ itja te  ilu­
saim  lõbu, sest iga sõitja on tä is parandusplaane. 
Toredaim  aeg on ju  see, mis veedetakse oma autoga 
või m ootorrattaga kusagil garaaži nurgas.

Veel vähem õigustab nende sa lapäraste  tööde kee­
lam ist asjaolu, e t selle läbi juba nii mõnigi väärtu slik  
uuendus on sooritatud.

Ä uburn vabrik  on tänavu  esimest korda oma 10 
aastases tegevuses v ä lja  lasknud alates 1. sep­

tem brist s. a. 1935. a. au to  mudelid. 1934. a. produkt­
sioon on läbi m üüdud ja  seepärast asuti 1935. a. mu­
delite valmistamisele. 1935. a. mudelid erinevad 1934. a.

vahega ja  veel ruum ikam ad. 8-isil. telgede vahe on 
127 tolli ja  6-sil. telgede vahe 120 tolli (1934. a. mu­
delid 119 tolli). K aotatud  on ka A uburni iseloom usta­
vad kõverjooned mootori kattel, sest neid jooni hakkas 
ta rv itam a üks teine Ameerika vabrik oma autodel

m udelitest seega, et nad on endistest pikema telgede (S tudebaker).
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Auburn  6- ja  8-sil. 

Sedan.

1935. a. m udelite iseloomustavaks omadusteks on 
sõidukindlus, juhtim ise kergus, ökonoomsus, vaikne 
sõit ja  luksuslik sisustus.

4 tüüpi on saadaval nii 8- kui ka  6-sil. seerias: 
5 istm. Sedan; 5 istm . 2 uksega Brougham , 2 istm. 
Cabriolet tagaistm ega ja  5 istm. Phaeton Sedan. Kõik 
mudelid on Custom tüüpi. Kahekordne ülekanne (dual- 
ratio) on saadaval kõigil mudeleil vähese lisatasu  eest. 
Ü ldiselt A uburn taotleb väliselt p raegu  moodsat voo- 
lujoont, kuid hoidub liialdustest n ing n arru stest. P i­
kendavad jooned lasevad auto näida palju  suurem ana, 
kui ta  tegelikult on, n ing meeldiv rad iaa to r veelgi lisab 
seda nä ilist pikkust.

L aternad , kaitserauad , ääred rad iaato ril, aste- 
laudadel, akna poolitajal, r a t ta  kapslid ja  kummi 
katte  äärestus on kroomiga kaetud.

Terasest, ühest tükist, valatud  kere, uued ja  pa­
remad tõukeleevendajad, kontrollitav  ventilatsiooni 
süsteem, isoleeritud m üra vastu, hüdraulilised pidurid, 
X + A  alusraam i ehitus, langevvoolu k arbu raa to r, 
16-tolli ra tta d  8-sil. mudelil, nõellaagril painduvühen- 
dused, need on väljapaistvam ad tegurid  1935. a. Au- 
bum il. 8-sil. autod on varu sta tu d  115 h.-j. Lycoming 
mootoriga.

Mootor 8-sil. on tun tu d  oma headuse, kestvuse ja  
ökonoomsuse poolest. Töötab vaikselt ja  on vaba vib­
ratsioonist. 8-sil. mudelil sil. läbimõõt on 3V ig tolli 
ja  kolvikäik 4% tolli., m aht on 280 kub. tolli. Strom- 
berg langevvoolu 1 tolli k a rb u raa to r kahekordne, alu­
miinium s i l  pea, tihenduse vahekord 6,2:1.

Väntvõll erilisest te rasest asetseb 5 pealaagril. 
Nokkvõll on 6 pealaagril.

Sisselaske klapid on silikroom ist, väljalaske k la­
pid nikroomist, mis kindlustab klappidele pika eluea. 
E t hoida klappe liigsest kuum usest on nende jaoks ehi­
ta tu d  abijahutus süsteem.

Bohnalite kolvid nelja  rõngaga, kaks neist õli 
kontrolliks, et vähendada liigset õlitarvitam ist.

8-sil. mootor on aseta tud  neljas punktis kummi 
patjadele.

A uburn 6-sil. mootor on 85 h.-j. 3500 tiiru  juures 
minutis. Ta sarnaneb 1934. a. mudelites ta rv itusel 
olnud mootoriga, kuid teatud  parandustega ja  uuen­
dustega. Töötab painduvalt ja  vaikselt ning on 
vaba vibratsioonist. A lumiinium sil. pea, 114 tolli 
ühekordne karburaa to r. Langevvoolu Swan tüüpi to­
ru stik  jagab  gaasi üh tlase lt kõigile silindreile. Sil. 
läbimõõt on 3Vi6 tolli ja  kolvikäik 4% tolli, m aht 210 
küb. tolli. Mitmed tegurid  sarnanevad 8-sil. mudeli­
tele, nii näit. 4-jas punktis kum m ipadjule asetatud 
mootor, abi jahutussüsteem  klappidele jne. Nii 8- kui

ka 6-sil. on v arusta tud  P uro la tor õ lifiltriga, õhu sisse­
laske sum butajaga ja  õhupuhastajaga. Mõlemad mu­
delid on v aru sta tu d  ka m ehhaanilise kü tteaine pum­
baga ja  term ostaatse soojluskontrolliga.

Õhuga ja h u ta tav  generaator suudab rahuldada ka 
liigset elektri ta rv itu s t raadio, autosoendaja j. t. läbi. 
Akku on mõlemil mudelil 105 am p./t. S ta rtix  on sa­
m uti mõlemal seerial.

4 -ra tta  p idurid on hüdraulilised. Bendix seesmi­
selt laienevat tüüpi. P iduritrum lid  8-sil. on 12 tolli 
läbimõõdus ja  2 tolli laiad. 6-sil. on trum lid  12 tolli 
läbimõõdus ja  1% tolli laiad.

Auto tasakaalu , tõukeleevendajate, vedrude, pika 
telgedevahe, ra ta s te  asetuse, istm ete m adalam ale too­
mise, raskuskeskpunkti madaldam ise ja  mitme teise 
teguri tõ ttu  on sõit A uburn 1935 mudelil muudetud 
võrra tuks naudinguks.

8-sil. uued silico-manganes te ra ses t vedrud on 
muudetud painduvam aks. Edevedrud on 2 tolli laiad, 
42 tolli pikad, kuna tagavedrud on 56% tolli pikad ja
2 tolli laiad.

6-sil. mudelil edevedrude pikkus on 38 tolli, taga- 
vedrudel 54%. Laius sam uti 2 tolli. M etallkatted, 
mille all veel kate m etalli ja  vedru  vahel, mis aitab  
hoida m ääret, n ing on kaitseks m ustuse eest.

Uued tõukeleevendajad on kahes suunas töötavad, 
ning ei nõua m ingit reguleerim ist. R a ttad  8-sil. on 
16 tolli 6.50 kummidega. 6-sil. mudelitel on 17 tolli r a t ­
tad  6.25 kummidega.

8-sil. mudelil on ta rv itusel Long sidur 10 tolli ke t­
taga. 6-sil. mudelil ketas on 9 tolli. K äiguseade omab
3 edasi- ja  1 tagasikäigu.

Painduvühendused nõellaagril nõuavad m äärim ist 
ainu lt iga 20—25.000 miili jä rg i. Asisid on tugevad ja  
kindlad.

Kahekordne ülekanne, (dual-ratio) on saadaval 
kõigis mudeleis. Kered  on kindla ehitusega, isoleeri­
tud. Ventilatsiooni süsteem on sama, mis 1934. a. 
tüübil.

Edeistm e  laius on 47 tolli, tagaistm el 52% tolli. 
Sisemus autodel on luksuslik. Polsterdus on parim , 
mis saada. M etallosad on sam uti voolujoonelised. Taga 
on kaks tuhatoosi, ees üks. Ees kui ta g a  on oma siga- 
re tisü ü ta jä . Edeiste  on reguleeritav , sam uti siduri ja  
piduri pedaalid ning ju h ira tas . D ual-ratio  kontroll- 
nupp asub signaalinupu kõrval tü ü rira tta l. Kõik mu­
delid on valm istatud  raadio jaoks. Juhul kui raad io t 
pole, kaetakse see koht meeldiva nim eplaadiga.

Pakiruum  tag a  on 8% kub. ja lga.
Tuled on ja lag a  kontrollitavad. Uus, kindel kum- 

milukk tag av a ra  rataste le .
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TEHNILISI  ANDMEID AMEERl

O lgugi et m ajanduslik  k riis pidurdas m aanteede 
ehituse arengut, siiski on m ärga ta  mõningaid 

edusamme viim aseil aasta il. P raegu  on m aailm as 
enam  kui 9.000.000 miili m aanteid.

Iga riik  on aru  saanud  heade m aanteede tä h tsu ­
sest n ing igasugune tran sp o rt oleneb teatud  m ääral 
m aanteedest ning mootoriveost. S ellepärast on a ru ­
saadav, et tah tes tundm a õppida ühe riig i m ajandus- 
lis t seisukorda ja  tu ru  võimet, tuleb kõigepealt tundm a 
õppida tem a m aanteede võrku. Teed iseloomustavad 
kõige selgemini ühe riig i varanduslist seisukorda ning 
hariduse tasapinda.

P aljud  suure m aa-alaga riigid on väga taha jäänud  
teedeehituses, ning seega nad ei saa osa võ tta  m aailm a 
kaubandusest küllaldasel m ääral.

A afrika . — 22 riig is on m ärg a ta  teede arvu kasvu, 
võrreldes 1932 aastaga. Olgugi, et mõned teed on väga 
lühikesed, tuleb seda ikkagi m ärkida arenguna.

Am eerika. — M aailm as on 9.152.282 miili m aan­
teid, s. o. k ü lla lt selleks, et sõita 366 korda ümber m aa­

kera. Sellest langeb 3.849.594 miili Põhja ja  Lõuna 
Ameerikale. Ühendriigid' on juh tiva l kohal nii teede 
rohkuse kui headuse poolest. Teede üldpikkus on 
3.042.780 miili. Eelmisel aasta l juurekasv  oli 33.715 
miili. Siiski jääb  veel 2.309.000 miili parandam ata  
ning ka tm ata  teid. K aanada teede pikkus on 398.320 
miili, 1933. a. juu rekasv  oli 3947 miili. A rgentiina on 
kolm andal kohal 137.177 miiliga, Mexikos on 62.137 
miili parandatud  teid.

Aasia. — Teede juurdekasvu on igalpool m ärgata. 
H iinal on kavas veel vähem alt 10.000 miili teid ehitada. 
Jaap an is  arendatakse teid vahetpidam ata. E riti J a a ­
pan teeb teedeehituse alal suuri edusamme. A asia r ii­
kidest omavad kõige eeskujulikum a teedevõrgu Jaapan , 
B riti M alaya, Hollandi India, F ilipiinid, Palestiina, 
S iiria, P ran tsuse  Indo-H iina ja  Ceylon.

Euroopa. — Euroopas on teede üldpikkus 3.364.657 
miili. 1933. a. juurdekasv 24.041 miili näib väga väik­
sena, kuid tuleb arvestada sellega, et Euroopa teed on 
eh itatud sadu aasta id  tagasi, ning seepärast suurem
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maanteede elutuses.
osa töist kuulub teedeparandusele n ing üm berehitu­
sele, mida küll ei saa võtta juurdekasvuna, kuid mis 
näitab  a lalist arengut.

Suurem aid parandusi on sooritatud B ritis, P ra n t­
susm aal, Saksam aal, I taa lias, A ustrias, Belgias, Tšeh- 
hoslovakkias, Daanis, Hollandis, N orras, Bootsis, Šveit­
sis ja  Iirim aal. P ran tsusm aal on juurdeeh ita tud  1933.

„The Am erican Autom obile“.

aasta  jooksul 958 miili, Portugalis 564 miili, Iirim aal 
142 miili, L ätis 952 m iili, N orras 557 miili.

P aljudest Euroopa riik idest pole saadud andmeid. 
Okeaania. — 1932. a. teede üldpikkus A ustraa lia , 

U. M eremaa ja  Okeaania kohta oli 469.343 m., 1933. a. 
aga 514.231 miili, seega juurdekasv 44.888 miili. 

Allpool tabel m aailm a m aanteede kohta.
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simene ring, te in e ..  . k iirem ini, k iirem in i. . .  soo­
vime hingetus põnevuses. K iirem ini, — kui k er­

ge seda on öelda!
V ist ühelegi tuhandeist p ea ltv a a ta ja is t ei tule k ii­

ruse joovastuses meelegi, mis sünnib sekundi m urdosa 
jooksul sellise m ootorikatte all! Kuni 7000 tiiru  mi­
nu tis teeb võidusõidu mootori väntvõll, umbes tu h a t 
korda sekundis tõuseb ja  vajub üks klapp! A inult 
Viooo sekundi vältel avaneb igaüks neist üksikult, ning 
selle a ja  jooksul peab silinder tä itum a gaasiga või tü h ­
jenem a. Sekundis* ta rv itab  5 ltr . m asin umbes 300 ltr. 
gaasi. Kui arvestada voolukiirusega dmemistorus, siis 
saam e umb. 170 m /sek., s. o. peaaegu sam a, millega 
m ärgitakse suurim at torm i või orkaani, 12 pallis t tuu lt! 
Umbes 500 korda m inutis saadavad süüteküünlad sä­
demeid gaasisegusse. V aa tam ata  õudsele kuum usele 
põlemisruumis, peab süüteseadeldis töötam a äärm ise 
täpsusega. Töötab ta  ainu lt 1/10.000 sek. v õ rra  h il­
jem  või varem , on mootoril juba m ärgatav  vara - või 
hilissüüde. Tempo väheneb, sõ itja kaotab aega.

Kui istum e päikesepaistelisel, vaiksel suvepäeval 
tribüünil, tuleb meil vaevalt mõttesse, et autodel ning 
sõitjail valitseb m äära tu  orkaan! Kui võ tta  tuule su r­
vet autole, siis selgub, et juba 108 km k iiruse juu res 
saavu ta takse  „orkaan, 12 palli“ . S uurem atel k iiru s­

tel võitlevad autod torm i vastu , mis on veel kolm korda 
suurem  kõige raskem ast m aapealsest torm ist.

K urvetel kao tatakse või võidetakse aega, see on 
vana autosõidu reegel. Kuid ju s t siin on m ehaanili­
sed jõud täies m ära tsushoos! Berliinis, Avus-sõidutee 
lõunakurvel näiteks on jõud, mis püüab sõidukit teelt 
suruda, 5:korda suurem  au tokaalust!

Isegi sirgel teel on oma iseärasused. Mõelge vaid, 
et auto  ei liigu tasap innal, vaid m aakeral, n ii et ta  
sõidu jooksul päris  kõvasti „langeb“ . Kui ta  sõidaks 
tõelisel tasap innal, seeasemel et jä lg ida m aakera ku­
m erust, oleks ta  juba 3 m inuti jooksul umibes 16 m eetri 
kõrgusel õhus. Kui veel arvesse võtta m aakera pöö­
ram ist, siis selgub, et rask e  võidusõidu m asin meie 
la iuskraadil, sõites läänest ida suunas, on 10 kg võrra 
kergem  kui sõidul idast läände. Kuigi see p ro tsen tu ­
aalse lt sõiduki kaalu le pole palju , on siiski näha, ku i­
das m aakera oma seadustega hakkab m ärgatavaks 
m uutum a tänapäeva k iirusm ääradele.

E dasi läheb sõit meie silmade all; õnne n ing  meis­
terliku  osavuse mäng. Lennul möödub m eist auto, 
tem a kannul tihedalt teised võistlejad, klapid töötavad 
m etsikus tan tsu s tuhandlikkude sekundite jooksul, kõik 
osad on p ingu ta tud  kuni katkem iseni — kiirem ini, kii­
rem ini ..  . !

P irita—Kose— K loostrim etsa ringteel kujunes tõeliseks 
suursõiduks, tuues eesti mootorspordile tunnustuse n ing 
võidu, v aa tam ata  sellele, et Soomest, S aksast ja  Root­
sis t olid saabunud võistlem a parem ad mehed, nagu  
Lam pinen, B randt, Edlund ja  sakslane Knees j. t. 
16. septem ber tõestas, e t meie m ootorsportlased suu­
davad edukalt võistelda Euroopa parem atega. Soome 
veteraan  B rand t tähendas isegi, et h innates Euroopa 
mootorspordi kuulsusi parem use jä rjek o rra s , oleksid
O. Veidemann  ja  Ed. Johanson  k indlasti esimese 5 hu l­
gas.

Üle 20.000 p ea ltv aa ta ja  oli tu lnud jä lg im a ra h ­
vusvahelist sõitu, kes kõik intensiivselt k aasa  elasid 
pinevat võistlust. Juba  kella 9 a ja l homm. hakkas 
rah v ast voolama P ir ita  poole, ning omnibused olid täi-

Riigivanem  hra K. P äts saatjaskonnaga saabub võist­
luste avamisele.

detud viimse võimaluseni. Auto auto jä re le  vuras või­
dusõidu kohale, ning ammu enne võistluse algust on 
teede ääred  p a lis ta tu d  rahvahulkadest. Kell 11 ilmub 
võidusõidu patroon, h ra  Riigivanem  saatjaskonnaga, 
n ing p isu t aega hiljem  stard ivad  7 külgvankriga moo­
to rra ta s t. Sakslane Knees katkestas kohe esimesel 
ringil, kuna mootoris oli viga. K letsky peab sõidust 
loobuma 6. ringil — ka m asinavea tõ ttu . Selles klas­
sis sõideti 10 ringi, m ida kogu aeg juh tis  suurepärase 
sõidutehnikaga Vilbert. K urveid võtab ta  kohati hull­
ju lgelt, n ing lõpetabki esimesena, — keskmine k iirus 
82,93 km /t. K iin tuleb teiseks, sakslane Raikovsky 
kolmandaks. K iini keskmine tunn ik iirus oli 73,51 km., 
Raikovskyl 69,88 km. N eljandana lõpetab sõidu jun io r 
P erten  oma DKW — keskm. k iirusega 69,42 km /t. 
V iienda koha saavu tab  innukas sõ itja  Scheberstein. 
H uvitavaim aks osutus soolom asinate sõit. S ta rtis  13
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m asinat, ning võistlus kujunes enneolem atult ägedaks. 
Üks asjatundlikke 'pealtvaatajaid  lausus, e t: „k ihuta­
vad kui elus kuradid“. Selle arvam isega ühinesid vist 
ka  ü lejäänud pealtvaatajad . Esimene ring  sõidetakse 
jä rjek o rra s : Johanson, soomlane B randt, soomlane
Lam pinen, Veidemann, rootslane Edlund, Knees, 
Sandström , Hennok Petrov, sakslased Naujock, 
Visotzky ja  Mogge oma väikestel NSU 250 ccm m asi­
nail. Kõige taga  sakslane Leipold. Teisel ringil Lam ­
pinen loobub kukkumise tõ ttu , olles saanud kõva põ­
rutuse. Veidemann kihutab kolmandaks, otse tema 
kannul püsib rootslane Edlund, siis Hennok ja  soom­
lane 'Sandström. Johanson arendab sirgel teel kuni 
120 km tunnik iirust. Viiendal ringil kukkub soomlane 
B randt, Veidemann saab teiseks, Hennok kolmandaks. 
P ea ltv aa ta jad  hoiavad hinge kinni, kõigil vaid üks

J. Johanson, „Buick“ autol N r. 1.
Foto A . Kinof.

soov, et a inu lt neil kolmel esimesel nüüd midagi ei 
äparduks. T ütarlapsed „hoiavad pö ia lt“ , ning kõige 
suurem ad asja tund jad  on pisikesed poisipõnnid, kes 
istuvad aiateivastel ja  vaidlevad probleemi üle, kas 
esimese koha pärib  „Eedu“ või „Veldu“ .

Seitsmendal ring il on B randt surunud end juba 
neljandale kohale ning püüab Hennokit. 10. ringil 
B rand t ongi kolmas. 12. ringil Hennok kukkub, ning 
on sunnitud sõitu katkestam a. 15. ringil, mis on üh t­
lasi tem a kiireim aks, kukkub Johanson K loostrim etsa 
kurvel, kuid võrdlemisi õnnelikult. Tem ast möödub 
Veidemann, kes lõpuni püsib esimesel kohal, n ing v aa­
tam ata  igasugustele pingutustele ei suuda „lendav 
Eedi“ teda enam püüda. B randt jääb  Johansoni kan ­
nule, ning lõpetabki vaid mõne sekundi võrra hiljem. 
Veidemann võetakse rahva poolt kauakestvate kiidu-

J. Lorop, „Auburn“ autol N r. 2.
Foto M itt.

Inglane T. Ferrier, R in g e r “ autol.

avaldustega vastu. Tema keskm. kiirus oli 93,04 km /t. 
Sakslased olid võistluse lõppedes kindlas veendumuses, 
et Eesti võidusõitudel ilm a kom pressorita pole m idagi 
peale hakata , ning tuleval aa s ta l lubati siis ka v as ta ­
vate m asinatega ilmuda. Seekord pidi aga nende kuul­
sus Knees leppim a 5-da, tem a kaasm aalased Mogge, 
Leipold ja  Visotsky jä rgnevate  kohtadega.

Senioride sõit oli seekord tõesti äärm iselt pinev, 
nii et isegi p ea ltvaa ta ja te  külm põhjam aine tem pera­
ment m uutus eestlaste võidu puhul päris lõunamaiseks 
tunnete plahvatuseks, ja  kui V ilberti võidu puhul saa­
deti vaikseid tänupalveid taeva poole, siis Veidemanni 
võidu juures paljud  sooritasid päris ehtsaid  „Carioca“ 
hüppeid, n ing mõnedki avastasid  endas lauluhääle, mis 
kurtidelegi kõrvadele oli liig.

Ü ld tagajärjed  k iiruse jä rjek o rra s :
Seniorid, 20 ringi — 135,22 km.

1. 0 . Veidemann, Nr. 14, E esti rekord, k iirus 93,01
2. E. Johanson, Nr. 8 „ 92,04
3. B rand t (Soome) N r. 2, „ 92,00
4. Sandström  (Soome) Nr. 13, „ 86,88
5. Knees (Saksa) N r. 4, „ 83,04
6. Mogge (Saksa) N r. 16, „ 77,07
7. Leipold (Saksa) N r. 11, „ 74,12
8. Visotzky (Saksa) N r. 18, „ 72,94

V ilbert ja  K iin sõitis H arley Davidsonil, Raifcovsky
NSU-1 ja  Veidemann — H usquam al.

Juniorid, 5 ringi — 33,8 km.
1. T riik, Nr. 26 — 79,88 km /t.
2. J. Tomson, Nr. 29 — 79,46 „
3. J. Kapsi, N r. 27 — 76,62 „
4. A. Salben, N r. 28 — 72,38 . „
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UUEM AT „CAM IONALE“ ÜLE.
„Camionale“ on uus au tostrada veoautodele Genua 

ja  Serravalle-Scrivia vahel. See on fašistliku  Itaa lia  
kulukam aid ning ühtlasi ka suurem aid ettevõtteid.
1932. a. a lati tee ehitusega, ja  järgm isel aasta l juba 
avatakse ta  liiklemisele.

N äitena toome p a a r  arvu. Oletame, et tee pikkus 
on juba 50 ikm. Selle ehituseks v a ja ti: 75 km rau d ­
teed, 10 köisraudteed, 51 k raanat, 8 kaevam iskraanat,

47 kohta elektri-tööriistadele, 8 ventilatsioonisissesea- 
det, 37 m urdm asinat, 32 sõel- ja  pesemisseadöldist, lii­
va ning k ru u sa  jaoks, 60 betoonisegamismasinat, 126 
pumpa,, 69 lokomotiivi, 2000 vagunit, 124 veoautot 
ja  12 parandustöökoda, 33 transfo rm aato ri andsid 
4700 h.-j.

31 kmi pikkusel on tee juba valmis, vaa tam ata  ra s ­
kele m aa-alale, millel ehitati 12 viadukti ja  silda ning 
11 tunnelit. Ehitusel on tee teises osas 18 suurem at

Autod, 10 ringi 67,60 hm.
Autolde võidusõit polnud nii huvitav, kuna osavõt­

ja id  on vähe ja  puudub võistlus. Johanson oma 
B uick iga sõidab hästi, nagu  oleme tem alt seda h a r ju ­
nud nägema, kuid  m asin ei pea vastu, ja  nii loobub 
üks parem aid sõitjaid viiendal ringil. Koch MG-1 k a t­
kestab sõidu juba esimesel ringil. Juhib  Tael Chev- 
roletil, n ing näitab  tõesti head sõitu. See mees võiks 
ju lgelt võistelda välism aa kuulsustega, kui ta  vaid 
saaks omale spetsiaalm asina. Inglane Ferrder „Sin- 
geril“ sõidab väga kindlalt, n ing võtab kurveid rah u ­
likult ja  puhtalt. Lorop’i kurvetehnika „A uburnil“ oli 
ilus ja  hea ning ta  ise oli üldiseks daamide lemmikuks, 
sest isegi raskeil kurvete sõidul ta  leidis võim alust ta s­
kurätiku  lehvitam iseks. M annert sõitis sam uti hästi, 
kuid ka tem ast ei oleks vastup id ist keegi oodanudki.

T a g a jä rg i:
Autod А. B. k lassis: 1) inglane F e rrie r  „S inger“ , 

keskm. k iirus 74,05 k m /t. 2) M annert, DKW — 69,5 
km /t.; 3) Stadie (sakslane) Hanom ag“ .

D. klassis: 1) Tael, „Chevrolet“ , keskm. kiirus 
78,72 ikm/t. 2) Lorop, „A uburn“ 72,72 k m /t.

Riigivanem a auhinna sai O. Veidemann, peale selle 
veel rea  auhindu, milliseid an ti k a  eriklassis võitjaile.

Ü ldiselt õnnestus sõit suurepäraselt, n ing loodame 
ja  soovime vaid, et tuleval aasta l oleksime sam a edu­
kad.

Soomlane Lampinen N r. 3 hukkunud.

,,D. D. A. C. W ochenschrift“ 21. sept. N r. 3i8 kir-< 
ju ta b  E esti Suursõidu (Estonian  T. T.) kohta jä rgm ist:

Idapreisi mootorsportlased Tallinnas edukad.

Möödunud pühapäeval peeti Tallinna lähedal või­
dusõidu teel Eesti T ourist Trophy. Idapreis ist võttis 
osa terve rida  sõitjaid, olgugi et sõidust osavõtt oli seo­
tud suurte  raskustega. Meie sõitjad tä its id  neile pan­
dud lootusi tä ielikult, n ing esinesid suurepäraselt. 
250 ccm. klassis kuulusid kõik võidud sakslastele.

Esimese koha saavutas Mogge — Königsberg, NSU 
a jag a  1:45,16, keskmine k iirus 77,07 km /t. Teiseks 
tu li W isotzky  — Königsberg, NSU. E ggert langes väl­
ja  m asinavea tõ ttu . Leipold Insterburg ist, Trium ph 
m asinal saavu tas 350 ccm. klassis kolmanda koha.

500 ccm. k lassis oli Knees — Königsberg, kauem at 
aega ju h tiv a l kohal, jä i aga siis m aha ja  tu li a jaga  
1:37,42 kolm andaks (keskmine k iiru s 83,04 k m /t.). 
Raikow ski —- Königsberg, NSU võitis ktiljevankriga 
m ootorrataste klassis kuni 600 ccm. esimese koha a jaga
58,03 m inutit, keskmine k iirus 69,03 km /t.

S aavutatud  k iiru sm äärad  tõendavad selgelt sõidu­
tee raskusi. R ingtee pikkus oli 6,76 km, omades 19 
kurvet, mis osalt väga rasked. Soolomasinad pidid

Soomlane Sandström  kukkum isel.
Foto Sosaar.

ringtee läbi sõitma 20, ja  kü ljevankriga m asinad 10 
korda.

Stadie  — Königsberg, s ta rtis  autode klassis, ning 
saavu tas kolm anda koha.

Meie sõitja te  seisukord oli võrreldes teiste võistle­
ja teg a  selles suhtes halvem, et neil laupäeval a inult 
vähe aega oli treeninguks. DDAC ekspeditsioon soo­
r ita ti  täieliku edu tähe all.
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ja  56 väiksem at silda, samuti pea jaam  Genuas, mille 
ehitamiseks mägi lam m utatakse. Sadam aga ühenduse 
pidamiseks on oma maantee.

Senini sooritatud tööde selgituseks veel mõni arv: 
põhialuse- ja  kraavitöödel kaevati välja  umbes 2 mil­
jon it kub. m eetrit, tunnelites üle 300.000 kub. m. Kõr- 
gendustes on 1,25 m iljonit kub. m.

VÄHEM KÄRA — VÄHEM ÕNNETUSI.
Soome linnadest on Helsingi 1933. a. kõige eduka­

m alt suutnud võidelda liiklemisõnnetuste vastu. Kuna 
teistes linnades õnnetuste arv  keskmiselt vähenes 1,1% 
võrra, vähenes see Helsingis 4,6%. Kuna Helsingis 
juba aasta id  on keelatud signaaliandm ine nurkadel ja  
risttänavail, et oleks vähem lärm i, siis tuleb arvata , 
et mida vaiksem alt sünnib liiklemine, seda vähem on 
õnnetusi.

Portugalis astub varsti seadus jõusse, mis sisal­
dab valjusid liiklem ism äärusi jalakäijaile . N äiteks on 
k aris ta tav  ja lakä ija te  omavaheline ju tuajam ine sõidu­
teest üle minnes.

H uvitava uue jõuvankri mootoriga esineb Nuway 
Eng. Corp. Detroitis. See mootor on 20 sil., 220 piduri 
h.-j. Silindrid on asetatud kahes reas vastam isi. Ja - 
h u ta ja t ei ole vaid seda asendab jahutustehniliselt 
soodsa ehitusega vesimantel.

RAH V USV A HELINE ALPISÕ IT 1934.
127 osavõtjast lõpetasid 99 sõitu, välja  langes 28 

osavõtjat, seega 22%. Trahvipunktideta sooritasid sõi­
du 58, see on 55,1% päralejõudnuist.

T agajärjed : grupp I (üle 3000 cctm) A lpikarikas: 
Delahaye meeskond (P ariis). Üksiksõit j a ist olid või­
dukad: M utsaerts (Holland), Van Strien (Holland), 
F iise tte  (Holland) ja  Posthumus (Holland), kõik Ford- 
autode'1.

Grupp II (2000— 3000 ccm) A lp ikarikas: Talbot
Ltd (London) ja  Adler-Diplomat (F ran k fu rt) . Üksik­
sõitjad: Legre (P rantsusm aa) P anhard ’il ja  C arriere 
(P rantsusm aa) Hotchkiss.

Grupp III  (1500—2000 ccm) A lpikarikas; W an­
derer, Opel, Adler,T rum pf meeskond. Ü ksiksõitjad: 
prl. E dith  Frisch (Saksam aa) Opelil.

Grupp IV (1100—1500 ccm) B. M. W. meeskond. 
Ü ksiksõitjaist Mumm (Saksa) Röhr jun. autol, Alding- 
ton (Inglis) F razer-N ash, Tweedale (Inglis), F razer- 
Nash, Cadbury (Inglis), Aston-M artinil.

G rupp V (kuni 1100 ccm). Trium ph, Coventry 
(Inglism aa). Ü ksiksõitjaist Newnham (Inglis) Triump- 
hil, Healey (Inglis) Triumphil.

FORD TÖÖTAB PRANTSUSM AAL KAHJUGA. 
P ariis i teadete põhjal on Fordi kaotus 1933. a.

20,4 miljoni franki, 1932. a. oli see 5,8 milj. franki. 
E ttevõtte  kaotusi peetakse dollari languse süüks, ning 
loodetakse kahju  k a tta  eelmiste aasta te  kasudega.

BELGIA SUUR AUHIND.
Autode võidusõit Belgia .suurele auhinnale peeti

5. aug. s. a. 14,9 km pikkusel F rancorcham ps’i ring ­
teel Spa juures. Osavõtjad 40 ring iga pidid sõitma 
595 к-m. Auto-Union, Mercedes-Benz ja  N uvolari ü t­
lesid osavõtust ära , n ing ainult 7 sõidukit s ta rtis  tu- 
geya vihma all. Chironi auto jooksis kurvel vastu  
puud, purunedes täielikult, kuna Chiron pääses ime­

kombel vaid kergete jalav igastustega. Varzi loobus 
26 ringil m asinarikke tõ ttu . D reyfus B ugattil saavu­
ta s  nii esimese koha kerge vaevaga. 34 ringil lendas 
Renoist oma B ugattil ümber, kuid auto kukkus tagasi 
ra taste le  ja  sõitja võis isegi sõitu ja tk a ta , saades 4-da 
koha. T ag a järg i: 1) R. D reyfus (B ugatti) keskm. kii­
rus 139,8 km /t. 2) Brivio (B ugatti), 3) R. Sommer 
(M aserati), 4) R. Benoist (B ugatti).

29 a a s ta t tagasi asu ta tud  Inglise „Automobile 
Association“ pidas h ilju ti oma aasta  peakoosolekut, 
kusjuures liikmete arv  jällegi oli tunduvalt kasvanud.
1933. a. augusti kuus oli liikmete arv  üle poole mil­
joni. Kevadel astus juure  44.391 uu t liiget. Sel ühin­
gul on suur mõju seadusandlusele. Tema poolt kor­
ra lda tud  tänavaabi on eeskujulik. Tänu suurtele sis­
setulekutele on ühingul võimalus pidada ' telefonivõrku 
kõigil m aanteil, ning asetada liiklem isjuhte igale poole 
üle terve m/aa. V iim astel aasta te l on ühing püüdnud 
kaasa a id a ta  oma liikmetele reisikulude vähendam i­
seks. Enam  kui 3000 hotellipidajaga sõlmiti lepinguid 
hindade suhtes.

ETA N C ELIN  VÕITIS D IE P P E  „SUURE 
A U H IN N A “ .

Võidusõidu ta g a jä rg i: 1) E tancelin  (M aserati)
242 km kahe tunniga, keskm. kiirus 121 km; 2) Lehoux 
(Alfa-Romeo) keskm. kiirus 119 km; 3) Lord Howe 
(M aserati) 118 km.

F irm a Studebaker esineb 1934. a. odavamahinna- 
liste m udelitega: „D ictator“ , „Commander“ ja  „P resi­
dent“ . V äliselt on nad m uutunud voolujooneliseks, 
kuna seesmiselt ja  sõiduom adustelt on jäänud  samaks, 
mis nad olid varem . H innad kõiguvad 695 dollari va­
hel „D ictator“ mudelitel, „Commander“ 895 doll. ja  
1095 dollari ümber „Presidendil“ .

„Rahvuslik autode kaubanduskoda“ , kuhu kuulu­
vad Ameerikas kõik jõuvankri vabrikud, väljaarva tud  
Ford tehased, saab omale varsti uue nime. K auban­
duskoda, mis juba 21 a a s ta t on kannud oma p raegust 
nim etust, on valitsusvõimude poolt ettepandud oma ni­
me sel kombel m uuta, et ta  esindaks tööstusharude 
ühingut, aga m itte kaubanduslikke organisatsioone ja  
eraühinguid.

48-TUNNI-M AAILM AREKORD LÖÖDUD.
H ilju ti püstita tud  48-tunni-m aailm arekord Mont- 

lhery autoteel on juba parandatud . Perrot, Dhome ja  
Girov saavutasid 3,5 ltr. Delahaye-m asinal parem a aja. 
Neil õnnestus püstitada 10 rahvusvahelist ja  3 uut 
m aailm arekordi selle klassi autodele. P ran tslaste  m aa­
ilm arekordid on järgm ised: 4000 miili a jaga 36:13:56,32 
=  177,669 k m /t; 5000 miili — 45:29:57 =  176,853
k m /t; 48 tundi — 84:64,083 =  176,294 km. Sõitjad 
jä tkasid  oma rekordsõitu kuni 10.000 km-ni, mille k a t­
sid rekordilise a jaga 59:20:15,84 =  168,527 km /t.

PA R IISI 28 AUTO-SALON 
peetakse käesoleval aasta l 4—14. oktoobrini suures 
autonäituse palees. V äljapanekuid on oodata rohkem 
kui kunagi varem ; ka on oodata üllatusi autode kon­
struktsiooni alal.
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ED ITH  FRISCH  f
Saksa Mägisõidul sai surima noor, sharm antne 

nais-autosportlane, E dith  Frisch, kes alles h ilju ti R ah­
vusvahelisel Alpisõidul saavutas hiilgava võidu üksik­
sõitjana. Saksa autosport on tem aga kaotanud arm sa, 
vahva kaaslase, kelle surm  tu li liig ootam atult ning 
äkki.

GUY MOLL f lähedal peetavast Cop,pa Abruzzo võistlusest oma 8-sil. 
Alfa-Romeol, kuid teel sõitis otsa veoauto järelvankrile 
ja  suri saadud põrutuste ta g a jä rje l haigem ajas. V aa­
tam ata  oma 25 aasta le  esines M aag edukalt mitmes 
võistluses, saavutades esimesi ja  teisi kohti, ning oma­
des Šveitsi võidusõidumasinate m eistritiitli. Šveitsi 
autoringkondades leinatakse noort ning süm paatset 
sõ itja t tõsiselt ja  sügava kurvastusega.

HUGH CA U LFIELD  HAM ILTON f

Šveitsi „Suurel A uhinnal“ sai viimasel ring il su r­
ma noor Inglise võidüsõi/tja H amiltpn. Tema „Mase- 
r a t i“ auto torm as ühel S-kurvel 200 km kiirusel vastu 
puud, Hamilton sai silm apilkselt surm a ja  auto tä ie li­
k u lt pu rusta tud , kuna ligidal seisvaist p ea ltv aa ta ja is t 
said mõned kergelt kannatada.

Lisaks Coppa Abruzzo’le peeti 15. aug. samal Pes- 
cara ringteel Coppa Acerbo, võidusõit üle 516 km. 
Võistlus oli väga äge, kusjuures ei tarv itsenud  oodata 
vahejuhtum istele. Caracciola (Mercedes-Benz) sõitis
9. ringil teelt välja. Chironi auto läks põlema. 14. r in ­
gil juh tis  Fagioli, Moll oli teine. 20. ja  viim asel r in ­
gil tahab  Moll Fagiolist mööduda, n ing sirgel teel võ­
tab  äärm ise kiiruse. V ihm ast niiskel teel libiseb auto 
külgepidi hooga vastu  sillam üüri, ning õnnetu Moll 
sureb silmapilkselt, pea m uljum ise tag a jä rje l. Fagioli 
tu li võitjaks, ta lle jä rgnes Nuvolari (M aserati), Brivio 
(B ugatti) ja  Gihersi (A lfa-Rom eo).

Nii siis nõudis Pescara ringsõit õieti kaks ohvrit 
— Ulrich M aag’i ja  nüüd veel Guy MolPi.

23. aastane alshiirlane kuulus k. a. alates Scuderia 
F e rra ri hulka, kuna ta  varem  m itm esugustel vähem a­
tel võistlustel edukalt oli esinenud. 1934. a. oli ta  rah ­
vusvahelise autospordi parim aid. Ü llatava võiduga 
Monte Carlo suurel auhinnal algas ta  oma võitude see­
ria t. Süm paatne Moll oli tun tud  suurepärase stiili- 
sõitjana.

U LRICH MAAG f
10. augustil sai teel Pescarasse surm a noor Šveitsi 

au tosõitja U lrich Maag. Ta ta h tis  osa võ tta  P arm a

E. A. K. ju h a tu s  palub klubiliikmeid kodu- kui ka 
välism aa sõitudel ta rv itad a  klubim ärke auto küljes, 
nagu lipp ja  autom ärk. M äärdinud ja  katkised lipud 
tuleks kõrvaldada, see ei tee au klubile, veel vähem 
liikmele enesele.

ž h i i c h u u m c v .
„Minu silmis on Teie auto päris h ä r ja v a n k e r!” 
„Kas teete n a lja , või mõtlete seda tõsiselt?” 
„Mõtlen seda tõsiselt m uidugi!”
„Noh, see on Teie õnn, sest selliseid nalju  ei luba 

ma enesega teha.”

E. A. K. liikmeiks on vastuvõetud: h ra  Devy Cal- 
manovici, Eesti konsul Galas, Rum eenias Ford auto 
omanik, ja  h ra  E lm ar W eckram, ärim ees T artus, Ford 
auto omanik.

Edev m ootorratta omanik küsib sõbralt: „Noh, mis 
sa ütled selle minu enese poolt kokkupandud mootor­
r a t ta  kohta?“

Sõber: „Ma ei ta h a  sind küll haavata, aga nii­
palju  erisuguseid üksikosi olen ma harva ühes hunni­
kus näinud.“

V Ä L J A A N D JA  JA  V A S T U T A V  T O IM E T A JA : J. Z IM M E R M A N N .

J . -Zimmermanii'; trükikoda Tallinnas, Lühike ialfl 4 .


