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VIl AASTAKAIK.

SISU.

Kolme Baltiridgd maanteede tegelaste konverents
Kaunas 20—24. aug. 1934.

Muljed 111 Balti maanteede
teedest.

Uued Aubum 8- ja 6-sil. mudelid.

Tahnilisi andmeid Ameerika sdiduautode kohta 1934.

Edusamme maailma maanteede ehituses.

Eesti suursfit 16. sept. 1934.

Luhemaid teateid.

Autoklubi teated ja kroonika.

AutonaM.

konverentsist ja Leedu

20.—24.

ndiste aastate eeskujul peeti ka tdnavu kolme
E Balti riigi maanteede tegelaste konverentsi, mis
seekord aset leidis Leedu pealinnas Kaunases.

Eesti poolt votsid konverentsist o-sa: Teedeminis-
teeriumi poolt hrad: ins. R. Adams, ins. V. Nemiro-
vitsch-Dantschenko ja ins. E. Kdppa. Maaomavaldt-
suste Liidu poolt: hrad P. Madgi, J. Land ja J. Lenzius.
Eesti Teedeuurinise Seltsi poolt hrad: K. Vinna, Dir.
M. Raud ja dots. J. Kopviilem, ja Eesti Autoklubi esi-
mees J. Zimmermann.

Eesti dlelegaadid sditsid Tallinnast vélja laupde-
val, 18. aug. s. a. kell 8.30 hom. kahel autol, kuna kol-
mas auto Karksi-Nuias Uhines teistega. Polli piiri-
punktis oli eestlastele vastu sditnud Valmari rajooni
teede insener, kes kilalisi saatis l&bi oma piirkonna.
Vaimu linnas vaadati parajasti ehituselloleva tadnava
bituiumenkatte panemist. Plhapdeval, 19. augustil
kell 12 péaeval .oli kogunemine Riias, teedeministeeriumi
hoone ees, kuhu ikokku tulid Eesti ja Lati delegaadid.
Siit algas s6it Daugavpilsi (end. Dvinsk) poole. Lati
véikeses suvituskohas Ogre’s oli eestlasest drimehe
rDir. Ronimois’i suvilas valmistatud l6unaséok ja kohvi.
Ogre linnapea tervitas kilalisi ja soovis kolme riigi
maanteede konverentsile dnne ja edu. Proua ja hérra
Ronimois on siin leidnud omale ilusa kodu ja lahkudes
oli tunne nagu katkeiks siit peale Uhendus omamaalas-
tega. Teel vaadati ja tutvunedi Lé&ti maanteedega ja
ilusa maastikuga Véina joe kallastel. Krustpilsls
(end. Kreuzburg), kus asub Lati suurem suhkruvabrik,
oli kilalistele valmistatud vastuvott Shtueinega koha-
liku linnavalitsuse poolt ja tee kohalikus ohvitseride
kasiinos rigemendi ulema poolt.

Kell 12 66si jouti Daugavpilsi, kus hilinenuid ku-
lalisi ootas Bhtueine. Siin 60biti ja 20. aug. hom. sdi-
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deti end. DvinSki kindlust vaatama. Vaadati ka
Véina jb6ele uut ehitusel olevat silida, mis uhendab tei-
sel kaldal seisvat Griva linna Daugavpilsiga otse-
mat teed. Edasi sOideti siit Leedu-Lati piirile Smeline-
Vilkumiesta poole, kuhu jouti kell 11. Siia olid vastu
sOitnud Leedu teede- ja siseministeeriumi ja Leedu
Autoklubi delegatsioon. Peale tervitamist ja piirifor-
maliteete liikus autode karavan (16 autot) edasi
Leedu pinnale/kus teedares seisvad linnad ja alevikud
olid kdik lipuehtes. Leedu esimeses linnas, Zarasai'is,
oli koolimajas kohaliku omavalitsuste poolt korralda-
tud eine kulalistele ja ruumidesse sissekdik oli kolme
riigi lippudega kaunistatud. Igal maakonna piiril oli
kilalisi vastuvdtmas ja saatmas kohalik maakonna
tlem. Vastuvdtt oli igalpool vdga sudamlik. Toitude
rohkus oli igalpool esirinnas. Zarasai linnapea tervi-
tas stdamlikkude sonadega kilalisi, avaldades lootust,
et teedekonverentsi tulemused peaksid aitama kolme
Balti riigi rahvast poliitilisele tUhinemisele, sest need
riigid on seotud Uhiste sidemetega ja kokku puutunud
ka juba kauges hallis minevikus. Temale vastas Eesti
paolt hra ins. Adams ja Lé&ti poolt ins. Melnalksnis,
tdnades lahke vastuvdtu ja sddjate tervitussGnade eest.
Edasi ldks s6it kaugemale Leedumaale Ule Utena ja
jargmine peatus oli Ukmerge (Vilkomir) linnas, kus
samuti linn lippude ehtes ja palju rahvast t&navatel
tervitamas kdulalisi.  Siin oli [6unas6ok korraldatud
Ukmerge linnavalitsuse poolt ja tervitused kestsid md-
lemilt poolt. Vaadati selle rajooni maanteid ja sildu.
Zarasai ja Utena vahel umbes 30 km pikkusel teeosal
olid samasugused kurved ja kdanakud nagu Eesti tee-
del, kuid edasi Ukmergest kuni Kaunas’eni oli enam-
vahem ndodrsirge killustiktee. Siia oli juba ka vastu-
tulnud energiline noorepdrane Kaunase (kreisi) maa-
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Ulem Sidoravicius, ikes r6dmu avaldas eriti eestlaste
tuleku dle. Eestlastega olla tal kokkupuutumisi olnud
maailmasdjas ja nendest olla vdga head maélestused

jaanud. Tallinnat ta veel kilastanud ei olla, kuid kor-
valtandmete kaudu olla tal teateid Tallinna kui (he
ilusama ja omaparase linna Ule Balti riiges. Sdit Uk-

merge’st kuni Kaunas’eni .kestis ligi 2 tundi aga pime-
duse tdttu ei olnud vdimalik midagi teel naha. Obbiti
Kaunas’es, kus osavdtjatele toad suurepérases vderas-

temajas olid valmis vaadatud. Piirilt kuni Kaunas’se
oli labisdidetud 190 km.
21. augustil 1934. a. kell

konverentsist osavdtjad Kaunas’e ipostivalitsuse ruu-
messe avakoosolekule.
Konverentsist votsid osa: Leedu poolt: Teedemi-

nisteeriumi esindajad: maa- ja veeteedevalitsuse direk-
tor ins. J. Gabrys, ins. L. Tuskenis, ins. A. Barauskas,

N.  Bimilis, ins. Salkauskas. Siseministeeriumi
esindajad: Ehituste peainspektor, ins. A. Novitzkis,
J. Naujokas, ins. J. Drag<a\sus, ins. Germanas ja ins.

DacinSkns. Kaunase linnavalitsuse poolt: ins. Reiso-
nas. Klaipeda linnavalitsuse poolt; ins. P. Giesing ja
ins. E. Thiesing. Leedu Autoklubi poolt: erukindral
J. Kraucevicius ja kolonel A. Senatorskis.

Lati esindajad: Maanteede departemangu dir. ins.
J. Melnalksnis, tehn. osak. juhataja ins. Silineeks, ins.
F. Schiffers, ins. K. Zebers, ins. P. Kirpits, ins. Sakne,
ins. F. Schalme, ins. A. Bramans, ins. P. Skulte, ins.
Everts, ins. KrivoSapkins ja ins. Kalnins.

Eestist osavGtjad on eespool juba loetletud.

Konverentsi istangu avas Leedu teedeminister ins.
J. StaniSauskas kell 10.15, tervitades Eesti ja LAati
teedetegelasi. Ministri avak@ne jérgi tervitasid kon-
verentsist osavOtjaid Leedu siseminister koi. Rusteika
ja Kaunase linnapea hra Merkys. Tervituse telegram-
mi konverentsile oli saatnud Klaipeda sadama direk-
tooriumi esimees ins. B. Slishis, kes oli Tallinna kon-
verentsil Leedu delegatsiooni juht. Eesti ja L&ti poolt
Utlesid tervitusi ins. R. Adams ja ins. Melnalksnis.
Leedu teedeminister avakdne I0ppedes pani ette kon-
verentsi juhatajat valida ja selleks valiti Uhel haalel
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10 hom. kogusid teedduste tegemiseks.

TURISM

Konverentsist
osavdtjate esi-
mene istang
Kaunases pos-
livalitsuse vai-
keses saalis,
21. aug. 1931.,
kell 10 hom.

Foto M. Sme-
cechausko,
Kaunas.

Leedu maa- ja veeteede direktor ins. J. Gabrys, kes
tdnas usalduse eest ja tervitas fcoosviibijaid.

Konverentsi sekretariaati valiti: Leedu poolt ins.
L. Tuskenis, Eesti poolt — ins. Nemirovits-Dant-
senko ja Lati poolt ins. K. Zebers.

Tahelepannus, et kirjalikud referaadid olid omal-
ajal koigile osavdtjatele kéattesaadetud ja seega dele-
gaadid endid tutvunenud referaatide sisuga, otsustati,
referaatide detailset labivaatamist ja kokkuvotete te-
gemist jatta sektsioonide hooleks. Esimees pani ette
valida sektsioone referaatide labivaatamiseks ja jarel-
Konverentsile on esitatud jargmi-
sed referaadid:

Leedu poolt:

1. Sildade ja truupide normaal-tiibid ja nende
projekteerimise tehnilised tingimused, ins. J. Gabrys
ja ins. K. Germanas.

2. Teedekatete normaal-tiupe, ins. L. Tuskenis.

3. Okonoomsete teedekatete tiiiipide valik, ins.
K. Reisonas.

4. Teedeehituseks tarvitatavate materjalide kélbu-
likuse katsetamine, ins. A. Barauskas.

5. Auto-transpordi kisimuse korraldamine, ins.
N. Birulis.

6. Teede korrashoiu ja paranduste normid,
vOitlus tolmuga, ins. J. Salkauskas.

7. Liiklemise hadaohutus, koi. A. Senatorskis.

8. Informatsioon Il Teede-konverentSi poolt vas-
tuvdetud otsuste elluviimise kohta, ins. L. Tuskenis ja
Novitzkis.

ning

L&ti poolt:

1. Teelkatete normaal-tutbid, ins. K. Zebers.

2. Teedeehitusel tarvitatavate materjalide
likuse uurimus, ins. K. Zebers.

3. Mitmesugust liiki teekatete uurimus ©konoom-
suse mottes, ins. K. Zebers.

4. Sildade tllbid ja nende projekteerimine, ins.
P. Kirpits.

5. Auto-transpordi
P. Skulte.

kdlbu-

kiisimuse lahendamine, ins.
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Eesti poolt:
1. Tuubiliste sildade ja truupide raudbetoon pea-
liskatete joonistuste véljatédtamine, ins. G. Remmelt.

2. Teekatete Okonoomsuse uurimuse abindud, ins.
V. Nennirovit§-DantSenko.

3. Teedeehituse materjalid ja nende kdlbuiikuse
uurimine, ins. E. Kéappa.

4. Auto-transpordi kisimuste ratsionaalne lahen-

dus, ins. J. Pullerits.

Tehti ettepanek valida 3 sektsiooni; Teede, sildade
ja auto-transpordi kusimuste lahendamiseks.

Sektsioonidesse valiti:

I. Teede:

Leedu poolt ins. A. Barauskas, ins. Dacinskas, ins.
Reisdnas.

Lé&ti poolt: ins. Silineeks, ins. Zebers, ins. Kal-
ning, ins. Sakne.

Eesti poolt: ins. N.-DantSenko, ins. E. Képpa,
dots. J. Kopvillem, K. Virma, ins. M. Raud.

1. Silidade:

Leedu poolt: ins. J. Salkauskas, ins. Germanas,
ins. Dragasus.

L&ti poolt; ins. KrivoSapkin, ins. Kirpits, ins.
Sehalme.

Eesti poolt: ins. Adams, ins. J. Lenzius.

I11. Autotranspordi:

Leedu poolt: ins. Birulis, kindr. Kraucevicius, ins.
Naujokas ja koi. Senatorskis.

feriSkbj

Lé&ti poolt: ins. Skulte, ins. Bramans, ins. Schif-
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Priena?

TURISM

Eesti poolt: P. Magi, J. Land.

Koosolek katkestatakse kell 12 ja konverentsi liik-
med kilastavad Leedu sdja-muuseumi. Kell 16.30 vaa-
dati linnas eraettevdtja PetraSunai silikaat-telliskivi
vabrikut, kus valmistatakse bituumen teekatte kiva.

22. augustil 1934. a .kell 8 hom. delegaadid tutvu-
nesid Kaunase tdnavatega ja linnaimbruse teedega,
kusjuures vaadati katsetee osa Kaunas-Garldva Kivi-
teel, kus vaatlusele vdeti: a) olemasoleval teel;
tahutud Kkividest;
asfalt-makadam;
asfalt sillutus (tehtud 2 viisil) ;

. bituumendatud silikaat-kividest, ja b) ehitami-
sel olevad:

5. tsement-imakadam ja

6. tsement sillutis.

Peale selle vaadati teid jargmise marsruudi jérgi:
Suvituskoht  BirStonas—Alytys—Bohrischkoi—Varena
—Merkine—Leipalingis, Seirijai—Lazdijai—Krosna—
Turgalaunis—Mariampole—Kaunas, kokku 300 km ula-
tuses.

23. augustil 1934. a. vaadati Kkillustik- ja kruusa-
teid jargmise marshruudi jargi: Kaunas—Raudondva-
ris—Seredzius—Viikija—Jurbarkas— ja uued raud-
sillad Raudondvaris ja SeredZiuse juures ja siis teed
Siluti—Klaipeda vahel. Kokku 240 km. Klaipedas!
sdideti laeval ,Vadas“ edasi samal pdeval Nida kuu-

Zimmermann, J.

BN e

rorti (45 km). 24. augustil hotm. kell 8 jatkati sekt-
sioonides to6d ja kell 11.45 algas konverentsi [6pp-
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Konverentsi liikmete teekond jameda joonega margitud.
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koosolek. Ettekantakse sektsioonide poolt véljatodta-
tud’ 'otsused ja soovid.

Teedesektsiooni ettekandja ins. N.-DantSenko.
1) Konverents, tutvunedes kd&igi delegatsioonide
poolt esitatud ettekannetega, tunnistab vajalikuks

maanteid jagada kolme klassi, olenedes teede tdhtsu-
sest, kusjuures: | klassi arvata teed: a) rahvusvahe-
lised magistraalid ja b) suure liiklemise ja uldtaht-
susega kohalikud teed; 11 klassi; keskmise liiklemisega
ja kohaliku tdhtsusega teed ja Ill klassi: védhese liik-
lemisega teed.

2) Mis puutub teepinna laiusesse kraavist kraavini,
sGidutee laiusesse, maksimaalse pikutkallaku ja mini-
maalseid kdrveriku raadiuseid, konverents soovitab ar-
vestada alljdrgneva tabeli andmetega.

3) Teekatete klassifikatsiooni kohta konverents
arvab tarvilikuks neid jagada 4 liiki:

a) rasket luki kate, nagu asfalt-betoon, tsement-
betoon, sillutis loomuliku vdi kunstkividest, bi-
tumineeritud silikaatkivid jne.

b) keskmisest raskem kate, nagu bituumen-maka-
dam (bimak) ja tsement-makadam (tsemak).

d) keskmine kate, nagu makadam teed bituumen
pealiskattega vo6i ilma.

e) kerget liiki kate, nagu killustiku ja kunstkruusa
vOi loomuliku sdelutud kruusa kindlustusega.

4) Mis puutub katte siisteemi kohandamisesse ton-

naaSile, konverents arvab tarvilikuks uute teede ehita-
misel silmasipidada jargmisi katsetel saadud kogemusi
osavdtjates riikides.

1. Kerge kattega kruusatud (kindlustatud kruu-

sateid) :
Eestis kuni 300 ton/péevas.
Latis , 250 ”
Leedus , 300 ”
2. Keskmist liiki kattega: a) harilik makadam.
Eesti (pOllukivi) kuni 500
Lati (dolomiit) ., 400
(p6llukivi) , 600

Leedu 'uurimused pole l6petatud.

b) Pealispinna kate bituumeniga:
Eesti — kuni 800

L&ti hobuliiklemisel kuni 10%

» 40%

2000
700
Leedu — kuni 1000.

c) Keskmisest raskem kate

Eesti kuni 800.
L&ti ja Leedu olemasolevad andmed ei vBimal-
da otsustamist.
d) Rasked katted:
Eesti — lle 1200.
Lati — ule 1200.
Leedu — igasugusel liiklemisel.

(bimak ja tsemak) :

SPORT -

TURISM

Koosolek, tunnista-
okonoomsuse

men pealiskattega ja ilma selleta.
des tarvilikuks tundmadppida teekatete
kisimust, loeb vajalikuks:

1) edasi arendada siistemaatilist uurimust teede
tonnaashi Ule, eriti auto- ja hobuliiklemise kohta;

2) selgitada statistiliste andmete pdhjal teede ka-
tete omahind ehitusel, samuti ka iga-aastase korras-
hoiu kulude summa igasugustel katetel, arvestades
tonnaaziga;

3) vaadelda mitmesuguste teekatete vastupidavust
(ajavaltel ehituse ja kapitaalremondi vahel);

4) tuleb allalkriipsutada, et kiviteed, mis kaetud
muna- vBi klombitud kividega, ei ole soovitavad suurte
liiklemiste juures, vaatamata nende &konoomsusele,
sest sarnane tee sunnitab suuri eksploateeriimise kulu-
sid sOidukitele;

5) teede katete ©konoomsuse kisimus uuesti kaa-
lumisele votta jargmisel teedekonverentsil.

1. Loomulikkude materjalide
muses teedeehituste juures, koosolek tunnistab tarvili-
kuks, allakriipsutates kohalikkude materjalide kasuta-
mise tarvidust;

1. Juhtida t&helepanu sellele, et tarvitusele voe-

tav materjal oleks enam-vahem {htlane, eriti Kkivide
juures sorteerimisega materjali Ghtlustada.
2. Materjalid, mis kohapeal koondatud lademetes,

vOimalikult laboratoorselt katsetada.

Hra Virima pani ette teede sektsiooni otsuste kan-
da markus ja nimelt: kustutada p. 3-b sdna ,,ja tse-
ment-makadam (tsemak)“ ja p. 4 ¢ sbna ,tsemak“. See
ettepanek lisatakse protokolli juurde eriarvamisena
Eesti teedeuurimise seltsi esindajate poolt.

Teede sektsiooni otsused vdetakse ilma parandus-
teta vastu.

Kuulatakse 4&ra sildade
mille ettekandjaks on ins. Dragasus.
nedes Eestis, Lé&tis ja Leedus olemasolevate sildade
tehniliste ja projekteerimise tingimustega leidis, et
thenduses kohalikude oludega on tekkinud sildade tlu-
bid, mis igas riigis Uksteisest erinevad, eriti ajutist
ilmet kandvad sillad, mille all sektsioon mdtleb kaiki
puust ja segakonstruktsiooniga sildu. Et teede uld-
laius, samuti teel sbiduosa laius klassiteedel veel pole
kindlaks mé&daratud, seepdrast sektsioon arutas alaliste
sildade projekteerimise kusimust magistraal- ja riik-
lise tdhtsusega teede peal.

Sektsioon paneb ette:

1. Sildu tuleb ehitada mitte vahema kui kahe roop-
lise tee laiuses.

2. Sildadel s6iduosa laius ei tohiks olla vdhem, kui
sdidutee kindlustatud osa laius.

3. Valjaspool linnu olevad truubid peavad sama
laiad olema nagu tee Uldlaius; linnades olevad sillad,
millede pikkus pealt kuni 7,0 m peavad laiuse suhtes
vastama vastava uulitsa laiusele, kaasa arvates ka kdn-
niteed.

4. Alaliste sildade sdiduosa laius ei vdi olla alla
5,50 m ning uldlaius k&sipuude vahel ei tohiks olla alla
6,20 m.

5. Sildade avéakdrgus ule sbidutee osa ei tohi olla
mitte alla 4,50 m.

6. Linnades olevatel sildadel peavad olema kdnni-
tee osad mitte alla 1,0 m laiusega.

7. Alaliste sildade kandejoud peab arvestatud saa-

sektsiooni ettepanekud,
Sektsioon, tutvu-

1. Mitmesuguste teekatete 6konoomsuse kiisimusma 16 tonnilise teerulli v@i veoauto hulgaga raskusega

arutamisel leiti, et andmed on ainult L&ti poolt olemas
ja needki ké&sitavad toid makadam katete juures bituu-

kuni 9 tonni ehk raskusega 500 kg uhe

ruutmeetri peale.

rahvakogu

kasutamise Kkusi-
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8. Kuni tdielisemate statistiliste arvestuste valja-
tootamiseni, samuti koormatuse ja dunaamilise koeffit-
sendi valjaarvutuseni, tuleb kdsitada saksa norme
DIN 1072.

9. Koguda materjale uhtlase koeffitsendi leidmiseks
ehituste tagavara kindluse kisimuste otsustamiseks.

10. Laplikult kindlaksmaé&rata statistiliste arves-
tuste kord, mida ajutiselt kdsitab DIN 1072.
11. Ajutised sillad, v&imaluse piirides, asetada

alalistega ja selleks ldhemas tulevikus kindlaks mé&éa-
rata magistraal- ja riiklise tdhtsusega teede sihid.

Sildade sektsiooni otsused vdeti vastu ilma vaie-
luseta. Kuulatakse Auto-transpordi sektsiooni otsused.
Kannab ette kindral J. Kraucevicius.

1. Auto-transpordi kusimuste lahendamine.

Jouvankrite liikumist tuleb tunnistada téhtsaks
teguriks uldliiklemise osas, mis omakorda tuleb arvata
oluliseks luliks kogu rahva majanduses.

1. Auto-transport peab olema mugav ja odav, see-
pdrast ei peaks teda koormama sarnaste maksudega
ja teiste kohustustega, mis tema edenemist pidurdab
niihasti tleriiklises ulatuses kui ka muudel eri-juhtudel.

2. Oieti organiseeritud majanduses auto-transport
ei ole raudteele voistlejaks vaid ta tdiendab teda. Au-
to-transporti tuleb arvata eriliselt vajalikuks ja ots-
tarbe kohaseks luhematel (hendustel, kiina raudteede
Glesandeks jadvad kauged ja massilised veod. Sellest
seisukohast vélja minnes, tuleb kaaluda Uksikute ole-
masolevate ja kavatsetavate uute raudteede tasuvust ja
tarvidust, arvestades ka nende tahtsust poliitilisest,
strateegilisest ja rahvamajanduse seisukohalt vaada-
tuna ja tarbekorral neid asendada auto-transpordi tee-
dega. Igal juhul auto-transport peab olema koordineeri-
tud teiste regulaarsete henduste pidamise abindudega.

3. Auto-transporti organisatsioon, teenistus ja
kontroll tema Ulle peab igas riigis koondatud olema ai-
nult dhe ministeeriumi juures, kelle alla kuuluvad ka
koik teised riigis olevad uhendusepidamise abindud.
Auto-transpordi paremaks korralduseks, dhtlustamise
mottes teiste veoabindudega riigis, tunnistatakse soo-
vitavaks, et erilistel juhtudel tema ekspluateerimine
oleks riigi kaes. Massilist reisijate vabavedu veoau-
todel tuleks lubada ainult erilistel juhtudel.

Konverentsist osavdtjad pildistatud Kaunases,
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4. Ulem- ja alam-méaara normid kaalus kui ka ga-
bariidis regulaarse auto-transpordi abindude juures
tuleb kdigis kolmes riigis Uhtlustada.

Il. Rahvusvaheline autoliiklemine.

1. Liiklemise mé&drused maanteedel peavad koigis
kolmes riigis olema (htlased.

2. Tuleks kdvendada jarelevalvet ja nduda maks-
mapandud liiklemiste méaéaruste taitmist ning suuren-
dada karistusi nende méaruste rikkujaile.

3. Koolides tuleks 0Oppekavadesse votta
médruste tundmist.

4. Teede markide korralduse alal tuleks

a) tarvitusele vdtta madrgid, mis rahvusvahelise
konventsioonidega on kindlaks maéé&ratud,
hoiduda uleliigsete mérkide valjapanemisest,
uurida eriliselt kardetavaid kohti autoliikle-
misele ja peale hoiatusmaérkide veel tarvitu-
sele votta eriti hasti silmapaistvaid hoiatus-
abinbusid, nagu puude varvimisi voi tokkeid,
teenditajatel peavad leiduma kohaliste punk-
tide nimetused, mis vastava riigi teedekaar-
til pidrgitud on.

5. Soovitav oleks vastastikkune kolme riikide va-
heline kokkulepe, mille p6hjal maanteede tegelaste au-
tod isaaks ilma tollidokuimentideta piirisi labistada.

Otsused voeti vastu ettepandud kujul.

Konverents avaldas soovi, et vaheajal kuni jarg-
mise konverentsini saaks igast riigist nimetatud 2 isi-
kut informatsiooni ja side otstarbeks.

V. Konverentsi korraldamine ja
kokkukutsumine otsustati jatta Latile. Referaatide ni-
mestikud tulevad Gigel aj-al vastava riigi teedetegelas-
tele, hiljemalt 1 kuu ette kéatte saata enne konverentsi
algust. Arvati heaks jatkata juba Ulestdstetud kisi-
muste Ulestdstmine, mida elu ja olukord ette seab, jat-
tes see informaatorite hooleks. Need oleks: Leedu
poolt: ins. A. Barauskas, LA&ti poolt: ins. K. Zebers,
Eesti poolt: ins. Nemirovits-DantSenko ja hra
P. Magi. Konverents tihel hdélel otsustas saata tervitus-
telegrampn Il. konverentsi juhatajale hra ins. H. Per-
na’le. Péarast I6pusdna juhataja Gabrys’e ja vastus-ko-
nesi hrade Melnalksnise ja Adamsi pool konverents 16-
petatakse 24. aug. 1934. a. kell 15.

liiklemise

b)
c)

d)

s@jamuuseumi aias. Foto M. Smecechausko.

teedetegelaste
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Il maanteede tegelaste kongress oli oma toddes
jatkuks eelmistele konverentsidele, mis peeti Riias ja
Tallinnas. Oma pédevakorra ulatuse poolest ei erine-
nud see konverents palju eelmistest, vahest ainult nii-
palju, et mitmes kisimuses juba jouti enam-vdhem
konkreetsemate otsusteni, kuna eelmised otsused kand-
sid rohkem deklaratiivset iseloomu. Tundub, et aast-
aastalt kolme Baitiriigi ndupidamised maanteede alal
tahavad juba tabada ja otsustada akuutseid detailse-
maid kisimusi, mis tdhtsad on nii siseriiklises kui ka
rahvusvahelises ulatuses. Sarnased kiisimused on:
teede laiuse, sOidupinna katmise, sildade kandejou,
tulbiliste truppide ehituse, maanteedel liiklemise kisi-
mused jne. Konverentsi korralduses oli see hea kilg,
et ei raisatudlaega ja t60joudu ilusate sdnade ja vaid-
luste peale, vaid tehti asjalikku t66d sektsioonides, kus
klsimused 0ige pOhjalikult 1&8bi kaaluti ja otsused nii
koostati, et nad tdiesti vastuvdetavad olid kdigile kol-
mele riigile, vaatamata sellele, et naabruse peale vaa-
tamata riikide teedeasjanduses vaga palju erinevusi
on, nii looduslisi, rahvamajanduslisi kui ka organisat-
sioonilisi. Ja sellest seisukohast v6ib konverentsi to0-
dega tdiesti rahule jadda, kuna hulk kasulikku t66d
sai dra tehtud.

Mis puutub eriti auto-transporti kisimusesse, siis

olid siin kaalumisel peaasjalikult neli ala: 1) auto-
Kaunas, Vabaduse ténav.
BirStonas suvituskohas Neemeni joe kaldal. Looma

kuju suust niriseb rauaaktiivset vett, mis olla arsti-
mise vahendiks ndrvinkete ja reuma vastu.
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transpordi majanduslised alused, 2) autotransport ja
raudteed, 3) organisatsioonilised kiisimused ja 4) teh-
nilised kusimused. Toonitades, et auto-transport, Kkui
darmiselt téhtis tegur rahvamajanduses ei tohiks suur-
te maksudega ja koormatistega allasurutud saada, tal
peaks eludigus olema vadarselt teiste liiklemis- ja veo-
abinbudega. Iseédranis oli kuulda, et Leedus autoas-
jandus suurte maksude all dgab, mis tema arendamist
tunduvalt pidurdab, nait. iga-aastane registreerimis-
maks on vahemalt 7—10 korda suurem kui Eestis, ben-
siin ligi pool kallim jne. Selle tdttu on Leedus marksa
vahem jouvankrisi (umbes 1900), vaatapiata, et Leedu
on nii pindalalt kui ka rahvaarvu poolest suurem oma
naabritest. Ldtis on ka maksud mérksa suuremad kui
Eestis, isedranis autoliinide kontsessioonide valjapak-
kumine nduab ettevOtjailt suuri makse riigi heaks
(ndit. Riia—Jelgava bussiliin maksab aastas 83.000
latti kontsessiooni maksu).

Ka tekkis jallegi teravalt kisimus Ulesse jouvankri
ja raudtee vahelisest vd@istlusest. Leiti, et kuni senini
oli auto-transport alati see, kes pidi ennast pae-
nutama raudtee tarvetele ja ndudmistele, aga ometi
peaks juba aeg olema, kus ka raudtee enda eesdigus-
tatud seisukorrast peaks loobuma ja arvestama rahva
nduetega auto-transpordi kasutamise suunas.

Selle asemel, et igalpool pilda kitsendada regu-
laarset autoliiklemist, peaks paljudes kohtades kitsen-
dama raudteeliikumist ja eelistada auto-transporti. On
ju vastuvaidlemata selge, et igas riigis on terve rida
raudteeliine, kes jarjekindlalt kahjudega todtavad, vaa-
tamata sellele, et nadi omas piirkonnas monopoli Gigus-
tes on. Jérjekindlad juurdemaksud sarnastele raud-
teedele peaksid 18ppema riiiklistes huvides ja samaste
raudteede asemele peaks astuma auto, kes paenduvam,
odavam ja kiirem on. Saima selge on ju ka, et auto-
transport ei saa, ega mdotlegi vOistelda massiliste ve-
dude ja pikkadel maadel raudteega. Need alad jda-
vad raudteele.

Edasi, ei ole 0ige seni valitsenud olukord, et su-
letakse auto-transport liine ainult sellepéarast, et nad
vOistlevad raudteega ja vahendavad raudtee tulusid.
Siin peab &armiselt tdsiselt arvestama ka elanikkude
huvidega, kel neid liine hé&dasti vaja on. Ei tohi
ometi rahvast raudtee orjadeks teha. Ja miks peab
riitk omi tulusid saama tingimata raudteevalitsuse kau-
du? Samasugused tulud saab riik ka auto-transpordist,
liinimaksude, autoregistreerimise maksude, bensiini
maksude, tollimaksude, kontsessiooni maksude ndol jne.
Need maksud kogusummas vahest iletavadki seda pro-
fiiti, mis raudtee ekspluatatsiooni sealsamas puhast
Glejatab. Siin jaab jarele vdaga lihtne valjapéaasutee:
vOtku riik sarnane konkureeriv liin oma valdamisele,
siis saab ta ka kogu tulud liinidest endale. Kahju rii-
gil siin karta ei ole, sarnased konkureerivad liinid on
alati tasuvad, vastasel korral nad ei suudaks ju vdis-
telda ja vdistlusest, kui niisugusest ei saa juttu olla.
Ei tohiks aga milgil tingimisel ignoreerida rahva elu-
lisi huvisid ja elust valjakujunenud liiklemise korral-
dust. Uheks tdhtsamaks otsuseks konverentsil oli see, et
kbik liiklemise méadrused saaksid dle kolme riigi
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Ghtlustatud. Liiklemise tingimused, rahva Kkultuu-
riline tasapind ja k&ik muud tegurid on ju igal-

pool sedavord ihtlased, et selle otsuse ldbiviimine ei
vOiks raskusi tekitada, vaid oleks suureks kergendu-
seks teistes riikides liikuvate automobilistidel.

Peab (ldse konstateerima, et kogu konverentsil,
tema ametlikudes kdnedes ja tema osavdtjates valitses
sarnane meeleolu, mis sihitud oli sinnapoole, et Eesti-
Lati-Leedu 0histod on tarvilik koigil aladel ja vars-
kelt alganud kolme riikidelvaheline koost6d poliitilisel
alal leidis siin sooja vastukdla. Eesti osavotjad said
kogu aeg tunda dige sooja, sidamlikku meeleolu, mis
leedulastest hoovas meie riigi ja rahva vastu. Ka sel
alal oli konverentsil omad teened. Konverentsist osa-
votjatele oli antud 6ige avar vdimalus tutvuneda Leedu
teedega, maaga ja rahvaeluavaldustega. Labi sdites
kaugelt Gle 1200 kilomeetri pea kdikides Leedu riigi
osades, sai nii mondagi tdhelepanna ja ndha huvitavat
ja meie oludest erinevat.

Kdige esiti maanteed:

Leedu on rikas kiviteede (Sosseede) poolest. Pea
kdik linnad on omavahel Uhendatud kiviteedega. See
on kudll suurem osa veneriigi parandus, kuid ka iseseis-

vuse ajal on neid palju juurde ehitatud. Ja peab ut-
lema, need l&bisbidetud kiviteed on head. Kulumise
védhendamiseks kaetakse neid kruusaga, mis kuival

ajal kill vaga tolmab, kuid teepind on vordlemisi sile
ja enamasti on koéik teed nddrsirged, Automobilist vGib
nende Kkiviteedega tdiesti rahul olla. Kiviteede vdrk
arendatakse edasi, ning praegu on kdimas suure Kau-
nas—Klaipeda magistraali ehitus, mille pikkus ule
200 km. Kiviteedel on vdhe n&ha bituumendatud ehk
tsementeeritud kattet (ainult Klaipeda pool rohkem),
kuid see on seletatav sellega, et bituumen ja tsement
on vdljamaa kaup ja Leedu tahab vdimalikult véhe
sarnast vdlisvaluuta kaupa kasutada. Kruusateed on
halvemas seisukorras. Neid seatakse korda naturaal-
kohuslaste poolt ja loomulikult ei saa nende seisukord
selle tdttu kuigi hea olla. On ka véhe teeehi-
tusmasinaid, kes teepinda tasandaksid, planeeriks ja
profileeriks. Teehddvlisi on kogu riigis ainult 20 im-
ber (igas maakonnas umbes iiks, kuna meil Eestis igas-
maakonnas umbes 10). Selle tdttu on tee laineline,
auikline ja kohati rodpline. Vist kevadel ja sugisel ei
ole soit nendel kuigi monus. Meile, eestlastele, kes ole-
me harjunud siledate kruusateedega oli autosdit laine-
listel teedel dige harjumata. T@si, oli teeeosasid, kus
hoovlid olid téotanud, nad olid laitmata korras, kuid
samaseid oli védhe. Vaéiksed sillad ja truubid kruusa-

Liiva diinid Nida saarel.
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Liiva duunid Nida saarel.

teedel olid paljud ka viletsad. Pole ju naturaalkohus-
lastest ja vallavalitsustest sildade ehitajaid.

Sillad. Leedu on rikas suurtest jogedest ja selle
tottu kulub dige suuri summe sildade ehitamiseks. Ja
siin on suudetud &ige palju dra teha. Nii suurte ava-
ustega sildu nagu seal (80, 120, 200, 400 m avausega)
ei ole meil olemas. Nende raudsildade ehituseks on pal-
ju miljoneid litte kulutatud. Ja selles suunas kaib t6d
edasi, iga aasta kerkib uusi suuri sildu juurde. Pole
neil harulduseks, et mdni sild rohkem maksma ldheb
kui meil Eestis poole riigi peale teede alal aastas ku-
lutatud summa.

Kiviteed on korralikult kilometreeritud ja pike-
teeritud. Kruusateedel ei ole see igalpool l&biviidud.
Tee sihinditajad jatavad soovida: pealkirjad on vaik-
sed, tihedalt maalitud ja autosdidu puhul mitte igakord
selgelt loetavad. Isedranis kiilades ja véiksetes lin-
nades puuduvad tee sihinditajad, mis turistile vaga
raskendavad orienteerimist.

Uldiselt peab konstateerima, et Leedu sammub
teede korraldamise alal suurte sammudega edasi. Pea-
teed on Uldiselt korras. Taosi kill, kdrvalistele teedele
polnud mahti pilku heita, muidugi on nad vist algeli-
semad, kuid ka meil on kdorvalised teed samas olekus.
Kiik kulutab palju raha maanteede peale, vdrreldes
meiega umbes 4 korda enam,, ja see nditab riigivalit-
suse tdsist arusaamist selle ala tdhtsusest.

Autobusside liikumine on korraldatud. 2 aastat
tagasi oli sel alal valitsemas tdielik vabadus; igalks,
keda stda kutsus, vOis autobussi kdima panna seal kus
ta tahtis ja mil ajal ta soovis. NuUud on see kiisimus
kindlasti reguleeritud.

Jouvankrite seaduse pohjal méarab Leedus Teede-
minister teed, kus lubatakse jouvankritel!, organiseeri-
tud inimeste ja kauba vedu, tasu eest, silmas pidades
raudteede huve ja postivedu.

Kui nendel teedel on osad, mis korrashoitakse
omavalitsuste poolt, siis antakse eriluba teedeministri
poolt kokkuleppel siseministriga. 1932. a. teedeministri
poolt eriloal madratud teede pikkus on 600 km.

Eriloa teedel Uhendust pidavad liinipidajad pea-
vad peale hariliku jouvankri maksu veel tdiendavat
teedemaksu maksma. See maks on kindlaks madé&ratud
teedeministri poolt ja selle maksu suurus on jargmine:

1) iga inimese koha pealt autobuses 200 lit. aastas.

2) iga 200 kg kaubaveo auto tara raskusest:

a) 250—400 lit. aastas, kui sOidab Ghel teatud
teel, ja
b) 500 lit. aastas kui sd@idab kdigil eriloa teil.

Soidu ja veo hinnad samuti mé&drab kindlaks Tee-

deminister. Kus eriluba pole tarvilik, seal ei sinni
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inimeste ja kauba vedu neil teedel kindlate normeeri-
tud tariifide alusel, nad kdiguvad 4—8 centi vahel
sditja/lkm eest. Eriloa teil ei tohi olla sdiduhind alla
111 Kl ja dle 1l KlI. raudtee tariifi. (Tegelikult vdrdne
111 Kl tariifile, s. 0. 8 centi sditja/kilomeeter.)

Liinid on antud vélja soliidsetele vaikeettevotja-
tele, kes on koondatud kartellidesse ja ipandud maksma
karmid n6uded liiklemise regulaarsuse kohta. Ja liik-
lemine autoliinidel on &armiselt elav. Nait. liinil
Kaunas—Ukmerge—Zarasai on liikumas 32 autobussi
igapaev (tee pikkus 187 km). Uksikute punktide va-

Nii lihtsana ja arusaadavana kui néib spordielu,
nii tulvil on ta probleeme. Kdigepealt kiisimus: vabri-
kusditja — erasOitja, mis teistel aladel on tuntud ama-
téorkutselise méangija probleemina. Jduvankri spordis
on aga see veelgi keerulisem ja segasem kui mujal.
Kas tuleb sportliselt haaks kiita, kui erasditja stardib
vabrikusditja vastu? Kui palju paremusi omab vabri-
kus@itja vorreldes erasditjatega. Tema taga seisab
terve vabriku organisatsioon, kogenenud inseneridega,
laboratooriumitega, katsekodadega. tehniliste ning ra-
haliste abindudega. "Viimaste tehnika nduete kohaselt
valmistatakse seal Uksikuid v8idusdidu autosid ja moo-
torrattaid, mida harilik surelik ei raha ega hea sdna
eest ei saa. Milliseid shansse omab seal siis veel era-
sditja?

Vabrikus@itjad omavad treeningmasinaid ja abi-
masinaid, nad vdivad iga silmapilk sooritada uuendusi
ning muudatusi mootori juures. Kui vedrud ei sobi
teatud teele, vahetatakse nad tunni aja jooksul uute
vastu. Erasditja ei saa enesele seda iial lubada.

Erasoditja ohverdab spordi heaks suuri summe, ja
siiski omab ta vaid védga véhe vdidulootusi. Peab
imetlema tema spordivaimustust ning optimismi, sest
vabrikusditja vastu v@ib teda vdidule aidata vaid p6o6-
rane onn.

Muidugi vOib delda, et erasditja pole sunnitud jou-

uburn vabrik on tdnavu esimest korda oma 10
A aastases tegevuses vélja lasknud alates 1. sep-
tembrist s. a. 1935. a. auto mudelid. 1934. a. produkt-
sioon on labi mildud ja seepdarast asuti 1935. a. mu-
delite valmistamisele. 1935. a. mudelid erinevad 1934. a.
mudelitest seega, et nad on endistest pikema telgede
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hel iga poole tunni jargi, kaugemate osade vahel har-
vemini, ning sditjaid on palju. On ehitatud ja ehitusel
terve rida autobussi jaamasid soliidsete kivihoonetega,
garaazidega ja mdnusustega reisijatele. Selles suhtes
on Leedu kahe aastaga palju Eestist ja LAa&tist ette
joudnud. Maastikuliselt ja loodusliselt ei erine Leedu
palju meie kodumaast. Samad tasandikud, nagu Pd&hja-
Eestis, samad kunklised maastikud nagu Tartu—V@oru
—Petserimaal, rohkelt jarvi ja jogesid, jogede kdrge-
tel kallastel tammikud ja suured mé&nnimetsad. Maa-
pind kohati kehv, kohati viljarikas. Ehituskultuur k-
lades madal. Vaordlemisi viletsate kilahoonete keskel
kerkivad maéadratu uhked kahetomiga katoliku Kirikud.
Tundub, et ka elanike joukus pole suur. Kilad ja véi-
kesed linnad kubisevad juutidest, mis annab neile eri-
lise ilme. Ja siis Klaipeda piirkond — siin valitseb
saksa vaim ja siin on elu-olu teisiti kui mujal Leedus.

Kui Leedus igas linnas, kilas ja alevikus tundus
sooja vddraste vastuvdtlikkust, seltskonnategelaste,
ametnikkonna ja lihtrahva stdamlikku suhtumist mei-
le, eestlastele — siis Klaipedas leidsime darmiselt vii-
saka, korrektse, hoolitseva, kuid siiski ametliku vastu-
vOtu. See ei suutnud aga siiski mojutada Uldmuljet
Leedust ja tema rahvast, kui meie tulevasest sdbrast
ja liitlasest.

du katsuma vabrikusditjaga, kuid kas pole kahju sel-
lest spordivaimustusest ja ohvrimeelest? Kas ei peaks
andma sellistele spordiinimestele véimalust kord oma-
sarnastega Uhtlaste tingimuste juures vdistelda? Kuid

see ei huvita neid! Ning seepérast vdistlevad nad
edasi kui statistid lavatdhtede korval. Toesti kahju,
sest kui huvitava elamuse vOiks saada vd@idusdidust,

kus vaid erasditjad stardiksid!

Siin kerkib esile uus raskus, sest kus asub Gieti
piir vabriku ja erasditja vahel? Nii monigi tubli era-
sditja on pooleldi vabrikusditja, saades teatud maéaral
abi ja toetust vabriku poolt, kelle autol ta vdistleb.
Néiteks seatakse auto hinnata v8i minimaalse tasu
eest korda, ja keegi ei saa keelata sditjat saata oma
masin ,parandusele”, ning samuti ei hakka keegi uuri-
ma, kui palju ta Oieti on tasunud selle eest. Sel ju-
hul on ehtne erasditja jéllegi halvemas seisukorras.
Kui aga nduda, et Ghelgi autol ei tohi muudatusi ette
vOtta, vaid koOik peavad sditma seeria viisil valmista-
tud sportmasinal, siis roovitaks sellega erasoitjate ilu-
saim 16bu, sest iga sditja on tdis parandusplaane.
Toredaim aeg on ju see, mis veedetakse oma autoga
vdi mootorrattaga kusagil garaazi nurgas.

Veel vdahem G&igustab nende salapéraste toode kee-
lamist asjaolu, et selle labi juba nii mdnigi vaértuslik
uuendus on sooritatud.

vahega ja veel ruumikamad. 8-isil. telgede vahe on
127 tolli ja 6-sil. telgede vahe 120 tolli (1934. a. mu-
delid 119 tolli). Kaotatud on ka Auburni iseloomusta-
vad koverjooned mootori kattel, sest neid jooni hakkas
tarvitama Uks teine Ameerika vabrik oma autodel
(Studebaker).
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1935. a. mudelite
sdidukindlus, juhtimise
sdit ja luksuslik sisustus.

4 tOdpi on saadaval nii 8 kui ka 6-sil. seerias:
5 istm. Sedan; 5 istm. 2 uksega Brougham, 2 istm.
Cabriolet tagaistmega ja 5 istm. Phaeton Sedan. Kaik
mudelid on Custom tilpi. Kahekordne llekanne (dual-
ratio) on saadaval koigil mudeleil vdhese lisatasu eest.
Uldiselt Auburn taotleb véliselt praegu moodsat voo-
lujoont, kuid hoidub liialdustest ning narrustest. Pi-
kendavad jooned lasevad auto ndida palju suuremana,
kui ta tegelikult on, ning meeldiv radiaator veelgi lisab
seda néilist pikkust.

Laternad, kaitserauad, &dred radiaatoril, aste-
laudadel, akna poolitajal, ratta kapslid ja kummi
katte &drestus on kroomiga kaetud.

Terasest, Uhest tukist, valatud kere, uued ja pa-
remad tOukeleevendajad, kontrollitav ventilatsiooni
susteem, isoleeritud mira vastu, hidraulilised pidurid,
X+A alusraami ehitus, langevvoolu karburaator,
16-tolli rattad 8-sil. mudelil, néellaagril painduvihen-
dused, need on vdljapaistvamad tegurid 1935. a. Au-
bumil. 8-sil. autod on varustatud 115 h.-j. Lycoming
mootoriga.

Mootor 8-sil. on tuntud oma headuse, kestvuse ja
o6konoomsuse poolest. Tootab vaikselt ja on vaba vib-
ratsioonist.  8-sil. mudelil sil. 1abimd6t on 3Vig tolli
ja kolvikdik 4% tolli., maht on 280 kub. tolli. Strom-
berg langevvoolu 1 tolli karburaator kahekordne, alu-
miinium sil pea, tihenduse vahekord 6,2:1.

Véntvall erilisest terasest asetseb 5 pealaagril.
Nokkvdll on 6 pealaagril.

Sisselaske klapid on silikroomist, valjalaske kla-
pid nikroomist, mis kindlustab klappidele pika eluea.
Et hoida klappe liigsest kuumusest on nende jaoks ehi-
tatud abijahutus sisteem.

Bohnalite kolvid nelja réngaga,

iseloomustavaks omadusteks on
kergus, ©konoomsus, vaikne

kaks neist Oli

kontrolliks, et vadhendada liigset Olitarvitamist.
8-sil. mootor on asetatud neljas punktis kummi
patjadele.

Auburn 6-sil. mootor on 85 h.-j. 3500 tiiru juures
minutis. Ta sarnaneb 1934. a. mudelites tarvitusel
olnud mootoriga, kuid teatud parandustega ja uuen-
dustega. Too6tab painduvalt ja vaikselt ning on
vaba vibratsioonist. Alumiinium sil. pea, 114 tolli
thekordne karburaator. Langevvoolu Swan tiipi to-
rustik jagab gaasi Uhtlaselt kdigile silindreile.  Sil.
1abimddt on 3Vi6 tolli ja kolvikdik 4% tolli, maht 210

kib. tolli. Mitmed tegurid sarnanevad 8-sil. mudeli-
tele, nii ndit. 4-jas punktis kummipadjule asetatud
mootor, abi jahutussiisteem klappidele jne. Nii 8- kui
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Auburn 6- ja 8-sil.

Sedan.

ka 6-sil. on varustatud Purolator &lifiltriga, dhu sisse-
laske sumbutajaga ja dhupuhastajaga. Molemad mu-
delid on varustatud ka mehhaanilise kiitteaine pum-
baga ja termostaatse soojluskontrolliga.

Ohuga jahutatav generaator suudab rahuldada ka
liigset elektri tarvitust raadio, autosoendaja j. t. labi.
Akku on mdlemil mudelil 105 amp./t. Startix on sa-
muti molemal seerial.

4-ratta pidurid on hidraulilised. Bendix seesmi-
selt laienevat tilpi. Piduritrumlid 8-sil. on 12 tolli
1abimdddus ja 2 tolli laiad. 6-sil. on trumlid 12 tolli
1abimdddus ja 1% tolli laiad.

Auto tasakaalu, tdukeleevendajate, vedrude, pika
telgedevahe, rataste asetuse, istmete madalamale too-
mise, raskuskeskpunkti madaldamise ja mitme teise
teguri téttu on sOit Auburn 1935 mudelil muudetud
vdrratuks naudinguks.

8-sil. uued silico-manganes terasest vedrud on
muudetud painduvamaks. Edevedrud on 2 tolli laiad,
42 tolli pikad, kuna tagavedrud on 56% tolli pikad ja
2 tolli laiad.

6-sil. mudelil edevedrude pikkus on 38 tolli, taga-
vedrudel 54%. Laius samuti 2 tolli. Metallkatted,
mille all veel kate metalli ja vedru vahel, mis aitab
hoida maadret, ning on kaitseks mustuse eest.

Uued tBukeleevendajad on kahes suunas tddtavad,
ning ei ndua mingit reguleerimist. Rattad 8-sil. on
16 tolli 6.50 kummidega. 6-sil. mudelitel on 17 tolli rat-
tad 6.25 kummidega.

8-sil. mudelil on tarvitusel Long sidur 10 tolli ket-
taga. 6-sil. mudelil ketas on 9 tolli. Kaiguseade omab
3 edasi- ja 1 tagasikdigu.

Painduvihendused néellaagril nduavad méarimist
ainult iga 20—25.000 miili jargi. Asisid on tugevad ja
kindlad.

Kahekordne (lekanne, (dual-ratio) on saadaval
kdigis mudeleis. Kered on kindla ehitusega, isoleeri-
tud. Ventilatsiooni slisteem on sama, mis 1934. a.
tadbil.

Edeistme laius on 47 tolli, tagaistmel 52% tolli.
Sisemus autodel on luksuslik. Polsterdus on parim,
mis saada. Metallosad on samuti voolujoonelised. Taga
on kaks tuhatoosi, ees Uks. Ees kui taga on oma siga-
retisilitajd. Edeiste on reguleeritav, samuti siduri ja
piduri pedaalid ning juhiratas. Dual-ratio kontroll-
nupp asub signaalinupu korval tddrirattal. Ko&ik mu-
delid on valmistatud raadio jaoks. Juhul kui raadiot
pole, kaetakse see koht meeldiva nimeplaadiga.

Pakiruum taga on 8% kub. jalga.

Tuled on jalaga kontrollitavad. Uus, kindel kum-
milukk tagavara ratastele.
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lgugi et majanduslik kriis pidurdas maanteede
Oehituse arengut, siiski on maéargata mdningaid
edusamme viimaseil aastail. Praegu on maailmas
enam kui 9.000.000 miili maanteid.

lga riik on aru saanud heade maanteede téhtsu-
sest ning igasugune transport oleneb teatud médral
maanteedest ning mootoriveost. Sellepédrast on aru-
saadav, et tahtes tundma Oppida Uhe riigi majandus-
list seisukorda ja turu vdimet, tuleb kdigepealt tundma
Oppida tema maanteede vdrku. Teed iseloomustavad
kdige selgemini the riigi varanduslist seisukorda ning
hariduse tasapinda.

Paljud suure maa-alaga riigid on véga tahajadnud
teedeehituses, ning seega nad ei saa osa vOtta maailma
kaubandusest killaldasel mé&aral.

Aafrika. — 22 riigis on mérgata teede arvu kasvu,
vOrreldes 1932 aastaga. Olgugi, et mdned teed on véaga
lihikesed, tuleb seda ikkagi markida arenguna.

Ameerika. — Maailmas on 9.152.282 miili maan-
teid, s. o. kullalt selleks, et sdita 366 korda mber maa-
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TEHNILISI ANDMEID AMEERI

kera. Sellest langeb 3.849.594 miili Pdhja ja Louna
Ameerikale. Uhendriigid' on juhtival kohal nii teede
rohkuse kui headuse poolest. Teede uldpikkus on
3.042.780 miili. Eelmisel aastal juurekasv oli 33.715
miili.  Siiski jaab veel 2.309.000 miili parandamata
ning katmata teid. Kaanada teede pikkus on 398.320
miili, 1933. a. juurekasv oli 3947 miili. Argentiina on
kolmandal kohal 137.177 miiliga, Mexikos on 62.137
miili parandatud teid.

Aasia. — Teede juurdekasvu on igalpool margata.
Hiinal on kavas veel vdhemalt 10.000 miili teid ehitada.
Jaapanis arendatakse teid vahetpidamata. Eriti Jaa-
pan teeb teedeehituse alal suuri edusamme. Aasia rii-
kidest omavad koige eeskujulikuma teedevdrgu Jaapan,
Briti Malaya, Hollandi India, Filipiinid, Palestiina,
Siiria, Prantsuse Indo-Hiina ja Ceylon.

Euroopa. — Euroopas on teede Uldpikkus 3.364.657
miili. 1933. a. juurdekasv 24.041 miili néib vaga vaik-
sena, kuid tuleb arvestada sellega, et Euroopa teed on
ehitatud sadu aastaid tagasi, ning seepérast suurem
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JIDUAUTODE KOHTA 193U. A.

maanteede elutuses.

osa tdist kuulub teedeparandusele ning Umberehitu-
sele, mida Kkill ei saa vdtta juurdekasvuna, kuid mis
néitab alalist arengut.

Suuremaid parandusi on sooritatud Britis, Prant-
susmaal, Saksamaal, lItaalias, Austrias, Belgias, TSeh-
hoslovakkias, Daanis, Hollandis, Norras, Bootsis, Sveit-
sis ja lirimaal. Prantsusmaal on juurdeehitatud 1933.
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,»The American Automobile®.

aasta jooksul 958 miili, Portugalis 564 miili, lirimaal
142 miili, Latis 952 miili, Norras 557 miili.
Paljudest Euroopa riikidest pole saadud andmeid.
Okeaania. — 1932. a. teede uldpikkus Awustraalia,
U. Meremaa ja Okeaania kohta oli 469.343 m., 1933. a.
aga 514.231 miili, seega juurdekasv 44.888 miili.
Allpool tabel maailma maanteede kohta.
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kiiremini, kiiremini... soo-
Kiiremini, — kui ker-

simene ring, teine.. .
vime hingetus pdnevuses.
ge seda on oelda!

Vist thelegi tuhandeist pealtvaatajaist ei tule kii-
ruse joovastuses meelegi, mis stinnib sekundi murdosa
jooksul sellise mootorikatte all'! Kuni 7000 tiiru mi-
nutis teeb vo@idusdidu mootori vantvdll, umbes tuhat
korda sekundis tduseb ja vajub (ks klapp! Ainult
Viooo sekundi véltel avaneb igaliks neist Gksikult, ning
selle aja jooksul peab silinder tdituma gaasiga v0i tih-
jenema. Sekundis* tarvitab 5 Itr. masin umbes 300 Itr.
gaasi. Kui arvestada voolukiirusega dmemistorus, siis
saame umb. 170 m/sek., s. 0. peaaegu sama, millega
maérgitakse suurimat tormi v8i orkaani, 12 pallist tuult!
Umbes 500 korda minutis saadavad sdutekidnlad sé-
demeid gaasisegusse. Vaatamata 0&udsele kuumusele
pdlemisruumis, peab sllteseadeldis tddtama &armise
tdpsusega. TOOtab ta ainult 1/10.000 sek. vdrra hil-
jem vdi varem, on mootoril juba mérgatav vara- vdi
hilissitide. Tempo véheneb, sditja kaotab aega.

Kui istume péikesepaistelisel, vaiksel suvepaeval
tribGinil, tuleb meil vaevalt mottesse, et autodel ning
sditjail valitseb maaratu orkaan! Kui vdtta tuule sur-
vet autole, siis selgub, et juba 108 km Kkiiruse juures
saavutatakse ,orkaan, 12 palli*. Suurematel Kiirus-

Pirita—Kose—Kloostrimetsa ringteel kujunes tdeliseks
suursdiduks, tuues eesti mootorspordile tunnustuse ning
vOidu, vaatamata sellele, et Soomest, Saksast ja Root-
sist olid saabunud vdistlema paremad mehed, nagu
Lampinen, Brandt, Edlund ja sakslane Knees j. t.
16. september tdestas, et meie mootorsportlased suu-
davad edukalt vdistelda Euroopa parematega. Soome
veteraan Brandt tdhendas isegi, et hinnates Euroopa
mootorspordi kuulsusi paremuse jarjekorras, oleksid
O. Veidemann ja Ed. Johanson kindlasti esimese 5 hul-
gas.

Ule 20.000 pealtvaataja oli tulnud jalgima rah-
vusvahelist sditu, kes kdik intensiivselt kaasa elasid
pinevat vdistlust. Juba kella 9 ajal homm. hakkas
rahvast voolama Pirita poole, ning omnibused olid tai-

Riigivanem hra K. Pats saatjaskonnaga saabub vdist-
luste avamisele.

TURISM

tel voitlevad autod tormi vastu, mis on veel kolm korda
suurem kdige raskemast maapealsest tormist.

Kurvetel kaotatakse vdi vdidetakse aega, see on
vana autosdidu reegel. Kuid just siin on mehaanili-
sed joud tdies maratsushoos! Berliinis, Avus-sdidutee
Idunakurvel naiteks on joud, mis pllab soidukit teelt
suruda, 5korda suurem autokaalust!

Isegi sirgel teel on oma isedrasused. Madelge vaid,
et auto ei liigu tasapinnal, vaid maakeral, nii et ta
sdidu jooksul péris kdvasti ,langeb“. Kui ta sdidaks
tdelisel tasapinnal, seeasemel et jalgida maakera ku-
merust, oleks ta juba 3 minuti jooksul umibes 16 meetri
kdrgusel 6hus. Kui veel arvesse voOtta maakera po6o-
ramist, siis selgub, et raske vO0idusdidu masin meie
laiuskraadil, sdites l44nest ida suunas, on 10 kg vdrra
kergem kui s@idul idast la&dnde. Kuigi see protsentu-
aalselt sbiduki kaalule pole palju, on siiski néha, kui-
das maakera oma seadustega hakkab margatavaks
muutuma tédnapédeva kiirusmaaradele.

Edasi laheb sodit meie silmade all; dnne ning meis-
terliku osavuse méang. Lennul md&oddub meist auto,
tema kannul tihedalt teised vdistlejad, klapid todtavad
metsikus tantsus tuhandlikkude sekundite jooksul, kdik
osad on pingutatud kuni katkemiseni — kiiremini, Kii-
remini .. .!

detud viimse v@imaluseni. Auto auto jarele vuras vdi-
dusdidu kohale, ning ammu enne vdistluse algust on
teede adred palistatud rahvahulkadest. Kell 11 ilmub
voOidusdidu patroon, hra Riigivanem saatjaskonnaga,
ning pisut aega hiljem stardivad 7 kulgvankriga moo-

torratast. Sakslane Knees katkestas kohe esimesel
ringil, kuna mootoris oli viga. Kletsky peab s8idust
loobuma 6. ringil — ka masinavea tdttu. Selles klas-

sis sdideti 10 ringi, mida kogu aeg juhtis suurepdrase
sdidutehnikaga Vilbert. Kurveid votab ta kohati hull-
julgelt, ning IBpetabki esimesena, — keskmine Kiirus
82,93 km/t. Kiin tuleb teiseks, sakslane Raikovsky
kolmandaks. Kiini keskmine tunnikiirus oli 73,51 km.,
Raikovskyl 69,88 km. Neljandana Idpetab sdidu junior
Perten oma DKW — keskm. Kkiirusega 69,42 km/t.
Viienda koha saavutab innukas sditja Scheberstein.
Huvitavaimaks osutus soolomasinate sdit. Startis 13
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masinat, ning vdistlus kujunes enneolematult dgedaks.
Uks asjatundlikke 'pealtvaatajaid lausus, et: ,kihuta-
vad kui elus kuradid“. Selle arvamisega thinesid vist
ka Ulejadnud pealtvaatajad. Esimene ring sOidetakse

jarjekorras: Johanson, soomlane Brandt, soomlane
Lampinen, Veidemann, rootslane Edlund, Knees,
Sandstrom, Hennok Petrov, sakslased Naujock,

Visotzky ja Mogge oma vdikestel NSU 250 ccm masi-
nail. Koige taga sakslane Leipold. Teisel ringil Lam-
pinen loobub kukkumise tdttu, olles saanud kbéva po-
rutuse. Veidemann kihutab kolmandaks, otse tema
kannul pisib rootslane Edlund, siis Hennok ja soom-
lane 'Sandstrom. Johanson arendab sirgel teel kuni
120 km tunnikiirust. Viiendal ringil kukkub soomlane
Brandt, Veidemann saab teiseks, Hennok kolmandaks.
Pealtvaatajad hoiavad hinge kinni, kdoigil vaid (ks

J. Johanson, ,,Buick* autol Nr. 1.

Foto A. Kinof.
soov, et ainult neil kolmel esimesel niid midagi ei
dparduks. Tutarlapsed ,hoiavad pdialt“, ning kdige
suuremad asjatundjad on pisikesed poisiponnid, kes
istuvad aiateivastel ja vaidlevad probleemi i(le, kas
esimese koha parib ,Eedu” vdi ,Veldu“.

Seitsmendal ringil on Brandt surunud end juba
neljandale kohale ning pltab Hennokit. 10. ringil
Brandt ongi kolmas. 12. ringil Hennok kukkub, ning
on sunnitud s@itu katkestama. 15. ringil, mis on uht-
lasi tema kiireimaks, kukkub Johanson Kloostrimetsa
kurvel, kuid vordlemisi Onnelikult. Temast mdddub
Veidemann, kes I6puni pisib esimesel kohal, ning vaa-
tamata igasugustele pingutustele ei suuda ,lendav
Eedi“ teda enam plida. Brandt jadb Johansoni kan-
nule, ning l6petabki vaid mdne sekundi vdrra hiljem.
Veidemann vdetakse rahva poolt kauakestvate kiidu-

J. Lorop, ,,Auburn* autol Nr. 2.
Foto Mitt.

SPORT —

TURISM

Inglane T. Ferrier, Ringer* autol.

avaldustega vastu. Tema keskm. kiirus oli 93,04 km/t.
Sakslased olid vdistluse I8ppedes kindlas veendumuses,
et Eesti vOidusditudel ilma kompressorita pole midagi
peale hakata, ning tuleval aastal lubati siis ka vasta-
vate masinatega ilmuda. Seekord pidi aga nende kuul-
sus Knees leppima 5-da, tema kaasmaalased Mogge,
Leipold ja Visotsky jargnevate kohtadega.

Senioride sdit oli seekord tbesti darmiselt pinev,
nii et isegi pealtvaatajate kilm pdhjamaine tempera-
ment muutus eestlaste vdidu puhul pdris I6unamaiseks
tunnete plahvatuseks, ja kui Vilberti voidu puhul saa-
deti vaikseid tdnupalveid taeva poole, siis Veidemanni
vBidu juures paljud sooritasid pdris ehtsaid ,,Carioca“
hippeid, ning moénedki avastasid endas lauluh&dle, mis
kurtidelegi kodrvadele oli liig.

Uldtagajarjed kiiruse jarjekorras:
Seniorid, 20 ringi — 135,22 km.

1. 0. Veidemann, Nr. 14, Eesti rekord, kiirus 93,01
2. E. Johanson, Nr. 8 ” 92,04
3. Brandt (Soome) Nr. 2, » 92,00
4. Sandstrém (Soome) Nr. 13, » 86,88
5. Knees (Saksa) Nr. 4, » 83,04
6. Mogge (Saksa) Nr. 186, » 77,07
7. Leipold (Saksa) Nr. 11, » 74,12
8. Visotzky (Saksa) Nr. 18, 72,94

Vilbert ja Kiin sditis Harley Davidsonil, Raifcovsky
NSU-1 ja Veidemann — Husquamal.

Juniorid, 5 ringi — 33,8 km.

1. Triik, Nr. 26 — 79,88 km/t.
2. J. Tomson, Nr. 29— 79,46,,
3. J. Kapsi, Nr. 27 — 76,62
4. A. Salben, Nr.28 — 72,38 .,
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Autod, 10 ringi 67,60 hm.

Autolde vdidus6it polnud nii huvitav, kuna osavot-
jaid on véahe ja puudub vdistlus. Johanson oma
Buickiga sdidab hasti, nagu oleme temalt seda harju-
nud ndgema, kuid masin ei pea vastu, ja nii loobub
ks paremaid sditjaid viiendal ringil. Koch MG-1 kat-
kestab sBidu juba esimesel ringil. Juhib Tael Chev-
roletil, ning néitab tdesti head sditu. See mees vdiks
julgelt vdistelda vélismaa kuulsustega, kui ta vaid
saaks omale spetsiaalmasina. Inglane Ferrder ,Sin-
geril* s@idab véga kindlalt, ning v6tab kurveid rahu-
likult ja puhtalt. Lorop’i kurvetehnika ,,Auburnil* oli
ilus ja hea ning ta ise oli Uldiseks daamide lemmikuks,
sest isegi raskeil kurvete sdidul ta leidis vBimalust tas-
kuratiku lehvitamiseks. Mannert sditis samuti hésti,
kuid ka temast ei oleks vastupidist keegi oodanudki.

Tagajérgi:

Autod A. B. klassis: 1) inglane Ferrier ,,Singer®,
keskm. kiirus 74,05 km/t. 2) Mannert, DKW — 69,5
km/t.; 3) Stadie (sakslane) Hanomag“.

D. klassis: 1) Tael, ,,Chevrolet”,
78,72 ikm/t. 2) Lorop, ,Auburn“ 72,72 km/t.

Riigivanema auhinna sai O. Veidemann, peale selle
veel rea auhindu, milliseid anti ka eriklassis vditjaile.

Uldiselt 6nnestus sdit suurepéraselt, ning loodame
ja soovime vaid, et tuleval aastal oleksime sama edu-
kad.

keskm.

,D. D. A. C. Wochenschrift® 21. sept. Nr. 3i8 kir<
jutab Eesti Suursdidu (Estonian T. T.) kohta jargmist:

Idapreisi mootorsportlased Tallinnas edukad.

Méoédunud puhapéeval peeti Tallinna l&hedal vdi-
dusdidu teel Eesti Tourist Trophy. Idapreisist vottis
osa terve rida sditjaid, olgugi et s6idust osavott oli seo-
tud suurte raskustega. Meie sditjad taitsid neile pan-
dud lootusi tdielikult, ning esinesid suurepéraselt.
250 ccm. klassis kuulusid kdik vdidud sakslastele.

Esimese koha saavutas Mogge — Kdnigsberg, NSU
ajaga 1:45,16, keskmine Kkiirus 77,07 km/t. Teiseks
tuli Wisotzky — Konigsberg, NSU. Eggert langes val-
ja masinavea tottu. Leipold Insterburgist, Triumph
masinal saavutas 350 ccm. klassis kolmanda koha.

500 ccm. klassis oli Knees — Konigsberg, kauemat
aega juhtival kohal, j&i aga siis maha ja tuli ajaga
1:37,42 kolmandaks (keskmine Kkiirus 83,04 km/t.).
Raikowski — Konigsberg, NSU vditis ktiljevankriga
mootorrataste klassis kuni 600 ccm. esimese koha ajaga
58,03 minutit, keskmine kiirus 69,03 km/t.

Saavutatud kiirusmdédrad toendavad selgelt sdidu-
tee raskusi. Ringtee pikkus oli 6,76 km, omades 19
kurvet, mis osalt vdga rasked. Soolomasinad pidid

UUEMAT ,,CAMIONALE“ ULE.

~Camionale“ on uus autostrada veoautodele Genua
ja Serravalle-Scrivia vahel. See on faSistliku Itaalia
kulukamaid ning dhtlasi ka suuremaid ettevdtteid.
1932. a. alati tee ehitusega, ja jargmisel aastal juba
avatakse ta liiklemisele.

Nditena toome paar arvu. Oletame, et tee pikkus
on juba 50 ikm. Selle ehituseks vajati: 75 km raud-
teed, 10 koisraudteed, 51 kraanat, 8 kaevamiskraanat,
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kiirus

Soomlane Lampinen Nr. 3 hukkunud.

Soomlane Sandstrém kukkumisel.
Foto Sosaar.

ringtee 1abi
korda.

Stadie — Konigsberg, startis autode klassis, ning
saavutas kolmanda koha.

Meie sOitjate seisukord oli vOrreldes teiste vdistle-
jatega selles suhtes halvem, et neil laupdeval ainult
vahe aega oli treeninguks. DDAC ekspeditsioon soo-
ritati tdieliku edu tahe all.

sditma 20, ja kiljevankriga masinad 10

47 kohta elektri-tooriistadele, 8 ventilatsioonisissesea-
det, 37 murdmasinat, 32 sbel- ja pesemisseaddldist, lii-
va ning kruusa jaoks, 60 betoonisegamismasinat, 126

pumpa,, 69 lokomotiivi, 2000 vagunit, 124 veoautot
ja 12 parandustodkoda, 33 transformaatori andsid
4700 h.-j.

31 kmi pikkusel on tee juba valmis, vaatamata ras-
kele maa-alale, millel ehitati 12 viadukti ja silda ning
11 tunnelit. Ehitusel on tee teises osas 18 suuremat
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ja 56 vdiksemat silda, samuti peajaam Genuas, mille
ehitamiseks magi lammutatakse. Sadamaga (henduse
pidamiseks on oma maantee.

Senini sooritatud tédde selgituseks veel mdni arv:
pdhialuse- ja kraavitéddel kaevati védlja umbes 2 mil-
jonit kub. meetrit, tunnelites tle 300.000 kub. m. Kbor-
gendustes on 1,25 miljonit kub. m.

VAHEM KARA — VAHEM ONNETUSI.

Soome linnadest on Helsingi 1933. a. kdige eduka-
malt suutnud voidelda liiklemisdnnetuste vastu. Kuna
teistes linnades dnnetuste arv keskmiselt vahenes 1,1%
vorra, vahenes see Helsingis 4,6%. Kuna Helsingis
juba aastaid on keelatud signaaliandmine nurkadel ja
risttanavail, et oleks vahem larmi, siis tuleb arvata,
et mida vaiksemalt stunnib liiklemine, seda vdhem on
dnnetusi.

Portugalis astub varsti seadus jousse, mis sisal-
dab valjusid liiklemismaarusi jalakéijaile. Naiteks on
karistatav jalak&ijate omavaheline jutuajamine s@idu-
teest ule minnes.

Huvitava uue jouvankri mootoriga esineb Nuway
Eng. Corp. Detroitis. See mootor on 20 sil., 220 piduri
h.-j.  Silindrid on asetatud kahes reas vastamisi. Ja-
hutajat ei ole vaid seda asendab jahutustehniliselt
soodsa ehitusega vesimantel.

RAHVUSVAHELINE ALPISOIT 1934

127 osavdtjast IBpetasid 99 sditu, vdlja langes 28
osavOtjat, seega 22%. Trahvipunktideta sooritasid soi-
du 58, see on 55,1% padralejéudnuist.

Tagajarjed: grupp | (Ule 3000 cctm) Alpikarikas:
Delahaye meeskond (Pariis). Uksiksditjaist olid vdi-
dukad: Mutsaerts (Holland), Van Strien (Holland),
Fiisette (Holland) ja Posthumus (Holland), kdik Ford-
autode'l.

Grupp Il (2000—3000 ccm) Alpikarikas:
Ltd (London) ja Adler-Diplomat (Frankfurt).

Talbot
Uksik-

sditjad: Legre (Prantsusmaa) Panhard’il ja Carriere
(Prantsusmaa) Hotchkiss.

Grupp Il (1500—2000 ccm) Alpikarikas; Wan-
derer, Opel, Adler, Trumpf meeskond. Uksiksditjad:

prl. Edith Frisch (Saksamaa) Opelil.

Grupp 1V (1100—1500 ccm) B. M. W. meeskond.
Uksiks@itjaist Mumm (Saksa) Rohr jun. autol, Alding-
ton (Inglis) Frazer-Nash, Tweedale (Inglis), Frazer-
Nash, Cadbury (Inglis), Aston-Martinil.

Grupp V (kuni 1100 ccm). Triumph, Coventry
(Inglismaa). Uksiksditjaist Newnham (Inglis) Triump-
hil, Healey (Inglis) Triumphil.

FORD TOOTAB PRANTSUSMAAL KAHJUGA.
Pariisi teadete p6hjal on Fordi kaotus 1933. a.
20,4 miljoni franki, 1932. a. oli see 5,8 milj. franki.
Ettevdtte kaotusi peetakse dollari languse siiks, ning

loodetakse kahju katta eelmiste aastate kasudega.

BELGIA SUUR AUHIND.

Autode vOidusdit Belgia .suurele auhinnale peeti
5 aug. s. a. 14,9 km pikkusel Francorchamps’i ring-
teel Spa juures. Osavotjad 40 ringiga pidid sditma
595 k-m  Auto-Union, Mercedes-Benz ja Nuvolari Ut-
lesid osavdtust &ra, ning ainult 7 séidukit startis tu-
geya vihma all. Chironi auto jooksis kurvel vastu
puud, purunedes téielikult, kuna Chiron péédses ime-
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kombel vaid kergete jalavigastustega. Varzi loobus
26 ringil masinarikke tdttu. Dreyfus Bugattil saavu-
tas nii esimese koha kerge vaevaga. 34 ringil lendas
Renoist oma Bugattil imber, kuid auto kukkus tagasi
ratastele ja sOitja vOis isegi sOitu jatkata, saades 4-da
koha. Tagajdrgi: 1) R. Dreyfus (Bugatti) keskm. Kkii-
rus 139,8 km/t. 2) Brivio (Bugatti), 3) R. Sommer
(Maserati), 4) R. Benoist (Bugatti).

29 aastat tagasi asutatud Inglise ,,Automobile
Association” pidas hiljuti oma aasta peakoosolekut,
kusjuures liikmete arv jéllegi oli tunduvalt kasvanud.
1933. a. augusti kuus oli liikmete arv ule poole mil-
joni. Kevadel astus juure 44.391 uut liiget. Sel Ghin-
gul on suur moju seadusandlusele. Tema poolt kor-
raldatud tdnavaabi on eeskujulik. T&nu suurtele sis-
setulekutele on Uhingul vdimalus pidada 'telefonivérku
kdigil maanteil, ning asetada liiklemisjuhte igale poole
Gle terve m/aa. Viimastel aastatel on Ghing plldnud
kaasa aidata oma liikmetele reisikulude védhendami-
seks. Enam kui 3000 hotellipidajaga s6lmiti lepinguid
hindade suhtes.

ETANCELIN VOITIS DIEPPE ,L,SUURE
AUHINNA*“,

Voidusdidu tagajargi: 1) Etancelin (Maserati)
242 km kahe tunniga, keskm. kiirus 121 km; 2) Lehoux
(Alfa-Romeo) keskm. kiirus 119 km; 3) Lord Howe
(Maserati) 118 km.

Firma Studebaker esineb 1934. a. odavamahinna-
liste mudelitega: ,Dictator”, ,Commander“ ja ,Presi-
dent*. Valiselt on nad muutunud voolujooneliseks,
kuna seesmiselt ja s@iduomadustelt on jddnud samaks,
mis nad olid varem. Hinnad kdiguvad 695 dollari va-
hel ,Dictator* mudelitel, ,,Commander* 895 doll. ja
1095 dollari umber ,Presidendil”.

»Rahvuslik autode kaubanduskoda“, kuhu kuulu-
vad Ameerikas kdik joéuvankri vabrikud, véljaarvatud
Ford tehased, saab omale varsti uue nime. Kauban-
duskoda, mis juba 21 aastat on kannud oma praegust
nimetust, on valitsusvdimude poolt ettepandud oma ni-
me sel kombel muuta, et ta esindaks tddstusharude
Ghingut, aga mitte kaubanduslikke organisatsioone ja
eratihinguid.

48-TUNNI-MAAILMAREKORD LOODUD.

Hiljuti plstitatud 48-tunni-maailmarekord Mont-
lhery autoteel on juba parandatud. Perrot, Dhome ja
Girov saavutasid 3,5 Itr. Delahaye-masinal parema aja.
Neil Onnestus pustitada 10 rahvusvahelist ja 3 uut
maailmarekordi selle klassi autodele. Prantslaste maa-
ilmarekordid on jargmised: 4000 miili ajaga 36:13:56,32
= 177,669 km/t; 5000 miili — 45:29:57 = 176,853
km/t; 48 tundi — 84:64,083 = 176,294 km. Sditjad
jatkasid oma rekordsditu kuni 10.000 km-ni, mille kat-
sid rekordilise ajaga 59:20:15,84 = 168,527 km/t.

PARIISI 28 AUTO-SALON

peetakse ké&esoleval aastal 4—14. oktoobrini suures
autondituse palees. Valjapanekuid on oodata rohkem
kui kunagi varem; ka on oodata llatusi autode kon-

struktsiooni alal.
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GUY MOLL f

Lisaks Coppa Abruzzo’le peeti 15. aug. samal Pes-
cara ringteel Coppa Acerbo, vOidusdit (le 516 km.
Vaistlus oli vdga dge, kusjuures ei tarvitsenud oodata
vahejuhtumistele. Caracciola (Mercedes-Benz) sditis
9. ringil teelt véalja. Chironi auto ldks pdlema. 14. rin-
gil juhtis Fagioli, Moll oli teine. 20. ja viimasel rin-
gil tahab Moll Fagiolist m66duda, ning sirgel teel vo-
tab &&armise kiiruse. Vihmast niiskel teel libiseb auto
kilgepidi hooga vastu sillamdidri, ning ©6nnetu Moll
sureb silmapilkselt, pea muljumise tagajarjel. Fagioli
tuli vaitjaks, talle jargnes Nuvolari (Maserati), Brivio
(Bugatti) ja Gihersi (Alfa-Romeo).

Nii siis nbudis Pescara ringsdit Oieti kaks ohvrit
— Ulrich Maag’i ja nuud veel Guy MolPi.

23. aastane alshiirlane kuulus k. a. alates Scuderia
Ferrari hulka, kuna ta varem mitmesugustel vdhema-
tel v@istlustel edukalt oli esinenud. 1934. a. oli ta rah-

vusvahelise autospordi parimaid. Ullatava vdiduga
Monte Carlo suurel auhinnal algas ta oma vditude see-
riat. Simpaatne Moll oli tuntud suurepdrase stiili-
sditjana.

ULRICH MAAG f
10.

autosditja Ulrich Maag. Ta tahtis osa vOtta Parma

E. A. K. juhatus palub Kklubiliikmeid kodu- kui ka
vdlismaa sOitudel tarvitada klubimdarke auto Kkuljes,
nagu lipp ja automérk. Maédardinud ja katkised lipud
tuleks kdrvaldada, see ei tee au Klubile, veel véhem
litkmele enesele.

Zzhiichuumecv.
»Minu silmis on Teie auto péris hérjavanker!”
.Kas teete nalja, v8i motlete seda tosiselt?”
»Mdtlen seda tdsiselt muidugi!”
»Noh, see on Teie &nn, sest selliseid nalju ei luba
ma enesega teha.”
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lahedal peetavast Cop,pa Abruzzo vdistlusest oma 8-sil.
Alfa-Romeol, kuid teel sditis otsa veoauto jarelvankrile
ja suri saadud porutuste tagajarjel haigemajas. Vaa-
tamata oma 25 aastale esines Maag edukalt mitmes
voistluses, saavutades esimesi ja teisi kohti, ning oma-

des Sveitsi v@idusdidumasinate meistritiitli.  Sveitsi

autoringkondades leinatakse noort ning simpaatset
sditjat tGsiselt ja stgava kurvastusega.
EDITH FRISCH f

Saksa M4gisdidul sai surima noor, sharmantne

nais-autosportlane, Edith Frisch, kes alles hiljuti Rah-
vusvahelisel Alpisdidul saavutas hiilgava vdidu Uksik-

sditjana. Saksa autosport on temaga kaotanud armsa,
vahva kaaslase, kelle surm tuli liig ootamatult ning
akki.

HUGH CAULFIELD HAMILTON f

Sveitsi ,,Suurel Auhinnal®* sai viimasel ringil sur-
ma noor Inglise voidisoi/tja Hamiltpn. Tema ,Mase-
rati“ auto tormas dhel S-kurvel 200 km Kiirusel vastu
puud, Hamilton sai silmapilkselt surma ja auto taieli-

augustil sai teel Pescarasse surma noor Sveitsilt purustatud, kuna ligidal seisvaist pealtvaatajaist

said moned kergelt kannatada.

E. A. K. liikmeiks on vastuvdetud: hra Devy
manovici, Eesti konsul Galas, Rumeenias Ford auto
omanik, ja hra Elmar Weckram, &rimees Tartus, Ford
auto omanik.

Edev mootorratta omanik kisib s6bralt: ,Noh, mis
sa (tled selle minu enese poolt kokkupandud mootor-
ratta kohta?*

Sdber: ,Ma ei taha sind kill haavata, aga nii-
palju erisuguseid Uksikosi olen ma harva (hes hunni-
kus ndinud.”

VALJAANDJA JA VASTUTAV TOIMETAJA: J. ZIMMERMANN.

J. -Zimmermanii'; trikikoda Tallinnas, Luhike ialfl 4.
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