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Teed alustades.. .

&lus ei ole pealtumisi. Tuleb ajaga kaasa sammada. Seda métet on ka kdes-
olevaga tahetud teostada. Alul kavatseti anda vdlja Besti autoklubi aastaraamatu
kuid selle sisu oleks peagi vananenud elu kiires lempos, ning seepdrast otsustali
hakata vdljaandma mitmekiilgset ja ajanéuetekohast ajakiria.

Alustadzs erilise autcasjanduse ja meoterspordi ajakirja ,Aute” vdljaandmist,
oleme astunud tésise sammu. T6sise selles mdéttes, el uue eriajakirja vdljaandmine
on seotud Réige pealt suurte kuludega. Pole ka kerge tdita neid kohuseid, mida meie
aeg ja eriti autoasjandus paneb moodsa ajakirja toimetusele ja vdljaandjale peale.

Kdesclevat esimest nummert lugejaile edasiandes oleme teadlikud neis puudustes
mis ta sisaldub. Vidljaandja ja toimetuse scov on, el jdrgmised numbrid véiks
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lugejaile juba rohkem pakkuda ja et ,Auto’” cleks sideks kéikide autoasjanduse ning
mootorspordi alal tegutsejatega. ;

Samuti cleme teadlikud raskustes, kuid tihtlasi ka kindlad heatahtlikus vastuvétus
laialdase autoséprade pere poolt. Meil &estis on juba tle paari tuhande jéuvankei,
Meil on keondunud Eesli autoklubi imber dle saja liikme, nende hulgas suured auto-
esitused ja drid, ja arv nditab kindlat téusu. Deie autcasjandus on alles ncor
ala, kuid on omandanud juba tdhtsa kcha dildises rahvamajanduses, seepdrast
kinnitab tulevik meie optimistlikku arvamist. ‘

Sellele arvamisele {oetudes pitiame omalt pooclt kéik teha, et kéikide scovidele
vastu tulla ja wéita eelseisvaid raskusi. ,

Lootes, et see ka meil Idheb korda pereka Zugejaskonba toetusel ja kaasabil,

alustame teed.

é)esz’z' autohlubi /'uéa/us.
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Jouvankrite seaduseelnéu puhbul.

E. Maddison

esti saab auto- ehk jouvankrite seaduse.

Iseenesest, voib olla, viike tithine asi, vor-
reldes néit. paevakorral seisva tikumonopoli kii-
simusega, kuid kui ta voiks konelda sellest, mis
oli ja mis on praegu, voiks tommata paralleele,
tuua niiteid, voiks kutsuda ellu moodunud aas-
taid, siis jadksid motlema paljud. Kas nait. méa-
letavad veel paljud tallinnlastest kaht esimest
Tallinna tanavatele ilmunud ,,De Dion Bouton‘
,,voiturette*? Kas see ei olnud tol ajal stindmus,
mis koitis koikide tdhelepanu, mis sundis koiki
sellest konelema, koiki tédnavatel seisatama, hu-
viga, isedrase roomutundega jalgima mooda-
soitvat kara- ja suitsutegijat? See oli tol ajal,
kuid mis siinniks, kui seesama ,,voiturette‘‘ il-
muks uuesti tdnavatele, niitid, mil pilvede all
liuglevad lennukid, uhkelt alla vaadates koige
moodsamatele roomajatele. ... Jalle seisatak-
sime, jalle koneleksime, jille tunneksime 16bu,
kuid I6bu, mis meile pakuvad koigile tuntud
,haer kuni pisarateni kinofilmid.

Sellest ja paljust muust koneleks jouvank-
rite seadus, eriti neile, kes (olen iiks neist) sar-
nasel ,,voiturette’il’ sooritaks autojuhi eksami.

Jouvankrite seadus tdhendab edu, progressi,
tahendab, et sammume iihes teiste riikidega tsi-
vilisatsiooni radadel, et iihes teistega aitame
kaasa inimese voidule kauguse iile.

Mis iitleb selle kohta Vabariigi Valitsuse
komisjonis 1opulikult valminud eelnou seletus-
kiri?

Ta titleb: ,,jouvanker (auto ja mootorratas)
on saanud inimesel tahtsaks ja tingimata tarvi-
likuks soidu- ja veoabinouks.“ Millega aga on
pohjendatud jouvankrite seaduse valjaand-
mine? Sellega loeme samast seletuskirjast, et
jouvankrite eriomadused, ,,peaasjalikult suur
liikumise kiirus, suurendavad tunduvalt tildist
liikumise hadaohtu‘ ning ,mida - rohkem jou-
vankreid tarvitusele voetud, seda suuremaks
on ldinud liikumise hadaoht ja see suureneb
alatasa. Sellele hidaohule on pooranud tiahele-
panu vilisriigid, andes vialja tarvilikke seadusi;
sedasama kavatseb teha ka meie seadusandlus.
Seni, teatavasti, olid peakorraldajatena sellel
alal omavalitsused (linna-, maa- ja alevivalitsu-
sed). 1923. a. hakkas osa votma ka teedeminis-
teerium (jouvankritel reisijate ja kraamiveo
kestva iithenduse sisseseadmise seaduse pohjal).

Iseenesest moistetav, et kui palju korralda-
jaid, kus juures igaiiks tdiesti iseseisev oma te-
gevuspiirkonnas, siis ka korraldused kirjud.
Et sarnane kord ei tohiks veel kaua kesta, on
arvatavasti koigile selge. Maidruste asemele
peab tulema seadus, mis looks keskkoha, andes
selle kitte asja iildkorralduse, kuid luues kesk-
koha, ei peaks seadus iihtlasi looma ka biirokra-
tismi, mis oleks asjale kahjulikum kui prae-
gune kord. Pean tunnistama, et eelnéu 16pli-
kult valminud kujul on arvestanud sellega ning

V(”)idmaliku biirokratismi vastu ka abindusid leid-
nud.

Eelnou jargi loetakse jouvankriteks neid
s0idu- ja veoabinousid, mis masina joul avalik-
kudel teedel ja platsidel liikumiseks mésratud,
ilma et nende liikumine roobastega oleks seo-
tud. Seaduse alt jadaksid vilja isesditjad jou-
vankrid, mis tootavad ainult poéllumajanduse
otstarbeks. Avalikkudel-teedel ja platsidel lii-
kuvad jouvankrid peavad olema vastavalt re-
gistreeritud ning varustatud registreerimis-
markidega (numbrid) ja registreerimistunnis-
tustega (passid). Jouvankri registreerimine
stinniks teedeministeeriumi poolt Vabariigi Va-
litsuse poolt kindlaks madratud alustel ja kor-
ras. Praegu teatavasti registreerivad jouvank-
reid omavalitsused ja teedeministeerium.

Eelnou jargi teeks seda teedeministeerium,
kuid kelle — kas oma organite voi omavalit-
suste voi prefektide kaudu — see jaaks Vaba-
riigi Valitsusele otsustada, kes arvestades koha-
likkude oludega médraks ka vastava asutuse.
See on kahtlemata iiks abindu keskvalitsuse
asutustele omase biirokratismi vastu. Regist-
reerimistunnistus vo6i jouvankri pass tahen-
daks, et jouvanker on tunnistatud liikumiseks
avalikel teil ja platsidel kolbulikuks. Iga jou-

vanker, mlle liikumine avalikel teil ja plat-

sidel lubatud, peab maksma jouvankri maksu.
Selle maksu alused, tariifid ja maksmise korra

magraks kindlaks teedeministeeriumi juures
asuv tariifinoukogu.
Jouvankri maksust oleksid vabad: 1) riigi

ja omavalitsuse asutuste jouvankrid, valja ar-
vatud riigi ettevotete omad, 2) vilisriikide
saatkondade ja konsulaatide liikmete omad, vas-
tastikkuse alusel, ja 3) jouvankrid, mis ainult
haigete ja haavatute (n#it. Punase Risti) veoks
ja tuletorje otstarbeks. Jouvankrite maksust
sissetulnud summad laheksid avalikkude teede,
timavate ja sildade paranduseks ja korras-
hoiuks. Nende jaotamine linna ja maaomava-
litsuste vahel siinniks eriseaduse alusel. Mis
sellesse maksusse puutub, siis on iildiselt teada,
et iga maks on maksjale ebameeldiv, isedranis,
kui iiks ja sama objekt mitme maksu aluseks,
kuid kone all olev maksuotstarve on sarnane,
mis minu arvates ka maksukohuslasi paneb
roomustama. Siin tuleks aga veel juure lisada,
et jouvankri maksu korval jadb alles ka oma-
valitsuste poolt jouvankrite pealt voetav maks,
kuid arvesse vottes, et omavalitsuste maksude
iilemmaarad kiivad rahaministri kinnitamisele,
siis ei voiks karta, et mélemad maksud tunduk-
sid liig rasketena. Voib olla, et omavalitsuste
poolt voetav maks kaob lihemal ajal, sest kuul-
davasti on rahaministeeriumis késil omavalit-
sustele uue maksuseaduse valmistamine.

Jouvankrite juhtimine avalikel teil ja
platsidel on eelndu jirgi lubatud ainult isiku-
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tele, kel on vastav poltsei prefekti poolt vilja-
antud juhtimiseluba (praegu, teatavasti, anna-
vad neid lubasid linna-, maa- ja alevivalitsu-
sed). Juhtimiseload jaguneksid kahte liiki:
1) jouvankrite juhtimiseks iildiseks tarbeks,
kuhu kuuluksid peaasjalikult autojuhtide load
ja 2) jouvankri juhtimiseks oma isiklikuks tar-
beks. Juhtimiseluba ei oleks néuetav mootor-
rataste juhtidelt, kui mootori véime ei ole iile
tthe hobuse jou. Juhtimiseluba on tahtajata ja
maksev kogu Vabariigis. KEsimese liigi loa saa-
miseks on nidhtud ette kutsetunnistuse esita-
mine. Kutsetunnistusi annaksid véilja kohal
vastavad katsekomisjonid, mille koosseisu, asu-
koha, katse kava ja katsemaksud médraks kind-
laks teedeminister. Katsemaks ei voiks olla
arvatavasti suur, sest ta on médratud katseko-
misjonide kulude katteks. Teise liigi loa saa-
miseks tuleks soidukatse sooritada. Soidukat-
seid korraldaksid samad katsekomisjonid. :

Juhtimiselubasid ei anta eelnéu jargi (§11):
1. isikutele, kes alla 20 aasta vanad, kuid juh-
timislube isiklikuks tarbeks voidakse anda ka
isikuile, kes vahemalt 18 aastat vanad; 2. isi-
kutele, kelle kohta on pohjendatud andmed ole-
mas, et neil on halvad elukombed, mis hiddaoht-
likud voivad olla jouvankrite juhtimisel, voi
kelle tervisline voi vaimline seisukord ei kind-
lusta jouvankri juhi tilesannete taitmist. Minu
arvates on vanadus liig korge: voiks molemal
juhtumusel olla 18 aastat, kuid kodige rohkem
tuleks vastu vaielda p. 2-le, millega oleks pea-
aegu téieline administratiiv-dranigemine maks-
ma pandud (iihele antakse — teisele mitte) ning
mis tingimata edendaks kohtus kdimist. Oleks
vaja olnud rohkem objektiivseid tundemérke
ette naha.

Juhtimiseload kaotavad oma maksvuse ja
nad voetakse dra kas ajutiselt voi jacddavalt po-
litsei prefekti korraldusel (praegu kuni 7-me
pievani), eelpool §11. p. 2. téhendatud juhtu-
mustel voi kui loa omanik korduvalt rikkunud
soidumadrusi. Iseenesest viga tervitav mééi-
rus, mis palju kaasa aitaks meile koigile viga

hasti tuntud vaarndhtuste korvaldamiseks au-
tomobilismi alal, kuid temas peitub ka hidaoht,
tingitud administratiiv-dranigemisest. Eelnou
néeb kiill ette, et juhtimislubade mitteandmise,
kui see ei siinni norga katsetagajirje pirast,
ning juhtimislubade &Aravotmise asjus, voib
kaebtust tosta iildistel alustel administratiiv-
kohtukorras, kuid see ei ole kiillaldane abinéu,
sest kohus ei ole kutsutud asju otstarbe seisu-
kohalt otsustama: ta vaatab seaduslikkuse sei-
sukohalt, s. t. kas loa d4ravotmine siindis kompe-
tentse voimu poolt ning kas otsus selle kohta
on motiveeritud. Jouvankrite liikumise iild-
korraldus ja iildtehniline jérelevalve riigis, sa-
muti kestva tihenduse pidamise korraldus lin-
nade, alevite ja alevikkude wvahel reisijate ja
kraamiveo otstarbeks kuuluks teedeministee-
riumile. Sellega oleks teedeministeerium see
keskkoht, millest jutt eelpool.

Omavalitsustel jadks aga oigus teedeminis-
teeriumi iildkorralduste piirides oma méirusi
valja anda, sellega oleks autoasjandus samuti
korraldatud, nagu niit. tuletorje asjandus, ter-
vishoid jne.

Rahvusvahelise litkumise kui ka juhtimise-
lubade véljaandmist korraldab teedeministee-
rium valisriikidega solmitud - kokkulepete alu-
sel. * Vilismaal registreeritud jouvankritel ja
juhtidel oleks 6igus liikuda Eestis ilma sisemaa
jaoks ettendhtud liikumis- ja juhtimiseloata vi-
lisriikidega solmitud kokkulepete alusel.— Ise-
enesest moistetav, et vilismaa jouvankrid ja ju-
hid kaiksid Vabariigi piirides litkumisel iildiste
madruste alla.

Seaduse teostamiseks oleks teedeministril
oigus vilja anda miaidrusi. Neil madrustel on
suur tahtsus, sest tervikuna voetud oleks jou-
vankri seadus n. n. ,,raami seadus‘, milles ette
niahtud ainult tildised sihtjooned voi pohimotted.

Uhtlasi kavatseb eelnou tosta ka karistus-
norme liikumise méaruste rikkumise asjus kuni
Kr. 300. voi 3 kuu arestini.

Nii on eelnou ning jaime ootama seadust.

JRAND-VULKAN

Konetr. 10-88.

Taieliku ja suurema sisseseadega

Vulkaniseerimise tookoda

Auto-, mootor- ja jalgratta kummide ja igasugu kummi
" asjade vulkaniseerimine ja parandamine.

T66 asjatundlik ja korralik
Too vastupidavuse eest vastutus

— Eestis —
V. Viru t. 13 Tallinnas
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Rabvusvaheline aulondilus Leipzigi kevad-
messil.
J. Tdks.

Moodunud Leipzigi kevadmess, mis peeti
4. kuni 14. mértsini, iiletas oma viljapanekute
rohkuse ja niituselkiijate arvu poolest koik se-
nised Leipzigis peetud messid. Eriti tehniline
mess, masinate viljapanekud, on laienenud iga
aastaga tunduvalt ja omab teiste toostusharude
korval jarjest suureneva tahtsuse.

Kuna harilikult autode véljapanekud messil
oige vihesel arvul olid esitatud, korraldas niitid
saksa autotoosturite liit messil rahvusvahelise
veo- ja eriotstarbeautode néituse. Soiduautode
naitus peetakse aga eeloleval siigisel Berliinis.

Autode viljapanekud olid koondatud {ihte
suurde hiljuti ehitatud raudbetoon naitusehoo-
nesse, mille pikkus on 135 m., laius 90 m. ja kor-
gus 18 m. Katus on vabaltkandev ja sees ei ole
iihtki vaheseina ega posti. See hoone, mille ehi-
tuseks kulus iile 1800 ton. rauda, on ehitatud

liste autode juures; 3) neljarattapiduri tarvi-
tamise suurenemine; 4) iildine tendents ohu-
kummide tarvituselevotmiseks ka veoautode
juures; 5) kolmeteljeliste tiiiipide laialisem tar-
vituselevotmine nii autobuste kui ka veoautode
juures ja 6) diiselmootori tarvituselevotmine
veoautode kui ka autobuste -juures.

Kuuetsilindriga mootor.
Kuuetsilindriga mootorite tarvitamine on
jarjest laienemas. Kuna alles hiljuti pea koiki
veoautosid varustati neljatsilindriliste mooto-
ritega, oli niitid 479 viljapanekutest juba kuue-
tsilindrilise mootoriga. Vordluseks voiks siin
ette tuua, et viimasel Londoni oliimpia autonii-
tusel moodunud aasta novembrikuus neljatsi-
lindriliste mootorite arv oli 85,6 ja kuuetsi-
lindriliste arv koigest 14,4°,. Nahtavasti ka-

Biissingi autobus 46 reisijale.

seitsme nidala jooksul. Peale selle oli nihtud
ette autode sdéiduproovi tarvis veel eraldi plats.

Niéitusel oli esinenud viljapanekutega koik
tahtsamad saksa autovabrikud, andes seega
vordlemisi tédieliku {ilevaate praegusest saksa
autotoostusest. Ehkki néditus oli rahvusvahe-
line, olid esitatud vilismaa vabrikud dige vihe-
sel arvul. Ni&ha vo6is ainult prantsuse Renault
ja Citroeni, Ameerika General Motors Co. ja
Fordi ning Austria Steyri.

Vilja oli pandud 59 mitmesugust veoauto
tiitipi, 26 autobuse tiitipi, 17 tiilipi eriotstarbe-
autosid, nagu: tuletorjeautod, tdnavakastjad
jne., 13 kolmerattaga auto tiitipi ja 6 mitmesu-
gust traktori tiitipi. Peale selle terve rida vil-
japanekuid autotarvete alal, nagu: kummid,
kuullaagrid, autodlid jne..

Koige viaiksema viljapandud veoauto moo-
tori tsilindrite mahu oli 0,6 liitrit, kdige suu-
rema 130 HJ. veoauto mootori tsilindrite mahu
oli 10,85 liitrit.

Arenmemise suun.

Uldiselt voib saksa autotoostuses panna té-
hele jargmist arenemist: 1) Kuuetsilindriliste
mootorite laialisem tarvituselevotmine; 2) elekt-

ri kidlvitaja tarvituselevotmine ka suuremajou- -

sutavad saksa vabrikud siin Ameerika eeskuju,
kus suurem osa tiilipe ka kuuetsilindrilised.
Pidurid.

Suurem osa, nii autobusi kui ka veoautosid,
on neljaratta piduriga. Uldine arenemine nii-
tab, et koik autod lihemas tulevikus on ainult
neljaratta piduriga. See on tingitud iildisest
autoliitkumise suurenemisest, kus kaheratta pi-
dur praeguses kiires liikumise tempos ei suuda
kiillalt kiirelt autot seisma jatta. Laialist tar-
vitamist on leidnud ka 6li- ja ohupidurid, vii-
mased eriti tuntud Knorri piduritehase omad.
Paljud tdhtsamad autovabrikud, nagu: Biissing,
Magirus, Hansa-Lloyd, Daag, Mannesmann-
Mulag, Vomag, Krupp jne., on oma tiitipide juu-
res siirdunud 6li- ja 6hupidurite peale.

Kummid.

Ohukummide tarvituselevotmine veoautode
juures on jarjest suurenenud. 78° viljapan-
dud tiitipidest olid varustatud ohukummidega,
199/ taiskummidega ja 3°4 nii tiis- kui ka ohu-
kummidega. Londoni autonditusel mineval sii-
gisel oli varustatud ohukummidega autode arv
— 67,39, taiskummidega — 31,7°%, ja poolpneu-
maatiliste kummidega — 1°/.



Téaiskummidega autobused on tditsa kadu-
nud. Siinjuures voiks tahendada, et suured
Berliini autobused, mis mahutavad enesesse 58
reisijat, liikusid senini ko6ik tadiskummidega.
Ka praegu on liikumas neid veel palju taiskum-
midel, kuid uuemaid varustatakse ohukummi-
dega. Hiljuti kaimapandud kahekordsed 81
reisijat mahutavad autobused on kolmeteljeli-
sed ja varustatud koik hiigla ballonkummidega
44P D

Diiselmootor-autod.

Diiselmootoriga varustatud autosid oli pan-
nud vélja kolm vabrikut: Daimler-Benz, Jun-

kers ja M. A. N. Nagu niha, on diiselmootori
tarvitamine veoautode ja autobuste juures tei-
nud viimasel ajal suuri edusamme ja vabrikud -
on juba lasknuyd vilja diiselmootoreid, mis 1000
—1200 tiiru min. juures tegelikus toostuses ra-
huldavalt tootavad.

Biissingi kolmeteljeline shassii autobuste ju veoautode tarvis.

Kolmeteljelised autod.

Kolmeteljeliste autode tarvituselevotmine,
peamiselt proovimisel, siindis alles moni aasta
tagasi, kuid niitid on jarjest levinud. Mitmed
tahtsamad saksa autovabrikud, nagu: Krupp,
Biissing, Mannesmann-Mulag jne., on esitatud
kolmeteljeliste autotiitipidega. Need on nih-
tud ette nii autobuste kui ka veoautode tarvis.
Jou iilekandmine siinnib siin kas ainult kesk-
misele teljele nii, et tagumine telg ainult kande-
teljeks on, voi nii keskmisele kui ka tagumisele
teljele. Sel juhusel kantakse joud kardanvolli
pikenduse ja eraldi differentsiaali kaudu ka
tagumisele teljele tile. See viimane viis on pea-
miselt tarvitusel suuremajouliste ja suurema
kandejouga autode juures.

Biissing on siin veel erilise tiiiibi loonud, kus
nii keskmisele kui ka tagumisele teljele on nah-
tud ette eraldi kardanvoll nii, et kiigukastist
tuleb kaks kardanvolli valja.

Junkersi diisel-automootor
45 HJ. 1000—1200 tiiru minutis.

Diiselmootori tarvitamine on eriti veetlev
seetottu, et kiittekulud on mirksa vihemad kui
samasuure bensiinimootori juures. Keskmiselt
garanteerivad vabrikud kuni 359 vahemat
kiittetarvitust, ja kuna diiselmootorit voib
kiitta naftaga, selle hind on umbes 609, oda-
vam bensiini hinnast, voib diiselmootoriga saa-
vutada kiittekulude kokkuhoidu, vorreldes ben-
siinimootoriga, kuni 709,.

See on auto kasutamise juures muidugi tah-
tis asjaolu.

Kiaimapanek siinnib elektrikiivitaja abil
nagu bensiinimootori juures. Kiivitaja ja ak-
kumulaator peavad olema siin muidugi suure-
mad kui bensiinimootoril, sest suurem surve
nouab suuremat joutarvitamist.

Auto diiselmootori hind on vorreldes ben-
siinimootoriga umbes 409, kallim, kuid odava-
mad kiittekulud voivad teha selle enamkulu lii-
hikese aja jooksul tasa.

Igatahes on lihemas tulevikus ette niha
duselmootouga autode suuremat levimist kui
see senini on siindinud, eriti veoautode ja auto-
buste jaoks. Soiduautode tarvis on praeguse
diiselmootori tiirude arv, 1000—1200/min., veel

M.A.N. Auto-diiselmootor
45/58 HJ. 1000 tiiru minutis.



liig viike, samuti ei ole diiselmootor-autol seda
painduvust nagu bensiiniautol.

Ohupuhastajad.

Pea iildiselt on autobuste ja veoautode moo-
torid varustatud ohupuhastajatega. See on
viaga otstarbekohane tdiendus, kuna mootori
tsilindrid seetottu, et tolm tsilindrisse ei pdise,
palju vihem kuluvad. Tarvitusel on peamiselt
kaht liiki 6hupuhastajaid. Uks liik on tsentri-
fugaal-ochupuhastajad, teine liik on o6hufiltrid.
Mitmed suuremad autovabrikud on vétnud tar-
vitusele Delbag (Deutsche Luftfilter Baugesell-
schaft) ohufiltrid. See filter on oma ehituse
poolest ddrmiselt lihtne. Filtri kiht koosneb

lithikestest vasktoru tiikkidest ja' kastetakse
erilise vedela o6liga, mis piitiab tolmu kinni, ja
paremaid tagajargi annab kui tsentrifugaal-
puhastaja. :

Delbag auto ohufilter.

Autobused.

Autode viljapanekute hulgas on autobused
eriti silmatorkavad. Neid on pannud vilja pea
koéik autovabrikud ja 0ige mitmesuguse kere
ehitusega ja suurusega, alates 14 kuni 50 reisi-
jale.

Autobuste juures on madal viljapainutatud
alusraam pea iildiselt tarvitusel. Raami kor-
gus maast on mitmesuguste tiitipide juures eri-
nev ja koigub 50 kuni 75 cm. vahel. Et kes-
kele asetatud differentsiaal kere ehitusele ei
oleks takistuseks, on moned autovabrikud (Ma-
girus) differentsiaali viinud keskkohast roh-
kem kiilje peale.

Madala raami juures on raskuse keskpunkt
madalamal, autobus 06tsub palju vihem ja soit
on palju stabiilsem, eriti kaanakutel.

Autovabrikud on viimastel aastatel kohma- -

kast ja ebamugavast autobusest loonud séiduki,
mis oma mugavuse poolest voib julgesti vois-
telda raudtee teise klassi vaguniga. _
Erilist tahelepanu vaatamaskaijate poolt
leidis uus Biissingi 42-istmeline autobus. See
autobus on oma mugavuse poolest vist kiill ai-
nuke omasarnane. Siin on ndhtud ette eriruum
nii suitsetajatele kui ka mittesuitsetajatele, igal-
pool pehmed tugitoolid. Molema osa vahel on
viike koridor, kus iihel kiiljel on pakiruum ja
teisel toilette-ruum. Isegi soe vesi ei puudu.
Ohuvahetuse jaoks on katusel seatud iiles Flett-
neri rootor-ventilaatorid. Autobus on nagu
raudteevagun varustatud ka hidapiduriga, mis
siis, kui sellest tommatakse, mootori siititamise
lillib vilja ja seega jatab seisma autobuse: Au-

tobus on kolme teljega ja varustatud ballonkum-
midega 44” X 12”. Mootor on kuuetsilindri-
line ja selle voime on 1200 tiiru/min. juures —
90 HJ.

Viljapandud autobuste juures on puukered
enamuses. Ainult iiksikud vabrikud (Sichsi-
sche Waggonfabrik ja Vomag) on pannud vilja
autobused, millede kere sorestik on tehtud te-
rasliistudest. Aknad on kéikjal paksust lihvi-
tud klaasist ja osalt raami sees allalastavad.

Vordlemisi palju viljapandud autobuse tiiii-
pidest on tagasitommatava elastilisest materja-
list laega ja sarnanevad selles suhtes harilikule
autole, kus kate tagasitommatav. Hea ilmaga
stinnib s6it nagu harilikus suures lahtises au-
tos, ainult aknaklaasid jaavad ette ja kaitsevad
reisijaid tuule-tombe ja tolmu eest.

Istme asetuses puudub iihtlus. On olemas
iihes sihis istmetega, kuid paljud on ka istme-
tega molemas suunas. Tendents niib olevat
istmete asetuses liikumise suunas, nagu moodu-
andvamad autobusevabrikud Biissing, Daimler-
Benz j. t. harilikult ehitavad. Viahemaid auto-
busi, alla 20 istekoha, on véhe ndha. Enamus
on 20 ja enam istekohaga. See asjaolu on sele-
tatav seega, et viike autobus ei ole majandus-
likult nii tasuv kui suurem, ja seetottu on ka
noudmine nende jiarele viiksem.

Pea koik autobused on varustatud kiittesea-
dega. Magirus ja Faun autobustel siinnib kiit-
mine, niiteks, sooja ohuga. Ohk tuleb radiaa-
tori juurest erilise toru kaudu, mille ots trehtri-
sarnane, ja juhitakse viljalasketorust mooda,
kus o6hk soojeneb, ja tuleb istmete alt sisse.

- Seega on iihtlasi saavutatud ka viga hea reisi-

jate ruumi ventilatsioon.

Veoautod.

Veoautosid oli pandud vilja alates 300 kg.
kuni 7 to kandejouni. Suurem osa viljapaneku-
test olid 214- kuni 3-tonnilised autod, varusta-
tud kuuetsilindrilise mootoriga. See on sele-
tatav seega, et sarnaste autode jérele on koige
suurem noudmine ja tegelikult on ka neid koige
rohkem tarvitusel. Enamuses on nad varusta-
tud 6hukummidega, sest ka kaubaveos on tihtis
kiire litkumine ja see voib siindida ainult dhu-
kummidel, kuna taiskummid maanteid liig palju
I6huvad, eriti kiiruse juures iile 10 km. tunnis.

Suurematest autodest voib naha veel 5-ton-
nilisi autosid. Veel suurema kandejouga au-
tod on ainult kolmeteljelised, sest teljesurve 1i-
heb muidu liig suureks, ja Saksamaal on liiku-
miseks lubatud kaheteljeliste autode kogukaal
piiratud 9 tonniga. ;

Vordlemisi palju neid veoautotiiiipe on va-
rustatud seadega, mis voimaldab kasti iiles kee-
rata ja nii automaatselt tithjendada. Kasti
tilestostmine stinnib peamiselt o6lisurve abil,
muid viise ei olnud naha. :

Peale suuremate veoautode oli pandud valja
veel vordlemisi rohkesti viikesi veoautosid.
Nende kandejoud on 300 kuni 500 kg. ja ker-
gete koormate veoks viaga otstarbekohased. Ul-
diselt on veoauto pidamine ainult siis kasulik,
kui selle voimet on voimalik téiesti kasutada.
Seepirast ei ole kasulik pidada n#iteks 1-tonni-
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