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Nr. 1 1925 a. 4. aastakäik

üue aastakäigu algul.
Tänavusega algab „Eesti R aud tee“ nel­

jandat aastakäiku.
Seades juba alguses enesele ülesandeks, 

olla Eesti raudteelaste  silmaringi la ienda­
jaks raudtee erialal ja Eesti raudteelaste 
erioskuse süvendajaks, on „Eesti R aud tee“ 
m öödunud  kolme aasta jooksul kindlasti 
nendest ülesseatud sihtidest kinni pidanud. 
Neid sam asid  sihte ja eesm ärke tahab  a ja­
kiri ka uuel ilmumisaastal visalt ja kõrval- 
kaldum atalt jälgida.

Uue aastakäigu lävelt m öödunud  aja 
ja tehtud töö peale tagasi vaadates, ei 
või tähendam ata  jätta, et esim esed aasta t 
noorele ajakirjale mitte kerged läbielada 
pole olnud. Eriti rasked on olnud ainelised 
tingimused, milles „Eesti R aud tee“ ilmum a 
on pidanud. Kuid siiski ei või konstateeri­
m ata jätta, et raskem ad kitsikuseajad juba 
üleelatuiks võib arvata, nii et tulevikule ju 
parem ate  lootustega vastu võib vaadata. 
J a  kui ajakiri m öödunud  kolmel aastal

n im etatud  põhjustel korralikult ilmuHa ei 
saanud, siis ori‘ lootuse järele - nüüdsest  
peale lehe tulevik selles suhtes enam  vähem  
kindlustatud.

Selle kõrval on tänavu ajakirja pealegi 
veel posti-, m aanteede-, jõuvankrite-, vee­
teede teadetega ja neisse aladesse p u u tu ­
vate artiklitega täiendada kavatsetud.

Jää d es  truuks om a ülesseatud sihtidele 
võib ajakiri aga siis täiel m ääral om a üles­
andeid  rahuldavalt täita ja soovitud tag a ­
järgi saavutada, kui kogu raudteelaste 
pere ja tehniline personaal kindlasti tem a  
üm ber kogub ja ajakirja om a kaastööga 
elavalt toetab.

Kindla lootusega, et Eesti raudteelased 
o m a tehnilise eriajakirja tähtsust õieti hin­
nata mõistavad, astub „Eesti R au d tee“ 
julgeste uute aastasse, soovides kõigile 
om a lugejatele, toetajatele ja kaastöölistele 
väsimata tööjõudu.

„Eesti R audtee“ toim etus.



Võrdlevad andmed Eesti raudteede tegevusest möö­
daläinud aja jooksul (1919—1924 a.).

Insener N. fl. Buschman.

Eessõnaks. dades sisse põllutöörüstu ja väljavedades
„  J , , . J. ,  ̂ . . .  metsa-, põllutöö-, karjakasvatuse- ja muid
Raudteedel, kui tahtsal teguril riigi saadusi

majanduslises arenem isekäiqus, on riiqi , . ’ .
kohta ülisuur tähtsus ja peab neile selle- Puutumatud metsavarad
pärast ka Iseäraline tähelpanu osaks “ ^si tarvitavad oma eksploateenmiseks

mitmeid raudteeharusid.saama.
Eesti noores vabariigis, kus mitm ed ü u te  raudteede ehituse kava elluviimi- 

tööstusharud  veel arenem isejärgus on ja sel oleks soovitav neid jagada kahte järje-

Uued mootorvagunid Tallinna linna trammil.
E h ita tu d  f l .- S .  „ D v ig a te l i“ v a b r ik u s .

paljud alles loomisel, võivad raudteed 
majanduslise elu arenem ises väga täh tsat 
osa etendada. Võib ütelda, et raudteed 
on palju ärateinud, kuid neile jääb  ka 
veel tulevikus väga palju teha.

Kui tähele panna  tõusu Eesti tööstu­
ses, sise- ja väliskaubanduses, sisse- ja 
väljaveos ning transiitveos, mis on loonud 
sarnase  konjunktuuri, et võimaldas Eesti 
m arga  kursi kestva püsivuse, siis on 
sellele tähtsal m ääral kaasa aitanud Eesti 
raudteed.

Kindlasti veel täh tsam aid  tagajärgi 
tuleb oodata, kui m aad  lõikab raudtee 
läbi veel uutes sihtides, e lustades uusi 
m aanurke  kaubavahetuse  tõstmisega, ve-

korda, asetades esimesesse järjekorda need 
teed, mis mitte ainult sisemaaliseks tarvi­
duseks vaja ei lähe, vaid tähtsad võivad 
olla ka transiit-teedena ja niisugustena 
transiitkauba veost tuleva tulu suurenem ist 
kindlustavad.

Niisuguste hulka tuleb arvata viimasel 
ajal esile toodud  Pärnu-Tartu-Petseri ra u d ­
tee ehituse kava. Tuleb loota, et selle 
tee ehitus esimeses järjekorras ja kõige- 
lähem al ajal ka ettevõetakse.

Eksploateeritav raudtee võrk.
Kui vaadata  tagasi selle peale, kuidas 

on tegutsenud Eesti raudteed Vabariigi 
iseseisvuse algusest saadik, siis näem e, et
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seal on äratehtud palju loovat tööd. Selle 
töö kirjeldamise juure mitte seisma jäädes, 
vaa tam e allpool toodud võrdlevaid an d ­
meid eksploateeritavate raudteede tegevu­
sest, mis selgelt kättenäitavad tehtud töö 
resultaate kui ka töö enese paranemist.

Võrdlevad andm ed  käesolevas ülevaa­
tes on võetud riigiraudtee kui ka Pärnu- 
Tallinna kitsaroopalise raudteevaiitsuste 
aasta  aruannetest,  mis väljendavad üksik­
asjaliselt kogu raudteede tegevust Eestis 
m öödaläinud aastatel.

Raudteede pikkus. 
Riigiraudtee pikkus (kilom eetrites).

L a i a r o o p a l i n e l i i n

flasta Pea­ H aru­ , J a a m a
Muud :riigiteed

Teede R audteevalitsuse poolt 
1923 a. eksp loateerivate  

teede  pikkusteed teed teed
c •- ro •- F-a
E 5 jS
.2,'= > (U tl

lA<u1 :ro 
a  ^c/l “ro <u XI2 10 c

äi

üldpikkus

1923 666 42 312 8 55 1083 673

K i t s a  r 0 o p a l i n e  l i i n

119 38 87
j

14 — 258 109

I juurdeveo raudteede seltsi 
teede pikkus.

(Pärnu-Tallinna k itsaroopaline raudtee).

flasta Teede
nim etus

Üldine teede; Sellest pea- 
u latus teed

Kilomeetrid

1923 Liini teed :
Eestis 390,3 266
Latvijas 74,0 69

1923 aastal suurenes  riigiraudtee p ea­
teede pikkus ainult kitsaroopalisel liinil 
15 kilomeetri võrra. Valga ja Mõniste j a a ­
m ade ühendam ise  tagajärjel Eesti terri­
tooriumi kaudu, kuna senini ühendus ni­
m etatud  jaam ad e  vahel ainult Läti raud ­
teede kaudu käis.

Ehitus algas 1922 aastal ja sai valmis 
1923 aasta lõpul, kuna augusti kuust tee­
haru juba reisijate veoks avati.

1923 aasta kestel on juure ehitatud 
jaam a teid; laiaroopalisi 6,5 ja kitsaroo- 
palisi 3,2 kilomeetrit; suurem  osa neist 
(4,4 klm.) langeb Tallinna sõlme ja sadam a 
teede võrgu laiendamiseks laiaroopalisel 
ja Valga jaam a võrgu täiendamiseks kitsa­
roopalisel teel.

Samal ajal on ära lahutatud laiaroo­
palisel teel 2,1 ja kitsaroopalisel 8,1 kilo­
meetrit; viimased peaasjalikult Tallinna 
sõlme ja N õm m e kindluse teeharudel.

Teenijate arv.
Rlam altoodud tabelist on näha, et tee­

nijate kogu on aast-aastalt vähenenud.
Iseenesest mõista, ei ole teenijate arvu 

m uutm ine kõigis am etkondades ühtlane. 
Näiteks 1923 aastal tu lude kontrollis isegi 
tõusis teenijate arv 30 pealt 54*ni —  ve­
dude suurenem ise tõttu. Rongide liikumi­
sega lähem as ühenduses seisev perso­
naal on igatahes tuntavalt vähenenud;
1921 a. oli liikumise osakonnas — 2017, 
veoosakonnas — 1277, kokku — 3294 
teenijat, kuna 1923 a. oli neis o sak o n d a­
des 1879 -j- 960 =  2839 teenijat.

Järjekindla t teenijate arvu vähendam ist  
võimaldas:

1) tööviljakuse tõstmiseks ergutusra- 
hade ja preem iate maksm ine;

2) o tstarbekohane tööde jaotam ine ja 
tööjõu kasutam ine ning tööde ühtlusta­
mine raudteevalitsuse osakondade ja 
jaoskondade vahel;

3) m õnede kõrvaliste ettevõtete likvi­
deerimine (põlevkivitööstus, turbatööstus)
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Teenijate arv raudteel oli:

R asta
L a i a r o o pi a 1 i s e 1 r i i g i r a u d t e e l

T een ija te  arv Palgad ja  tasud  koosseisus 
e ttenälitud  ja  aju tiste le  teen ija te le  

kokku mrk.K oosseisus Ajutisi Kokku

1919 5632 _ 5632 30.975.597
1920 5792 — 5792 98.096.819
1921 4774 89 4863 224 007.553
1922 4212 117 4329 259.795.743
1923 4193 220 4413 324.399.382

ja osakondade  koondam ine (telegraafi 
osakond liikumise osakonnaga);

4) raudtee  teenijate töö ja puhkuse  
aja m äärus te  m ak sm ap an em in e  (Raudtee 
ülem a käsukirjaga Nr. 121 — 28./1V.
1921 a.).

Palkadeks väljam akstud su m m ad e  su u ­
renem ine laiaroopalisel teel tuleb teenijate 
ja tööliste olukorra parandam iseks e tte­
võetud palkade tõstmisest:

Suurem raudtee õnnetus Saksamaal (Ruhri maak.).

1. K uuteenijatele: l./V. 1921 a. uued  
palganorm id ja perekonna ab irah a ;  l./Xl.
1919 a. lisapalka 30%; l./lll. 1920 a. uued 
põhipalgad kolmes elukalliduse jä rgus;  
15.V.1920 a. lisapalka neile, kes pree­
miaid ei saa, veel 30%, ijlepea 60% ;
1.Vii.1920 a. elukalliduse lisa tõstetud 
130%  peale ja perekonna abiraha naisele 
150 m k kuus ja lastele 75 mk. kuus; 
1.1.1921 a. uued  põhipalgad — 80% elu­

kalliduse lisaga ja p e ­
rekonna ab iraha 300 
mrk. iga perekonna liik­
m e pealt;  1.1.1923 a. 
põhipalga kõrgendam i- 
ne elukalliduse lisa ä ra ­
jääm isega (Riigi T ea­
taja Nr. 1/2 —  1923 
a ) ;  perekonna abiraha 
m akstakse  ainult lihas­
te laste pealt, 800 mrk. 
kuus iga lapse eest ja 
ainult neile, kes vähem  
kui 12.000 mrk. k u u ­
palka saavad, kuna pal­
ga ja perekonna abiraha 
k o g u su m m ad  ei või 
tõusta üle 13.500 mrk. 
kuus

11. Päevatöölistele:
12.V.1919 a. — 25%
palgakõrgendust;  l .X l.
1919 a. uued päevapa l­
gad; 1.111.1920 a. -  
307o palgakõrgendust 
(Vabariigi Valitsuse o t­
sus 25.11.1920 a.); 15.V.
1920 a. tükitööhinna kõr­
gendus 10% ja seal, kus 
tükitöõd ei saa sisse 
seada, - 3 0 %  lisa; I.VII. 
1920 a. uued  päevapal­
gad 3 0 %  kindlustatud 
lisaga; perekonna abi­
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raha laiendamine naisele 6 m k ja iga 
teise perekonna liikme peale 3 mrk.; I Xl.
1920 a. uued  päevapalgad endiste lisa­
tasu tingimistega; 1.1.1921 a. uued  p äe­
vapalgad ja perekonna abiraha naisele 
25 mrk. ning iga teisele perekonna liik­
mele 15 mrk.

Vedurijuhtide ettevalmistamiseks olid 
organiseeriiud raudteevalitsuse juures vas­
tavad kursused.

Vedurijuhtide kursustele võeti isikuid, 
kes vähem alt 2 aasta t  lukkusepana ja

üks aasta vedurijuhi abina raudteel teeni­
nud olid. Iga kursus kestis kaks kuud, 
millise aja vältel kursandid om ast otse­
kohesest tööst vabasta tud olid.

Kursuste lõpetajad saavad veduri juhti­
mise õiguse. 1923 aastal lõpetasid kur­
suse 43 raudteelast ja 4 sõdurit.

Liikumise osakonna juures said samuti 
organiseeritud konduktorite kursused.

1922 aastal lõpetasid need kursused 
39 ja 1923 aastal — 20 isikut.

Kulud ja tulud.
Laiaroopalise riigiraudtee üldised kulud ja tulud. Tabel Nr. 1,

Pärnu-Tallinna kitsaroopalise raudtee üldised kulud ja tulud.
Tabel Nr. 1 bis.
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Riigi laiaroopalise raudtee tulude jaotus. Tabel Nr. 2.

ñ a s ta
R eisijate

veost
B agaashi

veost
K auba veost T ransiit veost

M itm esug.
sisse­

tulekud

Kokku
brutto-tulud

1919
1920
1921

1922
1923
1924

15.135.287
91.325.570

217.260.966
244.988.681
280.426.320
343.939.633

1.725.691 
6.896.948 

13.399.901 
15.167.240 
18.276.487 
21 206.515

15.183.534
125.658.083
294.555.556
389.055.162
460.935.748
403.603.958

20.646.877
189.237.729
220.233.385

33.268.392
73.712.883

4.292.550
11.365.149
33.539.018
45.914.586
62.860.249
19.886.914

36.337.073
255.892.629
747.993.170
915.359.054
856.683.746
862.349.904

Tabelis Nr. 1 näidatud riigiraudtee 
kulude ja tulude läbivaatamisel on tarvis 
tähelpanu  pöörata tabeli Nr. 1 lahter 5 
(eksploatatsiooni koeffitsient) ja lahter 4 
peale (raudtee puhaskasu  ja puudujääk). 

T ähendatud  tabeli andm etest  näib, et
1919 ja 1920 aastatel oli riigiraudteel 
p u u d u jääk ;  kuna 1921 aastal ilmub m ur­
rang, kus riigi raudteel on juba p u h a s ­
kasu Mrk. 4.560.774,— suuruses, kuna
1920 a. vee! oli p u u d u jääk  91.295.584 
marka.

S eesugune  tulude tõus on seletatav 
vedude kasvamisega, nagu seda tabelist 
Nr. 1 ja 2 näha.

Siin juures on tarvis tähendada, et 
raudtee eksploatatsiooni töö hindamisel 
ja eksploatatsiooni koeffitsiendi väljaarva­
misel ei pea arvesse võtma erakorralisi 
kulusid, millised on näidatud  tabeli Nr. 1 
lahter 6, kuna need lähevad raudtee väär­
tuse tõstmiseks.

Erakorralised kulud olid tingitud ta r ­
v idusest: a) pa randada  raudteel v abadus­
sõja aegseid vigastusi; b) m uretseda ta r­
vilisi tehnilisi sisseseadeid ja c) parandada 
teenijate olukorda ning neile uusi elumaju 
ehitada.

Erakorraliste kulude arvel oli tarvilik 
täita järgm ised tööd : raudtee sildade kor-

Tehniline saavutus.

Brigitta silla üm b er­
paigu tam ine  D onau 
kanaaiil Viinis. Silla 
ed asipa igu tam ine  oli 
hädatarvilik , sest et 
taheti uut silda eh i­
tad a  vana  kohale. 
Kuid et m itte ü h e n ­
dust ka tkestada , siis 
võeti ette vana  silla 

ü m berpaigu tam ine , 
mis o ts tarbeks eh i­
tati silla o tsade  alla 
raud tee  ja  silla otsad 
pandi vagonettide 
peale. Ü hepäevalise 
üh en d u se  k a tk es ta ­
m isega sai sild edasi- 
paigu tatud  20 m e e t­
rit ja  elav liikum ine 
sillal a lgas om a teg e­

vust.
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daseadm ine; Narva uue silla ehitamine; 
vedurite ja vagunite kapitaalrem ont; uue 
liipriimbutuse tehase ehitamine Valgas; 
Tallinna-Nõmme liini elektrofitseerimine; 
uute elum ajade ehitamine teenijatele ja 
teised.

Erakorraliste kulude peale 1919 ja
1920 aastatel eraldi eelarvet ei olnud, vaid 
kõik kulud olid ettenähtud korralises ee l­
arves; alles 1921 aastal said erieelarvesse 
võetud erakorralised kulud Mrk. 116.456.377 
sum m as.

Tabelites esile toodud raudtee töö ta­
mise andm ete  läbivaatamisest, millist töö­
tamist iseloomustab eksploatatsiooni koef- 
fitsient (tabeli Nr. 1 lahter 5), on näha, et 
järsk paranem ine sündis 1921 aastal, mil 
eksploatatsiooni koeffitsient oli 0,97, kuna
1920 aastal see oli 1,35.

Eksploatatsiooni koeffitsient saadakse 
ku lusum m a jagam isega tulude su m m a 
peale. Koeffitsient 0,97 näitab, et
1921 aastal olid eksploatatsiooni tulud 
(747.993.170 mrk.) suurem ad  kui kulud 
(743.432.396 mrk.).

1922 aastal paranes eksploatatsiooni 
koeffitsient veelgi (0,81).

Kui tähelpanu  pöörata 1923 a. raud ­
tee töötamise tagajärgede peale, siis 
näeme, et sel aastal eksploatatsiooni koef­
fitsient on suurem  kui 1. See näitab, et 
eksploatatsiooni kulud olid suu rem ad  tu ­
ludest.

1923 aastal oli p u u d u jääk :  
(888.810.100-856.683.746)=31.911.898 mk.

1923 aasta puudujäägi põhjused selgu­
vad kulude ja tulude järgm isest vaatle­
misest. (Järgneb).

Raudteede valitsemise süsteem Saksamaal.
E. Timma.

(2. järg ja lõpp).
Järgmisena võtame vaatluse alla Saksa 

raudteede varustuse ala.
Kõik tarvismineva varustuse ostab teede­

ministeeriumi raudteede peavalitsus, direkt­
sioonid võivad ainult hädatarvilikke sisse- 
ostusi teha, seda ka õige piiratud arvul.

Varustuse muretsemiseks on järgmine 
kord maksma pantud. Raudtee direktsioon 
seab 2 korda aastas varustuse kava kokku, 
mille saadab teedeministeeriumi raudtee 
peavalitsusele. Viimane oma korda kon- 
troleerib varustuse tarvidust, mille järele 
kuulutakse materjaalide ostmine vähem ­
pakkumise teel välja. Firmadele antakse 
tellimised ettenähtud tähtaegade peale, 
kusjuures firma on kohustatud materjaali 
otsekohe varustuse ladudesse laiali saatma.

Materjaalide vastuvõtmine sünnib pea­
asjalikult materjaali valmistavates tehastes, 
vastuvõtjateks on ainult raudtee peavalit­
suse esitajad.

Edasi saadetakse varustus ladudest selle­
kohase direktsiooni pealadude juhatajate 
nõudmisel 2 korda aastas nõuetavatele 
kohtadele.

Direktsioonides on varustuse alal tege­
vad 3—4 dezernenti; büroodes ja arvesta­
mises on sellel alal ametis 35 inimest, 
nendest 24 ametnikku — materjaalide ja 
kütte peal, 4 — riietamise ja 7 — blan­
kettide peal.

Kõik materjaalid jagatakse kolme osasse, 
tehaste, eksploatatsiooni ja tee pealmise 
ehituse materjaalideks.

Harilikult on igal direktsioonil 4 pea- 
ladu tehaste juures, 2 pealadu ja 15— 17 
jaoskonna ladu depoode juures, 1 pealadu 
ja 10— 12 jaoskonna ladu tee pealmise 
ehituse alal, 1 pealadu blankettide jaoks 
ja 1 ladu vormiriiete tagavara alal.

Pealadude koosseisus on 3—5 amet­
nikku ja 5— 10 töölist.

Materjaalide tarvitamise aruanded val­
mistatakse iga kolme kuu tagant, tähtaegade 
eest: 1) jaanuar —märts, 2) aprill—juuni,
3) juuli—september ja 4) oktoober— det­
sember.

Iga aruande kolme kuu eest saadavad 
ladud direktsioonile täpsed aruanded m a­
terjaalide äratarvitamise üle, lisades sinna 
juurde materjaali väljaande raamatud ja 
nõudmiste blanketid. Materjaal antakse la­
dudest nõuderaamatute ehk jälle nõude- 
blankettide järele välja. Viimasel juh tu­
misel jääb nõudmise leht ladudesse tõen­
duseks.

Peale aruande kohalejõudmist direkt­
siooni, kontroleeritakse neid põhjalikult 
arve büroodes; aruanded hoitakse direkt­
sioonides 3 aastat alal, mille aja m öödu­
misel aruanded vanapaberina ära müüdakse.
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Aruanded, kus leidub vigu, saadetakse 
ühtlustamiseks ladudele tagasi.

Kuni 3 korda aastas võetakse pealadu- 
des dezernentide poolt põhjalik revideeri­
mine ette. Jaoskondade ladudes toimetab 
revideerimist vastav liini jaoskonna ülem.

Revideerimise juures materjaalide kaha­
nemist milgil tingimisel mitte ühegi % 
võrra arvesse ei võeta. Tuleb aga sarnane 
juhtumine ette, siis peab ladujuhataja selle 
oma arvel katma. Revideerimise juures ette 
tulnud ülejäägid arvestakse revidendide 
poolt ja saadetakse direktsioonile kinnita- 
misejks.

Üks ja sama isik ei või mitte üle 
5 aasta ladujuhatajaks olla. Peale selle 
tähtaja möödumist viiakse ametnik kas 
teise ladusse ehk jälle teise vastava koha 
peale üle.

Saksa raudteevalitsus on sellel seisu­
kohal, et ametnik, kes rohkem kui 5 aastat 
ühe kohal teeninud, on niivõrd koha­
nenud, et asjale mitte enam endisel m ää­
ral kasulik ei või olla.

Vanade materjaalide müümist toimetab 
direktsioon, peale vana metalli, mille m üü­
mist otsustab raudteede peavalitsus.

Palgamaksmine sünnib jaam a kassade

läbi. Kõik ametnikud on palga maksmise 
suhtes teatava jaama alla ülesse võetud. 
Teataval palgamaksmise päeval võtab 
jaama kassa ametniku palga ja lisarahad 
kokku, paneb raha pitseeritud ümbrikusse; 
ümbrik antakse kas isiklikult ametnikule 
kätte ehk jälle saadetakse koju.

Tee ja ehituse tööliste palgamaksmise 
kord on veel huvitavam. Tähendatud töö­
liste palgalehe seab teemeister kokku, kes 
ka ise palgalehe kinnitab. Kassa, saades 
selle tabeli, kirjutab iga töölisele palga 
välja, raha pannakse samuti pitseeritud 
ümbrikusse, ja igale ümbrikule kirjutakse 
palgasaaja nimi. Kindlaksmääratud ajal 
tuleb rahakirjadele tööliste volinik kassasse 
järele, kes kirjade kättesaamist kviteerib. 
Nimetatud volinik jagab rahakirjad töö­
listele laiali ilma mingi allkirja võtmata.

Olgu lõpuks veel mõned huvitavad 
andmed asjaajamise korra kohta tuua. Kui 
võrd vähe registreeritakse kirju, näitab see 
asiolu, et aasta jooksul on kõigest 10—20 
kirja registrisse kantud. Samuti vähe on 
ka liini jaoskonna ülemad paberitega koor­
matud. Suurem osa tööst õiendatakse pea­
asjalikult telefoni teel ära. Huvituseta ei 
ole siin juures ka väikest anektooti ära

Latvija raudteevalitsus Riias.



tuua. Liinijaoskonna ülem tähendab 
kellegi küsimuse peale: „Kuidas Teie teate 
et liinil kõik ka korras o n ? “ —• Vastus oli 
lihtne. — „Kui minu laud paberitest tühi 
on, siis, tähendab, asi on igatepidi korras. 
Kui aga siia lauale tekkib mõni paber, 
siis, tähendab, asi lonkab“.

Kuid õnneks on neid paberisi Saksa

liinijaoskonna juhatajatel võrdlemisi vähe.
Andes ülevalpool lühikest ülevaadet 

Saksa raudteede organisatsiooni kohta, 
peab tähendama, et asjaajamise kord on 
Saksa raudteedel äärmuseni lihtsustatud, 
mis aga on võimalik ametnikkude vastas­
tikkuse usalduse tõttu.

Raudteilt Euroopast.

1. Kiirrong Tallinnast,
Raudteede o tseühenduse mõttes asub 

Tallinn Euroopa keskliinil tähtsal otsa- 
punktil. Siit algab suurliin Tallinn-Berliin- 
Pariis-Ostende; lõpeb siin ka sam a liin 
vastupidises sihis. Ka lõuna sihis võib mit­
mel soovitaval liinil reisiühendusi üles 
seada. Võib sõita välja Rteena ja üle 
Vahemere Jeruusa lem m ani,  ehk kuhu 
keegi soovib.

Põhja poole viib meid tee üle lahe 
Soom e randa. Sealt edasi reisi jatkates 
võiksime Euroopa põhjapunktile jõuda,

Reisimuljed.

R ugust Oja.
kust siis tõm baksim e joone lõunasse. See 
oleks juba ka otseühendus, raud tee—vee­
teede. Osalises mõttes öeldud: liin Valge- 
m eri—Mustmeri — Vahemeri.

Ida-Lääne sihis on praegu olud teised. 
L aevaühendus Lääne pool — see on 
kõik, mida liikum isühenduste mõttes siin 
pakkuda võidakse. Ida pool ei ole meil 
enam  niisugust suurt ühendust, mida pak ­
kus vanasti, kui olime ühes riigis vene­
lastega, Kauge-lda ekspress. Ei ole ka 
see enam  täiesti Euroopas.

Kui meie a lgam e reisi Tallinnast, pea-

Riia raudteejaam.

—  9 -



legi, et meie sõ idam e om a raudteel, siis 
ei tule meile meelegi nii väga tähelepanu  
jagada  om a raudteeoludele  ja Eesti kiir­
rongile. Kui aga sõidab siit läbi välja­
m aalane, võõras, kellel Eesti territoorium 
ainult jupikesena Euroopa koguulatuses 
paistab, siis hindab tem a palju tähe lepane­
likumalt meie olusid, kui meie ise seda 
teem e. J a  siis tulevad võrdlused, mitte 
sugugi meie kahjuks.

Meie ise aga tahaksim e küll arvusta­
valt võrrelda omi olusid teistega, kuid see 
on ainult võimalik andm ete , materjaalide

ka „rahvusvahelistest“ m agam isvagunitest 
kõigis kolmes klassis. Rong on n um m er 
üks, Tallinn— Riia, käib täies koosseades 
Riiani. On ka lätikeelseid pealkirje vagu­
nitel. Meed on Läti vagunid, mis käi­
vad Tallinnani konventsiooni kokkuleppe 
põhjal.

Sõiduhind ei ole Eesti kiirrongis mitte 
kallim kui harilikus reisirongis.

Selle tõttu ei paista kiirrong meie iga­
päevases liikumises mitte sugugi erakorra­
lisena. Sõidu hõlpsus ja m õnusus  suu ren ­
datud kiiruse juures ja mitte sugugi kõr.

Liiva jaam Pärnu-Tallinna kitsaroopalisel raudteel.

ning muljete najal. Selleks on tarvis tut- 
vuneda seisukorraga võõrsil.

Paha viga on siiski meil see, et iga 
n iisuguse arvustuse juures  püü takse  esile 
tuua  vaid asja negatiivseid külgi, positiiv­
seid vähem . Meie peaksim e ennast ja 
om a asja ise rohkem austam a, siis p ea ­
vad ka teised meist enam  lugu.

Ma tahaksin  olla uhke, et Eesti ra u d ­
tee on jõudnud  lühikese ajaga heale jär­
jele. Veerev koossead jätab kõige parem a 
mulje. Ilusaid ja puhtaid  vaguneid hin­
davad väljam aalased võib olla rohkem  kui 
meie.

Meie valm istam e end väljasõiduks. 
Kiirrong läheb kell kuus õhtul. Rongi 
koossead on etteantud. See seisab koos 
teise ja ko lm anda  klassi vagunitest, ja

genda tud  piletihinnaga meelitab meil igat 
reisijat sõiduks valima kiirrongi. J a  see 
on selle tõttu alati rahvast tungil täis.

Väljasõidul Tallinnast ei pääse  rongi 
kiirus nii ruttu mõjule: siin on tugev tõus 
nii N õm m e kui Ülemiste sihis. Tallinn 
asub  suure kallaku serval koguni all orus; 
raudteed viivad siit välja ülesse. Kui 
pääsevad sellel kallakul rongist lahti m õ ­
ned vagunid, siis veerevad need kohe 
alla linna, nagu  seda juba mitu korda 
on juhtunud.

Paar jaam avahet  juba sõidetud, hak ­
kab tu n d u m a  suurem  kiirus.

Reisile minekul on esim esed sõidu- 
muljed meeldivad ja jäävad hästi meele. 
Rongi kiirus ja täpne  kinnipidamine sõ idu­
plaanist mõjuvad kaasa heaks meeleoluks.

—  10 —



Kiirrong Eestist viib reisijaid lõuna 
poole. Sõitjad enam uses Tallinnast, kuid 
on ka neid, kes tulnud üle lahe Soomest, 
pea tanud  paar tundi Tallinnas ja siis — 
otse edasi Riia poole. Hõlpsalt ja viivi­
tuseta.

Riias oodatakse kiirrongi Tallinnast. 
Seal on oo tam as teine koossead, ka kiir­
rong. See ei lähe enne m inema, kui ei 
ole kohale jõudnud kiirrong Tallinnast.

Kell seitse hommikul olemegi Riias.

2. Teine rööpalaius.
Riiast lõunapoole algab teine rööpa­

laius; seda nimetatakse Lääne-Euroopa 
laiuseks. Eesti raudteed on Ida-Euroopa 
laiusega, nagu Venemaalgi. Seda vahet 
pildistab tuntavalt üleminek Riias ühest 
jaam as t  teise, alt ülesse.

Seal üleval ootabki meid kiirrong Riia- 
Eydtkuhnen. See viib meid üle Düüna 
edasi, kaugem ale  põhjast ja lähem ale 
lõunale.

Aga selle kiirrongi koossead on juba 
kulunum. Läti vagunid on kehvemad 
Eesti om adest. Leedu om ad  aga veel vae­
sem ad. Ka puh tus  vagunites jätab palju 
soovida.

See puhtuse vahe paistab veel rohkem 
silma, kui liiguksid need vagunid sega­
mini Eesti vagunitega. Nad ei pääse aga 
Eesti raudteele, ei pääse ka Eesti vagunid 
kaugem ale  Riiast.

Takistuseks on siin rööpalaiuse vahe.
Mõni aasta tagasi oli see roopavahe 

laiuse küsimus hoogsalt päevakorral. Oli 
kavatsus telgede üm berseadm ise  abil 
ronge otseühenduses  liikuma panna, ühe 
laiuse pealt teise peale, nii et, reisijad 
ilma üm beristum ata võiksid sõita m itm e­
suguse laiusega teedel. Peeti selle küsi­
muse läbikaalumiseks Riias isegi üks kon­
verents ja mitmed nõupidamised, kuid 
kaugem ale  ei ole siiski jõutud. Tehnilised 
raskused on siin takistuseks ja ei luba 
vist seda kavatsust teostada.

Tuleb sellepärast ikka ümberistuda 
Riias. Edasi viib meid juba kiirrong 
Lääne-Euroopa laiusega teel.

3. „W agons-Lits“.
Rahvusvahelise m agam isvagunite  seltsi 

vagunid (Wagons-Lits) käivad aga kaasas 
nii siin, kui ka sealpool Riiat. Sellel seltsil on 
lepingud nende vagunite liikumise kohta 
sõlmitud küll vist kõikide Euroopa raud- 
teevalitsustega. Ka Aasias ja Afrikas on

nad mõnel liinil liikumas, nimelt Põhja- 
Afrikas, Väike-Aasias ja ka Kauges idas.

Meil Eestis käivad „rahvusvahelised“- 
Valgani, sealt edasi üle Läti piiri Riiani. 
Tallinn-Narva liinil katsuti ka neid käim a 
panna, kuid sõitjate vähese arvu päras t  
jäeti varsti käigust ära.

Riiast lõunapoole aga on nad elavalt 
liikumas. Väljaarvatud S aksam aa ,  kus 
nendega võistleb „M itropa“, Saksa resto- 
raan ja m agam isvagunite  selts. Saksa isa- 
m aalsus annab  ka siin ennast tunda. 
Kuid prantslased ei ole Saksam aalt  siiski 
veel päris välja tõrjutud. Paaril transiitliinil 
käivad vahete vahel nende vagunid siiski, 
ja lepingute uuendam isel võib asi jälle 
m uutuda.

Ei või ütelda, et need m agam is- ja 
restoraanvagunid oleksid nii burshuilikud, 
nagu mõnelt poolt arvatakse. Kui arvesse 
võtta, et sõitmine nendes vagunites peale 
m õnususe pakub ka puh t igapäiseid tar- 
belikke hõlbustusi, siis ei või lisamaksu 
nendes vagunites sõitmise eest mitte kal­
liks pidada. Pealegi on käim as mitte 
ainult esim ese klassi vagunid, vaid ka 
teise ja ko lm anda, nagu Eesti m agam is- 
vagunidki.

Reisikulude suhtes tuleb siin kokku 
arvata järgmised väljaminekud. Kui keegi 
sõidab harilikus reisivagunis, siis peab 
tem a ka väiksemagi tarviduse puhul om a 
sõiduplatsilt lahkum a; see on aga sag e ­
dasti seotud isteplatsi kaotam ise võimalu­
sega jne. Platskaartiga on aga plats 
kindlustatud. J a  ennem  raha maksta, kui 
tülitseda platsi pärast.

Inimene on aga niisugune, et ta m õni­
kord rehkendab  liialdatult väljaminekutega, 
siis kui need sünnivad korraga, kogu­
sum m as. Ei arvesta aga alati mitte sel­
lega, et üksikud väikesed väljaminekud 
võivad ikka sünnitada suure kogusum m a. 
Nii võib arvata, et m agam isvagunis  m ak ­
sab platskaart palju, kuid m agam ispesu  
ja m uud  abinõud, kui neid üksikult h in­
nates, tuleksid üksikult rohkem  m aksm a. 
P uu tum atus  ja m uud  m õnusused  veel 
peale selle.

Üks niisugune m õnusus, millest m ö ö d a­
minnes tähendada  võib, on reisipakkide 
ja käsibagaashi pu u tu m atu s  piiril. Näi­
tuseks võite Valgast läbi sõita rahulikku 
und m agades, ilma et te teaksite, millal 
piirilt üle jõudsite. Passi olete annud 
vagunisaatja kätte, ja küll tem a toimetab 
juba kõik hästi.
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Ka ei tule sööm ine restoraanvagunis 
sugugi kallim; pealegi tuleb arvesse võtta 
puhtust ja rongilt mittelahkumist. Sõidul 
aega einelauas istuda küll, ei ole tarvis 
rutata nagu  jaam ades .

Nii asum egi Riiast välja sõites resto- 
raanvagunisse kohvi joom a. On ilus ke­
vadine hom m ik, ja paistab, nagu  oleks

siin ilm juba soojem, kui meil seal 
Soom e lahe ääres. Rvarad aknad mõle- 
mile poole lasevad hästi pilku heita ü m b ­
rusesse ja teha tähelepanekuid

On m õnus sõita ja meie usum e, et 
kaugus  Saksa piirini ei tundugi ehk nii 
pikk, kui seda arvanud olime.

(Järgneb).

Kroonika.
Eesti.

— M ä le s t u s ta h v e l  teedem inister  
K. Karkile. Vabariigi valitsus on otsustanud 
pa igu tada  Balti jaam a peasissekäigu lähe­
dale seinale marmortahvli pealkirjaga:

Teedeminister Karl Kark,
1. detsembril 1924 a.

Marmortahvel on 4 0 X 5 0  tsentim, suur 
ja valmistatud isam aa eest langenud tee- 
deministri leinajate sõprade poolt. Nagu 
teada, langes teedem inister Karl Kark 
1. detsembril Balti jaam a vallanud m ässu ­
liste kuuli läbi Balti jaam a pea sissekäigu 
lähedal, kuhu m arm ortahvel paigutatakse.

— Pärnu-Tallinna kitsaroopalise te e ­
nijate abikassa likvideeritud. P a l g a s t  
k i n n i p e e t u d  s u m m a d  m a k s e ­
t a k s e  t a g a s i .  Vabariigi valitsus otsus­
tas 1. aug. I. a. lubada likvideerida Pärnu- 
Tallinna kitsaroopalise raudteevalitsuse 
juures oleva raudtee teenijate hoiu- ja abi­
kassa. Ü henduses sellega kerkis päeva­
korrale raudtee teenijatele nende palka­
dest m aha  arvatud su m m ad e  tagas im aks­
mise küsimus. Kuna Pärnu-Tallinna rau d ­
teevalitsuse kassa ülevõtmisel senistelt üle 
võeti ka hoiu- ja abikassa, siis on loo­
mulik, et raudtee teenijad om a osa kätte 
saavad.

Teedeminister pööras sellepärast v ab a­
riigi valitsuse poole e t tepanekuga  lubada 
Pärnu-Tallinna kitsaroopalise raudteevalit­
suse ametnikkudele ja teenijatele välja 
m aksa nende palgast m ahaarva tud  s u m ­
m ad  aja eest 1. jaanuarist  1919. a. kuni 
31- dets. 1923. a., selle juures to im etades  
väljam aksm ist raudtee endise om aniku 
arvel aja eest 1. jaan. 1919. a. kuni ra u d ­
tee riigi kätte ülevõtmiseni. Palkadest 
m ahaarva tud  k ogusum m a teeb o lem as­
olevate andm ate  järele välja 2.187.731 m.

— A m etim uudatused. Riigi laiaroo­
palise raudtee varustuse osakonna ülem 
R. Kõressaar on vabasta tud  om a palvel 
om a kohalt; ajutiseks varustuse osakonna

ülem a k. t. on nim etatud veoosakonnast 
ins. Raudsep.

— Raudteevalitsuste ühendam ise kü­
sim us. Pärnu-Tallinna kitsaroopalise raud ­
teevalitsuse ühendam ise  küsim us laiaroo­
palise raudteevalitsusega on seni veel lah­
tine. Teatavasti otsustas vabariigi valitsus 
küll raudteevalitsusi ühendada, kuid riigi 
eelarve alam kom isjon oli vastupidisel sei­
sukohal Asi oli uuesti valitsuses ees, kus 
valitsus om a endise seisukoha juurde jäi.

Rsja o tsustam ine läheb eelarve ühtlus­
tam ise komisjoni ja pärast Riigikogusse.

Kuidas asi lõpulikult kujuneb on veel 
teadm ata ;  teedeministeerium on siiski 
eraldi kitsaroopalise eelarve kokkusead­
misele asunud.

Peale selle on „Eesti raudteede aktsia 
selts“ esinenud e ttepanekuga anda neile 
Pärnu-Tallinna kitsaroopalist raudteed pika­
ajalise rendi peale.

— T allinna-L oksa raudtee. „Eesti 
raudteede aktsiaselts" kavatseb kontses­
siooni saamisel juba käesoleval aastal 
kitsaroopalist raudteed Tallinnast-Loksani 
eh itam a hakkata.

Lätimaa.
— Läti raudteede valitsus on Riia 

masina- ja vaguni vabrikult „Phönix“ telli­
nud 13 kolm anda klassi ja 2 teise klassi 
vagunit. Teise klassi vaguni hind oleks 
80.000 Ls., kaugesõidu jaoks m äära tud  
kolm anda klassi vaguni hind — 68.000 
Ls. ja kohaliku liikumisele m äära tud  kol­
m anda  klassi vaguni hind — 56.000 Ls.

Saksamaa.
— Kergendus Saksam aal sõitjatele.

Saksa ja Leedu raudteevalitsuste ühisel 
kokkuleppel toimetakse nüüd passi- ja 
tolli revisjoni alates 1. veebruarist peale 
Riiast (Tallinnast) tulevatel rongidel Eydt- 
kuhneni jaam as  ja Berliinist tulevatel 
rongidel Virbalise jaam as.

Passi ja tolli kontroleerimine sünnib 
nüüdsest peale vagunites.

Vastutav toimetaja : E . G r ü n b e r g .  T egev toimetaja : E. T i m m a.
Väljaandja: K.-Ü. „EESTI RAUDTEE“.





Pärnu-Tallinna kitsaroopalise 
raudtee valitsus

tea tab  seega, et üldise raudteede seaduse  ptk. 40 ja 90 põhjal

kõik kaubad, bagaash ja leitud ning hoiule 
antud asjad,

mis 1. juulist 1924 a. kuni 1. jaanuarini 1925 a. väljanõudm ata  jäänud, Pärnu jaam as 
7. ja 14. juulil 1925 a. kell 10 hom m . enam pakkum ise l  ära:



87 M itm esugused leitud ja ho iu lean tud  asjad .

Pärnu-Tallinna k.-r. raudtee valitsus.



T rükikoda „ERK“, Tallinn, S. Ju h k en ta li tän . 2.


