1 aastakidiik.

JImub kord kuus.

AUTOASJANDUSE JA MOOTORSPORDI AJAKIRI
EESTI AUTOKLUBI HAALEKANDJA

Tegev ja vastutav toimetaja: dipl. ins. J. TAKS.

Viljaandja: J. ZIMMERMANN.

Tellimise hind:

Kuulutuste hind:

Toimetus ja talitus:

Kuni aasta 1opuni 10 numbrit | 41 lehekiilg Vi ke 60— . ey
ithes kaasannetega kr. 5.— ' 1/2 = » 30— Sicamm e by T o d
Uksik nr. kaasanneteta 30. s. 1y 2 5y 15— Tallinn, Liihikejalg 4 Tel. 9-24
Nr. 3 MAI 1928.
Sisu. Inhalt.
Aeg on raha. Zeit — Geld.

I Auto- ja mootorite naitus Tallinnas.
Jouvankriiuhtide kutsetunnistustest.
Uuemad sundmasrused.

Autobuse liinid 1928. a.
Kuuetsilindrilised mootorid veoautodele.
Autostatistika ja autotoostuse probleem (jarg).
Esimene auto Tallinnas.

Vabariigi pealinn —. Tallinn (jarg).
Tarvitatud auto.

Auto kummipuhvrid.

Akrobaat-lennud.

Lithemad teated.

Lati uus tollitariif.

Uuemad autotiiiibid.

Karburaatoritest.

Uleilmline autotoodang:.

Eesti autoklubi teated.

Kiisimused ja vastused.

Autonali.

I Automobil- und Motorenausstellung in Tallinn.

Fiihrerschein fiir Kraftfahrzeuge.

Neuere verbindliche Verordnungen.

Autobuslinien im Jahre 1928.

Sechszilindermotore fiir Lastautos.

Autostatistik und das Problem der Autoindustrie.
(Fortsetzung).

Das erste Auto in Tallinn.

Tallinn — die Hauptstadt der Republik (Fortsetzung).

Das gebrauchte Auto.

Gummipuffern beim Auto.

Akrobatfliige.

Kurze Nachrichten.

Der neue Zolltarif Lettlands.

Neue Autotypen.

Einiges tiber die Karburatoxe.

Auto-Weltproduktion.

Nachrichten des Eesti Autoklubi.

Fragen und Antworten.

Autowitze.

R ACTICITN

Heg on raba.

&,Z&\d eg on raha’ — on meie aja tiiiibilisim tun-
nus. Mees, kes selle esiteks lausus, oli kaht-
lemata geenius. Selles lauses, neis kolmes liihi-
keses- sonas, peegeldub 20. sajandi elutempo.

,Aeg on raha!“ Mitte selles mottes, et
peaksime raha igal ajal ja suurima voimaliku
kiirusega ahnitsema ja kokku kuhjama. Ei!
Mote on : peame piitidma voimalikult vihese aja-
kuluga voimalikult palju saavutada.

Pohjus on sama kui leiduste tegemiselgi:
aja ja energia kokkuhoid.

Ja see on maksev koigil elualadel — t60s-
tuses, kaubanduses, kasvatamises, Oppimises,
liikumise$ ja nonda edasi. Pole olemas ala, kus
aeg ei oleks raha. Raha on inimto6 loodud vaar-
tuste reaalne moot, sellega moddame ka aega.
Moodu vaartus ei olene sellega moodetava saa-
duse valmistamisel asjata raisatud aja hulgast.
Saaduse hind on aga seda viaiksem — madalam,
mida vihem aega ja energiat on kulutatud selle
valmistamiseks, Selles suhtes ongi aeg raha.

Votame, niiteks, autotoostuse. Nii kaua,
kui auto valmistamine noudis — iitleme viis
tuhat tootundi, oli auto kallis, s. 0. auto valmis-
tamine maksis palju aega. See selgus rahas
siis, kui auto ilmus miiiigile. Selle hind oli
korge. Kui aga masinate — ikka uuemate ja
otstarbekohasemate — ning t66 siistematiseeri-
misega jouti nii kaugele, et auto voidi valmis-
tada, naiteks, kahe tuhande tootunniga, siis
langes auto hind. Auto vidartus elus aga ei lan-
genud {iihes hinnaga — just vastupidi: auto
muutus kéttesaadavamaks. Aja, jarelikult ka
energia kokkuhoid voimaldas raha kokkuhoidu.
Aeg oli — on raha.

Ehk votame néite teaduse alalt. Marco Polo
uurimisretk Aasiasse kestis hulk aastaid.
Ja maksis viga palju_ raha. Seda maksid
ka Kolumbuse reisud Ameerikasse. Kulus
palju aega ja jirelikult ka palju raha — ainult
kuningad voisid riigi rahaga niisuguseid tea-
duslikke ettevotteid alustada. Kui aga liikumis-
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abinoud muutusid kiiremaks, muutus ka maade-
uurimine odavamaks. Isegi pohjanaba uuri-
mine ei ole enam , migede taga®“. Aja kokku-
hoiuga, muidugi tehnika abil, on teadused muu-
tunud cdavamaks, s. o rahvale kittesaadava-
maks, ,

Olgu niiteks tahendatud kirjandusele. Seni
kui raamatud kirjutati kasitsi, olid nad adrmi-
selt kallid, sest nende kirjutamine noudis aas-
taid. Niilid, mil neid triikitakse moodsa kiir-
pressi voi koguni rotatsioonmasinaga, on nad
odavad ja kiattesaadavad.

,,Aeg on raha‘ koigepealt reisimisel. Posti-
hobusest postilennukini on suur vahe. So6it ho-
bustega Tallinnast Rooma, poole aastasajandi
eest, noudis viirst Volkonskilt umebs kaks kuud
— niitid reisib iga koolipoiss vihese rahaga siit
sinna nelja pdevaga ja — lennukiga isegi nelja-
viiekiimne tunniga! Ja piligrimide reis Hol-
landist Ameerikasse ,,Mayflower — laevaga
kestis tile kolme néadala — Lindbergh lendas aga
iile ookeani kahekiimne tunniga. Ja niitid on
seegi kiirus . liig pikaldane — tahetakse, nagu
ajakirjandus neil . pdevil teatas, - Euroopast
Ameerikasse lennata seitsme tunniga rakett-len-
nukiga! Kaugused on kadunud — maakera o1
muutunud viiksemaks. See avaldub ajas, mil-
lega praegu iihest kohast, isegi iihest ilmajaost
teise reisitakse. Ja reisimine on muutunud
ddrmiselt odavaks aja kokkuhoiu tottu.

Endisaja inimesel oli aega. ,,Seepirast
elaski ta vanaks® — viidetakse. Ja siilidista-
takse niitidisaja inimest ruttamises, mis lithen-
davat ta eluiga. Teadus,
toendab aga vastupidist: inimeste keskmine va-
nadus suureneb Kkiiremast elutempost hooli-
mata. Ja kui vaatleme, vordleme seda, mis
vana aja inimene oma elu kestel suutis valmis-
tada, sellega, mida loob meieaja inimene oma
elu jooksul, siis on vahe kohutavalt suur. En-
disaja inimene — kui ‘ta polnud moni parasiit

~millistest endisaja inimene ei

eeskatt statistika .

— elas viletsalt. Tal kulus terve eiuaeg koige
hadatarvilikumate asjade valmistamiseks. Meie-
aja inimsugu, isegi lihttoolised, elavad pare-
mini, sest aja kokkuhoid voimaldab monususi,
osanud unista-
dagi. 3 ;
Votame niite koige idhemast minevikus!
Kahekiimne aasta eest oli auto luksuseks, mida
ainult rikkad vo6i vahemalt joukad voisid endale
lubada — meil on ta praegugi veel seda —
niitid aga soidab suurem osa Fordi toolistest
toole ja toolt koju oma autodel. Neile, iildse
ithelegi ameeriklasele, pole auto enam luksu-
seks, vaid hadatarvilikuks litkumisvahendiks.

Hadatarvilikuks — Kkirjutasime. Ja mitte
liialdades, sest elutempo noéuab kiiremat liiku-

mist. Selles suhtes on meie ajale iseloomustavad

suurlinnade uuemad méiéarused, mis mitte enam
ei piira autode ja mootorrataste liikumiskiirust
— nagu meil tehakse, kirjutades ette vihema
kiiruse, millega soita tohib.

Ikka kiiremalt ja kiiremalt! Kiimne aasta
eest oli Ameerikas Fordi vabrikutes mottoks:
,,Kui suudame kahekiimnekaheksa minutiga
miitia iihe auto, siis peame iihe niisuguse kahe-
kiimnekuue minutiga valmistama.“ Ja selle
jarele tootati. Ja seetottu on niitid suurimal
osal Fordi toolistest oma auto ja kodu ning —
Ameerikas kakskiimmendkolm miljonit autot,
iiks auto iga viie inimese kohta. Aja kokku-
hoid on Ameerika rahva joukuse saladus. Aeg-
lemine, aja raiskamine, on, niiteks, neegrite
vaesuse aluseks. :

Liikumise alal on auto koige tdhtsamaks
teguriks seni, kui lennuk temalt roovib selle
,,seisuse., Et viimane seda peagi teeb, on
enam kui kindel. Vihemalt pikematel reisudel.
Sest areng kestab edasi — igavesti. Ja ikka
rohkem hakkab maksma elutode:

Aeg on raha!

Autode voistlussoit

S
[TV]

Visbadenis, Saksamaal. — Soit keppide vahel.
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Esimene auto- ja mootorite nditus Tallinnas.
J. Tiks.

.rid allinnab 27. aprillist kuni 1. maini peetud
auto- ja mootorite nditus oli esimene katse
sel alal uldse Eestis. Vilismaadel korraldatakse
autoniitusi juba aastaid jarjekindlalt ja saavad
koikjal rohke tahelepanu osaliseks. Sarnaste
néituste tilesanne on rahvast ja eriti autotarvi-
tajaid tutvustada uuemate autotiilipidega, et
kokkusurutud néol voiks anda iilevaatlikku pilti
olemasolevatest tiitipidest.

Siin on juhus vorrelda tiksikuid tiitipe, ilma
et tarvitseks ette votta pikemat ringkdiku ari-
des. Peale selle piitiavad autovabrikud ja esin-
dajad niituse ajaks kohale muretseda rohkem
mudeleid ja nii on sarnane néitus, eriti meil,
soodsaks juhuseks, et mitmesuguseid tiitipe iiks-
teise korval ndha ja vorrelda.

kokku 28 autot. See autode arv oli suurem kui
teistel valjapanijatel kokku. Siin vodis nidha
meie autoomanikkudele tuntud tiilipe, nagu
Chevrolet, Buick, Fiat, Oldsmobile, Oakland,
Pontiac ja kallimaid nagu La Salle ja Cadillac.
Koik viimased 1928 a. mudelid. Téahelepanu
dratab uus Fiati tiilip, mis Ameerika eeskujul
on varustatud Delco-siilitamisega, tiiliriga pahe-
mal pool jne., nii et see ehituse poolest sarnaneb
rohkem Ameerika autodele. La Salle ja Cadil-
lac on juba luksusautod, mida meil harva niha.

Eestimaa Pollumajanduse ja Toostuse A. S.
oli terve paviljon tiidetud Fordi autodega. See
oli parimaid korraldatud ja maitsekalt deko-
reeritud paviljone niitusel iildse. Rahvas vaat-
les siin erilise huviga, sest oli ju endine Fordi

Riigivanema. J. Tonisson’i tulek néitusplatsile Eesti Autoklubt ja A.S. Ndiituse juhatuse litgete saatel.

Pilt dileval:

Tallinna suurel niituseplatsil oli pandud
valja 22 mitmesugust sdoiduauto tiitipi ja 8 mit-
mesugust veoauto tiiiipi; peale selle terve rida
mootor- ja jalgrattaid, autodlisid, autokumme
ja muid autotarbeid. . Iseenesest ei ole see arv
veel suur, kuid arvestades meie kitsaste oludega
oli see arv iillatavalt suur. Siin oli leida pea
koik tahtsamad tiiiibid, mis meie ostjaskonnale
voiks arvesse tulla. Kaugelt suurem osa tiitipi-
dest olid odavamad masinad, Kallimatest voiks
nimetada Lincoln, Cadillac, La Salle ja Studeba-
ker President autosid. KEsimene neist oli ka
koige kallim auto néditusel ning lahtine tiiiip
maksis 21.000 krooni. Sarnaste kallite autode
jaoks on meie kapitalivaesel maal muidugi ost-
jaid vidhe. Meie autotarvitajale on ka koige-
odavam auto juba kallis kiillalt, 1aak1mata luk-
susauto lest.

Oma tiitipide ja valjapanekute rohkusega oli
teistest esikohal tuntud autodri H. Vinnal, kes
oli pannud valja iildse 11 mitmesugust tiiiipi,

Riigivanem ndituse avamise konet pidamas.

auto meil vordlemisi laialt tarvitusel ja niiiidne
uus tiilip huvitas igatiiht. Siin oli pandud vilja
uus Ford auto tiilip mitmesuguste karosserii-
dega ja voib oelda, et uus Ford auto jatab vili-
selt méarksa parema mulje nagu seda oli endine
tiitip. Vorreldes endise tiiiibiga on jaanud siin
vaevalt veel midagi muutmata, nii et siin on te-
gemist nii vélimuselt kui ka ehituse poolest tiit-
sa uue autoga. Ford autode korval valjapan-
dud Lincoln autosid meil Eestis tildse tarvitu-
sel el ole ja siin avanes juhus paljudel niha
seda luksusautot esmakordselt.

Teistest viljapanekutest voiks nimetada
A. S, Silva paviljoni, kus olid pandud valja mit-
met tiitipi Studebaker autod. Studebaker auto
on meil juba varemalt tuntud kui hésti ehitatud
ja vastupidav kvaliteetauto.

A. S. Schilling & Volkmar on esitatud Chrys-
leri autodega, mis keskmise klassi autodest meil
vordlemisi rohkesti tarvitusel ja tditsa muga—
vad naevad valja.
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Uldvaade. Chrys-
leriesitajaSchilling
& Volkmar Stude-
bakeri esitaja A.S
,Silva“ ja Interna
tional esilaja E. T
K. autode viljapa
nekud néitusel.

General Motors Co

esitaja H. Vinnal‘i

villjapanekute kogu
néitusel.

. ,,BEestipolmin® oli pannud vilja viimased
Chandleri mudelid. Neid autosid on meil senini
Eestis vidhe tarvitusel ja laiale publikule veel
voorad. Uus Chandler on varustatud Vesting-
house’i 6hupiduriga ja automaatse shassiimai-
rimisega ning ka hinnas on kéttesaadav.

o4

Fial‘i esitaja
H. Vinnal‘i
véiljapaneku-
te kogu néi-
tusel.

-

0. U. ,,Systeema‘“ poolt viljapandud Essex
autod on meil, eriti taksoautodena, vordlemisi
laialt tarvitusel ja seeparast iildiselt tuntud.

,, Konzentra‘“ autoiri esitas néitusel mitmet
tiitipi Renault autosid. Renault on Fiati korval
ainuke Euroopa autovabrik, mille autod meil
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suuremal hulgal tarvitusel. Uusi tiilipe siin
niha ei olnud, ehkki vabriku poolt on lastud
neid vialja. A. F. Penti firma oli pannud vélja
terve rea Overland autosid. Overland on oda-
vamaid autosid, mis meil alles viimasel ajal roh-
kem tuntud, kuid vélismaadel on neid rohkesti
tarvitusel.

Riiast oli k. m. P. Romans’i poolt niitusele
toodud Hupmobil auto, See tiilip on meil senini
pea tundmatu. Néihtavasti seepdrast, et siin
puudub esitus.

Eesti tarvitajate keskiihisus esitas mitmet
tiitipi International veoautode ja autobuste shas-

TR

siisid. Autobuste tarvis on Internationali vil-
japaenutatud raamiga shassiid eriti kohased ja
autobuste ndol on neid valismaadel ka rohkesti
tarvitusel. Ka kahekordsed vedrud on viga ots-
tarbekohased. :

Tahelepanu aratab tehn. biliroo Haessel &
Borcherti poolt vialjapandud Opel autod. Sak-
sa autovabrikutest, oli esitatud peale Opeli veel
N. S. U. Uldiselt on Saksa autod kallid ja meil
Eestis ostetakse neid ainult iiksikuid. Opel on
ainuke vabrik Saksamaal, mis massiliselt auto-
sid valmistab ja on Saksamaal see, mis Prant-
susmaal Renault ja Itaalias Fiat. Viljapandud

Ford esitaja Festimaa
Psllumajand ja téostuse
A-s.paviljon ja viljapane-

kute kogu.

Studebaker ja Erskine
esitaja A-S. ,,Silva“ pavil-
jon. Esiplaanil 8-tsilind-
rilisemootoriga,President®

mudel.

Luksusauto ,,Lincoln*
Eestimaa Pollumajand.
Jjatoostuse A-S. pavilionis

Foto K. Akel.
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1/, HJ soiduauto hind oli 2.600 kr. ja sellega
koigeodavam autonaitusel.

Mootorite viljapanekutest tuleks eriti nime-
tada k/m. Vennad Uibopuu poolt viljapandud
Junkersi mootoreid. Junkersi diiselmootor, mida
voib mitmesuguseks otstarbeks tarvitada, on
tdaitsa erinev harilikust mootorist seetottu, et
siin {ihes tsilindris tootavad kaks kolvi. Jun-
kersi mootorid on tehniliselt viga histi vilja
tootatud ja on tuntud oma viikese kiittetarvi-
tuse poolest. Tédhelepandavalt kerge on ka moo-
tori kdimapanek, palju kergem nagu see hari-
liku diiselmootori juures.

Huvi pakkus ka viljapandud lennumootor.
Lennumootoreid on meil harilikul kodanikul iild_
se raske ndha ja paljud nigid esimest korda,
kuidas moodne lennumootor nieb vilja. Vilja-
pandud Junkersi 12-tsilindriline lennumootor
annab 600 HJ. ja on suuremate lennukite juu-

res tarvitusel. Sama tiilipi mootoriga teostati
ka hiljutine esimene Atlandist iilelend Euroo-
past P.- Ameerikasse.

Teistest mootorite viljapanekutest vois veel
tdhele panna A. Reuter’i poolt viljapandud
vihemaid Deutz mootoreid, mis meil juba enne-
malt tuntud. Siis oli pannud viikesi mootoreid
veel vilja A. S. Schneider, Silva, E.T.K., Kon-
zentra.

Peale autode ja mootorite viljapanekute
olid hésti esitatud jalgrattad. Neid olid pan-
nud vélja &rid, nagu Drommeter Ko, Lier ja
Rossbaum, E. Schmidt, Tarmo, Tormolen & Ko.

Ka mootorrattaid vois ndha. Artos Ltd esi-
tas Ariel tiitipi, E. Schmidt — Excelsior’i.

Kui siia juure arvata veel viljapanekud
,Fiskes autoolide, ja ,,Michelin‘ autokummide
alalt vois jadda autoniitusega tidiesti rahule.

Jouvankrijubtide kutsetunnistustest.
Eugen Maddison. ;

oleks vist tildse kohane selle juures pea-
tuda, kas isik, kes ilmub mone soidu- voi
veoriistaga avalikkudele teedele, platsidele voi
tanavatele, peab oskama ka selle soéidu- voi veo-
riistaga iimber kdia. On iseenesest moistetav,
et ta peab seda oskama selle hadaohu tottu, mis
sarnase riista litkumise voi juhtimisega on seo-
tud isedranis veel, kui see sdidu- voi veoriist
on jouvanker, Kes aga on kutsutud otsustama,
kas soidu- voi veoriista juht omab tarvilikku os.
kust, ning kellest oleneb takistada mitteoskaje-
tele avalikkudele teedele, platsidele voi tdna-
vatele ilmumist. Oli aeg, kus seda otsustas
tagantjdrele kohus, nait. R. T. S. §123. ette-
ndhtud siititegude asjus, mistottu séidu- voi veo-
riista omanik oli ise kohustatud selle eest hoo-
litsema, et tema poolt palgatud juht omaks seda
oskust, kuid preventiiv- ehk drahoidvad abinoud
puudusid peaaegu iildse, neid vois leida monede
omavalitsuste sundméiédrustes. Kui vaadelda
praegu meil maksvat seadusandlust, siis el voi
oelda, et see oleks palju kaugemale joudnud:
ikka needsamad veneaegsed seadused — uudi-
sena oleks ainult 8. martsil 1923. a. riigikogu
poolt vastuvoetud jouvankritel reisijate ja kraa_
miveo kestva iihenduse sisseseadmise seadus
(Riigi Teataja nr. 43. — 1923. a., sead. nr. 55).
Seeparast on seda piitidnud lahendada omava-
litsused oma sundméirustega — eesrinnas Tal-
linna linnaomavalitsus. Tekib kiisimus, kas
neil sundméaarustel on seaduslik alus. Teata-
vasti, kiivad omavalitsuste sundméisrused sise-
ministri kontrolli alla ning avaldatakse ,,Riigi
Teatajas‘“: siseministri kontroll ja avaldamine
,Riigi Teatajas“ oleksid jarelikult kiillaldaseks
toenduseks sellest, et neil sundméarustel sea-
duslik alus ei puudu. Kuid vaatleme neid alu-
seid. Votame koigepealt linnaomavalitsusi;
nende tegevus on korraldatud linnaseadusega.
Seal leiame § 108. kaks punkti, mis tuleks kées-
olevas asjas votta sundméiruste aluseks — ni-
melt p. 12 ja 13, nende jéargi.on linnavolikogul
Oigus sundméidrusi vilja anda: ,inimeste ja
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kaupade voori- ja veoari kohta, hobuse ja me-
haanilise jouga liikuvate soiduriistade kohta
inimeste ja kaupade veoks (,0 npousBopcteh
naccasknpckaro v rpy3oBOro M3BO3HAro Mpo-
MbIClia, a TaKKe T[poMbicsia [1epeBO3Haro;
MaccasKMpCKMXb M TPy30BbIXb dKHMNaKaXb, KOH-
HbIXb M Cb MeXaHWYECKMMH [BWratesnsMu")
jne. (p. 12) ja ,,abinoude kohta liikumise kind-
lustamiseks ja korraldamiseks nuulitsatel jne.
(p. 13.). Nendele seaduslikkudele alustele ongi
rajatud Tallinna linnavolikogu sundméiirused
(sunduslik méaarus mootorsoidu- ja veoriistade
tarvitamise kohta, Riigi Teataja nr. 150 — 1922
aast., nr. 16/17 — 1924. a. ja nr. 52 — 1927. a.,
sunduslik méadrus soidu- ja veoriistade liiku-
mise korraldamiseks uulitsatel ja avalikkudel
platsidel Tallinnas, Riigi Teataja nr. 147 —
1922. a. ja nr. 13 — 1927. a.). Neis huvitab
meid k#esoleval juhtumusel mootorséidu ja veo-
riistade tarvitamise kohta kiaiv sundméiidrus,
milles on ette ndahtud need abinoud, mis kindlus-
tavad, et jouvanker oleks vilunud kites. Selle
sundm. § 6, jargi voivad juhtida autot voi moo-
torratast ainult isikud, kes sama sundméiruse
§ 3. ettendhtud korras sellekohase oskustunnis-
tuse omandanud. Oskustunnistuse (6igemini
kutsetunnistuse voi juhtimisloa) omandamine
on seotud teatavasti tingimustega (katse linna
ehitusosakonna juures asuvas komisjonis j. t.).
Oskustunnistus (resp. juhtimisluba) peab olema
autojuhil alati sdidu ajal kaasas. Oskustunnis-
tus on kolme liiki ning annab diguse jouvankrit
juhtida Tallinna linna piirkonnas, mis iseenesest
mbistetav, sest Tallinna linnaomavalitsuse maé-
rusandev voim ei ulatu kaugemale. Ajutiselt
kuni kahe niadalani Tallinna asunud jouvank-
rite juhid voivad neid jouvankreid juhtida ka
Tallinnas, kui neil on sellekohased dokumendid,
mis toendavad nende séidudiguse. Uldiselt tu-
leks oelda, et tihendatud sundmééruse redakt-
sioon on kaunis puudulik ja tekitab arusaama-
tusi, kuid tihtis on see, et ta asju siiski korral-
dab. Tallinna linnaomavalitsuse eeskujul on asja



korraldanud ka teised linnaomavalitsused, néit.
Parnu linnaomavalitsus (sundmairus automo-
biilide ja mootorrataste liikumise kohta Péarnu
linna piirkonnas, Riigi Teataja nr. 87 — 1923.
aast.). Jadks kiisida, kas maaomavalitsustel on
samuti oigus asja korraldada oma sundméiérus-
tega. Teatavasti puudub meil maaomavalitsuse
seadus: on iiksikud seadused (omavalitsuse ellu-
viimase seadus 1917. a., maakondade noukogude
kodukord, osalt vene semstvo seadus), mis maa-
omavalitsuse tegevust korraldavad, kuid ei-ole
tervikut, nagu linnaseadus. Kuid vaatamata
sellele, tuleb konstateerida, et ka maaomavalit-
sustel ei puudu kiesolevas asjas sundméiiruste
valjaandmise oigus. Ajutise omavalitsuse ellu-
viimise seaduse (seadl. ja valits. korrald. kogu
Nt 173:<— 28, ijuulist 1917, "a. cart: 953.)  lisa
§ 7. on maavolikogudel digus vélja anda nende
voimkonnas olevate maa-alade kohta sundméaé-
rusi vastavalt selles asjas kubermangu ja maa-
kkonna semstvo noukogude kohta maksmapandud
madrustele. Tahendatud semstvo seaduse § 108.
pp. 3. ja 4. (vene ajutise valitsuse redaktsioonis,
seadl. ja valits. korrald. kogu nr. 157. — 8. juu-
list 1917. a., art. 870.) jargi on aga semstvo
noukogul (jarelikult ka maavolikogul) o6igus
valja anda sundméirusi ,o nopsaokbkycrpolcTBa
M CopepsKaHis... Kemb3HOKOHHBIXE W MHbIXb YCO-
BEPLUEHCTBOBAHHBIXG MyTeW U MBCTHBIX CPEeACTBD
coobleHis U o nopsankbk nonb3osaHis UMK (p. 3)
ja ,0 Mpou3BOACTBE JIErKOBOrO M rpy30BOrO M3-
BO3HAro rpoMbiciia Bb CEJEHiIXb... M O comep-
KaHiM HW3BO3YMUbHXD M OPYyTrHMXb OOLLECTBEHHBIXD
srunaskei” (p. 4).

Olgugi, et neis punktides ei ole otsekohe
midagi oeldud jouvankrite liikumise korral-
damisest maanteedel, kuid -tidhendatud punk-
tide redaktsioon ei jata mingit kahtlust, et see
korraldamine kuulub maavolikogude voimkonda.
Nende voimkonda ei kuulu ainult kestvat iihen-
dust. pidavate jouvankrite litkumise korraldus,
mis, teatavasti, jouvankritel reisijate ja kraa-
miveo kestva tihenduse sisseseadmise seadusega
teedeministeeriumi  vdoimkonda antud. Minu
teada on ka moned maaomavalitsused vastavaid
sundmiirusi maksma pannud. Neis sundméai-
rustes leiame muu seas ka paragrahve, mis ké-

sitavad jouvankrite juhtide soiduoskust. Nii-
teks, koneleb Virumaal maksev sundmiiruse
(sundméarus soidu- ja veoautode, autoomni-
buste ja mootorjalgrataste liikumise kohta Vi-
rumaal, Riigi Teataja nr. 18. — 1927. a.) § 7.
Jargmist: ,,jouvankreid voivad juhtida kodani-
kud, kellel on selleks moodustatud katsekomis-
joni poolt valjaantud kutsetunnistus... Jou-
vankri juhi ametioskuse tunnistus, kui seda
mujal omandatud pole, antakse maaomavalit-
suse poolt viimase poolt moodustatud komisjoni
otsuse pohjal vilja*“; Tartu maavolikogu
poolt maksmapandud sundméirus (jouvankri-
te... lilkumise ja registreerimise kohta, Riigi
Teataja nr. 109 — 1924. a.) kinnitab lihtsalt, et
sluhtimise otguse’ annab Tartu maavalit-
sus (§3.); Valga maavolikogu poolt vastu-
voetud sundmédrus (autode ja mootorjalgra-
taste registreerimise kohta, Riigi Teatajo nr.
114 — 1923. a.) noduab jouvankri nr. ja soidu-
loa saamisel jouvankri juhi kutsetunnistuse
drakirja esitamist (§ 2. p. 4). Teised maaoma-
valitsused ei ole sellest nahtavasti sugugi huwi-
tatud, niit. ei konele juhtidest ega nende juhti-
mise digusest, oskus- voi kutsetunnistusest Lai-
ne- (Riigi Teataja nr. 147 — 1924, a.), Parnu-
(Riigi Teataja nr. 103 —1924. a.) ja teiste
maavolikogude poolt viljaantud sundméirused,
mille tagajirjel voivad tahendatud omavalit-
suste piirkonnas jouvankreid juhtida igaiiks, kes
seda tahab, olgu ainult jouvankril maava-
litsuse poolt valjaantud number ja jouvankri
pealt omavalitsusele kuuluv maks oiendatud.
Kuid sellest, et neil puudub huvi kiisimuse vastu,
ei saaks jareldada, et neil puuduks 6igus asja
korraldada, sest see asjaolu, et vastavates sea-
dustes puudub diksikasjalik wvolitus selleks, ei
tahenda sugugi, et tuleks oodata korraldamist
seadusandja poolt. Omavalitsustele on antud
iildvolitus ja selle alusel tuleks meil tegutseda
seni, kui jouvankrite seadus maksma hakkab.
Uht aga tahaks siiski veel soovitada — ja ni-
melt seda. et omavalitsused, asja korraldades,
ei korraldaks seda nii, et jouvankrite litkumises
tuleks seisak, mis oleks voimalik, kui iiks oma-
valitsus ei tunnustaks teise omavalitsuse poolt
valjaantud tunnistusi.

Huemad sundmiidirused.

Sundmdédrus jouvankrite (automobditlide ja
mootorrataste) Ulikumise kohta Narva Unna
piirkonnas.

Avaldatud Riigi Teatajas Nr. 32, 20. april-
list 1928. a., oiendus: Riigi Teataja Nr. 37,
8. V. 28. a.

See sundmaiirus maarab kindlaks iildise jou-
vankrite liikumise korra ja tingimised Narva
linnas.

Kuressaare linnamaksude madarad 1928. a.
Riigi Teataja Nr, 32, 20. IV. 28. a.
Nr. 3. Maks jalgrataste ja autode pealt.

$

Middarus maksude votmise kohta Lidnemaa
omavalitsuse kulude katteks 1928./29. a.

Riigi Teataja Nr. 36, 4. V. 28. a.
ITII. Maks autode, mootorrataste, 16busodidu-
jahtide ja mootorpaatide pealt.

Tallinna limna uus sundmdadrus jouvankrite li-
kumise kohta

ei ole veel siseministri poolt kinnitatud. Peale
kinnitamist avaldame selle taielikult ,,Auto’s‘.
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