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>)\ eg on raha" — on meie aja tüübilisim tun-
«STê i nus. Mees, kes selle esiteks lausus, oli kaht-
lemata geenius. Selles lauses, neis kolmes lühi-
keses- sõnas, peegeldub 20. sajandi elutempo. 

„Aeg on raha!" Mitte selles mõttes, et 
peaksime raha igal ajal ja suurima võimaliku 
kiirusega ahnitsema ja kokku kuhjama. Ei! 
Mõte on: peame püüdma võimalikult vähese aja-
kuluga võimalikult palju saavutada. 

Põhjus on sama kui leiduste tegemiselgi: 
aja ja energia kokkuhoid. 

Ja see on maksev kõigil elualadel — töös-
tuses, kaubanduses, kasvatamises, Õppimises, 
liikumises ja nõnda edasi. Pole olemas ala, kus 
aeg ei oleks raha. Raha on inimtöö loodud väär-
tuste reaalne mõõt, sellega mõõdame ka aega. 
Mõõdu väärtus ei olene sellega mõõdetava saa-
duse valmistamisel asjata raisatud aja hulgast. 
Saaduse hind on aga seda väiksem — madalam, 
mida vähem aega ja energiat on kulutatud selle 
valmistamiseks. Selles suhtes ongi aeg raha. 

Võtame, näiteks, autotööstuse. Nii kaua, 
kui auto valmistamine nõudis — ütleme viis 
tuhat töötundi, oli auto kallis, s. o. auto valmis-
tamine maksis palju aega. See selgus rahas 
siis, kui auto ilmus müügile. Selle hind oli 
kõrge. Kui aga masinate — ikka uuemate ja 
otstarbekohasemate — ning töö süstematiseeri-
misega jõuti nii kaugele, et auto võidi valmis-
tada, näiteks, kahe tuhande töötunniga, siis 
langes auto hind. Auto väärtus elus aga ei lan-
genud ühes hinnaga — just vastupidi: auto-
muutus kättesaadavamaks. Aja, järelikult ka 
energia kokkuhoid võimaldas raha kokkuhoidu. 
Aeg oli — on raha. 

Ehk võtame näite teaduse alalt. Marco Polo 
uurimisretk Aasiasse kestis hulk aastaid. 
Ja maksis väga palju . raha. Seda maksid 
ka Kolumbuse reisud Ameerikasse. Kulus 
palju aega ja järelikult ka palju raha — ainult 
kuningad võisid riigi rahaga niisuguseid tea-
duslikke ettevõtteid alustada. Kui aga liikumis-



abinõud muutusid kiiremaks, muutus ka maade-
uurimine odavamaks. Isegi põhjanaba uuri-
mine ei ole enam „mägede taga". Aja kokku-
hoiuga, muidugi tehnika abil, on teadused muu-
tunud cda\amaks, s. о rahvale kättesaadava-
maks. 

Olgu näiteks tähendatud kirjandusele. Seni 
kui raamatud kirjutati käsitsi, olid nad äärmi-
selt kallid, sest nende kirjutamine nõudis aas-
taid. Nüüd, mil neid trükitakse moodsa kiir-
pressi või koguni rotatsioonmasinaga, on nad 
odavad ja kättesaadavad. 

„Aeg on raha" kõigepealt reisimisel. Posti-
hobusest postilennukini on suur vahe. Sõit ho-
bustega Tallinnast Rooma, poole aastasajandi 
eest, nõudis vürst Volkonskilt umebs kaks kuuel 
— nüüd reisib iga koolipoiss vähese rahaga siit 
sinna nelja päevaga ja — lennukiga isegi nelja-
viiekümne tunniga! Ja piligrimicle reis Hol-
landist Ameerikasse „Mayflower" — laevaga 
kestis üle kolme nädala — Lindbergh lendas aga 
üle ookeani kahekümne tunniga. Ja nüüd on 
seegi kiirus liig pikaldane — tahetakse, nagu 
ajakir jandus neil. päevil teatas, Euroopast 
Ameerikasse lennata seitsme tunniga rakett-len-
nukiga! Kaugused on kadunud — maakera on 
muutunud väiksemaks. See avaldub ajas, mil-
lega praegu ühest kohast, isegi ühest ilma j aost 
teise reisitakse. Ja reisimine on muutunud 
äärmiselt odavaks aja kokkuhoiu tõttu. 

Endisaja inimesel oli aega. „Seepärast 
elaski ta vanaks" — väidetakse. Ja süüdista-
takse nüüdisaja inimest ruttamises, mis lühen-
davat ta eluiga. Teadus, eeskätt statistika 
tõendab aga vastupidist: inimeste keskmine va-
nadus suureneb kiiremast elutempost hooli-
mata. Ja kui vaatleme, võrdleme seda, mis 
vana aja inimene oma elu kestel suutis valmis-
tada, sellega, mida loob meieaja inimene oma 
elu jooksul, siis on vahe kohutavalt suur. En-
disaja inimene — kui ' ta polnud mõni parasiit 

— elas viletsalt. Tal kulus terve eluaeg kõige 
hädatarvilikumate asjade valmistamiseks. Meie-
aja inimsugu, isegi lihttöölised, elavad pare-
mini, sest a ja kokkuhoid võimaldab mõnusüsi, 
millistest endisaja inimene ei osanud unista-
dagi. 

Võtame näite kõige lähemast minevikust 
Kahekümne aasta eest oli auto luksuseks, mida 
ainult rikkad või vähemalt jõukad võisid endale 
lubada — meil on ta praegugi veel seda — 
nüüd aga sõidab suurem osa Fordi töölistest 
tööle ja töölt koju oma autodel. Neile, üldse 
ühelegi ameeriklasele, pole auto enam luksu-
seks, vaid hädatarvilikuks liikumisvahendiks. 

Hädatarvilikuks — kirjutasime. Ja mitte 
liialdades, sest elutempo nõuab kiiremat liiku-
mist. Selles suhtes. 011 meie ajale iseloomustavad 
suurlinnade uuemad määrused, mis mitte enam 
ei piira autode ja mootorrataste liikumiskiirust 
— nagu meil tehakse, kirjutades ette vähema 
kiiruse, millega sõita tohib. 

Ikka kiiremalt ja kiiremalt! Kümne aasta 
eest oli Ameerikas Fordi vabrikutes mottoks: 
„Kui suudame kahekümnekaheksa minutiga 
müüa ühe auto, siis peame ühe niisuguse kahe-
kümnekuue minutiga valmistama." Ja selle 
järele töötati. Ja seetõttu on nüüd suurimal 
osal Fordi töölistest oma auto ja kodu ning — 
Ameerikas kakskiimmendkolm miljonit autot, 
üks auto iga viie inimese kohta. Aja kokku-
hoid 011 Ameerika rahva jõukuse saladus. Aeg-
lemine, a ja raiskamine, on, näiteks, neegrite 
vaesuse aluseks. 

Liikumise alal on auto kõige tähtsamaks 
teguriks seni, kui lennuk temalt röövib selle 
„seisuse". Et viimane seda peagi teeb, on 
enam kui kindel. Vähemalt pikematel reisudel. 
Sest areng kestab edasi — igavesti. Ja ikka 
rohkem hakkab maksma elutõde: 

Aeg on raha! 



j j jü allinnas 27. aprillist kuni 1. maini peetud 
•Mi auto- ja mootorite näitus oli esimene katse 

sel alal üldse Eestis. Välismaadel korraldatakse 
autonäitusi juba aastaid järjekindlalt ja saavad 
kõikjal rohke tähelepanu osaliseks. Sarnaste 
näituste ülesanne on rahvast ja eriti autotarvi-
tajaid tutvustada uuemate autotiiüpidega, et 
kokkusurutud näol võiks anda ülevaatlikku pilti 
olemasolevatest tüüpidest. 

Siin on juhus võrrelda üksikuid tüüpe, ilma 
et tarvitseks ette võtta pikemat ringkäiku äri-
des. Peale selle püüavad autovabrikud ja esin-
dajad näituse ajaks kohale muretseda rohkem 
mudeleid ja nii on sarnane näitus, eriti meil, 
soodsaks juhuseks, et mitmesuguseid tüüpe üks-
teise kõrval näha ja võrrelda. 

kokku 28 autot. See autode arv oli suurem kui 
teistel väljapanijatel kokku. Siin võis näha 
meie autoomanikkudele tuntud tüüpe, nagu 
Chevrolet, Buick, Fiat, Oldsmobile, Oakland, 
Pontiac ja kallimaid nagu La Salle ja Cadillac. 
Kõik viimased 1928 a. mudelid. Tähelepanu 
äratab uus Fiati tüüp, mis Ameerika eeskujul 
on varustatud Delco-stiiitamisega, tüüriga pahe-
mal pool jne., nii et see ehituse poolest sarnaneb 
rohkem Ameerika autodele. La Salle ja Cadil-
lac on juba luksusautoel, mida meil harva näha. 

Eestimaa Põllumajanduse ja Tööstuse A. S. 
oli terve paviljon täidetud Fordi autodega. See 
oli parimaid korraldatud ja maitsekalt deko-
reeritud paviljone näitusel üldse. Rahvas vaat-
les siin erilise huviga, sest oli ju endine Fordi 

Tallinna suurel näituseplatsil oli pandud 
välja 22 mitmesugust sõiduauto tüüpi ja 8 mit-
mesugust veoauto tüüpi; peale selle terve rida 
mootor- ja jalgrattaid, autoõlisid, autokumme 
ja muid autotarbeid. Iseenesest ei ole see arv 
veel suur, kuid arvestades meie kitsaste oludega 
oli see arv üllatavalt suur. Siin oli leida pea 
kõik tähtsamad tüübid, mis meie ostjaskonnale 
võiks arvesse tulla. Kaugelt suurem osa tüüpi-
dest olid odavamad masinad. Kallimatest võiks 
nimetada Lincoln, Cadillac, La Salle ja Studeba-
ker President autosid. Esimene neist oli ka 
kõige kallim auto näitusel ning lahtine tüüp 
maksis 21.000 krooni. Sarnaste kallite autode 
jaoks on meie kapitalivaesel maal muidugi ost-
jaid vähe. Meie autotarvitajale on ka kõige-
odavam auto juba kallis küllalt, rääkimata luk-
susautodest. 

Oma tüüpide ja väljapanekute rohkusega oli 
teistest esikohal tuntud autoäri H. Vinnal, kes 
oli pannud välja üldse 11 mitmesugust tüüpi, 

auto meil võrdlemisi laialt tarvitusel ja nüüdne 
uus tüüp huvitas igatüht. Siin oli pandud välja 
uus Ford auto tüüp mitmesuguste karosserii-
dega ja võib öelda, et uus Ford auto jätab väli-
selt märksa parema mulje nagu seda oli endine 
tüüp. Võrreldes endise tüübiga on jäänud siin 
vaevalt veel midagi muutmata, nii et siin on te-
gemist nii välimuselt kui ka ehituse poolest täit-
sa uue autoga. Ford autode kõrval väljapan-
dud Lincoln autosid meil Eestis üldse tarvitu-
sel ei ole ja siin avanes juhus paljudel näha 
seda luksusautot esmakordselt. 

Teistest väljapanekutest võiks nimetada 
A. S. Silva paviljoni, kus olid pandud välja mit-
met tüüpi Studebaker autod. Studebaker auto 
on meil juba varemalt tuntud kui hästi ehitatud 
ja vastupidav kvaliteetauto. 

A. S. Schilling & Volkmar on esitatud Chrys-
leri autodega, mis keskmise klassi autodest meil 
võrdlemisi rohkesti tarvitusel ja täitsa muga-
vad näevad välja. 
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ÜId vaade. Chrys-
leri esitaja Schillin g 
& Volkmar Stude-
bakeri esitaja A.S 
„Silva" ja Interna 
tional esitaja Е- T 
K. autode и äi j ара 

nekud näitusel. 

Fiat'i esitaja 
H. Vi imal1 i 
väljapaneku-
te kogu näi-

tusel. 

General Motors Со 
esitaja H. Vinnal1 i 
väljapanekute kogu 

näitusel. 

„Eestipolmin" oli pannud välja viimased 
Chandleri mudelid. Neid autosid on meil senini 
Eestis vähe tarvitusel ja laiale publikule veel 
võõrad. Uus Chandler on varustatud Vesting-
house'i õhupiduriga ja automaatse shassiimää-
rimisega ning ka hinnas on kättesaadav. 

0. Ü. „Systeema" poolt väljapandud Essex 
autod on meil, eriti taksoautodena, võrdlemisi 
laialt tarvitusel ja seepärast üldiselt tuntud. 

„Konzentra" autoäri esitas näitusel mitmet 
tüüpi Renault autosid. Renault on Fiati kõrval 
ainuke Euroopa autovabrik, mille autod meil 



suuremal hulgal tarvitusel. Uusi tüüpe siin 
näha ei olnud, ehkki vabriku poolt on lastud 
neid välja. A. F. Penti firma oli pannud välja 
terve rea Overland autosid. Overland on oda-
vamaid autosid, mis meil alles viimasel ajal roh-
kem tuntud, kuid välismaadel on neid rohkesti 
tarvitusel. 

Riiast oli k. m. P. Romans'i poolt näitusele 
toodud Hupmobil auto. See tüüp on meil senini 
pea tundmatu. Nähtavasti seepärast, et siin 
puudub esitus. 

Eesti tarvitajate keskühisus esitas mitmet 
tüüpi International veoautode ja autobuste shas-

Ford esitaja Eestimaa 
°öllumajand ja tööstuse 
i-s.paviljon ja väljapane-

kute kogu. 

siisid. Autobuste tarvis on Internationali väl-
japaenutatud raamiga shassiid eriti kohased ja 
autobuste näol on neid välismaadel ka rohkesti 
tarvitusel. Ka kahekordsed vedrud on väga ots-
tarbekohased. 

Studebaker ja Erskine 
sitaja A-S. „Silva" pavil-
on. Esiplaanil 8-tsilind-
ilise то о toriga, Presiden t' 

mudel. 

Luksusauto „Lincoln'1 

Eestimaa Põllumajand. 
'atööstuse A-S. paviljonis 

Foto K. Akel. 

Tähelepanu äratab tehn. büroo Haessel & 
Borcherti poolt väljapandud Opel autod. Sak-
sa autovabrikutest, oli esitatud peale Opeli veel 
N. S. U. Üldiselt on Saksa autod kallid ja meil 
Eestis ostetakse neid ainult üksikuid. Opel on 
ainuke vabrik Saksamaal, mis massiliselt auto-
sid valmistab ja 011 Saksamaal see, mis Prant-
susmaal Renault ja Itaalias Fiat. Väljapandud 



Viu HJ sõiduauto hind oli 2.600 kr. ja sellega 
kõigeodavam autonäitusel. 

Mootorite väljapanekutest tuleks eriti nime-
tada k/m. Vennad Uibopuu poolt väljapandud 
Junkersi mootoreid. Junkersi diiselmootor, mida 
võib mitmesuguseks otstarbeks tarvitada, on 
täitsa erinev harilikust mootorist seetõttu, et 
siin ühes tsilindris töötavad kaks kolvi. Jun-
kersi mootorid on tehniliselt väga hästi välja 
töötatud ja on tuntud oma väikese küttetarvi-
tuse poolest. Tähelepandavalt kerge on ka moo-
tori käimapanek, palju kergem nagu see hari-
liku diiselmootori juures. 

Huvi pakkus ka väljapandud lennumootor. 
Lennumootoreid on meil harilikul kodanikul üld_ 
se raske näha ja paljud nägid esimest ko.rda, 
kuidas moodne lennumootor näeb välja. Välja-
pandud Junkersi 12-tsilindriline lennumootor 
annab 600 IIJ. ja on suuremate lennukite juu-

res tarvitusel. Sama tüüpi mootoriga teostati 
ka hiljutine esimene Atlandist ülelend Euroo-
past Р.- Ameerikasse. 

Teistest mootorite väljapanekutest võis veel 
tähele panna A. Reuter'i poolt väljapandud 
vähemaid Deutz mootoreid,, mis meil juba enne-
malt tuntud. Siis oli pannud väikesi mootoreid 
veel välja A. S. Schneider, Silva, E.T.K., Kon-
zentra. 

Peale autode ja mootorite väljapanekute 
olid hästi esitatud jalgrattad. Neid olid pan-
nud välja ärid, nagu Drommeter Ко, Lier ja 
Rossbaum, E. Schmidt, Tarmo, То mi olen & Ко. 

Ka mootorrattaid võis näha. Artos Ltcl esi-
tas Ariel tüüpi, E. Schmidt •— Excelsior'i. 

Kui siia juure arvata veel väljapanekud 
„Fiskes" autoõlide, ja „Michelin" autokummide 
alalt võis jääda autonäitusega täiesti rahule. 

I C i i oleks vist üldse kohane selle juures pea-
JUI tuda, kas isik, kes ilmub mõne sõidu- või 
veoriistaga avalikkudele teedele, platsidele või 
tänavatele, peab oskama ka selle sõidu- või veo-
riistaga ümber käia. On iseenesest mõistetav, 
et ta peab seda oskama selle hädaohu tõttu, mis 
sarnase riista liikumise või juhtimisega on seo-
tud — iseäranis veel, kui see sõidu- või veoriist 
on jõuvanker. Kes aga on kutsutud otsustama, 
kas sõidu- või veoriista juht omab tarvilikku os_ 
kust, ning kellest oleneb takistada mitteoskaja-
tele avalikkudele teedele, platsidele või täna-
vatele ilmumist. Oli aeg, kus seda otsustas 
tagantjärele kohus, näit. R. T. S. §123. ette-
nähtud süütegude asjus, mistõttu sõidu- või veo-
riista omanik oli ise kohustatud selle eest hoo-
litsema, et tema poolt palgatud juht omaks seda 
oskust, kuid preventiiv- ehk ärahoidvad abinõud 
puudusid peaaegu üldse, neid võis leida mõnede 
omavalitsuste sundmäärustes. Kui vaadelda 
praegu meil maksvat seadusandlust, siis ei või 
öelda, et see oleks palju kaugemale jõudnud: 
ikka needsamad veneaegsed seadused — uudi-
sena oleks ainult 8. märtsil 1923. a. riigikogu 
poolt vastuvõetud jõuvankritel reisijate ja kraa_ 
miveo kestva ühenduse sisseseadmise seadus 
(Riigi Teataja nr. 43. — 1923. a., sead. nr. 55). 
Seepärast on seda püüdnud lahendada omava-
litsused oma sundmäärustega — eesrinnas Tal-
linna linnaomavalitsus. Tekrb küsimus, kas 
neil sundmäärustel on seaduslik alus. Teata-
vasti, käivad omavalitsuste sunclmäärused sise-
ministri kontrolli alla ning avaldatakse ,,Riigi 
Teatajas": siseministri kontroll ja avaldamine 
„Riigi Teatajas" oleksid järelikult küllaldaseks 
tõenduseks sellest, et neil sundmäärustel sea-
duslik alus ei puudu. Kuid vaatleme neid alu-
seid. Võtame kõigepealt linnaomavalitsusi; 
nende tegevus on korraldatud linnaseadusega. 
Seal leiame § 108. kaks punkti, mis tuleks käes-
olevas asjas võtta sundmääruste aluseks — ni-
melt p. 12 ja 13, nende järgi, on linnavolikogul 
õigus sundmäärusi välja anda: „inimeste ja 

kaupade voori- ja veoäri kohta, hobuse ja me-
haanilise jõuga liikuvate sõiduriistade kohta 
inimeste ja kaupade veoks („о производств^ 
пассажирскаго и грузового извознаго про-
мысла, а также промысла перевознаго; 
пассажирскихъ и грузовыхъ экипажахъ, кон-
ныхъ и съ механическими двигателями") 
jne. (р. 12) ja „abinõude kohta liikumise kind-
lustamiseks ja korraldamiseks uulitsatel" jne. 
(p. 13.). Nendele seaduslikkudele alustele ongi 
rajatud Tallinna linnavolikogu sundmäärused 
(sunduslik määrus mootorsõidu- ja veoriistade 
tarvitamise kohta, Riigi Teataja nr. 150 — 1922 
aast., nr. 16/17 — 1924. a. ja nr. 52 — 1927. a., 
sunduslik määrus sõidu- ja veoriistade liiku-
mise korraldamiseks uulitsatel ja avalikkudel 
platsidel Tallinnas, Riigi Teataja nr. 147 — 
1922. a. ja nr. 13 — 1927. a.). Neis huvitab 
meid käesoleval juhtumusel mootorsõidu ja veo-
riistade tarvitamise kohta käiv sundmäärus, 
milles on ette nähtud need abinõud, mis kindlus-
tavad, et jõuvanker oleks vilunud kätes. Selle 
sundm. § 6. järgi võivad juhtida autot või moo-
torratast ainult isikud, kes sama sundmääruse 
§ 3. ettenähtud korras sellekohase oskustunnis-
tuse omandanud. Oskustunnistuse (õigemini 
kutsetunnistuse või juhtimisloa) omandamine 
on seotud teatavasti tingimustega (katse linna 
ehitusosakonna juures asuvas komisjonis j. t.). 
Oskustunnistus (resp. juhtimisluba) peab olema 
autojuhil alati sõidu ajal kaasas. Oskustunnis-
tus on kolme liiki ning annab õiguse jõuvankrit 
juhtida Tallinna linna piirkonnas, mis iseenesest 
mõistetav, sest Tallinna linnaomavalitsuse mää_ 
rusandev võim ei ulatu kaugemale. Ajutiselt 
kuni kahe nädalani Tallinna asunud jõuvank-
rite juhid võivad neid jõuvankreid juhtida ka 
Tallinnas, kui neil on sellekohased dokumendid, 
mis tõendavad nende sõiduõiguse. Üldiselt tu-
leks öelda, et tähendatud sundmääruse redakt-
sioon on kaunis puudulik ja tekitab arusaama-
tusi, kuid tähtis on see, et ta asju siiski korral-
dab. Tallinna linnaomavalitsuse eeskujul on asja 



korraldanud ka teised linnaomavalitsused, näit. 
Pärnu linnaomavalitsus (sundmäärus automo-
biilide ja mootorrataste liikumise kohta Pärnu 
linna piirkonnas, Riigi Teataja nr. 87 — 1923. 
aast.). Jääks küsida, kas maaomavalitsustel on 
samuti õigus asja korraldada oma sundmäärus-
tega. Teatavasti puudub meil maaomavalitsuse 
seadus: on üksikud seadused (omavalitsuse ellu-
viimase seadus 1917. a., maakondade nõukogude 
kodukord, osalt vene semstvo seadus), mis maa-
omavalitsuse tegevust korraldavad, kuid ei ole 
tervikut, nagu linnaseadus. Kuid vaatamata 
sellele, tuleb konstateerida, et ka maaomavalit-
susel ei puudu käesolevas asjas sunclmääruste 
väljaandmise õigus. Ajutise omavalitsuse ellu-
viimise seaduse (seadl. ja valits. korrald. kogu 
nr. 173.— 28. juulist 1917. a., art. 953.) lisa 
§ 7. on maavolikogudel Õigus välja anda nende 
võimkonnas olevate maa-alade kohta sundmää-
rusi vastavalt selles asjas kubermangu ja maa-
konna semstvo nõukogude kohta maksmapandud 
määrustele. Tähendatud semstvo seaduse § 108. 
pp. 3. ja 4. (vene ajutise valitsuse redaktsioonis, 
seadl. ja valits. korrald. kogu nr. 157. — 8. juu-
list 1917. a., art. 870.) järgi on aga semstvo 
nõukogul (järelikult ka maavolikogul) õigus 
välja anda sundmäärusi „о порядкЪустройства 
и содержания... желЪзноконныхъ и иныхъ усо-
вершенствованныхъ путей и мЪстныхъ средствъ 
сообщения и о порядк-fe пользования ими (р. 3) 
ja „о производств^ легкового и грузового из-
вознаго промысла въ селешяхъ... и о содер-
жании извозчичьихъ и другихъ общественныхъ 
экипажей" (р. 4). 

Olgugi, et neis punktides ei ole otsekohe 
midagi öeldud jõuvankrite liikumise korral-
damisest maanteedel, kuid tähendatud punk-
tide redaktsioon ei jäta mingit kahtlust, et see 
korraldamine kuulub maavolikogude võimkonda. 
Nende võimkonda ei kuulu ainult kestvat ühen-
dust pidavate jõuvankrite liikumise korraldus, 
mis, teatavasti, jõuvankritel reisijate ja kraa-
miveo kestva ühenduse sisseseadmise seadusega 
teedeministeeriumi, võimkonda antud. Minu 
teada on ka mõned maaomavalitsused vastavaid 
sundmäärusi maksma pannud. Neis sundmää-
rustes leiame muu seas ka paragrahve, mis kä-

sitavad jõuvankrite juhtide sõiduoskust. Näi-
teks, kõneleb Virumaal maksev sundmääruse 
(sundmäärus sõidu- ja veoautode, autoomni-
buste ja mootorjalgrataste liikumise kohta Vi-
rumaal, Riigi Teataja nr. 18. — 1927. a.) § 7. 
järgmist: „jõuvankreid võivad juhtida kodani-
kud, kellel on selleks moodustatud katsekomis-
joni poolt väljaantud kutsetunnistus... Jõu-
vankri juhi ametioskuse tunnistus, kui seda 
mujal omandatud pole, antakse maaomavalit-
suse poolt viimase poolt moodustatud komisjoni 
otsuse põhjal välja"; Tartu maavolikogu 
poolt maksmapandud sundmäärus (jõuvankri-
te. . . liikumise ja registreerimise kohta, Riigi 
Teataja nr. 109 — 1924. a.) kinnitab lihtsalt, et 
„juhtimise õiguse" annab Tartu maavalit-
sus (§3.); Valga maavolikogu poolt vastu-
võetud sundmäärus (autode ja mootorjalgra-
taste registreerimise kohta, Riigi Teataja nr. 
114 — 1923. a.) nõuab jõuvankri nr. ja sõidu-
loa saamisel jõuvankri juhi kutsetunnistuse 
ärakirja esitamist (§ 2. p. 4). Teised maaoma-
valitsused ei ole sellest nähtavasti sugugi huvi-
tatud, näit. ei kõnele juhtidest ega nende juhti-
mise õigusest, oskus- või kutsetunnistusest Lää-
ne- (Riigi Teataja nr. 147 — 1924. a.), Pärnu-
(Riigi Teataja nr. 103 —1924. a.) ja teiste 
maavolikogude poolt väljaantud sundmäärused, 
mille tagajärjel võivad tähendatud omavalit-
suste piirkonnas jõuvankreid juhtida igaüks, kes 
seda tahab, olgu ainult jõuvankril maava-
litsuse poolt väljaantud number ja jõuvankri 
pealt omavalitsusele kuuluv maks õiendatud. 
Kuid sellest, et neil puudub huvi küsimuse vastu, 
ei saaks järeldada, et neil puuduks õigus asja 
korraldada, sest see asjaolu, et vastavates sea-
dustes puudub üksikasjalik volitus selleks, ei 
tähenda sugugi, et tuleks oodata korraldamist 
seadusandja poolt. Omavalitsustele on antud 
üldvolitus ja selle alusel tuleks meil tegutseda 
seni, kui jõuvankrite seadus maksma hakkab. 
Üht aga tahaks siiski veel soovitada — ja ni-
melt seda. et omavalitsused, asja korraldades, 
ei korraldaks seda nii, et jõuvankrite liikumises 
tuleks seisak, mis oleks võimalik, kui üks oma-
valitsus ei tunnustaks teise omavalitsuse poolt 
väljaantud tunnistusi. 

H n e z z i c x c Z s u n d L m i i ä v u s e d t . 

Sundmäärus jõuvankrite (automobiilide ja 
mootorrataste) liikumise kohta Narva linna 
piirkonnas. 

Avaldatud Riigi Teatajas Nr. 32, 20. april-
list 1928. a., õiendus: Riigi Teataja Nr. 37, 
8. V. 28. a. 

See sundmäärus määrab kindlaks üldise jõu-
vankrite liikumise korra ja tingimised Narva 
linnas. 

Kuressaare linnanmksude määrad 1928. a. 
Riigi Teataja Nr. 32, 20. IV. 28. a. 

Nr. 3. Maks jalgrataste ja autode pealt. 

Määrus maksude võtmise kohta Läänemaa 
omavalitsuse kulude katteks 1928./29. a. 

Riigi Teataja Nr. 36, 4. V. 28. a. 
III. Maks autode, mootorrataste, lõbusõidu-

jahtide ja mootorpaatide pealt. 

Tallinna linna uus sundmäärus jõuvankrite lii-
kumise kohta 

ei ole veel siseministri poolt kinnitatud. Peale 
kinnitamist avaldame selle täielikult ,,Auto's". 
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Tallinn Viimsi 7,10; 15,30 8,10; 16,15 igapäev 0.75 
j? Rannamõisa 3 korda nädalas 15. V.—1. VI.; 1.25 

iga päev 1. VI.—l.IX. 
УУ Keila-Joa 17,30 7,00 igapäev 1.75 
yy Loksa 7,00; 17,00 5,00; 15,45 УУ 3.50 
yy Viinistu 17,00 4,30 1t 4.25 
yy Tsi t re 17,00 5.30 yy 2.50 
yy Valgejõe 17,00 6,15 2.00 
yy Kose (Ha r ju ) 17,00 6,15 iga äripäev 2.00 
jy Paide 17,00 3,30 esmasp., keskn., reede 4.25 
>> P ä r n u 16,30 7,00 esmasp., keskn., reede 7.50 

1-st VI. igapäev 
: у Mäx-jamaa 17,00 5,30 iga äripäev " 3.25 

T a r t u Võru 16,00 5,00 -УУ УУ 4.00 
УУ Oiu-Vii j andi 16,00 5,00 igapäev 5.00 
УУ Põlva 16,00 5,00 kolmap., laup. 3.00 
УУ Lohusuu 15,45 4,00 iga äripäev 4.00 
УУ Pala 16,00 5,00 У У УУ 2.75 „ Võõpsu 15,30 4,30 УУ УУ 3.75 
y> Põltsamaa 16,00 5,00 yy yy 3.25 
УУ Kudina 15,45 laup., kolmap. 2.00 

6,00 esmasp., nel jap. 
Vil jandi Põl tsamaa 17,00 6,00 teisip., neljap., laup. 3.00 

УУ Tarvas tu 16,00 7,00 igaär ipäev 1.75 
P ä r n u Sindi 9,00; 13,00; 18,15 7,30; 10,30; 15,30 igapäev 0.60 

yy Tori 16,30 7,30 iga äripäev 1.25 
У У Tõstamaa 16,30 6,00 igapäev 2.50 „ P.-Jakobi 16,30 7,00 iga äripäev 1.50 

Lihula 16,00 5,00 УУ УУ 2.75 
УУ Kalli-Varbla 16.00 esmasp., teisip., reede, laup. 2.75 „ Kabli 16,00 5,30 iga äinpäev 2.50 

Tõrva Puka 18,00 8,20 igapäev 2.00 
5,30 20,30 teisip., neljap., laup. 2.00 

Väljasõidu aeg 
Algpunkt Lõpupunkt 

Ühenduse ühendus Sõiduhind 
L i i n 

Algpunkt Lõpupunkt 


