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simesed katsed plahvatusmodtoriga, kui mehaani-

lise veoabinbuga, sooritati eelmise aastasaja kes-
xei; jouvanker aga tegelikult algas oma elu- ja vdidu-
kdiku alles 20 aasta eest. Tema areng seevastu on
alles viimase 10 aasta jooksul madaratuid edusamme
teinud.

1922. a. ulatas liiklemises olevate jouvankrite (ld-
arv idmmarguselt 14,5 miljonini, kuna 1932. a. alul sta-
tistiliste andmete pdhjal enam kui 355 miljonit jou-
vankrit oli liiklemises, mis andis keskmiselt iga 56 ini-
mese kohta maailmas 1 jouvankri.

Jouvanker oma vdimetega, kiirusega, mugavusega
ja sOidukindlusega, mis senini olid ainult massi veoabi-
ndude omadusteks, arendas individualismi. Siiski aga
peab jouvankri arengu pdhjusi otsima tema erilistes
omadustes, milliseid pole Uhelgi teisel veoabindul, ehk
véhemalt mitte samal rnéaral.

Jouvankrid on voérdlemisi kerged ja vajavad vdhe
ruumi, seega sobivad rohkem U(mbrusega, kui raudtee.
Ka nende tehniline sobivus on suurem, mis puutub kai-
vitamist, pidurdamist, makketdusu ja kerget k&sitamis-
viisi. Jduvanker ei ole ka seotud uUhegi sdiduteega.
lIgalpool, kus leidub véhegi teid, — isegi vOib oelda, et
igalpool, kus maa teda vahegi kannab, vdib jouvanker
liikuda. Juba see asjaolu on suureks paremuseks, vor-
reldes raudteega, kuna teedevdrk teatavasti igalpool
on tihedam kui raudteedevdrk. (vt. tabel 1).

Jouvanker pole seotud kindla tunniplaaniga ja ta
veab kaupu majast majja, hoides kokku aega ning raha.
Ka tuleb kauba tUmberlaadimist ainult harva ette, mis
jallegi vahendab kulusid. Ldpuks peab tdhendama, et
jouvanker Ghtlasi esineb mdjuva propagandavahendina:
ta on rdndavaks reklaamiks omanikule.

Jouvankri majanduslik téhtsus.

Uhel alal on jouvanker saavutanud suure tihtsuse:

suurlinnade varustamises toiduainetega. Varem veeti
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toiduaineid 20 km kaugusest linna Umbrusest veoloo-
madel. NuUUd aga on see kaugus téusnud 100 ja enam
kilomeetrini. Rikkiminevad produktid kasutasid pikal
teekonnal raudteed, jaid mitmeks péaevaks teele, laaditi
tihti Gmber, mis muidugi hea ei olnud. Tanu jouvank-
rile, laaditakse pd&llumajanduse saadused Ohtul autole,
00sel veetakse nad kohale ja jargmisel hommikul l&he-
vad tarvitaja kétte. Modnes suures Ameerika linnas,
nagu ndit. Cincinnatis, Indianopolis, Detroit, veavad
autod 90% piimasaadustest. Samadel pdhjustel on
jouvanker muutunud vajalikuks abin6uks pd&llumajan-
duses. lkka enam hakatakse kasutama veoautosid loo-
made tapamajja vedamiseks. Transpordi kiiruse tdttu
vélditakse toidukulusid kui ka dnnetusi ja loomade ke-
hakaalu vdhenemist, mis pikaajalistel laudtee sditudel
oli paratamatuks tagajérjeks. Suurdrid samuti kasu-
tavad meelsasti jouvankrite abi, sest milline transport-
abindu suudaks varustada véikekauplusi kaubaga nii
kiirelt ja nii pika maa peale, kui jouvanker?

Toostuses veetakse tooresained kohale autodes.
Pariisis Uks suurtodstus maksis varem raudtee veoku-
ludeks 6 miljoni franki aastas, kuid hakates vedusid
sooritama oma veoautodel, véhenesid tema transpordi-
kulud 75% vadrra.

Toome mdningaid arve, et tBestada, kuivdrd suuri
edusamme on teinud jOuvankrite transport viimaste
aastate jooksul: Itaalias oli teedevdrk reisijate ning
kaubaveoks 1922. a. ainult 40.471 km; 1927. a. —
62.313 km; 1929. a. — 85.450 km; 1931. a. enam Kkui
100.000 km. Suur Britannias oli 1920. a. umbes 800
jouvankri Ghingut reisijate ning kaubaveoks. 1931. a.
tousis see arv 4000, omades 45.000 s@idukit.

Korrapdraste jouvankriliinide kdrval tuleb nime-
tada transpordi ettevOtteid, kel pole kindlat sdiduplaa-
ni: moobliveofirmad, kiirveod, jne. M0dbli vedu on Uks
transpordi liike, mille juures kdige selgemini ilmneb
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jouvankri veo paremus ning vaartus. Kolimise juures
ndit. linnast linna, veetakse modobel otsekohe uude Kkor-
terisse, ja asetatakse madratud kohale, mida raudteelt
iialgi ei vdi nduda.

Ka trammide asemel hakatakse kasutama omni-
busse. Viimase 8 aasta jooksul asendati Pariisis 20%
olemasolevatest trammiliinidest omnibustega. Post, te-
legraaf, tdnavapuhastamise {hingud, tuletbrje ja po-
litsei suurendavad alatasa oma jouvankrite arvu. Palju
ei erine sellest ka raudteed, mis ikka enam ja enam
kasutavad jouvankrite kaasabi.

Uksikuis riiges omab reisijate liiklemine suure
tdhtsuse ja just jouvanker on seda eriti soodustanud.
Jatkub, kui nimetame, et rahvusvaheline turistide
thing, Alliance Internationale du Tourisme mdddunud
aastal andis vélja enam kui 100.000 tolliluba. Kui ar-
vesse vdtta, et siinjuures véljaantud tryptikute arv
umbes kolm korda suurem on, ja kui veel juure lisada
labikaigulubad, mille arv iksi Sveitsis ulatus 200.000
lainud aastal, siis vBib saada umbkaudse kujutluse sel-
lest, kui suurt elevust tekitab reisijate vool teatud rii-
kide kauba labikaigus.

. Mé&éaratu tdhtsuse omab jouvanker asumaades ja
maadeuurimis retketel. Ei dshunglid ega kdrved ei ole
enam labipdasmatud autodele.

Irakis tegutses 1931. a. 6 jouvankriliini Beyrouti
ja Bagdadi vahel, mis sooritasid Ummarguselt 3600
sOitu. Reisiate arv tdusis 12.000, kuna kaubahulk oli
38.000 tonni. Trans-Sahaara Uhing (Compagnie Ge-
nerale Trans-Saharienne) Algieri ja Niamey vahel
teeb iga kuu 4 sditu 28 sdidukil, millest 8 reisijate om-
nibust on magamisvéimalustega. Tee Uldpikkus on
3000 km, mis sdidetakse 7 paevaga, kusjuures Tanez-
rouft’i kdrve — 1300 km — l&bistatakse 38 tunniga.

Jouvankri mdju kaubahinnale.

Toome selleks jargmise néite:

1 tsentner Rumeenia rukist ja 1 tsentner Kanaada
rukist samas headuses miutakse Liverpolis sama hinna
eest. Tahtsamad kommisjoni arid ostavad umbes sama
kursiga nii Fort William’is Ulemjde aares (Kanaadas)
kui ka Braila’s (Rumeenias), siiski teenib Kanaada
farmer 10—20% enam tsentnerilt, kui Rumeenia talu-
mees. Miks? Sest et Kanaada farmeril on kasutada
teedevork, veoautod, raudteed ja krediidid, mis puudub
Rumeenia talupojal. Samal pdhjusel on riide hind
Rumeenia kilas 30—50% kallim, kui Kanaada farmis.
Andke Rumeenia pollupidajale sama liiklemisaparaat,
ja Teie suurendate tema ostujdudu poole vdrra, ilma
et produktsioon vdi viljahind maailma turul sendigi
vorra touseks.

Jouvankri osa mitmesuguses transpordis on vdaga
suur. Jouvanker toimetab enamasti toorained vaksa-
list tookohale ja valmisprodukti vaksali v8i suurkaup-
mehe kéatte, sealt vaikekaupmehele ja tarvitajaskon-
nale.

Jouvanker toorainete tarvitajana.

Jouvankritoostus on vaheste aastate jooksul oman-
danud suure téhtsuse, kui toor-, poolvalmis ja valmis-
saaduste tarvitaja.

Uhendriiges on kindlaks tehtud, et jéuvanker ka-
sutas 85% bensiini produktsioonist, 81% kummi-, 53%

0li- ja rasva-, 60% peegelklaasi-, 54% terase-, 7,8%
eriterase-, 35,8% tina-, 9% tsingi-, 12,6% pleki-, 9,6%
puuvilla-, 28% villa-, 51% naha-, 17% puusaadustest

1931. aastal Uhendriiges.
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Suure osa produkte tarvitab jouvanker vaavel-
happest kuni plaatinani, ja nagu arvestuste pdhjal sel-
gub, annab 100.000 auto valmistamine kaudselt t66d
umbes 5 milj. t66tunni vOrra terasetoostusele.

Jarghevad arvud on vdetud Prantsuse jouvankri-
toostusest, mis on kasutatud viimase jaoks 1931.
aastal:

140.000 to.
115.000 to.
45.000 to.
2.700 to.
4.500 to.
5.400 to.
2.000 to.
18.000 to.

terasplekki.
terast.
valumetalli.
pronksi.
teisi metalle.
vdrviaineid ja lakki.
hobusejdhvi ja vatti.
liimiaineid, puuvilla ja keemilisi
aineid.
310.000 gm peegel- ja aknaklaasi.

Kui moelda, et teistes autoehitus maades vahekor-
rad on umbes samasugused, siis saab umbkaudse pildi
autotdostuse tdhtsusest kui tarvitajast.

Jouvankri sotsiaalne tahtsus.

Oleme toestanud, et ei leidu tGhtki ala era- voi ava-
likus elus, millele jéuvanker ei oleks muutunud mdédda-
padsemata vajaduseks.

Liiklemisvahendid md&juvad suuresti rahva asumi-
sele teatud maakohta. Raudteede vdrgu keskkohaks
oli harilikult linn, mis provintsi kahjuks mojutas rah-
vavoolu linnadesse.

Jouvanker md&jub hoopis vastupidiselt. Liiklemis-
olude paranemine tdi uut elu kiladesse ja vdikelinna-
desse, aratas ellu soikujdaanud todstusi ja asutas uusi
alasid: hotellid, garaashid, parandustédkojad, bensiini-
jaamad jne. Autobused ja jouvankrid on loonud then-
duse véiksemagi kiila ja naaberlinnade vahel, ning see
t66tu maalt rahva linnavool on muutunud Ulearuseks.

Tihti on kuulda kaebusi liiklemisdnnetuste arvu
kasvamise ile autode labi, kuid kui sageli on autod
paastnud inimelusid, toimetanud kiirelt haigeid operat-
sioonile. Vdimaldanud arstidele juurepddsu haigele
igas maanurgas jne. jne. Jduvanker on samuti hari-
duseedendaja. Uhendriiges naiteks toimetatakse pée-
viti 51.500 omnibusel miljon last kiladest, taludest ja
Uksikutest asulatest koolidesse. Té&nu sellele organi-
satsioonile on olnud vdimalik ehitada korrapéraseid
koole moodsa sisseseadega. Pealegi on see organisat-
sioon vdimaldanud dldist koolisundust, mis muidu nende
kauguste juures oleks olnud tédiesti vdimatu ndue.

LBpuks ei saa méarkimata jatta, kui paljudele auto-
tédstus on annud tood ja see pole praeguse toOpuuduse
ajajargul sugugi mitte vdhese tdhtsusega tegur.

Toorainete kaupmehed, midjad, laopidajad, paran-
dustéokojad, garaashid, bensiinijaamad, autoosade arid,
avalikud ja era veoéarid, ehitusettevotted, teedeehitus-
firmad, maanteede valitsused, politsei, spordi- ja kau-
bathingud, kinnitusseltsid jne. on saanud suurt kasu
autotddstuse kaudu. Jduvanker vdimaldab suurele hul-
gale toodlistele, ametnikele, autojuhtidele, mehaaniku-
tele, midjatele, esindajatele, t66d ja leiba.

Tabel 3. on nédha, et toodud maades jouvanker an-
nab t66d igale 24-dale tddlisele ja toidab iga 38-dat
isikut.

Lubame endale soovida, et kdigi maade seadusand-
jad jouaksid arusaamisele, et iga jouvankri liiklemise
vastu sihitud seadus Uhtlasi halvab ka koiki teisi to0s-
tusharusid.
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Tabel 1. Raudteede- ja teedevdrgu pikkuse vordlus.
Raudteedevdrgu B
Riigi pikkus ihes ar- T/%?SE Teedevork
. vatud Kkitsaroo- ikkus suurem
nimetus palised ja kérval P Km x korda
roopad km
Tabel 2. Transpordikulude osa protsentides uldistes

kaubahindades.

SVEIts: T eKStiiluiiniereeeieeiesseesieeeensnns 6—10 %
masinad . 14%
elatistarbed ..o, 43%
ehitusmaterjalid......ccoevvivnvrennn. 60%
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Prantsusmaa: SU Si.ineierieeieisneeens 20—24 %
PHM s 25%
IR @ e : 8,5 %
vein: vaatideS...eiene. 19 %
pudelites. .. 275 %
kartulid .o, 31,25—54,6%

KOKKUVOTE REFERAATIDEST JA ETTEPANEK
RESOLUTSIOONIDEKS.

Rahvusvaheline jouliiklemis-majanduse kongress,
mis peeti Berliinis 1933. a. juhib avalikkuse ja kd&igi
maade valitsuste téhelepanu sellele, kuivdrd ras-
ked majanduslikud ja sotsiaalsed tagajarjed vdivad
olla jouvankrite liiklemise vastu sihitud maé&rustel.

Kongress on teadlik, et praegu kindlaid ndudmisi
asetada jouvankrite liiklemises, on v@imatu; autoliikle-'
mine on praegu veel niivrd oma arengustaadiumis, et
16plikke otsusi on raske teha. Pealegi on praegune
majanduslik Kkriis suureks takistuseks, et saada ule-
vaadet.

iSiiski peab kongress oma kohuseks katsuda lahen-
dada kolme peaprobleemi:

1) JBuvankrite liiklemise
raamides.

2) Fiskaalsed koormatused, ja

3) raudtee ja jouvankri vahekord.

Gldtahtsus majanduse

Tabel 3.
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1) JBuvanker on avanud uue aegjargu rahvaste
majanduslikus ja sotsiaalses elus. Ta on osake tehni-
lisest arengust. On aga jouvanker tdestanud oma asen-
damatust ja tarvilikkust, siis peaks iga riik selle eest
hoolitsema, et nii védartuslikku uue arenemisvormi ke-
hastajat kaitsta ja hoida nagu kdiki teisi tUldmajan-
duse harusid.

2) Majandusarengu faas on elum®tte véljenda-
jaks majanduses, ja samuti kuulub autoasjandus sinna
hulka. Seepdrast ei tohi Uksiku liikme arengut min-
gil kombel takistada, kuna muidu rasket kahju tehakse
Gldorganismile.

3) Kuna riigi Ulesandeks on toetada majandus-
liku edukuse loomulikku jdudu, siis peaks ka jouvank-
rile osaks saama sama vabadus, kui Kkdigile teistele
elementidele.

4) Selle avaliku seaduse vastu patustatakse ma-
janduspolitikaga, mis asetab jduvankrile erikohustusi
teiste majandusharude heaks, sest seega kurnatakse
ebaloomulikult Uht ala ja soodustatakse teist (nditeks
piirituse juuresegamise sundus bensiinile).

5) Bensiini hinda ei tohiks kski riik kdrgele
kruvida, vaid see peaks vastama teiste veoabindude
jOuainete hinnale.

6) Teedevdrgu heaks maksud peaks vordselt ja-
gatama koikide teekasutajate vahel. Ainult seal, kus
jouvanker on ainukeseks tee tarvitajaks, tuleks kdik
ehituse ja pidamise kulud kanda jouvankrite arvele.

7) Raudtee ja jouvankri vahekorra selgitamisega
peaks véljuma seisukohast, et need mdlemad liiklemis-
vahendid erinevad Uksteisest tdielikult, ja et mdlemate
juures tuleb kasutada eri moddupuud. RoObastee on
seotud liiklemisvahend kauge- ja /mdssiveoks; jouvan-
ker on tiddbiline luhimaa ja individuaalse veoabindu
esindaja. Nii nagu auto ei saa tdielikult asendada
raudteed, nii ei saa raudtee asendada jouvankrit. JOu-
vankri véalja jatmine liiklemisest tdhendaks majandus-
likkude joudude ja kapitalide valesti juhtimist, ja seega
tUldmajanduse votmete vdhendamist.

8) Kongress eitas taielikult oletust, nagu tuleks
reisijate arvu vahenemist raudteel lugeda autode stiks.
Muidugi on jéuvanker, kui liiklemise tehnika edusam-
mu kehastus, teatud madaéral toonud kahju raudteele,
kuid kui palju suuremat kahju on valmistanud raud-
teele arenenud 'produktsiooni tehnika. Nimetame vaid
suurenenud sbe energia kasutamist, muutunud energia-
transporti, kivistisi soetranspordi asemel, suurenenud
vee elektrilist energia kasutamist jne.

9) Kongress peab vajalikuks toetada ja arendada
mdlemaid liiklemisvahendeid. Raudteele omast pain-

Pimedusevaimud autotransporti havitamas.
(Ajakiri L’Argus.)
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dumatust ja liikumatust tdiendab auto oma elastsusega
ja liikuvusega.

Kongress on ndus koostddtama selles suunas kdigi
maadega. Ta nduab takistamatut ja piiramatut aren-
guvdimalust jouvankrile, et vdimaldada majandusele
neid tehnika edusamme, mida on voéimeline pakkuma
kiirmootori areng ja viimistlus.

Resolutsioon:

Jouvankrite liiklemine on suurendanud l&bimuuki
todstuses ja kaubanduses, ning seega tdstnud Uldist
joukust. Jouvanker on kergendanud uksikutele isiku-
tele ja rahvustele Uksteisele juurepaddsu ja kaubavahe-
tust ja seega vahendanud elatiskulusid.

Jéuvankr{liiklemine on seega tdestanud oma téht-
sust majanduselus, ja omale diguse oma joudude edasi-
arendamiseks.

JOuvankr{liiklemine protesteerib véagivaldsete sea-
duste vastu, mis piiravad tema vabadust valjaarvatud
madarused Uldise kindluse piirides.

JOuvankr{liiklemine eitab igasugust uut maksu-
koormat ja nBuab seniste kohustuste vahendamist.

Kongress protesteerib poliitika vastu, mis koormab
teda raudtee vO6i mdne teise majandusgrupi kunstlikuks
toetamiseks.

Jouvankr{liiklemine nduab poliitikat, mis annaks
thedigusluse kdigile transportvahendeile, ja vdimaldaks
ning soodustaks nende koostddd.

Monopoli isu.
(Svensk Motor Tidning Nr. 38).

OLI NAGU ESIMENE...

Vanaaegse atuologu omanik on peatunud kila dére-
le ja katsub koigiti oma masinat uuesti ellu &ratada.
Toimingut pealtvaatama koguneb hulk v6hikuid ja see
narveerib juba nii-kui-nii ndrvilikku automobilisti. Ta
poodrab uudishimulikkude poole ja kdrgatab:

,On see siis esimene auto mida elus néete?!*

,S'eda mitte“ — vastab 0ks kllameestest — ,kuid
Uks esimestest autodest teie sdiduk né&ib siiski olevat.”
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Rud. Niibo.

ahkudes Tallinnast 17. junnil k. a., suunisin dle
j Lati ja Leedu Varssavi poole. Koik teed olid
head autosdiduks kuni 40—50 km enne Varssavit, kus
algas vGimata aukline tee ning* vois sdita ainult 10—15
km kiirusega tunnis. Edasi Varssavist Krakovi oli tee

paiguti vdga hea, suuremalt osalt aga rahuldav. Kra-
kovist alates ldheb tee lle Eelkarpaatide. Tuleb I&a-
bistada keskmiselt 600—800 m kdrgused mded. Neil

mégedel pole jarske tduse ja autol sdit ei tekita erilisi
raskusi. Kdige kdrgem mégi, mis tuleb Uletada Kra-
kov—Budapesti teel, asub Tshehhoslovakkias, n. n.
Sturec-magi, mille kdrgus ulatub 1010 meetrini ja mis
asub RuZonberog ja Bau-Pystritza linnade vahel. See
magi algab juba maejalalt jarsu tbusuga ja on sama
jarsk ka laskudes. Kuna reisusiht oli Itaalia Vahe-
mere rand, ldks sdit (le Alpide Itaaliasse. Alpides
polnud jarske tduse, soOites Wien—Klagenfurth—Wil-
lach—Terviso sihis. Selle vastu aga ltaalias sdiduteel
Venezia—Speccia—Genova tuleb sfita risti le Lom-
bardia madaliku ja Appeniini-magede; viimased on
kérged ja kaljused, kiunivad lumipiirkonda ja oma-
vad jarsud tbusud ja lasud. Harilikult 1d&heb auto mootor
méest Ules sdites tuliseks, kui mitte hoolitseda aegsasti
mootori jahutuse eest. Ma votsin ,,Renault® mootori
katte molemad kiljed lahti umbes 10” vdrra, kinnita-
sin laternate tugedesse, nii et luugid ei rikkunud tiibu.
Seega saavutasin tuuletdmbuse mootorile, sest kdrge-
mal magedes on alati tuul ja jahe 6hk. Monte-Carlo—

Meemeli sild Tilsitis, Saksa—Leedu piiril.

Sild Rheini joel, Saksa—Prantsuse piiril.

Nizza—Grenoble—Pariisi teekonnal tuli jalle sdita ile
magede, nimelt Prantsuse Alpide, mis on sama jarsud
ja kaljused, nagu Itaalia Appeniinidki. Prantsuse
Alpid on vdga maalilised oma lumeharjadega. Kuid
kogu minu reisu ajal ei tulnud tbusta nii korgele, et
oleks voinud lund katsuda kdega — silmale paistis see
Umbrus vaga ilusa pildina. Harilikult peatavad siin
turistid oma autod, et minna edasi mdagedesse juba
jalgsi lume-piirkonda lahemalt vaatlema.
Esmakordselt autos suurlinnadesse
tahtis tutvuda liikumise korraldustega.

sitjaile on
Selleks on ka-

Coccau piiripunkt Itaalia—Austria piiril.

Autotee Speccia— Genova vahel.

Sastri-Levanto, ltaalia kuurort Vahemere aares —
auto peatee.
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sulik peatada autot paariks tunniks ning minna ‘jala
mdnele liikumise peatdnavale, et vaadata, kuidas ko-
llalised autojuhid sdidavad ja millised ning kuhu liiku-
mise méargid (signaaltuled) on asetatud. Mitmes maa-
des on signaalid asetatud mitmeti. Harilikult on lii-
kumise margid: ristteedel — keset tdnavat, platsidel
ja Uhesuuna-tdnavail — tdnavanurkadel umbes meie
tdnav-laternate koérgusel.

Uldiselt vBib 6elda, et auto-teed vidljamaal on pea-
aegu kdik head, muidugi voin ma ainult neist teedest
raédkida, millised mul tuli labistada. Teed on kas asfal-
teeritud voi killustikteed. Kdige laiemad teed olid
Itaalias, kus méeteed olid palistatud barjeeridega.
Prantsusemaal polnud k&ik magestikuteed palistatud
barjeeridega ja teed olid kitsamad. Kuna Prantsus-
maal olid kdik teed asfalteeritud, olid Saksamaal ja
Tshehhoslovakkias muist teid asfaldiga, muist killus-
tikuga kaetud. Juuresolevatest tabelitest leiate mdnede
kulude kokkuvotted, nagu bensiini, 8li ja parandusku-
lud. Paranduste tegemisel, v8i Glitamisel soovitan alati
ise juures olla, sest to6koad teavad, et auto enam ta-
gasi ei tule, ja voOivad teha hooletult. Minu teekonnal
labistasin: Lati, Leedu, Poola, Tshehhoslovakkia, Un-
gari, Austria, Itaalia, Prantsuse ja Saksamaa. Viisa-
sid nduti Leedu, Poola, Ungari ja Prantsusmaa jaoks.
Muretsesin need siin Tallinnas, mis oligi parem, sest
kuulsin pdrast teistelt sditjailt, et sbidu ajal viisade
muretsemine on aegaraiskav ja tulevat teinekord ette
ka arusaamatused, kuna seal liiguvad rahvusvahelised
aferistid, kellele muidugi ei taheta viisat sissesdiduks
anda. Siin aga tuntakse teid ning viisa saamine ei
takista mingeid raskusi.

is on vdlismail sditnud autol, see teab missugune!

vahe on meie ja Saksa, Belgia, Hollandi, Prant-
slase ja Itaalia maanteede vahel. Ei saa vdrrelda dldse
neid meie teedega. Nende ridade kirjutajal oli juhus
juulikuul s. a. l&bistada Saksa, Belgia ja Hollandi
teid. Kuigi Saksa teed on enamikus tuntud, -siis pea-
tume pikemalt Belgia ja Hollandi teede juures. La-
bistades Saksamaal Aacheni linna, siis olete varsti
Saksa-Belgia piiril. Esialgu teed ndivad Belgia pii-
rist peale nagu kitsavditu olevat ja sagedamini Kkui
Saksa teedel leiate kurveid ja kaénakuid. iSee esialg-
ne mulje kaob, kui sdidate Belgia pealinna Brisseli
poole, sest teed on siiski laiad killalt ja tiheda raud-
teevorgu tottu on kurveid rohkem. Mis 'teesse eneses-
se puudub, siis on Belgia teed sama heas seisukor-
ras kui néit. Saksamaal. Teed enamikus asfalteeri-
tud; teed ei ole Uleliiga kumerikud ja libisemise ha-
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Kummiparandu$ Austria méagedes.

Veneetsia uus autotee, avati 1933. a. suvel.

Marshruti pikkus: Tallinn—Riia—Tilsit—Varssav
—Krakov—Tshehhoslovakkia—Budapest—Wien—W il-
lach—Venezia—"Specia— Genova—Monte-Carlo—Nizza
—Gannes—Grenoble—Paris— Strassburg—.Stuttgart—
Nurnberg—Leipzig—Berlin—Kdnigsberg—Tilsit—Riia

—Tallinn.  Kogusummas 8640 km.
Seega laks kilomeetri sOit maksma keskmiselt
10,6 snt. So&idu kestvus iUhes peatustega; 17. juunist

kuni 2. septembrini 1933. a.

daohtu ei tekita. Brusselist Antverpeni ja sealt edasi
Hollandi piiri poole Uttrechti on teed vdga héasti kor-
ras. peetud ja peetakse seda alati, silmaspidades suurt
liikumist Liege—Brissel, Moon—Br/lssel—Antverp—
—Ostende—U ttrecht jne. liinil. Hollandisse sissesfi-
tes ei saa arugi tee iseloomu muutust, kuid mdne
kuimnekilomeetri jérel.e leiad vaheldamisi head betoon-
teed, linnade ligi ja sissesoites asfaltteed ja tlkati
jalle ilusatest siledatest vaikestest neljakandilistest Ki-
videst parkett-teed, nagu oleks see tehtud tkdik mosaiik-
kividest. Uttrechtist Deventer’i poole algavad kaunis
sagedased kanalid, millest Gsalt sillad tGle ja ménel ju-
hul viiakse auto kanalist tle laeval. Tolmu kusagil
teel ei olegi. Mis Hollandis odav, see on bensiin,, um-
bes 18—20 senti liiter meie rahas. Hollandist Saksa
piirile joudes Gronau—Osnabriick—Hannover sihis, on
osalt asfalt-, osalt betoon-teed nagu see igalpool Sak-
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samaal olemas. Leedu teedele sattudes on tee juba
marksa halvem, sest vanu, laiu, veneaegseid Kiviteid
ei suuda Leedu valitsus tarviliselt korras hoida. Lati
tee Meitenest kuni Riiga jdtab osalt Saksamaa teede
mulje, kuid on juba vahe aukliseks muutunud. Riiast
Vonnuni vana Pihkva—Riia Kivitee, kuigi parandatud,
siiski on teele tekinud augud ja on laineliseks muutu-
nud. Eesti teed Laatrest Parnuni on 'viimasel ajal
kaunis halvas seisukoiras, kuigi kohati on péris head.
Seda sama vOib Utelda ka teeosast Parnust Tallin-
nani. Meie kruusateed, kui neid iga-aasta saaks kor-

&nu metalliteadusele vOib autotdostus® kasutada

kergemaid, vastupidavamaid, kindlamaid aineid,
mitmesugust terast, malmi, alumiiniumi, vaske, tsinki
jne!  Véhesed teavad, et metallisegude to0stus arenes
peaasjalikult selles suunas, et anda paremat materjali
kui oli véimalik saada 25—30 aastat tagasi, mil moo-
torsdiduk oli alles lapsekingades. Tol ajal metallise-
gud olid peaaegu tundmatud masinaehituses. Nikkel
terast kasutati mone osa katmiseks ja lokomotiivi assi-
deks, kuid seda ei peetud kohaseks. Kaigud ja trans-
missiooni vollid valmistati autodel terasest v8i keskmi-
sest karboonterasest. Pisut hiljem, kroom-nikkel teras
leidis laialdaselt tarvitamist paremates autodes. Tema
kdvadus ja Umbertd6tamise raskus tegi tarvitamise
kalliks ja sundis masinaehitajaid wuusi ja paremaid
metallisegusid otsima.

Ameerika terasetdostus oli arvamisel, et autotdoos-
tusest ei saa suurt tarvitajat terasele, sest olles harjur-
nud varustama raudteid ja teisi todstusi mddratu hul-
ga terasega, ndis autotddstus hoopis tadhtsusetana. Oli
isegi aeg, mil suur osa terasesegusid toodi sisse vélis-
mailt. Varsti aga terasetddstus taipas, millised sood-
sad miugivéimalused tal siin avanevad, ja teraselihin-
gud hakkasid intensiivselt arendama metallisegusid
autode tarviduseks.

Uks viimaseid segusid on molybdenum v&i kroom
molybdenum teras, mida kasutatakse tugevalt koorma-
tud autoosade valmistamiseks. Seda kasutatakse palju
lennukiehituse alal ja teatud maéaral autodes, Ghukeste
seintega torude ndol, mil on suur vastupidavus. Sama
terasesegu on eelistatud materjal tagaassi, ajajavdllide
jne. ehitamisel. Hulk segusid valmistati eriliste osade
ehitamiseks, nagu ndit. shassii, vedrud jne. Ei taha
siinkohal 6elda, nagu oleks kéik need segud valmista-
tud ainult autode jaoks, ja ainult Ameerikas. Kuid
niipea kui metallisegusid hakati hulgaliselt kasutama,
terasetithingud markasid varsti, et autod olid siin pea-

teguriks.
Umbes pérast 1920. a. hakati kasutama eri terast
klappidele — peaasjalikult tungsten ja silicon-kroomi

segud, ja see oli Uks p6hjusi autokiiruse tdstmisel.
Hiljem kasutati tungsten segude asemel kroom terast,

mis oli odavam ja millest valmistatakse nuud shute-
magneetode magneedid. Lennukites aga on praegu
tarvitamisel kobalt teras, sest lennukite magneetod

peavad olema nii kerged ja kompaktsed kui vahegi vdi-
malik. Terve peatiki vdiks kirjutada terase segude
valmistamisest, milliste leiutamiseks ja Umbertédtami-
seks on kulutatud maé&dratuid summe ning energiat.
Tagajarjed aga peegeldavad faktis, et endised 5—20
hob.-jéul. mootorid olid omanikule ainult pahanduseks,
kuna praegused sama kaaluga, kuid palju tugevama
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ralikult korrashoitud, oleks vist ideaalsemad ja oda-
vamad teed, kuigi suvel tolm &armiselt vastik on alla
neelata. Meie parim tee — Narva maantee — on ka
viimasel suvel 0ige viletsasse seisukorda sattunud.
Paeval sdites ei ole ,ypeenraid“ teel ndhagS, kuid &htul
tulede valgusel, né&eb tee péris vilets vélja. Soites*
auto vériseb ja rappub tugevasti. Tahaksime loota, et
Teedeministeerium kd&ik teeb, mis tema vdimuses, et
meie maanteedele saaks rohkem t&helepanu pddratud,
muidu muutub liiklemine péris vdimatuks.

A. Z

joulised autod sdidavad aastast-aastasse, ilma et oma-
nik tarvitseks muretseda. Materjali headuse suurene-
mine on selle peapdhjuseks.

Nitreerimine on eriti tdhtis praegusaja todstuses.
See protsess muudab pealispinna vastupidavaks, ning
seda sooritatakse peaasjalikult kdikude kdvendamiseks,
samuti silindri kolvide .juures. Uute segude hulka
kuuluvad n. n. rooste- ja plekivabad terased. Need on
kroom- ja nikkelterased. Praegu neid kasutatakse kait-
seraudade, laternate, telgede, rattakapslite jne. ehita-
miseks. Moned neist segudest sisaldavad kuni 18%
kroomi ja 8% nikkelt. Malmi tarvitati alul silindri-
plokkide, kolvide ja kolvirdngaste valmistamiseks ning
hilisemal ajal ka piduri trumlite, nokkvdllide jne. ehi-
tamiseks. Vaike osa kroomi ja nikkelt lisatud malmi
hulka, suurendab viimase kvaliteeti. Rauasegusid ka-
sutatakse peaasjalikult suurte kaubasdidukite silindri-
plokkide valmistamise], mis peavad kaua vastupidama.
Teised segu elemendid, mis lisatakse malmile, on veel
vanadium, molybdenum ja titanium. Tsinki tarvita-
takse peaaegu ainult segudes. 9% Ameerika tsingi-
toodangust laheb autodele, nimelt magneeto Kkatete,
karburaatori  kehade, bensiinipumpade, tuulekaitse-
klaasi puhkijate, ventilaatorite jne. valmistamiseks.
Alumiinium mangib tdhtsat osa autotodstuses. Endis-
tel aastatel tehti karterid ja transmissiooni karbid alu-
miiniumist. S0ja ajal hakati kasutama malmi karte-
rite ehitamiseks, kuna alumiinium karterid olid ainult
kallimatel- autodel. Tanapédeval suur osa autosid on
varustatud alumiiniumsegudest kepsudega, sil. peadega,
sisselaske torustikuga jne. Alumiinium on hea mater-
jal kolvide ehitamiseks oma erikaalu kerguse tdttu, mis
véhendab inertsdat vastukéivate osade vahel, ja on hea
soojusejuht.  Alumiiniumi segud suure Silicon sisalda-
vusega vastavad peaaegu malmile. Kaubaveo autodel
pliltakse kaalu védhendada, et seevastu veokoormat
vBiks suurendada. Tank-veoautodel hakati mdni aasta
tagasi ehitama tanke alumiiniumi segudest ja niid on
see péaris harilik ndhe. Ullataval kombel sellised ker-
ged segud on praktilisemad kaubaveo autodes kui ker-
geveosdidukites. Viimastel kiirusem@&ar oleneb rohkem
dhutakistusest kui kaaluist. Kus veel kergemat kaalu
on vaja, seal on tarvitusel magneesium ja selle segud.
Magneesiumi erikaal on 1,74 ja tema segude oma pisut
suurem, kuna peaelemendiks segudel on alumiinium.
Magneesiumi segu kaal on umbes 2/3 alumiiniumi kaa-
lust. Magneesium kolve kasutatakse lennukites ja
mootorrataste mootorites. Ainus halbus., et vastupida-
vus on piiratud, kuid sellest vdib dle saada, nagu néit.
Packard Diesel 8husbidu mootoris. Tuleb arvata, et
neid d&rmiselt kergeid segusid on kasulikum tarvitada
diiselmootoris, kui sdde-suutega mootorites.
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SOOME UUS TEEDEKAVA.

Teed Soomes, nagu mujalgi vanemate Kkultuur-
mail, on omal ajal tekkinud .maapinna omadusi silmas-
pidades ja mddda varajasemaid asundusi. Hilisem aeg
ja kultuur enam endistele karjaradadele tekkinud tee-
dega ei lepi. Autoliiklemine, mis Soomeski on viimaste
10 aasta kestel suuresti kasvanud, nduab juba laie-
maid, sirgemaid ja Uldse paremaid teid. Ja mitte ai-
nult seda, vaid teed olgu, ka kindla kava jargi ehitatud
ja riigi ning rahva majanduslisi huve silmaspidades

suunitud. Ka rigikaitseklsimusi ei tohi sealjuures
unustada.
Iseseisvuse ajal, eriti viimastel aastatel, on Soo-

roes ehitatud palju uusi teid ning 6gvendatud ja pa-
randatud vanu — peamiselt hddaabito6de kujul. Seal-
juures on aga puudunud dldine, Glemaaline ehituskava.
Koik on olnud enam-véhem juhuslik — nagu liiklemise
korraldaminegi. Autoliiklemise suurenedes maantee-
del, on see juhuslikkus viinud vastoludeni, eriti mootor-
transpordi ja raudteede vahel. Seisukorra selgitami-
seks ja kahjuliku voistluse kaotamiseks on kill loodud
kavu (ks teise jarele, kuid seni pole kaaosest veel paas-
tud — kdik senised kavad ja plaanid on olnud liig the-
kilgsed.

Niddd on aga Soomes valminud uus, Gldine teede-
vorgu ja liiklemist suunitlev kava, mille asjatundjatest
koosnev valitsuse poolt madéaratud komisjon on Edus-
kunna soovide kohaselt riiklisi ja rahvamajanduslisi
huve silmaspidades koostanud. Liiklemisest maantee-
del, uute teede ehitamisest ja vanade teede parandami-
sest ja eriti mootortranspordi arengust ja huvidest in-
teresseeritud ringkondades on uus kava vfetud enam-
vdhem rahuldusega vastu. Raudteedevalitsus — loo-
mulikult — siiski protesteerib. On ju praegu Soomeski
vOistlus mootortramspori ja raudteede vahel vdga é&ge,
&dgedam kui kunagi varem. Ka Soome postivalitsus
oma arvurikaste posti-, pagaazi- ja reisijateveoga

vdistleb autoliinipidajate vastu. Riikline vdistlus —
soodustatud ja soomustatud, nagu ikka — ongi see, mis
raskendab autotranspordi vabat arengut ja eraette-
votlikkust sel alal.

Uus kava on kompromiss kdéikide vahel. See on
Oieti tUldine kondikava tuleviku teedevdrgu jaoks. Voérgu
aluseks néeb kava ette 29 peateed (varem oli neid ka-
vatsetud vaid 5) pikkuses 8422 km. Neist teedest, mis
thendaksid kd&ik linnad, alevid ja suuremad asundus-
keskused, oleks kava jarele 7 m laiuseid 396 km, 6,5 m
laiuseid 987 km, 6 m laiuseid 5998 km ja 5 m laiuseid
17 km ning aleviteid 18 km. Lisaks peateedele on ka-
vas rohkem maakondlisi ja kohalise tahtsusega 1.-jargu
teid 20.806 km. Nende teedega tahetakse juhtida liik-
lemist sisemaalt linnadesse, sadamatesse ja raudteede
darde. Teed oleks 55 m ja nende harud 5 m laiad.
Pea- ja l.-jargu teedel oleks jarsumad tdusud (méded)
koige rohkem 6% (b m 100 m kohta), teistel teedel 7%.
Teede saded (raadiused) kavatsetakse ka pikendada.
Kdik teed saaks ehitatud mootortranspordi ndudeid ja
vajadusi silmaspidades. Kava tehes on ka peetud sil-
mas, et suured peateed ei saaks vaga ligidale (ja vdist-
lejaks) raudteedele — et nad aga siiski labistaks tihe-
damad asundused ja peajoontes baseeruks olemasole-
vatele teedele. Erilisi autoteid (lUksinda jouvankreile
— autostrada, ltaalia eeskujul) kava ette ei néae, kall
aga teede, mis laiuse ja katte suhtes jouvankreile koi-
giti kohased.

Uus kava, millest siin jutt, laheb muidugi Edus-
kunda, kus see 18pliku kuju omandab. Enne seda
lilakse aga veel mdnigi dge lahing raudteede-valitsuse
ja nende vahel, kel mootortranspordi areng ja huvid

sudamel. 'Seni on seisukord Soomes sama pinev ja
kaaoslik nagu meil ja mujalgi, kus raudtee vditleb
kdige oma kaaluga liiklemise ja eriti mootortrans-

pordi arengu vastu— oma olemasolu ja ees@iguste eest.

STUDEBAKER UUED 1934. A. MUDELID.

Vanim ameerika autovabrik ,,Studebaker* on tu-
rule lasknud oma 1934. a. autode mudelid. Pariisi au-
tonditusel olid need véljapandud ja é&ratasid suurt ta-
helepanu publiku poolt. Autode varv ja voolujooneline
kereehitus tdmbab enesele tdhelepanu. Lisaks valisele
ilule uued mudelid on vdga ©6konoomsed. Vdéahendatud
ohutakistus alandab ka bensiini ja Oli tarvitamist. Ke-
red on valmistatud terasest, uut tilpi, mis ei véimalda
raputusi ega kiiksumist, sest nad on isoleeritud mira,

Dictator ,,Six“, 5-istm. Sedan.

kuumuse ja kilma vastu. Mudelite ,President* ja
~.Commander* raam on 25% tugevam kui harilikud
raamid. Auto sisemine ilu samuti on meeldiv ja liik-
lemises vOib jalakontrolli abil juhtida laternate valgus-
kiired killgedele nii, et ei pimesta vastutulijaid. Ohu-
puhastus on suureparane, mida vdimaldab edeakende
ehitus ja taga veerandaknad, mis avanevad véljapoole.
See ventilatsiooni slsteem asendab tdielikult lahtise
auto tarviduse, eriti troopikamail.

Vicepres. L. Frank.
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TEHNILISI ANDMEID.
Dictator Six. Commander Eight.
Mootor: 6-sil., 31/4X41s”, 205 kub.- 8-sil., 376X474”, 221 kub.-tolli

tolli, 25,4/88 h.-j., 3600 tiiru juu-
res minutis. Silindri pead ja kol-
_vid alumiinist. Jouulekanne 6,3:1.
Olitus: tdissurve Olitus pea-, kepsu-

ja nokkvdlli laagritele. Olipinna
ja karteri ventilaator. Olipaagi
maht 6 Itr.

Karburaator: |x/+ tolli tdusevvoolu
karburaator, varustatud sumbu-

tajaga, mis vaigistab mootorimu-
ra ja (htlasi tootab Ghupuhasta-
jana. Téaisautomaatne Ohudiis ja
soenduskontroll annavad suurema
vdime mitmesugustel mootori tem-
peratuuridel.

Suude: Vakuumi abil stutab kiirelt
ja vagusalt. Erilise seadeldise
abil on &rahoitud startivale moo-

torile viga tegemine. 102 amp.-
tundi patarei.
Starter: — automaatne. Vo8tmest

pborates mootor stardib.

Bensiinivool: Bensiinipump saadab
bensiini karburaatorile 1&bi filtri.
Bensiininditaja asub instrument-
laual. Bensiini paagi maht 14%
galloni.

Johutus: Tsentrifugaalne veepump,
aetakse ventilaatori vollist. Ter-
mostaatiline  kuumuse kontroll.
Soojuse mddtja instrumentlaual.
Jahutussiusteemi maht on 3,9 gal-
loni.

Sidur: Uhekettaline, kuiv sidur. Va-
rustatud sumbutajaga, mis kao-

_ tab vibratsiooni ja mura.

Ulekanne: Vabajooks, dhtlustatud
lilitusega. Kolm edasi-, Uks ta-
gasikdik. Kéigukast asetatud koos
mootoriga. Vabajooks kdigis eda-
sikdikudes. Lulitatakse vélja nu-
pu abil instrumentlaulal. Peavdll
asetseb rull-laagritel.

Tagumine ass: Timken rull-laag-
rid rattarummudel, differentsiaa-

lil ja ritselvallil.
Vedu: Hotchkiss tudpi. Painduv-
thenduste rull-laagrid asetatud

maéaardesse, mis ei vaja enam 0li-
tamist tervel auto elueal.

Vedmid: — poolelliptilised. Hud-
raulilised tdukeleevendajad. Me-
tallist vedrukatted, véahendavad

vedrudest tekkivat miira ja eden-
davad sdidumugavust.

Pidurid: 4-ratta seesmiselt laiene-
vat tddpi. Terasdraulised pidu-
ritrumlid 11% t. diameetriga,
1% t. laiad.

Tudriseade: Nokk- ja kang-tuupi.
Peenike tulriratas 3 kodaraga,
18 tolli l&bim&ddus.

Raam: Tugev, pressitud terasest, ka-
hekordse ehitusega, X-liikmega.
Laius: ees — 58 tolli, taga — 60
tolli. Mootor, asetatud neljas
punktis ede ja taga tugedega,
mis asetsevad kummil.

Rattad: 17 tolli. Standard varustus
on 5 vérvitud teraskodaratega ra-
tast, tagavararatas taga. Traat-
kodaraga rattad eritellimisel.

Telgedevahe: 113 tolli.

Uldpikkus: 1953/s tolli.

Kummid: Taisballon. 17X5.50. Stan-
dard mudelitel dhukummid eriku-
lu eest.

President

8-sil.,, 376X474”,
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Eight.
250 kub.-tolli,

30/103 h.-j., 4000 tiiru juures minu- 30/110 h.-j., 3600 tiiru juures min.

tis.  Silindri pead ja kolvid alumii-
nist. Ulekanne 6,3:1.
Taissurve Olitus pea-, kepsu- ja

nokkvdlli laagritele. Olipinna ja kar-
teri ventilaator. Olipaagi maht 6%

liitrit.
1% tolli langevvoolu karburaator.
Sumbutajaga, mis (Ghtlasi t6dtab

O6hupuhastajana. Taisautomaatne Ohu-
duiisi kontroll.  Sisselaske torustiku
temperatuur automaatselt kontrolli-
tav.

Sama.

Sama.

Bensiinipump saadab bensiini karbu-
raatorile filtri labi. Bensiininditaja
asub instrumentlaual. Bensiini paa-
gi maht 17% galloni.

Tsentrifugaalne veepump, aetud ge-
neraatorist. Jahutussiisteemi maht
4,6 galloni.

Sama.

Sama.

Sama.

Sama.

Sama.

Mehaanilised pidurid, vakuumi l&bi.
Nelaratta seesmiselt laienevat tudpi.
Piduritrumlid 12% t. labimdddus, 1%
tolli laiad.

Pahemal edevedrul seadeldis edera-
taste tantsimise valtimiseks. Peeni-
ke rooliratas 3 kodaraga, 18 tolli la-
bimdddus.

X-liikmeline ja tugev. Laius: ees —
59 tolli, taga — 61% tolli.

Sama.
119 tolli.
19978 tolli.
Taisballon 17 t. X 6.00. Standard
mudelitel 6hukummid erikulu eest.

Sama.

1% t.
buraator. Sisselaske
juskontroll on téiesti

Sama.
136 amp.-tundi patare

Sama.

Sama.

Sama.

Sama.

kahekordne langevvoolu kar-

torustiku soo-
automaatne.

Sama

Sama.

Sama.

Sama.

Mehaanilised pidurid.
tolli 1&bimda6dus, 1%

Sama.

Sama.

Trumlid 13%
tolli laiad.

Sama.

123 tolli.
20378 tolli.
Taisballon 17X6.50.
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Dictator Six.

Kere: Uhes tiikis teraskonstrukt
sioon. Isoleeritud mura, kuumu-
se ja kilma vastu. Voolujooneli-
sed porilauad ja kere kuju, mis
suurendab kiirust, ilu ja bensiini
6konoomsust. Tulekaitseklaas kil-
dumata klaasist.

Kere ventilatsioon: Uus Studebaker-
tulpi ventilatsioon.

Tuled: Laternad on voolujoonelised
ja varvitud kerele vastavalt. Kaks
liiklemise ja piduri tuld, reflek-
tilvset tuupi. Sees laetuli. Inst-
rumentlaud valgustatud indirekt-
seli.

Viimistiusi:  Mohair vdi riide pols-
terdus kinnistes mudelites. Nahk-
polster muudetavas roadsteris,
teistes mudelites erihinna eest.
Istmed Marshall-tiupi, mis vdi-
maldavad maksimaalset muga-
vust. Siidist eesriided, tagumine
kardin kaob tagumise istme taha,
kui teda ei vajata. Ustel taskud,
kinnihoidmiseks ndéorid, riidena-
gid ja jalatugi. Kaks tuhatoosi.
Seesmised metallosad kaetud ony-
xi ja kroomiga, vdlised metall-
osad kroomiga. Edeiste regulee-
ritav. Kinnistes mudelites raadio
jaoks seadeldis. Pakkideruum ja
tuhatoos instrumentlaual. Paike-
sekaitse, varaste vastu ukselukud
ja reguleeritav thdri voll. Tuu-
lekaitseklaasi raam kroomitud, ja
voolujoonelised kaitserauad.

Varustus: Peegel ees, kiirusmdotja,
elektriline bensiini_néaitaja, mooto-
ri termomeeter, Olisurve néitaja
ja ammeter.

De Luxe varustus: 6 teraskodaraga
ratast, traatkodaraga rattad eri-
tellimisel. 2 tagavara ratast ase-
tatud kilgedele. Ruumikas koh-
ved Sedanidel ja Broughamil. Ta-
gavarakummidel lukud.

Mudelid: 4 uksega 5-istm. Sedan.
2 uksega Coupe. 4-istm. Coupe
tagavara istmega. 4-istm. muu-
detav Roadster. K&ik mudelid kas
Standard vGi De Luxe varustuse-
ga saadaval.

4 uksega 5-istm.
istm. St. Regis
Coupe.
mega.

aatamata valitsevale kriisile Uihendriiges, on téus-

nud uusi nagusid ja uusi nimesid toostuses, kes

oma isikliste vdi rahaliste vBimete tdttu suudavad dlle-
tada igasuguseid raskusi. Siin peame kdige pealt ni-
metama E. L. Cord’i, Auburn vabriku juhti, 38 aastast
Cord Corp. huvide kaitsjat. Praegu on ta jalle kord
téestanud oma haruldast

energiat ning organisee-

rimisvéimet, (Uhendades

Auburniga 2 uut firmat

— New York’i laevaehi-

tuse dhisus ja Checker

taksoautode vabrik. See-

ga Cord on valitsev sdi-

duautode, laevade, len-

nukite ja taksoautode

tle. Ainuke ala, mille

vastu ta ei ndi huvi

N -
E I[ Cord. tundvat, on veoautod, ol
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b am a.

Sama.

Sama.

Sama.

Sama.

Sama.

Sedan.
Brougham.
4-istm. Coupe tagavara ist-
4-istm. muudetav Roadster. yja]
Ko6ik mudelid saadaval kas Standard
vBi De Luxe varustuses.

TURISM

Eight. President Eight.

Sama.

Sama.

Sama.

Sama.

Kaks tuulekaitseklaasi pthkijat, pee-
gel ees, kiirusmddtja, elektriline ben-
siini  mdodtja, mootori termomeeter,
Olisurve naitaja, ammeter.

Sama.

2 uksega 5- 2-istm. Cou-

4-istm. muude-
Kdik mudelid saada-
kas Standard vOi De Luxe va-
rustuses.

] 4 uksega 5-istm. Sedan.
2-istm. pe. 4-istm. Coupe.
tav Roadster.

kuid
Ajast, mil

gugi, et Lycoming valmistab veoauto mootoreid,
vOib olla tdarkab see huvi hiljem siiski.
Cord asus Auburn vabriku etteotsa, algas viimase
téus. Ei lainud palju aega, kui Auburn omandas Ly-
coming vabriku, Columbia asside vabriku jne., ning
praegused osakonnad on Auburnil jargmised:

Autod:

1) Auburn Autoni. Co., Auburn, Indiana.

2) Auburn Autom. Co., Connersville, Indiana.

3) Duesenberg, Inc., Indianopolis, Indiana.
Autokered:

4) Central Mfg. Co., Connersville, Indiana.

5) Limousine Body Corp., Kalamazos, Michigan.
Assid:

6) Columbia Axle Co., Cleveland, Ohio.
Mootorid:

7) Lycoming Motor Mfg. Co., Williamsport, Pa.
Vabajooksu seadeldis:

Maa.
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8) L. G. S. seadeldiste Corp., Indianopolis, Indiana.
Taksoautod:

9) Checker Cab Corp., Kalamazoo, Michigan.

Ohk. — Ohulaevad.

10) Stinson Ohulaevade Corp., Wayne, Michigan.
Ohu-transpordi siisteem:

11) Awviation Corp., Chicago, lllinois.

12) Amerika 6huliinid, Inc., Chicago, lllinois.
Ohulaeva mootorid:

Lycoming ©Ohulaeva mootorite osakond, Williams-

port, Pa.

Ohulaevade propellerid:
13) iSmith Mfg. Co., Cleveland, Ohio.
Vesi. — SOidu- ja veolaevad.

14) New York laevaehituse uhisus, Trenton, N. J.
S6jalaevade mootorid:

Lycoming laevamootorite osak., Williamsport, Pa.
Lisaks kdigile eelpool nimetatuile valitseb Cord Corp.
Spencer Heater Mfg. Co. ule, Williamsport, Pennsyl-
vania. Stinson lennukite Uhing oli suurtes raskustes,
kui Cord selle ile vdttis. Kdige pealt alandas Cord tub-

assili Gordejev — meie esimesi ja vanimaid auto-
It/ sportlasi ja voidusditjaid — lamab halvatuna
Jaani vanadekodus Tallinnas. Juba 17 kuud on ta sel-
les abitus seisukorras ning moéddunud kevadest saadik
linna hoolealune. Paar aastat tagasi asus ta Tallinna
Vabatahtliku Tuletdrje Uhingu palgaliseks autojuhiks
pritsimaija. Seal, killmas garaazis, kilmetas ta end
ja Uhel odsel tabas teda halvatus pahemalt poolt keha.
Ta kaotas k&ne- ja liikumisvdime. Lisaks halvatusele
tuli gangren ta vasakusse jalga. Arst tahtis amputee-
rida haige jala — leppis siiski vaid varvaste aralbika-
misega. Moddusid méned kuud ja G.-t tabas uus hoop:
ta parem pool keha sai ka halvatud ja hiljem hakkas
ka ta parem” jalg mddanema. Sealjuures on tal kau-
gele arenenud veresoonte lubjanemine, nii et mingit
lootust enam pole. L&pp ldheneb — pikamisi — kind-
lasti. ..

See oli 1908. a. kui suurtodstur M. Luther saatis
Gordejevi Londoni dppima auto juhtimist ja paranda-
mist sealses National Motor Academy’s. Sooritanud
seal kursuse rahuloldavalt — nagu vastav diploom
tbendab — jai G. kuni 1914. aastani Lutheri juure au-
tojuhiks. Selles omaduses tegi ta hiljem pikema ring-
reisi Umber Euroopa. Vaevalt leidub meie maaosas
maad, mille teedel G. poleks kadunud Lutheriga sdit-
nud. Mboni kuu peale vanahérra Lutheri surma waba-
nes ta oma kohalt ja soitis Peterburi, kus sai petroo-
leumikuningas Emil Nobeli autojuhiks ,Rolls-Roycega“
ja siis mobiliseeriti ta 1915. a. Vene vékke, kus ta saa-

deti lennukooli lennumotoristiks 6ppima. Kuni revo-
lutsioonini teenis G. Vene lennuvdes motoristina. Seda
oli ta ka Eesti vabaduss6jas meie 6hujdududes. Eesti

iseseisvuse esimestel aastatel oli ta ka meil esimeseks
ja ainukeseks uute autojuhtide eksamineerijaks. Hil-
jem teenis G. dir. Hans Schmidti juures (1922—1928)
ja parast oli ta Eestimaa Oli-konsortsiumi bensiinijaa-
ma hoidjaks Tallinnas.

Eesti autospordist on Gordejev 1921—1926. aasta-
tel innukalt osa v6tnud. Pikamaa (153 km) ja 1 km
vOidusditudel on ta 1921—1923 saavutanud muuseas
kolm esimest ja Uhe teise auhinna. Teda tuntakse osa-
vana ja kiulmaverelise sditjana. Autodega pole Gor-
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listi lennukite hinda, samuti 6hus6idu kulusid, nii et
neid vdis juba vdrrelda raudteesdidu hindadega. Juuli
kuul k. a. Cord omandas ka New Yorki laevaehituse
Uhisuse, ning 3 nddalat hiljem Checker vabriku, Amee-
rika suurima taksoautode valmistaja.

Cord’i meelsust avaldab kdige paremini jargmine
vdljavOte Uhest tema véahestest , kdnedest”:

»Kriisi ajajarkudel kaovad halvad produktid, nor-
gad dhingud ja norgad isikud. Ainult parimad suu-
davad pusida, et teenida avalikkust. Peab oskama ko-
haneda muutunud olukorraga, kuid leidub palju inimesi,
kes vihkavad muudatusi, sest need toovad kaasa eba-
mugavusi ning jéupingutusi.”

Cord on eriliselt huvitatud transpordi arengust,
ning kdiki tema juhatuse all tédtavaid Ghinguid iseloo-
mustab edumeelsus, viljakus ja edasipttdlikkus.

Auburn on muidugi kdige vanemaid liikmeid selles
Ghingus, ja koOigi oma liaruvabrikute kaasabil on
Auburn vdéitnud omale tugeva ning eelistatud seisukoha
autotoostuses.

Ajakirjast ,,The American Automobile®.

dejevil kunagi ©dnnetusi olnud. Isegi ,0nnetu® arv 13,
mis ta elus nii vdga on korduvalt ettetulnud, on talle
onneks olnud. Nuud on ta kaotanud haigusele kallei-
ma mis inimesel on — tervise. Ta ei suuda liikuda
ega kdnelda. Ta on &armiselt kurb. ,,Vanu ITaid aegu“
meelestades ja oma lootuseta seisukorrast arusaades
nutab too \56-
aastane Ve-
ne-Jaapani,
maailmasfja
ja Eesti va-
badusvaditlu-
se veteraan
lootusetult...
Ja kerge po-
le ta abikaa-
salgi. Nii
kaua kui pr.
Gordejew
leidis veel
teenistust,
vdis ta oma
mehe eest
hoolitseda.
Nuud  pole
tal ammugi

enam t6o6d—

Vassili (,,Villi*) Gordejev. kisitav, kas

hddaabitdddelegi saab, siis kui neid kord kunagi alusta-
takse. Ja abi, mida autojuhtide organisatsioon ja tu-
letdrje, millede kauaaegne aktiivne liige G. on olnud,
on andnud, piirdub mdnekumne krooniga. Gordejevi
vanimad tooandjad on ka surnud ja hilisemad ei tunne
néhtavasti oma kohustusi. K®aigist unustatuna ja va-

ludest vabastavat surma ootades vaevleb meie vana
autosportlane avalikus hoolekandeasutuses.
Kas meie automobilistide-mootorsportlaste peres

tGesti ei leidu neid, kes vdiks ja tahaks uhel vdi teisel
viisil pikamisi piinades sureva vanema autosportlase
jarelolevaid elupdevi kergendada? Nuid vajab ta
kaastunnet, abi— mitte siis, kui kdik on juba mdédda. ..
Aug. Wesley.
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Attp. TFesze?.

esti p6hjarannik — eriti Virurand — on mitmeti

tdhtis. Geoloogidele annab see oma haruldaselt
moodustunud maapinnakihtide tdttu suurepdraseid
uurimisvdimalusi; ajaloolane leiab siin jalgi vanaaeg-
setest kauba- ja sOjateedest ning kultuurist; majan-
dusliselt kujutab maa pd&hjarannik oma suurte pdlev-
kivilademetega Eesti suurimat loodusvara; ning turis-
tile ja suvitajale, kes armastab merd, kdrget kaljukal-
last, vaikseid orge, liivast supelranda — neile kdigile
ja seda kdike pakub Virurannik Loksalt Narva-Jde-
suuni ja Soomelahest Peipsini.

Kui seekord jatame Harjumaa piiridesse kuuluva
Loksa suvitus- ja toostusalevi kdrvale ja suundume
itta, siis leiame Virurannalt esimesena K&smu—Vosu
tuntud suvituskoha. Kdédsmu samanimelisel poolsaarel
on kalurite ja meremeeste kiila. Sealse merekooli tot-
tu on nimi tuntud Ule riigi. Pads Kasmu suvel mdédda
merd on kerge — Tallinnast laevaga vdi omnibusega
Rakverest Vosule ja sealt le lahe Kdsmu. Jalgsi mat-
kaja viib maantee modda Kasmulahe kallast samale si-
hile. Vaikne metsajarv ja tihe okasmets katavad pool-
saare liivast pinda, mis laanes korge ja idapool madal.
Pdhjapoolsel rannal on meres kaugeleulatav kivikaris-
tik. Majad Ké&smus on ilusad ja nagu suvilad. Ela-
nikkond arenenud ja kulalislahke. Elu Késmus on
kahe palega: suvel elav, tdis t66d ja toiminguid —
talvel vaikne, rahulik, tegevuseta.

Wosu on juba ammust ajast ideaalse suvitusko-
hana tuntud. Selleks avastati see aastat 40 tagasi.
Niid on Vosu juba alevikene, kus ligi 200 elumaja ja
suvilat. Alalisi elanikke Ule 400 ja suvitajaid 2000—
3000. Uhendus laevaga suviti kaks korda nédalas
Tallinna ja igapdev omnibusega Rakverega. Tihedad
ja korged manna- ja kuusemetsad, kdrge liivaseljan-
dik Ké&smulahe kaldal, liivane, kividest puhas ja kau-
gele madal mererand ning kuiv, soe 6hk — kdik need
looduslikud omadused on teinud V3dsu uheks armasta-
tuimaks kodumaa suvituskohtadest. Ka terviskuuror-
dina on Vd&su kuulus, sest asjatundjate teada on vesi
Kasmulahes soolasem kui kuulsas Riia rannas. Vaikne,
soe laht, soolane merevesi ja kuiv, vaiguga kullastunud

ohk — annavad tervist ja joudu suvitajale. Lastele
on VoOsu otse paradiisiks. Vosult vdib teha jalutus-
kaike Lobineeme, kus mereddres pakub huvi hiigla-

kivimirakad, luulilesse Saandneeme (Kuradisaare), vo0i
Palmse mdisa ilusasse parki, vbi Oruveski Kosele ja
mujalegi. Paadisdite ehakse lahel ja sihiks on tihtigi
eemal asuv Ekholmi tuletorn. Suvitus-, supel- ja val-
jasGidukohana pole Virurannikul siinpool Narwa-
Jéesuud Vdsule vdrdset.

Vainupea ja Eisma, Vd&sust paarkimmend Kkilo-
meetrit idapoole, on veelgi vaiksemad ranna-suvitus-
kilad. Ainult kevadel, kui kittepuid rohkesti Tallinna
laevadega, veetakse, kihab siin elu. Uhendus muu maa-
ilmaga on juhuslik. Kes rahulikku, vaikses kalastaja-
kilades suvitamist eelistab, see poetab enese Eisma vdi
Vainupeasse.

Karepa ja Riitja — jéllegi kaks kena kalastaja-
kila liivasel ja tiheda metsaga kaetud mererannikul.
Kilade vahel ,Selja* joekene, kallas kdrge ja kuiv.
Suvimaju on rohkesti. Uhendus keskmiselt kerge,
moodda raudteed Kundani ja sealt auto v8i hobusega
9 km kuladesse. Maanteed moodda Rakverest hobuste
vBi autoga 28 km. Mere kaudu juhuslik. Elu Kare-
pas ja Rutjas on, nagu Vainupeas ja Eismaski, rahu-
lik, vaikne ja odav. Meri, mets ja liivane kallas —
need on just, mis suvitajaid ja matkajdidki sinna mee-
litavad.

Toolse kalurkilla Kundalahe laénepoolsel kaldal
asuva maanina otsas, 5 km Kunda vabrikualevist on
pisitillukene suvituskoht — enamasti vaid rakverelas-
tele, kes seda neile sobiva raudteetihenduse téttu eelis-
tavad. Turistile pakub Toolses huwi vanad lossivare-
med, linnamagi (maalinn) 1V2 km maapoole. Toolse
loss (kindlus) kandis varemal ajal ,,Fredeborgi“ (,Vre-
deborgi) ja hiljem ,Tolsburgi“ nime. See ehitati
1470— 1473 aastatel ordumeister Johann Wolthus von
Herse valitsuse ajal. Lossi ajaloost on teada muu-
seas, et see 1558. a. jaeti maaletunginud venelastele,
vOeti aga tallinlaste poolt hiljem &ra ja pOletati. Te-
gelikult on loss veel hiljemgi rootslaste kdes kindlu-
sena eksisteerinud. Omal ajal vGis , Tolsburg® olla tu-
gev kindlus — nitd on sellest vaid rahutut keskaega
meeletuletavad varemed jarel. Toolsest vdiks kord ku-
juneda suurem suvituskoht — looduslikud eeldused sel-
leks on olemas.

Kunda — samanimelise lahe ja joe kaldal on oma
sadama, toostuse ja maa sees leiduvate merglilademete
tottu kuulus kaugele dle kodumaa piiride. ,Kunda
tsementi“ tuntakse isegi Ameerikas. Muinaslooliselt
on Kunda kuulus merglilademetest leitud kivistunud
luude a teiste kaugeleminevikku ulatuvate esemete
tottu. Teadlaste arvates on Kundast leitud esemed
vanimad inimelujdljed Eestis ja Liivimaal, nad on pa-
rit varajasemast kiviajast, mis aga siin valitses veel
kaunis hilja. Toendatakse, et Kundas juba 8000 a. e.
Kr. elas inimesi. On teada kuidas nad elasid, mitte
aga seda, kes nad olid. Eestlased nad kill ei olnud!
Too rahvas, kes ta ka ei olnud, elas jarvel parvede
peal vaiamajades ning kaotas vette hulga likdvast
pddrasarvest kaunis hésti nikerdatuid véstraid ja oda-
otsi, mis hiljem tekkinud merglilademetes aastatuhan-
deid meie pdevadeni héasti sdilinud. Kadunud on see
rahvas — selle hédvitas jddaeg — ja kadunud ka jarv,
mille peal see rahvas elas. Nuid suitsevad seal tse-
mendivabriku korstnad ning sadamast kostavad vedu-
rite ja laevade viled. Alevis, vabriku Gmbruses, kihab
elu — elanikke umbes 2500. Kunda sadam on t&ht-
saim Virurannal. Seda oli see juba hansaajal, kui
merekaubandus suundus Kunda kaudu Rakveresse ja
mujale sisemaale. Toolse kindlus kaitses siis seda
tahtsat kaubanduskohta. Kes Virumaa po0levkivi-
téostuspiirkonda kilastab, see ei malda ka Kundat ki-
lastamata jétta, seda enam, et koht ka looduslikult ilus
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ja huvitav. Korge paekallas taganeb siin merest, en-
dise Kunda mdisa laiad heinamaad mererannal, alev
oma askeldusis, merglikaevanduses, tsemendivabrikus
ja sadamas kihab t66 ning kaugemalt, lle lahe paist-
vad Toolse keskaegse riitlilossi kérged varemed, teki-
tavad koos turistis tundmuse, et he jalaga seisad kim-
metuhat aastat vana inimkultuuri varemetel ja teise
alaga toetud tadnase moodsaima suurtoostuse elu kes-
kele — kuna su jalgade vahelt voolab P&hja-Eesti tei-
seks suurim, karme vooluga Kundajdgi...

Aseri — Kundast 25 km idapoole — on ,teine
Kunda“ oma tsemenditdostusega. Siin leiab matkaja
taaski toostuskoha, kus tuhatkond inimest elavad ja
toodavad meieaja tdhtsaimat ehitusainet. Madala me-
reranna tdttu siin sadamat pole — Uhendus maateidse
on raudteega Sonda jaama ja maanteed. Alevike asub
rabade (soode) vahel ega pole tervisele kuigi kasulik.
Aseri lahedal on siiski vaatamisvédarsed: muistne eest-
laste maalinn ja lahingpaik 1590 aastast.

Pussi-Purtse. Liikudes md&nikimme Kkilomeetrit
Aserist Vene piiri poole, oleme Pissi-Purtsejoe kaldal.
Mere laheduses on joe vool hdara — 7,5 km. Jooksul
merde langeb jogi karestikke moodustades 30,5 meetrit.
Selle tdttu ongi joel 1600 h.-j., mida seni kasutavad
rida saeveskeid. Ka osa pisemaa metsi ujub modda
Piissi-Purtsejoge alla. (Moddaminnes ei malda mai-
nimata jatta isedralisus: Eesti jogedel on — nagu
headel lastelgi! — enamuses mittu nime; iga harul oma
nimi ja peajdel pea iga kila kohal omaette nimi, kuna
ometigi need jded joekesed meil on nii véhesed ja
Narva-, Ema- ja Pérnujogi véljaarvatud, armetud ja
véetikesed, dieti ojakesed!) —

Liuganuse kirikukiila merest eemal, joe kaldal ja
Narva maantee ldheduses pakub oma 14. sajandi kiriku
vanade haudade ja Kkiviristidega huvikillast peatust.
Siin on laheduses ka 1700. a. rootsi-vene vagede tapa-
plats (lahingvéli). Mis aga matkajal Pussi-Purtsu
Umbruses koéige rohkem vast ehk huvitab, on Uhaku
maa-alune jogi oma ,haudadega“. Selle haruldase
loodusndhte kohta loeme koguteosest ,,EESTI — Viru-
maa“ pikema J. Erde sulest kirjutuse, mis kokkuvoe-
tult jargmine:

Errajoe (Pussi-Purtsejde haru) Uhte osa nimeta-
takse Uhakuks. Uhinenud Aruvainus Errajoeks ja
moéddunud Erra mdoisast, saab jogi oma vahepealse
(Uhaku) nime — allpool on ta jélle Erra ja hiljem
Pussi ning I6puks Purtse. Mainitud mdisa lagedal
heinamaal kaob jogi (Uhak) paekiviaukudest maa alla.
Augud on trehtrikujulised vdi pikergused, 4—5 m si-
gavad. Suuremad trehtrid on 89 m slgavuse ja 10—
12 m ldbimd6duga. Suurimat neist nimetab rahvas
“Suureks hauaks*. Keerutades kaob kevadine suur-
vesi 1&bi trehtrite maa alla. Edasi jaguneb Uhak ka-
heks; uks haru tekitab 10 m koérguse kose, hiljem 3—
4 meetriliste langustega (kukkumistega) kose-kéres-
tiku. Teine haru — umbes 180 m pikk on suuremalt
osalt kinnine ja I6peb 5 m pikuse ja Vz m laiuse maa-
aluse I6hega. Ld&he on ndnda suur, et inimene suvel,
kui jdes uldse vett pole, vbib sinna sisse 2—3 m siiga-
vusse tungida. Haru viimast osa nimetatakse ,,Pi-
kaks hauaks“. Siin on rida trehtreid,, millede vahet
sisselangenud — ,haua“ sigavus 6—7 m, laius 10—12
m. Siin kaob Uhaka see haru téiesti maa alla. Alles
200 m dlalpool Pissi veskitammist ilmub Uhak jalle
ndahtavale. Uhak on tdesti huvitav: siin-seal trehtrid,
maa-alused koopad, kosed, karestikud, ,hauad“, terras-
sid, poolemeetri kdrgused ,purtskaevud“’ja — samal
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kohal suvel kuiv jdesdng-heinamaa ning selle all suli-
sev maa-alune jogi. Mdjuvaim ja ehtsaim on Uhak
kevadise suurvee ajal. Pissi jaamast on sinna vaid
paar kilomeetrit ja — Liganuse kirikukila on, ju ka
sealsamas. Kilmalt, huvituseta, ei moodu sealt Ukski
matkaja!

Purtsejoe suulasub Purtse maalinn, mis vaarib ka
matkaja tahelepanu. Siis Linnaméagi 3 km {lalpool.
Viimast hituab rahvas , Tarakaldaks“, eelmist ,,Taru-
maeks“. On nagu nimedel oleks midagi Ghist muinas-
Eesti pagana-aja Taarausu ja kommetega... Edasi
moodda rannateed idapoole minnes on Alulinna maalinn.
Seegi vaarib matkaja tahelepanu, ,sest siin leidsid meie
esivanemad varju ida barbarismi &hvardades.

Jarve-Kohtla. Kui matkaja Liganusest edasimin-
nes kasutas Narvamaanteed, siis saabus ta meie pdlev-
kivitdostuse slidamesse. Jarve-Kohtlas leiab ta nimelt
riigi polevkivitodstuse ja moni kilomeeter kaugemal
Kukruse maa-aluse pdlevkivikaevanduse. Keda meie
suurim todstusala huvitab, see kiilastab kaevandusi ja
kividlivabrikut. Ka vabriku lahedal asuv tddstusalev
ilusate elumajadega vaarib vaatamist. '

Ontika. Jéarve-Kohtla kohal mererannal asub On-
tika mdisa. Siin on meredédrne paekallas juba 555 m
kdrge — korgeim kui kuskil mujal. Kallas on jérsk
nagu sein. Selle ja mere vahel on mdnesaja meetri
laiune, metsikult tiheda lehtpuumetsa ja haruldase
taimestikuga kaetud madal maariba. Seistes korge ja
jarsu kalda &arel, mis puudest kilomeetride kaugusele
taiesti lage, ndeb matkaja stigaval enda jalgade all ri-
bakese Urgmetsa ning selle taga igavesti kohava mere,
kus kaugelt paistavad Soomepoolse Suur- (Kdrge-)
saare kaljuméed ja metsad. Vaade alla jatab unusta-
mata mulje. — Siinsamas lahedal on ka 1700 a. lahing-
plats.

Toila. Ontikalt moni kilomeeter idapoole saabub
matkaja Toila suvitus- ja kalurkilla. Et kohta oleme
juba méddunud juuni numbris Uksikasjalisemalt kirjel-
danud, siis piirdume siin vaid mdne sbGnaga. Toila,
oma Plhajéega, mis siin l&bi sigava oru merde suu-
bub, oma j&rsu paekaldaga, mis siin ka dle 55 m
kdrge, oma madala ilusa metsaga kaetud rannadarse
maaribaga, toreda Oru lossi ja selle luulelise pargiga,
on vast ehk koige ilusaim koht tervel Virurannikul.
Seda ei jata ukski siin rannikul matkaja kulastamata.
Ja kes kord siia suvitama eksinud, see tuleb Toila ikka
uuesti. Johvi alevist on sinna vaid 8 km ja hea auto-
bus-thendus. (Vaata ,Auto“ nr. 6 — 1933.)

Vaivararand. lkka idapoole rdnnates saabub mat-
kaja n. n. Vaivara rannale. Siin muutub kallas mada-
lamaks ja vé&hem-jarsuks. Mere ldheduses on juba
suuri metsi, avaraid heinamaid ja lokkavaid viljapdlde.
Ning nende keskel ja vahel suvila-kilasid Uks-teise 18-
heduses. Esimene neist laadnepoolt tulles on Tirsamée
ja kohe selle 1&hemas naabruses kuulus Sillamde suvi-
tuskoht. Raudtee on siin laheduses — on vaid 2—3 km
Vaivara jaama. Siin on Narvalahe I8unapoolseim
sopp. Mererand on madal ja liivane. Ldaheduses uh-
ked ménnametsad. Terve Umbruskond on vanade ja
uute suvilatega dlekilvatud. Paljude suvilate kiljes
on veel tukike maad aiaviljamaaks ja pdllukski. Hul-
gal tallinlasi ja narvakaid on Tiursaméel ja Sillamael
oma suvilad. Hea Uhendus raudteega ning asjaolu, et
Narvamaante labistab Vaivara ranna, vdimaldab kerge
paasu siia. Juba vanasti oli Sillamae, nagu Toilagi,
nende suvituskohaks, kes otsisid rikkumata loodust, loo-
duseilu, rahu ja kosutavat meredarset maaelu. Kirja-
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MEIE TAHTSAMAD LIIKLEMISTEED.

Siin allpool tooclucl kaardil on ndha Eesti raudteed ning lennu-, laeva- ja omnibuseliinid. (Vaata lahemalt
Ihk. 16. pealkirja all: Kirjandus — ,,Matkaja Kéasiraamat*.)
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nikud, kunstnikud ja teadlased suvitasid siin juba Vene
ajal. Nii on see ka nud.

Utria, Merekilci, Schmetske, Narva-Jdesuu. Oieti
on see nii, et Viruranniku viimane osa, Narvalahe l6u-
napoolne kallas terves ulatuses Tirsamdelt kuni Narva-
Joesuuni, on lhte ja sama suviturranda ainult erine-
vate kohapealsete nimedega. Uksikud suvituskohad on
nimelt kasvanud modda mereéddrt kokku, nii et raske
on selgeks teha, kus lks I6peb ja teine algab. Kimnete
kilomeetrite jooksul vaid suvilaid, aina suvilaid. Utria
on kuulus oma kdrge paekalda tdttu, mis jarsult otse

MATKAJA KASIRAAMAT.

Koostanud Neeme Ruus ja E. Stein.
,Turismi Keskkorraldus Eestis“. Kaks osa.
kilgi 87. Hind 80 senti.

Meie kehv turistikirjandus on nadd rikastunund
kahe kaunis kompaktse raamatukesega, mis kannavad
ilaltoodud iihist nimetust. Esimene osa — ,,Uldjuhised
noortele* (koostaja Neeme Ruus) kasitleb klsimusi:
Milleks matkame? — Uksinda vdi grupis? — Kellega
matkata? — Juht? — Varustus? — Kuhu? — Matka,
teem? — Kuidas matkal end toita? — Kuidas tervist
hoida? — Kuidas suhtuda inimestesse matkal? — Ja*
edasi jargnevad matkade liigitused, nagu jalamatkad,
matkamine suuskadel, jalgratastel ja veeteedel — edasi
laagTid-telgid ja kuus rdnnak-kawa: 1) Haanja kor-
gustik, 2) Karksi—Helme—Otep&dd, 3) L&&nemaa,
4) Tallinn—Aegviidu, 5) Virurannik ja 6) Saaremaa.
Lopuks matkamise kokkuvdte. Eessbnas (tleb koos-
taja, et tahab anda ,ulevaatliku, kokkuvdtliku matkaja
k&siraamatu“. Selles on tal dnnestanud — ootaks aga
palju, palju rohkem! Ké&siraamat matkajale — eriti
algajale — on ometigi aabitsaks. Ja kaugemale pole
autor kidninudki. ,Teosekene“ — nagu ta ise oma
toodet nimetab — on hea ,aabits* igale noorele matka-
jale.

»Milleks matkame?' — vastab autor dieti ja veen-
dumusega: saada vaheldust, karastuda, terveneda, Op-
pida tundma loodust, rahvast, elu ning hankida uusi
teadmisi ja laiendada oma silmaringi. Kuidas neid
sihte tegelikult toatleda ja katte saada, selleks annab
autor noortele matkajaile luhikesi, algelisi Gpetusi. Et
raamatu kaust ja lehekillgede arv (24) piiratud, siis
vBib sisuga rahul olla — moned trukivead, mis selles
leiduvad, annab lugeja andeks. Raamatukese hind on
ainult 20 senti.

Teine osa — ,,Kilastamisvaarseid kohti raudteede
imbruses* (koostaja E. Stein), annab kaunis tapse
loetelu vaatamisvaarsetest kohtadest meie linnades ja
raudteede ning omnibuse-liinide l&heduses. Siin ja
seal leidub raamatukeses ka mdningaid tahtsamaid aja-
loolisi andmeid ning rida Uksikasju. Ainesitku valik
on tehtud asjatundlikult. Teos on heaks teejuhiks k&i-
gile, kes tahavad Eestit, selle ilu, ajaloolisi mélestisi,
kaunemaid ehitisi, suuremaid to0stus-ettevotteid, mo-
nusamaid suvitus- ja supelkohti, tdhtsamaid asutusi
ning haruldusi ndha ja tundmadppida. Piita on raa-
matukeses rohkesti, koguni 67! Lehekilgi 63. Ldpuks
on lisana Eesti raudteede kaart, millel on nédha ka len-
nu-, laeva- ja autobuseliinid (kaart on avaldatud meie
ajakirja kdesolevas nr.-is Ihk. ). Teose hind on kdigest
60 senti.

Kirjastaja
Lehe-
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merde ulatab. Merekiila kuulsus on ta uhkes minevi-
kus — koht oli nimelt enne maailmasdda ja veel selle
kestelgi Peterburi rahameeste ja rikaste suvituskohaks.
Siis oli siin elu laialt. Sdja ja revolutsiooni tagajarjel
jai prassimine soiku ja osa suvilaid lagunesid. Eesti
iseseisvuse ajal on Merekila hakanud uuesti elustuma.
Suvitajaiks on meie kodumaised joukad.

Narva-Joesuu védriks omaette artikli — nii kuu-
lus ja téhtis on see meie suvituskohtade ja kuurortide
hulgas. Jatamegi selle kirjeldamise edaspidiseks.

Oleks soovitav, et iga turistihuviline ja kdik tei-
sedki, ke. vahestki kodumaal siia-sinna liiguvad, lian-
kiks omale ,,Matkaja kasiraamatu®“. Selle | osa on
tahtis noortele ja algajaile, ka 0Opetajaile, spordi- ja
matkamisjuhtidele; 1l osa on moeldud ja vajalik k&i-
gile, kdigile!

Kommentar zum Bundesgesetz betreffend den Mo-

torfahrzeug — und Fahrradverkehr, Dr. jur. Emil
Stadler, Rechtsanwalt, Usetr, Schweiz, Autor —
Schweitsi  Autoklubi abiesimees ja Eesti Autoklubi

auliige — on tegelikult osa vétnud selle seaduse vélja-
tootamisest. Tootades alaliselt automobilismi alal, oli
temal kasutada rikkalik materjal, mida ta meisterlikult
on osanud kdsitada. Tema definitsioonid on tédpsed ja
pdhjalikud, tema ndited arusaadavad ja tabavad, ning
keel vorratult selge. Kuna ka meie seadusi ja méa-
rusi on katsutud luua vélismaa eeskujul — automo-:1
bilism on ju oma iseloomu poolest rahvusvaheline —
siis vdime seda raamatut soojalt soovitada igale digus-
teadlasele, kellel on kokkupuuteid automobilistega.

Ernst Mahle, Stuttgart. Valjaandja Dipl. ins.
~Deutsche Motor-Zeitschrift“, Dresden — A19. Hind
M. 1.50 (ettemaksmise korral), M. 1.80 (jarelmaksuga).
Raamat annab selge llevaate kergemetalli kolvi aren-
gust. Kolmest peaprobleemist kolviehituses (joutle-
kanne, kolvisisseseade, kolvitihendus) on tihendusprob-
leem j&dnud peamureks kuni praeguseni.

Kergemetallist kolv on 6konoomne bensiinitarvitu-
ses jne., kuid senini oli malmist kolvi eluiga pikem.
Raamatus ndidatakse kuidas nudd on leitud rahuldav
lahendus sellele probleemile, nimelt vdetakse malmist
kolvilt kolvirénga partii ja asetatakse kergemetallist
kolvile. Kolvide ja silindrite eluiga on tunduvalt tdus-
nud.

Ernst Mahle poolt avaldatud raamat on veenev
ning selge, rikkalikult illustreeritud katsete diagram-
midega, joonistega ja piltidega vanadest ning uutest

kolvidest. Dipl. ins. Hellmut DroScha.
(TtafL
MISPARAST?
Juhuslik moéddamineja: ,,Mis rahvakogumine siin
on — Onnetus autoga, vdi...?
Uks pealtvaatajatest: , Autojuht otsib kummist
naela auku.“

Moddamineja: seda

auku on vaja?!“

»Milleks vdi mispéarast tal
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193-3. A. 6 ESIMESE KUU JOOKSUL AMEERIKAS
MUUDUD AUTODE ARV.

EDE- VOl TAGARATASTE VEDU?

See kisimus esineb praegu sagedamini kui kunagi
varem, eriti just vaikeautode ostu juures. Suurematel
soidukitel ei ole see kiisimus nii tahtis, kuna seal ruum
ei ole nii piiratud. Vaéaikeautole asetatakse tdnapdev
samad ndGudmised, mis suurtelegi, ja seepdarast naitab
ederataste vedu suuri paremusi. Jouallik ja joulle-
kanne asuvad Uksteise ldhedal, kardaantoru ja diffe-
rentsiaal vBimaldavad sellist lahedat kohajaotust, mida
kunagi ei saavutata tagarataste veo juures. Peale selle
on ederataste veo ehitus odavam ja mootor kaalult ker-
gem. Oeldakse ka, et ederataste veoga auto paremini
teel seisab, kindlamalt kurvet vOtab, mida aga siiski
tagaratasteveoga auto sama hasti vdib sooritada, kui
ainult raskuspunkt asub madalal, ja veel parem — kui
auto on varustatud 60tsuvate assidega.

Kui aastate eest esimesed Ameerika ederastaste
veoga autod Euroopas miigile ilmusid, siis oli nendega
vO@imatu sdita just lumistel teedel ja suurtel tdusudel.
Viga seisis selles, et raskus oli jaotatud véga ebasood-
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salt, ja seelédbi ederataste adhdsioon teatud tdusunurga
all puudulik. Ei pea aga seepérast arvama, et ka kd&ik
Euroopa ederatasteveo autod omavad sama vea. Mit-
med firmad on tdestanud vastupidist oma ederatasteveo
mudelitega. Mdtlema paneb aga asjaolu, mis juhtub
siis, kui stnnib tuge kokkupdrge? Kahtlemata kanna-
tab ederatasteveoga auto raskemini, kuid see ei tohiks
veel tdhendada, et ederatasteveo autode ehitusest tuleb
loobuda.

Otsus Uhe voi teise tulbi kasuks pole veel tehtud.
Kuivdrd tdhtsaks aga seda probleemi peetakse, tdestab
asjaolu, et paljud vabrikud teevad tdsiseid katseid sel
alal ja Uks Saksa vabrik ehitab isegi mdlemaid tudpe,
vaatamata kuludele.

2000 KM SOIT LABI SAKSAMAA.

21—23. juulil s. a. korraldas Saksamaa autoklubi
koos teiste asutustega 2000 km sdidu ldbi Saksamaa.

See sdit oli mdeldud autode j,a mootorrataste vastupi-

davuse soOiduks, samuti ka juhtidele. Autodele (le
4 liitri — maarati keskmine kiirus 88 km tunnis, dle
2 liitri — 82 km tunnis, IV2—2 liitrit — 74 km tun-
nis., 1—Ir5 Itr. — 70 km ja vaikestele autodele alla

1Itr. — 60 km. Mootorratastele korviga — 60—66 km
ja solo-masinatele 50—66 km tunnis. Baden-Badenis
ja Chemnitz’is kokku startisid 461 jouvankert ja nen-
dest joudsid sihtpunkti 188. Kodik teised langesid
vdlja. Huvitav on madrkida, et stiartinutest suurtest
autodest langes vélj.a 82%, keskmistest — 28% ja véi-
kestest 349%, mootorratastest — 62%. Erilist hinda-
mist leidsid Mercedes-Benz tulip 200 ederataste veoga,
Adler-Trumpf ja Priimis, DKW, Stoewer ja BMW.

Vdistlejatest ja auhinna saajatest 164 jouvankrist
tarvitasid s6idul 134 jouvankert Bosch kitnlaid ja val-
gustusvarustust ja vOitjatest 106 tarvitasid Shell ben-
siini ja O0li.

JOUVANKRITE ARV SAKSAS SUURENEB.

Hiljuti avaldatud andmete jarele oli Saksas 1. juu-

nil tanavu igasuguseid jouvankreid kokku 1.562.823.
Sellest arvust oli veoautosid 155.219 ja autobusse
11.390. Mootorrattaid oli 852.776. Arvud on ldinud

aasta omadest tdhelepandavalt suuremad, kuid siiski
alla 1931. aasta arvude. Teine tdhelepandav asjaolu
on see, et autode arv kuni 1000 kilo kaaluni on suurem
kui 1931. aastal ja 55 m.-tonni kaaluvate veovankrite
arv on téusnud 9081 pealt 1931. & kuni 9122-ni t&navu.
Viimased on peamiselt 6-rattalised rasked veoautod.
Nelja-rattalised suured veoautod kaovad. Kdige popu-
laarsem Saksas on 1—2-tonniline veoauto — neid oli
1. juunil 71.237.

EUROOPA KORGEIM AUTOTEE.

Kdrgeim autotee Euroopas ehitati Prantsuse Pyre-
nde mégestikku, ja viib Pic du Midi tipuni, mille kdr-
gus on 2877 meetrit ja senini oli Uletamatu. Tee uld-
pikkus kuni méetipuni on 5800 mtr. Tee sissednnista-
mine sinnib neil paevil.

INGLISE AUTOUHINGUL 500.000 LIIGET.

Aastal 1905 asutatud inglise autolhing registree-
ris neil paevil oana 500.000 liikme. Autothing on palju
kaasa aidanud autoasjanduse edendamiseks ja on alati
kaitsnud autoliiklemise huvisid.

J. Zimmermarni’; trikikoda Tallinnas, Luhike jalg 4.



