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Valguse eeter ja tema t66 maailmaruumis.
Akacl. A. Polescuk.

,Kui raske ka ei oleks meil ette-
kujutada eetri omadusi, ei peaks aga
olema mingisugust kahtlust selles, et
maailmaruum ei v8i tuhi olla ja
peab olema tdidetud mingisuguse ai-

nega, mille olemine siiski tbenaoli-
kum on, kui ‘'millegi teise teatud
keha olemine uldse.

Y. C. Maxivell.

1. Eetri r6humine ja erikaal. Vdtame uhe
kantsentinieetri (sms) suuruse kullatiki ja pa-
neme ta tuide. Kuld hakab paisuma. Et see
tikk paisuks kahekordseks, oleme sumiitud
dra tarvitama soojuseenergiat

4,19.107.0,032.19,.27 _ .

Xl = N e i"iTIO |- 1,5i.70i2erg".

(Siin tahendavad: 4,19.10" soojuse mehaanili-
ne &kvivalent; 0,032 — kulla erisoojus; 19,27
— kulla erikaal; 1,4.10' kulla paisumise koef-
fitsient.)

Kui vodtta kulla asemele tikk alumiiniumi,
siis leiame

o = 4,19.10™. 0,22 . 2,7 _

0= 1,88 .10 °

Inglistina jaoks leiame

4,19 .10..0,062 .7,29 ~
1,4 .10-5
Kui vdtame 1 sms vett ja paisumise koef-
fitsiendi 100C juures, siis leiame
4,19.107.1,1
Xa = =
2,8 ,10-°

i,S.i0i2ergi.

1,82.10MQTg\.

Need arvud néitavad, et energia, mis tuleb
tarvitada selleks, et suurendada keha ruumala
Uhe kantsentimeetri vorra, ei ripu &dra keha
omadusest ehk keha koosseisust, vaid ainult
mingisugusest mojust vélispoolt keha, niisama,
kui gaaside paisumine ripub dra Ohu r6humi-

sest. See viimane réhumine on 1000 grannni
Uhe ruutsentimeetri (sm2) peale. Meil aga r6-
humine kindla keha peale jpeaks olenia ligi

18.1012 =1,8 . 109 grammi 1 sni2 pealei). See

on 1000000 kord suurem, kui 8hu r6humine.

Tekib kisimus, kust voib tulla nii suur ro-
humine ?

Néahtavasti ainult sellest, et maailmaruum
on taidetud ,,mingisuguse* gaasitaolise ainega,
mis igast kehast labi laheb ja ei lahe labi ai-
nult aato™mitest. See ,,mingisugune* gaas ni-
metatakse harilikult valguse eetriks, sellepé-
rast, et tema lainetamine sinnitab seda, mida
meie valguse Kiirteks nimetame.

Gaaside r6humine 1 sm2 peale maarab dra
gaaside elastsusemooduli; selleparast vdime
Oelda, et valguse eetri elastsusemoodul on E =
= 1,8.109 gr/sm2, kusjuures ks sm”" absoluut
tuhja ruumi vérduh 1,8.10" ergile energiat
(allpool meie nimetame seda energiat lihtsalt
»ruumi energiaks*).

Katsume nild leida eetri

erikaalu. Nagu

1) XBOJibcoH : ,,Kypc (“hshkh", II, CTp. 182.
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teada2), saab valguse kiirus arvutatud

mise valemi pdhjal:

jarg-

kus ¢ — valguse Kiirus;

d — eetri erikaal ja e — eetri elastsusemoodul
kilogrammides ruutmillimieetri peale, ehk, Kkui
e asemele votta E grammides ruutsentimeetri
peale, siis on
E E m
®" 1000 .102 ~ 105

Valguse kiirus on aga teada ja vOrdub

c = 3.10iosm/sek.

Tahendab:
e E 1,8. I0s -
72.10-
(3.1010)2 105. 9. 1020 9.1025

See arv nditab, et eetri erikaal ,on peaaegu
I6pmata vdike vdrreldes gaaside erikaaluga.

Peab tdhendama, et W. Thomsion ja L.
Graetz leidsid tdiesti teisel teel™) et eetri eri-
kaal on

d > 10™ < 9.10" -mis meie arvuga pea-
aegu kooskdlas on.

Nudd, kus meie leidsime mdned arvud, mis
tdnapdevani teadmata olid, véime néidata, mil-
leks nemad praktilises elus tarvis lahevad.

Votame jargmise ulesande keemia alal. Na-
gu teada, Uhinevad Na ning Cl ja annavad
NaCl. Tekib kiisimus, kas vabaneb selle reakt-
siooni juures soojuse energig® ja kui suurel
maéral ?

Esimese kilisimuse peale vastata on kerge.
Asi seisab selles, et NaCl erikaal on suurem,
kui Na ja Cl erikaalud eraldi. Téhendab,
luhendamise ajal muutub ruumala vdahemaks ja
sellepédrast peab energia soojuse ndol tbepoo-
lest vabanema. Mis puutub aga energia roh-
kusse, siis saame ka seda védga lihtsalt teha
kindlaks ja nimelt jidrgmiselt: aatomi kaal on
Na —23; erikaal 0,97; aatomi kaal Cl = 35,5;
erikaal (kbvas olekus) —1020 juures 2,19; mo-
lekulaarkaal NaCl = 58,5; erikaal (ilma veeta
soolal) 1,55. Koik see tdhendab, et meie vota-
me Uhe gramm-molekili peale

Na = ~0’97 = 23,71 sm3; Cl -

XeojibcoH: Kype ¢ndnkn, 1, cip. 120.
SEIH Knyg gfitsH 1] c>'<B 121

2,19

= 16,22 sm3. Kokku 23,71 + 16,22 =
= 39,93 sm3.
58,5

Saame aga ainult NaCl= 185 = 37,7 sm3.

See on véhem 39,93 — 37,7 = 2,23 sms v0r-

ra ja vastab meie teooria jarele
2,23 , 181012 = 4-01.10"~eYgile.

Té&hendab niisuur peab olema soojuse ener-
gia, mis reaktsiooni ajal vabaneb 58,5 gram-
mist soolast.

Otsekohesed katsed”) nditavad aga, et selle
reaktsiooni juures vabaneb soojust 97,69 kg-
kal., mis vastab energiale
97,69 . 4,19.1010 —
arvuga taiesti kooskdlas on.

Kui meie votaksimeHgS, siis leiaksime teo-
reetiliselt ~ 2,52.10iiergi; katsed annavad
2,6 . 10iiergi jne.

Sellest on mdha, et meie teooria ,,ruumi ener-
gia“ ehk ,eetri rohumise” kohta on véga suure
tahtsusega ja vOib tarvitusele tulla mitmesu-
guste kisimuste lahendamise] fuusika, keemia
ja tehnika alal.

Muidugimdista, ei anna niisugused arvutu-
sed igakord arvusi, mis faktidega kooskdlas
oleksid, sest et palju ripub &ra keha struktuu-
rist. See tdhendab, et aine erikaal, erisoojus,
paisumise koeffitsient ja teised omadused muu-
tuvad selle tagajérjel, kuidas on kokkuseotud
aatomid ja kui palju energiat tarvitavad ne-
mad selleks, et teatud struktuuri omada. Juba
see, kuidas muutub vee erikaal temperatuuriga
paneb meid selle tle mdtlema.

Kdige suurema tédhtsuse omavad meie arvud
(1,8.1012ergi ja 2.10-i") aga siis, kui tekib Kki-
simus, kuidas muuta Uks algaine teiseks.

ja mis meie

DER LICHTATHER UND SEINE ARBEIT
IM WELTALL.

Y/ Druck und Dichte des Mhers.
druck auf die Korper ist 1,8 .10" gr pro 1 cm-;
ein cm absolut leeren Raum bergt in sich eine
Energie von 1,8 .10"Erg; die Dichte des
Athers ist 2.10-""; das Elastizititsmass des
Athers ist 1,8.10'" gr/cm”, (Jargneb.)

m) Landolt-Borstein:
bellen®.

»Physikalisch-cliernische Ta-

Kristiine tdanava kollektori sifoon.
Dipl-ins. A. Pihlak.

Tallinna linna kanalisatsiooni arendamise
kavades on ette ndhtud ehitada kaks torukollek-
torit, mis Koidu, Luha ja Kristiine tadnavatele
koonduvad raiskveed raudtee alt labi mere si-
his peavad dra juhtima ja Vaike-Ameerika té-
nava juures alga.vasse lahtisesse kraav-kollek-
torisse suubuvad. (Joon. 1)

Nagu kollektorite asetusplaanist n&htub, al-
gab Uks neist Endla tdnava ja Koidu tdnava
ristlemise kohalt, kaevust nr. 1, ldheb Koidu
tdnavat modda kuni kaevuni nr. 3 ja k&anab
siin Kuu t&navasse ja ldheb kaevude nr. 10 ja

11 vahel kolme raudtee liini alt 1&bi: kaevu nr.
11 juurest algab lahtine kraav-kollektor.

Teine kollektori haru algab Luha ja Kris-
tiine tdnava nurgal kaevuga nr. 6 laheb Kris-
tiine, Videviku ja Udu tdnavat kaudu kuni kae-
vuni nr. 8, kust edasi minnes pdikleb kaevude
nr. 8 ja nr. 13 vahel Ulemistele viiva raudtee
tammiga, ning kaevu nr. 13 ja nr. 14 vahel
NOomme raudtee liiniga. Kuni Vaike-Ameerika
tdnavani laheb kollektor kinnise toruna, siit
aga edasi lahtise kraavina.

Kollektorite ehitamist algas Linnavalitsus
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1929. aastal, Kristiine—Videviku—Udu ténava
kollektori ehitamisega.

Kuni kaevuni nr. 8 ja sellest kuni raudtee
tammini ei tulnud erilisi raskusi ette, kui mitte
arvesse votta tarvidust kaeviku seinu vordle-
misi tugevalt kindlustada.

Toru l&biviimine raudteede alt oli juba kee-
rulisem, kuna t06 ei tohtinud segada rongide
Liilfémist, ega saada ohtlikuks rongide julgeole-

u

Tallinna-Ulemiste teetamm on ehitatud ka-

he tee alla, selleparast oli siin vdimalik vordle-

misi kergelt liikumise julgeolekust tingitud
néudmisi téita.
Too labiviimiseks rammiti  kollektori sihi

kohal pikki raudteed, teetammi sisse punnitud
laudadest sein, mis nii tugitati, et tema taga
seisval tammil oli v@imalik rongide liikumine,
kuigi vé&hendatud kiirusega, siiski takistamata
ja héadaohuta. Kolldktori kraav kaevati kuni
punnitud seinani valja ja pandi ka selleni to-

Joon. 1.

rud maha. Selle jarele aeti kraav Kinni, seati
tamm endisesse seisukorda ja juhiti rongide lii-
kumine pealiini kdrvale mahapandud ajutist
teed mooda Ule mahapandud kollektori. Nuid
kaevati teisel pool sisserammitud punnitud sei-
na kraav torude mahapanemiseks ja ehitati kol-
lektori toru nagu tammi esimese poole all. Toru
otste Uhendamiseks Idigati laudseina sisse tar-
vilise suurusega auk. Niih&sti Tallinna-Ulemis-
te fcui ka Tallinna-NOmme teedetammide piiri-
des oli ette ndhtud kollektor ehitada sissemuri-
tud betoon torudest. Samasuguse konstruktsioo-
niga ehitati kollektori toru Tallinna raudtee sol-
me arendamise kavas ettendhtud, kuid praegu
veel puuduva kitsar6di*nielise raudtee teetammi
kohal, et hiljem ei oleks tarvis kollektori juu-
res tdiendavaid ehitustdid ette votta.

Et kaev nr. 13 (joon. 1) tahendatud kohas
asus kavatsetava teetammi sihil, siis paigutati
ta lahemale Tallinna-N6émme liinile ja vahe
NOomme poole, nii et kaevude nr. 13 ja 14 vahe-
line osa muutus sirgjooneliseks ja poikleb Tal-
linna-Ndmme teid terava nurga all.

Tallinn-Ndmme raudteede tammi piirides ei
olnud vdimalik téo6tada nii kui Tallinn-Ulemiste
tee all, sest siin puudus Umbersdidutee ehitami-
seks tai*viline teetamm.

Joon, 2,

Ka selgus, et raudteede alt kollektori I&bi-
viimine kavas ettenahtud kohal on seotud suur-
te raskustega, mis tingitud aluspinna kihtide
omadustest.

Kollektori labiviimiseks ettevdetud tood ei
annud loodetud tulemusi ja nditasid, et vdimata
on esialgset kava teostada.

Arvestades selgunud asjaolusi asus Lin-
navalitsus parema kollektori labiviimise koha
otsimisele ja tegi 1929/30. aasta talve kestel
Tallinna-Ulemiste ja Tallinna-NOmme teede va-
hel ja korval rea puurimisi maapinna Kihtide
ja nende omaduste selgitamiseks (joon. 2).
Nende puurimiste tulemuseks on profiilid GH,
JK, LM (joon. 3, 4, 5). Juba (ksainus pilk
nendele profiilidele selgitab, et puurijatel on ol-

Joon. 3.
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nud suuri raskusi puurimisel v@etud proovide
liigitamisega, sest muidu oleks vaevalt need
profiilid sarnastena kujunenud, kui nad esine-
vad. Peab tunnistama, et pilt, mida nad kih-
tide jaotuse ja asetuse suhtes pakuvad, ei ole
enamalt jaolt usutav. Néib tdendoline olevat, et
piirid vesiliiva, pehme savi ja savise liiva va-
hel on nii ebamé&arased, et neid vdimata oOigel
kohal ja kdrgusel kinni pliida. See on seda
ra(sjkem mida vahem erinevad kihtide kévadu-
sed.

Joon. U

Uhte selgitavad need profiilid siiski: nimelt,
et maapind koosneb ‘lldiselt jargmistest Kihti-
dest: 1) Ohukene kord musta mulda, 2) vesi-
liiv, 3) kruusa vOi sdredama liiva kiht (vett
andja?), 4) pehme savi, 5) savine liiv. Vii-
mase alumises osas tulevad ette kivid. Siiga-
vused, kus kivid vastu tulevad, vahenevad ligi-
nedes Vaike-Ameerika Illlesdidukohale, samuti
ka paremale poole Tallinn-NOmme teed. See
néitab, et on olemas mingisugune kdrgema kihi
maa-alune ndlv vordlemisi jidrsu languga Dia-
konissi haigemaja poole. Sedasama tGendab ka
asjaolu, et raudtee maa-ala piiril allpool kaevu
nr. 14 kollektor asub téiesti kuivas savis, mis
raudtee tammi ja piiri vahel tuleb véalja maa-
pinnale.

Profiilidest selgub aga ka et kdikjal kollek-
tori fundamendi aluspind sattub vesiliiva v0i
savise liiva sisse, mille kdlbulikkuse kohta alus-
pinnaks puurimised andsid v&ga tumedaid and-
meid. Mdnedest puuraukudest tGusis vesi um-
bes 2 meetri kdrgusele ile maapinna, mis vee
surve all olem.ist nditas. Ka on puurimised
avastanud kaks vettandvat Kihti uks savi
peal, teine selle all. Profiilidel ei ole viimast
kusagil leida, aga ometigi tOstis just see Kkiht
vee Ule 2 meetri tle maapinna. Kuna aga kdi-
kidest aukudest vett ei tulnud, siis lubab see
jareldada, et tegemist on (ksikute veesoonte-
ga, millede peale puurimisel satuti. On ju tea-
da, et puurimised kunagi selget pilti maapGue
oludest ei anna ja siin tehtud puurimised kin-
nitavad seda ko,gemust veel kord.

Maap®8hja uurimise tulemused nditavad, et
Vaike-Ameerika UlesGidukoha juures voi selle
peal oleks v@imalik kollektori l&bi viia nii, et
tema alusmudri oleks vdimalik olnud rajada
kandvale pinnale, kuid siis oleks tulnud hulk

kallisc tehtud t60d kaotada, toru pikenemise
tottu suuri lisakulusid kanda ja peale selle veel
kaotada tunduv osa kollektori langust.

Teisest kuljest, silmas pidades tuleviku ka-
vatsusi raudteede ehitamise alal, ei ole voimalil®
kollektori ka GlesGidukoha juure tuua, kuna ta
tulevikus siis pikalt kdrge tammi alla jaaks ja
tema seisukorra jarelevalve &armiselt raske
oleks. Koguni vdimata oleks aga mingisuguste
rikete parandamine.

Neist kaalutlustest valja minnes, jai jarele
ainult otsida labimineku kohta profiili GH ja
LM vahel ja valida niisugust ehitusviisi, mille
juures kdige védhem oleks karta dllatusi maa-
pinna Kihtide omaduste poolt.

Ké&esoleva kirjatuki autori poolt tehti ette-
panek saata raiskveed raudteede alt labi sifooni
abil. See mdte ei leidnud esialgu ei poolehoidu
ega ka tagasilukkamist. Selge oli, et sifoonide
abil on vGimalik ulalkirjeldatud rajamise ras-
kustest Ule saada, kuid esialgu hirmutasid asja
uudsus ja temaga seotud alalised ekspluatat-
siooni kulud, millede suuruse kohta midagi tea-
da ei olnud. Ka oli paljudele teadmata, Kkui-
vort kindlalt vdib sifoonide to6tamist arves-
tada. Kuna aga puurimised avastasid kahtla-
seid kihte, nende suurt sugavust ja nende vahel
leiduvaid veesooni, millede peale puurimisel
korduvalt satuti, ning tammi sisse kaevatud kit-
sas kraavis kollektorile sugava aluse tegemine
oleks lainud vaga kalliks ja olnud seotud suurte
raskustega, siis tdukasid kdik need asjaolud si-
fooni ehitamise poole. Nagu juba tdhendatud,
oleks suuremate summade kulutamisel vdimalik
olnud harilikkude torudega tammi alt labi min-
na, asetades torusid sligavale fundamendile.
Viim.aste ehitamiseks oleks tulnud ehitada Um-

Joon. 5.

bersdidu tee ja sinna Umber tdsta elektriliinid.

Kollektori labimineku kohal on teetamm 3,4
meetrit kGrge ja tee asub 6,3/1000 tbusul, mil-
lest elektrirongidel kullalt raske {le saada. Vii®
mase asjaolu tdttu ei ole sellel kohal v6imalik
teid madalamale lasta ja 'Umbersfidu tee tamm
oleks tulnud ehitada vahemalt 3,00 meetrit kor-
ge. Selleks oleks tulnud kohale vedada Ummar-
guselt 13.000 m3 liiva, mis Uhes teede Umber-
paigutamisega ja elektrijuhede Umbertdstmise-
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Joon. 6.

ga umbes 15.000 krooni maksma oleks lainud.
Arvesse vottes koiki eelpoolmainitud asjaolu-
sid ja raskusi ning ka seda, et 15.000 kr. suu-
ruse kapitali % igal juhul sifooni korrashoiu ja
jarelevalve kulud katavad, j&i Linnavalitsus pea-
tama sifooni juure ja otsustas tellida vastava

projekti. Projekt tootati vélja kéesolevate ri-
dade kirjutaja poolt dipl.-ins. H. Laane kaas-
téotamisel siin esineval kujul ning' sai Linna-
valitsuse ja Teedeministeeriumi poolt Kinnita-
tud (joon. 6) ning mdnede muudatustega teos-
tatud. (Jargneb.)

Halliste- ja Raudnajoe alamjooksu reguleerimisest.

Kultuurinsener K. Hommik.

ParnujCe harud —= Halliste- ja Raudna-
(Viljandi) joed — oma alamjooksul moodus-
tavad 'Ohise kausisarnase oru, mille péhjapoolse
serva nemad Uhes Navestijéega enne Parnu-
jokke suubumist, on pidanud labistama.

NavestijGe sang allpool Hallistejdega uhi-
nemist osutub kdrgevete juhtimiseks liig véi-
keseks, mille t6ttu laialdased (10.000 ha) vé&éar-
tusilikud mineraalmaa-alad nimetatud orus
suurveest Ule ujutatakse (Riisakuila uputused).
Kevadised uputused ujutavad pdlde, isegi hoo-
netesse tungib vesi; suvised suurveed sinnita-
vad metsadele ja heinamaadele kahju, kohati
on Halliste- ja Raudnaj. sdng niivort véike, et
suvine veepind liigkdrgel seisab, mille tdttu
maad pdhjavee all kannatavad ja melioratsiooi-
tood on takistatud.

Té&hendatud kahjude kd&rvaldamise otstar-
bel koostati 1930. a. Pollutéoministeeriumi

Maaparanduse Ameti poolt Sisevete Uurimise
Blroo andmetel Halliste- ja Raudnaj. alam-
jooksu reguleerimise kava, mille alusel 1931. a.
uputuspiirkonnas tdiendavaid uurimisi toime-
'_[alt<i ning 1932. a. valmistati reguileerimise pro-
jekt.

Projekti teostamine sunnib Uldsuse huvides
ja nduab Uhiskonnalt suuri kulusid (320.000 kr.
eelarve jarele). Kui on v6imalik suuremaid
summasid maa“paranduse alale juhtida, néiteks
h&daabitodde krediidi arvel, siis on loota, et see
uldkasulik ettevote Idhemal ajal taitmist leiab.

Alljargnevas pluan projekti sisu ja aluseid
esitada.

Projekti koostamisel oli 'peandudeks: saa-
vutada reguleerimisetddédega majandusliselt
kdige rohkem pohjendatuid tagajargi, s. t. kor-
valdada v@imalikult rohkem kahjusid, jaades
sealjuures tasuvuse piiridesse; kahjusid saab
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aga siis koige otstarbekohasemalt kdrvaldada,
kui mullatédde tiksus hes vastavate ehitistega
kdige suuremat mdju avaldab. Kaoige tasuvam
reguleerimiset6d, teatud ajavahemikus, ei tar-
vitse veel majandusliselt soodsaim olla, sest
majanduse intensiivsuse tdusu puhul peab uusi
ehitusi ette votma ja eelmine t66 vdib olla tu-
leb hévitada, radkimata ehituse organiseerimi-
se ja masinate transpordi kuludest.

Selgusele joudmiseks, kuidas majandusli-
selt kdige suuremat effekti saavutada, tuleb
labi tootada mitu reguleerimisetéd varianti
mitmesuguste &ravoolude juures.

Kevadise kbige kdrgema veepinna (k.k.vp.)
reguleerimise otstarbel on k&esoleva to60 juures
jogede suubumise kohal neli varianti omava-
hel vdrreldud, nimelt:

I variant, Navesti- ja Hallistej. alamjooksu
sivendus (pr. 51—183, v. joon. nr. 1)
'‘Unes POoorde ja Viidika veski paisude
likvideerimisega;

n variant, | var. tdhendatud j8esdngi siven-
damisega ainult allpool kanaali (pr. 51
—88) ja Ogvendus kanaaliga Siiraku
talu alt Adojaani talu alla (1,5 km pik-
kuselt) Uhes veskite likvideerimisega;

ni variant, jéesdngi suvenduseta ja kanaaliga

Veepindade abs. kdrgus

Hallistejoest Navestijokke Puiste talu
alla (7,26 km pikkuselt);
IV variant, sama mis Il variant (hes veskite-
ga ja joe suvenduseta allpool kanaali.
Kevadise kdige kdrgema veepinna regulee-
rimine ei ole, vastava kava alusel, p6h-
jendatud, kuid véljudes suviste vete re-
guleerimise nduetest, on slivendust sarnaselt
puutud projekteerida, et see kdige kdrgema
veepinna alandamisele kdige soodsamalt md-
juks.
. Et kevadiste vete eluhoonetesse tungimist
piirata, selleks peab arvutuse aluseks koige
korgem é&ravool vbetama. 1931. a. kevadel oli
kdige kérgem d&ravoo'l ké&esolevas vesikonnas
172 l/sek 1 km2, missugune on suuremaid dra-
voole viimase 60. a. jooksul ja mille kohta ka
otsekohesed mddduandmed Halliste- ja Naves-
tijoel kasutada olid. Aravoolu normiga 172
I/sek. 1 km2 on ka tarvilikud arvutused tehtud»
Hudraulilist arvutust on toimetatud pro-
fiilist profiilini (missugused ligikaudselt 100.
m vahedega) enne reguleerimist karedusetegu-
rite leidmiseks ja peale reguleerimist veepinna
kdrguste saamiseks.
Arvutuse tagajérjed on koondatud allj.arg-
nevasse tabelisse.

Kk, vp. Kkuvp. alan-

Suvenduse Ligikaudne ; ;
Variandi nimetus prof. 183 kohal m. kubatuur 66 hind  alane- damise hind

KK, v S. kdrg. S. kesk. Kr. mine - p

- VP. vp. vp. sm. kr.

Enne reguleerimist 22.022  18.62 17.84 — — _ _
| variant ... 21.615  17.48 1580 185548 148000 41 8610
I w e 21.184  17.48  15.80 250155 221000 84 2620
ni s e 21.358 - - - 525046 67 6250
IV e, 21.856  17.79  17.05 181525 144500 67 2160

Tabelist selgub, et kdige otstarbekohasem
on IV variant, mille tagajarjel kdige korgem
veepind Riisa ja TOTama kilade all 67 sm
vOrra langeb, nii et vesi eluhoonetesse enam ei
tungi. Il varianti on vdimalik 1V variandiga
tdiendada, kui edaspidi selgub, et k.k.vp.-da on
rohkem tarvis alandada, néaiteks raudvallide
ehitamise puhul, — siis vaja likvideerida ves-
kid ja suvendada Navestijoe sdng pr. 51—88.
Sel puhul langeb k.k.vp. Riisakila all 84 sm.

K.k.vp.-da on voéimalik veelgi rohkem alan-
dada (kuni 110 sm), kui suurendada kanaali
modte, kuid kanaali mddtude suurendamisega
langeb iga mullat6é kantmeetri effektiivsus;
on ka loota projekteeritud kanaali profiili juu-
res, et veevool ise kanaali mddtude suurenda-
mise t60 dra teeb.

Halliste- ja Raudnaj. suust (lespoole lan-
geb kéige koérgema veepinna reguleerimise
tahtsus dra; sest algab oru mad'alik, milles ai-
nult heinamaad ja metsad, kus on tarvilik su-
vise kdrge ja suvise keskmise veepinna regu-
leerimine. Siin on jalle kinni peetud ndudest, et
iga mullatéé kantmeetri peale langev mQju
oleks maksimum ; selleks tuleks samuti mitu
varianti labi arvutada. Siin on v@imalik ainult

Oihte varianti ké&sitada, nimelt on j6gi osaliselt
siivendatud kérestikkude kohal vastava jOeosa
keskmiste profiilimddtude kohaselt, et seega
joesédngi kasulikumat todtamist saavutada.
Seal, kus joesang uldiselt vaike, nagu Halliste-
joel prof. 428—1340—286, on slvendamisest
loobutud ja jogi randvallide vahele vdetud, sest
randvalli mullatéé Uksusehind Uhes kdrvalehi-
tustega on siin odavam kui slivendamisel.

Suvise kdrgevee reguleerimisel on orientee-
rivaks aravooluks 30 I/km2sek vdetud, sest kui
viimaste aastate veepinna vaatluste pdhjal
k&esolevas vesikonnas konstruida vegetat-
siooniaegsete uputuste korduvuskdverikku ja
sama koverikku sademete andmete varal 65. a.
rea kohta, siis selgub, et mdlemad kdverikud 30
il/sek. 1 km2 &ravoolu juures kaanaku Ulespoole
teevad (v. lahemalt ,,Tehnika Ajakiri*“ 1931. a.
nr. 12, joon. 2) s. t. aravool Ule 30 I/sek. 1 km2
(ehk analoogiline suurus W = 41,6) tduseb
kiiremini kui uputuste korduvusprotsent, seega
on murdpunktile vastavalt reguleeritud &ra-
vool majandusliselt soodne. Teiseks, on 30
I/sek. 1 km2 &ravooluga reguleerimisel heina-
aegsed uputused heinamaadel peatselt tdieli-
kult kdrvaldatud.
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Suvine keskmine é&ravool on vaatlusand-
mete ja valemi q=9,6 pohjal (v. ,,Tehnika
Ajakiri* 1931. a., nr. 12) middratud.

Naiteks gRlsa=9,6 .0,950"= 9,5 I/sek. 1km-,
kus vaatlusandmete alusel =0,95.

Raudnajdel on suvise kesk- ja kdrgevee re-
guleerimise otstarbel ainult siivendus ja Ogven-
dus ette nédhtud, sest joesdngi suure looklevuse
ja pehmete maakihtide t6ttu siinnib siin alaline
erodeerimine. Uhtjdu tasakaalustamiseks on
dgvendused projekteeritud ja randvallidest loo-
butud. Uhtjdud on tasakaalus normaalprofiili
puhul; soovitav on seda jéudu pehmete maa-
kihtide juures ara kasutada s. t. Ggvendused
vaiksema, kui normaalprofiiliga, labiviia.

Rentabiliteedi arvutus on tehtud jargmistel
alustel:

1) katastriplaanide pdhjal on leitud upu-
tuspiirkonnas kd&lvikute boniteedi klassid;

2) vastavatele maaklassidele ,on mé&é&ratud
tooressaak Eesti Pdllumajanduse Statistika ja
1901. a. hindamise seaduse alusel;

3) juulikuu uputuste labi tekitatud kahju
suuruseks on voetud 50% hariliku saagi vaar-
tusest;

4) Uhe vegetatsiooniaegse uputuse mdoju
metsadele on 20%-lise juurdekasvu vahenemi-
sega hinnatud, sest uputuse t6ttu jadb metsa-
alune maapind Uleliigselt niiskeks, mille all
kannatab juurdekasv; véljudes dliniiskuse
kestvusest, on tdhendatud juurdekasvu véhene-
mine leitud;

5) Uhe vegetatsiooniaegse uputuse mdoju
pdldudele on arvesse voetud 30%-lise saagi vé&-
henemise néol;

6) joeaarseil luhaheinamail, mis enne regu-
leerimist pdhjavee kdrguse all kannatasid, on
heina vaartus 17% vdrra suurendatud s. t. hei-
ia liikk poole astme vdrra tdstetud (nait. V
b/c asemel V b vdetud; vdrreldes heinamaid,
kus sarnased tingimused juba ennem valitse-
sid, mis niud reguleerimisega saavutatakse,
on poole liigi vOrra tdstmine digustatud) ;

7) kevadiste uputuste alt vabanevate pdllu-
maade boniteeti on poole klassi vdrra tdstetud.

Neil alustel arvutatud reguleerimistédde
labi saavutatav 1. aastane tulu on 34.578 kr.
Eelarve jarele ldheb kogu t66 maksma 321.750
kr. Seega annab ettevGte kapitali pealt tulu
34578X10”N

321750
1,5%, jaab jarele 10,7—1,5=9,2%.

Uputuste kahjude (22524 kr. 1. a.) hinda-
mise aluseks on v@etud viimased aastad (1925
—1930; 1928. a. kui erakorraline on vilja jae-
tud), mille kohta otsekohesed veepinna vaat-
lusandmed olid kasutada. 60. aasta kohta, sa-

arvates korrashoiuks

Riisakila Umbruskonna ulevaatlik kaart.

demete kaudu arvutatud vooluhulkade varal,
vOib Oelda, et uputuste korduvus oli kéesolevas
vesikonnas 40—50% véahem, kui viimaste vaa-
deldud aastate jooksul. Kui uputuste kahjusid
véhendada 50% vorra, siis kapitali tulukus
ké&esoleva projekti kohaselt on

(221 24+ 12050) X 100
321750 “72%:; 7,2 15=55T%

Kokkuvdttes, alandatakse reguleerimistédde
labi kdige kdrgem veepind Riisa ja Tdrama k-
lade all 67 sm v6rra. Suvised uputused heina-

maadelt ko&rvaldatakse 2650 ha-It, p6ldudelt
214 ha-It ja metsadelt 2550 ha-lt. Madalad
maad 2500 ha kaitstakse joe suvise keskmise

vegetatsiooniaegse kdrge veepinna seisu vastu
ja kevadise kérgevee uputuse piirkonda vahen-
datakse 1930 ha véorra.

Nagu eelpooil oeldud, on suviste vete regu-
leerimist ainult Uhes variandis kasitatud, sel
puhul jdab kahjusid 11,678 kr. 1, a. kdrvalda-
mata. Kahjude veel vdhendamine viiks ette-
votte tasuvuse piiridest valja. Tekib kisimus,
kas Uhe variandiga on tabatud mullatédde Uk-
suse maksimum maoju? Vaoib 6elda, et randval-
lide ehitamine Uhes pumbajaamadega ka sinna,
kus nild jogi sivendatud, ja slivendus &ra jatta,
on ehk odavamgi, kuid pumbamajade eksplua-
tatsioon ei ole praeguse pdllumajanduse intan-
siivsuse juures majandusliselt pdhjendatud.

Voib olla oleks vBimalik veevoolu energiat
suuremal maaral, kui ké&esolevas projektis ette
nahtud, suvendustoodele rakendada; sel teel
vBiks muidugi rohkem kahjusid k&rvaldada,
kuid kahjuks puuduvad uurimused sel alal.

Piirituse juuresegamine po0levkivi bensiinile.
K. Luts.

»Tehnika Ajakirja“ augustikuu numbris il-
mus J, Hisselt artikkel piirituse juuresegamise
kohta bensiinile,

Kuna nii selles artiklis kui ka eelkdinud

vaielustes Inseneride Uhingus Hubendick’i and-
med vadriti on tdlgitsetud, siis lubatagu asja
kohta ka teisel poolel s6na vétta.

Kusime kdige pealt, mis kasu annab piiri-
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tuse juurdelisamine valisbensiinile? Piiritus
tostab tema kloppimisekindlust ja v&imaldab
seega suuremat vbimsuse saamist mootorilt.
Liivasel teel ja vastu mége sOites peaks see en-
nast selgesti tunda andma. Ukski roos ilmas
ei ole aga okkata ja nii on ka siin oma okas pei-
dus, mida piirituse juuTesegamise poolda-
jad kas meelega varjavad vdi pole nad asjast
ise hasti aru saanud. Nimelttoob piir i-
tuse juurelisamine suuren-
datud kuttekulu endiaga kaasa.
See on prof. Hubendick’i téost ,,.Spiritusmoto-
ren“ ju selgesti ja otsekohe ndha. Piirituse
juuresegamise prohvetid pole aga vaevaks vot-
nud Hubendick’i t66d, millist nad kasutavad,
korralikult &ra seedida.

Hubendick nitab kull paljude diagrammide
abil, et automootori t66 vélisbensiin-ipiirituse
segu korral nii kaua ei halvene kui piirituse
lisandus ule 23% ei tduse, kuid ta votab alu-
seks kalooriate kulu I HP kohta ja mitte gram-
mides tarvitatud kitteaine hulki. Grammidele
tle minnes, leiame aga kohe kitteaine dlekulu-
tuse. VOtame nditeks, et segu korral, kus on
77 kaaluosa vélisbensiini ja 23 kaaluosa piiri-
tust, kalooriate hulk, mis I HP kohta on kulu-
tatud, on vdrdne nii puhtal bensiinil kui ka se-
gul. Kui palju kulub siis kummagit ainet he
HP saavutamiseks? Muidugi vastuproportsio-
naalselt nende ainete kittevaartusele.

Arvestamiseks votame jallegi Hubendick’i
arvud. Tema arvestab bensiinil 10500 ja ab-
soluut alkoholil 6480 kalooriaga. Segul 77 ;23
vastu oleks siis kittevdartust 9575 kalooriat.
Seega kulub segu bensiiniga vorreldes 10500:
9575 vastu, s. o. ummarguselt 10% rohkem.
Kui nudd juure votta veel segu (piirituse) kal-
limat hinda bensiiniga v@rreldes, siis vdib auto
jouaine kallinemist kiill suures ulatuses oodata.
Need aga, kes Hubendick’i pdhjal tahavad tben-
dada, et mingisugust lisakulu piirituse juure-
segamisest ei»teki, on Hubendick’iga vahe tut-
vunenud.

Nudd jargmine, just meid Eestis huvitav
kusimus, niis [paremusi annab piirituse juur-
desegamine polevkivi bensiinile?

Aga mingisugust. Pdlevkivibensiini ja ha-
riliku naftabensiini vahel on ju suur vahe,
kuna viimane Kklopib, on esimene harilikkudes
automootorites kloppimisevaba. Omaduste va-
he oleneb keemilise koostise vahedest. Harilik
Ameerika bensiin koosneb kuhastatud parafiin-
rea Uhendeist (susivesinikkudest), mis keevad
50> ja 2000 vahel.

Meie pdlevkivi bensiinil on aga jargmine

koostis:
parafiinrea Uhendeid ... 35%
nafteen Uhendeid.......ccooiiveeeiiiicieennnn, 4%
killastamatuid Ghendeid.........ccoevvreennnnn. 5694
aromaatseid Ghendeid......ccocoevvevvcieeiennne, 4%,

Vahe_ on_ka eIem(_entaaranaIUUsis. I\_/Ieie la-
boratooriumi analtitiside kohaselt on neil jarg-
mine keskmine koostis:

Nafta bensiin. Meie polevkivi

bensiin.

Erikaal 200 juures 0,72—0,73 0,74—0,75
c. ... 85% 85%

H . ... 15% 13,5%

0 Co. 0 0,7%

Meie bensiinis on vahem vesinikku ja roh-
kem hapnikku. Pdlevkivi bensiini erinevate
omaduste ja kloppimisevaba iseloomu tG6ttu on
arusaadavad need paremad tagajarjed, mis
tema tarvitamine on andnud.

Tallinna trammi proovivagunis oli pdlev-
kivi bensiini kulu keskmiselt 12% vahem va-
lisbensiiniga vorreldes. ,Kividli* proovisGi-
tude kohaselt 6n pdlevkivi bensiin andnud kok-
kuhoidu kuni 20% Mototsiklites teda tarvi-
tades veab pdlevkivi bensiin liivasel teel masi-
na sama hasti labi kui siledal maanteel, kuna
vélisbensiiniga kaik kaob ja masin seisma jaa-
da ahvardab.

Piirituse juuresegamine pdlevkivi bensii-
nile halvendab bensiini aurusurvet, mis kilmal
aastaajal mootori kdimalaskmist takistab. Et
piiritus ennast parandada ei lase, peavad ben-
siinivabrikud hakkama kei*gemat bensiini val-
mistama, mis neile kahjulik on, sest Ulejaavat
rasket bensiini pole kuhugi panna.

Soovitades pblevkivi bensiinile piiritust
juure segada, viipavad soovitajad neile maile,
kus mingil poliitilisel hadasunnil on hakatud
seda teed kdima, tdmbavad mulje suurendami-
seks aga juure ka neid maid, kellel seda unes
polegi ette tulnud soovida nagu Ameerika
Uhendriigid. Seal pidavat J. Husse jarele
.kisimust kaalutama“.

Mis teed Ameerikas kéiakse ja mis seal
mdoeldakse, seda saame kohe kuulda, sest see on
ka meile Opetlik, kuna Ameerika jarele ka
Euroopa sama teed peagi sammuma peab.

Teada on, et kdrgema kompressiooniga ma-
sinad kasulikumalt téotavad kui madala oma-
ga, selle t6ttu kasvab kdrgema kompressioo-
niga ehitatavate masinate arv*)-

Uhendriikides ehitati 1927. aastal 50%
masinatest kompressiooniga 47
1928. ,, 5,0

1929. 5,2

Masinale vastavalt suurendavad bensiini
produtsendid vahetpidamata bensiini kloppi-
misekindlust. 16 aasta jooksulon bensiini
kloppimisekindlus Inglismaal jargmiselt tous-
nud==5).

Oktaan number.

1918, a. 35 ligikaudselt)
1922. a. 43—b1
1925, a.  53—55
1928. a. 55758
1931. a.  61—68
1932. a. 74

Oktaani numbriga mdistetakse sedasama,
mis varem bensool ehk toluool arvuga, s. o. kui
palju on vaja uhele tugevasti kloppijale stan-

*) ,Second World Power Conference“. 0. Enoch.
**) 0. Thornycroft. Journ. Inst. Petr. Techn. 1932.
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dartainele, nimelt heptaanile, juuresegada
mittekloppivat standartainet — isoktaani, et
katte saada segu sama kloppimiseastmega Kkui
seda on katsetatav vOi koneall olev bensiin.
Mida suurem on oktaani number, seda kloppi-
misekindlam on bensiin, Eelpoolseist tabeleist
ndeme, kuisuurelt on see tugevus aastatega
tdusnud. Seda tdnu kahele meetodile. Esi-
mene meetod seisab selles, et halvasti kloppi-
jale bensiinile juure antakse tinauhendit, mis
Kloppimise koi-valdab. Tinaga kindlustatud
bensiinil seatakse oktaani arv soovikohaselt (le
80. Selle bensiini eest maksetakse kdrgemat
hinda. See on ,premium gasoline®.

Teine meetod on krakkimine. Krakkimine
kdige pealt suurendab naftast saadavat ben-
siini hulka mitmekordselt ja teiseks annab ta
bensiini, mis on kdrge oktaanarvuga, see té&-
hendab kloippimisvaba. Krakitud bensiinidel
on oktaanarv juba lle 75. Krakkimisega isegi
parandatakse koévasti klappiva Pensylvania
bensiini omadust, lastes seda selleks otstarbeks
labi krakkahju. Gasoliin, oktaannumbriga 40,
muutub sealjuures 76-liseks***).

Kuna krakkbensiin praegu ca 50% otseteed
»Straight-run® bensiini hulgast moodustab ja
juuresegamise tottu viimasele puhtal kujul
veel saadaval ei ole, siis ei lole kaugel aeg, kus
krakkbensiin suurema hulga Ameerika maugi
bensiinist moodustab.  Straigh-run bensiini
hulk on peatuma j&anud, krakkbensiini oma
aga aina kasvab ja see toob juba nuaiud turule
ka Ameerika bensiini, mis kdrgeid kompres-
sioone kannatab.

Edasi katsutakse siin konstruktiivsete abi-
ndudega appi tulla ja nimelt silindri pea ma-
terjali valikuga kloppimise vastu v@idelda. On

***) A, Goldtrap. ,The Oil and Gas Journal*“ 1932.

alumiiniumist peaga silindreid ehitatud. Alu-
miinium teatavasti juhib soojust parem kui te-

ras. Suurema soojuse juhtivusega surutakse
alla kdrge temperatuuri tekkimine silindri
peas. Nii saadakse hariliku bensiinile anda

surumist 6,1:1.

Vastavalt turule ilmuva k@r'gema vaartuse-
ga bensiinile kruvitakse Ameerikas ja Inglis-
maal riiklikkude asutuste poolt (lesse nduded
kloppinnskindluse kohta autobensiinidele, eriti
aviobensiinidele, ja nii leiame juba valjakuulu-
tacuna nduded oktaanarvu kohta lennukitele
véhemalt 76. British Air Ministry Specifica-
tion D. T. D. 134.

Noutakse ametlikult seda, mida ka suude-
takse téita. Kloppimiskindla bensiini valmis-
tamine areneb jOudsasti ja see on tee, mida
praktiline Ameerika kéib, mitte aga piirituse
Juuresegamine.  Piirituse juuresegamisele ei
saagi seal motelda, sest Ameerika valmistab
péevas kuni 2.500.000 vaati naftat ja saab kuni
1.000.000 vaati bensiini pdevas. Sellele vasta-
valt peaks pdevas juure segatama 250.000 vaati
piiritust. Kust need hulgad tulevad? Ei, pii-
rituse juuresegamise mdote Ameerikas pole
muud kui meil ndhtud unendgu.

Meil Eestis on oma kloippimiskindel pdlev-
kivi bensiin, mis ei vaja ei tina ega piiritust.
Piirituse juuresegamine temale toob enesega
kaasa suurema kittekulu ja Oi'ge suure hinna-
tbusu. Awutotarvitajad saavad seda kohe valu-
sasti tundma. Neile ilmub uus lisamaks. Kal-
limaks lainud kitteaine surub aga alla autoas-
janduse. Piiritusevabrikud l&hevad ajutiselt
kdima, kuid autod jddvad seisma. Ja 16puks
seisavad ka piiritusevabrikud. Hindade ules-
kruvimine on juba veini ja tubaka tdostustes
oma suretavat mdju ndidanud ja ei jata seda
ka autoasjanduses tegemata.

Ehituste ja arhitektuuri naitus.
E. Corjus, arh. E.A.U.

Té&napéevani on ndhtud arhitekti Glesannet
ainult monumentaalsete ehitiste pistitamises.
Et nild iga vaiksemaltki elumajalt plaani néu-
takse, tuindub nii mdnelegi tdsiseks segamiseks
tema isiklisse asjusse. Arhitekt teevat asja ai-
nult keeruliseks, kalliks, ja selle eest peab te-
male pealegi honoraari maksma. Leiti mitmeid
teid, arhitektist médda paaseda.

Ajad on moodas, kus igaliks omale kodusel
teel ise riideid tegi, saapaid kokku naelutas,
moobelt valmistas. Eriametmehed téidavad
seda Ulesannet paremini ja odavamalt.

Ka ehitustegevuses peaks asjatundja t60
rohkem tarvitamist leidma. Meil on praegu
veel arhitekti t66 laiematele rahvakihtidele
téiesti vdoras.

Et seda puudust kdrvaldada, et arhitektuuri
lahendada rahvale, on Eesti Arhitektide Uhing
&sjapeetud néitusnmessil esinenud oma erindi-
tusega.

Kuid néitusel on ka oma kultuuriline taht-,
sus.

Kui esiisad koobastes elasid, isad suitsuta-
redes, siis oleks tdepoolest aeg, et ka meie tli-
bilistest eeslinna majadest (le saaksime; kodu-
kultuuri Ulesandeid, uusi ideesi, plaanikindlat
ehitamist sooviti ndidata. Kuigi meie oma néi-
tust kuidagi Soome omaga vdrrelda ei saa, siis-
ki on ta ks samm edasi, paremusele.

Plldes arhitektuuri populaarsemaks teha,
on seekord plaane vd@rdlemisi vdhe vélja pan-
dud.  Perspektiivjoonised, fotollesvdtted ja
mudelid on rahvale arusaadavamad. '

Néaitust uksikasjalisemalt kirjeldades, pa-
kuks meile juba mdndagi huvitavat E.A. Uhingu

diagramm. )
Selgub, et E.A.U-sée on koondunud 50 ar-
hitekti — valjaspool Uhingut on vaid — 19.

Arhitektidest tegutsevad Tallinnas ja Nommel
47, Tartus — 7, teistes linnades kokku 13.
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Uksikinimese elukorteri ‘plaan.

Kurva pildi pakub meile té6alade diagramm.
Selgub, et oma erialal mittetegutsevaid ja
taiesti t0ota arhitekte on ligemale pool arhitek-
tide uldarvust.

Teedeministeeriumi maanteede- ja ehitus-
osakond on esinenud rea diagrammidega ehi-
tustegevuse le.

Huvitav on, et ikka veel ehitatakse 42%
juuretulevatest korteritest ilma omaette klose-
tita, ja 75% ilma vannitoata. Kaks tahtsat kul-
tuurnduet on ikka veel vahe tahelepanu leid-
nud.

Néituse peaosas olid tegelikult kujundatud
ehitised.

Esimeseks oli dipl.-arh. K. Boélau (ksikini-
meste elukorter. Maoeldud on suurem hoone,
mille keskuses oleksid thine sddgisaal, lugemis-
tuba, klubi ruumid jne. ja kus mdlemil pool ko-
ridiiore asuksid Uksikud korterid. Nendest oli
Uks dksus tegelikult kujundatud. Selles leiame
suurema eluruumi, seina sisse ehitatud kappi-
dega ja riiulitega; koht kirjutuslaua jaoks,
mugavaid tugitoole. Klapplaud seina sees an-
nab Uhendust miniatutrkooki, kus gaasipliita
peal saab homiku- ja dhtueinet valmistada.

Teises seinas, eesriide taga leiame magamis-
niisi.  Sisseehitatud seinakapid, duzi ruum ja
pesemiseruum tdiendavad korterit. Peab tun-
nistama, et niisugune asutus oleks sel kujul
kill tbeliseks poismeeste paradiisiks. Rahulik
elu, kdigi mugavustega — ilma et lastekisa ~hk
perenaise tujud ehk muud pahandused temale
elu kibedaks teeiksid. Kui niisugune ehitis peaks
kerkima, kindlasti leiaks ta tanulikku GUrnik-
kanda.

Teiseks oli arhitekt R. Natuse poolt kujun-
datud kahetoaline biroo. Suurem tuba oleks
vastuvdturuum, (kus tootaksid Uks ametnik ja
liks masinakirjutaja, ja teine tuba oleks direk-

tori kabinetiks. Huvitav on neis ruumes vél-
japandud kombinatsioolii médbel. Riiulid ja
burookapid vBivad moodustada letti, ehk (ks-
teise peale asetatult — aktide kappe. Buroo
kappidel on erilised klapp-uksed, mis moodus-
tavad allaklapitatuna, vaikest lauda, mille peal
vBib pabereid sorteerida, markmeid teha jne.

Kirjutuslauad koosnevad kahest kapist, mil-
lede peal on (ks lahtine plate. Nii vdib siis
kirjutuslauda plate suuruses kokku seada, ehk
laiaks tdmmata, et plate ainult veel kapide peal
toetust leiaks.

Omas lihtsas, nagusas vélimuses, ja muga-
vas vormis peaks kirjutuslaua tool vist kaunis
otstarbekohane olema. Sealjuures on ta tugev
ja stabiilne.

Edasi on seal kujundatud kombinatsiooni

polstermdobel. Tugitooli kiljetoed on lahti-
haagitavad. See vdimaldab kahest ehk kol-
mest tugitoolist kujundada Uht sohvat. Sellega

oleks niisugusel mdooblil kohe mitu kasutamis-
vdimalust.

Veel oleks tarvis siin nimetada seinte varvi-
mise pOhimotteid:

Nimelt on sein seal, kuhupoole on sihitud
tootaja silm — tumedavarviline, sest hele sein
vésitab silmi, — kuid seljatagune sein on hele-
davlarviline, laega Uhes toonis, et anda refleks-
valgust ruumile.

Kolmas korter oli kbikide huvide keskpunk-
tiks. Dipl. arh. E. Jacoby poolt on kujunda-
tud odav elamu. See oleks minimaalne korter
neljaliikmelisele perekonnale.

Siin alles saab ettekujutuse, kuidas hea elu-
korteri &rakasutamine vélja arvestatud saab.

Ruumide m6ddud, uste ja akende asukohad,
moobli paigutus, on médratud sentimeetri pealt
kindlaks. K&ik ruum on dra kasutatud.

Erilist huvi pakuvad praktilised klapp-
voodid. Pé&eval annavad vaba ruumi liikumi-
seks, ja 0o0sel moodustab the kapi uks vahe-
seina. Nii saab kahetoalist korterit 0dseks
kolmetoaliseks muuta. Uudisena vdiks nime-
tada ka vaikest vanni, oma minimaalsete mdo-
tudega. Lastetoa ja kdogi vahel on vdike aken,
et ema I6una keetmisel siiski vdiks jalgida
lapse tegevust. Eeskujulik on ka kdogi sisse-
seade; koik on kaepdrast, ei ole palju kaimist.

Uksikiyiimese elukorter.
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Uldiselt peab tunnustama seda hoolt ja oskust,
millega arhitekt Jacoby oma vaikese elamu
suutis teha nii koduseks.

Mdnele ehk paistab, et 6X6,50 meetrit on
liig' véike selleks ulesandeks, et koik liiga kok-
ku surutud on, siis vOib selle peale vastata, et
ruumide suurendamine on kerge, seda vGib iga-
Uks oma soovi jarele teha; ulesande peatdhtsus
oligi selles: vdikesele ruumile maksimaalset
kasutamisvdimalust anda.

Neljandaks ehitiseks on Dipl. arh. F. de
Vries ja Dipl. arh. E. Kuusiku kasvav maja.

On ju meil seda nii mitmeti juba tehtud.
Enne ehitatakse enesele kbige vajalisemaid ruu-
me; siis, kui jalle raha kogutud, ja vajadused
kasvavad — ehitatakse juurde. Sageli aga tu-
leb siis ilmsiks, et vana ehitis uue ehitusega
hasti ei klapi. Tekivad vastoluld, milledest
kergesti oleks vdinud hoiduda, kui esimese jar-
gu pustitamisel kohe oleks mdeldud ka tdien-
dusvbimaluste peale.

Siin oli nidd néidatud, niisuguse jark-jar-
gulise ehitamise plaanikindel kujundamine.

Esimene ehitusjark oli taiesti vélja ehitatud,
teine ehitusjark oli poolestsaadik, kuna kolmas
ainult plaani peal naha oli.

Uudsusena olid teises jargus kerged, liiku-
vad vaheseinad; neid v@ib kergesti Umber pai-
gutada ehk hoopis kérvale panna, — nii kuidas
ruumi tarvitamine seda just nduab. Siin on
ka naidatud, kuidas Uht korterit voib elektri-

fitseerida.  Elelktri pliitad, ahjud, praeabhi,
vannitoaahi, tolmuimeja jne.
Selle korteri sodgitoas oli ka ks kombi-

natsiooni kapi Ules seatud. Tema Uksikud osad
vOib mitmes variatsioones kokku seada.

Uksikult siin nimetada kd&iki materjalide
ja konstruktsioonide uudsusi viiks liiga kau-
gele. Niisama ka mudelitest ja plaanidest (k-
sikasjalisemalt [kirjutada. Nimetama peaks
vast Dipl. arh. E. Sacharias’e supelusasutuse
mudelit NOmm-ele; (ks vdga tervitatav idee,
ja soovitav, et ta ka varsti teostuks.

Palju vaidlusi, rdaakimisi ja kisimusi teki-
tanud Pauluse kiriku projekt oli naidatud ka-
hes heas perspektiivis Dipl. arh. E. Kuusiku
poolt. Ei tea, millal tema teostub.

Nende ridade kirjutaja poolt oli vélja pan-
dud muu seas ka Uks Uheperekoiina elumaja
mudel. Ndmmele, moodsas stiilis.

Kombinatsiooni polstermddbei.

- 179



Paljudele oli vist ka veel tundmata Dipl.
ar.h. E, Lohk’i hasti dnnestunud véaikese kabeli
Ulesvbtted, Ndmmel, Rahumée surnuaial.

Huvitavas joonistamisviisis ©sines Dipl.
arh. A. Matteus, Tartust, terve rea perspektii-
videga Tartus jpustitatud ehitistest.

Teised t60d, nagu arh. R, Natuse EKA-
maja, Jacoby filterveevérk, 'linnaval. projek-
teerimise biiroo t66d jne. on juba igalhele va-
nad tuttavad. Nimetada tuleks veel Dipl. arh.
Soansi planeerimist6dd, isedranis Taevaskoja
ja ka Tallinna politseiaia planeerimise kavan-
deid .

Tehnika

— MONDA SUUR-VOLGA PROBLEEMIST. —

Hiidroinsener G. Aaver.

N.-Vene ajakirjas ,Vodndi transport“ nr. 5 k. a.
on Volga j6e rekonstrueerimise, n. n. Suur-Volga, ule
ilmunud rida diskutiivse iseloomuga artikleid. Kuna
see probleem oma julguselt ja ulatuselt tehnika aja-
loos on erakordne, poleks ehk Uleliigne selle kohta tuua
luhikest Ulevaadet.

Proi. A. Tsapldigin’i kava jérele tuleks, transiport-
olude parandamiseks, veejou kasutamiseks ja maanii-
sutamiseks ehitada Volgale 6 ja selle lisajoe Kamale
3 hiigla paisu (tammi), tUhes joujaamadega ja laeva-
lilsidega.

Alates ulalt, tuleks esimene pais Volgal Jaroslavl
linna juure. 8 m paigutusega oleks joujaama vdimsus
100.000—125.000 KW ja aastane toodang umbes 400
milj. KW /tundi.

Jargmine pais ehitatakse 40—50 km Nisni-Novgo-
rodist Ulespoole, kus Volga vooluhulgalt vérdub Dnep-
rile Dneprostroi juures. 13—14 m kukkumine annaks
seal 200.000 KW ja aastas 800 milj. KW/t.

Kolmas pais tuleks Tseboksari linna lahedale, kus
Volga juba uletab Dnepri 1%-kordselt. 20 m kukku-
misega saavutatakse seal 400.000 KW ja aastas —
2.000 milj. KW/t.

Peale nende on veel ndhtud ette pais Oka joel N.-
Novgorodi ldhedal — lisajoe Kljasma suubumiskohal.
Sellelt paisult algaks Moskva—Volga (N.-Novgorodi)
liin kdige lihemat teed, Kljasma joge mddda.

Neljas pais ja joujaam Volgal tuleks Saratovi juu-
re, kus Uhtlasi sa'ab dgvendatud ka n. n. Saratovi kaar,
millega seal laevatee liiheneks 132 km vérra.

Jargmised kaks paisu asuksid Volga alamjooksul;
alumine nendest Stalingradi juures. Need mdlemad
paisud oleksid peale transpordi- ja energeetika Glesan-
nete veel aluseks umbes 5 milj. ha Volga-darse maa
niisutamiseks. Stalingradi paisult algaks juba varem
kavatsetud Volga-Doni (henduskanaal.

Kama joe 3 paisu saaksid kdik vdrdsed 20-meetrili-
sed kukkumised. Alates dlalt, tuleks esimene .pais
Permi linna juure, kust Uhtlasi algaks Uhendus PetSora
joe ja PoOhja-Jdadmerega. Teine pais asuks Sarapuli
raioonis. Kolmas ja viimane paigutatakse allapoole
Belaja joe Kamasse suubumist, kus Kama juba voolu-
hulgalt Uletab temaga alamal hineva Volga. Kogu-
summas saaks Kamal kasutatud dara 60 m kukkumine,
aastase toodanguga 6,5 miljardit KW/t.

Ldpuks olgu mainitud veel n. n. Trans-Uurali vee-

Hoopis isesugusel alal esines arh. A. Brock-
ner terve rea heade fototéodega, — heas teh-
nikas ja ainestiku ké&sitamises, néidates ka sel-
lepoolest arhitekti mitmelkesisust.

Loodame, et see naitus nii moneski uusi
motteid ja ideesi tekitaks, et ka meie ehituste-
gevus rohkem plaanikindlamaks ja otstarbe-
kohasemaks muutuks. Pea soov oleks, et asja-
tundja teadmised, oskused ja kogemused ka
laiemate rahvakihtidele vderaks ei jaaks, ja et
ka meil arhitektuur saaks meie kodu kaunis-
tajaks ja korraldajaks.

teateid.

tee, missugune algaks Belaja joele selleks ehitatud
paisust ja Uhendaks Volga suurte Siberi jogedega.

Kéesoleva prof. A. Tsapl@igini jarele toodud skee-
mi ulatuse iseloomustamiseks olgu tdhendatud, et Volga
haarab oma lisajogedega tervelt ~/s N.-Liidu Euroopa
territooriumist 46,5 milj. elanikuga. J6e pikkus on.
3.650 km; Uhes lisajogedega aga 82.700 km, millest lae-
vasBidulisi tuleb 17.589 km. Uhendatult Doniga, Pet-
Soraga ja Siberi jogedega, Uletaks Volga bassein isegi
maailma suurima joe Amatsoni basseini.

Veestigavused on S. Volgal tdiel ulatusel projektee-
ritud 4,5—5 m peale. Stalingradist kuni Rdibinskini
ja Kamal saavutakse need — vdljaarvatud N.-Novgo-
rodi—Moskva liin, kus vististi tuleb ka siivendada —
peamiselt vee ulespaisutamisega. Stalingradiga I6peb
Volga lulsitud osa. Sealt allapoole kuni Astrahanini
(Kaspia mereni), umbes 500 km ulatusel, loodetakse
ettendhtud 5 m slgavused saada ké&tte suvendamise,
vooluhulga reguleerimise ja joesdngi osalise korrasta-
misega. Avaldatakse arvamist, et vooluhulga (1.200—
40.663 m~/sek) reguleerimisel Stalingradi paisul 6.000
m"/sek peale, slivendustddd tunduvalt ei lleta praeguste
sligavuste hoidmiseks tarvilikkude todde kvantumit. ¢

Suur-Volga kava teostamisega saavutatakse pea-
joontes:

1) mddratu hidroenergia baas, vdimsusega 6—6,5
milj. KW ja aastase toodanguga 6—6,5 miljardit KWt;

2) Ulimagistraal veetee Astrahanist Raibinskini,
Permini, Moskvani, umbes 4.000 km ulatusel + tuhan-
ded km uut laevateed lisajogedel, paisutuse nendele
laienemisega,;

3) alused 5 milj. ha niisutamiseks Volgadérsetes
kuivuse all kannatavates piirkondades.

S.-Volga véljaehitamine vGimaldaks varustada maa
ja linnad ning todstused odava elektri energiaga, mis
omalt poolt jallegi aitaks kaasa rahvamajanduse Kkiire-
maks tdusuks ja arenguks ning eriti Volga raiooni in-
dustrialiseerimiseks. Nii ongi juba viibatud uute: 12
masina-ehituse, 8 keemia- ja 6 nahvtasaaduste Umber-
tootamise toOstus-"keskuste asutamisele.

Erilist suurt tdhelepanu avaldatakse transpordi
kisimusele, mis ka arusaadav silmaspidades, et trans-
port juba praegu on llekoormatud ja kujutab enesest
n. n. ,kitsast kohta“. Saavutistest transpordi-alal
oleks esmajargulisemad:

1) veesiligavuse suurenemine ja stabiliseerimine;

2) veesligavuste suurenemine lisajogedel;

3) voolukiiruste vdhenemine;

4) sdidutee Ogvenemine;
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5) Volga tUhendus teiste jogedega ja meredega.

Suurem ja stabiilne veesligavus vdimaldaks veetee
ratsionaalsemat ja 100-protsendilist &rakasutamist ko-
gu navigatsiooni perioodil. Selle vdérdluseks olgu mai-
nitud praegust Volgat, kus stgavused madalvee ajal
paiguti langevad alla 1 m.

Kuna S.-Volga vdrduks laiuselt praeguse Volgale
korgevee ajal, vdiks prof. V. J. Orlov’i arvates sinna
asutada kaks kdrvuti laevateed: Uhe neist suurima Kii-
ruse joonele — joe teljele — allaminevatele ja teise
vaiksemasse vette, Ulestulevatele laevadele, millist v&-
tet seal juba praegu tarvitatakse kdrgevete ajal.

Volga Ulespaisutamisega suurenevad stgavused li-
sajogedel. Jdgesid, missugused selle taigajarjel muu-
tuksid laevasdidulisteks, arvatakse Ummarguselt 10.000

km peale. Uhes sellega saaks Lahendatud ka paljude
madalate, siiaajani ndrgalt laevasoiduliste jogede, lah-
tihoidmise probleem.

Véarib samuti tdsist tdhelepanu sdidutee lihene-
mine endise kOvera farvateri likvideerimisega. Volgal
arvatakse seda lilienemist 14% peale ja Kamal pisut
rohkem. Peale selle oleks Samaara &g-vendus, kus lae-
vatee luheneks endise 157 km asemel kanali kaudu 25
km peale, s. 'Q 132 km voOrra — kdige intensiivsema
liikumise piirkonnas.

Volga tGhendamine teiste Ulalnimetatud jogikonda-
dega ja meredega on, nagu vdib arvata, tihedas orgaa-
nilises seoses S.-Volga probleemiga. Nii kerkib niaud
Volga-Doni dhendamisel dles Doni joe reguleerimine
juba suurematele sigavustele, kui see oli nahtud ette
Volga-Doni projektis varem. Esialgsete visandite ja-
rele oleks uus kohasem siigavus Asovi merest kuni Vol-

0 Rodbinski ja Leningradi vaheline veetee.

ga kanalini 3,60 m, milline saavutataks jde silivenda-
mise ja ludsimisega. Avaldatakse isegi arvamist, et
kiire majanduslik areng juba kdige lahemal ajal tingib
Doni joe véaljaehitamise mitte ainult Glalnimetatud ula-
tusel, vaid kogupikkusel, nii energeetika, transpordi
kui ka irrigatsiooni vajadusteks.

Samuti tuleks Uhes Volgaga ehitada Umber suure-
matele sugavustele n. n. Mariinski slisteem*), missu-
gune juba praegu on ajuti Ulekoormatud — rddkimata
Leningradi sihis suunatud hiigla vedudest S.-Volga tin-
gimustes.

Esialgu on Umberehitus projekteeritud kahes va-
riandis 4 ja 4,5 m siligavustega.

S.-Volga transrportvdime tdieliseks drakasutamiseks
tuleks Ghtlasi ehitada ka uus, vastavalt suurematksus-
line laevastik. Uus laevastik peaks olema joe-laeva
tutpi. Majanduslikult kdige soodsamad suurused oleks
harilikkudel praamidel 15000 ~  vedelainete veoks
25000 tonni. Praegused vidhemad Uksused kasutatakse
juureveoks lisajogedel.

S.-Volga vdimaldaks alandada veokulusid mini-
maalsete piirideni. Nii tuleks 1 tn/km vedu, esialg-
sete arvutuste jarele, maksma 0,07—0,09 ja vedelik-
kude jaoks 0,05—0,06 kopikat. Elektrofitseeritud ma-
gistraal-raudteel tduseksid need kulud 0,22—0,25 kopi-
kale, s. 0. 3—4 korda kdrgemaks.

Kdikide positiivsete omaduste koérval, nagu tavali-
selt, on ka S.-Volga 'kusimuses omad raskused, tundu-
vamad neist oleksid:

1) navigatsiooni perioodi

muutumise tdttu;

2) lainetuse hadaoht;

3) parvetuse kiusimus.

Ulespaisutamisega kaib kaasas joe laienemine —
eriti paisupealsetel osadel, kus mdéned kohad endast
kujutaks tdelisi, kuni 25 km laiuseid jarvi. Sellekoha-
selt muutuks ka jadolud ja — vastavalt jarve-reSiimile
— on karta S.-Volga varemat kinnikilmamist ja hili-
semat jaast vabanemist, kui nilldsel vabal Volgal,

lihenemine, jaareSiimi

Navigatsiooni perioodi lihenemist arvatakse selle ta-
gajarjel Stalingradi juures 6 ja RObinski juures 14
paevale.

Veepeegli laienemisega suureneb loomulikult ka

lainettise h&daoht. Esialgsete arvutuste jarele jaab
laine kdrgus samadesse piiridesse nagu praegusel Vol-
gal suurvee ajal, s. o. ei tduse lle 1 m, véaljaarvatud
paisupealsed jarved, kus vdivad tekkida ka k&rgemad
lained, kuid missugused seal on valditavad laintemurd-
jate ehitamisega. Ilma laintemurdjadeta peaks jOe-
laevastiku asetama merelaevastikuga, missugune aga
umbes 30% kallim ja vdiksemate uksuste tottu eksipioa-
teerimisel véhem-ekonoomne ning millega vorreldes
laintemurdjate ehitamine tuleks tunduvalt odavam.

Joe Ulespaisutamisega vadhenevad voolukiirused nii-
vOrt, et parvetus praegusel kujul vististi enam pole
otstarbekohane. Nditeks, vdiks véikese voolukiiruse
juures isegi ndrk tuul parved ajada madalikkudele se-
gamine, Uheks selle kiisimuse radikaalseiks lahendu-
seks oleks parvede vedu praamidel, nagu see juba prae-
gu sunnib saetud puumaterjaliga. Loomulik parvetus
jaaks endisel kujul alale lisajogedel, kust saabudes par-
ved ujuv-kraanadega tostetakse otse suurtele Volga
praamidele.

Nagu nédha on kolmest siin Glesloetud pahest kaks
viimast valditavad. Esimese, s. 0, navigatsiooni pe-
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rioodi luhenemise vastu vditlemisel oleks nimetada joe
lahti hoidmist ja&dlohkujatega, missugune kisimus siis-
ki veel nduab pdhjalikumat uurimist.

Samuti nduab ldhemat uurimist arvatavasti ka
uhtainete settimise kusimus. Avaldakse tagasihoid-
likku arvamist, et joe profiili véljakujundamise pea-
tegur — korgevete dinaamika — S.-Volgal tunduvalt
ei muutu ja et seega ummistuse hadaohtu eriti karta
pole.

S.-Volga Uhendamisel teiste basseinidega ja Volga
raiooni toostusliku Umberkujunemisega vdib oodata
lisaks senistele veel hoopis uusi prahte, nagu metallid
ja Doni Kkivisusi. 1940. aastajks on vedusid orienteeri-
valt kalkuleeritud 260 milj. tonnile, millest oleks:

Vil 10 milj. t.,
M E1S ciiieiieecse e 70 ”
nahvta .. .60 ”
ehit. mater” ... .70 "
tsement.... 3

keemia ., 9 ”
KIiVISUSIiiieenenne. '25

metallid. ... 3 "
muud . . .. ... 10 "

Kokku 260 milj. t.

Uldine tonn/km hulk sellejuures tduseks 352 mil-
jardile. Labilaske vdimelt Uletaks S.-Volga aastas (7
kuu jooksul) dlimagistraal-raudtee 10—20 kordselt.

Kulude kohta, milliseid selle hiigla kava elluviimine
nduaks, on vaid prof. V. J. Orlov’i poolt tdhendatud,
et paisud Uhes kdikide abiehitustega laheksid maksma
7 miljardit rubla.

Eahvakomissaride ndukogu dekreediga 23. maértsist
1932. a. on kastud alata 3 paisu- ja joujaama ehitami-
sega: kaks Volgale, Kama suust Ulespoole ja Uks Ka-
male Permi juure —'ildise v&imsusega 800.000 kuni
1 milj. KW. Paisud peavad valmima 1935. a. kevadel.

S.-Volga kogu ulatusel saaks ehitatud valmis teise
ja kolmanda viisaastakute jooksul.

NORMID TSEMENT-KATUSEKIVIDE
KOHTA.

Kéaesolevad ,,Eesti normid tsement-katuse Kivide
kohta“ on vastuvdetud Teede- ja Majandusministee-
riumi vaheliselt komisjonilt ja moodustavad Uht osa
Teedeiministeeriumi  Ehitus-Tehnika osakonna poolt
1928. aastal véljaantud ,,Ehitustddde tehndlistest nbue-
test ja tingimustest, mille V-asse peatiikki nad kuu-
luvad, asendades selles peatikis kdik ndéuded, mis seal
on tarvilikuks tunnistatud tsement-katuse Kkivide
kohta.

Koigis tehingutes, kus tdhendatud ,ehitustodde
tehnilised nduded ja tingimused“ lepinguga maksvaks
tunnistatakse, on ka Uhtlasi kaesolevad tsement-katuse
kivide normid maksvad.

EESTI

I osa. Tsement-katuse Kkivide
valmistamine ja nende omadused.
§ 1. Tsement-katuse Kkivi (edaspidi nimetatud Kki-

vi) on katuse katmise materjal, betoonist, tihendava
pealiskihiga, varvi juurelisamisega v0i ilma, valmista-
tud erilistes vormides.

§ 2. Kivide valmistamiseiks tarvitatav portland-
tsement peab vastama ,Eesti normidele portlandtse-
mendi kohta* (R. T. 33 1926. a.).

§ 3. Tarvitatav liiv peab olema puhas orgaanilis-
test lisandustest (nagu; mustmuld, sdnnik, lima jms.)
ning- tarbekorral pestud; savi ja liivatolmu sisaldus ei
tohi olla tle 0,3% mahu jargi; liiv peab olema mitme-
kesise teraga ja labiminema sGelast Ummarguste auku-
dega 4 mm labimddduga.

8 4. Tarvitatav seguvesi peab olema puhas, ei
tohi sisaldada betoonile kahjulikke aineid (nagu: ras-
va, lehelisi, happeid, kipsi jms.).

§ 5. Tarvitatavas segus ei tohi Uhe jao portland-
tsemendi peale rohkem kui kolm jagu liiva olla, arva-
tud mahu jargi.

§ 6. Tsement-"liivasegule tarbekorral lisatavad
veekindlmust tostvad ained ei tohi sisaldada happeid
ega muid ollusi, mis vdiksid olla kahjulikud tsemen-
dile;.

§ 7
kelt; ko6ik valmistatud segu peab
enne tsemendi tardumise algust.

§ 8. Normaal-kivid on; valtskivi, kobrasaba ja
laineline Kkivi; nende paksus ei vdi olla ile 12 ja alla
7 mm (servadel jpasoontes 6 mm). Uksikute kivide pak-
sus tilbis ei tohi kdikuda tle 1 mm; katusele laotuna
kivide kaal ei tohi lletada 40 kg/m”.

lgal kivil peab olema roovlatile toetamiseks kaks
kiihma kdrgusega umbes 2 mm.

§ 9. Vormide maarimiseks peab tarvitama ainult
mineraal-0li ja sarnaselt, et 6li kividesse ei imbuks.

§ 10. Igal kivil peab olema traadiauk — Kkivide
kinnitamisotstarbeks roovlattide kiilge, vO6i vahemalt
35% kive peavad olema varustatud tsingitud sidumise
traadiga.

§ 11. Tsement-liivasegu tampimine peab siindima
vahemalt 3 korda dleni. Tihendavat pealiskihti moo-
dustatakse tsemendist, liivatolmu vG6i vérvsegu ja ti-
hendusaine juurelisamisega ning silumisega. Lodplikult
silutud pealispind peab olema (hetaoline ja tditsa sile.

§ 12. Varviliste kivide varvsegu ei tohi sisaldada
mingisuguseid tsemendile kahjulikke aineid; varv
peab olema hdsti jahvatatud ja tsemendiga segatud;
varv ei tohi tuntavalt pleekuda ilmastiku mdju all.

§ 13. Katusel vdljapaistvad kiviservad peavad
olema kaetud sama tihendava pealiskihiga, nagu Kivi
pealispindki.

§ 14. Kive ei tohi enne kolme p&eva moddumist
alusplaatidelt dravdtta ja soojuse juures ile 15°C —
enne kahe pdeva mdoddumist; pérast seda hoitakse Ki-
vid alaliselt niisketena vdhemalt 15 péeva jooksul, kus-
juures peab vdimaldama O0hu vaba juurepdasu Kivide
pealispinnale jattes kivide vahele vahemalt 3 mm &hu-
ruumi. Selleks ajaks ei tohi kive asetada pdikese ega
ka kulma katte.

§ 15. Kivide valmistamine peab sindima Kkinni-
ses ruumis, kus Ohutdmbet ei ole karta ning millises
on niiske dhk, mitte alla -]-3°C.

§ 16. Katusele panemiseks vOib tarvitada ainult
hésti kdvenenud kive, mis on vadhemalt 4 nddalat va-
nad ning véljakannatavad allpool loetletud proovimi-

sed.

Tsement-liivasegu tuleb tarvitada muldniis-
kivideks tehtama

Il osa. Tsement-katuse Kkivide
proovimine.
§ 17. Kivide pealispind, ladumisel kokkupuutu-

vad pinnad, kiljed ja otsad peavad olema siledad ja
héasti sobima Uksteisega.
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§ 18. Nelja néadala vanune kivi normaal suuru-
ses 39X24 sm peab véljakannatama, ilma et puruneks
40 kg jargmise koormamise juures: Kkivi hes naaber-
kividega asetatakse horisontaalselt laotud roovlattide
peale, roovlattide vahedega, mis on 6 sm vahemad Kki-
vide pikkusest; proovitava kivi keskkohta pannakse
puupakk, mille aluspind bn 50X50 mm; puupakule ase-
tatakse 40 kg-line raskus.

§ 19. Kivi veekindlust proovitakse veesurvega,
kusjuures vesi valatakse 24 tunniks ndusse, mille pdh-
jaks on katsetava Kkivi pealispind niiviisi, et vahemalt
1,5 sm veesurvet on igalpool olemas. Kivi aluspinnale
ei tohi veetilkasid ilmuda ning 24 tunni jooksul Kivi ei
tohi enam kui 9% kaalu jargi vett sissevdtta.

§ 20. Kivi ei tohi puruneda ega ka Uhendavas
pealispinnas pragusid tekkida korduvatel aeglastel
kuumendamistel kuni +40'°C ja korduvatel kulmenda-
mistel kuni —20“C, viimasel juliusel veega % tunni
jooksul leotatud olekus.

Niisuguseid kuumendamise ja kiulmendamise kat-
seid tehakse 20 korda jargimddda.

8 21. Proove vdetakse, kui partii on 10001 Kivi
vdi rohkem — 0,1% Kkive, partii juures 3000— 10000
kivi — 0,2%, partii juures alla 3000 kivi — 0,3%, kuid
mitte vdhem kui 5 Kivi.

Proovimiseks Riiklikku Katsekotfca saadetavad Ki-
vid pakitakse kindlasse kasti ja pitseeritalcse. Uhtlasi
antakse ules proovisaatja nimi ja soovitavad proovi-
mised. )

EESTI TEKSTIILTOOSTUS.

Balti Puuvillavahrik.

Kéaesolevas niimhris avaldame (levaate Balti Puu-
villai*abriku kohta. Edasjyidi loodame leida ruumi, et
tuua andmeid ka teiste meie suuremate tekstiilvabri-
kute tegevuse kohta. Toim.

Balti Puuvilla Ketramise ja Kudumise Aktsiaselts
asutati 1899. aastal. Sellest ajast kuni siiamaani on
ettevOte toéotanud vahetpidamata, kui mitte arvesse
votta véikesed, ajutised seisakud 1914. aastal (maa-
ilmasdja ajai 4 kuud) ja moned kuud Saksa okupat-
siooni ajal.

Praegusel ajal todtab vabrikus tddlisi umbes 1000
inimest (vabriku kdige suurema toditamise ajal ulatus
see arv kuni 2500 inimeseni) ja ametniklke vabrikus on
umbes 60. Vabriku téov6ime on 1744 kangrutelge,
80360 ketrus- ja 5176 korutusvartnat. Jdumasinaid
on: 1 aurumasin & 1300 h.-j.,, 1 aurumasin & 500 h.-j.,
1 auinimasin & 120 h.-j,, 1 aurumasin & 100 h.-j. ja
1 auruturbiin & 340 h.-j. On oma elektrikeskjaam 4
dinamoga, millede koguvdime 475 KW, vabriku ja vab-
riku elumajade valgustamiseks ja osaliseks vooluand-
miseks toostusliseks otstarbeks.

Enne maailmasfda vabrik tootas peaasjaliselt Ve-
nemaa jaoks. Eesti iseseisvuse ajal on aga hakatud
tooteid (riiet ja longa) eksporteerima ka teistesse Eu-
roopa riikidesse. Ka on hakatud viimasel ajal riiet,
turunduete kohaselt, Uletddtama ja sortide valmista-
mine on mitmekesistatud, niisama on hakatud valmis-
tama vatti.

Toormaterjal — puuvill — saadakse otsekohe
Ameerikast.
Kitteaineks tarvitatakse ainult Eesti pdlevkivi.

Selleks otstarbeks ehitati 1925. aastal uus moodne kat-

Tshehoslovakkiast erilise konstrukt-
siooniga katlad. Et otstarbekohasemalt pdlevkivi ara-
kasutada, ehitati 1929. aastal taiesti iseseisev tulia-
kivitehas, mis valmistab pdlevkivituliast ehituskive.
Tehases to0tab umbes 25—30 tédlist ja toovOime on
12000 telliskivi 8 tunni jooksul.

Puuvillavabrik tarvitas 1931. a. ara 1.330.000 kg.
puuvilla ja kitteainena 27.000.000 kg pdlevikivi, val-
mistas ketrust umbes 1.220.000 kg ja 8.000.000 meet-
rit riiet ja ehituskivitehas valmistas tle 3.000.000 tel-
liskivi. Arvestades praeguse kriisiga, olid need arvud
endistel aastatel palju suureimad.

Vabriku juures on ile 10 elumaja, kus elavad um-
bes pool kogu vabriku todlistest. Ettevdtte juures on
oma tuletdrjekomando, péevane lastekodu, raamatu-
kogu, ametnikkude laenu- ja hoiukassa, niisama ma-
tusekassa, haridusselts ja teised kultuur-hariduslised
organisatsioonid.

Eesti iseseisvuse algul asutati vabriku juure, ise-
seisva osalihisusena, niidivabrik ,,Eesti Niidi Manu-
faktuur®, kelle saadused hea eduga vdistlevad valis-
maa niidiga. Niidivabrikus t6dtab umbes 30—40 ini-
mest.

Balti Puuvillavabriku nagu Eesti Niidi Manufak-
tuurigi tegevust takistavad maksmapandud valuuta- ja

lamaja ja telliti

tollikitsendused — ka turu puudus nii kodu- kui ka
vélismail.
— EESTI BENSIINI PROOVIMISED LATIS. —

Eesti bensiin vdidab Léatis ikka rohkem poolehoidu.
Seda kinnitavad suurenenud véljaveoarvud. Et meie
naabrid vdtavad asja tdsiselt, seda kinnitab jargmine
kiri, mille saatjaks Lati AutorKlubi Eesti Kividli A/U.
julaatusele 26.9.32:

,»Lati autoklubi ametliku hé&élekandja ,,Motors*
'‘peatoimetaja ins. O. Hotte, instruktor-mehaaniker E.
Laube ja autojuht-mehaaniker K. Rudzindsi poolt on
korraldatud katsed ,,EESTI KIVIOLI*“ A/U. ,,ESTO-
LIN“ bensiiniga (tapsem kirjeldus ilmub Lati ,,Mo-
tors“-ajakirjas oktoobrikuu numbris).

Katsete juures neljasilindrilise ,,Chevrolet*“-sdidu-
autoga 1927. a. mud., mille juures sOidetud Liivi- ja
Kuummaa teid médda umbes 1000 km, saavutati jarg-
mised resultaadid:

1. EESTI ,,LATOLI* (,,Estolini) tarvitamisel
(25% piirituse ja 75% pdlevkivi berisiini segu) tuleb
slilite varasemaks painna.

2. llma dudside Umbervahetarnata ning karburaa-
tori reguleerimata, tGuseb mootori veovdime.

8. Mootor todtab rahulikumalt jla Ghtlasemalt.

U Uleminekul harilikust bensiinist Eesti bensii-
nile ilma dilside muutmiseta, vaheneb kittekulu 7—
8% vorra.

5. Vaiksemate duiside tarvitamisega, kuid nii, et
mootori veov@ime ei muutu, ning varajasele siitele
Umberpanekul, vadheneb kittekulu 15—20% vdrra.

6. Ndge ja sOesarnaseid aineid tekib samal viisil
ja hulgal, kui hariliku bensiini juures.

7. Soesarnased ained eesti bensiinist on veidi ko-
vemad, kui harilikust bensiinist.

8. Mingisuguseid komplikatsioone mootoris ei ol-
nud eesti bensiini tarvitamisel mérgata.

9. Eesti bensiinil on oma karakteerne 18hn, kuid
pdlenud gaasidel ei ole tdielikul pdlemisel ning digel
karburaatorireguleerimisel mingit mérgatavat I6hna.
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10.
likust bensiinist halveneb mootori

Segu juures 50% eesti bensiiriist ja 50% hari-1164.

téota’nine, kuid on

siiski parem, kui puhta hariliku bensiini juures.*

Eelolev
vaartust.

tud.

tdendab .eesti

pdlevkivibensiini
Ka Saksas ja Soomes ollakse sellest huvita-
Kodumaal on ,,Estolin“ juba tuntud ja ndib, et

kdrget

mee leiab ka vdélismail tunnustamist ja turgu.

Teedeministeeriumis kiu7iitati:

Adventistide pal-

vela projekt Tallinnas (dipl. arh. EAU E. Jacoby) ;

Kaarepere seltsimaja ehitus-
Tartumaal
maja pealeehitusprojekt Virumaal

ja

(dipl. arh. D. Roos);

Umberehitusprojekt
Vasknarva algkooli-
(P6llutookoja Ehi-

tustalitus — arh. EAU A. Volberg) ; Tammistu alg-

koolimaja

juurdeehitusprojekt

Tartumaal

(dipl. arh.

D. Roos) ; Avaliku sauna projekt Valgas, Parve tdn. 6

(dipl.

ins.

A. Sdber);

Ndmmel (arh. EAU R. Natus) ;

pritsikuuri-seltsimaja projekt Péarnumaal

EAU H. Berg).

1122.
1123.

1124.

1125.

1131.

1133.

1134.

1135.

1138.

1139.
1140.

1141.

1142.

1143.
1145.

1146.

1147.

1148.

Saksa algkooli

ehitusprojekt
tuletdrje
(dipl. arh.

5.

Tdstamaa

TEHNILISED OSKUSSONAD.

Kolmkant. kaabits—
Dreikantschaber.
Kaapima — schaben.
Juurde kaapima
aufschaben.

(12 jarg.)
Raspel — Raspel.

Raspel — Raspel.  1126.
Kaabits, saaber —
Schaber. 1128.
Lapikkaabits — 1129.
Flachschaber.
Rennkaabits — 1130.

Hohlschabe',".

Jérele kaapima —=
nach&chaben.

Puur — Bohrer.

HG68rdpuur, reibal—
Reibahle.

Spiraaluurtega 1149.
hdordpuur, -reibal—
Spiral genutete

Reibahle. 1150.
Sirguurtega hddrd-
puur, -reibal — Ge- 1151
rade gnutete Rei-
bahle. 1152.
Kooniline 'hddrdpuur,
-reibal — Konische 1153.
Reibahle.

H6drdpuurima — 1154
aufreiben.

Puur — Bobhrer. 11565.
Puuripadrun —
Bohrfutter. 1156.
Puurispindel —
Bohrspindel. 1158.
Tappispuur —
Schlichtbohre',". 1159.
Puurima — bohren.
Kasu'Jluur — Hand- 1160,
bohre',".

Vikerpuur — Na-
gelbohrer. 1161.
Tapp-puuT — Za])-
fenbohrer. 1162.

Uhetera-puur —

einschneidiger Boh-
re',.

Kahetera-puur —
Dveischneidiger Boh-
ren.

Tipp-puur —aSpitz-
bohre',".

Senterpuur — Zen-
terbohrer.
Sentertipp — Zen-
terspitze.

Spiraalpuur — Sjn-
ralbohrer.

Sitvipuur yer-
senker, Krauskopf.
Pu'upuur Holz-
bohre'i'.

Tigupuur —
Schneckenbohre',".
Lof-

Lusikpuur
felbohrer.
Vintpuur, ohert —
Sta)ngenbohre'i‘.
Pikipuu puur —
Langlochbohrer.

Maapuur Erd-
bohre',.
Kivipuur
bohrer.

Stein-
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1165.

1166.

1167.

1171.
1172.

1173.

1174,

1175.

1176.

1177.

1187.
1188.

1189.

1190.

1191

1192.

1193.

1194.

1195.

1196.

1197.

1198.

1199.

1200.

1201.

1202.

1203.

S&gezéhne hauen.

1204.

Trillpuur — Drill- .1168.
bohrer.

Vibupuur — Rol 1169,
lenhohrer.

Vingert — Faust
leier, Brustleier. 1170.

Kaési-puuxmasin
Handbohremaschine

Puurivant — Bohr-
kurbel, Kurbel.
Karispuur — Bohr-
knarre, Ratsche.
Puurmasin — Bohr-
maschine.

Frees — Fraser.

Frees — Fréaser. 1178. Saagfrees — Schlitz-
Preesihammas — fraser.
Fraserzahn. 1179. Varsfrees — Schaft-
F.rees vahetatavate fraser [ )
hammastega — 1180. Otsfrees (plaan-
Fraser mit einge- frees) — Planfra-
setzter. Zahnen. ser.
Muutmatu. profiili- 1181. Hammasratta-frees
ga frees — /liwter- — Zahnradfraser.
drehtev Fréaser. 1182. Teofrees —
Ketasfrees — Schneckenfraser.
Scheihfrasev. 1184. Profiilfrees — Pro-
Soonefrees (nuudi- filfraser.
frees) — Nuten- 1185. Freesima —  fra-
frasev. sen, ausfrasen.
Silinderfrees — 1186. Freesmasin —
Walzenfraser. Frasmaschine.

Saag - - Séage.
Saag — Saége. 1205. Saepuru — Séage-
Sae 1dige — Sage- spcine.
schnitt. 1206. Rauasaag — Me-
Sae leht — Sé&ge- tallsége.
blatt. 1207. Puusaag — Ho\z-
Sae aas — Sage- sclge.
angel. 1208. Kéasdsaag — Hand-
Sae hammas — Sa- sage.
gezahn. 1209. Lauasaag — Schrot-
Hambanurk — sage.
Brustwinkel. 1210. Pdiksaag — Quer-
Ldlkenurk —Schnei- sage.
dewinkel 1212. Vukssaag — Fuchs-
Teritusnurk — schwanz.
Zuscharfungswinkel. 1213. PGonsaag —Riicken-
Hambatippude joon sage,
Zahnspitzenlhiie. 1214. Saepddn — Sagen-
Hambatlivede joon riicken.
— Sagerandlinie. 1215. Tikksaag — Stich-
Kolmnurk hammas sage.
Dreieckszahn. 1218. Kaarsaag — Bogen-
Hundihammas — sage.
Wolfszahn. 1219. Kaarsae raam —
M-hammas — Sagenbogen.
M-Zahn. 1220. JB8hvsaag — Laub-
Seatud (murtud) sage.
hammas—geschrank- 1221. Raamsaag —
ter Za]>, i. Spannséage.
Hambaseadja 1222. Saepddr — Knebel.
(-murdja) —m 1224. Tapisaag — Schlitz-
Schrankeisen. sage.
Seadma (murdma) 1225. Lintsaag — Band-
—u schranken, aus- sage.
setzen. 1226. Kreissaag, ketas-
Hambad raiuma — saag — Kreissége.

1227.
Saagima — s&gen.

Saekaater--—-—-Séage-
gattel.
(Jargneb.)



AUTOASJANDUST TULEB ARENDADA.

August Wesley.

Kui ameerika autovabrikud saatsid k&esoleva aasta
alul turule uued mudelid, siis pdoéras president Hoover
erakorralise lékitusega terve oma rahva poole réhuta-
des tédhtsust, mis autotédstusel Ameerika majandus-
elus. Ta soovitas, et igalks, .kel vahegi vdimalik, mu-
retseks omale uue auto. See suurendaks tédvoimalusi
sadadele tuhandetele autoalal ja elustaks majanduselu.

Nii president Hoover. See oli esimest korda kui
tolle suure Atlanditaguse vabariigi esimene kodanik as-
tus véalja autotoostuse kaitseks ja rohutas selle ala
tahtsust rahvamajanduses. Kahtlemata oli ta lékitu-
sel suur moju. Siellega oli autotddstus tdstetud teiste
toostuste ette. Oli naidatud, et selle ala elustumisega
elustuvad ka kimned, sajadki teised alad ja tddstused,
nditeks kaevandus-, terase-, kummi-, metsa-, naha-,
klaasi-, optika-, elektri- ja muud alad. Autotdédstus an-
nab ka raudteedele rohkem teenistust, rohkem kui UKks-
ki teine todstus. Sellesse on paigutatud hiiglakapita-
lid ja autoalast elab Ameerikas ule nelja miljoni ini-
mese. President Hoover ei siis lilaldanud autotddstuse
tahtsust.

Meil oleks ka aeg moelda autoala tdhtsusele meiegi
véikestes oludes. Auto pole enam luksusasi ega selle
tarvitamine piiratud kitsama rikkade ringkonna kaétte.
Auto on saanud Uldiseks, igapdevaseks liiklemisvahen-
diks. Sellega sdidab niiiid juba nii rikas kui ka vaene,
nii ,linnasaks* kui ka ,maamats“. Meilgi on jou-
A-ankreid 3500—4000 umber (1 iga 340 elaniku kohta)

ja meilgi elab autodest umbes 10.000 inimest. Puht-
18buaiitosid on meil dige védhe. Kaugelt suurem osa
meie jouvankreist on rahva teenistuses, inimeste- ja

kaubaveoks. Juttu lulisusautode sisseveost ei usu meil

enam keegi.

Ajad on kehvad. Sellega arvestavad ika autooma-
nikud. Aga teisalt peaksid ka meie juhtivad mehed
ja ametasutused arvestama autoala ja selle raskustega.

Oleks vaja néiteks selgeks teha, kui palju neist summa-
dest, mida nuld tédtute toetamiseks ja pankrotti jaa-
nud firmadele makstakse, tuleb just autoasjandusest.
Voetakse meil ju autode pealt igasuguseid maksusid,
nagu bensiini, siis teedekapitalimaks, registreerimis-
maks, kdrged sisseveotollid ning mitmesugused muud
maksud. NiUlUd tahetakse autode sunduslik kindlusta-
mine ka veel maksma panna. Pole muud kui uus koor-
matus teise jarele. Koikide nende koormatuste .sihiks
on pressida autoomanikkudelt ja tarvitajailt riigile sis-
setulekuid.

Nii tehakse. Kord aga peaks ka meil arusaadama,
et autoasjanduse kandevdimel on ka piir olemas. Selle
arengut peaks soodustama, mitte nagu niid, takistama.
Rohkem automobilistid ei nduagi — ainult vabat are-
nemisvdimalust. Nddd on teisiti. Miujlugivéimalused
on voOetud kdrgete tollide abil, autode tarvitamine on
igasuguste maksude ja koormatustega tehtud nii kal-
liks, et isegi hadavajalised remondid jddvad tegemata.
Sellega vaheneb autode tarvitamine ja suureneb t00-
puudus autotookodades. Meil on teada, et nditeks seal
kus kahe aasta eest tootas 40 meest, on praegu lainult
15 Umber ja et teises autoparandus-tdokojas, kus aasta
eest tootas 12 meest, leidub vaevalt t66d kolmele mehe-
le. Ja nii on see pea igalpool. Nagu tdhendatud, on
autode muuk meil siei-smas, osade muik on ka suuresti
vdahenenud ja tookojad kiratsevad t60puuduses. Paljud
taksoautod ja osa eraautodestki seisavad kuskil kuuris
vdi garaazis kas selle tottu, et omanik ei jdua seda re-
monteerida vdi sel pBhjusel, et tarvitamine end ei tasu
kallide kulude tottu,

'Seisukorra olles selline, peaksid meie valitsusasu-
tused ja riigijuhid v6tma eeskuju president Hooverist.
Tema poolt on asutud Oigele seisukohale ja antud au-
toasjandusele esikoht kriisist Gleminekul. Meil peab ka
autoasjandusele antama sellele kuuluv tadhtsus riigi
majanduselus.

EESTI, LATI JA LEEDU VAHELINE NOUPIDAMINE MAANTEEDE ASJUS 26.-28. SEPT. S. A. RIIAS

Lati Teedeministeeriumi poolt kokkukutsutud Ees-
ti, Lati ja Leedu vaheline ndupidamine maanteede as-
jus leidis aset 26., 27. ja 28. sept; s. a. Riias. Esinda-
jaid oli saabunud igast nfupidamisest osavétma kutsu-
tud riigist. Eesti poolt vOtsid nOupidamisest osa;
Teedeministeeriumi esindajatena: dir. H. Perna ja
inspektor V. Neimirovitsch-Dantschenko; Maaomavalit-
suste Liidu esindajatena: P. Madggi, J. Lenzius ja F.
Vellner; Teedeuurimise seltsi poolt — K. Virma,
E.A.K. esimees J. Zimmermann ja Riikliku polevkivi-
toOstuse esindajana M. Raud.

Leedu oli saatnud ainult Uhe esindaja insener
Tuskenis’e. Lati poolt vottis osa 9 esindajat, eesot-

sas Teedeministeeriumi maanteede direktori kohuste-
tditjaga insener Melnalksnies’iga.
Ndupidamise avas Ld&ti teedeministri kohusetdit-

jana valisminister Sarinsch.

Noupidamisel esinesid esindajad igast riigist Ule-
vaatega teede korraldustest ja seisukorrast omal maal.

Ndupidamisel vdeti vastu rida Uldtahtsaid resolut-
sioone ja seisukohti teede korrashoiu organisatsiooni ja
tehniliste viiside suhtes, kaaludes nende 0htlustamise
kiisimust iiksikutes maades. Uhtlasi kéasitati pdhjali-
kult raudteede ning autode ja autobusside voistluse ki-
simust ning I6pulks tunnistati vajaliseks kd&igi kolme
maa ldéhemale toomise mottes astuda samme turismi
lilkumise soodustamiseks ja edendamiseks.

Uhtlasi tutvustati ndupidamisest osavdtjaid Riia
ja Miitavi Umbruse teedega ning teede korrashoiu vii-
sidega Latis.

Noupidamine 16ppes neljapdeval 29. sept., kusjuu-
res avaldati soovi, et sellised ndupidamised korduks
iga aasta ja et jargmise ndupidamise kokkukutsumise
vOtaks oma peale Eesti.
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ALUMIINI

Oma esimesed tooriistad ja tarbeese.med valmistas
inimene kivist. Neist loobus ta pronksi leidmisel. Kuid
pronks polnud k&igiti kohane ja sellele jargnes raud
ja teras. Elamegi osalt veel raua-terase ajajargus.
Kuid oleme siiski juba .siirdumas uude ajajarku, mis
kuulub alumiinile.

Alumiini leiutajaks peetakse inglast ,sir Humphry
Davy't, kes esimesena (1812. a.) valmistas helehalli
metallsegu, mida nimetas ,alumiiniumiks“. Selle ni-
mega seda segu tuntakse nuud kdikjal maailmas. Pa-
rast sir Hum2J}i7'y Davy’ti on ta leidust tdiendanud
sakslane Wdohler (1827. a.) ja prantslane Deville
(1854. a.). Aastast 1888 hakati Ameerikas (Pittsbur-
gis ja Niagaras) valmistama alumiini td0stusliselt.
Sellest ajast vdime siis lugeda alumiini ajajargu ala-
nuks.

Suurimaks alumiini valmistajaks maailmas on
praegu Aluminum Comjjany of America. Rohkem Kkui
40 aastat on selle suur-ettevdtte laboratooriumides teh-
tud igasuguseid katseid alumiinisegude valmistamisel
ja viimastel aastatel saavutatud edu kinnitab, et alu-
miinil on ehitusmaterjalina ja tarbeainena hiilgav tu-
levik.

Missugust osa alumiin materjalina on manginud
néiteks koogi-, keedu- ja sodgindudena, on iga mood-
sale perenaisele teada. See on vallutanud tédhtsa osa
igasuguses majapidamises. lgasugused riistad ja ese-
med, mis peavad olema kerged ja vastupidavad, val-
mistatakse nlld alumiinist. Teist v@rdset toormater-
jali ei tuntagi.

Eriti on alumiin Ameerikas,, Inglismaal ja Sak-
sas suurel méaaral igasuguste tarberiistade kujul tar-
vitusel.

Pikkamisi laienes alumiini ja segude tarvitamine
kdikjale, kus vaja vastupidavat ja kerget materjali,
nagu néiteks autod, lennukid, dhulaevad jne. Niid ko-
neldakse, et ldhemal ajal hakatakse alumiinist ehita-
ma juba pilveldhkujaid ja laevu. ..

Umbes veerand sajandi eest valmistati esimesed
alumiinist sdiduautode kered ning mdn“ed véhemad moo-
torite osad . Nuud on automootorite ehitusmaterjaliks
esimesel kohal alumiin ja selle segud. Isegi veoautode
keresid on juba 1928. aastast alates ehitatud alumii-
nist. Autodes on nimelt t&htis surnukaalu vé&henda-
mine. Analtisid kinnitavad, et alumiinist veoauto ke-
re vdhendab auto surnukaalu 35—50%, kuna hind selle
juures paljugi ei tduse. Ja lisakulu, mis alumiinist
ehitamisel juure tuleb,' on varstigi kaetud sellega, et
surnukaalu olles vdaiksem, suureneb auto tegelik kande-

vOime. Et alumiin ei roosteta, siis pole ka vaja
autot, mille kere sellest, nii tihti vdrvida. Seegi eelis-
tab alumiinikerede tarvitamist nii sdidu- kui ka veo-
autodes.

Eriti laialdaseks on, Ameerikas saanud tank-veo-
autode valmistamine alumiinist. Esimene sellistest
tank-autodest esitleti 1929. a. Rahvusvahelisel Petro-
leumnéitusel Tulsas, Okahoma osariigis Ameerikas.

Alumiintank ei roosteta, ei oksideeru ega anna enesest
mingisuguseid olluseid ainetele. Selle tdttu tarvitatak-
segi alumiintanke niid juba laialt petroleumi, bensiini,
piima ja mitmesuguste teiste ainete veoks autodel.
Plahvatusainete (bensiini jne.) veol, eriti kuumas klii-
mas, on alumiinil suured eeldused, sest see kiirgab soo-

AJAJARK.

just vélja hasti ja ei tekita kokkupuutumisel teiste me-
tallidega sadet, mis vdiks omakord pd&hjustada plah-
vatusi.

Alumiinil on autode ja teiste transportabindude
ehitamisel suur tdhtsus ka isoleerimismaterjalina. Sel-
leks jallegi alumiini kolm tdhtsat omadust: see ei
roosteta, on kerge ja tervishoidliselt puhas.

Alumiinist kobneratas-paari n.n. j)aindu.v dliveoaiito.
Populaarne Kaanadas ja Uhendriikides!,

Et Kiirusel on transpdrtala! esikoht, siis tuleb alu-
miin siingi ehitajale appi. Katsed alumiinist veoau-
todega on tdéendanud, et kulude suhtes kdige soodsa-
malt saavutatakse suurim Kkiirus just siis, kui ehitus-
materjaliks alumiin, vdi selle segud. Saksa teadlane
prof. Wiesinger on valmistanud tapsed kavad, millede
jarele on vdimalik ehitada alumiinist raudteerongid,
mis liiguvad kiirusega 360 kilomeetrit tunnis. Amee-
rikas ongi juba elektrironge, mis alumiinist ehitatud,
nditeks Indiana Railroad System’i omad, mis liiguvad
ligi 9000 km pikkustel liinidel suurima kiirusega. Nen-
de teede alumiinist reisijate vagunid kaaluvad kdigest
50.000—90.000 naela ja rauast on neil vaid puhvrid.
New Yorgi uute maa-aluste raudteede vagunid on ka
alumiinist.

Ohulaevade ja lennukite ehitamisel tarvitatakse
peamiselt vdga vastupidavat alumiinsegu, mida nime-
tatakse duralumiiniks. Sellest on ehitatud muuseas
sellised 6huhiiglased nagu ,Graf Zeppelin“, ,Los An-
geles” ja ,Akron“, samuti Uhendriikide laevastiku uus
Ohulaev ,,ZM-2“. Viimaste ehitamisel tarvitatakse 6hu-
laeva kereks kerget metalli, mis pealt kaetud erilis-e,
LAlclad“-nimelise vdga vastupidava alumiinkorraga.
Ohulaevade juures, mis taidetud heliumiga, on alumiin
ideaalseim ehitusmaterjal.

Mainisime, et alumiin on suurepérane isoleerimis-
materjal. Peale autode ja teiste transportvahendite,
vOidakse seda isoleerimise sihiga tarvitada ka kahe-
kordsete maja seinte, uste, pdrandate jne. isoleerimi-

seks. Ja mitte ainult seda, vaid sellest on v@imalik
ehitada isegi pilveldhkujate raamistikke, ,luustikke®,
mis seni rauast ja terasest. Alumiin tungib Kkiirelt
ehitusalalegi.

Ameerikas on juba juttu tehtud laevadegi alumii-
nist ehitamiseks. Kahtlemata pole kaugel paev, millal
uuemad okeaanihiiglased ongi alumiinist, sest sobiva-
mat ehitusmaterjali kui see ,valge metall“, olemas ei
ole. Sest vOib ju alumiinist ehitatud laev omada suu-

rema kandejéu ja mahutuse ning kiirema liikumis-
vbime.
Nonda — et elamegi juba alumiini aja-
jargus.
A. W.-?h
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FREDERICK S. DUESENBERG f

Ameerika auto-ajakirjandus toob kurva teate:
F'rederick Samuel Duesenberg, Ameerika kuulsaim au-
tode ehitaja, suri 26. juulill  Surmapdhjusteks maini-
takse komplikatsioone, mis tekkisid Uhenduses auto-
onnetusega, mis talle umbes nadal varem juhtus Penn-
sylvania mégestikus.

Olles teekonnal Indianapolisest (Indiana osariigis)
— vahe 7—800 miili — ja sOites lUles mékke (Mount
Ligonier) libises mi’. Duesenbergi auto vihmast libedal
teel ja kukkus kuristikku. Tagajarg oli — purunenud
sdiduk ja rasked vigastused; mr. Duesenbergil oli pu-
rustatud rangluu ja mitu kuljekonti, vddnatud selgroog
ja rasked sisemised vigastused. Lamanud haiglas né-
dal aega néis nagu kosuks kuulus insener — aga siis
tuli poore: tekkis kopsupdletik. Viimane viiski suure
mehe oma esiisade juure!

Fred. Duesenbergis kaotas maailma autoasjandus
véga pailju. Ta oli autoasjanduses, auto-konstrueeri-
mise alal, umbes sama mis Edison oma alal ja ajal oli
maailmale. Viimase kuulsusest teab iga koolipoiss —
Duesenberg’i tunnevad aga vaid need, kes auto aren-
gut aastaid jalginud...

Sindinud 6. detsembril 1876. a. Lippe linnas
ljadne-Saksas, kus isa varsti peale oma vdsukese ilma-
letiilekut suri, rdndas ta nelja-aastase lapsulkesena oma
emaga dollarite maale. Seal ta kasvas ja temast sai
kuulsaim auto-geenius Ameerikas, autode kodumaal.

Tootades koos oma veiina August Samueliga nad
16id 1910. a. uue aluse automootori ehitusalal. Ja aas-
tal 1912. vditsid nad oma pisiautoga (230 k.-tolli —
vahem kui 4 liitrit mahutusega) — autod, millede maht
poole vdrra suurem (450 k.-tolli) ! See oli Ameerika
esimesel autode suurvdidusdidul Indianapolis (500 mii-
li) 1924. aastal. Sama kordus ka 1925. ja 1926. aas-

tatel. Vdoistles vditmata ,Duesenberg“-autol

Oleme varem meie ,AM,io“-ajakirjas Kkirjeldanud
,Duesenberg’i“. Siin korrata oleks (leliigne. Ka
suure maestro surma puhul. Tuletame vaid meele

F. S. Duesenbergi tahtsamaid teeneid.

Esimese S-sidindrilise automootori, kus koik silind-
rid reas, 16i Fred. D.; esimese hidraalse piduri kon-
strueeris F. D.; esimese kiireima vdéiduséiduauto ehi-
tas F. D. Nokk-voll silindrite jpeal, ning omal ajal
kuulsaim ja kiireim ja hilisemal ajal maailma tuge-
vaim ja kiireim luksusauto (260 h.-jdudu, Kkiirus —
normaalne — 300 km tunnis, hind 11,000 dollarit) on
ka Fred. Duesenbergi t66. Rohkem kui keegi teine, on
too ameerika-sakslane teinud kiir-luksusautode arenda-
misel. Temas olid Ghinenud sakslase visadus ja amee-
riklase ettevotlikkus.

Kuulsal Indianapolise vdidusdiduteel, kus harili-
kult sdidetakse 500 miili vdistlusi, on ,,Duesenberg*-
autod vdisteln,ud 1912. aastast alates. Aastal 1914.
tuli ,Duesenberg“ 8-daks, 1915. — 2-ks sama kordus
1919. aastal. 1920. aastail vottis kuus ,Duesenbergi*
Adidusbidust osa ja saavutasid teise, neljanda, viienda,
kuuenda ja kimnenda koha. See oli ,Duesenbergide*
suuraasta! De Paolo saavutas 1925. aastal Indiaria-
polises ,,Duesenbergiga* rekordi, mida alles tanavu
suudeti seal purustada!

,Duesenberg”*-vdidusdiduautod on Euroopaski tut-
tavad. On meeles 1921. a. Grand Prix de France.

Ameeriklane Jimmy Murphy vditis ,,Duesenbergiga®,
soites 321,78 miili (1 miil 1609 m.) 4 tunni 7 minuti
ja 11 sekundiga! Teised ,Duesenbergid“ vditsid nel-
janda ja kuuenda koha.

Fred. Duesenbergi tunti autosportlaste peres ter-
ves ilmas kui ,,Vana Suurt Meest“ (Great Old Man).
Ta ideeks oli algusest peale ehitada maailma Kiireim,
kindlaim, ja toredaim auto. Selle sihi ta saavutaski
viimase ,,Duesenberg“-luksusautoga. Maailma autoas-
jandus ja moodne autotehnika v@lgneb auto-geeniusele

palju. ..

F. S. Duesenbergi pole enam! Temas
,,Duesenberg Incorporation® oma juhi ja abi-esimehe;
,Cord Corporation“ oma geniaalseima inseneri ja
,»Auburn Automobile Company“ parima eriteadlase.

Kui palju terve Ameerika ja
tolles @nnetuseohvris kaotas,
kes autoasjandusele lahedal...

maailma autoasjandus
seda teavad vaid need,

A W—y.
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EESTI

ESIMESED AUTOVARGAD. —

Omamoodi ,,autosjoortlased*.

Eestigi amerikaniseerub! Seda kinnitas Tallinna-
Haapsalu raiiukogu 23. augustil s. a. Ees siupingil
oli korraga k u us autovarast ja k a h e k s a auto-
varguso lugu.

Enne asjade arutusele tulekut olid kohtuvdimud
pidanud omavahel ,lahinguid®“ kisimuse dle: k a's
alluvad autovargused rahukoh-
tule vo6i rahukogule ? Jutt oli auto
(varastatud objekti) vdaartusest. Leiti, et auto véaéar-
tus on ikka Ule 1000 krooni ja —mrahulkohtunik vaitis:
varguselood Il&ksid' rahukogu aru-
tada. Seega loodi pieil autovarguste suhtes pretse-
dent tuleviku jaoks.

Rahukogus tekkisid uued vaielused. Prokuror lei-
dis, et kui loata voo0ra jalgratta votmine ja kasutamine
on vargus, siis seda rohkem on vargus vO0tta vddras
auto ja kihutada sellega ringi. Kas vargal oli kavat-
sus omandatud varandust (autot) edasimia-realisee-
rida vO0i mitte, pole tdhtis — vargus on wvar-
gus.

Autovaraste nimekad Kkaitsjad,
Rduk, E. Anderson, M. Grossholm,

van. advokat Th.
R. Kuuskmaa ja

kohtu poolt maédratud Kkaitsja vann. adv. A. Kan'n,
vaidlesid sudilt vastu: autovargus pole
kuritegu — on ulakus. Kaebealused

olla ainult , harjutanud autosporti?®!
Et sealjuures vahest auto jai lumme vdi liiva kinni,
purunes, jai rikke tdttu seisma, tabati politsei vdi era-
tagaajajate poolt, vOi kartusel tabada saadud, jaeti ju-
mala ja politsei hoolde — olla ,,a u t os p or t“.
Nii kaitsjate seisukohalt. Ja see oli ka a ut ov a-
raste seisukoht.

Toele au andes peab mddnma, et meie esimesed
autovargad pole fmuud kui suured wulakad —
koka- ja koolipoisid, elukutselised vo6dra

vara omandajad ja sellest edajad. Rahu-
kogu ei saanud aga ,naljast® aru. Karistused olid
rasked.

Shdpingil istusid :Ai'woZ(i keskiila, Vold. Kornak,

Jah. Gildberg, Edg. Naoy, Wolf. Dunkel ja Egon. Kolks.
Esimene neist on jougu juht — sama, kes mangis
mullu nii salapdrastosa meie piirituse-salaveo asjades.
Siis sai ta kangelaseks--kannatajaks. Enne seda oli
sama nooruke varastanud autosid ja paljastatuna jat-
kas sama ,sporti“ edasi seni kui viimaks kinninabiti.
Huvitav tiip! Piirituse-salaveolae-
va kokapoiss — eesti esimese
autovaraste jougu juht! Ja alles
19-aastane! Meil vOib ka noorelt teha karjaéari...
Teised jougu liikmed on ka 18—21-aastased ,grade-
poisid“. Haridusliselt on nad algkoolist, valjaarvatud
Kolks, kes varguste ajal 0ppis keskkooli 4. klassis ja
praegu teenib sddurina.

Huvitav oli jélgida kohtuprotsessi. Kaebealused
tunnevad autot — siis kui viimane s0i-
dukorras. Keskila eelistab ,,Buick’i“ — kuigi
tunneb néahtavasti ka ,Studebakerit”, ,Graham Paige“
ja ,Renaulfi“. Vdib olla ka teisi autosid. Igatahes
parimaid keskklassist. Teised varastejdugu liikmed on
temaga umbes samal tasapinnal — nii haridusliselt
kui ka auto tundmises. Pdhjalikult, nagu nditeks amee-
rika autovargad, nad autot ei tunne. N a d o n

vee'l vohikud. Sdidavad autoga nii kaua kui
see korras. Nad ei oska vahematki riket parandada.
Nad pole ka gentlemennid — votavad kill preilid ja
sdbrad peale, aga bensiini ega 0li autosse ei osta!
Kaabakad !— kiruks monigi, kellelt nad autosid
varastasid.

Rikkusid autod! See oligi mis varastele saatus-
likuks sai. Naditeks hr. Minkovi auto. Sellega kihu-
tas Keskiila (too vaikne kannataja Soomelahe piiritu-
sesfjas!) 150 km ja jattis séidukipurustatuna
Mustjoe kaldaile. Varaste saagiks on ldse saanud

kaheksa autot. On tbendolik, et nad on véhe-
malt kaks korda niipaliju katsunud
autosid varastada. Illmsiks tuli ja neid karistati Kk a-
h ek s as autovarguses. Loetleme nad siin:

Ilja  Minkovi auto ,,Buick\ Fr. Johni auto
,»,Graham Paige“, Ed. Veidemanni ,Biiick®, R. Ker-
manni ,,Oakland*, Ed. Tonissoni ,,Biiick*, K. Wach-
manni ,,Erskine*, Th. Liim\ani ,,Chevrolet*“ ja .John

Hanseni auto ,,Chevrolet®.

Suurepdrane — meie viaikse Eesti kohta!

Vargaid karistas kohus monekuulise vangistuse ja
isegi 1-aastase vangirooduga. Bande hing ja juht
Keskila aga vabastati vahi alt — olla omia aja istu-
nud patareis! ABilised-kaaslased peavad nild sinna
minema. Keskila otsigu uusi tegevusalu!

Kohtus aga vaieldi kdvasti kiisimuse dle:

Kas autovargus on ulakus?

Hr. prokurdér Olup leidis, et v ar g us mis
vargus. Kaitsjad — muidugi! — et siin on
tegemist vaid ulakusega. Varastatud auto
edasimiigi vdimalusi ,ajutisted kasutajail“ pole ol-
nud; nad pole ka Udhelgi juhul katsunud varastatud
asja (autot) mida. Nad om lihtsalt sditnud ja kui
auto 1&8ks korrast v8i bensiin I6ppes, siis jdeti auto
msinna kuhu ta seisma jai. Ja nii see kaib.

Nende ridade Kkirjutajal on teada, et naiteks
Uhendriikides saab autovaras kes ainult s&i-
duks vddra auto votab (joyrider) kuni kuue kuuni
vangistust; kutseline autovaras (thieve),
kes omandamise-edasimiigi sihiga vo6ra sodiduki vot-
tis, saab agia 1—3 aastat. Seal tehakse vahe ,joyri-

der’i* ja ,,thieve®, — IBbusditja ja varga — vahel.
Ameerikas kaovad kimnedtuhanded autod iga aasta.
Suurim osa neist leitakse hiljem. Ld&hutuna, purus-

tatuna.
nad

Tuhanded jaadvad leidmata: vargad on
mudnud edasi.

Sel suvel saabus Inglismaale ameerika autovaraste
jouk, mille sihiks hakata Euroopas oma kasulikku é&ri
ajama. Terve Inglismaa kohkus. Seni aga pole mi-
dagi stuuremat kuulda. Ei Briti saartelt ega manner-
maalt. Meie ulakatel aga pole nahtavasti mingit
Ghist Ameerika elTikutseliste autovarastega.

Meie pisiolud ei vdimalda seda, mis Atlandi taga
voimalik, seal kus 25 milj, autot.

Autoomanikkudele tegid Keskila ja Ko. siiski
suurt kahju. Midagi neilt vdtta pole. Vdiksime oma

poolt nende paturegistrisse nii mdndagi juure lisada.
On nimelt teada ka teisi autovarguse lugusid. Aga
olgu! Kéesolevaga tahtsime vaid markida seda, mis

Tallinna-Haapsalu rahukogu mdni pdev tagasi arutas.
Autoreporter.
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SOOME SUURSOIT AUTODEL.

Septembri  25-dal toimus Helsingis Munkhimeme
autovdidusdiduteel rahvusvaheline autode vdidusdit,
,kus norra-soovie-lootsi autosportlased vdistlesid. V&i-
tis kuulus rootslane Widengren. Teiseks — 45 sekun-
dit esimese kannul — tuli soomlane Ebb ja kolman-
daks Vallenius ka soomlane.

Munkkinieme vdidusdit dratas Soomes laialdast
huvi. Pealtvaatajaid oli ule 35.000! Sellist rahva-
hulka pole varem Soomes autovdidusditudel ndahtud.

See on seletatav sellega, et soomlased Ebb, Ramsay ja
Keindnen vditsid paar aastat tagasi Rootsis korralda-
tud suure talvise voidusdidu, millest Rootsi parimad
(vennad Widengrenid) ja m. s. kuulus Ca7'acciola osa
votsid. RevanSiks korraldas Soome Mootor-Klubi lai-
nud kevadel Helsingis Eldintarha radal rahvusvahelise
vOidusbidu autodele.  Vditsid rootslased, Widengren
eesotsas. Soome parim, hr. Ebb jai, kui meie ei eksi,
kolmandaks ja teise parima soomlase, hr. Keindse auto
lendas radalt ja sittis pdlema ning poleski rusudeks.
Kaotus tegi soomlaste meeled kibedaks ja nuud korral-
dati nende poolt — korraldajaiks oli seekord Soome
Auto-Klubi — rahvusvaheline radavdistlus, millest vot-
sid osa soomlased, rootslased ja norralased. Soomla-
sed tahtsid ,,ndidata‘ rootslastele. ..

Rootsist oli voistlustele ilmunud; PePr W. Widen-
gren (Alfa Romeo), K. G. Sundstedt (Bugatti), U.
Ranch (Bugatti) ja B. Dahlin (Mercedes-Benz). Nor-
rast oli saabunud viimasel ajal kuulust niitnud E.
Bjornstad (Bugatti) ja Soome pani vélja jargmised:
K. Ebb (Mercedes-Benz), J. Ramsay (Chrysler), A P.
J. Keindnen (Chrysler), E. Vasarainen (Essex), A.
Vallenius (Ford — uus 8-silindriline), ja N. Jaakkola
(Reo). Kokku 19 autot — neist suurim osa paris- ja
seeria-autodest Umbertehtud voidusdidukeid. Viimaste
hulka kuulusid Ramsay ja Keindse ,,Chryslerid“, kuna
»Mercedes-Benzid“ ja ,Bugattid“ olid puht-vGidusdidu-
autod. Valleniuse ,Ford“, Vasaraise ,,Essex“ ja Jaak-
kola ,Reo” olid lihtsad kompressiooniga varustatud
sGidukid.

Munkkinieme rada on nelja kurve ning hariliku
silutuse ja kallakuga ringis — trammi- ja raudtee
Ulekéikudel on see asfalteeritud. On vordlemisi tasa-
ne, vdikeste tdusudega ning sirgletel lai ja kurvedel
kitsam. Tuli sbdita 68 ringi, kokku 150 km. On pa-
rim ja suurim sdiduraha Soomes. Widengren’il oli
keskmine kiirus 88,6 km/t. ja Ebb’ll 87,8 km/t. Chrys-
ler auto ldks jélle pdlema nagu l&inud aastalgi ja nii
jai isOitja Kein&nen sdidust vélja.

AUTOD TALVEKS KORDA!

Talve tulek paneb inimestele k6igil aladel lisakoor-
matusi, ka autode alal. Suvel on meil automobilismi
hooaeg. Et see luhike, siis kasutatakse seda viimse
vdimaluseni. Parandusi tehakse vaid niivord, kui auto
neid héadaliselt vajab. Ja korrashoidki jatab mdndki
soovida, pole lihtsalt aega!

On ilmne, et sigise saabudes ja talve tulekul va-
jab auto pdéhjalikku remonti, puhastamist ja regulee-
rimist. Kdigepealt on vaja auto ldbi-ja-1abi Ulle vaa-
data. Erilised kohad tuleb hoolega kontrollida, puhas-
tada, reguleerida ja parandada v0i uuendada.

Silindrid tuleb puhastada sbéest ja tahmast.

Klapid, kolvid, kolvirdngad ja tdiikurid tuleb sa-
muti puhastada.

Klappide toukurite all olev vabaruum kontrollida
ja reg-uleerida.

Kuinlad vaadata dle ja puhastada; on nendega
sdidetud rohkem kui 15.000 km, siis on parem vahe-
tada nad uute vastu.

Kdik elektrijuhemete (hendused vaadata (le, pu-
hastada ja kdvemini kinnitada.

Olilmhastaja (filter), kui see on must vOi kui sel-
lega on ile 15.000 km sdidetud, tuleb uuendada.

Pidurid tuleb vaadata le; nende reguleerimine
on hadavajalik ja tahtis ning tdpne toiming.

Sidur on vaja vaadata dle.

Valgustust on sigisel ja talvel vaja rohkem Kkui

Maailma pikeim autotee. Ida-Aafrika autoklubi
teg-eleb praegu autotee ehitusega, mis véimaldab k&i-
gil automobilistidel l&bistada Sahaarat. Tee viib Nai-
robi’st lddnest ja pdhjast 1&bi Sahaara Tanger’i ja
Ceuta’sse, Uhinedes seal Hispaania ning Prantsuse au-
toteedega. Tee pikkus Nairobi’st Centa’sse on 9000 km.
Lduna pool Uhineb tee juba olemasolevate autoteedega,
viies Durban’i ja Kaplinna. Tee (ldpikkus Idunast
pdhja on 15.000 km.

suvel, seeparast on vaja suurendada dinamo laadimis-
vOimet, seda muidugi ainult juhul, kui selle laadimis-
vdimet kevadel vahendati.

Sultejagaja katkestaja-nokkade
takse uuesti.

Tllriseadis vaadatakse hoolega dle.

Ederataste asetus kontrollitakse ja reguleeritakse
uuesti.

Jahutaja (radiaator)
hoolega.

Veepumba dhendused kinnitatakse uuesti veekind-
laks.

Lambid ja
bid uuendatakse.

Kummid tuleb hoolega vaadata iile ja enne tagasi-
panemist rehvid puhastada ja varvida laki v0i varnit-
saga.

Lisaks neile toiminguile ei tohi unustada mootori
laagreid, dlittissisteemi, akkumulaatorit, gaasistajat,
transmissiooni, diferentsiaali, kittesiisteemi ning di-
namot, starterit ja teisi abimehhanisme.

On auto suvel hoitud heas korras, siis pole talve
tulekul suuremat — peale pohjaliku (levaatuse ja
kontrolli — selle juures teha.

Tarvis on pidada meeles, et auto vastupidavus ja
sdidukindlus oleneb so6iduki korrasolekust ja et talv
nduab autolt rohkem kui suvised head teed.

vahe reguleeri-

loputatakse ja puhastatalcse

laternad reguleeritakse ja vanad lam-

»Targa Florio* on muutunud peaaegu lItaalia rah-
vuslikuks vo@idusdiduks, kuna vélismailt puuduvad oisa-
votjad. 23. ,Targa Florio* vdistlus peeti 8. mail, uuel
72 km pikkusel Madonie ringteel Sitsiilias. Jalle vdi-
tis Nuvolari Alfa Romeol ajaga 7:15:50,6, keskmise
kiirusega 79,296, kuna Borzachini sditis ajaga 7:21:29,8.
Kolmandaks tuli Achille Varzi.
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MEIE MOOTOERATTURITE SUURPAEV

Odbsel oli sadanud pisut vihma ja niisutanud maa
ja koik mis selle pinnal, muuseas ka Tallinna Hipo-
droomi traavirada, mis kaetud kollase liivaga ja ku-
jult ovaalne ning 1100 meetrit ringi.

Hea reklaam ja hommikuks selgunud, jahedavditu
sigisene hommik, mis ennustas ilusat ilma terveks
plihapdevaks, meelitas rahvast murruna Hipodroomile.
Kell 11-ks e. 1 oli sinna saabunud umbes 2000 hinge
ja parast tuli veel juure. Viimaks olid nii triblin kui
ka &&reveersed murud rahvast tais.

Véravas voOttis mind vastu tuntud mootorratta-
sportlane hr. Kletsky. Saatis mind otse ringteele.
Enne -seda suutsin tdhele panna, et asutuse ees oli 16p-

a f | u v

TALLINNA HIPODROOMIL 25. IX. 1932.

Jargnes demonstratsioon-sdit:  ringteele laksid
(vOistlusnumbrites) 18 —m R. Naeriviaa, m.-ratas
JA. J. S 8 — A. Elvelt, m.-r. ,,P. N.“; 17 — Lud.

Johanson, ,D. K. W.*; 6 — W. Hennock, ,D. K. W.*;
10 —mO. Veidemann, ,D. K. W.*; 3 — V. Kastra-Kas-
tan, ,Rudge“; 12 — E. Tammann, ,D. K. W.“; 7
Ed. Johanson, ,D. K. W.*; 13 — H. Hechel, ,,Ardie“;
14 — V. Kditsin, ,Harley-Dawidson*; 4 — H. King,
JA. J. S, 5 — E. Tomson, ,,A. J. S.*; 2 — S. Klets-
ky, ,,H.-Davidson“; 1 — G. Vilbert, ,,H.-Davidson*“ —
ja 15 — J. Krabby ka oma ,Harley-Davidsoniga“.
Hrd. P&lluplld, Tamvelius ja Rotberg (nrd. 9, 11 ja
16) ei ilmunud, kuigi kavas olid nende nimed.

Vcilj ad

ESIMENE RIDA:

1) V. Hennock; 2) Uldvditja"E.
Tomson; 3) E. Johanson.

0-Vi

mata rida autosid ja mootorrattaid ning kodanikke pi-

letisabas kohe musttuhat, voi rohkemgi. Ja seespool
vdravat nagin terve mootorrataste pargi.. .

Ringis ja reas hulk mootorrattaid. Korvita ja
korviga. Rohkem veel mitmesugustes auto-v@idusditja

mundrites noormehi. On madrgata vdistluseelset &re-
vust. Seda &revust aga keegi ndhtavasti ei pane ta-
hele, sest proovitakse ja soojendatakse mootoreid.
Montéorid todtavad palavikuliselt. Mootorite kdra on
kdrvulukustav. Siis jarsult, tekib vaikus.

Kdneleb Eesti Autoklubi abipresident hr. R. Uri-
tam. Oma kones lausub, et kdesolev julius on esimene
radavdistlus mootorratastele Eestis, et mootorratta-
sport on huvitav, iseloomu ja meelekindlust kasvatav
ja — IBpetab lootusega, et siin tdna vdisteldakse au-
mehelikult, nagu ikka, ja et 'parim mees vdidab. .. i

TEINE RIDA:

1) E. Tammann; 2) 0. Veide-
mann; 3) S. Kletzky.

Demonstratsioonisidule  jargnesid  vdidus6idud.
Alustati A-grupiga. Kolan klassi silindrimahu jérele.
iSeekord Naerimaal ei vea. Hennock kihutab oma

,D. K. W-ga* (198 ccm) oma vdistleja ,Jamesist®
(248 ccm.) kaugele ette. Naerimaa loobub. Vist rike.

Teine paar: ,vana“ E. Johanson ja ,noorur“ O.
Veldeman. Ponev duell. Pinevusega jéalgivad tuhan-
ded. Sirgel vdidab ,vana“, ,noorur“ on aga kurvel
julgem ja — vdidab poole ringiga. Simpaatne noor-
mees. Temast areneb (ks meie parimate vodidusditjate

jareltulijal  E. Johansoni takistas vist ettevaatus —
ta pole harjimud end ,tapma“. Aga higistama see
viie-minutiline sdit siiski veteraani pani! Oli vdistel-
dud kahe klassi parima vahel. Kaotaja — II. klassi
vditja — 0. Veldeman — onnitles voitjat I1l. Kklassi
meistrit E. Johansoni. Spordimehelik tegu!
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Kihutavad samas klassis Elvelt (,,F. N.“) (8) ja
L. Johanson (,,D. K. W.*) (17). Vdistlus on pdnev.
Mobdv.vad teine-teisest. Vaitis 17!

Tekib vaike ,intermezzo“. Kohtunikud on aja-
voitmiseks otsustanud saata neli meest koiraga vélja.
Ed. Johanson (tleb, et see oleks hullumeelsus; sel ju-
hul on &nnetus moddapdasematu. Ja jaab ise valja.
Sdidavad nrd. 12—13—14 (Tammann, Hechel ja Kadit-
sin). Vadistlus on darmiselt pinev. Teine-teise kannul
ja teisest moddudeski kihutatakse. Nr. 14 osutub kart-
likuks kurvetel. Esimesena pérast kdva vdistlust tu-
leb finishi Tammann oma ,,D. K. W.“-ga.

Harrade Naerimaa (,A. J. S.“) ja Kastra-Kas-
tani kahevditlus ei pakkunud erilist erutust. Parem
vditis, s. 0. esimene neist.

Pdeva suurima naudingu pakkus kolmikvdistlus:
King (nr. 4), Tomson (nr. 5) ja Naerimaa (nr. 18).
Siin oli kbva seekord kivi vastu ja vditjaks tuli To7n-
son. Tal on julgust ja takti. Finishi saabununa tOs-
testi ta hurraa-hilete saatel oma kaasvditlejate poolt
terve oma masinaga kolm korda kdrgele dhku. Temast
sai paeva kangelane.

Edasi jargnesid v@idusdidud korviga mootorratas-

Tehnilised
Soolo mootorrattad:

Grupp A — | klass.
1. V. Hennock, ,DKW* — 200 5,09 64,07
Il. Klass.
1. 0. Veldeman, ,,DKW*“ — 348 4,415 70,33
2. L. Johanson, ,DKW* — 300 5,03,5 65,23
3. A. Elvert, ,,F. N.* — 348 5,10 63,87
I11. Klass.
1. E. Johanson, ,DKW* — 600 3,345 72,13
2. 0. Veldeman, ,DKW* — 348 4,36,1 71,71
3. E. Tammann, ,DKW* — 494 4,37,8 71,27
Grupp B. — | klassis vdistlejaid ei olnud.
Il. Klass.
1. R. Naerimaa, ,AJS" 348 4,36,6 71,58

Mo6o6dunud vdistluste kohta vbiks veel markida
jargimist: Korraldus lonkas — puudusid kogemused;

rada ei tolmanud (tdnu taevale!) kuid oli sellevastu
pehme; puudus ka julgus kurvete vdtmisel; dOnnetusi
(vist selle tottu) ei olnud —e oligi parem! Kuigi meil
mootorsport alles algastmes, siiski vdivad vdistlustest
osavdtjad oma tagajidrgedega rahul olla, sest vdrreldes
Eiia hipodroomil ndidatud tagajérgi, on siinsed saa-
vutused tublisti paremad.. .

Vaadeldes vdistluse tagajargi ja vorreldes silindri-
mahtu ning mootorrattaid néib, et hr. Hennocki saa-
vutus vaikese (tegelikult 198 ccm mahulise) masinaga
on kaunis kena. Et Ultvoitja ja péeva parim kihutaja
arendas Kkiirust 14 km tunni kohta rohkem Kkui tema,
tuleb panna tugevama m;ootori ja, julguse arvele.

Siiski: algus oli hea! Korraldava organi-
satsiooni — Eesti Autokhibi Mootorratta Sektsiooni —
liilkmed pdrisid suurima osa auhindadest, arvult 15,,
kuna e auhinda laksid teistele.

Onnitleme vaitjaid!

Saime viimasel minutil kirjutise alul toodud joo-
nistuse sportlasest-kunstniku ,,0—We* (0. Weldemani)
kéest. ROOmustav ja vditjaid iseloomustav.

tele. Esimese paarina kihutasid Tammann ja E. Jo-
hanson. Esimene v0itis vaevata. Siis startisid nrd.
(15) Krabby, (1) Vilbert ja (2) Kletsky. Korvides,
muidugi, kaasasOitja — ,kaal®“.

»No nuud ldheb kuu,maks!* — arvas keegi. Tal
oli Oigus. Hr. Kletsky, kes startis viimasena tegi re-

gistrid“ lahti ja teisel kurvel mddédus ta ,,H.-Davidson*
hr. Vilbertist ning' ko'lImandal ringil ka hr. Krabbyst.
Hr. Kletsky s@idus oli julgust ja kindlust.

Kimnes vo0idusdit dldvoitja nimele oli klassivdit-
jate vahel. Starti asusid Tomson, Naerimaa, Hennock
ja Veldeman. Kes tuleb klassidest ja mootorimahust
hoolimata iildvditjaks? See oli kaalul. Aai’'miselt pi-
nev moment. Viis minutit hiljem oli teada: vdistluste
parim — vo6i onnelikum — mees oli Tomson.

Ldpuks wvuristas hr. Kletsky veel (ksinda ringi
Gldvditja nimele, aga rekordi purustamine jai tal siiski
tdideviimata. Puudus vaid 3¥2 sekundit.

Jargnesid auhindade jagamised (neid oli dige roh-
kesti ja vaartuslikke — uhkeim Eesti Autoklubi suur
hdbedast karikas uldvditjale), ,hurraa“ — ja ,elagu“-
hilded tublidele mootorsportlastele ning —mIdpp esi-
mesele Eesti mootorspordi radavdistlusele!

tagajarjed

IIL Klass.
1. E. Tomson, ,AJiS“ — 498 4,145 77,80
2. H. King, ,,AJS* — 498 4,179 76,77
Grupp C.— I Klass.
1. E. Tammann, ,DKW* — 600 5,00,5 63,97
2. S. Kletsky, ,,H.-Davidson*“ — 1200 4,21 75,86
3. G. Vilbert, ,H.-Davidson®™ — .1200 4,39 70,97
Uldvéitja nimele:
1L E. Tomson,...... aeg 4,195, kiirus 76,30 km
2. R. Naerimaa, aeg 4,31,2, kiirus 73,01 km
3. 0. Weldevia)n, aeg 4,39,7, kiirus 70,79 km
4, W. Hennok, ... aeg 5,10,8, kiirus 63,706 ,,
5 S. Kletsky, e aeg 4,23, Kkiirus 75,285 ,,
Uldvditja voistlustel E. Tomson.
Voistluste kiireimaks masinaks osutus ,,A. J. S.*

Neid oli vdistlustel ainult 3(,D.K.W.* m.-rattaid oli
aga koguni 9 tukki!) ja k&ik nad tulid auhindadele,
saades 2 I. ja 1 Il. auhinna. Suurim Kkiirus ja uld-
voit jai .,A. J. S.“ kétte. On tdhelepandav, et ,,,AJ.S."
m.-ratastel olid ,,Dzmzo2“-kum:mid ja ,Lod(ze“-kuinlad
ning kittena neis tarvitati Eesti Kivioli ,,Estolin‘“-hexi-
siini.  ,,A.J.S.” ja ka ,,James*“ mootorrataste esindus
Eestis on tuntud Ka3si & Ko. kédes Tallinnas.

VdidusOit nditas mootorrataste ja sOitjate vBimeid.
Meestest on juba jutt olnud; nddd masinatest:
»D. K. W.*“ mootorrattad vditsid suurima hulga au-
hindu — isegi kdige véiksem neist (190 ccm) ei jaa-
nud aja suhtes paljugi maha suurimatest. Nad olid
vastupidavad ja tootasid korralikult. Nii vditis,,D.K.W.“
3 esimest, 2 teist ja 1 kolmanda auhinna. ,D.K.W.“
esindus Eestis on Mootoritetoostus ,,ERTA*  Kkaes,,
Kentmanni 5, Tallinnas.

Kuulsad ,,Harley-Diavidsonid“ oma suurest s.-ma-

hust hoolimata ei suutnud seekord anda rohkem kui
ligi 76 km/t. Nad olid korviga varustatud. See as-
jaolu, muidugi, takistas.

Autoreportef.
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Kroonika.

E. 1. U. juhntus teatab, et igal reedel kell 18 pee-
takse E. I. U. ruumes omavahelisi klubidhtuid. Koha-
peal oh saada kehakinnituseks vdileibu, teed, karasta-
vaid jooke, kuna I8bustuseks on vdimalus vd&tta osa
mitmesugustest mangudest.

Et lilkmemaksu tasumise tahtajaks on 1. oKt., pa-
lutakse Uhingu liikmemalisu vdimalikult peatselt ta-
suda, vastasel korral tuleb maksta viivitustrahvi 2%
kuus.

Juhul, kui Uhingu liikmetel on teada veel Uhin-
gusse mitte kuuluvaid insenere, palub juhatus kaasa
aidata nende Uhingu liikmeks astumises.

Nagu Uhingu raamaitukogu korraldamisel selgub,
on Uksikud liikmed, véttes Uhingust ajakirjade (ksi-
kuid numbreid, unustanud neid tagastada, milline as-
jaolu takistab ajakirjade koitmist, seepdrast — alus-
tatud to0 lopetamiseks palutakse viibimata vdetud aja-
kirju Uhingule tagastada.

18. akt. k, a. algab Il bridgeturniir, jnillest osa-

votta soovijaid palutakse dlesanda. Turniirist osa-
vOtu maks auhindade soetamiseks on 2,50 kr. ning
méang teostub A, kui méngijate, ja B, kui algajate,

gruppides. Mangudest vdivad vétta osa ka Uhingu
litkmete abikaasad.

Audoktor. Bnaunschweigi Tehnika Ulikool on an-
nud audoktori kraadi (Dr.-Ing. e. h.) hdrra Severing’ile,

kes on osutanud valjapaistvaid teeneid tehniliste tea-
duste levitamisel, kuna ta on lubanud Ulikoolile kre-
diiti  Mk. 20.000, — riigisummadest. Tegelikult on
-sellest kattesaladud Mk. 6.000, — ja veelsaamise lootu-
sed tumedad. Harra Severing on erakonna tegelane
ja vois Ulikoolile teeneid iilesnaidata, hiljem mitte.
Niid peab teened iUmber hindama ja tasu vastavalt
muutma, nditeks, jattes audoktori kraadist ainult au.
Teisest kiljest on aga vahepeal rahavédartus tdéusnud
ning audoktoxi kurs langenud.

Sakslased on diplomaatias ndrgavditu. Palju tar-
gemalt talitab (iks meile lahedane Ulikool, kes annab
audoktori ki-aadi mitme erakonna tegelasele korraga,
sest siis kui Uks neist libiseb, veavad teised edasi ja
Ghisel ndul liiguvad -asjad paremini. Seadus ei nlua,
et ,tunnustatud teened“ oleks tingimata positiivsed,
jarelikult voib anda ka negatiivset laadi teenete eest.

Meie Tehnikum ei arenenud edasi Ulikooliks de
jure, vaid ladks hingusele. Tema surmahaiguseks oli
see, et ta ei -saanud anda audoktori -kraadi teenete eest.
»2Audoktori“ annetamine oleks Oppeasutusele tagasi
mojunud elueleksiirina. Edaspidi tuleb selle looduse-
néhtega arvestada. AT

E. I. U. ruumes peeti 30. sept. s. a. vaidluskoos-
olekut teemil; ,,Kas on tehnika studi majanduskriisis*.
Refereeris Uhingn liige J. Verus.

J. MiIHKELSON — ELEKTRI TOOSTUS

Tallinnas, Vaike Parnu mnt. 15.

elektrialal
parandusi ja uute valmistusi.

teeb ki k.

Nditeks: akkumulaatorite laadimisi,

deid ja parandusi automobiilidesi, arides, korterites ja tehastes.
Pikse kaitsjate valmistusi.

nedi raudade magnetiseerimist.

Konetr. 460-57.

olevaid toid

Elektri valgustuse sissesea-
Magnetode ‘'parandusi ja mag-
Dinamode ja mootorite punumisi.

Lukusepa tdid. i

Tellimise hind:
45 senti. Kuulutuse hinnad:

aastas — Kr. 5.00, Vz aastas — K.
1 lehekilg 40 kr.,I™ Ihk. 20 kr.. Vi lhk. 10 krooni.

Vastutav toimetaja A. KINK, tIf. 463-60. Kaastoimetaja A. VELLNER, tIf.

kallim. Uksik number
Kaantel 50% kallim.

431-69.

2.50. Vilismaale 50%

VALJAANDJA EESTI INSENERIDE UHING.

J. Zimmermann'i triikikoda Tallinnas, Lihike jalg 4.



