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^V ^is  alul oli lihtne, väike m äärus liiklemiskindluse 
suurendamiseks, on nüüd kasvanud kogukaks koo

deksiks, paragrahvide seguks ja  hunnikuks, millest h a 
rilik  surelik vaevu midagi taipab. Uus Road Traffic 
Bill on iseloomustatav seega, et ikuhjab automobilistile 
uusi, kulukaid kohustusi, ning ümbritseb teda terve 
rea karistusähvardustega. Uus seadus on täielikult 
kohane selleks, et teha automobdlisti elu kibedaks, ra s 
keks ja  meeltheitvaks. Milliste abinõudega see seadus 
„tehti“ , näitab  kõige kujukam alt järgm ine lugu:
10. aprillil esitati' ta  teist korda House of Commonshs. 
Sealt läks ta  komisjoni ette, kes pühendas talle 14 päe
va, kusjuures vaidlus kiirusm äärade üle üksi võttis 
7 päeva! Juuli algul võttis Ülemkoda seaduse läbitöö
tamisele. Mitu päeva istu ti selle kallal, ning tag a jä rg  
oli ü llatavalt kohutav: 414 leheküljelise lisaga saadeti 
seadus alam kotta tagasi! Viimane astus kokku 26. ju u 
lil kell 11 õhtul, et läbivaadata kogukat dokumenti, 
n ing viie tunni jooksul olid lordide poolt antud lisan
dused läbivaadatud ja  heaks k iid e tu d ... A inult auto- 
seadus! Miks peaks sellele nii palju  tähelepanu pühen
dama? Nii tekkis eeskirjade uputus, mis Road Traffic 
Aeti nime all saavutas kuningliku nõusolu.

Alul küll astub seadus jõusse vaid osaliselt. K ii
ruse piiram ine ei ole maksev enne 1935. a. algust, ja  
veel ei tea ta  kuna ta  üldse maksma hakkab. Seaduse 
alpha ja  omega on kiirusm äärade kindlaks tegemine 
„ehitustega ümbruses“ . Näide selleks: L atem apostid  
vahem aaga 200 yardi! H oiatustahvlid seatakse üles 
igale poole, kus k iiru st peab vähendama. Keegi ei tohi 
sellistes kohtades sõita rohkem kui 30 miili (48 km) 
tunnis. Kaebuste korral nõutakse 2 tun n is ta ja t, see
vastu  peetakse küllaldaseks ainult ü h e  stopperiga 
v arusta tud  korravalvuri seletusi! Uuenduseks oli obli
gatoorne sõidueksam, mille peavad sooritam a kõik, kel
lel 1. aprillil 1934. a. veel sõiduluba polnud.

Üleastum ised m ärgitakse juhilubasse, ning kui 
ühe aasta  jooksul selliselt „m ärgitud“ sõitja enam vigu 
pole teinud, siis on ta l võimalus saada uus, „puhas“ 
juhiluba. See on maksev ainult k iirusem äärast üleas
tum iste kohta, kuid teiste „pattude“ korral tuleb 3 aas
ta t  oodata, enne kui võib nõutada „m äärim ata“ sõidu
luba.

Seaduse rikkumiseks loetakse sellise sõiduki pak
kumine, üleandmine või müük, mida tema seisukorra 
tõ ttu  avalikult liigelda ei lubata.

Õnnetuste korral on automobiilist sunnitud kand
ma esimese abi kulud, maks selleks on 12 shillingit 6 
penssi, mida peab kinnitus tasum a, ükskõik kas õnne
tus tekkis automobilisti süü läbi või m itte. K innitus- 
summ ast tuleb tasuda ka sel juhul, kui mõni ra tta -  
sõitja paigalseisvale autole, peale tormab!

Need oleksid lühidalt olulisemad uuendused auto- 
seaduses. Peale selle sisaldab seadus eeskirju ja la 
käija te  liiklemiseks, ning ra ttu r ite  kohustustest, mis 
nõuavad ra tas te lt tulede kõrval veel valgeid kaitse- 
plekke.

30 miilise k iirusm äära jõusse astum isega ei näi 
mingit ru ttu  olevat. P a lju  enam on m ärgata , et see 
seaduse osa uuele liiklemisministrile nii ei meeldi, kui 
eelmisele.

Ham m ustava sarkasm iga arvustab  „Daily Mailis“ 
selline kompetentne ja  tun tud  asja tund ja  kui Malcolm 
Campbell, inglise seadusandluse „kunsti“ uu t saavu
tust. Ta on püüdnud suurim a hoolega leida ainustki 
kasulikku lehekülge, kuid on vaevalt lootust, et sel 
kombel õnnetuste arvu vähendatakse.

Nüüd on uue seadüse abil võimalik kohtunikel ka 
väiksem ate eksimuste puhul, mis õieti on tehnilised 
vead ja  rikked, suurim at valjust ta rv itada  ning raskeid 
karistusi m äärata.
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Suurel A lfa  Ro- 
meol John Cobb. 
Väike ,,Scoota-car“ 
juhi kohal J. W. 
Shillan. A uto  tel
gede vahe 1.20 m, 
mootor 1 -sil. 1 14 
h.-j. 2U00 tiiru-
juures; 100 ccm., 
auto kaal 95 kg. 
K iirus 30 k m /t.

Motor Italla..

N üüd juba tohiksime väikeauto probleemi pidada la
hendatuks, — ometi viimaks, p ä ra s t lõputuid ot

singuid, katseid ja  vigu. Tagasi vaadates sellele aren
gule, näeme kuivõrd vale arusaam ine oli valm istajatel 
väikeautost. Nad ehitati kas liig algelised, mida isegi 
oma vaenlasele keegi ei soovitanud, või jä ljendati lih t
salt suurt au to t m iniatüüris. Muidugi ei suutnud väi
keauto sellisel kujul kedagi rahuldada. Prim itiivne 
väikeauto oli ta rv ita ja le  liig p iira tud  võimeline, komp
litseeritud’ liliput-auto seejuures aga ka liig kallis. Ka 
väikeauto omanik soovis m ahutada m ugavalt 4 inimest. 
Nii siis pidi väikeauto sam uti olema vastupidav, tugev, 
kindel, odav, m ajanduslikult tasuv.

Vabrikud siis andsid väikeautole pikema telgede- 
vahe, tugevam ad vedrud ja  assid, suurem a mootori, 
ning jõudsid lõpuks jällegi keskmise autoni, mida keegi 
ei tahtnud. Nii pidi uuesti otsast peale algama.

„Väike mees“ , kellel p ä ra s t sõda oli suur sõnaõi
gus, nõudis käskivalt „oma“ väikeautot.

Seal selgus veelkord võistluse m ääratu väärtus, 
mis sundis vabrikuid lühikese a ja  jooksul koguma võr
ra tu id  kogemusi. J a  viimastel1 katsesõitudel on väike
auto tõestanud oma vastupidavust ning sõidukindlust 
täielikult. Saksa 2000' km sõidul moodustasid 1 Itr. 
sõidukid võidukama k la ss i: 64,5 % osavõtnud väikeauto
dest tuli kohtadele, nim elt 184 s ta rtin u is t 119. A inult 
umbes 4% jä i kohata. Sam uti olid lood rahvusvaheli
sel Alpisõidul. Väikeauto on sündinud!

Väikeauto kodumaaks on õieti Inglismaa. Jõu
vankrite arv on seal1 võrdlemisi suur, terve see m aa on 
eeskujulikult motoriseeritud. Inglise noorsugu eelistab 
raassilisi, väikseid, ökonoomseid masinaid.

E rilis t tähelepanu väärib  uuem M. G. mudel, mis 
550 naela maksab, kuid selle eest võidusõidukõlvuline 
on. Väike 2-istmeline on v arusta tud  750 ccm. 4-sil. 
mootoriga Zoller-kompressoriga. Suurim kiirus 120 
miili (umbes 190 km!) tunnis. Mootori piduri h.-j. on 
100, 7300 tiiru  juures minutis. O stja võib valida ostu 
juures tagaassile kas 4,5:1 või 4,875:1 ülekande. Kok 
mekäigu seadeldis omab järgm ised astm ed: 1,36:1, 2:1 
ja  3,4:1, tagum ine käik  5:1. Pidurid, raam  jne. vasta
vad suurele kiirusm äärale. Auto kaalub (lahtise kahe
istm elisena) 660 kg.

Muidugi ei soovi igaüks 150— 180 km /t. kiirusel 
läbi m aastiku torm ata, pealegi kui sõiduki hinnaks on

Väikeauto omanik seadtisesilmaga vastollu sattunud
550 naela. Aga leidub ka päris sobivaid väikeautosid, 
mis oma 80— 100 km /t. palju  vähema raha  eest sõida
vad. Selles klassis on autode valik äärm iselt suur.

Saksa autodest on poolehoiu võitnud DKW. DKW 
mudel 700 omab kahetaktilisel mootoril veel vabajooksu 
seadeldise.

Mõlemad autod on 4-istmelised, 2,60 m telgedeva- 
hega. DKW bensiini ta rv itu s  on umb. 8,5 ltr. 100 km 
kohta. Võib ka olla, e t vabajooks siin kaasa aitab  sel
list kokkuhoidu saavutada.

B. M. W. uus mudel on 900 ccm., mis sam uti on 
juba igalpool eduga esinenud.

Tšehhoslovakkia parim ad väikeautod on Tatra 57 
ja  Praga Baby. T a tra  võttis kõige esimesena ta rv itu 
sele õõtsuvad assid, toruraam i, õhujahutuse jne. Mõ
lemad, nii T a tra  kui Praga-B aby on ka väliselt ilusad, 
m adalad, kerged ja  elegantsed. P raga on vee jah u tu 
sega, T a tra  õhujahutusega.

Itaa lia  esindajana nimetame väikest F ia t 508. N a
gu teada, on väiksest Balilla mudelist arendatud 
4/27-üheliitriline sportsõiduk, v arusta tud  erilise silind- 
ripeaga, mis norm aaltüübi juba niigi tähelpanuväär- 
seid võimeid veelgi suurendab. Keskmine k iirus
83,5 km tunnis, mille saavutas teiste hulgas üks väike 
F ia t 508 Saksa 2000 km sõidul, on hiilgavaks tunnis
tuseks selle tüübi võimetest.

A uto suur ja  väike vend.
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§ 1. Reisija, kes soovib ilma tollim aksuta välis
m aalt tuua tagasi jõuvankrit, ja lg ra tas t, vank rit või 
mõnda teist liiklemisabinõu, millega ta  sõidab välja  või 
mille ta  viib kaasa välism aale sõitmiseks, on kohusta
tud võtma ülepiiri laskvast tolliasutusest tunnistuse, 
mis õigustaks temale tu u a  tagasi to llita  liiklemisabinõu 
ühe aasta  jooksul. Kui väljaviidav liiklemisabinõu või 
selle osa kuulub väljaveotolli alla, siis re isija  peab esi
tam a tolliasutusele vastuvõetava kindlustuse tollim ak
sude suuruses.

Veoabinõu lastakse tak istam ata  ja  tollita Eestisse 
ja  kindlustus antakse vabaks, kui veoabinõu vastab  tu n 
nistuses tähendatud andmetele ja  toodi tagasi Eestisse 
m itte hiljem  kui ühe aasta  jooksul, arvates väljasõidu 
päevast (seda päeva ka arvesse võttes). Sellejuures 
võetakse tagasi väljaantud  tunnistus ja  kviitung. Kui 
liiklemisabinõu ei tooda tagasi ühe aasta  jooksul või ei 
vasta  tunnistusele, siis lastakse tem a Eestisse ainult 
osuvate tollimaksude äratasum isel üldises korras ja  
väljaveotoll ja  teised maksud nõutakse sisse.

§ 2. Välism aa jõuvankrit, ja lg ra tas t, vank rit või 
mõnda te ist liiklemisabinõu, mille re isija  toob kaasa 
Eesti piirides sõitmiseks, võib las ta  läbi ilma tollita  
kuueks kuuks, tingim usega, et tolli ja  teiste maksude 
kindlustuseks esitataks tolliasutusele vastuvõetav kind
lustus.

Kui liiklemisabinõu viiakse välism aale tagasi kuue 
kuu jooksul, siis m akstakse reisijale tagasi kindlustus
summa, sellejuures võetakse tagasi väljaantud  kvii
tung. Kui aga tähendatud liiklemisabinõu või mõni 
tem a osa või tarbeasi antud täh ta ja l1 ei viida tagasi vä
lismaale, siis nõutakse sisse osuv toll ja  teised maksud.

M ä r k u s :  M aksudevalitsuse direktor võib piken
dada erijuhtudel §§ 1 ja  2 tähendatud täh taegu  
kolme kuu võrra.

§ 3. Tolliasutus võib anda välja  tak istam ata  ja  
to llita  liiklemisabinõude läbilaskmisel: hobustele —
nende moona, jõuvankritele — tarvism inevad kütte- ja  
m äärdem aterjalid  ja  tagavaraosad.

§ 4. Tolliasutus kirjeldab väljaantavates tunnis
tustes (§ 1) ja  tollikviitungites (§ 2) liiklemisabinõu, 
tem a tagavaraosade ja  tarbeasjade peatundem ärgid ja  
kinnitab tarv ilikul korral tingimisi läbilastud liiklemis- 
abinõule tolliplommid.

§ 5. Kui liiklemisabinõud tuuakse tagasi välism aalt 
(§ 1) või viiakse tagasi välism aale (§ 2) m itte selle tol
liasutuse kaudu, kelle poolt nad lasti läbi kergendatud 
tingim ustel, siis peab reisija, kes tahab saada tagasi 
oma sissem akstud raha list kindlustust, teatam a sellest 
hiljem alt neli päeva enne sissesõitu või väljasõitu  k ir
ja liku lt sellele tolliasutusele, kes lasi läbi liiklemisabi
nõu, kindlustuse edasisaatm iseks vastavasse tolliasu
tusse. Kindlustuse edasisaatm ine sünnib reisija  kulul.

§ 6. Tolliasutus teeb m ärkuse re isija te lt äravõe
tud  tunnistustes ja  tollikviitungites liiklemisabinõu 
faktilise tagasitoom ise (§ 1) või tagasiviim ise (§ 2) 
üle ja  paneb dokumendid oma kausta  või lisab need re
videerimise aktide juurde. Kui liiklemisabinõu lasti 
tagasi m itte sellesama tolliasutuse poolt, kes liiklemis

abinõud lasi läbi, siis saadetakse tähendatud dokumen
did viimasesse tolliasutusse.

II.
§ 7. Peale eelmistes §§ tähendatud korra lastakse 

läbi tollita ja  tak istam ata §§ 8—15 ette nähtud ting i
mustel ja  korras jõuvankrid, mille eest vastutab E esti 
autohlnibi. V astutus tolliasutuste ees niisuguses ker
gendatud korras ülepiiri läb ilastavate jõuvankrite  eest 
lang'eb nim etatud klubi peale maksudevalitsusele antud 
kohustuse järg i.

§ 8. Eelmises § (7) tähendatud jõuvankrite läbi- 
laskm ine ülepiiri sünnib eriliste dokumentide, n. n. trip - 
tikute ja  rahvusvaheliste tolliläbilasikelubade kaustikute 
(carnets de passages en Douanes) jä rg i, missugused 
antakse välja  autoklubi poolt, mille eest vastu tab  Eesti 
autoklubi. T riptik  või tolliläbilaskelubade kaustik  an
takse välja  iga üksiku jõuvankri kohta. Jõuvankritega 
kaasasveetavad järelvankrid , võib m ärkida jõuvankri 
kohta väljaantud  trip tikus või tolliläbilaskeloas, või 
võivad omada iseseisva trip tiku  või tolliläbilaskelubade 
kaustiku.

§ 9. Jõuvankri: a) E estist väljasõidul tolliasutus 
täidab trip tiku  või tolliläbilaskelubade kaustiku  lehed 
vormi kohaselt, paneb tarvilikul korral jõuvankrile tol- 
lim ärgid ja  võtab ära  trip tiku  või tolliläbilaskelubade 
kaustiku väljasõidu lehe; b) jõuvankri Eestisse tagasi
sõidul tolliasutus teeb kindlaks, kas sissesõitev jõuvan
ker on sama, mis E estist välja  sõitis ja  kas tagasisõit 
sünnib ettenähtud tä h ta ja  piirides. Jaa tav a l korral 
tolliasutus võtab ä ra  trip tiku  või tolliläbilaskelubade 
kaustiku sissesõidu lehe, kõrvaldab väljasõidul peale
pandud tollim ärgid ja  laseb jõuvankri tak istam ata 
Eestisse.

Tolliasutus saadab jõuvankri välja- ja  tagasisõi
dul äravõetud trip tiku  või tolliläbilaskelubade kaustiku 
lehed m aksudevalitsusele registreerim iseks.

§ 10. Välism aa jõuvankri: a) Eestisse sissesõidul 
tolliasutus täidab trip tiku  või tolliläbilaskelubade kaus
tiku lehed vormi kohaselt, paneb jõuvankrile tarvilikul 
korral tollimärgid, võtab ära  trip tiku  või tolliläbilaske
lubade kaustiku sissesõidu lehe ja  laseb jõuvankri tak is
tam ata  ja  tollita Eestisse; b) jõuvankri välism aale ta 
gasisõidul tolliasutus teeb kindlaks, kas jõuvanker on 
sama, mis toodi sisse ja  kas tagasisõ it süntnib ettenäh
tud täh ta ja l. Jaa tav a l ko rra l tolliasutus võtab ära  tr ip 
tiku või tolliläbilaskelubade kaustiku väljasõidu lehe, 
kõrvaldab jõuvankri sissesõidul pealepandud tollim är
gid ja  laseb jõuvankri tak istam ata  E estist väljuda.

Tolliasutus saadab jõuvankri sisse- ja  väljam aale 
tagasisõidul äravõetud trip tiku  või tolliläbilaskelubade 
kaustiku lehed maksudevalitsusele registreerim iseks.

§ 11. Kui reisijad  ühe ja  sama trip tiku  jä rg i sõi
davad jõuvankritega korduvalt üle p iiri, siis tolliasu
tus m ärgib esimese ja  viimase ülepiirisõidu vahepealsed 
sõidud trip tiku  II lehe pöördele sellekohastesse la h tri
tesse. T riptiku  II leht tuleb võ tta  ära  ainult siis, kui 
jõuvanker lõplikult Eestisse tuuakse tagasi või viiakse 
välismaale.
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Korduvad ülepiirisõidud ühe ja  sama trip tiku  jä r 

gi on lubatavad ainult trip tiku  üldise maksvuse tä h t
a ja  piirides.

§ 12. T riptiku  või tolliläbilaskelubade kaustiku  jä r 
gi välism aale sõitvate või välism aalt sissesõitvate jõu
vankrite Eestisse tagasitoom ise või välism aale tagasi
viimise täh ta jad  on järgm ised:

a) E estist väljasõitnud jõuvankri Eestisse tagasi
toomiseks — 12 kuud väljasõidu päevast arvates, kuid 
trip tiku  või rahvusvahelise tolliläbilaskelubade kaus
tiku üldise maksvuse piirides;

b) välism aalt Eestisse sissesõitnud jõuvankri vä
lism aale tagasiviim iseks — 6 kuud sissesõidu päevast 
arvates, kuid trip tiku  või rahvusvahelise tolliläbilaske
lubade kaustiku  üldise maksvuse piirides.

§ 13. T riptiku  või tolliläbilaskelubade kaustiku 
omanik, kes force m ajeure (haigus, õnnetus sõidukiga 
jne.) tag a jä rje l ei saa õigel a ja l sõita tagasi välism aa
le, võib Eestis Eesti autoklubi vastutusel ja  maksude- 
valitsuse direktori nõusolekul saada trip tiku , tolliläbi
laskelubade kaustiku  ja  jõuvankri Eestis viibimise 
tä h ta ja  pikendust kuni 6 kuuni.

§ 14. Välism aa vastava te  võimude poolt antud 
trip tiku  ja  tolliläbilaskelubade kaustiku maksvuse pi
kendus on maksev ka Eestisse kergendatud korras sis
sesõiduks, kui pikendus sündis vastu tava klubi nõus
olekul.

Kui E estist väljasõitnud jõuvankrile antakse vä
lism aa vastavate võimude poolt pikendust vastava test 
m aadest väljasõiduks, siis pikeneb sam avõrra ka jõu
vankri Eestisse tagasitoom iseks ette nähtud täh taeg  
(§ 12) .

§ 15. Juhul, kui välism aalt Eestisse sissesõitnud 
jõuvankri tagasisõidul jä i trip tiku  või tolliläbilaskelu

bade kaustiku väljasõidu leht mingisugusel põhjuse! 
tä itm a ta  ja  tolliasutuse poolt ä ra  võtm ata, siis võib 
jõuvankri tä h ta ja lis t E estis t väljasõitu  tõendada vä
lism aa tollitunnistustega ja  tolliläbilaskelubade kaus
tikus leiduvate nende välism aa tolliasutuste m ärkus
tega, milliseid jõuvanker läbistas p ä ras t E estist väl
jasõitu.

§ 16. Kui jõuvankrid, mis §§ 7— 15 tähendatud 
kergendatud korras lasti läbi, m ääratud  täh ta jak s  ta 
gasi ei tooda, või tagasi ei viida, või kui nad tuuakse 
või viiakse tagasi m itte sellesamas seisukorras või m it
te kõikide läbilastud osade ja  tarbeasjadega, siis pan
nakse osuv tollimaks ja  teised maksud jõuvankri oma
niku peale. Kui neid aga viimase poolt kohe sisse ei 
m aksta, siis nõutakse toll ja  teised maksud sisse Eesti 
autoklubilt vastuvaidlem ata korras.

Nõude esitam ine autoklubile peab sündima kolme 
kuu jooksul, arvates nõude põhjuse tekkimise päevast.

§ 17. M ajandusm inister m äärab kindlaks trip ti- 
kute ja  tolliläbilaskelubade kaustiku vormid.

III.
Käesoleva m ääruse maksmahakkamisel kaotavad 

maksvuse RT 86 — 1922 avaldatud Raha- ja  Kauban- 
dus-Tööstusm inistri m äärus — reisijatel kaasasolevate 
automobiilide, mototsiklettide, ja lg ra taste , vankrite ja  
teiste liiklemisabinõude ülepiiri laskmise kohta, mis- 
m äärusega 12. detsem brist 1923 nr. 4499 maksma jäe 
tud uue tolliseadustiku jõusseastum isel (RT 146 —  
1923) ja  selle m ääruse täiendused, mis avaldatud 
RT 68 — 1926, 84 —  1929 ja  41 — 1930 art. 255.

20. septembril 1934.
M ajandusm inister K. Selter.

M aksudevalitsuse direktor H. Kukk.

JUHTNÖÖRID REISIJATEL KAASASOLEVATE LIIKLEMISABINÕUDE ÜLE- 
PIIRILASKMISE KOHTA.

Maksudevalitsuse direktori ringkiri Nr. 311, 11. oktoobril 193U. aastal.
I. Ülddseloomuga eeskirjad.

§ 1. Liiklemisabinõusid lastakse ülepiiri kergen
datud korras kahel viisil:

1) Kõiki liiklemisabinõusid — tollimaksude kind
lustusega. Tollimaksude kindlustuseks võivad 
olla tollimaksude deponeerimine, panga g aran 
tii tollimaksude suuruses, usaldusväärsete orga
nisatsioonide vastu tuskiri, saatkondade 'v a s tu 
tus jne. Tollimaksude kindlustuse iseloomu 
m äärab kindlaks liiklemisabinõu läbilaskja tolli
inspektor.

2) A inult jõuvankreid — autosid, autobusse, auto- 
kortereid, veoautosid, järelvankreid  ja  mootor
ra tta id  — trip tiku te  ja  tolliläbilaskelubade 
kaustikutega.

§ 2. Liiklemisabinõusid lastakse ülepiiri Eestisse 
kergendatud korras ainult juhtudel, kui need abinõud 
kuuluvad a ju tise lt Eestisse sõitvatele reisijatele ja  kui 

.viim ased toovad neid endaga kaasa. M ääruse soodus
tusi ei kasu ta  isikud, olgu nad Eesti või välisriikide 
kodanikud, kellel alaline elukoht Eestis või kes alali
selt tegutsevad äriliselt Eestis, tuues endaga välism aalt 
alalisse elukohta sõidul kaasa  jõuvankri, m illega ne
mad ei sõitnud välja .

Sam uti ei saa kasu tada eelnim etatud soodustusi 
isikud, kes tegutsevad alaliselt ä ria la l Eestis, kuigi vii
bides E estis a ju tiselt, s. o. kokku m itte üle 6 kuu aas
tas, olgugi vaheaegadega. Need isikud on kohustatud

Eestisse liiklemisabinõudega sõites tasum a tolli ja  tei
sed maksud piiritolliasutuses. *

§ 3. M äärusega on lubatud kergendatud korras 
sisselastud jõuvankril viibida Eestis kuus kuud. Seal
juu res on lubatud jõuvankril selle a ja  sees liikuda m itu 
korda ülepiiri. Seega jõuvankri Eestis viibimise tä h t
a ja  alguseks loetakse jõuvankri esimest korda sisse
sõidu päev.

§ 4. T riptikud ja  tolliläbilaskelubade kaustikud 
on maksvad, kui: 1) nad on v aru sta tu d  klubi p itsa tiga  
ja  on antud välja  klubi poolt, mille eest vastu tab  Eesti 
au tok lubi;

2) tr ip tik  või tolliläbilaskelubade kaustik  on kor
ra liku lt v a ru s ta tu d  kõikide andm etega;

3) kõik parandused on korraliku lt õiendatud klubi 
või tolliasutuse poolt;

4) sissesõit sünnib trip tiku  ja  tolliläbilaskelubade 
kaustiku  maksvuse tä h ta ja l;

5) tr ip tik  või tolliläbilaskelubade kaustik  on an
tud välja  jõuvankri omanikule või k a su ta ja  nimele ja  
nemad ise sõidavad k aasa;

6) trip tik  või tolliläbilaskelubade kaustik  on mak
sev Eesti kohta.

§ 5. Kui tolliläbilaskelubade kaustiku järele  on 
Eestisse sissesõit keelatud, siis on kaustiku  kaane lehe 
esikülg ja  sissesõiduleht v aru sta tu d  erilise punase 
templi jäljendiga, millel p ran tsus- ja  eestikeelne tekst 
,,non valable pour E esti“ — ei ole maksev Eesti kohta..
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§ 6. Tuleb ette juhuseid, et ühest tolliläbilaske

lubade kaustikust ei jä tku . Sarnasel juhul antakse 
välja lisakaustik . Selle lisakaustiku kaanele tehakse 
numbri kohta prantsuskeelne m ärkus „ fa it süite au 
C arnet des Passages en Douanes N r.“ („on tolliläbi- 
laskelubade kaustiku  N r . j ä r g “). See m ärkus 
kinnitatakse lisakaustiku vä ljaand ja  klubi templiga.

§ 7. Juhtudel, kui jõuvankri Eestis viibimise tä h t
aega pikendatakse, siis m aksudevalitsus teeb trip tiku  
II ja  I II  lehele või tolliläbilaskelubade kaustiku  kaane 
siseküljele ja  väljasõidulehele m ärkuse eesti ja  p ra n t
suse keeles „Pikendus on antud kuni ............    193.“ .
Pikendus sünnib Eesti autoklubi k irja liku  soovi põhjal. 
Pikenduste korral tuleb jõuvanker la s ta  välja  piken
datud tä h ta ja  piirides.

§ 8. Kui trip tiku  või tolliläbilaskelubade kaustiku 
täh taeg  on pikendatud välism aa tolliasutuse poolt, siis 
on see pikendus maksev ka E esti kohta, s. o. trip tiku  
või tolliläbilaskelubade kaustiku maksvuse ta lita jaks  on 
esialgne täh taeg  -j- tolliasutuste pikendused.

§ 9. Kui välism aa jõuvanker sõidab Eestisse tr ip 
tiku või tolliläbilaskelubade kaustiku  maksvuse tä h t
a ja  piirides, kuid tä h ta ja  lõpuni on vähem aega kui 
kuus kuud, siis läbilaskja to lliasutus peab juh tim a sel
lele jõuvankri om aniku tähelepanu.

§ 10. T riptikule ja  tolliläbilaskelubade kausti
kusse tolliasutus peab tegema m ärkuse jõuvankri sisse- 
ja  väljasõidu üle v astava  p itsatiga.

Ü htlasi peab tolliasutus jõuvankri läbilaskmisel 
selle järele  valvam a, et kõik andmed jõuvankri ja  oma
niku kohta oleks selgelt k ir ju ta tud . Kui andmed on 
segaselt k ir ju ta tu d , siis tolliasutus peab need selgi
tam a ja  andmete peale või kõrvale need uuesti ja  sel
gelt k irju tam a, tehes vastava õienduse ja  varustades 
selle p itsatiga.

§ 11. R aadioaparaat, kui see on m onteeritud au
tosse, loetakse auto lahutam ata osaks.
II. K indlustuste põhjal kergendatud, korras liiklemis- 

abinõude ülepijtrilajskmme.
§ 12. V älism aa liikiemisabinõud võib las ta  Ees

tisse kindlustuse vastu  ainult tolliinspektsioon. Kui 
liiklemisabinõud sõidavad Eestisse tollipunkti kaudu, 
peavad tollipunktid need .saatma transiid ina  tolliins- 
pektsioonidesse kaask irjaga , millest ärak iri saadetakse 
posti teel sinna tolliinspektsiooni, kuhu liiklemisabinõu 
läheb. Liiklemisabinõu peab sõitma peatam ata tolli
inspektsiooni. Juhul, kui liiklemisabinõuga juhtub mõ
ni õnnetus, mis tak istab  tema peatam ata  sõitu, siis tu 
leb sellest kohe tea tad a  tolliinspektsiooni, kuhu liikle
misabinõu pidi sõitma. Tollipunktil tuleb juh tida  sel
lele re isija  tähelepanu. Liiklemisabinõu tolliinspekt
siooni m itteilm um ise ko rra l tolliinspektsioon teeb kor
ralduse politsei abil selle kinnipidam iseks ja  alustab 
salakauba toim etust.

Tollipunktid võivad liiklemisabinõusid lasta  läbi 
k indlustuse vastu  ainult siis, kui kindlustuseks esita
takse raha  tollimaksude suuruses.

§ 13. P. 1-a). Kui re isija  sõidab välism aale Ees
tis reg istreeritud  liiklemisabinõuga, siis tolliasutus an
nab välja  tunnistuse liiklemisabinõu tollita tagasisõi
duks, kuhu märgib liiklemisabinõu peatundem ärgid ja  
väljasõidu aja. Juhul, kui liiklemisabinõul ei ole min
gisuguseid püsivaid m ärke ja  numbreid, pannakse liik- 
lemisabinõule tolliplommid.

b) Liiklemisabinõu välism aalt tagasisõidul kont
rollib tolliasutus tunn istuse  järele  selle tunnusm ärgid 
ja  teeb kindlaks kas ta  tu li tagasi täh ta ja l. Kui liik

lemisabinõu tuli E estisse tagasi tä h ta ja l ja  vastab tu n 
nistuses tähendatud  andmetele, siis tolliasutus laseb 
tem a tak istam ata  Eestisse, võttes enne m aha tolliplom
mid. Kui liiklemisabinõu ei vasta  tunnistuses tähen
datud andmetele, või ei toodud tag as i täh ta ja l, siis 
nõutakse sisse tem a sisseveo tolli ja  teised maksud.

P. 2-a). V älism aa liiklemisabinõu Eestisse sõidul 
nõutakse tollimaksude kindlustam iseks to lliraha depo
neerim ist või mõnda te ist k indlustust tolliinspektori 
äranägem ise järele. Ü htlasi nõutakse sisse jõuvankri 
maks. Liiklemisabinõu seadusliku sissesõidu üle an
takse eritunnistus, millele m ärgitakse selle peatunde
m ärgid, välism aa registreerim ise m ärgid (numbrid jä  
riigi m ärk), tollim aksude suurus, tollim aksude kind
lustuse iseloom, jõuvankri m aksu tasum ine ja  sisse
sõidu aeg. Tunnistuse ärak iri saadetakse maksudeva- 
litsusele. Revideerimise akti ei ole v a ja  seada kokku.

b) Liiklemisabinõu lastakse välism aale tähenda
tud tunnistuse järele  ja  kindlustus antakse vabaks, kui 
väljasõ it sündis täh ta ja l, liiklemisabinõu vastab tun 
nistuses tähendatud märkidele ja  tasutakse vähem 
m akstud jõuvankri maks. Kui liiklemisabinõu tag asi
sõidul ei vasta  tunnistuses tähendatud  andmetele või 
kui tem a sõitis välja  peale täh taega, siis nõutakse sisse 
tolli- ja  teised makfeud.

III. Trip tiku te  või tolliläbilalskelubctde kaustikute  
põhjal jõuvankrite ülepiiri laskmine.

§ 14. Jõuvankrite ülepiiri laskmine .sünnib tolli- 
inspektsioonide ja  järgm iste  tollipunktide kaudu;

1) Valgas, Sepa tänaval, 2) Ikla, 3) L aatre,
4) Mõisaküla, 5) Vastse-Roosa, 6) M äe-M urati, 7) Polli, 
8) Soometsa, 9) Palu, 10) P iiri, 11) Süldino, 12) T a
heva, 13) Kivitee (Pihkva-Riia m aantee) ja  14) M aan
tee (N arva-Lenin.gradi m aantee).

Teiste piiri- ja  tollipunktide kaudu ei tohi lasta 
jõuvankreid Eestisse.

§ 15. 1-a) Eestis reg istreeritud  jõuvankri välis
m aale laskm isel tehakse tr ip tik u  väljasõidu (I), ta g a s i
sõidu (II) ja  põhilehtedel (III) või tolliläbilaskelubade 
kaustiku väljasõidul ehele (volet sortie) ja  kontsa 
väljasõidu osale m ärkus jõuvankri väljasõidu üle. Kui 
kaustiku  sissesõiduleht (volet d’entree)' oli väljarebi- 
imata, 'siis tuleb tolliasutusel seda teha. Tolliplommid 
kinn ita takse jõuvankrile ainult äärm ise tarv iduse kor
ra l — kui jõuvankri mootoril ei ole m ingisugust m ärki 
ega num brit. Väljasõidul eht saadetakse kohe maksu- 
devalitsusele.

b) Jõuvankri välism aalt tagasisõidul m ärgitakse 
trip tiku  tagasisõidu (II) ja  põhilehtedele (III) või tol
liläbilaskelubade kaustiku  sissesõidulehele (volet 
d’entree) ja  kontsa sissesõidu osale jõuvankri tag asi
sõidu aeg.

Kui jõuvankri tunnusm ärgid ei ole kooskõlas väl
jasõidu tunnusm ärkidega või jõuvanker ei ole tulnud 
tagasi tä h ta ja l, siis tuleb jõuvanker pidada kinni ja  
nõuda tolli ja  kantseleim aksude tasum ist. Kui jõu
vankri omtanik ei ta su  tem ale m ääratud  makse, siis tu 
leb seada kokku protokoll ja  saata  maksudevalitsusele 
maksude sissenõudmiseks Eesti autoklubilt. Peale pro
tokolli kokkuseadm ist tuleb jõuvanker la s ta  vabaks.

Sissesõidu (tagasisõidu) leht tuleb kohe saata  
m aksudevalitsusele.

c) Kui jõuvanker sõidab trip tiku g a  ja  tuleb a ju 
tiselt Eestisse tagasi, et sõita uuesti välja , siis tuleb 
teha m ärkused jõuvankri sisse- ja  väljasõidu kohta ta 
gasisõidu (II) lehe teisele küljele. Ig ast sõidust tuleb 
igakord maksudevalitsüsele k ir ja lik u lt teatada.
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Tagasisõidu leht (II) saa ta  maksudevalitsusele al

les peale jõuvankri lõpulikku tagasisõitu.
d) Kui jõuvanker sõidab tolliläbilaskelubade kaus

tikuga ja  välism aalt tagasisõidul ei ole võetud ä ra  väl
jasõidu leht (volet sortie), siis ei tohi seda jõuvankrit 
la s ta  E estisse enne kui tolliläbilaskelubade kaustik  ei 
ole k o rrap ärase lt õiendatud.

2-a) V älism aa jõuvankri a ju tise lt Eestisse sõidul 
tehakse trip tik u  sissesõidu (I), tagasisõidu (II) ja  põ- 
hilehtedele (III) või tolliläbilaskeloa kaustiku  sissesõi- 
dulehele (volet dentree) ja  kontsa sissesõidu osale m är
kus jõuvankri sissesõidu kohta, m ärkides ä ra  sissesõi
du lehe teisele küljele jõuvankri välisregistreerim ise 
m ärgid — num bri ja  r iig i m ärgi. Ä ärm ise vajaduse 
korral pannakse jõuvankrile plommid peale. Ü htlasi 
nõutakse sisse jõuvankri maks a ja  eest, milleks jõu 
vanker jääb  Eestisse, tehakse selle kohta m ärkus sis
sesõidu lehe teisele küljele ja  antakse välja  maksukvii- 
tungi jõuvankri m aksu tasum ise kohta. Nii sissesõi- 
dulefhele kui ka kviitungile tähendatakse täpselt, mis 
a ja  eest ja  kui suurel hulgal võeti v astu  jõuvankri 
maks.

Sissesõidu leht tuleb kohe saa ta  m aksudevalitsu
sele.

b) Jõuvankri väljasõidu puhul võrreldakse jõu
vankri tunnusm ärgid  trip tiku l või tolliläbilaskelubade 
kaustikus olevate tunnusm ärkidega ja  tehakse trip tik u  
põhi (III) ja  väljasõidu lehtedele (II) või tolliläbilas
kelubade kaustiku  väljasõidu lehele (volet de sortie) ja  
kontsa väljasõidu osale m ärkus jõuvankri välism aale 
tagasisõidu kohta. M ärgitakse ä ra  väljasõidulehe te i
sele küljele jõuvankri välisregistreerim ise m ärgid — 
num bri ja  riig i m ärgi, kontrollitakse, kas jõuvankri 
maks on tasu tud  a ja  eest, m illal jõuvanker viibis Ees
tis, nõutakse sisse puuduv osa m aksust, antakse jõu 
vankri tä iendava m aksu vastuvõtm ise kohta maksu- 
kviitung, tehakse selle kõdita m ärkus väljasõidu leh
tede teisele küljele ja  lastakse jõuvanker välism aale, 
võttds ä ra  enne plommid.

Kui jõuvankri tunnusm ärgid  ei ole kooskõlas sis
sesõidu tunnusm ärkidega või 'jõuvanker ei viida välis
m aale tagasi tä h ta ja l, siis tuleb jõuvanker pidada k in
n i ja  nõuda sisse toll ja  teised maksud. Kui jõuvankri 
omanik ei ta su  temale m äära tud  makse, siis tuleb sea
da kokku, protokoll ja  saa ta  m aksudevalitsusele m ak
sude sissenõudmiseks E esti autoklubilt. Peale proto
kolli kokkuseadm ist tuleb jõuvanker las ta  ülepiiri.

V äljasõiduleht tuleb kohe saa ta  m aksudevalitsu
sele.

c) Kui jõuvanker sõidab trip tik u g a  ja  läheb vä
lism aale a ju tise lt tag asi, et uuesti sõita E estisse, siis 
tehakse sellekohane m ärkus sisse- ja  väljasõidu kohta 
tr ip tik u  tagasisõidulehe teisele küljele. Ig ast sarnasest 
sõidust tuleb k ir ja lik u lt tea tada  m aksudevalitsusele. 
V äljasõiduleht (II) saa ta  maksudevalitsusele alles 
peale jõuvankri lõpulikku väljasõitu .

d) Kui jõuvanker sõidab Eestisse tolliläbilaskelu
bade kaustikuga ja  jõuvankri Eestisse sõitmisel ei ole 
välja reb itud  eelmine väljasõiduleht (volet de sortie), 
siis ei tohi jõuvank rit la s ta  E estisse enne kui tolliläbi
laskelubade kaustik  ei ole Õiendatud korrapäraselt.

§ 16. Jõuvankri välja- ja  sissesõidud registreerib  
maksudevalitisus e riraam atus ja  valvab selle järele, et 
m ääruse ja  juhtnööride eeskirjad  saaks täp se lt tä ide
tud.

§ 17. Jõuvankri tä h ta ja lis t  väljasõ itu  võib tõen
dada ka välism aa to lliasu tuste  tunn is tu stega  või t r ip 

tiku  või tolliläbilaskelubade kaustikuga^ kui m ingisu
gusel põhjusel jõuvankri väljasõidu puhul jä i  v ä lja 
sõidu leht äravõtm ata.

IV . E rijuhused  kergendatud korras liiki emis abinõude 
läbilaskmise kohta.

§ 18. R ahvasteliidu tegevuse huvides sõitvad sõi
dukid lastakse  ülepiiri „M ääruse R ahvasteliidu või te 
m a liigeriikide m ootorsõidukite ja  teiste liiküm isabi- 
nõude ülepiiri laskm ise kohta“ kohaselt. M äärus on 
avaldatud RT nr. 50 — 1931. a. ja  on järgm ine:

P. 1. Kõik sõidukid, mis liiguvad R ahvasteliidu 
tegevuse huivides: on m ääratud  vedama R ahvasteliidu 
agente, tema poolt eriülesannetega väljasaadetud isi
kuid, R ahvasteliidu  k irjavahetust, R ahvasteliidu liige
riikide am etlikke esindajaid  või delegatsioone, R ahvas
teliidu  Nõukogu, Täiskogu ja  konverentside koosole
kuil, sam uti nende esindaja te  või delegatsioonide k ir 
jav ah etu st, lastakse läbi tak is tam a ta  kõigist tolli- või 
p iiripunktidest.

P. 2. Eelmises §-is tähendatud  sõidukid kannavad 
tunnusm ärg ina tä h ti  „S.D.N.“ või erilis t lipukest. Sõi
dukite juhid  ja  veetavad isikud peavad olema varus
ta tu d  am etlikkude dokumentidega, mis tõestavad nende 
isikuid ja  ülesandeid ja  mis a llak irju ta tu d  R ahvaste
liidu peasekretäri poolt või tem a nimel, või selle m aa 
välism in istri poolt või nimel, kelle ülesandel sõidetakse. 
Sõiduki ju h t peab olema ühtlasi v a ru sta tu d  sõiduki 
läh te riig i võim udelt v ä ljaan tu d  dokum entidega, mis 
näitab  sõiduki sih tkohta ja  kavatse tud  tee sihti.

P. 3. E tte tea tam ise  korral peab sõidukite ja  nen
de juh tide  vastuvõ tt ja  läbilaskm ine tolli- ja  p iiripunk
tidest sündima igal a jal.

P. 4. Sõidukite ülepiiri laskm isel teeb tolli- või 
p iiripunk ti am etnik sõiduki läbilaskm ise kohta sõiduki 
juh i liiklemisdokumendil vastava  m ärke, tähendades 
selles ka sõiduki nr. ja  m ärgi, ku i see olemas.

§ 19. V älisriigi diplom aatilised esita jad  võivad 
E estisse sõ ita  ja  E es tis t läbi sõita välism aal reg is tree
ritu d  jõuvankritega tak is tam a ta , 'kui nad kindlustu
sena esitavad kohaliku saatkonna tunnistuse, e t jõu
vanker viibib E estis a ju tise lt m ääruses ettenähtud  
tä h ta ja  jooksul. Sarnasel juhul nõutakse sisse jõu- 
vankrim aks ja  antakse välja  tunnistus, milles tähen
datakse jõuvankri välistunnusm ärgid , sissesõidu aeg 
ja  m ärkus jõuvankrim aksu tasum ise kohta. Ä rak iri 
tun n is tu sest saadetakse m aksudevalitsusele. Jõuvank
ri väljaviim isel võetakse tun n is tu s  ä ra  ja  saadetakse 
m aksudevalitsusele.

§ 20. Eesti r iig i d iplom aatiliste es ita ja te  ja  k a it
seväelaste E estis reg is tree ritu d  lilklemisabinõud las
takse välism aale tak is tam a ta  kui nemad esitavad vas
tava  m inisteerium i tunnistuse, et liiklem isabinõu läheb 
am eti huvides välism aale. S am asel juhul m ärgitakse 
selle tunnistusele a in u lt liiklem isabinõu väljalaskm ise 
aeg. Kui aga tunnistusel ei ole liiklem isabinõu tunde
m ärke, siis ka nende tundem ärgid. Liiklem isabinõu 
lastakse E estisse tag asi tak is tam a ta  eeltähendatud 
tunn istu se  esitam isel. Sellest ei ole v a ja  tea tad a  m ak
sudevalitsusele.

§ 21. V älisriigi kaitseväelaste liiklemisabinõud 
lastakse E estisse, kui esitatakse kaitsem inisteerium i 
vastu tus, et nemad m ääruses ettenähtud  tä h ta ja l välja  
viiakse. Neil juh tudel antakse liiklemisabinÕule tu n 
n istus tem a sissetoomise kohta, äram ärkides sissesõidu 
aja . V älism aale tagasisõ it sünnib eeltähendatud tu n 
n istuse põhjal, mis võetakse ära . Kui liiklemisabinõu
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viiakse välja  peale tä h ta ja , isiis tuleb sellest tea tad a  
m aksudevalitsusele. Nende jõuvankrite  sisse- ja  väl
jasõidust tuleb tea tada  m aksudevalitsusele.

§ 22. Eesti ja  Läti to lliasu tuste  ja  tolliam etnik
kude liiklemise abi,nõusid lastakse  ü lepiiri tak is tam a
ta , kui neil on kaaisas Eesti m aksudevalitsuse d irek
tori või L äti tollidepartem angu direktori tunn istus, e t  
am etnik sõidab teenistuse huvides. Sarnasel juhu l loe
takse tunn istus vastu tuseks.

§ 23. §§ 18—21 ülesloetud jõuvankrid  lastakse
läbi tolliinspektsioonide, tollipunktide ja  p iiripunktide 
kaudu.

V. Juhtnöörid jõuvankri maksu võtmise kohta.
§ 24. Tolliasutused nõuavad sisse välism aal re 

g is treeritud  jõuvankrite  eesrt jõuvankri m aksu jõu
vankrite  sissesõidul.

Maks nõutakse sisse jõuvankri omaniku suusõna
lise teadaande põhjal a ja  eest, milleks jõuvanker jääb  
Eestisse.

M aksu vastuvõtm ise kohta an takse  m aksutunnls- 
tus. M aksutunnistusele, sam u ti ka teistele to lliasu
tuste  poolt v ä ljaan tu d  tunn istustele  jõuvankri sisse
sõidu kohta, tehakse m ärkus, mis a ja  eest jõuvanker 
tasus  jõuvankri m aksu ja  kui' suures summas.

§ 25. Kui välism aa jõuvanker viibib E estis üle 
aja , mille eest tem al tasu tud  jõuvankri maks, siis peab 
jõuvankri om anik lähemas tolliasutuses tasum a puu
duva jõuvankri maksu. Tolliasutus, võttes vastu  tä ien 
dava jõuvankri maksu, annab selle kohta m aksutun- 
niistuse ja  tea tab  sellest maksudevalitsuisele.

§ 26. Kui jõuvanker läheb välism aale tag as i, siis 
nõuab läb ilask ja  to lliasutus m aksutunnistuste  esita
m ist jõuvankri m aksu tasum ise kohta. Kui re is ija l ei 
ole esitada jõuvankri m aksu kohta m aksutunnistust, 
.siis nõutakse sisse jõuvankri maks te rv e  a ja  eest, m il
lal jõuvanker viibis E estis. Sam uti nõutakse sisse 
puuduv jõuvankri maks.

§ 27. Kui jõuvanker väljasõidul ,ei ta su  nõueta- 
vat jõuvankri maksu, sli^s ei tohi teda  la s ta  ü lep iiri, 
vaid tuleb pidada kinni ja  tea tad a  a s ja s t telefoni teel 
'tolliinspektorile. Kui jõuvanker la s ti  välja  ilm a p u u 
duva jõuvankri m aksu tasum ata , siis vastu tab  selle 
eest jõuvankri v ä lja lask ja  ametnik.

§ 28. V astastikusel alusel on vabasta tud  jõu
vankri m aksu tasum isest:

1) H ollandi, I taa lia , N orra, Poola, Rumeenia, 
Rootsi, Saksam aa, Soome, U ngari j a  Nõukogude Vene 
kõik saatkondade ja  konsulaatide liigete  autod;

2) B riti saatkonna ju h a ta ja te  ja  vanem ate nõu
nikkude või nende puudusel vanem ate sekretäride n ing 
meri-, /sõja- ja  lennuväe attasheede autod tä ie l m ääral, 
teiste  ̂ saatkonna liigete autod 1/s  suuruses;

3) P ran tsu sm aa saatkondade ju h a ta ja te  (saad i
kud, charge d’affaires’id) autod; teised saatkonna liik
med a ju tise lt soodustuse alla ei käi;

4) H ispaania kõik saatkondade juh tide  autod, te is 
tel saatkonna liigetel a inu lt üks au to ;

5) Tšehhoslovakkia diplom aatilisse koosseisu kuu
luvate Jijgete autod;

6) Am eerika, T aani ja  Leedu diplom aatilise ja  
konsulaarkorpuee liigete autod.

Jõuvankrim aksust vabastam ist kasu tavad  ainult 
need konsulid kes on neid m äärava riig i kodanikud.

VI. Tollimaksude sissenõudmise kord välismaa jõu
vankritelt, mis ei sõitnud välja  tähtajal või mille tun

demärgid väljasõidul ei olnud kooskõlas sissesõidu 
tundemärkidega.

§ 29. Juhul, kui liiklem isabinõu väljasõidul sel
gub, et selle tundem ärgid et ole kooskõla,s tr ip tik u l või 
tol Mähil askielubade kaustikul või tolliasutuse tunnistu
sel m ärgitud tundem ärkidega, tuleb liiklemisabinõu pi
dada kinni ja  võtta tollikorraldusse kuni asja  selgita
miseni. Selgitamine peab sündima telefoni teel kohe.

Kui selgub, et liiklemisabinõu sissesõidul ei kont
rollitud sielle tundem ärke, siis lastakse liiklemisabinõu 
välismaale.

Kui aga selgub, et liiklemisabinõu tundem ärke 
kontrolliti sissesõidul, siis tolliinspektoril tuleb nõuda 
liiklemisabinõu om anikult sisseveotolli tasum ist.

Kui liiklemisabinõu omanik ei tasu  nõuetavaid tol
limakse, siis tolliinspektor nõuab kindlustusest sisse 
tollimaksud. Kui jõuvanker sõitis trip tiku  või tollilä- 
bilaskelubade kaustiku põhjal, siis nõuab maksudeva- 
litsus Eesti autoklubilt tollimaksude tasum ist.

§ 30. Kui selgub, et trip tiku  või tolliläbilaskelu- 
bade kaustikuga Eestisse sõitnud jõuvanker ei ole tä h t
a jaks E estist lahkunud, siis saadab m aksudevalitsus 
jõuvankri omanikule nõudmise sisseveo tollimaksu ja  
puuduva jõuvankri maksu tasumiseks. Kui jõuvankri 
omanik ei tasu  kolme päeva jooksul ä ra  nõutud makse 
või ei ole teada jõuvankri omaniku aadress, siis saa
detakse nõudmine Eesti autoklubile tollimaksude ja  
jõuvankrim aksu tasumiseks. Kui Eesti autoklubi 3 kuu 
jooksul ei tõenda jõuvankri tä h ta ja lis t väljasõitu, siis 
on tem a kohustatud tasum a Tallinna tolliinspektsiooni 
kassasse nõuetavad maksud.

§ 31. Tollimaksud nõutakse sisse jõuvankri esi
mesel sissesõidu päeval maksva ta riifi järele  ühes lisa- 
tolliga t. s. § 232 p. a. ja  c järele.

Lisatolli § 232 p. c järele  arvestatakse arvates päe
vast, millal jõuvanker pidi E estist lahkuma.

Ühes tollimaksudega nõutakse sisse ka jõuvankri 
maks selles ulatuses, mis jõuvanker pidi maksma päe
val, millal tema oli kohustatud sõitma välja.

§ 32. Osuvad m aksud nõuab sisse Tallinna tolli
inspektor maksudevalitsuse k irjade põhjal. Tollimak
sude m ääram ine sünnib väljavõtte alusel.

§ 33. Kui liiklemisabinõu omanik ise soovib ta 
suda tollimakse, siis peab tema esitam a lähemale tolli
inspektorile ülesandekirja üldises tolliseaduses ettenäh
tud korras. Tolliinspektor tollib liiklemisabinõu üldi
ses korras, nõudes sisse ka puuduva jõuvankrim aksu 
selles ulatuses, mis jõuvanker pidi maksma jõuvankri 
tollimise päeval ja  andes vastu  m aksutunnistuse.

§ 34. Jõuvankri tollimisest tolliinspektor teatab  
sellele linna või omavalitsusele, kellele kuulub jõu
vankri registreerim ine (jõuvankri omaniku elukoha jä 
rele). Teadaanne peab sisaldam a jõuvankri omaniku 
nime, jõuvankri tundem ärke ja  andmeid tasu tud  jõu
vankri m aksu kohta.

§ 35. Tollimaksude tasum isest tolliinspektorid 
teatavad m aksudevalitsusele järgm iselt:

1) Kui sissesõit sündis trip tiku  järele, siis tuleb 
tr ip tik  II ja  III  lehele teha m ärkus tollimaksude ta 
sumise üle ja  II leht saata  maksudevalitsusele;

2) Kui sissesõit sündis tolMläbilaskelubade kausti
ku põhjal, siis tea ta takse  sellest maksudevalitsusele 
k irjalikult. Tolliläbilaskelubade kaustiku  väljasõidu 
lehe kontsale tehakse m ärkus jõuvankri tollimise kohta, 
kuid väljasõidul eht jäetakse väljarebim ata.



152 A U T O  —  S P O R T  —  T U R ISM
V II. Liiklemisabinõudega ja  reisijatega kaasasolevate 

asjade ja  pagasi läbilaskmise kohta.
§ 36. R eisijatega kaasasolevaid reisija  asju  tuleb 

las ta  läbi tolliseaduse kohaselt. Asju, mis ei kuulu 
tollita läbilaskmisele, tuleb tollida ä ra  või jä t ta  tolli
asutusse kuni re isija  välism aale tagasisõiduni.

Tollipunktid, millel ei ole õigust tollida kinnipee- 
tud asju, peavad need saatm a reisija  poolt soovitud 
tolliinspektsioomi saatekirjadega, kus, siis asjad  tolli- 
takse.

§ 37. T rip tikute  või tolliläbilaskelubade kaustiku
tega sõitvatel jõuvankrite l (ka järe l vankri tel) kaasas
olevad asjad, mis ei kuulu re isija  asjade hulka, võib 
lasta  läbi juhul, kui jõuvankril on kaasas eriline nime
kiri kahes eksem plaris erilise vormi kohaselt.

Selle nim ekirja olemasolu peab olema m ärgitud 
trip tikusse või tolliläbilaskelubade kaustikusse. Kui 
seda ei ole tehtud, siis teeb seda tolliametnik, k inn ita
des oma p itsatiga.

§ 38. Tolliasutus võrdleb asju  nim ekirjaga, teeb 
sellele omad m ärkused ja  laseb asjad  tak istam ata  läbi. 
Jõuvankri välism aale tagasisõidul tolliasutus kontrol
lib asjade olemasolu. Kui asjad  või osa neist puudu
vad, siis nõutakse sisse puuduvate asjade tollimaksud. 
Tollipunktid, millefl ei ole õigus neid asju  tollida, pea
vad jõuvankri kinni, teatavad  asjaoludest telefoni teel 
tolliinspektorile, kes siis juha tab  asjade tollim ist tolli
punkti poolt.

§ 39. Asjade saatm ine tollimiseks mõnda teise 
tolliasutusse sünnib järgm iselt:

P. 1. Eestisse sissesõidul.
Tollipunkti ülem paigutab  asjad  ühte pakki, säeb 

kokku nende kohta n im ekirja kahes eksem plaris (üks 
jääb  tollipunkti ja  hoitakse alal (erilises kaustas, mis
sugune aasta  lõpul saadetakse tolliinspektsiooni), ära- 
tähendades asjade nim etuse, arvu  ja  võimalikul korral 
kaalu  ning plombeerib paki sarnaselt, et seda ilma 
plommi rikkum ata ei saa avada. Peale selle teeb tolli
punkti ülem trip tiku  või tolliläbilaskelubade kaustiku  
sisse- ja  väljasõidu lehtedele m ärkuse nim ekirja ja  pak
kide kohta, äratähendades nim ekirja N r. ja  pakkide 
arvu. Pakk ja  nim ekiri antakse reisija  k ätte  a llk irja  
vastu  2-sel eksemplaril, kes on kohustatud neid viima 
tollipunkti poolt n im etatud tolliasutusse asjade tolli
miseks. Tolliasutus, saades paki ja  nim ekirja, võrdleb 
neid trip tiku l või tolliläbilaskelubade kaustikus oleva 
m ärkusega ja  paki sisu n im ekirjaga, revideerib paki 
re isija te  raam atu  järele  ja  teeb trip tiku  või tolliläbi
laskelubade kaustiku  väljasõidu lehel m ärkuse kauba 
revideerimise kohta. Juhtum il, kui pakki tolliasutusele 
ei esitata, tuleb see esitada E estist väljasõidul tolliasu
tusele rikkum ata plommide või p itsatitega.

Kui isik pole nõus asju  tolliasutusele esitamiseks 
oma valve alla võtma, siis tollipunkti ülem saadab paki 
reisija  kulul viim ase poolt tähendatud tolliasutusse as
jade tollimiseks.

Kui trip tikus või tolliläbilaskelubade kaustikus oli 
m ärkus, et re isija l oli sissesõidul kaasas uusi asju , siis 
peab tolliasutus kindlaks tegema, kas trip tiku l või tolli
läbilaskelubade kaustas leidub m ärkus asjade tollimise 
kohta. Kui see m ärkus puudub, kuid reisija l on kaasas 
plombeeritud pakk siis peab tolliasutus asju  nim ekir
jag a  võrdlema ja  kui leiab need kooskõlas olevat, laseb 
asjad  ülepiiri, tehes selle üle trip tiku  või tolliläbilaske
lubade kaustiku  väljasõidu lehele vastava märkuse.

Selle ko rra  järele  võib ta litad a  trip tiku te  või tolli- 
läbilaskelubadega sõitvate re is ija te  asjadega.

P. 2. E estis elutseva reisija väljasõidul.
Tollipunkti ülem laseb kõik reisijaga kaasasolevad 

asjad  tak istam ata  läbi. Juhul, kui re isija  viib välja  
asju , mis nende sissetoomisel alluvad tollile ning aval
dab soovi saada tunn istu st nende tollita  tagasitoom i
seks, siis on tolliasutus kohustatud seda andma, nõudes 
sisse kantseleim aksu Kr. 0,75 suuruses.

§ 40. Juhtum il, kui trip tikus leidub m ärkus, et 
re is ija l on sissesõidul kaasas olnud uusi asju, kuid puu
dub m ärkus nende tollimise üle, ühtlasi pole ta l ka k aa
sas plombeeritud pakki uute asjadega või pakki nime
k irjag a  võrreldes asju  puudu leitakse olevat, seatakse 
kokku vastav  protokoll ja  saadetakse tolliinspektorile 
salakaubaasjade toim ingu alustam iseks.

V IIL  Autoklubide nim ekiri, mille eest vastutab  
E esti autoklubi.

§ 41. Eesti autoklubi vastu tab  alljärgnevate auto
klubide poolt vä ljaan tud  trip tiku te  või tolliläbilaskelu
bade kaustikute põhjal Eestisse sõitnud jõuvankrite 
e e s t :
ALBAANIA — Klubi T uristik  dhe Automobilistik 

M bretnor, TIRANA.
A M EER IK A  Ü H ISR IIG ID  — The American Automo

bile Association, W ASHINGTON, D. C. 
A RG EN TIIN A  — Automovil Club A rgentine, 

BU ENOS-AIRES.
A U STR IA  — Oesterr. Automobil Club, W IEN  I. 
BELGIA — Royal Automobile-Club de Belgique, 

BRUXELLES.
B R A SIILIA  — Automovel Club de Brasil, RIO-DE- 

JA N EIRO .
BULGAARIA — Automobile et Touring Club de Bul- 

garie, SOFIA.
EG IPTU S — Royal Automobile-Club d’Egypte, 3 rue 

Chawarby, LE GAIRE.
H ISPA A N IA  — Automobil Club de E spana, Alcala 63, 

MADRID 14.
HOLLANDI — Koninklijke Nederlandsche Automobiel 

Club, GRAYENHAGE.
HOLLANDI IN D IA  — De Koninklijke Nederlandsch 

Indische Motor Club, SEMARANG.
IIR I — Royal Irish  Automobile Club, DUBLIN. 
ITA A LIA  — Reale Automobile-Club dTtalia, ROME. 
JUGOSLAAVIA — Automobile-Club du Royaume de 

Yougoslavie, BELGRAD.
K REEK A  — Automobile & Touring Club de Grece, 

A TH EN ES.
KUUBA — Automovil Club de Cuba, BABANA.
LÄTI — L atv ijas Automobilu un Aero-Klubs, RIGA.

L atvijas Republikas Auto-Klubs, RIGA. 
LEED U  — Lietuvos Automobiliu Klubas, KAUNAS. 
LÕUNA-AAFRIKA — Royal Automobile Club of South 

A frica, CAPETOW N.
LUXEM BURG — Nouvel Automobille-Club du Grand- 

Duohe de Luxembourg, LUXEMBOURG. 
M EKSIKO — Asociacion Nacional Automovilistica, 

MEXICO.
MONAKO — Automobile-Club de Monaco, MONACO. 
NORRA — Kongelig Norsk Automobilklub, OSLO. 
PA L E ST IIN A  — Automobile Club of Palestine, 

JERU SA LEM .
POOLA — Automobilklub Polski, WARSZAWA. 
PORTUGAL — Automovel Club de Portugal, LISBOA. 
PRANTSUSM AA — Automobile-Club de France, 

PA R IS (8e).
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ROOTSI — Kungliga Automobil Klubben, STOCK
HOLM.

R U M EENIA  — Automobil-Club Regal Roman, 
BUCURESTI.

SAKSAMAA — Oberste Nationale Sportbehörde fü r 
die deutsche K ra ftfa h rt (0 . N. S.) Graf-Spree- 
S trasse 6, BERLIN , W. 35.
Der deutsche Automobil-Club, MÜNCHEN. 

SCHW EITSI — Automobile-Club de Suisse, BERNE. 
SIIR IA  JA  LIBAN — Automobile et Touring Club de 

Syrie et du Liben, BEYROUTH.
SOOME — Finlands Automobil Klubb, HELSING- 

FORS.
Y. A. L. Suomi Touring Club, HELSINGFORS. 

SUUR-BRITI — The Royal Automobile Club, Pall 
MA11, LONDON, S. W. 1.
Automobile Association, LONDON.

TAANI — Kongelig Dansk Automobil Klub, 
KJÖBENHAVN Y.

TSCHEHHOSLOVAKKIA — Autoklub Republiky 
Cesikoslovenske, PRAHA II.

TSC H IILI — Automovil Club de Chile, SANTIAGO 
DE CHILE.

UNGARI — Kiralyi M agyar Automobil-Club, 
BUDAPEST IV.

URUGUAY — Automobil Club del URUGUAY, 
MONTEVIDEO.

IX . Erandid üldkorrast.
§ 42. Mõjuvatel põhjustel E estist välism aale sõit

vad reisijad  võivad § 13 ettenähtud  tollinõ.udeid tä ita  
m itte ainult ülepiirilaskvas tolliinspektsioonis vaid ka 
teistes tolliinspektsioonides.

Sam asel juhul tolliinspiektsioon annab reisijale 
peale tunnistuse veel erilise k aask irja , milles m ärgi
takse täpsed andmed reisija  ja  liikumisabinõu kohta, 
äratähendades, missuguse tolliasutuse kaudu liikum is
abinõu sõidab välism aale. Selle kaask irja  põhjal la 
seb piiritolliasutus liiklemisabinõud ülepiiri, märgib 
kaask irjale  väljasõidu a ja  ja  saadab k aask ir ja  tagasi 
tolliinspöktsiooni. Tolliinspektsioon teatab  jõuvankri 
välism aale sõidust peale kaask irja  saam ist.

§ 43. Monte-Carlo tähesõidust osavõtjad võivad 
tä ita  tollinõudeid stard i kohal. Sam asel juhul Eesti 
autoklubi palvel tolliinspektsioon saadab kohale tolli
am etniku, kes peale tolliläbilaskelubade kaustikute väl
jasõidu lehe äravõtm ist annab erilise kaask irja , mille 
põhjal tollipunkt laseb jõuvankri ülepiiri.

X . M ärkuste ja  plankettide vormid juhtnööride 
juurde.

§ 44. Tolliasutuste m ärkusi tehakse järgm iste 
vormide järele:

1. E esti A u to k lu b i. pikenduse soovi vorm.
E esti V abariik 
Eesti Autoklubi
Pikendus on palutud kõigi maade jaoks.
Prorogation pour tous.pays demandes.
kuni
jusqidau

(tähtedega ja  arvudega) 
(en lettres et en chiffres)

 ...........;........ ...... .............193............      ...1.,.:...
Esimees (või tema asetä itja)

V astu tustkandva S. tempel.
2. M aksudevalitsuse. direktori pikenduse vorm.

N r.  .....
Pikendus on antud kuni ......    ......
Prorogation accordee jusqu'au

(tähtedega ja  arvudega) 
(en lettres et en chiffres)

........................   193....... ..... ...............................
Tollitempel.

M aksudevalitsuse direktor.
§ 45. Plankettide vormid:
1) T riptiku  vorm.

a) E estist välja- ja  sissesõitnud jõuvankri 
trip tiku  vorm;

b) välism aalt sisse- ja  väljasõitnud jõuvankri 
trip tiku  vorm.

2) Tolliläbilaskelubade kaustiku  vorm.
3) Jõuvankriga kaasasoleva inventari nim estiku 

vorm.
§ 46. Seega tüh istan  Tollidirektori ringk irjad  

Nr. Nr. 88 — 27/8. a., 8 — 28/9. a., 116 — 28/9. a :, 
118 — 28/9. a., 149 — 29/30. a., 159 — 29/30. a. ja  
M aksudevalitsuse direktori ringk irjad  Nr. Nr. 32 — 
30/31. a. § 2, 57 — 30/31. a. p. II, 71 — 30/31. a. p. II, 
73 — 30/31. a., 76 — 30/31. a. § 2, 135 — 31/32. a. 
p. III, 138 — 31/32. a. p. IV, 143 — 31/32. a. p. I„ 
198 — 32/33. a. p . 'I  § 3, 225 — 32/33. a. p. I, 231 — 
32/33. a. p. II, 244 — 32/33. a. p. II, 258 — 33/34. a. 
p. I, 261 — 33/34. a. p. I, 282 — 33/34. a. p. I, 296 — 

D irektor; H. K ukk.
Tolliaisjade ju h a ta ja :  P. Poom.

!ga autoomanik, autosportlane, autojuht ja turismist hu
vitatud loevad ja soovitavad teistele Eesti Autoklubi 

häälekandjat „R Ü T O , S P O R T  ja  TU R ISM “
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oome A uto-tarvike O/Y. on leiutanud, patenteeri
nud uuetüübilise autovedrude kandeklam bri, mille 

kohta (kokkuvõetult) „Suomen M oottorilehti“ k irju tab  
m uuseas jä rgm ist:

Vanades tüüpides, kus tarv itusel sirged poldid ja  
puksid, sünnib kulumine väga k iirelt ja  liikme mitmes 
kohas. Joon. 1. näeme hariliku  vedruühenduse kande
klambri. Vasemal on see uuena, parem al kulununa 
kohtadest 1—4.- Näeme siis kust ühendus kiirem ini ku
lub. T ag ajärg  on, et käänakutes, kui auto tsentrifu - 
gaaljõu mõjul ja  kummide välisääre kokkupigistumise 
tõ ttu  kaldub rohkesti — kuigi ümberkukkumise häda
ohtu siiski ei ole olemas. Selline autokere visklemine 
(kallak) võib mõnel juhul tõusta kuni 10— 12 senti
m eetrini ja  isegi rohkem järsudel kurvetel. Sama nähe 
esineb ka siis kui ühendustes on kumm ist puksid. Uut 
tüüpi, n. n. TVyon-vedruühendus ongi viimastel aasta 
tel võetud Ameerika autodes tarvitusele. Nendes on, 
nagu joon. 2. näha, kahel pool kanderauad ja  läbi pol
did', millede otsad koonused. E t aga koormatus vedru
ühenduse peal on tih ti õige suur, siis on kanderaudu 
ühenduse külgedel ühendav polt 4 tih tigi katki m urdu
nud. Ka ei tak ista  koonuspoldid, siis kui nad kulunud, 
autokere visklemist ühele või teisele poole.

Joon. 2.
N.-n. ,,ATA“-ühendus vedrudele on konstrueeritud  

nii, et poltide otsad on nii koonus- kui ka silindri
kujulised. See teeb ühenduse konstruktsiooni tugeva
maks seetõttu, et koormatus jääb  nüüd vedrupoltide ja  
külje kanderaudade najale, kuna keskmine (kolmas) 
polt hoiab ainult kande- või sideraudu (klambreid) 
koos. Autokere kõrvale visklemise hoiavad ju s t poltide 
silindrikujulised otsad ära. Poldid on selle lisaks va
ru sta tu d  õlitusavaustega, millede läbi m äärdeaine su
ru takse poldi sisse, kust see pääseb välja  vaid poldi 
silindritaolise o tsa läbi — nii et viimane on alati hästi 
õlitatud. Joon. 2. näeme vasakul uue ,,ATA“-vedru- 
ühenduse konstruktsiooni. Selle peamine lahkuminek

Tryon-ühendustest on erilistes laagrites poltide otsa
des. Need laagrid  on sisepindadel t  sam uti koonus- ja  
silindrikujulised. Niisuguseid on igas vedruühenduses 
neli. Vedrupoldid on oma laagritesse täpse lt passitud. 
Ühenduse külgedel olevad klam brid on ühendatud ühe 
poldiga, mis hoiab neid kinni. See polt on varusta tud  
vedruga, nii et auto koormatus selle peale ei mõju ega 
seda m urra.

Joon. 3. Joon. U.
U ute ühenduste üheks heaks omaduseks on, et nad 

ei lase autokeret külgepidi viskleda. Joon. 3. näeme 
auto tagaosa ,,ATA“-vedruühendustega. Kui auto ühel 
või teisel põhjusel kaldub külgepidi, siis peab autoved- 
ru  paindum a vastavalt, sest ühendus on selleks liig 
kindel (paindum ata). E t nii on, siis on vedrud ka 
oma osalt tõukeleevendajateks, mis pehmendavad tõu
keid ja  aitavad  viia keret jälle tasakaalu  (normaal- 
asendisse).

Tootja on seadnud oma uute ühenduste jaoks ju 
hatused, millede järele  on kerge panna neid kohale. 
,,ATA“-ühendusi valm istatakse mitmesuguseid ja  nad 
võidakse panna Aryon- ja  kõikide teistegi vedruühen- 
duste asemele. E t külj eklam brite sidepolt on regulee
ritav , siis on ,,ATA“-ühenduse kohalepanek võimalik 
ka juhul, kui teised ühendused ei sobi. Nagu seda 
näitab  joon. J, kus näeme Dodge Victory Six-auto ved
rude ühenduse.

Vedrupolte on kahte norm aalsruurust, 19,05 mm 
ja  22,22 mm läbimõõduga. V abaruum  uue poldi koha- 
lepanekul peab olema 0.02 mm. Auk vedrudes peab 
enne poldi sissepanekut olema täpne. Vahest on vaja  
vedru otsa sisse teha harilikust tag u rau ast puks. Ju 
hatused ühenduste kohalepassimiseks ja  paigalepaneku 
on teistegi juhuste jaoks täielikud. Kohalepassimine 
ja  paigalepanek peab sündima antud juhtnööride jä 
rele ja  täpselt. See on väga tähtis. Valesti paigale
panek on kahjulik.

T ihti on kuulda, et arenev tehnika muudab inimese 
m asina orjaks. Nii valesti m õistetakse masina 

o tstarvet, ja  seega tehnika tähendust, ning selle vale- 
arvam ise ümberlükkamiseks on vaid va ja  vaadelda jõu
vankri arengu t tem a algusest pääle kuni tem a kujune
miseni täielikuks inimese teenriks. Jõuvanker teeb 
inimese vabaks ja  sõltum atuks teistest, annab tööd ja  
leiba sajatuhandeiie. On eksitus arvata , nagu eemal
duks m asin inimesest seda enam, mida täielikum aks ta  
areneb. Oma algastm eis, le iu ta ja  ajus pesitseva mõt
tena, valitseb masin inimese üle. Kui M arcus, Benz, 
Daimler, hakkasid ehitam a jõuvankreid, siis tegid nad

seda oma idee teostamiseks, ja  m itte arusaam isest selle 
idee täh tsuse kohta inimsoole. Esimesed jõuvankrid 
olid prim itiivsed ja  ebam ugavad. Alles hiljem jõuti 
selgusele, e t neid peab ehitam a sobivana inimestele, et 
nad on inim este jaoks, aga m itte inimesed nende jaoks.

Alul ei kavatsetud ju  eh itada m ugavaid sõidu
keid, vaid taheti a inult tõestada, et suudeti ehitada 
„isesõitjaid vankreid” . Ja  iga tehnilise edusammuga 
lähenes auto inimesele. Mõned näited selgitagu seda.

Sõidukiiruse suurenemine ja  halvad teed sundisid 
tarv itusele võtma kum m irattäid  ja  lõpuks õhukumme, 
mis tänapäeval on jõudnud sellise täiuslikkuseni, et ka
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suurim al kiirusel kah ju  ei teh ta  masinale ega teedele, 
ning võim aldatakse mugav ja  rapu tuste ta  sõit sees- 
istujaile. K iiruse suurendamiseks arendati mootorid, 
anti karosseriidele voolu kuju, et vähendada õhu vas- 
tusurvet. Sõitjate istum isruum i suurendati, muudeti 
mugavamaks. Hinda püütakse võimalikult m adalal 
hoida.

Samuti on lugu auto juhtim ise orgaanidega. E si
mesi mudeleid oli suur kunst käivitada ja  juhtida. 
Praegu on palju  lihtsam  200 hobusejõulist au to t juh 
tida 120 km. kiirusega, kui tol korral mõnd vähest hob. 
jõudu sammukiirusel vaos hoida.

Tehnilise täienemise kaudu on tõusnud auto sõidu- 
kindlus, ja  ka see asjaolu on lähendanud tehnikat ini
mesele. Kes varem  kord mootorrikke tõ ttu  maanteel 
istus, sel kindlasti kadus igasugune huvi tehnika 
vastu.

Ei olnud sugugi lõbus m ootorit parandada või

kummi vahetada, kusjuures ei olnud rikked ega õnne
tused sugugi haruldased, ja  vähe leidus neid, kes suut
sid kord seism ajäänud m asina jälle käima viia. Täna
päeval on mootoririkked harva esinevad nähted, ja  
neid saab pa lju  kergem ini kõrvaldada.

Varem kõrged istmed ebam ugavate seljatugedega 
ja  vähese polstriga, nüüd m ugavad klubiistmed õige 
istenurga all. Varem lahtine, tuule vihma ja  tolmu 
eest kaitseta auto, nüüd kinnine limusiin tõm buseta ven
tilatsiooniga.

Jõuvanker on avanud uusi tööalasid, uusi võima
lusi teenimiseks. Igalpool leidub parandustöökodasid, 
bensiinijaam u. Tänapäeval mõtleb inimene tehnilise
m alt, ning taipab m asinast ja  tehnikast palju  enam, 
kui a jal, mil hobused olid liiklemisvahendiks.

Inimene ja  masin peavadki üksteist harm ooniliselt 
täiendam a. Inimene peab m asinat vajalikuks, ilma et 
laseks end viim asest valitseda.

E uroopa keskus! Liialdus, ütlete võib olla. Ei usu, 
sest St. G otthard asub tõesti kesk-Euroopa süda

mes, ning tema m assiivist voolab vett kolme merre. 
Pealegi on ta  tõeliselt „nelja keelega kivi“ . Läänes 
valitseb prantsuse, lõunas itaalia, idas rom aani ja  põh
jas saksa keel. Gotthardi kohal ristlevad peaühendus- 
liinid põhjast lõunasse ja  idast läände.

Tee Gotthardi kaudu oli tuntud juba ammu. Room
lased kasutasid  teda enne K ristuse sündi. Gotthardi 
nimeks oli varem  Mons U rsare, kuid aastal 1030 ehi
ta ti sinna hospiits, mille sisse õnnistas piiskop Gode- 
hardus, ning mis viimase jä rg i r is titi Gotthardiks. 
Esimene kuradisild ehitati a. 1220— 1230 ümber, ning

Osa Gotthard-teest Faidasse.
Gotthardi väärtus tõusis tun tavalt. A jajooksul pa ran 
dati ning arendati Gotthardteed, kuni ta  m uutus p rae 
guseks maailma kaubanduse tänavaks. Liiklemine sel 
teel kasvas jõudsalt vaatam ata  igasugustele puudus
tele. Alul pidi enne kardetavam aid kohti sõidukid 
„üksikosadesse“ lahutam a, transporteerim a ja  siis uuesti 
kokku seadma. Esimese sammu korraliku tee ehitam i
seks tegi kantoon Tessin. V aatam ata rahalisele k itsi
kusele, kantoon Tessin tegi laenu, ning ehitas mugava 
tee kuni Gotthard-hospiitsini. Alles siis, kui Simplon- 
tee ja  Graubiindeni läbikäiguteed ähvardasid karde ta
vaks saada Gotthardile, otsustasid ka teised kantoonid 
ühineda Tessini ettevõttega. Alates a. 1842 hakkasid

Gotthardteel liiklema ka hobuse-postivankrid. Kuid 
aeg möödus ja  hobuseposti asemele astus a. 1882 Gott- 
hard-raudtee. Hobuseteed ei kasutanud keegi, ning ta  
näis päris a s ja ta  olevat. Nüüd aga on ta  jälle ellu 
ärganud, ning areneb veelgi. Auto võitis Alpiteed 
omale; turistide liiklemine kasutab raudtee asemel ikka 
enam ja  enam autot. Viimasele kuulub tulevik, ning 
loodame ainult, et kõrgemad võimud seda edu ja  aren
gut soodustaksid. Head teed on igale riigile kasutoo- 
vamaks kapitali paigutam iseks. Viimaste aastate  jook
sul on Gotthardteed tublisti parandatud, kuid moder
niseerimine edeneb aeglaselt, ning on k arta , et vastu 
tavad võimud alles kahjude ning õnnetuste läbi a ru 
saamisele jõuavad, kuivõrd vajalik  oleks selliste tööde 
kiirustam ine. Igaüks vaadaku tulevikku, ning aidaku 
kaasa autoliiklemise arengule.

Teekäänud Tremola kuristikus.
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P ariisi 28-s au tonäitus peeti 4.—14. oktoobrini s. a. 
N äitusel esinesid peaasjalikult pran tsuse auto

firm ad ja  karosserdi n ing autoosade vabrikud. Ka Sak
sam aa oli esitatud  suurem al m ääral kui kunagi enne. 
Inglis MG & M orris a inu lt ja  Ita a lia  — A lfa Romeo 
ja  F ia t. P ran tsu se  „Renault“ autovabrik  oli esitatud  
m itm et tüüpi autodega, milledel imelikud pikad nimed, 
nagu: C eltaquatre, 4-sil. 8 h.-j., M onaquatre, 4-sil.
8 h.-j., P rim aquatre  ja  V ivaquatre, 4-sil. 11 h.-j.., siis 
V ivasport ja  V ivastella, 6-sil. 21 h.-j. ja  4 tüüpi 8-äi- 
lindrilisi. Siis „Peug&ot“: tüübid 201, 301 ja  401; 4-sil. 
6, 8 ja  10 h.-j. n ing  601, 6-sil. 12 h.-j.
„Citroen“ esines 3 mudeliga 4-<sil. 7 ja  11 h.-j. edeveoga 

ning esimest korda uue 8-sil. 22 h.-j.
,,Rosengayt't“ väikeauto m itm et tüüpi 5, 8 ja  10 h.-j., 

kõik 4-silindrilised, mõned neist ederataste  veoga. 
„Chenard“ 4- ja  8-sil. 9, 12, 14 ja  20 h.-j., vanem p ra n t

suse firm a.
„Am ilcar“ — /3 mudelit, 4-sil. 5, 7 ja, 11 h.-j.
„M atkis“ — 4 m udelit 4, 6 ja  8 sil., 5, 8, 13 ja  17 h.-j.,

kusjuures 8-sil. on „Ford“ mootor tarv itusele võe
tud.

„Z/icomq“ —  12 mudelit, kõik 4-sil. 5, 6, 8, 10 ja  11 h.-j, 
„Ford“ v— 4- ja  8-sil. p ran tsuse  tehaste  produkt.
„Lorraine“ — 2 m udelit, 6-sil. 20 h.-j.
„Hotchlsißs“ — 4 mudelit, 4- ja  6-sil., 11, 13, 15 ja  

20 h.-j.
„Panhard“ — 5 m udelit 6- ja  8-sil. 14, 16, 23, 27 ja  

29 h.-j. k lappideta mootoriga.
„Delage“ 5 mudeliga 4-, 6- ja  8-sil. 8, 11, |15 ja  20 h.-j.
„F ia t“ — 2 mudelit, 4-sil. 6 ja  11 h.-j.
,,Salmson“ mudel S.4D, 4-sil. 9 h.-j.
„Delahayä“ 4 m udelit 4- ja  6-sil. 10, 12 ja  18 h.-j.
„B u g a tti“ — 4 mudelit, 8-sil., kiirem aid pran tsuse m a

sinaid.
Saksa autodest olid väljapanekuid: M.-Benz, Auto- 

Union, Horch, W anderer, Audi, DKW, Adler, Maybach, 
K rupp jne. ,ß o sch “ firm a esines laialise koguga

elektri-varustuse alal, mis tun tud  terves maailm as. Ka 
oli ko rra ldatud  vana-autode näitus, alates 1900. a. mu
delitest, mis kü lasta ja ile  küllaldast huvi pakkus.

MIDA PAKKUS PA R IIS I AUTONÄITUS?
M ingisuguseid üllatusi. — Voolujoon eelistatud. — Ü htki pisiautot.

E/elmistel aasta te l iga Pariisi Salon ü lla tas min
gisuguse sensatsiooniga. See oli traditsiooniks saa
nud. Salonil pidi olema mingisugune „nael“ mille üle 
terve m aailm  mõni näd al võis rääkida. A utovabrikud 
võistlesid omavahel selle „naela“ pärast. Enam asti 
olid need konstruktsioonid, mis kaasaegseist kaugele 
ette ru tanud , ning mis huvi pakkusid vaid inseneridele 
ning uudiseid otsivaile ajalehe k irjasaa tja ile . O stjad 
ning esindajad ei pööranud juba seetõttu sellisele 
„naelale“ tähelepanu, et nad polnud küllaldaselt läbi 
proovitud, ning nende hind oli enam kui kõrge. P a lju  
im etletud, kuid m itte  ostetud — see oli nende „naelte“ 
saatus. A asta te  jooksul on aga valm istajatele selgu
nud, et esikohal' peab seisma prak tiline turuvõim eline 
sõiduk, ning ü lla tav a is t uudistest katsu takse  hoiduda.

Siiski pakkus P ariis i -Salon palju  huvitavat. Kõige 
rad ikaalsem ana esines Citroen, kes on p iiranud oma 
produktsiooni kolme äärm iselt m adala, ederatasteveo 
tüübini (kaks keskmist 4-ja, ning üks 8-sil. mudel, 
100 h .-j.). Väiksemate mudelite kõrval pakub M athis 
nüüd Ford 8-sil. V-mootori, m adalraam i alusel.

Ü ldiselt on m ärg ata , et kõik püüavad voolu joone 
poole. Seda arengut ei saa enam millegagi tak istada, 
n ing seetõttu  tem a parem uste või vigade üle vaielda 
oleks as ja ta . Kõige eeskujulikum aks lahenduseks voo- 
lujoone probleemile näib aga olevat T a tra  3-ltr. mudel, 
mootoriga taga. L iigselt toonitatud voolujoon ei mõju 
hästi, n ing näib kuidagi sunnituna.

N äitusel ringi vaadates selgus, et pisiautod  olid 
tä ieliku lt kadunud. Näib valitsevat põhimõte, et kui 
juba osta auto, siis olgu see korralik!

K õigiga saab hea m eister hakkam a kuid lärm ifanaa- 
tikuga — iialgi. Kes ta  on? E riline tõug auto

sõitjaid, kes kuuleb kui kirbud köhivad. Muidugi vaid 
a in u lt auto juures. Kodus ja  büroos võib lärm  olla 
väljakannatam atu , see neid ei sega.

„Kuulge ometi, te ei saa mind petta . Ma ju  kuu
len, et autol on võõraid häälikuid ja  lärm i. E ga ma 
ei saa ometi viljap&ksu masinul ringi sõita. Sel pole 
ju  signaali vajag i, ta  koliseb ja  kääksub niigi. K uu
lete, — tik, tik, tik, tak  — kas kuulsite, seda „ tak“, 
vot see pole k o rra s ! Teie ütlete, et need on klapid, aga 
inimene, seda tean  ma ju  isegi, või arvate, et pean seda 
pähklatangideks? Muidugi on need klapid, aga nad 
pole korras. Homseks olgu kõik joones.“

Töökoja omanik seisab ja  ohkab. Ta on teinud 
kõik mis võimalik, kuid mis jääb  talle üle? Ta pingu
tab  klappe veelgi, ja  teab, et pesad paari nädalaga 
nüüd läbi põlevad, kuid teab ka, et ta  kunagi oma raha

kätte  ei saa, kui pole kõrvaldanud seda „tak“ häälikut.
See fanaa tik  oli siiski veel heasüdamlikkude liigist. 

Ta on a inu lt sangviinik. H äda on aga koleerilise ise
loomuga. Ta satub m arru  kui valjgustusmasina rihm 
tiksub. Ä hvardab advokaadiga, kui num brisilt taga  
lah ti on. Tuhandeid sõnu ra isa takse  asja ta , töötunde 
ei peeta miskiks.

L ärm ifanaatiku t ei suuda keegi rahuldada. Sel
lis t au to t pole veel leitud, millega ta  rahul oleks.

Ta leiutab a la tasa  uusi krõbinaid, uusi tiksumisi 
ja  kolinat. Tema kannatuste  ahel ei lõpe iial.

Kui aga tem a auto pole ju s t kõige noorem ja  kui 
parandustöökoda teeb sellele põhjaliku remondi, siis 
häda sellele töökojale, sest selgub, et lä rm ifanaa tik  oli 
harjunud  kõigi nende häälekestega, ja  paranduse läbi 
tekkinud uued „noored“ häälitsused ei rahu lda teda. 
Ta nõuab vana lärm i tagasi! See on lärm ifanaatik , 
kõikide töökodade hirm utis!
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meerika a jak irjandus sisaldab rohkesti uudiseid 
elustuvast tööstusest ja  kaubandusest. E riti olla 

seda elustum ist m ärgata  autoalal. Seda k innitavad ka 
väljaveoarvud — nagu allpool näeme. A jakirjandus, 
neile arvudele põhjenevalt kinnitab, et m aailm a m ajan
duskriis, mis algas 1929 aasta l on mööda ja  uus tõusu- 
a ja jä rk  on käes. Seda on meilgi, meie väikestes olu
des m ärgata  — muuseas ka autoalal.

Autoala ongi see barom eeter, mis kõige õrnem alt 
peegeldab tõusu ja  mõõna m aailm a m ajanduselus. Rah
vaste ja  isikute m ajanduslise elu ja  jõukuse mõõdu
puuks on saanud — jõuvanker. See on maksev eriti 
ju s t  sõiduautode kohta. Nende kohta käivad arvud 
avaldavad alati — peale m ajanduslise tõusu ja  mõõna 
— ka rahva kultuuri ja  transpordi arengut. Kuid jä 
tam e targu tused  ja  süvendume arvudesse.

Esiteks sõiduautod. Neid veeti Am eerikast välja 
1910— 1914 aasta te  perioodil keskmiselt 26.299 tükki. 
M aailm asõja a ja l jä i väljavedu seisma ja  autotööstus 
rakendati sõjajum ala teenistusse — näiteks Ford ehi
tas  m ootorpaate, standardlaevu ja  traktoreid . Peale 
sõda taganes autotööstus tagasi „oma liis tu “ juure. 
Järgnes esimene suur hooaeg. Selle a ja jä rg u  (1921— 
1925) kestel eksporteeris Ameerika keskmiselt 124.092' 
sõiduautot aastas ning vallu tas m aailm aturu  oma auto- 
toodetega. Edaspidi kujunes sõiduautode väljavedu 
järgm iseks:

A astal 1926 veeti välja sõiduautosid 238.540
1927 „ „ „ 278.748
1928 „ „ „ 368.329
1929 „ „ „ 339.447
1930 „ „ „ 153.069

„ 1931 „ „ „ 82.457
„ 1932 „ „ „ 41.440

1933 „ „ „ 64.511
„ 1934 senise tempo järele  otsus

tades 116.008
Käesoleva aas ta  esimese ipoole andmete järele  ku

juneb Ameerika tänavune sõiduautode eksport suure
maks kui halie eelmise aasta arvud kokku. See on a ru 
saadav kui, näiteks, teame, et A u b u m i  vabrik müüs 
kõige oma tänavuse aastatoodangu juba juuliks ä ra  ja  
a lustas kohe 1935 aasta  mudeleid tootma. Umbes sa r
nane hiigl-aedu on ka olnud mõnel teiselgi Ameerika 
autol. N äiteks müüdi Plymouth-sõidukeid tänavu  esi
mese nelja kuuga rohkem- kui sam adel kuudel 1930— 
1931— 1932—1933 aasta te l kokku!

Kuid veel suurem edu kui sõidukeil, on olnud Amee
rika veoautodel. Nende väljavedu on saavutanud tä 
navu juba 1927 aasta  taseme, on kaks korda suurem  
kui mullune, neli korda suurem  kui keskmine 1921— 
1925 ja  ligi sada korda suurem kui 1913— 1914 kesk
mine väljavedu. See selgub parem ini järgnevast: 
A astatel 1913— 1914 veeti välja  keskmiselt 889

1921—1925 „ „ „ 25.952
A astal 1926 „ „ veoautosid 66.880

1927 „ „ „ 105.447
1928 „ „ „ 138.768
1929 „ „ „ 196.760
1930 „ „ „ 84.512
1931 „ „ „ 48.248
1932 „ „ „ 24.964
1933 „ „ ,, 43.616
1934 seniste eksportarvude järele 95.056

Üldise väljaveo suurenedes on tähelepandav huvi
tav  asjaolu: Euroopas suureneb (Saksa-Inglise mõjul) 
väikeautode, n. n. „autoputukate“ toodang, Ameerikas 
püsib see aga endises suunas, s. o. valm istatakse ja  
veetakse välja kõigis klassides autosid endistele arvu 
dele vastavalt. Võtame ühe tüübilise kuu (juuni) väl
javeoarvud.

Juunis 1934. Juunis 1933.

Nagu arvudest nähtub, on väljavedu (loomulikult 
ka toodang) suurenenud kõigil aladel ja  klassides suh
teliselt eelmiste aas ta te  arvudele. Üleminekud kää
bustele, nagu Euroopas, pole näha. See, kui silm ator
kav fak t, k innitab meile, et kääbusauto — laudadest 
kokkulöödud, lapitud  kastikene, milles m ingisugune 
m ürtsum ootor sees ^a neli ra ta s t  all — milliseid eriti 
sakslased nii a g a ra lt propageerivad, ei ole siiski tule
viku autotüüp. Selleks jääb  ikkagi soliidne kesk- või 
kõrgemaklassi auto — kes ka tootja ei oleks.

Edasi on arvustikust näha, et Ameerika autode 
väljavedu eri maadesse on arenenud tänavu  suhteliselt 
eelmiste aasta te  arvudele — muidugi h iilgavalt suure
nedes. Võrreldes 1933 aasta  juuni arvusid 1934 aasta  
juuni arvudega, saame järgneva pildi:
Sõiduautosid veeti A m eerikast:

Juunis 1934. Juunis 1933..
L õ u n a -A a fr ik a s s e   3.163 570
B e lg ia s s e   2.585 1.228
Taani    1.244 690
A u s t r a a l i a s s e .......................... 986 59
Rootsi ....................................... 977 438
A rg e n t i in a s s e .......................... 864 312
J a a p a n i s s e ..............................  538 183
B riti k u n in g r i ik i .....................  455 157
M e k s ik o s s e   450 193
B r a s i i l i a s s e ..............................  401 186

Arvude kohta tuleks tähelepanna, et sissevedu 
Taani, Belgiasse ja  Rootsi on suurem  seepärast, et nen
des maades on Ameerika autode kokkupanu- või müü
gikeskused. E riti suurelt on Ameerika autode vedu 
suurenenud L.-Ameerikasse, Taani, A ustraaliasse, 
Rootsi ja  Argentiinasse.

Veotinitode väljavedu näitab  1933 ja  1934 aasta te  
juunikuult hiiglatõusu, mõnedele maadele otse imesta- 
misväärs-et. N äiteks Belgiasse (1933. a. — 125, tä n a 
vu 1.061), Jaapan i (54 — 865), L .-A afrikasse (76 — 
752), Paraquaisse (0 — 280) jne.

Kõike kokkuvõttes selgub, et autoasjanduses on uus 
suur tõus alganud ja  olles tunnuseks aegade parane
misest, on ka teguriks, mis k iirustab  tõusu teistelgi 
m ajanduse aladel.
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30 AASTAT TAGASI, 
öödunud aegu m eeletuletada on vahel väga mõ
nus, eriti arm astavad  vanad autom obilistid kõ

neleda päevist, mil autoasjandus oli veel oma a lgast
meil. "See oli aeg, mil au to juh t pidi „igaks juhuks“ 
kaasa vedama hästi v aru sta tu d  „kolukasti“ : kruvid, 
m utrid , poldid, vedrud, tihendused, kettad, isoleermä- 
his, kriit, kummi torud tra a t , kraenööbid ja  naiste  juuk- 
senõelad (viimased sobisid hädakorral suurepäraselt 
vedrukesteks) ja  Jum al teab veel mis, moodustasid sel
lise kasti sisu. K asutada sai kõike, mida aga suudeti 
kaasa  vedada, sest tola j ai ei leidunud veel igas külas 
bensiinipum pe või parandustöökodasid. Teist sellist 
kolukasti kandis au to juh t peas, see sisaldas ideid, omi 
ja  võõraid, läbiviidavaid ning läbiviim ata. Milliseid 
lülitussüsteem e le iu ta ti: ketas, rea- ja  segm entlülitus, 
jne. kuni tänase  kuullülituseni. N ing parim  neist va
ju s  unustuse hõlma.

Esimesed NAG mudelid omasid suurepärase käi- 
guvahetuse: käsikang, parem a käe jaoks, juh ira tta  all. 
4 käiku — põhimõte sama, mis esimestel Mercedes- 
tüüpidel. E t lü litada tagurpid i käiku, pidi ju h t tüüri- 
ra t ta  lahti laskm a, s. t. auto oli sunnitud peatam a, 
sest selleks pidi ka pahem käsi appi võtma. Siis iga
sugused ra ttasüsteem id : suurtükiväe ra tta d , taldrek-
ra tta d  — ehtsad ja  m arkeeritud  — traa tkodara tega  
ra ttad , — ja  jä lle  parim .

1908 a. valm istas Adler mudelid, mille ra tta d  olid 
teraskodaratega. M aitsekas, kerge, vastupidav, soo
ju s t  ära juh tiv , — eeskujulik ra ta s , ning keegi ei tea, 
miks ta  kadus. Loodame tem a uuesti ülestõusmisele. 
K äivitam ise probleemi püüti igal võimalikul ja  võima
tu l viisil lahendada, kuni le iu tati väga algupärane 
meetod „hydromobiili“ ku ju l; ees asuv bensiinimootor 
a jas  õlipumpa, mis saatis õli torujuhe kaudu „käivita
ja le“ tagaassi keskel. S idur ja  vahelduv käiguseade 
olid ülearused. M ootorit reguleeriti v astava lt koor
m atusele, n ing sõidukiirust ringjooksu suurenda
mise või vähendamise läbi. Nii tekkis tühjaltjooks, 
ning et tagurpid i sõita saaks, juh iti õli lih tsa lt v astu 
pidises suunas käiv ita jan i. Seejuures oli õli tagurpidi 
vool suurepäraseks piduriks.

Võib-olla võetakse vanad meetodid parandatud  ku
ju l jälle tarvitusele.

M AANAINE JÄ I TU LETÕ R JE  AUTO ALLA.
Raske haav peas ja  jala  pindluu murdunud.

Raske haav  peas ja  ja la  pindluu. m urdunud, nii 
tõi „R ahvaleht“ n r. 121 teate  õnnetusest, mis juh tus 
pühapäeval, 14. oktoobril s. a. järgm istel asjaoludel:

Pühapäeva hommikul jä i Vene tu ru l tu letõrje moo
to rp rits i alla ja  sai raskeid vigastusi 53-aastane M arie 
R ü ü t e l ,  kelle elukoht on Jõelehtm e vallas. Kõnes
olev m ootorprits kuulub vabatah tliku  tuletõrje  ühingu 
4. jaoskonnale, juhiks oli Jü ri T i k k ,  kelle elukoht on 
H eeringa tän. n r. 12. V igasaanu toim etati ravimisele 
N arva m aanteele erahaiglasse, kus tem a seisukord ra s 
keks tunn istati.

T uletõrje m ootorprits oli teel sadamasse, kus p r it
simehed tegid pühapäeva hommikul jä rjek o rra lis t sü- 
gism anöövrit. Autol oli ettenähtud  meeskond ja  juhiks 
Jü'ri Tikk. Tuletõrje sõiduriistadel on lubatud liikuda 
te istest sõidukeist kiirem ini ja  ta rv itad a  lühim at teed.

K a seekord sõitis m ootorprits ju s t vastu  liikumis
suunda  — Jaan i tän av alt p rits im aja  ette, et sealt pa
rem at k ä tt  pöörata N arva m aanteele ja  Uus-Sadam a 
tänava kaudu minna sadamasse.

Lühikese a ja  jooksul on see teine õnnetus, mida on 
põhjustanud tu letõrje sõiduk. Läinud nädalal jä i P a l
diski m aanteel sam a ühingu m ootorpritsi ümbermine
kul selle alla talum ees H arku  vallast.

Siia juurelisada pole midagi, kuid m ärkim ist va
jab, et tu letõrje auto manöövrile sõites ei tohiks ini
mesi alla a jada ainsal sel! põhjusel, et seaduse poolt 
tuletõrjele on lubatud kiirem ini sõita ja  ka sõidul vas- 
tusõidusuuna ta rv itad a  tuleohu puhul. Ei ole v ist sea
duseandja tah tnud  küll lubada, et „Jumalale auks ja  
ligimesele kasuks“ organisatsioon oma jõuvankritega 
inimesi surnuks ajavad  ja  vigaseks teevad tarv itades 
ü lisuu rt k iiru st kohtades, kus inimesed liiguvad, nagu 
juh tu s see pühapäeval, 14. okt. s. a. Tallinnas, Vene- 
turul.

IN  M EM O R IA M ...
Viimaste nädalate jooksul on autosport kaotanud 

nii pa lju  liikmeid, et ohvrite arvu poolest 1934. a. pea
aegu võrdne on 1933. a.

Guy Moll, noor p rantsuse võidusõitja, 1934. a. 
Avus-võitja kaotas elu Coppa Acerbo võistlusel.

E dith  Frisch, tun tud  Berliini autosportlane suri 
Schwarzwald-sõidül saadud vigastuste tag a järje l. Tema 
viim asteks võitudeks oli 2000 km sõit ja  rahvusvahe
line Alpisõit.

W alter Norden'i tabas saatus sõidul Saksa Mägi- 
võistlusele. E t hoiduda kokkupõrkest vastu tu leva sõi
dukiga, pidurdas Norden nii tugevalt oma autot, et ise 
välja  lendas ja  surm avalt v igastada sai. Norden oli 
üldiselt a rm asta tud  oma õiglase meele ning aususe 
tõttu .

H. C. Hamilton, kuulus inglise M. G. sõitja sai 
surm a Šveitsi Suurel Auhinnal. Hamilton kuulus pa
rem ate ning' edukamate väikeauto juhtide hulka, ning 
oli võitnud arvurikastel võistlustel.

TJlrich Maag, üks parem aid šveitsi sõitjaid, suri 
sõidul Coppa Acerbo võistlusele.

Hollandi m eistersõitja Poldertvaart kaotas elu 
Tšehihoslovakkias võidusõidul, põrgates kokku ühe 
tšehhi sõitjaga. Kadunu oli üks silm apaistvam aid sõit
jaid.

Ins. V. Mucha  sai raskelt v igastada A. K. R. Cs. 
poolt korraldatud  1000 miili sõidul, ning suri mõni aeg 
hiljem haiglas.

H elm uth B arth  võttis osa rahvusvahelisest 6-päeva 
sõidust N. S. U. m ootorrattal, kusjuures kolmandal 
ipäeval kukkus raskelt, n ing suri mõni tund hiljem.

TR EEN IN G U L SURMA.
Enne M asaryk-ringi võidusõitu nõudis kellegi osa

võ tja  liigagarus juba ühe ohvri. Enne am etliku tree
ningu algust tuli Bräzdil uuel M aserati-m udelil, mille 
üks tema B ratislava sõpru oli I taa lia  vabrikus ostnud, 
et proovida selle m asina võimeid. Ühel kurvel lõhkes 
autokumm, kusjuures auto mitmekordse salto sooritas, 
p a a r  puud m aha m urdis, ja  kaheks osaks lagunes. 
Sõitja Bräzdil sai silm apilkselt surm a.
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VOOLUTARVITAJAID AUTOL.

Meie autode elektrivarustus sarnaneb väiksele 
elektri keskjaam ale. Kõige enam tarv itab  voolu, — 
olgugi küll vaidi lühikest aega, — kä iv ita ja . Viimane 
võtab mootori tugevuse jä rg i sõiduautodel 800—3000 
va tti ja  raskeveoautodel isegi kuni 12.000 vatti, kus
juures käivitam ise võimsus võrdub peaaegu 10 h.-j.

P äris  palju  voolu tarv itavad  ka hõõglambid; udu- 
lamp saab 50 vatti, helgiviskajad kokku kuni 70 vatti, 
20—25 vatti ta rv itab  otsijatu li, ning lõpuks saavad ka 
külglambid taga-, stop-, num brilam bid ja  sisevalgus- 
tus igaüks oma 5 vatti. Patareisüüde töötab 10—20 
vatt. voolutarvitusega päris kokkuhoidlikult.

Ü lejäänud elektrilised varustusosad vajavad voolu 
järgm iselt:

s igarisüü ta ja  umb. 250 vatti, 
klaasisoojendaja „ 40— 55 ,,
sõidusuunanäitaja ,, 30 ,,
elektrisignaal „ 25—40 „
klaasipühkija „ 15 „

Kõik need voolu tarv itajad  töötavad vaid sel juhul 
la itm atu lt, kui nad saavad küllaldaselt voolu. Nii siis 
on hea laadimisvõimega akku ja  vooluallikas sama täh 
tis kui head m äärdeained ning bensiin.

SAKSA LINNADE AUTOPARK.
( Viimaste teadete põhjal on Berliinis 115.496 autot, 
Ham burgis 31.578 ja  Münchenis 30.074 autot. Dres
denis on neid 20.444, Leipzigis 19.876, Kölnis 18.819 ja  
F ran k fu rtis  M. ä. 17.295. S tu ttg a rtis  14.783, Breslaus 
14.017, N ürnbergis 13.674, Hannoveris 12.882, Düssel
dorfis 12.364 ja  Chemnitzis 10.816.

Berliinis tuleb iga 36 elaniku kohta üks jõuvanker, 
kuna Münchenis iga 24 elaniku kohta üks jõuvanker. 
Nii siis on München jõuvankrite tiheduse poolest esi
mesel kohal, siis järgnevad: S tu ttg a rt — iga .28 elan. 
kohta 1, N ürnberg — iga 30 elan. kohta 1, Dresden — 
iga 31 elan. kohta 1. F ran k fu rt M. ä., Chemnitz, 
K arlsruhe ja  Braunschweig: 32 inim est 1 auto peale, 
Hannover ja  W ürzburg: 34 inim est 1 auto peale ja  
H am burg ja  Leipzig: 35 inim est 1 auto peale. Berlii
ni tuleb alles 14. kohal.

UUS LIIKLEM ISKORRALDUS HOLLANDIS.
Praegu on üldiselt päevakorral uued seadused liik

lemise korraldamiseks. Inglism aa eeskujul tahab ka 
Holland anda uue koodeksi tänavliiklem ise kohta. E tte 
nähtud kitsendustest olgu tähendatud möödaajamise 
keeld tänavail.

Enesest m õistetav on m äärus, et sõitja enne autost 
väljaastum ist ja  ukse avam ist veenduks, kas tee on 
vaba. Iga sõiduk peab olema varusta tud  suunanäita- 
jaga , peegliga ja  stop-tulega, mis sam uti on loomulik. 
Kuna varem  igal a ja l võis signaali anda, on see nüüd 
lubatud vaid „tarvilikul“ korral, mis enesest on väga 
veniv mõiste. Aga sel paragrahvil on kindlasti oma 
paremused, sest v ist kusagil m ujal ei ta rv ita tu d  sig
naali nii ohtralt, kui muidu nii praktilises ning rahu 
likus Hollandis. Nüüd on sunduseks tehtud, et park i
misel autotuled peavad põlema.

INGLISE TOURIST TROPHY.
1. septembril peeti raskel A rds-ringteel Belfasti 

juures inglise Tourist Trophy, kusjuures seekord osa
võtjad olid eranditu lt inglased. Osavõtjate arv ulatus 
40, pealtvaa ta ja id  aga oli 400.000 ümber. Sõit möödus 
vahe juhtum isteta, võitjaks tuli C. I. P. Dodson, M. G. 
Magnettel, keskmise kiirusega 120 km /t.

H 7iget-otmnibus teeb oma esimest pro&visõitu.
„MotorTvelt N r. 37/38.

ŠV EITSI SUURE AUHIN N A  
võitis S tuck  (Auto-Union) 3 tundi 37 min. 51,6 sek. 
(140,350 k m /t.). 2) Momberger (Auto-Union) 3 tundi 
37 min. 54,5 sek. (69 ring i). 3) D reyfus (B ugatti) 
3:38:10,2 (69 ring i). 4) Varzi (Alfa-Romeo)
3:39:53,4 (69 ring i). 5) Chiron (Alfa-Romeo)
3.40:35,6 (69 ring i). 6) Fägioli (Meercedes-Benz)
3:38:34,4 (68 ringi).

ROOTSI SUUR AUHIND.
14,5 km pikkusel' ringteel Saxtorpi juures peeti

2. sept. Rootsi Suur Auhind. P ea ltvaa ta ja te  hulk u la
tus 100.000. Kiireim as, % Itr. klassis võitis rootslane 
Sunquist H usquam al. Rusk, Velocettil tu li teiseks. 
Inglane Wood ja  soomlane Lampdnen said kolm anda 
ja  neljanda koha.

T agajärg i: kuni 250 ccm. klassis:
(24 ringi 348,48 km) : 1) Sörensen —DaanI 

(Excelsior) 3:07:07,6 (113 k m /t.) . 2) Tyrell — Ing
lismaa (Rudge) 3:09:05,5.

K uni 350 ccm. klassis (28 ringi =  406,56 km) : 
1) Mellors — Inglism aa (Velocette) 3:16:34,6 

(124,1 k m /t.) . 2) Em ery — Inglism aa (Velocette)
3:17:20,2.

K uni 500 ccm. klassis: (30 ringi =  435,6 km) :
1) Sunquist — Rootsi (H usquarna) 3:16:10,6 

(133 k m /t.) . 2) Rusk — Iiri (Velocette) 3:19:45,6.
3) Wood — Inglise (New-Imperial) 3:28:01,0. 4) Lam- 
pinen — Soome (Rudge) 3:28:04,5.

N ürnberg-Fürth i politsei on otsustanud igale au
tole, mis keelatud kohal pargib, järgm isesisuline pla
kat külge kleepida:

„Autosõitja, aru  saa, 
valesti jäid  peatum a;
Katsu, et saad minema,
Siin ju  ainult segad sa!“
Selline „keeld“ arvatavasti ei leia vastuhakkajaid..
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AVUS SÕIDUL 

Saksa tuntuim  autosõitja Hans Stuck püstitas 20. okt. 
s. a. 5 u u t m aailm arekordi Auto-Union autol.

Stucki poolt püstita tud  rekordid, kõik seisva s ta r 
diga, on keskmiselt 20 t./km  parem ad senistest saavu
tustest.

SUURIM  OHKVOIDUSÕIT MAAILMAS.
20. okt. kell 6.30 homrn. algas Londoni lennu jaa

mas Croydonis m aailm a suurim  võidusõit õhus, mis 
viib Londonist üle 18.000 km Melbourne. Teiseks .sun
duslikuks m aandum ispunktiks m äärati lennujaam  
A llahabad B riti-Indias. N im etatud võistluse võitja 
saab rahalise auhinna 10.000 naelsterlingi ja  kuldka
rika 500 naela väärtuses. V õitjaks tulid Inglise lendu
rid  Scott ja  Black.

VÄHE STATISTIKAT.
Itaa lias suurenes liiklemine 1933. a. jooksul 31.883 

au to  võrra, millest 27.815 olid sõiduautod. Võrreldes 
1932. a. juurekasvuga, tulid 1933. a. õOOO autot roh
kem liikiemisse. Põhjuseks on see, et Itaa lia s vabas
ta ti uued autod maksudest. Seega võim aldatakse liik
lemise kasvam ist, ja  riik  saab suurem at tulu bensii- 
nitollidest, sam uti mõjuvad autod tervele riig im ajan
dusele edendavalt.

Itaa lia  tõestab, et on võimalik autoomanikel lasu
vate maksude vähendamisega  k indlustada riigikassale 
suurem at tu lu  autoliiklem isest. Sama kinnitavad ka 
tag a jä rjed , mida on saavuta tud  Saksam aal autom ak
sude vähendamise abil.

A meerika rahvusliku auto kaub.-koja teadete põh
ja l valm istati 1934. a. m ärtsi kuu jooksul Ameerikas 
üldse 262.160 sõidukit, kuna eelmisel aastal sama kuu 
jooksul see arv  u latas vaid 84.980. 1934. a. veebruari 
toodang oli 175.380 sõidukit. Seega on produktsioon 
tõusnud umb. 208% võrra.

A utoalal tegutsevate isikute arv  saavutas k. a. 
m ärtsis  sama kõrguse kui h iilgeaastal 1929 sep
tembris.

Kõige põhjapoolsemaks autoteeks maailm as on Ki- 
runa polaarpiirkonnast 200 km. eemalolev tee, mis viib 
Lapim aale, Jukkasjärv i. Tee on võrdlemisi hääs sei
sukorras, ja  hoitakse lum est lahti, kuna siin on k o rra
pärane omnibuse ühendus.

400.000‘ELAB AUTOST.
P r a a h a ,  25. juunil. Autode arv  Tšehhoslovak- 

kias on praegu  p isu t üle 100.000. Autotööstuses on 
tegevuses üm m arguselt 10.000 isikut, autoparanduste 
alal 4.800, sõidu-, veoautode ja  autobuste juhtidena 
ning -konduktoritena tegutsevad umbes 98.000 isikut, 
mineraalõlide puhastuses ja  bensiinijaam ades leiavad 
tööd umb. 6000, teedeehituses 25.000 inimest. Kummi
de, autoosade jne. alal töötab Tšehhoslovakkias 150.000 
inim est. Nii siis tuleb praegu iga auto kohta IV2 töö
list. Nende arv, kelle olemasolu oleneb au toasjandu
sest (töölised, am etnikud ja  nende perekonnad) on 
muidugi veel suurem, ning seda loetakse 400.000.

K p c c n i f e c .
E esti Autoklubi juh a tu s  palub klubiliikmeid tu t- 

vuneda uue m äärusega ja  juhtnööridega jõuvankrite 
ülepiiri sisse- ja  väljalaskm ise kohta. Neid m äärusi 
võib ka vähese h inna eest osta E. A. K. sekretärilt.

Juhatuse poolt on uue vormi jä rg i trü k itu d  uued 
trip tikud , kuna vana vormi jä rg i trip tikud  kaotasid 
maksvuse alates 10. okt. s. a. Seepärast klubi juha tu s  
palub liikmeid ja  võõraid, kellel on klubile tagasi saa t
m ata endised trip tikud , neid viibim ata tagasi saata .

^ m i  oltzeum ov.
LAS’ KATSUB V E E L G I...

Tem a: (Kes on saanud autoõnnetusel raskeid vi
gastusi) : „Meie autojuhil oli kavatsus peaaegu mind 
tappa. Lasen ta  jalam aid lah ti!“

Temake: „Kallis, ä ra  tee seda. Las’ ta  katsub veel 
k o rd !“

KOHTUNIK K Ü S IB :.. .
Tähendab, teie tõendate, et nägite v a ra s t silm a

pilgul, mil ta  astus autosse ja  sõitis minema?“
„Ju st nii.“
„K irjeldage seda meest kord lähem alt.“
„Härr,a kohtunik, — kuigi pean otsekohene ole

mas, ja  kui teie seda pahaks ei pane, — ta  sarnanes 
täpse lt teile.“

Auto, mida juhib  noor, kena daam, põrkas kokku 
veoautoga ja  sai vigastust, kuna daam rooli taga  puh
kes nutm a. Konstaabel daam ile: „N utt ei a ita  Teid 
sugugi, milleks oli va ja  nii k iire lt sõita — Teie olete 
ise süüdi.”

Daam: „Jah  h ra  seadusesilm,’ pidin ru ttam a kokku
saamisele, sest mul on vaevalt p aa r tundi aega! Mu 
mees ootab kahe tunni p ä ra s t omale autotLsam aks ots
ta rbeks!”

A utom üüja juurde  ilmub h ä rra : „Teie kohustusile 
ju  V2 aasta  jooksul kõik m urdunud osad uute vastu  
vahetam a?”

„Jah  seda k ü ll!”
„Ilus, siis otsige mu naise jaoks m urdunud nina 

ja  ipahema käe jaoks uued terved luud?“
„M ikspänast naisele?”
„Sest Teilt ostetud auto oli süüdi selles õnne

tuses!”

„Kuulsin praegu, et Teie mees olevat auto alla 
jäänud! Kuidas tal läheb?“

„K ahjuks ta  on ikka veel meelemõistusetu.“
„See on ju  hirm us! Siis ta  ei teagi veel, e t tem ast 

üle on sõidetud!“

Koorik torm ab m ootorrattaga vastu puud. R atas 
on puruks, sada osa lamab üm berringi, aga Koorik ise 
pääsds ehmatusega.

Äkki ilmub kusagilt 2 poissi, kes Koorikule ütle
vad: „Mees, korrake seda veel kord, meie väike õde
ei näinud seda.“

V Ä L JA A N D JA  JA  V A S T U T A V  T O IM E T A JA : J. Z IM M E R M A N N .
J . Zimmermanri’: hiikikoüa Tallinnas, Lühike jalg 4.


