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AVAis alul oli lihtne, véike maarus liiklemiskindluse

_suurendamiseks, on niiiid kasvanud kogukaks koo-
deksiks, paragrahvide sequks ja hunnikuks, millest ha-
rilik surelik vaevu midagi taipab. Uus Road Traffic
Bill on iseloomustatav seega, et ikuhjab automobilistile
uusi, kulukaid kohustusi, ning {mbritseb teda terve
rea karistusdhvardustega. Uus seadus on taielikult
kohane selleks, et teha automobdlisti elu kibedaks, ras-
keks ja meeltheitvaks. Milliste abindudega see seadus
Jehti, nditab koige kujukamalt jargmine lugu:
10. aprillil esitati' ta teist korda House of Commonshs.
Sealt laks ta kom|§éon| ette, kes pihendas talle 14 pée-
va, NkUSJluures _vaidlus _kiirusmadrade dle dksi vottis
7 péeval Juuli algul vottis Ulemkoda seaduse [&bitGé-
tamisele. Mitu péeva istuti selle kallal, ning tagajar?
oli iillatavalt kohutav: 414 |ehekiljelise ||saEa saadell
seadus alamkotta tagasi! Viimane ‘astus kokku 26. juu-
lil kell 11 Ohtul, et labivaadata kogukat dokumenti,
ning viie tunni jooksul olid lordide poolt antud lisan-
dused l&bivaadatud ja heaks kiidetud... ~Ainult auto-
seadus! Miks peaks sellele nii palju tahelepanu piihen-
dama?  Nii tekkis eeskirjade uputus, mis Road Traffic
Aeti nime all saavutas kuningliku nousolu, 3

Alul kill astub seadus jousse vaid osaliselt. Kii-
ruse piiramine ei ole maksev enne 1935. a. alqust, ja
veel ei teata kuna ta {ldse maksma hakkab. Seaduse
alpha ja omega on kiirusmadrade kindlaks tegemine
Lenitustega ambruses”. Néide selleks: Latemapostid
yahemaag?a 200 yardi!  Hoiatustahvlid seatakse. iles
igale poole, kus Kiirust peab véhendama. Keegi ei tohi
sellistes kohtades sdita rohkem kui 30 miili "(48 km)
tunnis.  Kaebuste korral nfutakse 2 tunnistajat, seé-
vastu peetakse killaldaseks ainult Ghe stoppenq_a
varustatud korravalvuri seletusi! Uuenduseks oli obli-
Fatoorne sOidueksam, mille peavad sooritama kdik, kel-
el 1 aprillil 1934. a. veel siduluba polnud.
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_Uleastumised margitakse juhilubasse, ning kui
Uhe aasta jooksul selliselt ,margitud” sditja enam vigu
pole teinud, siis on tal voimalus saada uus, ,puhas”
{uh|luba. See on_ maksev ainult kiirusemaarast ileas-
umiste kohta, kuid teiste ,pattude” korral tuleb 3 aas-
tlaé oodata, enne kui voib ndutada ,mé&arimata® sbidu-
uba.

Seaduse rikkumiseks loetakse sellise soiduki pak-
kumine, dleandmine v0i miik, mida tema seisukorra
tottu_avalikult liigelda ei lubata.

Onnetuste korral on automobiilist sunnitud kand-
ma esimese abi kulud, maks selleks on 12 shillingit 6
Pensm mida peab Kinnitus tasuma, (kskoik kas Onne-
us tekkis automobilisti std Iabi v6i mitte. Kinnitus-
summast tuleb tasuda ka sel juhul, kui moni ratta-
sOitja paigalseisvale autole, peale tormab!

Need oleksid lihidalt olulisemad uuendused auto-
seaduses. Peale selle sisaldab seadus eeskirju jala-
kijate liiklemiseks, ning ratturite kohustustest,” mis
nfuavad ratastelt tulede” korval veel valgeid Kaitse-
plekke.

_ 30 miilise kiirusmédra jousse astumisega el ndi
mingit ruttu olevat, Palju enam on mérgata, et see
seaduse osa uuele liiklemisministrile nii ei meeldi, Kui
eelmisele. _ . -

“Hammustava sarkasmiga arvustab ,Daily Mailis*
selline kompetentne ja tuntud asjatundja kui” Malcolm
Campbell, inglise séadusandluse ~,kunsti* uut saavu-
tust. Ta on piddnud suurima hooleqa leida ainustki
kasulikku lehekiilge, kuid on vaevalt lootust, et sel
kombel Gnnetuste arvu véhendatakse.
~Niild on uue seadiise abil voimalik kohtunikel ka
véiksemate eksimuste Puhul, mis Oieti on tehnilised

vead ja rikked, suurimat valjust tarvitada ning raskeid
karistusi madrata.
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(id juba tohiksime véikeauto probleemi pidada la-
N hendatuks, — ometi viimaks, pdrast Ioputuid ot-
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singuid, katseid ja vigu. Tagasi vaadates sellele aren-

gule, naeme kuivrd vale arusaamine oli valmistajatel
vaikeautost. Nad ehitati kas liig algelised, mida |s_egi|
oma vaenlasele keegi ei soovitanud, vdi jaljendati liht-
salt suurt autot miniatdris, Muidugi & Suutnud Vai-
keauto sellisel kujul kedagi rahuldada, Primitiivne
viikeauto oli tarvitajale liig piiratud vmmelme_komlé)-
litseeritud” liliput-auto seejuures aga ka In% kallis. Ka
vdikeauto omanik soovis mahutada mugavalt 4 inimest.
Nii siis pidi véikeauto samuti olema vastupidav, tugev,
kindel, odav, majanduslikult tasuv. _

Vabrikud siis andsid véikeautole pikema telgede-
vahe,_juge_vamﬁd vedrud ja assid, suurema _mootori,
ning joudsid IGpuks jallegi’ keskmise autoni, mida keegi
ei tahtnud. Nii pidi uuesti otsast peale algama.

,Vaike mees”, kellel pdrast sdda oli suur snadi-
gus, ndudis kaskivalt ,oma“ vaikeautot, N

_Seal selgus, veelkord vdistluse médratu véartys,
mis sundis vabrikuid lihikese aja Eookﬁul koguma vor-
ratuid ~ko<{;emu5|. Ja viimastelTkatsesditudel “on véike-
auto_ toestanud oma vastupidavust ning sdidukindlust
taielikult. ~Saksa 2000 km sBidul moodustasid 1 Itr.
soidukid voidukama klassi: 64,5% osavotnud vaikeauto-
dest tuli kohtadele, nimelt 184 startinuist 119. Ainult
umbes 4%. jai kohata. Samuti olid lood rahvusvaheli-
sel Alpisdidul. Vaikeauto on stndinua! | )

Vaikeauto kodumaaks on dieti Inglismaa. Jou-
vankrite arv on seallvirdlemisi suur, terve see maa on
eeskujulikult motariseeritud. Inglise noorsugu eelistah
raassilisi, vaikseid, Gkonoomseid masinaid. _

Erilist tahelepanu_vadrib uuem M. G, mudel, mis
550 naela maksab, kuid selle eest vdidusdidukdlvuline
on. Viéike 2-istmeline on varustatud 750 ccm. 4-sil.
mootoriga Zoller-kompressoriga. ~ Suurim  kiirus 120
miili gumbe_s 190 km!) tunnis. Mootori piduri_h.-j. on
100, 7300 tiiru_juures minutis, Ostga vOib valida “ostu
juures tagaassile kas 4,5:1 voi 4,875:1 Ulekande. Kok
mekdigu Seadeldis om_ab5]argm|_sed astmed: 1,36:1, 2:1
ja 3471, tagumine kaik 5:1." Pidurid, raam Ane. vasta-
vad suurele kiirusmaarale. Auto kaalub (la
istmelisena) 660 kg. = .
~Muidugi ei soovi igadks 150—180 km/t. kiirusel
|abi maastiku tormata, pealegi kui sdiduki hinnaks on

tise kahe-

Auto suur ja véike vend.

Vdikeauto omanik seadtisesilmaga vastollu sattunud

550 naela. A&]a leidub ka paris sobivaid vaikeautosid,
mis oma 80—100 km/t. palju vdhema raha eest sida-
vad. Selles klassis on autode valik &armiselt suur.

Saksa autodest on Eo_o_lehom vOitnud DKW, DKW
mudel 700 omab kahetaktilisel mootoril veel vabajooksu
seadeldise. o

Mdlemad autod on 4-istmelised, 2,60 m telgedeva-
he%a. DKW bensiini tarvitus on umb. 85 Itr. 100 km
kohta. V0ib ka olla, et vabajooks siin kaasa aitab sel-
list kokkuhoidu saavutada. _ _
~B. M. W. uus mudel on 900 ccm., mis samuti on
juba_igalpool eduga esinenud.
~_Tsehhoslovakkia parimad vdikeautod on Tatra, 57
ja Praga Baby. Tatra vott|s_ko~|ﬁe_e5|mesena tarvity-
sele 00tsyvad assid, toruraami, Ghujahutuse jne.  Mo-
lemad, nii Tatra kui Praga-Baby on ka valiselt ilusad,
madalad, kerged ja elegantsed.” Praga on veejahutu-
sega, Tatra ohujahutusega. _

Itaalia esindajana nimetame vdikest Fiat 508. Na-
%u teada, on vdiksest Balilla mudelist _arendatud
127-Uheliitriline sportsdiduk, varustatud erilise silind-
ripeaga, mis normaaltiiibi juba niigi téhelpanuvaar-
seid ~ vGimeid veelﬂl suurendab. "Keskmine kiirus
835 km tunnis, mille saavutas teiste hulgas tks véike
Fiat 508 Saksa 2000 km sdidul, on hiilgavaks tunnis-
tuseks selle tiibi vGimetest.

Suurel Alfa Ro-
meol John Cobb.
Vdike ,,Scoota-car*
éuhl kohal J. W.
hillan. Auto tel-
gede vahe 1.20 m
mootor 1-sil. 114
h-. 2000 ftiiru-
jutres; 100 ccm.,
auto kaal 95 ko.
Kiirus 30 kmft.

Motor Italla..
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§ 1. Reisija, kes soovib_ilma tollimaksuta valis-
maalt tuya t_anm JBuvankrit, jalgratast, vankrit voi
mdnda teist liiklemisabinou, millega ta soidab valll]a Tl
mille ta viib kaasa valismaale sOitmiseks, on kohusta-
tud votma dlepiiri laskvast tolliasutusest tunnistuse,
mis Gigustaks temale tuua tagasi tollita liiklemisabindu
(he aasta jooksul. Kui valllavudav__I||kIe_m_|_sab|nou Vi
selle osa kuulub valjaveotolli alla, siis reisija peab esi-
tama tolliasutusele "vastuvgetava kindlustuse tollimak-
sude. suuruses. _ _ _ _
_Veoabinou lastakse takistamata ja_tollita Eestisse
ja kindlustus antakse vabaks, kui veoahinfu vastab tun-
nistuses, tdhendatud andmetele La toodi tagasi Eestisse
mitte hiljem kui (he aasta jooksul, arvates véljasdidu
pevast gseda,pa.eya ka arvesse vottesL. _Sellejuures
vOetakse tagasi véljaantud tunnistus ja yntunq. Kui
liklemisabinGu ei tooda tagasi Ghe aasta jooksul vi ei
vasta tunnistusele, siis lastakse tema Eestisse ainult
osuvate tollimaksude dratasumisel Gldises korras ja
véljaveotoll ja teised maksud noutakse sisse. .

82 Vilismaa [ouvankrit, jalgratast, vankrit vdi
monda teist liklemisabindu, mille” reisija foob kaasa
Eesti piirides sitmiseks, voib lasta labi ilma tollita
kuueks kuuks, tingimusega, et tolli ja teiste maksude
I|<|ndlustuseks esitataks tolliasutusele 'vastuvoetav kind-
ustus.

Kui liiklemisabinbu viiakse vélismaale tagasi kuue
kuu jooksul, siis makstakse reisijale tagasi kindlustug-
summa, sellejuures vdetakse ,tla?asy véljaantud kvii-
tung. Kui_aga téhendatud liiklemisabindu v&i mdni
tema osa v0i farbeasi antud tahtajallei viida tagasi vé-
lismaale, siis nfutakse sisse osuv toll ja teised maksud.

Markus: Maksudevalitsuse direktor vih piken-

dada erijuhtudel 8§ 1 ja 2 tahendatud tahtaegu
kolme kuu vdrra, . _ _

.§ 3 Tolliasutus vib anda vélja takistamata ja
tollita  liiklemisabingude labilaskmisel: hobustele —
nende moona, Jlouv_ankntele — tarvisminevad kitte- ja
maardematerf_a id ja tagavaraosad, . _

§ 4. Tolliasutus_kirjeldap valéaanta.\/ates. tunnis-
tustes (8 1) ja tollikviitungites (8 2) liiklemisabindu,
tema tagavaraosade ja tarbeasjade peatundema_rgild ja
kinnitap"tarvilikul korral tingimisi labilastud liiklemis-
abingule tolliplommid. oo

§ 5 Kui liiklemisabindud tuuakse tagasi valismaalt
(8 1) vdi viiakse tagia5| valismaale (§ 2) mitte selle tol-
liasutuse kaudu, kelle poolt nad lasti labi kergendatud
tingimustel, siis peab reisija, kes tahab saada ta?am
oma sissemakstud rahalist kindlustust, teatama_ sellest
hiljemalt neli péeva enne sissesditu voi véljasditu kir-
jaltkult sellele tolliasutusele, kes lasi labi fiiklemisabi-
nou, kindlustuse edasisaatmiseks vastavasse _tolliasu-
tusse. Kindlustuse edasisaatmine sinnib_reisija kulul.

§ 6. Tolliasutus teeb mdrkuse reisijatelt” aravoe-
tud tunnistustes ja tollikviitungites  [iiklemisahingu
faktilise taga5|toomlse_(§ 1) voI tagasiviimise (§ 2)
le ja_paneb dokumendid oma kausta voi lisab need re-
videerimise aktide juurde. Kui liiklemisabingu lasti
tagasi mitte sellesama tolliasutuse poolt, kes liiklemis-
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abinbud lasi 1abi, siis saadetakse tahendatud dokumen-
did viimasesse tolliasutusse.

87 Peale eelmistes 8§ tahendatud korra lastakse
|abi tollita ja takistamata §§ 8—15 ette ndhtud tingi-
mustel _{)@ korras jouvankrid, mille eest vastutab Eesti
autohInibi. - Vastutus tolliasutuste ees niisuguses ker-
?endatud_ korras Ulepiiri I&bilastavate jouvankrite eest
ang'eb nimetatud klubi peale maksudevalitsusele antud
Kohustuse jarg. ) B o

§ 8. Eelmises § (7) tédhendatud jouvankrite [&bi-
laskmine Ulepiiri sinnib”eriliste dokumentide, n. n. trip-
tikute {a rahvusvaheliste tollildbilasikelubade kaustikute
(carnets de passages en Douangs) jérgi, missugused
antakse valja autoklubi poolt, mille eest vastutab Eesti
autoklubi. “Triptik vdi_follilabilaskelubade kaustik an-
takse vélja iga ksiku jouvankri kohta. Jduvankritega
kaasasveetavad jarelvankrid, vaib mérkida jouvankri
kohta véljaantud triptikus vdi tollildbilaskeloas, voi
Kowe%dkomada iseseisva triptiku voi tollilabilaskelubade

austiku.
-89, Joyvankri: a?_l;:e_stlst véljasbidul tolliasutus
tiidab triptiku voi tollilabilaskelubade kaustiku lehed
vormi kohaselt, paneb tarvilikul korral jouvankrile tol-
I|mar$d ja votab dara triptiky voi tollilabilaskelubade
kaustiku valjasdidu lehe; bR jouvankri Eestisse tagasi-
sOidul tolliasutus teeb kindfaks, kas sissesditev jouvan-
ker on sama, mis Eestist valja soitis ja kas tagasisit
stinnib ettendhtud tahtaja piirides. “Jaataval ~ korral
tolliasutus vGtah 4ra triptiku voi tollildbilaskelubade
kaustiku sissesidu lehe, kdrvaldab valjasdidul peale-
Ean?_ud tollimérgid ja laseb jouvankii takistamata
estisse.

Tolliasutus saadab [Ouvankri vélja- ja tagasisoi-
dul &ravGetud triptiku voi tollildhilaskelubade kaustiku
lehed maksudevalitsusele registreerimiseks.

.8 10. Vélismaa jOuvankri: a) Eestisse sissesdidul
tolliasutus téidab triptiku voi tollilabilaske|ubade kaus-
tiku lehed vormi konaselt, paneb jouvankrile tarvilikul
korral tollimdrgid, votab dra triptiku vGi tollilabilaske-
|lubade kaustiku sissesdidu lehe ja laseb jouvankri takis-
tamata ja tollita Eestisse; b) jouvankri vélismaale ta-
gasisbidul tolliasutus teeb Kindlaks, kas jouvanker on
sama, mis toodi sisse ja kas ta?asmon sintnib ettengh-
tud tahtajal. Jaataval korral tolliasutus votab dra trip-
tiku voi “tollildbilaskelubade kaustiku vagasmdu lehe,
kdrvaldab éouyankn sissesOidul Pealepan ud tollimér-
gid ja laseb jouvankri takistamata Eestist vdljuda.

[olliasutus saadab jOuvankri_sisse- ja_valjamaale
tagasisdidul &ravbetud friptiku voi tollilabilaskelubade
kaustiku lehed maksudevalitsusele registreerimiseks. .

§ 11 Kui reisijad (ihe ja sama triptiky Jarqy s0i-
davad jouvankritega korduvalt dle_ piiri, siis tolliasu-
tus margib eS|meseHa viimase llepiirisdidu vahepealsed
sdidud friptiku 11 lehe pddrdele sellekohastesse lahtri-
tesse. Triptiku |1 leht tuleb vGtta dra ainult siis, kui
juvanker 1aplikult Eestisse tuuakse tagasi vGi viiakse
vélismaale.
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aja plirides
J %12.

viimise tdhtajad on qu_?mlsed:

a) Eestist véljasoitr |
toomiseks — 12 kuud valjasmdu_F,ae,vast arvates, kuid
triptiku v0i rahvusvahelise tollilabilaskelubade kaus-
tiku Gldise maksvuse piirides; . . o

. b) vilismaalt Eestisse sissesditnud jouvankri va-
lismaale tagasiviimiseks — 6 kuud 3|_sse30|du"g_aevast
arvates, kuid triptiku voi rahvusvahelise tollildnilaske-
lubade kaustiku uId|se~_maksv_uge_Fundes. _

§ 13 Trlpnku voi tollilabilaskelubade Kaustiku
omanik, kes force majeure (haigus, Onnetus sbidukiga
ne.) tagajarjel ei saa Gigel ajal sOita ta%asl vélismaa-

e, v0ib Eestis Eesti_autoklubi vastutusel ja maksude-
valitsuse direktori ndusolekul saada triptiku, tollilabi-
laskelubade kaustiku ja jouvankri Eestis viibimise
tahtaga ikendust kuni 6 Kuuni. .

_ § 14, Vilismaa vastavate vGimude poolt antud
triptiku ja tollildhilaskelubade kaustiku maksvuse pi-
kendus on maksev ka Eestisse kergendatud korras sis-
szleslc(n?uks, kui pikendus sindis vastutava klubi ndus-
olekul.
 Kui Eestist véljasditnud jGuvankrile antakse va-
lismaa vastavate voimude poolt pikendust vastavatest
maadest valjasdiduks, siis pikeneb samavdrra ka 1Jou-
vankri Eestisse tagasitoomiseks ette nahtud téhfaeg

12). . . , . .
,(~§ é) 15, Juhul, kui vélismaalt Eestisse sissesditnud
jouvankri tagasisdidul jai triptiku voi tollilébilaskelu-
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_ Korduvad Glepiirisdidud he ja_sama triptiku jar-
gi on lubatavad ainult triptiku Uldise maksvuse taht-
~ 8 12 Triptiku v6i tollilabilaskelubade kaustiku jar-
gi valismaale soitvate vi vélismaalt sissesOitvate jou-
vankrite Eestisse tagasitoomise voi vélismaale tagasi-

nud jouvankri Eestisse tagasi-

TURISM

bade kaustiku véljasdidu leht mingisugusel pdhjuse!
tditmata ja tolliasutuse poolt dra votmata, siis vGib
{puvankrl tahtajalist Eestist véljasditu tOendada vé-
ismaa tollitunnistustega ja tollildbilaskelubade kaus-
tikus leiduvate nende vélismaa tolliasutuste mérkus-
_teggl_,t milliseid jouvanker I&histas pdrast Eestist val-
Jasoitu. - . S

§ 16. Kui jouvankrid, mis § 7—15 tahendatud
kergendatud korras lasti labi, madratud tahtajaks ta-
gast el tooda, vOi tagasi ei viida, voi_ kui nad tyuakse
VOi viiakse tagasi mitte sellesamas seisukorras vGi mit-
te kdikide labilastud osade ja tarbeasaadpga, siis pan-
nakse osuv tollimaks ja teised maksud jouvankri oma-
niku peale, Kui neid aﬂa_ viimase poolt kohe sisse ei
maksta, siis ndutakse toll ja teised maksud sisse Eesti
autoklubilt vastuvaidlemata korras. o

Noude esitamine autoklubile peab sindima kolme
kuu jooksul, arvates ndude pdhjuse tekkimise péevast.

_17. Majandusminister madrab kindlaks tripti-
kute ja tollilabilaskelubade kaustiku vormid.

Kéesoleva maaruse maksmahakkamisel kaotavad
maksvuse RT 86 — 1922 avaldatud_Raha- ja Kauban-
dus-Toostusministri madrus — reisijatel kaasasolevate
automobiilide, mqtqtmkletpde,_,J,alqratast_e, vankrite |a
teiste liiklemisabinoude dlepiiri Tlaskmise kohta, mis-
madrusega 12. detsembrist 1923 nr. 4499 maksma jde-
tud uug tolliseadustiku jousseastumisel (RT 146 —
1923g ja selle madruse ~ tdiendused, mis avaldatud
RT 08 — 1926, 84 — 1929 ja 41 — 1930 art. 255,

20. septembril 1934, , o
Majandusminister K. Selter.
Maksudevalitsuse direktor H. Kukk.

JUHTNOORID REISIJATEL KAASASOLEVATE LIIKLEMISABINOUDE ULE-
PIIRILASKMISE KOHTA.

Maksudevalitsuse direktori ringkiri Nr. 311, 11 oktoobril 193U. aastal.

1. Ulddseloomuga eeskirjad. . .

§ 1 LiiklemisabinGusid lastakse “(ilepiiri kergen-
datud korras kahel viisil: _ ,

1) Koiki liiklemisabindusid — tollimaksude kind-
Iustuseﬁa. Tollimaksude kindlustuseks v@ivad
olla tollimaksude deponeerimine, panga garan-
tii tollimaksude suuruses, usaldusvédrsete or?a-
nisatsioonide vastutuskiri, saatkondade 'vastu-
tus jne. Tollimaksude kmdjustgse iseloomu
maarab kindlaks liiklemisabindu l&bilaskja tolli-
inspektor. . .

2) Ainult jduvankreid — autosid, autobusse, auto-
kortereid, veoautosid, jarelvankreid ja mootor-
rattaid — triptikute’ ja tollilabilaskelubade
kaustikutega. . . . o _

§ 2. LiiklemisabinGusid lastakse Ulepiiri Eestisse
kerqendatud korras_ainult juhtudel, kui need ahindud
kuuluvad ajutiselt Eestisse sOitvatele reisijatele ja kui
Jviimased toovad neid endaga kaasa. = M@aruse. soodus-
tusi el kasuta isikud, olgu nad Eesti voi valisriikide
kodanikud, keIIqI_a_Iahne elukoht Eestis voi kes alali-
selt tequtsevad ariliselt Eestis, tuues endaga vélismaalt
alalisse elukohta soidul kaasa jouvankri, millega ne-
mad ei sOitnud vélja. _ _
. Samuti ei saa kasutada eelnimetatud soodustusi
isikud, kes tegutsevad alaliselt arialal Eestis, kuigi vii-
bides Eestis alJ]utlseIt s. 0. kokku mitte Gle 6 kuu aas-
tas, olgugi vaheaegadega. Need isikud on kohustatud

Eestisse liiklemisabinudega sbites tasuma tolli ja tei-
sed maksud piiritolliasutuses.

. §3 Madrusega on lubatud kergendatud korras
sisselastud jouvankril viibida Eestis kuus kuud. Seal-
Luures on lubatud jouvankril selle aja sees lifkuda mitu

orda Glepiiri. Séega jouvankri Eestis viibimise tdht-
aja_alguseks loetakse jouvankri esimest korda sisse-
soidu paev. o _

§ 4. TnEtl_kud ja tollilébilaskelubade kaustikud
on maksvad, kui: 1) nad on varustatud klubi pitsatiga
ja on antud valja klubi poolt, mille eest vastutah Eesti
autoklubi; .

_2) triptik voi tollilabilaskelubade kaustik on kor-
ralikult varustatud koikide andm_etegia;~_ _
_.3) koik parandused on korralikult Giendatud klubi
Vi tolliasutuse poolt; .

4) sissesit stnnib triptiku ja tollilabilaskelubade
kaustiku maksvuse tahtajal; _

5) triptik voi tollilabilaskelubade kaustik on an-
tud valja jouvankri omanikule voi kasutaja nimele ja
nemad 1se” sOidavad kaasa _

EISE) triptik véi tollilabilaskelubade kaustik on mak-
sev Eesti kohta. o

§ 5. Kui tollilabilaskelubade kaustiku jarele on
Eestisse sissesdit keelatud, siis on kaustiku kaane lehe
esikiilg ja sissesdidulent varustatud erilise punase
templi Jalg)end|ga, millel prantsus- ja eestikeelne tekst
,non valable pour Eesti* — ei ole maksev Eesti kohta..
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§ 6. Tuleh ette juhuseid, et Ghest tollilabilaske-
lubade kaustikust ei Jatku. Sarnasel juhul antakse
vilja lisakaustik. Selle lisakaustiku Kaanele tehakse
numbri kohta prantsuskeelne markus fait site au
Carnet des Passages en Douanes Nr.“ "(,on tollilabi-
laskelubade kaustiku N r. j&rg*). See mérkus
kinnitatakse lisakaustiku valjaandéa k_Iub!_tem_ph%a.

§ 7. Juhtudel, kui jéuvankri Eestis viibimise T4
aeqa pikendatakse, siis  maksudevalitsus teeb triptiku
[l 7a 111 lehele voi tollilabilaskelubade kaustiku kaane
sisekiiljele ja_véljasGidulehele markuse eesti ja prant-
suse keeles”,Pikendus on antud kuni ... 193¢

Pikendus sunnib Eesti autoklubi kirjaiiku soovi pahjal.

Pikenduste korral tuleb jouvankerlasta valja piken-
datud tahtaja Pundes. N _
) . Kui triptiku voi tollilabilaskelubade kaustiku
tdhtaeg on pikendatud valismaa tolliasutuse poolt, Siis
on. see pikendus maksev ka Eesti kohta, s. 0. t_l‘lﬁtlku
vii tollilabilaskelubade kaustiku maksvuse talitajaks on
esmlgne tihtaeg. -j- tolliasutuste pikendused. . _
89, Kui vdlismaa jouvanker sBidab Eestisse trip-
tiku vi tollilabilaskelubade kaustiku maksvuse taht-
aja piirides, kuid tdhtaja Iopuni on véhem aega kui
kuus_ kuud, siis labilaskja tolliasutus peab juhtima sel-
lele gouvankn_ omaniku’ taheleF_a“nu_. _
10, Triptikule ja tollilabilaskelubade kausti-

kusse tolliasutus peab tegema markuse jouvankri sisse-
ja véljasOidu dle vastava pitsatiga. ~ _

Untlasi peab tolliasuus jouvankri ldbilaskmisel
selle jarele valvama, et koik andmed jGuvankri ja oma-
niku ‘kohta oleks selgelt kirjutatud.” Kui andmed on
segaselt kwdutatud, Siis tolliasutus peab need . selgi-
tama ja andmete Eeale voi kdrvale need uuesti ja sel-
gelt k|_r[1utama, tehes vastava Gienduse ja varustades
selle pifsatiga. _ _

§ 11. Raadioaparaat, kui see on monteeritud au-
tosse, loetakse auto lahutamata osaks.

[I. Kindlustuste_pdhjal kergendatud, korras liiklemis-
abindude Ulepijtrilajskmme.

8§12 Vilismaa liikiemisabinud vOib lasta Ees-
tisse kindlustuse vastu ainult tolliinspektsioon.  Kui
litklemisabinGud sOidavad Eestisse tollipunkti kaudu,
peavad tollipunktid need .saatma transiidina tolliins-
pektsioonidesse kaaskirjaga, millest drakiri saadetakse
P--‘)S“ teel sinna tolliinspektsiooni, kuhu liiklemisabingu
[aheb.  Liiklemisabindu peab sditma peatamata tolli-
inspektsiooni. - Juhul, kui liiklemisabinouga_juhtu mé-
ni Gnnetus, mis takistab tema peatamata_sditu, siis tu-
leb sellest kohe teatada tolliinspektsiooni, kuhu liikle-
misabindu pidi soitma. Tollipunktil tuleb juhtida sel-
lele _relsu[a tahelepanu.  Liiklemisabindu tolliinspekt-
siooni mitteilmumise korral tolliinspektsioon teeh kor-
ralduse politsei abil selle kinnipidamiseks ja alustab
salakauba toimetust, . o
~ Tollipunktid voivad liiklemisabingusid lasta Iabi
kindlustuse vastu ainult siis, kui kindlustuseks esita-
takse raha tollimaksude suuruses,.

~ 8§13 P.1-a). Kui reisija sdidab vélismaale Ees-
tis registreeritud liiklemisabinduga, siis tolliasutus, an-
nab valja tunnistuse_liiklemisabinou tollita tagasisdi-
duks, kuhu margib liiklemisabindu peatundemargid ja
véljasoidu aja.. Juhul, kui liiklemisabindul ei ole min-
?|su_gus_e|g pusivaid marke ja numbreid, pannakse liik-
emisahindule tolliplommid.
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lemisabingu tuli Eestisse tagasi tdhtajal ja vastab tun-
nistuses tdhendatud andmetele, siis " tolliasutus  laseb
tema takistamata Eestisse, vottes enne maha tolliplom-
mid. Kui_ liiklemisabingu ei vasta tunnistuses tahen-
datud andmetele, voi ei toodud _ta%a_m tihtajal, siis
nfutakse sisse tema sisseveotolli !)a teised maksud,
_P. 2-a). Vilismaa liiklemisabingu Eestisse sfidul
ndutakse tollimaksude kindlustamiseks tolliraha depo-
neerimist voi_monda .teist kindlustust tolliinspektori
drandgemise jdrele. Uhtlasi ngutakse sisse jouvankri
maks.  LiiklemisabinGu seadusliku sissesgidu dle an-
takse. eritunnistus, millele mérgitakse selle peatunde-
margid, vélismaa reglstreerlmwe marﬂld &numbnd, j
riigi ma_rk?, tollimaksude suurus, tollimaksude kind-
lustuse iseloom, jouvankri maksu tasumine La sisse-
spidu aeg. Tunnistuse &rakiri saadetakse maksudeva-
litsusele.” Revideerimise akti ei ole vaja seada kokku.
b) Liiklemisabindu lastakse vélismaale téhenda-
tud_ tunnistuse jarele ja kindJustus antakse vabaks, kui
v_alﬂason stindis tahtajal, liiklemjsabindu vastab tun-
nistuses tdhendatud markidele ja tasutakse véhem
makstud. jouvankri maks. Kui litklemisabindu tagasi-
sidul ei “vasta tunnistuses tdhendatud andmetele voi

kui tema sitis vél&a peale tdhtaega, siis ndutakse sisse
tolli- ja teised makfeud.

[l Triptikute vi tollilébilalskelubctde kaustikute
pohjal jouvankrite Glepiiri laskmine.

8 14 J6uvankrite lepiiri laskmine .sinnib tolli-
inspektsioonide ja jargmiste tollipunktide kaudu;

1_Va!%as, Sepa " tdnaval, Ikla, 3) Laatre,
4) Moisakilla, 5) Vastse-Roosa, 6) Mée-Murati, 72 Polll,
8) Soometsa, 9) Palu, 10) Pjiri,” 11) Siildino, 12) Ta-
heva, 13) Kivitee (Pihkva-Riia maantee) ja 14)
tee (Narva-Lenin.gradi maante_%). o
. Teiste piiri- ja tollipunktide kaudu ei tohi lasta
jouvankreid’ Eestisse. _ L .

§ 15. 1-a) Eestis registreeritud jouvankri vélis-
maale laskmisel tehakse triptiku valjasoidu_ (1), tagasi-
sOidu_(I1) ja pdhilehtedel (I11) voi tolljldbilaskelubade
kaustiku " véljasdidulehele  (volet sortie) ja_ kontsa
véljasoidu osale méarkus jouvankri véljasoidu dle, Kui
kaustiku_sissesoidulent (volet d’entree)' oli véljarebj-
imata, ‘siis tuleb tolliasutusel seda teha. Tolliplommid
kinnitatakse jGuvankrile ainult & rmise tarviduse kor-
ral — kui jouvankri mootoril ei ole mingisugust marki
ega numbrit. Véljasdiduleht saadetakse kohe maksu-
devalitsusele. L o

b) Jouvankri vélismaalt taﬁzasmmdul mérgitakse

dan-

triptiku tagasisdidu (II)_I|<a pBhilehtedele (111) voi tol-
lilabilaskelubade  kaustiku  sissesdidulehele’ (volet
d’entree) ja kontsa sissesdidu osale jouvankri tagasi-
soidu aeg, . o o
~_ Kui“jouvankri tunnusm@rgid ei ole kooskolas val-
{asmd_u ;unn_usmarhdeqa v0i Jouvanker ei ole tulnud
agasi tahtajal, siis tuleb Louvanker pidada kinni_ja
nduda tolli Ja kantseleimaksude tasumist, Kui jou-
vankri omtanik ei tasu temale méératud makse, Siis tu-
leb seada kokku protokoll ja saata maksudevalitsusele
maksude sissendudmiseks Eesti autoklubilt. Peale pro-
tokolli kokkuseadmist tuleb jouvanker lasta vabaks.
Sissesidu (taga5|so|du)I lent tuleb kohe saata
maksudevalitsusele. = o _ _
. €)_Kui jouvanker soidab triptikuga ja tuleb aju-
tiselt” EestisSe tagasi, et spita uuesti valja, siis tuleb

Liiklemisabindu valismaalt tagasisdidul konteha markused |jf)uvankn sisse- H’a véljasdidu kohta ta-

rollib tolliasutus tunnistuse gérele_ selle tunnusmérgid
ja teeb kindlaks kas ta tuli fagasi téhtajal. Kui lnk-

gasisoidu (I1) Tehe teisele kiiljele. IPast sOidust tuleb
igakord maksudevalitstisele kirjalikult teatada.
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Ta?as_Lsﬁldu lent (I1). saata maksudevalitsusele al-
les peale jouvankri lopulikku ta?_a§|30|tu.

_d) Kui jduvanker sdidab tollilabilaskelubade kaus-
tikuga ja vélismaalt tagasisOidul ei ole voetud &ra val-
asdidu”leht (volet sort_|e2, siis ei tohi seda jGuvankrit
asta Eestisse enne kui follildbilaskelubade kaustik ei
ole korrapéraselt Giendatud.

2-3) Vilismaa jouvankri ajutise]t Eestisse soidul
tehakse triptiku sissesdidu (1), tagasisdidu (I1) ja pd-
hilehtedele (IIII) vi tollilabilaskeloa kaustiku sissesgi-
dulehele (volet dentree) ja kontsa sissesidu osale mér-
kus jouvankri sissesdidu’kohta, markides dra sisses0i-
du lehe teisele kiljele jouvankri valisregistreerimise
méargid — numbri ja riigi margi. Adrmise vajaduse
korral pannakse _jouvankrile plommid peale, ~Uhtlasi
nfutakse sisse jouvankri maks aja eest, milleks jou-
vanker 1aab Eestisse, tehakse selle kohta mérkus “sis-
sesidu lehe teisele kuljele ja antakse valja maksukvii-
tungf| 1ouva_nkr| maksU tasumise kohta. “Nii sissesdi-
dulethele kui ka kviitungile tdhendafakse tapselt, mis
ajak eest ja kui suurel "hulgal voeti vastu jouvankri
maks.

SissesGidu leht tuleb kohe saata maksudevalitsu-

€.

b) Jouvankri valjasidu Ipuh~ul vOrreldakse jou-
vankri tunnusmarlg|d triptikul vi tollildbilaskelubade
kaustikus olevate tunnusmarkidega ja tehakse _tr.!Buku
Eom (1) ja véljasbidu lehtedele (11) voi tollilabilas-
elubade kaustiku véljasdidu lehele (volet de sortie) ja
kontsa valjasdidu osale mérkus jouvankri vélismaale
ta(];asm"o!du kohta. Margitakse dra valjasdidulehe tei-
sele kiljele jouvankri valisregistreeriniise mérgid —
numbri ja riigi mdrgi, kontrollitakse, kas jouvankri
maks on"tasutud aja eest, millal jouvanker viibis Ees-
tis, ndutakse sisse”puuduv osa maksust, antakse g(ou-
vankri tdiendava maksu vastuvGtmise kohta maksu-
kviitung, tehakse selle kdita mérkus valjasdidu leh-
tede teisele kiljele ja lastakse jouvanker” vélismaale,
vittds &ra enne plommid.

_Kui jouvankri tunnusmargid ei ole kooskdlas sis-
sesdidu tunnusmarkidega, vGi 'jouvanker ei viida vélis-
maale tagasi tahtajal, siis tuleb jouvanker pidada Kin-
ni ja nouda sisse toll ja teised maksud. Kul jouvankri
omanik ei tasu temalé madratud makse, siis tuleb sea-
da kokku, protokoll ja saata maksudevalitsusele mak-
sude sissendudmiseks Eesti autoklubilt. Peale proto-
kolli kokkuseadmist tuleb jouvanker lasta dlepiiri,

| ViéljasGiduleht tuleb kohe saata maksudevalitsu-
sele.
~ ) Kui {(_”)uvanker sdidah triptikuga Ea laheh va-
lismaale ajutiselt tagasi, et uuesti soita Eestisse, siis
tehakse sellekohane markus sisse- ja valjasdidu kohta
triptiku taPaS|so_|duI_ehe teisele kiljele. 1gast sarnasest
sdidust tuleb kirjalikult teatada™ maksudevalitsusele.
Viljasgidulent ﬁl) ~saata maksudevalitsusele alles
peale jouvankri lopulikku_ véljasoitu. o

d) Kui jouvanker sdidab Eestisse tollildbilaskelu-
bade kaustikuga ja jouvankri Eestisse soitmisel ei ole
vdljarebitud eelmine valjasdiduleht (volet de sortie),
siis ei tohi jouvankrit lasta Eestisse enne kui tollilabi-
laskelubade” kaustik ei ole Oiendatud korrapdraselt..

§ 16. JGuvankri valja- ja sissesoidud registreerib
maksudevalitisus eriraamatus ja valvab selle jarele, et
{ngaruse ja juhtngoride eeskirjad saaks tépselt téide-
u

'§ 17 Jouvankri tahtajalist véljasBitu voib tden-
dada ka vélismaa tolliasutuste tunnistustega voi trip-
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tiku voi_tollilabilaskelubade kaustikuga® kui_ mingisu-
qusel Pohju“sel j6uvankri véljasdidu puhul jai valja-
s0idu leht” dravotmata.

IV. Erijuhused kergendatud korras liikiemisabinGude
|abilaskmise kohta.

3 18.  Rahvasteliidu tegevuse huvides sfitvad soi-
dukid_lastakse dlepiiri ,Mdaruse Rahvasteliidu voi te-
ma liigeriikide mootorsdidukite ja teiste liikiimisabi-
ndude “Ulepiiri laskmise konhta“ kohaselt. Méarus on
avaldatud RT nr. 50 — 1931, a. ja on Aangmme: i

P. L Kdaik sBidukid, mis liiguvad Rahvasteliidu
tegevuse huivides: on médratud vedama, Rahvasteliidu
agente, tema poolt eriilesannetega véljasaadetud isi-
kuid, Rahvasteliidu kirjavahetust, Rahvasteliidu liige-
riikide ametlikke esindajaid v0i delegatsioone, Rahvas-
teliidu NOukogu, Taiskogu ja konverentside koosole-
kuil, samuti nende esindajate vdi delegatsioonide kir-
javahetust, lastakse ldbi fakistamata Kdigist tolli- voi
p||r|gunkt|dest._ o o

. 2. Eelmises §-is thendatud sidukid kannavad
tunnusmargina tahti ,S.D.N,” vii erilist I|Pukest. S0i-
dukite juhid l|<a veetavad isikud peavad olema varus-
tatud ametlikkude dok_umen_tlde?a, mis toestavad nende
isikuid ja (lesandeid ja mis allakirjutatud Rahvaste-
liidu peasekretari poolt vi tema nimel, voi selle maa
valisministri poolt voi nimel, kelle Glesandel soidetakse,
SOiduki juht peab olema uhtlasi varustatud soiduki
|lahteriigi vOimudelt valjaantud dokumentidega, mis
nditab soiduki sihtkohta ja kavatsetud tee sihtl.

_P. 3 Etteteatamise korral peab sdidukite ja nen-
de juhtide vastuvott ja l&bilaskmine tolli- ja piiripunk-
tidest sindima iqal ajal. , o

. .P. 4. Soidukite lepiiri laskmisel teeb tolli- v(i
piiripunkti ametnik soiduki labilaskmise kohta siduki
juhi~ liiklemisdokumendil vastava mérke, téhendades

selles ka soiduki nr. ja_mérgi, kui see olemas. =

§ 19, Vilisriigi "diplomaatilised _esnajlad voivad
Eestisse sOita ja Eestist [abi sita vélismaal registree-
ritud jouvankritega takistamata, 'kui nad kindlustu-
sena ésitavad kohaliku saatkonna tunnistuse, et jou-
vanker viibib Eestis ajutiselt maaruses ettenahtud
tdhtaja jooksul. ~Sarnasel juhul ndutakse, sisse jou-
vankrimaks ja antakse vélja tunnistus, milles tdhen-
datakse jOuvankri valistunnusmargid, sissesdidu aeg
a markus jouvankrimaksu tasumise kohta. _Arakiri
unnistusest saadetakse maksudevalitsusele. Jouvank-
ri véljaviimisel voetakse tunnistus dra ja saadetakse
maksudevalitsusele. N S

'8.20. Eesti riigi diplomaatiliste esifajate ja kait-
sevéelaste Eestis registreeritud _lilklemisabingud las-
takse vdlismaale takistamata kui nemad esitavad vas-
tava ministeeriumi tunnistuse, et liiklemisabindu lahe
ameti huvides vélismaale. Samasel juhul mérgitakse
selle tunnistusele ajnult liiklemisabindu véljalaskmise
aeg. Kui aga tunnistusel ei ole lijklemisabindu tunde-
marke, siis ka nende tundemdrgid. Liiklemisabingu
lastakse Eestisse tagasi takistdmata eeltdhendatud
tunnistuse esitamisel. Sellest ei ole vaja teatada mak-
sudevalitsusele, . . L

§ 21. Vilisriigi kaitsevaelaste liiklemisabinGud
lastakse Eestisse, kui esitatakse kaitseministeeriumi
vastutus, et nemad maaruses ettendhtud téhtajal vélja
viiakse. ~ Neil juhtudel antakse liiklemisabinOule tun-
nistus tema sissetoomise kohta, aramarkides sissesdidu
aja. Vilismaale tagasisit sinnib eeltdhendatud tun-
nistuse pdhjal, mis voetakse dra. Kui liiklemisabindu
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viiakse vélja peale téhtaja, isiis tuleb sellest teatada
maksudevalitsusele. Nende jouvankrite sisse- ja vél-
jasdidust tuleb teatada maksudevalitsusele.

§ 22. Eesti g)a Lati tolliasutuste ja tolliametnik-
kude liiklemise abi,nbusid lastakse Glepiiri takistama-
ta, kui neil on kaaisas Eesti maksudevalitsuse direk-
tori vOi Léti tollidepartemangu direktori tunnistus, et
ametnik sidab teenistuse huvides. Sarnasel juhul loe-
takse tunnistus vastutuseks.

823, 8 1821 iilesloetud {Guvankn_ql lastakse
Lab|dtoll|mspektsmonlde, tollipunktide ja piiripunktide
audu,

V. Juhtngdrid jouvankri maksu votmise kohta.

8§24 Tolliasutused nduavad sisse vélismaal  re-
gistreeritud jouvankrite eesrt jouvankri maksu jou-
vankrite sissesdidul.

. Maks ndutakse sisse jouvankri omaniku suusgna-
IElsetteadaande pbhjal aja eest, milleks jouvanker jé&h

estisse.

Maksu vastuvBtmise kohta antakse maksutunnls-
tus. Maksutunnistusele, samuti ka teistele tolliasu-
tuste poolt véljaantud tunnistustele jouvankri sisse-
sOidu kohta, tehakse mdrkus, mis aja eest jouvanker
tasus jouvankri maksu ja kui' suures summas.

. 8§25 Kui valismaa jouvanker viibib Eestis (le
aja, mille eest temal tasutud jouvankri maks, siis peab
jouvankri omanik lahemas tolliasutuses tasuma puu-
duva jouvankri maksu. Tolliasutus, vttes vastu taien-
dava jouvankri maksu, annab selle kohta maksutun-
niistuse ja teatab sellest maksudevalitsuisele.

8§26, Kuijbuvanker laheb vélismaale ta([;asL siis
nouah lahilaskja tolliasutus maksutunnistuste esita-
mist jduvankri ‘maksu tasumise kohta. Kui reisijal ei
ole esitada jouvankri maksu kohta maksutunnistust,
Siis noutakse sisse jouvankri maks terve aja eest, mil-
lal jouvanker viibis Eestis. Samuti ndutakse sisse
puuduv jouvankri maks.

8 27. Kui jouvanker véljasdidul i tasu ndueta-
vat jouvankri maksu, sli"s ei ‘tohi teda lasta dlepiiri
vaid tuleb pidada kinni ja teatada asjast telefoni teel
'tolliinspektorile. Kui jouvanker lasti vélja ilma puu-
duva_jouvankri maksu tasumata, siis vastutab selle
eest jouvankri valjalaskja ametnik.

§ 28. Vastastikusel alusel on vabastatud jou-
vankri maksu tasumisest:

1) Hollandi, Itaalia, Norra, Poola, Rumeenia,
Rootsl, Saksamaa, Soome, Un?_arl a Noukogzude Vene
koik saatkondade ja konsulaafide liigete autod;

. 2) Briti saatkonna juhatajate ja vanemate ngu-
nikkude voi nende puudusel vanemate sekrgt,ande“nmp
meri-, /s0ja- ja lennuvae attasheede autod téiel madral,
teiste “saatkonna liigete autod 1/s suuruses;

3) Prantsusmaa saatkondade juhatajate (saadi-
kud, charge d’affaires’id) autod; teised saatkonna liik-
med ajutiselt soodustuse alla ei kéi; _

4) Hispaanja kdik saatkondade juhtide autod, teis-
tel saatkonna liigetel ainult iiks auto; _

5) Téehhoslovakkia diplomaatilisse koosseisu kuu-
luvate Jijgete autod; _ o

6) Ameerika, Taani ja Leedu diplomaatilise ja
konsulaarkorpuee liigete autod.

Jouvankrimaksust vabastamist kasutavad _ainult
need konsulid kes on neid maarava riigi kodanikud.

V1. Tollimaksude sissendudmise kord vélismaa Hf)u-
vankritelt, mis ei sgitnud valja tahta&ql voi mille_tun-
demdrgid véljasbidul ei olnud kooskdlas sissesdidu

tu_nde_mark|_de%a.~ o

§ 29. Juhul, kui litklemisabingu_ véljasdidul sel-
?Ub’ et selle tundemérgid, et ole kooskola,s triptikul voi
olMahilaskielubade kaustikul véi tolliasutuse tunnistu-
sel margitud tundemarkidega, tuleb liiklemisabinfu .{)I-
dada kinni l]a_ votta tollikorraldusse kuni asja selgita-
miseni. . Selgitamine peab stndima telefoni ‘teel Kohe.

Kui selgub, et litklemisabindu sissesGidul ei kont-
rollitud sielle tundemarke, siis lastakse liiklemisabinfu
vélismaale. L )

Kui aga selgub, et liiklemisabindu tundemgrke
k,pntrol,lm,sLssesmdul, Siis 10|I||nsPektor|I tuleb nduda
liklemisahindu omanikult sisseveotolli tasumist.

. Kui liiklemisabindu omanik ei tasu nduetavaid tol-
limakse, siis tolliinspektor nduab kindlustusest sisse
tollimaksud.  Kui {quanlge_r sditis triptiku voi tollila-
bilaskelubade kaustiku pdhjal, siis nouab maksudeva-
litsus Eesti autoklubilt tollimaksude tasumist.

30. Kui selgub, et triptiku voi tollildbilaskelu-
bade kaustikuga Eestisse sGitnud jouvanker ei ole taht-
ajaks Eestist™ lahkunud, siis saadab maksudevalitsus
jouvankri_omanikule noudmise sisseveo tollimaksu ja
puuduva jouvankri maksu tasumiseks. Kui jouvankri
omanik i tasu kolme paeva jooksul &ra ndutud_makse
Vi ei ole teada jouvankri omaniku aadress, siis saa-
detakse noudmine Eesti autoklubile _tollimaksude ja
jouvankrimaksu tasumiseks. Kui Eesti autoklubi 3 kuu
Jooksul ei tdenda jOuvankri tdhtajalist véljasitu, siis
on tema kohustatud tasuma Tallinna tolliinspektsiooni
kassasse nduetavad maksud. o o

]5;3_1. Tollimaksud ndutakse sisse. jouvankri esi-
mese S|sse50|du2paeval_mak_sya tariifi jarele dhes lisa-
tolliga t. 5. § 232 p. a. ja c jérele. )

isatolli § 232 p. cjarele arvestatakse arvates pée-
vast, .millal |o_uvanker pidi Eestist lahkuma. _

Uhes tollimaksudega noutakse sisse ka jouvankri
maks selles ulatuses, mis {ouvankNe_r pidi maksma pée-
val, millal tema oli kohustatud soitma vélja. _
_ 32. Osuvad maksud nguab sisse Tallinna tolli-
inspektor maksudevalifsuse kirjade pohjal.  Tollimak-
sude madramine sinnib véljavotte alusel. _

§ 33, Kui litklemisabindu omanik ise soovib ta-
suda tollimakse, siis peab tema esitama lahemale tolli-
inspektorile ulesar],dekw&a (ldises tolliseaduses ettendh-
tud korras. Tolliinspektor tollib liiklemisabindu dldi-
ses korras, nfudes sisse ka puuduva &ouvan_kﬂmaksu_
selles ulatuses, mis jouvanker pidi maksma gouvankn
tollimise péeval ja andes vastu maksutunnistuse.

§ 34" Jouvankri tollimisest tolliinspektor teatab
sellele linna vdi  omavalitsusele, kellele' kuulub jou-
vankri registreerimine (jouvankri omaniku elukoha ja-
rele). Teadaanne peab "5|saldamadouvankr| omaniku
nime, jouvankri tundemérke ja andmeid tasutud jou-
vankri- maksu kohta. _

§ 35, Tollimaksude tasumisest
teatavad maksudevalitsusele Ja_rgm|sel_t": )

1) Kui sissesdit stndis friptiku jarele, siis tuleb
triptik 11 ja 11l lehele teha mérkus “tollimaksude ta-
sumise fle’ja Il leht saata maksudevalitsusele; _

2) Kui sissesdit stndis tolMI&bilaskelubade kausti-
ku pohjal, siis teatatakse sellest maksudevalitsusele
kirjalikult. -~ Tollilabilaskelubade kaustiku  valjasgidu
lehe kontsale tehakse markus jouvankri tollimise kohta,
kuid valjasdidulent jaetakse valjarebimata.

tolliinspektorid
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VII. Liiklemisabindudega ja reisijatega kaasasolevate
asjade ja pagasi labilaskmise kohta.

§ 36. Reisijatega kaasasolevaid reisija asju tuleb
lasta 1abi  tolliseaduse kohaselt. Asju, mis. el kuulu
tollita Iabilaskmisele, tuleb tollida &ra vgi jétta tolli-
asutusse kuni reisija vélismaale tagasisdiduni,

Tollipunktid, millel ei ole digust tollida kinnipee-
tud_asju, peavad need saatma reisija _poolt soovitud
tolliinspektsioomi  saatekirjadega, kus, sils asjad tolli-

takse,

§ 37. Triptikute voi tollildhilaskelubade kaustiku-
tega sOitvatel jouvankritel (ka jdrelvankritel) kaasas-
olevad asjad, mis ei kuulu reisija asjade hulka, vgib
lasta 1abi juhul, kui jouvankril on kaasas eriline nime-
kiri kahes eksemplaris erilise vormi kohaselt.

_ Selle nimekirja_olemasolu peab olema mérgitud
triptikusse voi tollilihilaskelubade kaustikusse. ~ Kui
seda ei ole tehtud, siis teeb seda tolliametnik, kinnita-
des oma pitsatiga. i o

§ 38. Tolliasutus vordleb asju nimekirjaga, teeb
sellele omad markused ga laseD, asljad takistamata labi.
Jouvankri vdlismaale fagasisidul tolliasutus kontrol-
lib asjade olemasolu, Kui asjad vGi osa neist puudu-
vad, slis noutakse sisse puuduvate asjade tollimaksud.
Tolhp~unkt|d, millefl ei ole Gigus neid asju tollida, pea-
vad_jouvankri kinni, teatavad asjaoludest telefoni teel
tolliinspektorile, kes siis juhatabasjade tollimist tolli-
punkti poolt, _ o i _

8§ 39. Asjade saatmine tollimiseks mdnda teise
tolliasutusse sunnib jargmiselt:

P. 1 Eestisse sissesgidul. o

Tollipunkti Glem paigutab asjad dhte pakki, sdeb
kokku nende kohta nimekirja kahes eksemplaris (iiks
jadb tollipunkti ja hoitakse™ alal (erilises kaustas, mis-
sugune aasta lopul saadetakse tolliinspektsiooni), ra-
tdhendades asjade nimetuse, arvu ja vdimalikul korral
kaalu ning plombeerib paki sarnaselt, et seda ilma
plommi rikkumata_ei saa avada. Peale selle teeb tolli-
punkti, Ulem triptiku voi tollilabilaskelubade kaustiku
sisse- ja valjasdidu lehtedele markuse nimekirja ja Eak-
kide Kohta, "&ratdhendades n|mek|rja__Nr._lga pakkide
arvu.  Pakk La nimekiri antakse remga kétte allkirja
vastu 2-sel eksemplaril, kes on kohustatud neid viima
tollipunkti qult nimetatud tolljasutusse asjade _tolli-
miseks.  Tolliasutus, saades paki ja nimekirja, vordleb
neid triptikul voi tollilabilaskelubade kaustikus oleva
markusega ja paki sisu nimekirjaga, revideerib _F“ak_|
reisijate raamatu,&arele“ ja teeb ‘triptiku voi tollildhi-
laskelubade kaustiku véljasdidu lehel mérkuse kauba
revideerimise kohta. Juhtumil, kui pakki tolliasutusele
ei esitata, tuleb see esitada Eestist valjasdidul tolliasu-
tusele rikkumata plommide voi pitsatitega. .

Kui isik pole nous__as*u tolliasutusele esitamiseks
oma valve alla vGtma, siis tollipunkti ilem saadab paki
reisija kulul viimase poolt téhendatud tolliasutusse as-
jade tollimiseks. .~ _ _

_ Kui triptikus voi tollilabilaskelubade kaustikus oli

markus, et reisijal oli sissesdidul kaasas uusi asju, siis
F"ea,b tolliasutus kindlaks tegema, kas triptikul voi tolli-
abilaskelubade kaustas leidub mérkus asjade tollimise
kohta. Kui see méarkus puudub, kuid reisijal on kaasas
plombeeritud pakk siis peab tolliasutus asju nimekir-
jaga vordlema ga kui leiab need kooskdlas olevat, laseb
asgad Ulepiiri, tehes selle Gle '[rIID'[IkU voi tolliléhilaske-
ade kaustiku Véljasdidu lehele vastava mérkuse.
~Selle korra jarele vib talitada triptikute voi tolli-
labilaskelubadega sOitvate reisijate asjadega.

U
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P. 2. Eestis elutseva reisija valjasGidul.

_ Tollipunkti dlem laseb kdik reisijaga kaasasolevad
asjad takistamata I&bi. Juhul, kui ‘reisija viib vélja
asju, mis nende sissetoomisel alluvad tollile ning aval-
dab soovi saada tunnistust nende tollita tagasitoomi-
seks, siis on tolliasutus kohustatud seda andma, nGudes
sisse_kantseleimaksu Kr. 0,75 suuruses. )

840 Juhtumil, kui triptikus leidub mérkus, et
reisijal on sissesoidul kaasas olnud uusi asju, kuid Euu-
dub mérkus nende tollimise dle, dhtlasi pole tal ka kaa-
sas_plombeeritud pakki uute asjadega voi pakki nime-
kirjaga vorreldes asju puudu leitakse olevat, seatakse
kokku vastav protokoll  ja saadetakse tolliinspektorile
salakaubaasjade toimingu alustamiseks.

VIIL Autoklubide nimekiri, mille eest vastutab
Eesti- autoklubi.

§ 41. Eesti autoklubi vastutab ajljérqn_eyalte auto-
klubide poolt valjaantud triptikute voi tollildhilaskelu-
badte kaustikute “pdhjal Eestisse sditnud jouvankrite
eest:

ALBAANIA — Klubi Turistik dhe Automobilistik
Mbretnor, . TIRANA. _

AMEERIKA UHISRIIGID — The American Automo-
bile Association, WASHINGTON, D. C,

ARGENTHNA — Automovil Club Argentine,

BUENOS-AIRES. _

AUSTRIA — Oesterr. Automobil Club, WIEN 1.

BELGIA — RoEyaI Automobile-Club de Belgique,
BRUXELLES. _

BRASIILIA — Automovel Club de Brasil, RIO-DE-

JANEIRO. _ _

BULGAARIA — Automobile et Touring Club de Bul-

8ar|e SOFIA. _
EGIPTUS — Rogal Automobile-Club d’Egypte, 3 rue
Chawarby, LE GAIRE.

HISPAANIA"— Automobil Club de Espana, Alcala 63,
MADRID 14. ,

HOLLANDI — Koninklijke Nederlandsche Automabiel
Club, GRAYENHAGE. o

HOLLANDI INDIA — De Koninklijke Nederlandsch
Indische Motor Club, SEMARANG.,

[IRI — Royal Irish Automobile Club, DUBLIN.

ITAALIA — Reale Automobile-Club dTtalia, ROME.

JUGOSLAAVIA — Automobile-Club du Royaume de
Yougoslavie, BELGRAD.

REEKA — Automobile & Touring Club de Grece,

ATHENES.

UBA — Automovil Club de Cuba, BABANA.

Tl — Latvijas_Automobilu un Aero-Klubs, RIGA.
Latvijas Republikas Auto-Klubs, RIGA.
EDU — Lietuvos Automobiliu Klubas, KAUNAS.
UNA-AAFRIKA — Royal Automobhile Club of South

Africa, CAPETOWN, _

LUXEMBURG — Nouvel Automobille-Club du Grand-
Duohe de Luxembourg, LUXEMBOURG.
MEKSIKO — Asociacion Nacional Automovilistica,

MEXICO. _
MONAKO — Automobile-Club de Monaco, MONACO.
NORRA — Kongelig Norsk Automobilklub, QSLO.
PALESTIINA — Automobile Club of Palestine,
JERUSALEM. _
POOLA — Automobilklub Polski, WARSZAWA.
PORTUGAL — Automovel Club de Portugal, LISBOA.
PRANTSUSMAA — Automobile-Club de” France,
PARIS (8e).
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ROOTSI — Kungliga Automobil Klubben, STOCK-
HOLM

RUMEENIA — Automobil-Club Regal Roman,
BUCURESTI. _ ) )
SAKSAMAA — Oberste Nationale Sportbehérde fir
die deutsche Kraftfahrt (0. N. S) Graf-Spree-

Strasse 6, BERLIN, W. 3b. )

Der deutsche Automobil-Club, MUNCHEN.
SCHWEITSI — Automobile-Club de Suisse, BERNE.
SIIRIA JA LIBAN — Automobile et Touring Club de

Syrie et du Liben, BEYROUTH.

SOOFOERS_ Finlands Automobil Klubb, HELSING-
Y. A. L. Suomi Touring Club, HELSINGFORS.
SUUR-BRITI — The Royal Automobile Club, Pall

MALL, LONDON, S. W. L

Automobile Association, LONDON.

TAANI, — Kon e|’I\P Dansk Automobil Klub,
KJOBENHAVN Y, _
TSCHEHHOSLOVAKKIA — Autoklub  Republiky

Cesikoslovenske, PRAHA 1. _
TSCHIILCIHEEAutomovn Club de Chile, SANTIAGO

DE .
UNGARI — Kiralx/i Magyar Automobil-Club,
BUDAPEST 1V,

URUGUAY — Automobil Club del URUGUAY,
MONTEVIDEO.

[X. Erandid Gldkorrast.

§ 42 Mdjuvatel pohjustel Eestist valismaale soit-
vad reisijad voivad § 13 ettendhtud tollind.udeid tdita
mitte ainult Glepiirilaskvas tolliinspektsioonis vaid ka
teistes tolliinspektsioonides. = o

Samasel juhul tolliinspiektsioon . annab reisijale
Peale tunnistuse veel erilise kaaskirja, milles man{n-
takse tdpsed andmed reisija ja liikumisabindu_kohta,
aratdhendades, missuguse tolliasutuse kaudu liikumis-
abindu_ sOidab vélismaale. Selle kaaskirja. pohjal la-
seb Euntolhasutug litklemisabindud  Glepiirt, margib
kaaskirjale véljasoidu aja ja saadab kaaskirja tagasi
tolliinspdktsiooni. ~ Tolliinspektsioon teatab jouvankri
vélismaale soidust peale kaaskirja saamist, . =
. Monte-Carlo _téhesdidust osavdtjad vdivad
tdita tollindudeid stardi kohal. Samasel juhul Eesti
autoklubi Ealvel tolliinspektsioon saadah Kohale tolli-
ametniku, kes peale tollilabilaskelubade kaustikute vdl-
jas0idu lehe ravotmist annab erilise kaaskirja, mille
pbhjal tollipunkt laseb jouvankri dlepiiri.

X. Markuste ja plankettide vormid juhtnddride
juurde.

§ 44, Tolliasutuste markusi
vormide jarele:

tehakse jargmiste
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L Eesti Autoklubi.pikenduse soovi vorm.
Eesti Vabariik
Eesti Autoklubi

Pikendus, on palutud kdigi maadedaoks.
Prorogation pour tous.pays demandes.

kuni
jusgidau
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tihtedega ja arvudega
(gn Iettregs e{ en chiffrges;

ol
Esimees (v0i tema asetditja)
Vastutustkandva S. tempel.

2. Maksudevalitsuse. direktori pikenduse vorm.
Nr. ..

Pikendus on antud kuni ... ..
Prorogation accordee jusqu'au

tahtedega ja arvudega
((en Iettregs eJt en chiffrges))

Tollitempel.
Maksudevalitsuse direktor.

§ 45, Plankettide vormid:
1) Triptiku vorm. 5 _
a) Eestist valja- ja sissesGitnud jouvankri
”..'F.“ku vorm; © i _
b) vélismaalt sisse- ja véljasditnud jouvankri
triptiku vorm. _
2) Tollilabilaskelubade kaustiku vorm..
3) Jouvankriga kaasasoleva inventari nimestiku
vorm.
§ 46, See%a tihistan  Tollidirektori rmgkwjad
Nr. Nr. 88 — 27/8. a., 8 9. a., 116 — 28/9. a;,
118 — 2809, a., 149 — 29/30. a., 159 — 29/30. a. ja
Maksudevalitsuse direktori rmPklr ad Nr. Nr. 2 —
30/31. a. §2,57—30/3L, a p. Tl, 71 — 30/31. a. p. Il
73— 30/31. a, 76 — 30/3L, a. § 2, 135 — 31/32. a.
[i' I, 138 — 31/32. a. p. IV, 143 — 31/32. a p. |,
98 — 32/33. a. p.'| §3 225 — 32/33. a p. |, 231 —
32133, a. p. 11, 244 — 32133, a. p. Il, 258 — 33/34. a.
D. |, 261 — 33/34. a. p. |, 282 — 33/34. a. p. |, 296 —

Direktor; H. Kukk.
Tolliaisjade juhataja: P. Poom.

lga autoomanik, autosportlane, autojuht ja turismist hu-

vitatud

haalekandjat ,RUTO,

loevad ja soovitavad teistele Eesti Autoklubi

SPORT ja TURISM*



154

oome Auto-tarvike O/Y. on leiutanud, patenteeri-

nud uvetiibilise autovedrude kandeklambri, mille
kohta (kokkuvdetult) ,Suomen Moottorilehti kirjutab
muuseas Jargmist: : : -

Vanades_tilpides, kus tarvitusel _swP_ed poldid ja
Euksm, sinnib kulumine va_(i_a kiirelt ja fiikme mitmes
ohas. Joon. 1. ndeme hariliku vedruthenduse kande-
klambri. Vasemal on see uuena, paremal kulununa
kohtadest 1—4- Néeme siis kust uhendus kiiremini ku-
lub. Tagajdrg on, et kadnakutes, kui auto tsentrifu-
?galjou mo%ul ja_kummide vélisdare kokkupigistumise
Ottu kaldub rohkesti — kuigi Umberkukkumise héda-
ohtu siiski_ei ole olemas. Selline autokere visklemine
(kallak) voib mdnel juhul tousta kuni 10—12 senti-
meetrini Ja__|seE|_rq_hkem jarsudel kurvetel. Sama néhe
esineb ka siis_kui tihendustes on kummist puksid. Uut
tidpi, n. n. TVyon-vedruiihendus ongi viimastel aasta-
tel 'vOetud Ameerika autodes tarvitusele. ~Nendes on,
nagu joon. 2. ndha, kahel pool kanderauad ja labi pol-
did’, millede otsad koonused. Et aga_koormatus vedru-
(henduse peal on tihti Gige suur, siis on kanderaudu
(ihenduse kiilgedel thendav polt 4 tihtigi katki murdu-
nud. Ka ei fakista koonuspoldid, siis kui nad kulunud,
autokere visklemist Ghele vdi teisele poole.

Joon. 2.

_ N.-n. , ATA*-iihendus vedrudele on konstrueeritud
nii, et poltide otsad on nii koonus- kui ka_ silindri-
kujulised. _ See teeh Ghenduse konstruktsiooni tugeva-
maks seetdttu, et koormatus jadb nidd vedrupoltide ja
kulge kanderaudade nadale, kuna keskmine * (kolmas
EO| hoiab ainult kande- voi sideraudu (klambreid
00s.  Autokere korvale visklemise hoiavad just ﬁolnde
silindrikujulised otsad &ra. Poldid on selle lisaks va-
rustatud “Glitusavaustega, millede lahi méddrdeaine su-
rutakse poldi sisse, kust see pédseb vélja vaid Rgld!
silindritaolise otsa 14bi — nii et viimane on alati hasti
Olitatud. Joon. 2. néeme vasakul uue ,ATA“-vedru-
(ihenduse konstruktsiooni. ~ Selle peamine lahkuminek

masina orjaks. Nii valesti mdistetakse masina

ofstarvet, ja seega tehnika tdhendust, nm% e
arvamise Umberlikkamiseks on vaid vaja vaadelda, jou-
vankri are_nFut tema _algusest padle kuni tema kujune-
miseni tdielikuks inimese teenriks. Jouvanker teeb
inimese vabaks ja sBltumatuks teistest, annab t66d ja
leiba sajatuhandeiie. On eksitus arvata, nagu eemal-
duks masin inimesest seda enam, mida tdielikumaks ta
areneb.  Oma algastmeis, leiutaja ajus pesitseva mot-
tena, valitseh masin inimese Gle. Kui Marcus, Benz
Daimler, hakkasid ehitama jGuvankreid, siis tegid nad

Tihti on kuulda, et arenev tehnika muudab inimese
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Tryon-hendustest on erilistes laagrites poltide otsa-
des. Need I_aagrld on sisepindadelt” samuti koonus- ja
S|I|_ndr|ku(Jqu|se . Niisuguseid on igas vedruiihenduses
neli. Vedrupoldid on oma laagritesse tdpselt passitud.
Uhenduse kulgedel olevad klambrid on uhendatud (he
poldiga, mis hoiab neid kinni. See polt on varystatud
vedruga, nii et auto koormatus selle peale ei mdju ega

seda murra.

Joon. 3. Joon. U

. Uute Ghenduste (heks heaks omaduseks on, et nad
ei lase autokeret kilgepidi viskleda. Joon. 3. ndeme
auto tagaosa ,,ATA“-vedruiihendustega, Kui auto Ghel
vi teisel pohjusel kaldub kulg”eﬁ|d|, siis peab autoved-
ru painduma’ vastavalt, sest tGhendus on selleks liig
kindel (Falqdumata). Et nii on, siis on vedrud ka
oma osalt_tdukeleevendajateks, mis pehmendavad tou-
keid ja aitavad viia keret jélle tasakaalu (normaal-
asendisse).

Tootja on seadnud oma uute thenduste jaoks ju-
hatused, ‘millede jérele on kerge panna neid kohale.
JATA"-lihendusi valmistatakse™ mitmesuguseid ja nad
viidakse panna Aryon- ja kdikide t_elsteql vedruihen-
duste asemele. Et kiljeklambrite sidepolt on regulee-
ritav, siis on ,, ATA“-Uhenduse kohalepanek voimalik
ka_juhul, kui teised (hendused ei sobi. Nagu seda
nditab joon. J, kus néeme Dodge Victory Six-auto ved-
rude Gfenduse.

. Vedrupolte on_kahte normaalsruurust, 1905 mm
a 22,22 mm Iab|moodu8a. Vabaruum uue poldi koha-
epanekul peab olema 0.02 mm. Auk vedrudes peab
enne poldi sissepanekut olema tapne. Vahest on vaja
vedru otsa sisse teha harilikust. aﬁ;ur,auast_ puks. Ju-
hatused (ihenduste kohalepassimiseks ja pa|PaIepaneku

on tei_stePi juhuste {')aoks téielikud. ~Kohalepassimine

ja_paigalepanek peab sindima antud juhtngdride Jl'a-
rele a(a tdpselt. See on vdga tdhtis. Valesti paigale-
panek on kahjulik.

seda oma idee teostamiseks, ja mitte arusaamisest selle
idee tdhtsuse kohta inimsoole. Esimesed jouvankrid

selle valeelid primitiivsed ja ebamugavad. Alles hiljem jouti

selgusele, et neid peab ehitama sobivana inimestele, et
nad on inimeste jaoks, aga mitte inimesed nende jaoks.
~Alul ei kavatsetud {g ehitada mugavaid sGidu-
keid, vaid taheti ainult t0estada, et suudeti ehitada
Jsesbitjaid vankreid”. Ja iga tehnilise edusammuga
iahene;_ auto inimesele.  Mdned ndited selgitagu seda.
Soidukiiruse suurenemine ja halvad teed sundisid
tarvitusele votma kummirattaid ja lopuks Ghukumme,
mis tdnapdeval on judnud sellise taiuslikkuseni, et ka
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suurimal kiirusel kahju ei tehta masinale ega_ teedele,
ning vlimaldatakse mugav ja raputusteta sdit sees-
istujaile.  Kiiruse suurendamiseks arendati mootorid,
anti karosseriidele voolu kuju, et vahendada Ghu vas-

tusurvet.  SOitjate istumisruumi suurendati, muudeti
kugavamaks. inda padtakse voimalikult madalal
0ida,

Samuti on lugu auto juhtlmlsen_or,?aanldega. Esi-
mesi - mudeleid oli suur“kunst kdivitada ja juhtida.
Praegu on palju lihtsam 200 hobusejoulist autot Luh-
tida 120 km. k|_|_ruse?a, kui tol korral mond véhest hab.
judu sammukiirusel vaos hoida. N
_ Tehnilise tédienemise kaudu on tousnud auto sidu-
kindlus, ja ka see asjaolu on lahendanud tehnikat ini-
mesele. "Kes varem ‘kord mootorrikke tdttu maanteel
istus, sel kindlasti kadus igasugune huvi tehnika
vastu.

Ei olnud sugugi l6bus mootorit parandada voi

Liialdus, dtlete voib olla. Ei usu,

uroopa_keskus! (itle L
E sest St. Gotthard asub testi kesk-EurooEa slida-
olme merre.

mes, ning tema massiivist voolab vett kolme
Pealegi on ta tOeliselt ,nelja keelega kivi“. Lédnes
valitseh prantsuse, lounas itaalia, idas romaani ja poh-
as saksa keel. Gotthardi_kohal ristlevad peatendus-
linid_pdhjast |6unasse ja idast ladnde.

Tee Gotthardi kaudu oli tuntud juba ammu. Room-
lased kasutasid teda enne Kristuse siindi. Gotthardi
nimeks oli varem Mons Ursare, kuid aastal 1030 ehi-
tati sinna_hospiits, mille sisse Gnnistas piiskop Gode-
hardus, ning mis viimase jargi ristiti Gotthardiks.
Esimene kuradisild ehitati a. 1220—1230 (mber, ning

Osa Gotthard-teest Faidasse.

Gotthardi vaartus, tousis tuntavalt. Ajajooksul paran-
dati ning arendati Gotthardteed, kuni ta muutus prae-

?useks maailma kaubanduse ténavaks. Liiklemine sel

eel kasvas joudsalt vaatamata igasugustele puudus-

tele. Alul pidi enne kardetavamaid kohti sGidukid
JUksikosadesse” lahutama, transporteerima ja siis uuesti
kokku seadma.

kusele, kantoon Tessin teqi laenu, ning ehitas mugava
tee kuni_ Gotthard-hospiitsini. ~Alles stis, kui Simplon-

tee ja Graubiindeni labikdiguteed &hvardasid kardeta-

vaks saada Gotthardile, otsustasid ka teised kantoonid
(hineda Tessini ettevottega. Alates a. 1842 hakkasid
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_ Esimese sammu korraliku tee ehitami-
seks teqi kantoon Tessin. Vaatamata rahalisele kitsi-
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kummi vahetada, kusjuures ei olnud rikked ega onne-
tused sugugi haruldased, ja véhe leidus neid, kes suut-
sid kord sewmagé'a‘_n_ud masina jélle kdima viia. Téna-
paeval on mooforirikked _harva esinevad ndhted, ja
neid saab palju kergemini kdrvaldada. _
_ Varem kor%e_d Istmed ebamugavate seljatugedega
ja véhese i)ols riga, nitd mugavad klubiistmed 0ige
istenurga all. Varem lahtine, tuule vihma ja tolmu
eest kaitseta auto, niiid kinnine limusiin tdmbuseta ven-
tilatsiooniga. o o
_Jouvanker on avanud uusi tooalasid, uusi vdima-
|usi teenimiseks. lgalpool leidub parandustdokodasid,
bensiinijaamu,  Ténapdeval motleb inimene tehnilise-
malt, ning taipab masinast ja tehnikast palju enam,
kui ajal, mil hobused olid liiklemisvahendiks.”
~Inimene ja_masin peavadki ksteist harmooniliselt
tdiendama. [nimene peab masinat vajalikuks, ilma et
laseks end viimasest valitseda.

Gotthardteel . liiklema ka hobuse-postivankrid. ~ Kuid
aeg moodus ja hobuseposti asemele ‘astus a. 1882 Gott-
hard-raudtee. Hobuseteed ei kasutanud keegi, ning ta
ndis pdris asjata olevat. N{Ud aga on ta jalle ellu
arganud, nln_% areneb  veelgi. Auto vditis Alf)l_teed
omale; turistide liiklemine kasutab raudtee asemel ikka
enam ja enam autot, Viimasele kuulub tulevik, ning
loodame ainult, et korgemad vGimud seda edu La aren-
gut soodustaksid. Head teed on igale riigile kasutoo-
vamaks kapitali paigutamiseks. Viimaste aastate jook-
sul on Gotthardteed tublisti parandatud, kuid moder-
niseerimine edeneb aeglaselt, ning on karta, et vastu-
tavad voimud alles kahjude ning Onnetuste labi aru-
saamisele jGuavad, kuivord vajalik oleks selliste todde
kiirustamine, lgatiks vaadaku' tulevikku, ning aidaku
kaasa autoliiklemise arengule.

Teekddnud Tremola kuristikus.
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ariisi 28-s autonditus peeti 4—14. oktoobrini s. a.
rantsuse auto-

Naitusel esinesid peaasjalikult

SPORT _.
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elektri-varustuse alal, mis tuntud terves maailmas. Ka
oli korraldatud vana-autode néitus, alates 1900. a. mu-

firmad ja karosserdi ning autoosade vabrikud. Ka Saktelitest, mis kilastajaile killaldast huvi pakkus.

samaa oli esitatud suuremal mééral kui kunagi_enne.
Inglis MG & Morris ainult ja Itaalia — Alfa’ Romeo
ja_Fiat. Prantsuse ,Renault* autovabrik oli esitatud
mitmet tiilipi autodega, milledel imelikud pikad nimed,
nagu; Celtaquatre, 4-sil. 8 h.-j., Monaquatre, 4-sil.
8 h.-j., Primaguatre {a Vivaquatre, 4-sil. 11 h-j,., siis
Vivasport ja_Vivastella, 6-sil. 21 h.-Ha 4 tUU?I 8-di-
lindrilisi. Siis ,Peug&ot“: tiibid 201, 301 ja 401; 4-sil.
6, 8 ja 10 h.-j. ning 601, 6-sil. 12 h.-J. ,
,Citroen esines 3 mudeliga 4-<sil. 7 ja 11 h.-j. edeveoga
ning esimest korda uue 8-sil. 22 hg , _
LRosengayt't* véikeauto mitmet tidpi 5 8 ja 10 h.-j,,
koik” 4-silindrilised, mdned neist ederataste veoga.
,Chenard* 4- ja 8-sil. 9, 12, 14 ja 20 h.-},, vanem prant-
suse firma. o _ _
LAmilcar” — /3 mudelit, 4-sil. 5, Yga, 11h.-], _
Matkis“ — 4 mudelit 4, 6 ja8 sil., 5, 8, 13.ga 17h.-j.,
kusjuures 8-sil. on ,Ford“ mootor tarvitusele voe-

tud.
LZlicomg* — 12 mudelit, koik 4-sil. 5 6, 8, 10 ja 11 h.-j,
JFord“ v—4- ja 8sil. prantsuse tehaste produkt.
,Lorraine® —"2 mudeht, 6-sil. 20 h.-

,,Hotghlsi[&s“— 4 mudelit, 4 ja e-s'il.', 1, 13, 15 ja

0 h.-j.
,,Panharde — 5 mudelit 6- ja_8-il. 14, 16, 23, 27 ja
29 hé klappideta moqton%a._ _ _
.Delage” 5 mudeliga 4-, 6- %a, -sil.8, 11, |15 ja 20 h.-j.
,Fiat™ — 2 mudelit, 4-sil. 6 ja 11 h.j.
woalmson” mudel S4D, 4-sil. 9 h-, = _
,Delahayd“ 4 mudellt_4-§a 6-sil. 10, 12 ja 18 h.-j.
,Bugatt® — 4 mudelit,

sinaid.

_Saksa autodest olid véljapanekuid: M.-Benz, Auto-
Union, Horch, Wanderer, Audi, DKW, Adler, Maybach,
Krupp jne. ,Bosch® firma esines laialise Koguga

Oigiga saab hea meister hakkama_kuid larmifanaa-
K tikuga — iialgi. Kes ta on? Eriline tfug auto-

sil., kiiremaid “prantsuse ma-

MIDA PAKKUS PARIISI AUTONAITUS?

Mingisuguseid dllatysi.. — Voolujoon eelistatud. —

J g. mtkl p|3|au?o}l.J ) ,
~ Elelmistel aastatel iga Pariisi Salon illatas min-
gisuguse sensatsiooniga.” See_oli traditsiooniks saa-
nud.” Salonil pidi olema mingisugune ,nael® mille_ile
terve maailm mdni nddal vois radkida. Autovabrikud
vQistlesid omavahel selle ,naela® pdrast. Enamasti
olid need konstruktsioonid, mis kaasaegseist kaugele
ette rutanud, ning mis huvi ﬁakkus_ld vaid inseneridele
ning uudiseid otsivaile ajalene kirjasaatjaile. Ostjad
ning esindajad ei pbéranud juba  seefGttu sellisele
naelale” téhelepanu, et nad “polnud kiillaldaselt Iabi
proovitud, nlng nende hind oli enam kui kdrge. Palju
Imetletud, kuid mitte ostetud — see oli nende ,naelte”
saatus. Aastate jooksul on aga valmistajatele. selgu-
nud, et esikohal' peab seisma praktiline turuvimeline
sOiduk, ning Gllatavaist uudistest katsutakse hoiduda.

_Siiski pakkus Pariisi -Salon palju huvitavat. Kdige
radikaalsemana esines Citroen, keS on piiranud oma
{J_.rpduk,tsmom kolme &armiselt madala, ederatasteveo
(ibini. (kaks keskmist 4-Aa_ ning (ks 8-sil. mudel,
100 h.-j.). Vaiksemate mudelite korval pakub Mathis
nidd, Ford 8-sil. V-mootori, madalraami alusel.

Uldiselt on mérgata, et kdik piiiavad voolujoone
poole. Seda arengutei saa enam mjllegagyl takistada,
ning seetdttu tema paremuste Voi vqa e ile vaielda
oleks asjata. Kdige eeskujulikumaks lahenduseks voo-
lujoone_probleemile néib a?a olevat Tatra 3-Itr. mudel,
mootoriga taga. L|,|dgsellt oonitatud voolujoon ei moju
hasti, ning naib kuidagi sunnituna. - _
_. Nditusel ringi vaadates selgus, et pisiautod olid
tdielikult kadunud. N@&ib valitsevat pdhimdte, et kui
juba osta auto, siis olgu see korralik!

katte ei saa, kui pole korvaldanud seda ,tak“ haalikut.
See fanaatik oli siiski veel heastdamlikkude_ liigist.

sditjaid, kes kuuleb kui kirbud kéhivad. Muidugii vaida on ainult sangviinik. H&da on aga koleerilise "ise-

ainult auto juures. Kodus ja biroos voib l&rm olla
véljakannatamatu, see neid ei sega. _
,Kuulge ometi, te ei saa mind petta. _Maéu kuu-
len, et autol on vooraid h&dlikuid ja_larmi. Ega ma
ei saa ometi viljap&ksu masinul ringi soita, Sel pole
|u signaali vaLagh ta koliseh ja kaaksub niigi. Kuu-
ete, — tik, tik, tik, tak — kas kuulsite, seda ,tak",
vot see pole korras! Teie itlete, et need on klapid, aga
inimene, seda tean ma ju isegi, v0i arvate, et pean seda
pahklatangideks? Muidugi on need klapid, aga nad
pole korras. Homseks olqu koik joones.’ _
Tookoja omanik seisab ja ohkab. Ta on teinud

koik mis vGimalik, kuid mis jaab talle ile? Ta pingu-

tab kIaBpe veelgi, ja teab, ‘et pesad paari nédalaﬁa
nidd I&or pdlevad, Kuid teab ka, et ta kunagi oma raha

Itpl?mgga. . Ta satub marru kui valjgustusmasina rihm
iksub.
lahti on. Tuhandeid sdnu raisatakse asjata, tootun
ei peeta miskiks. , _
~ Lérmifanaatikut ei suuda keegi rahuldada. Sel-
list autot pole veel leitud, millega ta_rahul oleks.
. Ta leiutab alatasa uusi krobinaid, uusi tiksumisi
ja kolinat. Tema kannatuste ahel ei lope iial. =~
Kui aga tema auto pole just kdige noorem ja kui
Rgrandustookqd_a teeb sellele pdhjaliku remondi, siis
dda sellele t6okojale, sest selgub, “et larmifanaatik oli
har&unud k0|%| nende haalekestega, ja paranduse l&bi
tekkinud uued ,noored” hadlitsused” ei rahulda teda.
Ta nguab vana larmi tagasi! See on ldrmifanaatik,
koikide tookodade hirmutis!

Ahvardab _advokaadiga, kul numbrisilt taga
e
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meerika ajakirjandus sisaldab rohkesti _uudiseid
elustuvast togstusest ja kaubandusest. Eriti olla
seda elustumist mérgata autoalal. Seda kinnitavad ka
véljaveoarvud — nagu aIIEpoI_naeme. Ajakirjandus,
neile arvudele Fohjenevalt innitab, et maailma ‘majan-
duskriis, mis algas 1929 aastal on mooda ja uus tousu-
ajajark on kdes. Seda on meilgi, meie vdikestes olu-
des mérgata — muuseas ka aufoalal,
Autoala ongi see baromeeter, mis kdige Grnemalt
pee?elqlab tousu Jja mddna maailma majanduselus. Rah-
vaste ja isikute” majanduslise elu ja “joukuse mdddu-
puuks “on saanud —Houvanker. See on maksev eriti
just sdiduautode kohta. Nende kohta kaivad arvud
avaldavad alati — peale majanduslise tdusu ja mdona
— ka rahva kultuuri ja trarispordi arengut. “Kuid jd-
tame_tarqutused ja suvendume arvudesse.
Esiteks sOiduautod. Neid veeti Ameerikast vélja
1910—1914 aastate perioodil keskmiselt 26.299 tikki.
Maailmasja ajal jdi véljavedu sewmq_ga autotogstus
rakendati SOJa{umaIa teenistusse — nditeks Ford ehi-
tas mootorpaate, standardlaevu ja traktoreid, Peale
sOda taganes autotddstus tagasi -~ ,oma liistu* fuure.
Jar%nes esimene suur hooaeg. Selle ajajérgu (1921—
1925) kestel eksporteeris Ameerika keskmiselt 124,092
sdiduautot aastas ning vallutas maailmaturu oma auto-

toodetega.  Edaspidi” kujunes sBiduautode valjavedu
jargmiseks: S _
Aastal 1926 veetivalja sOiduautosid 238.540
197 , . 278.748
198 , " 368.329
199 , " 339.447
93 , . 153.069
. 13, " 82.457
. 192, " 41,440
1933 64511

., 1934 senise tempo jarele otsus-

) o tades 116.008
. Kéesoleva aasta esimese ipoole andmete jarele ku-
juneb Ameerika tdnavune siduautode eksgort suure-
maks kui halie eelmise aasta arvud kokku. See on aru-
saadav kui, nditeks, teame, et Aubumi_ vabrik miis
kOige oma ténavuse aastatoodan_gu juba juuliks &ra ja
alustas kohe 1935 aasta mudeleid tootma. Umbes sar-
nane hl;\?l;_aedu on ka olnud mdnel teiselgi Ameerika
autol. Naiteks miiiidi Plymouth-sidukeid” tAnavu esi-
mese neléa kuuga rohkem- kui samadel kuudel 1930—
1931—1932—1933 aastatel kokku!
. Kuid veel suurem edu kui soidukeil, on olnud Ameg-
rika veoautodel. Nende véljavedu on saavutanud té-
navu juba 1927 aasta tasene, on kaks korda suurem
kui_mullune, neli korda suurem kui keskmine 1921—
1925 ja ligi sada korda suurem kui 1913—1914 kesk-
mine Véljavedu. See selg%_ub paremini jargnevast:
Aastatel” 1913—1914 veeli valja keskmiselt 889

1921—1925 25

n n " . '952

Aastal 1926 , veoautosid  66.880
197 .y ) 105.447

1928 ) ., 138.768

1929 ., ) 196.760

1930 ) ) 84,512

1931 , ) 48.248

1932 ., ., 24.964

1933 43616

1934 seniste eksportarvude jarele 95.056
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Uldise valjaveo suurenedes on tahelepandav huvi-
tay asjaolu: Euroopas suureneb (Saksa-Inglise mdjul)
vdikeautode, n. n. ,autoputukate® toodang, Ameerikas
pisib see gPa endises suunas, S. 0. valmistatakse ja
veetakse vélja koigis klassides autosid endistele_ arvu-
dele vastavalt.

Votame Ghe tidbilise kuu (juuni) vél-
javeoarvud.

Juunis 1934. Juunis 1933.

Nagu arvudest néhtub, on valjavedu (loomulikult
ka_toodangi) suurenenud koigil aladel ja klassides suh-
teliselt eelmiste aastate arvudele. Uleminekud kaa-
bustele nag_u Euroopas, pole néha. See, kui silmator-
kav fakt, kinnitab meile, et kaabusauto — laudadest
kokkuloddud, lapitud kastikene, milles mingisugune
mirtsumootor sees “a neli ratast all — milliseid eriti
sakslased nii agaralt prqp@%ee,nvad,, ei ole siiski tule-
viku autotiip. = Selleks jaab ikkagi soliidne kesk- vdi
korgemaklassi auto — kés ka tootja ei oleks,

_Edasi on arvustikust ndha, et Ameerika autode
véljavedu eri maadesse on arenenud tdnavu suhteliselt
eelmiste aastate arvudele — muidugi hiilgavalt suure-
nedes. VOrreldes 1933 aasta juuni arvusid 1934 aasta
juuni arvudega, saame jérgneva pildi:

S6iduautosid veeti Ameerikast:
Juunis 1934. Juunis 1933..
3.163 570

Louna-Aafrikasse 16

Belgiasse 2585 1.228
Taani 1.244 690
Austraaliasse 986 59
{01 917 438
ATgentiinasse e 864 312
JAAPANTSSE svsrvvvrmsnersrinns 538 183
Britl Kuningriiki....uns 455 157
Meksikosse 450 193
SR E T TE T m— 401 186

Arvude kohta tuleks tahelepanna, et sissevedu
Taani, Belgiasse ja Rootsi on suurem seepdrast, et nen-
des maades on Ameerika autode kokkupanu- v0i mi-
gikeskused. Eriti suurelt on Ameerika autode vedu
suurenenud  L.-Ameerikasse,
Rootsi ja Argentiinasse. _
. Veotinitode valjavedu néditab 1933 ja 1934 aastate
juunikuult hw]atousu mdnedele maadele otse imesta-
misvadrs-et.  Naiteks Belgiasse (1933, a. — 125, téna-
vu 1.061), Jaapani (54 — 865), L.-Aafrikasse (76 —
752), Paraquaisse (0 — 280) jne. _

Kdike kokkuvdttes selgub, et autoasjanduses on uus
suur tous alganud ja olles tunnuseks “aegade parane-
misest, on ka tePunks, mis kiirustab tdusu teistelgi
majanduse aladel.

Taani, Austraaliasse,
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30 AASTAT TAGASI,

66dunud aegu meeletuletada on vahel 'V'é%'a mg-
nus, eriti armastavad vanad automobilistid kd-
neleda paevist, mil autoasjandus oli veel oma algast-
meil. "See oli aeg, mil autojuht pidi ,igaks juhuks*
kaasa vedama hasti varustatud kolukasti*: kruvid,
mutrid, poldid, vedrud, tihendused, kettad, isoleerma-
his, kriit, kummitorud traat, kraenddbid ja naiste juuk-
sendelad &vnm_ased sobisid hadakorral * suurepéraselt
vedrukesteks) ja Jumal teab veel mis, moodustasid sel-
lise kasti sisu.” Kasutada sai kike, mida aga suudeti
kaasa vedada, sest tolajai ei leidunud veel 1gas kilas
bensum[)_umpe VO parandustéokodasid.  Teist  sellist
kolukasti_kandis autojuht peas, see sisaldas ideid, omi
a_vooraid, ldbiviidavaid ning labiviimata. M|I!||_se|d
lulitussisteeme leiutati: ketas, rea- ja segmentlilitus,
jne. kuni tanase kuullulituseni. Ning parim neist va-
Jus unustuse holma. _ _ )
Esimesed NAG mudelid omasid suurepdrase kai-
guvghetuse: kdsikang, parema kée jaoks, juhiratta all.
- kdiku — pdhimote sama, mis esimestel Mercedes-
tuupldel. Et lilitada tagurpidi kdiku, pl_dIJuht tadri-
ratta lahti laskma, s. t. auto oli sunnitud peatama,
sest selleks pidi ka pahem kasi appi votma. Siis iga-
su?used rattasiisteemid:  suurtikivée rattad, taldrek-
raftad — ehtsad ja markeeritud — traatkodaratega
rattad, — ja jalle parim, o _
1908 . valmistas Adler mudelid, mille rattad olid
teraskodaratega. Maitsekas, kerge, vastupidav, soo-
just arajuhtiv, — eeskujulik ratas, ning keegi ei tea,
miks ta kadus. Loodame tema uuesti Ulestousmisele.
Kaivitamise probleemi pagti igal vGimalikul ja vfima-
tul viisil lahendada, kuni leiutati vdga algupérane
meetog,,,hydromobuh“ kujul; ees asuv" bensiinimootor
ajas Olipumpa, mis saatis 0li torujuhe kaudu ,kaivita-
jale” tagaassi keskel. Sidur ja vahelduv kau};useade
olid Ulearused. Mootorit, regiuleentj vastavalt koor-
matusele, ning sidukiirust ringjooksu suurenda-
mise v0i vahendamise labi. Nii tekkis tihjaltjooks,
ning et tagurpidi soita saaks, juhiti oli lihtsalt vastu-
pidises sutnas ka|V|taAan_|. Seejuures oli dli tagurpidi
vool suurepdraseks piduriks. _
. Vaib-olla voetakse vanad meetodid parandatud Kku-
jul jalle tarvitusele.

MAANAINE JAI TULETORJE AUTO ALLA.
Raske haav peas ja jala pindluu murdunud.

. Raske haav peas ]1a jala pindluu. murdunud, nii
toi ,Rahvaleht* nr. 121 teate onnetusest, mis juhtus
puhaB@evaI", 14. oktoobri| s. a. jar([]mlstel asjaoludel:

(ihapaeva hommikul jai Vene turul tuletdrje moo-
torpritsi alla ja sai raskeid vigastusi 53-aastane Marie
Rittel, kelle elukoht on Joelehtme vallas, Kanes-
olev mootorprits kuulub vabatahtliku tuletdrje Ghingu
4. jaoskonnale, juhiks oli Juri Tikk, kelle elukoht on
Heeringa tan. nr. 12, Vigasaanu toimetati ravimisele

Narva maanteele erahaiglasse, kus tema seisukord ras-

keks_tunnistati.

Tuletdrje mootorprits oli tee| sadamasse, kus prit-

simehed tegid pUhaFae_va hommikul jarjekorralist si-
9.|.sman,oovr|t. Autol oli_ettendhtud meeskond ja juhiks
U'ri Tikk. Tuletdrje sOiduriistadel on lubatud hikuda
teistest sdidukeist Kiiremini ja tarvitada lihimat teed.
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Ka seekord sditis mootorprits, just vastu likumis-
suunda — Jaani tanavalt pritsimaja ette, et sealt pa-
remat katt poorata Narva maanteele ja Uus-Sadama
tdnava kaudu minna sadamasse. = _
_Lhikese aja jooksul on see teine Gnnetus, mida on
pbhjustanud tuletdrje soiduk. Ldinud nadal_al jai Pal-
diski maanteel sama Ghingu mogtorpritsi dmbermine-
kul selle alla talumees Harku vallast.
_Siia juurelisada pole m.!dagil, kuid mérkimist va-
jab, et tuletorje auto manddvrile soites ei tohiks ini-
mesi alla ajada ainsal sel! pOhjusel, et seaduse poolt
tuletdrjele on lubatud kiiremini“sdita ja ka soidul vas-
tusdidusuuna tarvitada tuleohu puhul.” Ei ole vist sea-
duseandja tahtnud kall lubada, et ,Jumalale auks ja
ligimesele kasuks* or%ar]|sat$|oon oma jOuvankritega
inimesi surnuks ajavad ja vigaseks teevad tarvitades
Ulisuurt kiirust kohtades, kus inimesed liiguvad, nagu
{uhtfs see pihapéeval, 14. okt s. a Tallinnas, Vene-
urul.

IN MEMORIAM...

~Viimaste nédalate jooksul on autosPort kaotanud
nii palju likmeid, et ohvrite arvu poolest 1934. a. pea-
aegu vordne on 1933. a. L

Guy. Moll, noor prantsuse v0|dus~o_|tga, 1934 a
Avus-voitja kaotas elu’ Coppa Acerbo vdistlusel. _

Edith” Frisch, tuntud Berliini autosportlane_suri
Schwarzwald-sidul saadud vigastuste tagajarjel. Tema
viimasteks_ voitudeks oli 2000 km sfit ja rahvusvahe-
line Alpisdit. , = -
. Walter Norden'i tabas saatus sidul Saksa Magi-
vOistlusele. Et hoiduda kokkupdrkest vastutuleva soi-
dukiga, pidurdas Norden nii tugevalt oma autot, et ise
vélja lendas ja surmavalt)_/l?astada sai.  Norden oli
%Jjgtlselt armastatud oma Giglase meele ning aususe
Ottu,

H..  C Hamilton, kuulus inglise M. G. sGitja sai

surma Sveitsi Suurel Auhinnal. Hamilton kuulus pa-
remate ning' edukamate véikeauto juhtide hulka, ning
oli v@itnud” arvurikastel voistlustel.” ,

_.Tlrich Maag, (ks paremaid Sveitsi sditjaid, suri
sOidul Coppa Acerbo vistlusele,

_ Hollandi meistersoitja Poldertvaart kaotas elu
TSehihoslovakkias = vidusOidul, pdrgates kokku Ghe
_tS@éIhl sOitjaga. Kadunu oli ks silmapaistvamaid soit-
aid.

J Ins. V. Mucha sai ra_skel[,w?ast'ada A K. R. GCs.
ﬁpolt korraldatud 1000 miili sGidul, ning suri moni aeg
iljem haiglas. " , "

__ Helmuth Barth vottis osa rahvusvahelisest 6-pdeva
sidust N. S. U. mootorrattal, kusjuures kolmandal
ipdeval kukkus raskelt, ning suri moni tund hiljem.

TREENINGUL SURMA.

_ Enne Masaryk-ringi vdidusditu_nudis kellegi osa-
vitja I||Pagarus Juba Uhe ohvri. Enne ametliku tree-
ningu algust tuli” Brazdil uuel Maserati-mudelil, mille
(ks tema Bratislava spru oli Itaalia vabrikus ostnud,
et proovida selle masina vimeid. Uhel kurvel lohkes
autokumm kusAuures auto mitmekordse salto sooritas,
paar puud maha murdis, ja kaheks osaks lagunes.
Soitja Brazdil sai silmapilkselt surma.
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. VOOLUTARVITAJAID AUTOL, .

Meie autode elektrivarustus sarnaneb véiksele
elektri keskjaamale. Kdige enam tarvitab voolu, —
olgugl kall vaidi lihikest dega, — kéivitaja. Viimane
votab mootori tugevuse jargi sbiduautodel 800—3000
vatti ja raskeveoautodel ‘isegi kuni 12.000 vatti, kus-
juures kaivitamise vaimsus vordub pegge?u 10 h.-.

Paris palju voolu tarvitavad ka hoog ambid; udu-
lamp saab 50 vatti, helgiviskajad kokku kuni 70 vatti,
20—25 vatti tarvitab ofsijatull, ning |opuks saavad ka
killglambid taga-, stop-, numbrilambid" ja sisevalgus-
tus “igaiiks oma 5 vatti. Patareisiiide tdotab 10—20
vatt. ,,voqllytarvnuse%q paris kokkuhoidlikult,

Ulejaanud elektrilised varustusosad vajavad voolu

jargmiselt; _
sigarisiitaja =~ umb. 250  vatti,
kjaamsomend,a{a, . 40—55
sdidusuunanditaja 30 )
elektrisignaal . —40
klaasipiihkija 15

. Kdik need voolutarvitajad tootavad vaid sel juhul
laitmatult, kui nad saavad killaldaselt voolu. Nii siis
on hea laadimisvoimega akku ja vooluallikas sama téh-
tis kui head maardeained ning bensiin.

. SAKSA LINNADE AUTOQPARK.

Viimaste teadete p&hjal on Berliinis 115496 autot,
Hamburgis 31578 Z{a Munchenis 30.074 autot. Dres- : .
denis on neid 20.444, Leipzigis 19.876, Kolnis 18819 ja Higet-otmnibus teeb oma esimest pro Wsoity.,
Frankfurtis M. 4 17.295. Stuttgartis 14.783, Breslais v .MotorTvelt Nr. 37/38.
14,017, Nirnbergis 13.674, Hannoveris 12.882, Dussel- SVEITSI SUURE AUHINNA
dorfis 12.364 ga Chemnitzis 10816 = viitis Stuck (Auto-Union) 3 tundi 37 min. 516 sek.

Berliinis fuleh iga 36 elaniku kohta Uks jouvanker, (140350 km/t.). 2) Momberger (Auto-Union) 3 tundi
kuna Minchenis iga 24 elaniku kohta (ks jouvanker. 57 min. 545 sek. 269 ringi). 3) Dreyfus (Bugatti
Nii siis on Mnchen jouvankrite tiheduse poolest esi-  3:38:102 (69 ringi). = 4) barzi Alfa-Romeo
mesel kohal, siis jargrievad: Stuttgart — iga .28 elan.  3:39:53 4 6&9 rinai). 5)F Chiron  (Alfa-Romeo
kohta 1, Nirnberg — iga 30 elan. kohta 1, Dresden —  2'40:356 (69 rin i()’. 6) Fagioli (Meercedes-Benz
lga 31 elan. kohta L' Frankfurt M. &, Chemnitz, 3:38:344 (68 ringl).

arlsruhe ja Braunschweig: 32 inimest 1 auto peale,

Hannover ja Wirzburg: 34 inimest 1 auto peale ja ROOTSI SUUR AUHIND.

Hamburg 2 Leipzig: 35 inimest 1 auto peale. Berlii- 145 km pikkusel' ringteel Saxtorpi juures peeti

ni tuleb alles 14. kohal. 2 segt. Rootsi Suur Auhind. Pealtvaatajate hulk ula-
tus 100.000. Kiireimas, % Itr. klassis voitis rootslane

UUS LIIKLEMISKORRALDUS HQLLANDIS. ~ Sunquist Husquamal. Rusk, Velocettil tuli teiseks.
Praegu on Uldiselt paevakorral uued seadused liik- [nglane Wood' ja soomlane Lampdnen said kolmanda
lemise korraldamiseks. ~Inglismaa eeskujul tahab ka ja neljanda koha.
Holland anda uue koodeksi tanavliiklemise’kohta. Ette- Tagajargi: kuni 250 ccm. klassis:
ndhtud kitsendustest olgu téhendatud moGdaajamise (24 ringl 34848 km) : 1; Sorensen  —Daanl

keeld_tanavail. (Excelsior) 3:07:07,6 8113 kmit). 2) Tyrell — Ing-

. Enesest mistetav on maarus, et sitja enne autost fismaa (Rudge) 3:09:055,

véljaastumist_ja ukse avamist veenduks, kas tee on Kuni 35% cem. Klassis (28 ringi = 40656 km) :
Pocette) 3:16:34.6

vaba. lga sbiduk {)eab olema varustatud suunandita- 1) Mellors — Inglismaa (Ve
Jpga peegliga ja S.OF-wJ.egaJ mis samuti on loomulik. (1247 kmi/t). 2) Emery — Inglismaa  (Velocette)
una varem igal ajla vois signaali anda, on see niid  3:17:20,2,

lubatud vaid tarvilikul* korral, mis enesest on vaga Kuni 500 com. klassis; (30 ringi = 4356 km):
venivmoiste.  Aga sel paragrahvil on kindlasti- oma 1) Sunquist — Rootsi (Husquarna) 3:16:10.6
paremused, sest vist kusagil mujal ei tarvitatud sig- (133 Lm/t.). 2) Rusk — liri (Velocette) 3:19:456.
naali nii ohtralt, kui muidu nii praktilises n|n? rahu- é) Wood — Inglise (New-lmperiaﬁ 3:28:0%0. 4) Lam-
likus Hollandis. Nuid on sunduseks tentud, ef parki- pinen — Soome (Rudge) 3:28:04,&. ’

misel autotuled peavad pdlema.

Nirnberg-Firthi politsei on otsustanud igale au-
INGLISE TOURIST TROPHY.. ole, mis keelaiud kottl pargib, Argmisesisuling pla
Lo septembril peeti raskel Ards-ringteel Belfasiat” killge kleepida:
juures inglise Tourist Trophy, kusjuures seekord osa- LAUtosoitja, aru saa,
votjad olid eranditult mlglased. Ogsavotjate arv ulatus valesti jaid peatuma;
40, pealtvaatajaid aga ofi 400.000 tmber. SGit moodus Katsu, et saad minema
vahejuhtumisteta, voitjaks tuli C. I. P. Dodson, M. G. Siin ju ainult segad sal®

Magnettel, keskmise Kiirusega 120 km/t. Selline ,keeld* arvatavasti ei leia vastuhakkajaid..
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AVUS SOIDUL

Saksa tuntuim autosGitja Hans Stuck pustitas 20. okt.
s. & 5 uut maailmarekordi Auto-Union autol.

- Stucki poolt pistitatud rekordid, koik seisva star-
fhgta, ton keskmiselt 20 t./km paremad senistest saavu-
ustest.

SUURIM OHKVOIDUSOIT MAAILMAS.

20. okt. kell 6.30 homrn. algas Londoni lennujaa-
mas Croydonis maailma suurim v@idusdit Ghus, ‘mis
viib_Londonist Gle 18,000 km Melbourne. = Teiseks .sun-
duslikuks ~ maandumispunktiks ~méérati lennujaam
Allahabad Briti-Indias. Nimetatud vdistluse vditja
saab rahalise auhinna 10.00Q_naelster_||ngi| Jla kuldka-
rika 500 naela vadrtuses. Vaoitjaks tulid Tnglise lendu-
rid Scott ja Black.

VAHE STATISTIKAT.
Itaalias suurenes liiklemine 1933. a. jooksul 31.883
auto vorra, millest 27.815 olid sdiduautod. Vorreldes
1932. a. juurekasvuga, tulid 1933. a. G0CO autot roh-

kem liikiemisse. PGhjuseks on see, et Itaalias vabas-
tati uued autod maksudest. Seega vGimaldatakse liik-

lemise kasvamist, ja riik saab Suuremat tulu_bensii-

nitollidest, samuti ‘mojuvad autod tervele riigimajan-

dusele edendavalt.

Itaalia tOestab, et on vdimalik autoomanikel lasu-

vate maksude vahendamisega kindlustada, rlj?|kassale
suuremat tulu, autoliiklemisest. ~ Sama kinnitavad ka
tagajarjed, mida on saavutatud Saksamaal automak-
sude’ vahendamise abil.

Ameerika rahvusliku auto kaub.-koja teadete pdh-

jal valmistati 1934. a. martsi kuu jooksul Ameerikas
Uldse 262.160 sBidukit, kuna eelmisel aastal sama kuu
jooksul see arv ulatas vaid 84.980. 1934. a. veebruari
tgodang oli 175380 sOidukit. Seega on produktsioon
tousnud umb. 208% vdrra.

Autoalal tegutsevate isikute arv saavutas k. a.
m'artt)s_ls sama  kOrguse kui hiilgeaastal
tembris.

KGi?e pGhjapoolsemaks autoteeks maailmas on Ki-
runa polaarpiirkonnast 200 km. eemalolev tee, mis viib

Lapimaale, Jukkasjarvi. Tee on vordlemisi haas sei-

sukorras, ja_hoitakse lumest lahti, kuna siin on korra-
pdrane omnibuse (hendus.

400.000°ELAB AUTOST.

~ Praaha, 25 juunil. Autode arv Téehhoslovak-
kias on praegu pisut dle 100.000, Autotgdstuses on
tegevuses dmmarguselt 10.000. isikut, autoparanduste
alal 4.800, sOidu-, veoautode ja autobuste 6uht_|dena
ning -konduktoritena tegutsevad umbes 98,000 isikut
mineraaldlide 8uhastuses ja bensiinijaamades  leiavad
t66d umb. 6000, teedeehituses 25.000 "inimest. Kummi-
de, autoosade jne. alal tootab T3ehhoslovakkias 150.000
inimest,  Nii siis tuleb praegu iga auto kohta 1V2 t66-
list. Nende arv, kelle olemasolu oleneb autoasjandu-
sest (t6olised, ametnikud ja nende perekonnad) on
muidugi veel suurem, ning ‘seda loetakse 400.000.
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Kpcenifec.

Eesti Autoklubi juhatus Ralup Klubilitkmeid tut-
vuneda uue m@drusega ja juhtnddridega jOuvankrite
u[egun sisse- ja valjalaskmise kohta. ~Neid méérusi
vBin ka véhese hinnd eest osta E. A. K. sekretdrilt.
_Juhatuse poolt on uue vormi jérgi trikitud uued
triptikud, kuna vana vormi jérgi triptikud kaotasid
maksvuse alates 10, okt. s. a. " Seepdrast klubi juhatus
palub liikmeid ja vodraid, kellel on klubile tagasi saat-
mata endised triptikud, neid viibimata tagasi saata.

Ami oltzeumov.

LAS’ KATSUB VEELGI... o
Tema: (Kes on saanud autoGnnetusel raskeid vi-
?astum): ,Meie autojuhil oli kavatsus peaaegu mind
appa. Lasen ta jalamaid lahti!*
) dT“emake: LKallis, dra tee seda. Las’ta katsub veel
ord!

KOHTUNIK KUSIB:,.. _
. Téhendab, teie tendate, et ndgite varast silma-
p||gul,J mt|l ta astus autosse ja sditis minema?”
,Just nii.
.Kirjeldage seda meest kord lahemalt.”
,Harra kohtunik, — kuigi pean otsekohene ole-

mas, I]a kui teie seda pahaks ei pane, — ta sarnanes
tipselt teile.”

Auto, mida juhib noor, kena daam, pdrkas kokku
veoautoga ja sai vigastust, kuna daam rooli ta_?a uh-
kes nutma, Konstaabel daamile: SNutt el aita Teid
sugugi, milleks oli vaja nii kiirelt sdita — Teie olete
ise suidi.” o

Daam: ,Jah hra seadusesilm,’ pidin ruttama kokku-
saamisele, sest mul on vaevalt paar tundi aega! Mu
megskm')tab kahe tunni pdrast omale autotLsamaks ots-
tarbeks!”

~Automadja juurde ilmub hérra: ,Teie kohustusile
ju o aasta jooksul kBik murdunud osad uute vastu
vahetama?”

»Jah seda kall!” o _
~pllus, siis Qt3|ge mu naise daoks murdunud nina
ja ipahema kée jaoks uued terved luud?*

,Mikspénast naisele?” _ _

,oest  Teilt ostetud auto oli stidi
tuses!”

selles dnne-

_ oKuulsin_ praequ, et Teie mees olevat auto alla
jddnud! Kuidas tal |&heh?* =

,Kahjuks ta on ikka veel meelemdistusetu.
Coee on {u hirmus! Siis ta ei teagi veel, et temast
(le on sdidetua!™

Koorik tormab mootorrattaga vastu puud. Ratas
on puruks, sada osa lamab {mberringi, aga Koorik ise
pddsds ehmatusega. o o

Akki ilmub kusagilt 2 poissi, kes Koorikule dtle-
vad: . ,Mees, korrake seda veel kord, meie vaike Ode
ei ndinud seda.”

VALJAANDJA JA VASTUTAV TOIMETAJA: J. ZIMMERMANN.

J. Zimmermanri®: hiikikoda Tallinnas, Lihike jalg 4.



