REBANE

(4 4 4 4

roovt

K A N U

HALB OLI ROOVIB BENSIINI

Teie mootorist. VEEDOL’i abil klapid ja kolvid avanevad ja

sulguvad Gigeaegselt. VEEDOL kindlustab Teile suurima hulga

kilomeetreid iga liitri bensiini kohta. See on p&hjuseks, miks ikka

uued tuhanded motoriste kogu maailmas péorduvad selle parima
oli tarvitamisele

OSTKE VEEDOL JA SAASTKE BENSIINI

MOOTOROLI

lisakilomeelrite mootordli . . . viahendab bensiini kulu

As A ROSENWALD & Co TARUS, SURTURG 8, TEL

. 23-00




Pikal automatkal

mdnusamat kehakinnitust pakuvad |

® KONSERVID

Mcn @ VORSTID
w e SINGID
| @ PIRUKAD

ja teised eksporttapamajade t56stus-
saadused

Miitigil lihatsentraalides ja paremates toiduainetekauplustes

Tellimised: TALLINMN, telefon 478-54
TARTU, . 40-50
VOHMA, " 42

Uhing ,EESTI LIHAEKSPORT"

1)

Auto-suunanditajad

TARTU TELEFONIVABRIK A/S.

Tartu, Puiestee 9-11, tel. 22-34
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Teie auto voimsuse y 4

ratsionaalseks kasutamiseks tarvitage ;ﬁ;ﬁ?

P SESeees it

jarelvankreid

VOLVO" esindus:
LEHO TAOS

TALLINN: V. KARJA 12. TELEF. 412-00
413-00

Bosch

SERVICE

BOSCH

AKKU-JAAM

Wlilionid s6itiad teavad :
Bosch varustus tagab vorratu
edu soidus e

Magneetod, auto elektriosa, diiselva-
rustus jm. laske korrastada eranditult
BOSCH-TOOKOJAS, sest ainult meil
téotavad BOSCHe-erivéljadppega t66-
joud.

PEAESINDAJA:

K/k. ARNOLD UNGERSON
Tallinn, Vene t. 6. Telefonid: Juhatus 428-55; kontor 448-90
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Juba kaheteistkiimnendat

aadtat

tehnika- ja mootordpordi ajakiri

ON AINUKENE SELLEALALINE AJAKIRI EESTIS

~AUTO*

~AUTO*

~AUTO*

~AUTO*

~AUTO*

avaldab kaiki auto- ja lennu-
alalisi uudisteateid kogu maa-
ilmast.

on usaldatavaks sébraks kai-
gile mootorsportlasile.

toob Eesti Mooiorspordi Klubi,
Eesti Motoklubi, Tartu Auto-
klubi ja autojuhtide organi-
satsioonide teateid.

toob huvitavaid matkakirjel-
dusi ja liikluskorraldusi kogu
maailmast.

aastakdik maksab kr. 5, pool-
aastaks kr. 2.50, tiksiknumber

50 s. Tellimisi votavad vastu
koik postiasutused.

AJAKIRI ,AUTO” TOIMETUS JA TALITUS

asub Tallinnas, Vabaduse viljak 7—5, (EKA majas)
&
Telefon nr. 468-05. Posti jooksev arve nr. 570

"Uuendage veel tina ,,Autc” 1040. a. tellimine
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MOQTORSPORDI AJAKIRI

EESTI MOOTORSPORDI KLUBI

JA
EESTI MOTOKLUBI

TEATEID

Nr. 3/4
(38/39)
1 9 4 O
XII AASTAKAIK

TOIMETUS:

TALLINN, VABA-
DUSE VALJAK 7-5
KONETR. 468-05
POSTIJOOKSEV
ARVE NR. 570

TEGEV JA VASTU-
TAV TOIMETAJA :

TEOD. POHLAK
TEHNILINE

TOIMETAJA
AIN MERE

VALJAANDJA:
EESTI AUTOKLUBI

TELLIMISHIND :

AASTAS KR. 5.
!j2 AASTAS 2.50
UKSIKNUMB. 50 S.

EESTI AUTOKLUBI HAALEKANDJA

SIS U:

H. Tann: KUIDAS KAITUDA LIKLUSONNETUSE PUHUL
Foto-uudiseid: FOTOSOBER AUTOMATKAL
KITSASFILM AUTOMATKAJALE
H. Tann: JOUVANKRITE SEADUS MUUDETUD KUJUL
Ins. N. Voore: KUIDAS PARKIDA?
EAK KELLA-VIIE-TEE
ROHKEM HOOLT AUTOREHVIDE VASTU
Intervjuu: SAKSA RAHVAAUTO KdF VIINI KEVADMESSIL
A. Nou: KESKOLITAMINE
TEHNILISI UUDISEID
AUTO JA JALAKAIJA
SOJA-UUDISEID
LUHITEATEID KODUMAALT
TEATEID AUTOJUHTIDELE
STATISTIKAT
SPORDI- JA KLUBIDE TEATEID
LUHITEATEID KOGU MAAILMAST
KUSIMUSI JA VASTUSEID

s tashi
TA

zamatu kOgU

Balt,

\\




OIB juhtuda, et aasta jooksul nii monigi jouvankrijuht voib

vaiksema liiklusonnetuse kas
kannataja voi pealtndgija osas. Kuna onnetused juhtuvad

ile elada suurema voi

ootamatult, siis oleks iisna hea, kui jouvankrijuhid iihel vaik-
sel tunnil jdrele motleksid, kuidas toimida onnetusjuhtudel.

On paris selge, et onnetuste puhul tekib onnetusest osa-
votjate juures drevus. Ka siis, kui pole midagi suuremat juh-
tunud, tabab osavotjaid hirm. Kellel rikneb seedimine, kellel
varisevad hirmust kéed ja jalad, kellel touseb hirmus viha,
mis loheneb soimuvalingus jm. On ka neid, kes jaavad juh-
tunu vastu tdiesti likskoikseks. See koik oleneb muidugi ini-
meste iseloomust. Sddrane olek oOnnetuste puhul on vdadr,
Kui juhtub mingisugune onnetus, tuleb jiida rahuli-
kuks ja talitada kainelt, sest sellest oleneb suuremalt jaolt
edaspidine asjakdik.

Sageli juhtub, et nii monigi onnetusest osavétja jouvankri-
juht pogeneb onnetuspaigalt, et sellega pécseda vastutu-
sest. Selline talitusviis ei sobi jouvankrijuhi kutsele ja on
karistatav ning teiseks sadrane pogenik ei pddse ikkagi vas-
tutuselevotmisest. Pogeniku leidmiseks votab meie politsei sel
korral koik tema kd&sutusesolevad abinoud tarvitusele.

Sageli loeme ajalehist, et onnetuse puhul on juht po-
genenud suindmuskohalt. Nii nditeks:

Raske autode-kokkupdrke puhul Haopsalu—Paldiski maan-
teel, kus iks soOitja sai raskeid ja 3 kergemaid vigastusi,
pogenes soiduautojuht siindmuskohalt ametivoimude kohale-
saabumisel.

Edasi Poltsamaa—Tallinna maanteel kihutas soéiduauto veo-
autole otsa. Molemad seesistujad, nii juht kui ka juhi korval
istuv isik pagesid siindmuskohalt, jGttes purunenud sodiducauto
teele. Hiljem selgus, et molemad olnud purujoobnud.

Moni lugu amokisoidust: Paistu vallas Sultsi aleviku piir-
konnas leidis aset kaks autoonnetust ithe ja sama Viljandi
taksoautoga, mis oli tingitud autojuhi viinastunud olekust.
Autojuht-omanik soitis esiteks Rebase talu kohal kraavi, kus-
juures nii juht kui ka masin said tublisti- kannatada. Kuna
masin tuli kraavist vdlja soidukolblikuna, siis kihutas purjus
autojuht edasi, et joosta uuesti maanteekraavi. Katastroofi-
paik oli olnud o6ige kohutav, kuna auto oli pritsitud ile
juhi verega ning samal ajal jooksis purunenud viinapudelist
kallis mérjuke vabalt maha. Et joobnud meeste seiklushimu
ei saaks uuesti areneda tegelikkuseni, oli keegi nupukas mees
lasknud masina bensiinist tithjaks ning keegi ounakaupmees
oli politseile teatanud, kellele oli sama juht peagu otsa soit-
nud enne esimest katastroofi.

Ei saa iitelda, et praegused karistusnormid sellise kditu-

mise puhul oleksid vaikesed.

Liiklemismadaruste § 45 iitleb, et kui liiklusvahend on poh-
justanud otseselt voi kaudselt mingi onnetuse, siis on selle
juht kohustatud peatuma, olukorra selgi-
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Kuidas kdituda

liiklus6nnetuste

pu

H. Tann

Katastroof! Mis edasi?

tama ning abistama kahjusaanut Tarbekorral
peab juht ondma esimest abi ja raskemail juhtudel viga-
socnud isiku transporteerima arstiabiandmiskohta, voi kui see
tal ei ole voimalik oma liiklusvahendiga, siis abinoud tarvi-
tusele votma, et transport teostataks monel muul viisil. Igal
juhul peab juht kahjusaajale teatama oma nime ja elukoha
ning juhtunud Onnetusest esimesel voimalusel informeerima
politseid.

Selle korralduse voidi varem karistada
KrS § 122 jarele arestiga mitte iile ithe kuu voi rahatrahviga
kuni 100 kr. Kuna see karistus osulus liiga vdaheseks, eriti
siis, kui maanteel jooksis kannatanu verest tithjaks, siis tdien-
dati seaduse-uuendiga hiljuti § 230!
jargmiselt.

Liiklemisvahendi juht, kes siiidlane selles, et ta liiklemis-
vahendiga pohjustatud Gnnetusjuhtumi korral ei tditnud sea-

rikkumise eest

Kriminaalseadustiku

duse vOi mddruse eeskirju, mis antud onnetuskohal peatu-
mise, Onnetusolukorra selgitamise voi Onnetuse lébi kanna-
tanu abistamise kohta, karistatakse:
vangimajaga mitte iile kuue kuu.

Liiklusonnetuste puhul on socovitav, et jouvankrijuhid nii-
vord, kui nad ise on suutelised, kuni politsei siindmuskohale
joudmiseni votaksid enda peale nende kdsutusesolevate voi-
maluste piires slindmuskoha kaitsmise uudishimulike eest.
On vaja, et pidurdusteekonna ja muud jiljed siiliksid
kuni vaatluse toimepanemiseni.

On keegi Onnetuse tagajarjel vigastada saanud, tuleb
hoolitseda eeskatt tema abistamise eest, olgugi et sel ajal,
kui abistatakse, voivad uudishimulikud véadrtuslikke jdalgi mit-

teteadlikult korvaldada.

Eesti Autoklubi 1940. a. tegevuskava
Arvestades praeguseid erakordseid olukordi, Eesti
Autoklubi on otsustanud oma 1940, a. tegevuskavast
valja jatta koik suuremad sportlikud tritused ja vasta-
valt sellele on koostatud ka hooaja tegevuskava:
25. mail
16. juunil

— suvise hoodja avavdljasoit

— vdaljasoit Aegviitu

17. augustil — klubi 16, aastapéeva puhul tradit-
siooniline tchesoit Pdrnu. Aasta-
paeva koosviibimine Pdrnus

— ,vahjadchtu” Saku-Tammemdcel.
1940. a. liikmemaksu tasumise tdhtajaks on 1. juuni

k. a.

Septembris




Politsei kohalejoudmisel tuleb anda juurdlust toimetavale
ametnikule tdpsed andmed siindmuse arenemise kohta. On
soovitav, et siindmuskohast tehtaks skemaatiline joonis ja
valguspilt. Pidurdusteekonda on soovitav markida kas krii-
diga, vdikeste kividega voi millegi sarnasega. Joonisele peab
markima stindmuskohal leiduvaid puid, laternaid, poste, liik-
lusmdrke jm. Ei tohi puududa tunnistajate asukohad onnetus-

hetkel.

Mis puutub tunnistajatesse, siis tavaliselt on neid
onnetuse puhul alati rohkesti. Tuleb valida vaid neid, kes
toesti on stindmust pealt ndinud ja voivad anda sundmuse
kohta tdpseid andmeid. Eelistatuim tunnistaja . oleks muidugi,
kes stindmust on pealt ndinud. Eriti jouvankrijuhid kui sellel
alal kogenud isikud voivad anda stindmuse kohta paremaid
seletusi kui mittejuhid.

On soovitav, et asjaosaline jouvankrijuht teeks endale
mirkmeid asétleidnud siindmuse kohta, et hiljem kohtu-
likul eeluurimisel mitte anda vastukdivaid seletusi voi vaban-
dada ennast sellega, et silindmuskdik on meelest lainud.
Mdarkmed peaksid
ndhtavuse voimalusi, milline oli soidutee kate, ilmastikku, soi-

sisaldama: aega, millal juhtus oOnnetus,
dukiirust enne oOnnetust, kas anti signaali, kas soidutee oli
valgustatud, kas soidukivalgustus oli korras, siis ldhemat kir-
jeldust soidukite ja aineliste kahjude kohta, kas pidurid ja
rool olid korras. Kui jouvankris viibisid kaasreisijad, siis
nende nimesid, kes kahju voi vigastada said jm.

Politseilisel juurdlusel tuleb rchulikult kaaluda vastuseid.
Kui ollakse drritatud, siis mitte kohe vastata, vaid paluda
moni minut rahunemiseks. Peab meeles pidama, et iga vas-
tus, mis antakse, on kaaluva téhtsusega ja sellega vdalditakse
arusaamatusi.

Kui juhtub moni onnetus autode kokkuporke puhul ja po-
litseiametnikku pole kohal, siis on soovitav tingimusel, kui
asjaosalised on moistlikud ja rchulikud inimesed ning keegi
pole vigastada saanud ja ainelised kahjud on véikesed ning
asjaosalised lepivad omavahel kokku kahjude korraldamise
asjas, mitte tilitada politseid, kes nii-kui-nii on juba koor-
matud téddega. Nende ridade kirjutajal on juhus olnud néha
nii Helsingis, Stokholmis kui ka Berliinis sddraseid onnetusi,
kus asjaosalised korraldasid ise omavahel kokkuporke taga-
jarjel tekkinud kahjud. Teistel juhtumitel on ilmtingimata vaja-
lik politseiline teadaanne.

On jouvanker kindlustatud Onnetuste vastu, tuleb sellest
aegsasti teatada kindlustusseltsidele. Ka sel puhul tuleks seda
teha, kui arvatav kahju on ulivéike. See hoiab dra hilisemaid
noudmisi. On vaga soovitav, et kindlustusseltsid omaksid asja-
tundjaid ja kahju hindamine stinniks kindla korra alusel,

mitte aga nii, nagu on kombeks saanud hinnata kahjusid -

pausaalsummana  (kogusummana).

Ka on soovitav tekkivate protsesside puhul aegsasti p&or-
duda juristi poole, kes votaks kaitsmise enda peale. Tavaliselt
aga tehakse meil nii, et alles kohtup&eval podrdutakse juristi
poole palvega votta kaitsmine endale. Tuleks talitada selliselt,
nagu tegid seda roomlased: enne laste abiellumist voi tehin-
gute sooritamist podrduti alati enne juristi poole nou kiisimu-
sega, mitte aga siis, kui oli vaja ette votta lahutamine voi
tehingu tiihistamine.

Lopuks olgu deldud, et onnetuste puhul jouvankri juht
siilitagu rahu ja kiillma verd, nagu kapten merel. On
saanud vigastada inimesed, tuleb neid otsekohe abistada ja
siis teatada stindmusest politseile. Mis puutub tunnistajatesse,
siis peavad nad oma seletuste andmisel olema sajaprotsendi-
liselt kindlad, et asi oli nii, aga mitte teisiti. Tunnistajad on
palju halvemad oOnnetuste pohjustajatest, kui nende andmete
pohjal ebadigelt tostetakse kellegi vastu siitidistus.

Td a4

pSSrdifilmid

Isopan - F - Poordfilm

8 mm ja 16 mm

150
Tundlikkus : nagu negatiivfilmil o DIN

Kasutatav: eriti kohane paevavalgusvétteiks
viljas igal aastagjal

@

isopan - ISS - Poordfilm
8 mm ja 16 mm
Tundlikkus: nagu negatiivfilmil %00 DIN

Kasutatav: sisevatteiks, halbade valgustus-
tingimuste puhul ja kunstvalgusega

®
Agfacolor - Poordfilm
' Tundlikkus: nagu negatiivfilmil %00 DIN

Igaks otstarbeks vastav film

Farbenindustrie Aktiengesellschaft

;74gy[a Photo

Agentuur ,,E STANIL”

Kursell & Raudsep
Tallinn, Vene tdan. 14, tel. 471-23
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Foto-uudiseid

Fotodober automathkal

Autoséitia  maastikutilesvotetest

AUTO on midagi ilusat ja meeldivat:

vaike klaasseintega ratastel vee-
rev toake, mida meie juhime tuntud ja
tundmatutel teedel, olgugi et iga ruut-
‘meeter maastikku on tdpselt kartogra-
feeritud, kuid autoga matkates meie
avastame selle uuesti. Vaheldusrikkas
jarjekorras médduvad meist linnad, ki-
lad, asulad — maailm muutub meie
ees avaramaks ja iihtlasi vaiksemaks.

Enne auto ostmist peetakse pikalt ja
laialt sopradega ndu, millist, kui suurt
ja mis varvi auto osta. Muidugi nii
soprade kui ka tuttavate soovitused on
risti vastukGivad, kuid ometi on 13puks
auto ostetud ja pandud alus autooma-
niku rodmudele ja muredele.

Fotosobra seisukohalt oleks kiill eelis-
tatavam heledavéarviline auto,
sest see sobib iilesvdtetel iga maasti-
kuga, kuna tumedavdrviline meenutab
leina ja ndeb vdlja pildil inetuna. Pea-
legi pohjustab tume autovérv suvel sise-
temperatuuri tousmist ja mojub meel-
tele vdsitavalt.

Mis fotosdpra pdrast auto ostmist
eriti roomustab, see on dkitselt suure-
nenud soprade ringkond. Uhke auto-
omanik on varsti limbritsetud kenama-
test fotomodellidest ja voib loota né&-
dalalépu-valjasdidul oma kaamerale ilu-
samaid iilesvotteid. Selle juures jadb
aga auto siiski vormitdiuslikumaks mo-
delliks: ta ei kaota millalgi fotografee-
rimise tahet ja pilisib nurisematult pi-
kema valgustamise juures temale kdtte-
ndidatud seisangus.

Varsti oleme ka auto iilesvdtete juu-
res selle mojuvama vaatekoha iiles
leidnud ja voime tdhele panna, et isegi
lihtne neljasilindriline madalalt ja 1&-
hedalt tilesvéetuna annab vélja aukar-
tustdratava kaheksasilindrilise kolleegi
vormi.,

Sageli puudub meil maastikuiilesva-

tetel esiplaan motiivi sligavuse mojus-

tamiseks. Ja selleks sobib alati auto ka
siis, kui meie pildil nGeme ainult iiht
osa mootorikattest. Aga selle juures ei
tohi meie &ra unustada, kas tahame
peaasjalikult auto vGi maastiku iiles-
votet. Ei tohi ka auto seisangu valimi-
sel silmas pidamata jatta, et see sobiks
kooskolaliselt maastiku iildpilii., Mitte
pildi ette, vaid pilti tuleb asetada
auto — ja selles seisneb just pea-
kiisimus,

42

Teine kiisimus on kaamera va-
lik. Kauane seismine ja klopsutamine
pildistamisel tiilitab sCpru ja ebadnnes-
tunud pilt voib votta isegi matka-
r6omu. Sageli voib seejuures kuulda
haavavat - vordlust halva hambaarsti
tegevusega. Ei tohi unustada ka pisut
oreziid”, sest rodmsaid ndgusid ndeb
sageli ainult kuni statiivi puudutami-
seni, Koige selle valtimiseks tuleb foto-
sobral hankida selline kaamera, mille
kdsitamine on lihtne ja kiire, nii et iiles-

vottekiisimus  oleks vaid silmapilgu-
kiisimus,
Matka  iilesvoteteks voiks  valida

Ikonta 6X6, sest see on iiks odava-
maid esmajdrgulise Tessariga 1:3,5.
Ehituselt on ta aga v&ga vastupidav
ja sellega saab ka oskamatu teha iiles-
votteid kartuseta, et kannataks apa-
raat. Sinna juure kuulub muidugi veel
automaatne pdadstik, sest kes ei tahaks
ka ise iihes pildistatud olla. -
Objektiiv ja ava tuleks juba algu-
sest peale seada punasele punktile.
Nende kahe punkti seadmisega on ilusa
ilmaga kindlustatud 90%
onnestumisest, Kogemusvormelina voiks
siin tarvitada: valgustus — /50 sek.,

ulesvotete

ava 11 juures voib juba algusest peale
seada katik /50 sekundile.

Ikonta 6X6 hiivedeks on:

1) Tal on ainult 7,5 sm poletiskaugus,
s. o. ta annab suure siigavusteravuse
lithikese poOletiskauguse tottu ja omab
suurt pildistamisnurka, misparast te-
maga saab votta palju pildile,

2) Ta omab kvadraatset pildiformaati.
See on eriti tdhtis maastikuiilesvotete
juures. Sageli murtakse pead selle iile,
kas teha iilesvote piist- voi pdikformaa-
dis, Esimesel juhul saame kitsa maas-
tikuriba ja palju taevast voi pilvi, tei-
sel juhul aga pikliku maastiku, kuid
ilma pilvedeta. Ulesvdte jadks molemal
juhul ilmetuks. Seepdrast oleks eelista-
tum Ikonta ruutformaat 6X6, sest
tthenduses lithikese objektiivi podletis-
kaugusega saame soovitud iilesvotte,
millel on kiillalt maastikku ja samuti
taevast voi pilvi. ®»

Eeltooduga ei toha mina vdita, et
Ikonta korval teised kaamerad kaotak-
sid oma olemasolu motte. Iga aparaat
on teatavaks otstarbeks konstrueeritud
ja siin soovitatud tulemusi voib saavu-
tada ka mone teise aparaadiga. Ent

mis puutub automatkaja iilesvotteapa-
raati, siis voib kil iga automatkaja
rahulduda Ikonta 6X6-ga, sest see tdi-
dab temale esitatud noudmised ja an-
nab soovitud pilditeravuse,

H. M.

Kitsasfilm automatkajaile

SUVE tulekuga muutuvad pildistamise

voimalused avaramaks, samuti fil-
mimine. Ré6mustava néhtena véime
mdrkida, et kitsasfilmi tarvitamine
on viimasel ajal meil Eestis tugevasti
laienenud ning poolehoidu leidnud.
Praegu piirdub tema levik kiill veel
rohkem koolide ja organisatsioonidega,
kuid on ka suur hulk amatdore, kes
tegutseb jarjekindlalt filmimisega. Are-
nemine nditab meile, et kitsasfilmi-ama-
tocride pere veelgi suuremaks paisub.

10-mm kitsasfilm tuleb oma hinna
suhtes kone alla peamiselt organisat-
sioonidele, millised majanduslikult jou-
kamad. Uksik filmi harrastaja peab
aga oma taskut arvestama ja valib
seepdrast ligi 4 korda odavama 8-mm
kitsasfilmi, Muidugi on ka 8-mm filmi
iilesvottekaamerad palju odavamad ja
vaiksemad. Nende kaasaskandmine ei
osutu tilikaks, kuna nende moddud ei
tileta tavalise fotoaparaadi suurust.
Projitseerimisel saavutatav pildipind on
umbes 1 ruutmeetri suurune, mis tciesti
kiillaldane amatdcrile ning ajakohane
arvesse voOttes moodsate korterite suu-
rust.

Isedranis huvitavaks or 8-mm film
muutunud pérast uute filmisortide ilmu-
mist. Nii on Agfa niiiid turule saatnud
tilitundliku  Isopan  ISS

19°
(10DIN)

13°
(10 DIN).
filmis sama valik kui
filmi juures, mis oli seni eelistatumas

pocrdfilmi
ning isegi Agfacolor varvifilmi

Seega on amatodril poodrd-

16-mm kitsas-

seisukorras.

Filmikaamera ostmine ja kdasitamine
ei tohiks amatddrile ka palju muret
teha. Sama kdib ka projektsiooniapa-
raadi kohta. Td&iuslikumat ja valguse-
iillesvottekaamerat  saab  juba
keskmise fotoaparaadi hinnaga. Nii
maksab Agfa-Movex 8 ainult kr, 221—,

joulist



ouvankrite

SECICIUS

muudetud kujul
*

OUVANKRITE seaduse muutmine to-

hiks kill huvi pakkuda koigile, kes
tegelevad autoasjanduse ja -transpor-
diga. Muutmine avaldati 6. veebr. 1840
RT 12. Seaduse paranduse andmine
oli tingitud asjaolust, et meie liiklus-
tingimused on tunduvalt ja oluliselt
muutunud.

Kuigi uues seaduses jddvad piisima
vana Jouvankrite seaduse pohimotted
ja alused, toob ta siiski esile terve rea
muudatusi ja parandusi. Nendest 6lgu
mdrgitud tdhtsamad.

Kui varem maksustati iga
esmaabipunkti-maksuga auto-
bust § krooniga, siis uue seaduse jd-
rele maksustakse niiid 10 krooniga, ja
teedeministril on Oigus anda juhiseid
esmaabipunkti-maksude tarvitamise, ar-
vestamise ja laekunud maksusumma-
dest aruandmise kohta.

aasta

§ '15. on tapsustatud, kuidas teostub
jouvankri- ja esmaabipunkti-maksu ta-
sumise kord ja tdhtajad.

Uues Jouvankrite seaduses on kahe-
teljelise autobuse lubatud iildkaal 16
tonni ning kolmeteljelise oma 19 tonni.
Sadraste raskete autobuste registrimine
teostub vaid maanteede talituse loal.
Viimane madrab niisugustele autobus-
tele ka liiklemisteed.

Hdid iilesvétteid saab ainult hea aparaadiga. Ulaltoodud automatk on
pildistatud Tkontaga 4,56, Tessar 1:3,5; ava 11; Y[s0 sek.

Muudatusi on voetud ette ka jou-
vunkriju‘htide katsekomis-
jonide osas. Niiidsest peale mddrab
teedeminister jouvankrite registrimisasu-
tused, millede juure asutatakse jou-
vankrijuhtide  katsekomisjonid.  Pecle
selle vdib teedeminister lubada asutada
katsekomisjone ka teiste riigi- ja oma-
valitsusasutuste kui ka eraasutuste ja
organisatsioonide juure. Teedeministril
on oigus katsekomisjonide tegevust 10-
petada voi ajutiselt katkestadar.

Katsekomisjonide liikkmete arvu mdd-
rab maanteede talituse direktor ning
kinnitab komisjonililkmed asutuse voi
organisatsiooni ettepanekul, kelle juu-
res komisjon asub, kusjuures maanteede
talituse direktoril on oigus madrata ko-
misjoni koosseisu ka oma esindaja.

Selle laadimine ja kdsitus on peaaegu
lihtsam tavalise fotoaparaadi omast.
Nagu kuulda, ilmub varsti turule sama
mudel varustatult fotoelektrilise valguse-
mootjaga. See on mehaanilises ithendu-
ses aparaadi avaga ning teeb toota-
mise aparaadiga eriti mugavaks. Eksi-
mised valgustusel on seega vdlditud.
Projektsiooniaparaati Agfa-Movector 8
voib saada kr. 300.— eest. Selle kasi-
tamine on nagu moodsal raadio-
aparaadil lihtne ja &radpitav poole
tunni jooksul. Pildi projetseerimise pin-
naks kolbab iga lina voi valge sein.
Selles suhtes érivdljaminekuid ei ole.
Lopuks voiks tahendada, et Movex 8

must-valge filmi kassett, mis sisaldab
10 meetrit filmi, maksab ainult kr. 7.30
voi kr. 8.40 olenevalt filmisordist. Kuna
itheks stseenipikkuseks loetakse kesk-
miselt 0,5 m, voib niisuguse filmiga
vandata ligikaudu 20 mitmesugust toi-
mingut. Seega maksaks iga stseen um-
bes kr. —,37 kuni kr. —42, mis ei to-
hiks palju olla, kui arvesse votta, et
meie oma suviseid matku ja ldbiela-
musi vOime talvel uuesti soojas toas
nautida. Eriti  vddrtuslikuks muutuvad
meile aga filmid, kui meie end ise, oma
lapsi ja tuttavaid aastate parast voime
ndha elava pildina linal.

V. U.

Umber korraldatud on ka juhtimis-
lubade Gravotmise kord. Kui
ilmnevad sddrased asjaolud, et isikuil,
kelle kohta on pohjendatud andmeid,
et neil on halvad elukombed voi kelle
tervislik v6i vaimne seisukord ei kind-
lusta jouvankrijuhi ilesannete t&itmist,
voidakse jouvankri juhtimise luba aju-
tiselt voi jaavalt &ra votta voi neil I ja
II liigi luba tUmber vahetada vastavalt
II voi III liigi loa vastu.

Kui loaomamikku on karistatud jou-
vankrite voi liiklusmddruste rikkumise
eest kaks voi rohkem korda iithe aasta
kestel, vdidakse temalt juhtimisluba &ra
votta kuni 2 kuuni. Kui aga loaoma-
nikku on karistatud jouvankri rooli- voi
piduriseadise rikete eest, voidakse te-
malt  juhtimisluba dra votta kuni 2
kuuni ka esmakordse karistuse
puhul.

Olenemata eelmises ldikes ettendhtud
tingimustest, voidakse juhtimisluba
dra votta ajutiselt ka rohkem kui ka-
heks kuuks voi jadvalt:

1) raskete liiklusonnetuste puhul, kui
onnetus juhtus loaomaniku siiii ldbi;

2) ebakaines olekus jouvankri juhti-
mise korral;

3) juhuveo teostamisel, juhuveo- ja
liiklusrhdcruste eeskirjade vastu eksi-

mise puhul,

Juhtimisloa votab &ra voi vahetab
madalama liigi loa vastu tmber loa-
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IIKLEMISMAARUSTE jdrele loetakse

parkimiseks liiklusvahendi
seismajdtmist iile vile minuti ning
peatumiseks —  liiklusvahendi

seismajatmist alla viit minutit. Liiklus-
vahendite parkimine on lubatud
kohtades, kus see ei takista liiklemist
ja kus on iles seatud sellekohased
liiklusmargid vo6i kus, puudub vastav
keelumadrk. Parkimine ja peatumine on
keelatud 5 m kauguses risttee voi
tdnava nurgast ja kitsail teedel, kus
parkivast voi seisvast liiklusvahendist
sdidutee &dreni on véhem kui 3 m.

Vastaspoolsetel tee adrtel voib liiklus-
vahendeid kohakuti parkida ainult siis,
kui nende vahele jadb vaba tee vdhe-
malt 6 m laiuses.

Nagu ndeme, liiklemismacdrused kir-
jutavad vordlemisi tdpselt ette, kus voib
ja kus ei tohi parkida, kuid kahjuks
peab mdrkima, et parkimisvoi-
malused jatavad meil uldi-
selt palju soovida ja autojuht
peab paratamatult madrustest mooda
hiillima. Autojuhid tihtipeale pargivad
autosid juhuslikult seal, kus neil kasu-
likum, arvestamata teiste liiklejate liik-

omaniku elukohale vastav jouvankrite
registrimisasutus kas enda, maanteede
talituse  voi kohaliku politseiprefekti
algatusel.

Samuti on Oigus registrimisasutusel
kas enda algatusel voi maanteede tali-
tuse noudel Gra votta ajutine soidu-
opetamise luba, kui ilmneb, et loaoma-
nik ei kolba séidudpetajaks.

Kui enne uue seaduse
peeti jouvankrijuhtide karistuste kohta

joustumist

vastavat registrit ainult politseiprefek-
tuurides, siis seaduse muutmisega pee-
takse niiid maanteede talituses iileriigi-
list registrit. Varemad registrid sisalda-
sid andmeid ainult prefektuuri piirkon-
nas elutsevate autojuhtide kohta. See-
parast tekkiski vajadus iileriigilise re-
gistri jarele, mis sisaldaks andmeid
iga juhi kohta, olenemata sellest, kus
juht karistamise ajal elutses. See moo-
dus on parem endisest selles mottes,
et niitid on voimalik j&lgida autojuhtide
karistusi {ileriigilises ulatuses ja vasta-
valt 'sellele kohaldada ka kehtivaid
liikluseeskirju.

Kuna meil on praegu maksvusel mi-
tut liiki juhtimisload, siis olukorra iiht-
lustamiseks on muudetud § 37, mille
jarele teedeministril on oGigus mdadarata
tdhtaega enne 1. aprilli 1938. a. vdlja-
antud lubade iimbervohetamiseks.

Selgituseks, olgu o&eldud, et enne
1. aprilli 1938, a. vdljaantud juhtimis-
load on kehtivad jargmiselt:

1) endine I-a liigi luba vastab niiiid
I liigi loale;

2) endine I v&i Ib liigi luba vastab
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III liigi loale;

3) endine II liigi autojuhtimisluba vas-
tab IV liigi loale;

4) endine I ja I-b liigi mootorratta-
juhtimisluba vastab V liigi loale;

5) endine II liigi mootorrattajuhtimis-
luba vastab VI liigi loale.

Uudusena on seaduses § 38, kus riigi-
kaitse huvides on jouvankritega ning
jouvankrite osadega ja tarvetega kaup-
ja ettevotted kohustatud
omal kulul esitama maanteede talitu-

levad arid

sele andmeid nende laosolevate ja va-
lismaalt tellitud jouvankrite ning jou-
vankrite osade ja tarvete kohta.

Samuti on jouvankrite valdajad ko-
hustatud omal kulul saatma oma jou-
vankreid ja nende juhte sGjavéelisteks
otstarveteks vooriséiduharjutustele.

Lopuks on uues seaduses tehtud olu-
line tdiendus, millega tehakse erand ka
neile, kelle tervislik seisukord ei vasta
jouvankrijuhtide kohta ettendhtud koi-
gile noudeile, nditeks kellel puudub
ks silm voi jalg. Neile antakse luba
valja maanteede talituse poolt madra-
tud tingimustel, kui jouvankri iimber-
ehitusega vOi vastava seadisega voi
monel muul viisil on voimaldatud ohutu
liiklemine.

Kahju vaid, et uuest seadusest jdi
vdlja sunduslikkude loengute korralda-
mine neile, kes kalduvad rikkuma liik-
luseeskirju. Kahtlemata annaks scdraste

« loengute korraldamine hdaid tulemusi,

sest liiklusonnetuste pohjuseks on ena-
masti madruste mittetundmine.

H. Tann

lusjulgeolekut. Parkiv auto katab sa-
geli vaadet tanavale, takistab vaba
labisoitu ja sunnib teisi koérvale kal-
duma sirgjoonelisest soidusihist, mis on
eriti ohtlik jalgrattureile ja hobusdidu-
keile, kuna nad satuvad soidutee kesk-
osale, millega nad jadavad kiirsoéidukite
teele ette.

Liikluse areng ja jouvankrite suur
juurdekasv nouab aga autode parkimis-
voimalustele suuremat tdhelepanu. Par-
kimiskohtade puudust on juba praegu
teravalt tunda, seepdrast elamute ja
toostuskeskuste planeerijad peaksid ar-
vestama seda iga ehituse asendi-plaani
koostamisel.

Tallinnas on kiill ette nahtud parki-
miskohad, kuid vaid moni {iiksik neist
rahuldab praegusaja noéudeid ja pal-
jude suurte asutuste juures nad puu-
duvad hoopis. Eesti Pank, Estonia tea-
ter, Tallinna
kond ja paljud teised asutused ei saa
kiidelda purkimisvéimalustéga, kuigi
nende juures peaksid olema avarad ,
parkimiskohad, Nii naiteks Tallinna
linnavalitsuse ehitusosakonnal on tege-
mist tuhandete jouvankritega, kuid osa-

linnavalitsuse  ehitusosa-

kond asub tdnavas, kus autod ei saagi
parkida, vaid auto peab jatma kérval-
tanavale. Jouvankrite iilevaatuse ajal
see tdnav on siis kiilutud tdis autodega,
mis suureks nuhtluseks teistele liikle-
jaile; pealegi koht asub suure liiklu-
sega keskuses ja autobuseliini teel.

Parkimisvoimaluste suhtes oleme ras-
kustesse sattunud juba igapdevases
elus, kuid veel suuremat raskust ja
toovad erakordsed siindmused,
kus jouvankrite juurevool pealinna on
suur, Selles koiges on siiidi omaaeg-
sed ehitajad ja planeerijad, kes ei ndi-
nud ette liikluse arengut, vaid piirdu-
sid ainult seekordsete liiklusvahendite,
s. o. hobusoidukite nouetega, milledele

muret

oli kiillalt ruumi liikumiseks ja parki-
miseks kitsastel tanavatel. Niiiid aga,
kus liiklus on tunduvalt suurenenud,
peab astuma radikaalseid samme ka
parkimiskohtade suhtes.

Et vdaltida liiklusummikut, valismaal
moeldakse juba aegsasti ka parkimis-
kohtadele. Saksamaal on isegi eri-



. Bse- ,garaazide ja parkimiskohtade
madrusega” pandud kehtima nouded
uute ehituste planeerimisel ja projek-
teerimisel, et iga asutus voi elamu, kus
tegemist labikdiguga,
oleks varustatud ka garaazi ja parki-
miskohaga. Maanteede korvale ehita-
takse bensiinijaamad samuti parkimis-
voimalustega.  Vabadele  valjakutele
luuakse parkimiskohti ia neid planee-
ritakse nii, et neid saaks laiendada
Selleks tarvilik maa-ala sillutatakse ja
vabale osale kiillvatakse muru, tehakse
ilupeenraid voi ehitatakse kergeid ehi-
tusi, milliseid on vodimalik tarbekorral
korvaldada ja maa-ala muuta jdllegi
parkimiskohaks.

suure inimeste

Meil seni on igaiiks talitanud oma
arandgemise jdrele, kiisimata, kas on
vaja ehitada garaazi voi ei — radki-
mata  parkimiskohast. Isegi veel viima-
seil aastail on pistitatud Tallinnas
palju suuri korralikke maju, kus puu-
duvad garaazid ja uurnik peab otsima
oma autole ulualust teises linnajaos voi
peab loobuma isegi sellest voimalusest,
olles sunnitud paigutama auto kuhugi
kuuri voi keldrisse.

Sageli parkimiskohtade ja selleks voe-
tud maa-ala on nii vaike, et suure
raskusega saab sinna sisse voi vdalja
sOita, kusjuures manddverdamisega te-
hakse takisusi teistele liiklejaile. Siin-
juures on unustatud, et auto mandover-
damisel peab arvestama auto p6dr-
deraadiust, mis on igal autotiilibil
isesugune. (Allpool toomegi méned juhi-
sed selleks, mis tuleb silmas pidada
parkimskohtade rajamisel ja soidukite
parkimisel.)
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JuIgeole ku-
ruum

Joon. 1

Joon. 1 on toodud kahe sdiduauto
poorderaadiused: a — auto iile kesk-
mise suuruse ja b — vdaikese auto. Ees-
ja tagarataste raadiused ei ole iihe-
suurused. Eesratta raadius on suurem
samal kiiljel asuva tagaratta raadiu-

sest ja seepdrast peab seda arvestama
auto pooramisel, et mitte riivata teisi
soidukeid.

EAK kella-viie-tee

puudustkannatavate laste heaks
EESTI Autoklubi sportkomisjoni kiiduvadrt korraldusel toimus 28. aprillil k. a.

.Estonia” valges saalis kella-viie-tee, mille puhaskasu oli mddratud puudust-
kannatavate vaeslaste toetamiseks.

Killlalt ajakohame iiritus oli toonud kokku iile 160 klubilase ja nende kiilalise.
Koosviibimisest votsid osa klubi esimees M. Puuse pp abikaasaga, juhatuse liik-
med dir. A.Veidemann abikaasaga, ins. A.Martin perekonnaga, hr. J.Kal-
pus perekonnaga, hr. Juho Jeets abikaasaga, sportkomisjoni esim. A. Brutus
abikaasaga, sportkomisjoni liikmed V. Tretjakevit$s ja A. Reiman abikaa-
sadega, maanieede talituse abidir. R. Adams abikaasaga, ins. A Toss abi-
kaasaga; pr. H. Puhk, pr. ja hr. J. Kerman, hr. J. Johanson, pr. ja hr.
Karl ja Kolla Vellnerid, pr. ja hr. J. Lorup, pr. ja hr. R. Niibo, pr. ja hr.
ins. K. Imelik, pr. ja hr. H. Korgessaar, pr. ja hrr M. Blauhut, preili
Virve Eenpaluy, pr. ja hr. Arn. Kapsi, pr. ]. Bergmann, pr. ja hr, Buske,
pr. dr. Vahtrik, pr. ja hr. Peeter Adams, dir. Ernst Rosenbaum, liiklus-
propaganda sekretar H. Tann; pr. jo hr. Kuuse pr. ja hr. A, Poolgas, pr.
ja hr. Tikmann, pr. ja hr Neumann, pr. ja hr. R. Urla, hr. H. Pant, pr.
ja hr. dr. Raukas, pr. ja hr. J. Taks, pr. ja hr. V. Vek$§in, pr. ja hr
J. Roosileht, pr. ja hr. J6gi ja paljud teised.

Kella-viie-teest saadud iilejadk — kr. 436.10 — on sportkomisjoni esimehe
A. Brutuse poolt antud ille pr. Laidonerile kdsutuseks sihtasutusele Eesti
Lastekaitse.

Auto parkimisel on soovitav auto
paigutada nii, et eesots asuks liikle-
mise suunas ja selleks peab sisse soit-
ma parkimiskohale tagasikdiguga, nagu
ngidatud joon. 4. Milline sissesoiduviis
tuleb valida, oleneb rooli asukohast
(kas paremal vo6i vasakul autokiiljel),
tee laiusest ja auto pddrderaadiusest.
Igal juhul tuleb aga nii sisse soita, et
ei tuleks liiklustakistust.

Autosid pargitakse kolmel viisil: 166 -
biti (joon.5), risti (joon.6) janurga
all liiklussuunale (joon. 7). Par-
kimiskoht peab olema tasapinna-
line ja ilma kallakuta, sest juhul, kui
autojuht lahkudes autost unustab kasi-
piduri peale panemata, vdib auto vai-

kese touke tagajdrjel edasi liikuda.
J Auto kohalepaigutamisel peab jatma
niipalju ruumi, et oleks voimalik avada

Joon. 2. Vasakul — sissesoit edasikdi-
q1:11 (rasvane nool nditab vddrsisse-
soitu); paremal — sissesdit tagasikéigul.
Nooled sellel ja kdigil teistel joonistel

nditavad jouvankri séidusuunda

Joon. 2 on toodud auto p&déramine
sissesoidul parkimiskohale tagasi- ja
edasikdigul. Auto imberpddramise vii-
sid mitme olukorra juures on toodud
joon. 3.

ust. Ei tohi unustada, et cutost valju-
des soidutee poolelt voib sattuda teise
moddasoitva soiduki alla.
Parkimiskoha planeerimisel peab ar-
vestama maa-ala suurust nii, et oleks
vaba ja holpus labipaas autoridade
vahelt, selleks peavad olema paraja
laiusega labisciduteed. Siinjuu-
res peab silmas pidama, et autoreast

¥= KK C

Joon. 3

R

Joon. 4
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valja soites oleks voimalik teatud osa
teest soita otse, et alles siis pdorata,
sest vastasel korral voib riivata naaber-
autot. Auto poéoramisel peab olema
teatud vahemaa (julgeolekuruum)
naabercuto eesotsast. Kogemused ndi-
tavad, et autode asetamisel risti on
parkimiskoht Gkonoomsemalt d&ra kasu-
tatud kui 45° nurga all paigutatud
autodega.

Esitatud joonistel on veel toodud iile
keskmise suurusega autode mitmesugu-
sed parkimismoodused, kus tiihtlasi on
dra mdrgitud tchtsamad moodud. Joon. §
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Joon. 7

on toodud parkimisviisid ithe- ja kahe-
kaupa, kusjuures esimesel juhul on voi-
malik ilma manéoverdamata sisse ja
valja sGita. Joon. 8 on parkimine voi-
malik parkimiskoha keskel, kusjuures
ja vdaljas6it toimub liiklemise
suunas, Sellist moodust tarvitatakse
suurtes linnades tdnavate keskel par-
kimisel. Joon. 6, 7 ja 9 on toodud
autode parkimised kahes reas, kusjuu-
res valjasdit toimub manddverdamisega,

sisse-

Joon. 6 toodud auto seisukoha maa-ala
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o Joon. §

on kitsam kui joon. 9 ndidatud juhul,
kuid parkimiskoha iildlaius peab olema
siin suurem. Milline viis on sobivam,
oleneb parkimiseks madratud maa-ala
suurusest ja kujust. Joon. 10 ja 11 on
toodud parkimisvoimalused garaazides.
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Joon. 9
Nagu eespool kirjeldatust selgub, on
autodele

parkimisvoimaluse  loomine

raskustega, sest auto
maa-ala manéoverdami-

seotud teatud
nouab suurt
seks ja ka juure- ja darasdiduteedeks.
Kuid vaatamata sellele peab
looma parkimiskohti sobivas suuruses
ithes vajalikkude ehitustega seal, kus
pustitatakse suuri elumaju, kditisi voi
toostushooneid, et voimaldada elanike
voi kditise teenijaskonna olemasolevate

siiski

voi oodatavate jouvankrite jaoks parki-
misvoimalusi, kusjuures peaks arvesta-
tama ka liikluse suurenemist tulevikus.
Kui jouvankrid parkimiskohtades hdiri-
vad elanikkonda miiraga voi Gratoota-
tud gaasidega, siis peaks pistitatama
kinnised parkimiskohad véi garaazid.

Parkimiskohad ja garaczid peaksid
asuma avalikele liikluskohtadele voima-
likult lahedal ning olgu kéttesaadavad
vbimalikult lithikest ning otsemat teed
kaudu. Ka ei ole soovitav parkimis-
kohti asetada ehitusplokkide sisse,
sest see tiilitab elanikkonda.

Juure- ja drasdiduteed peavad kind-
lustama vaba vaadet séiduteele ja vas-
tama liiklusjulgeoleku nouetele ning
peavad olema nii kujundatud, et oleks
tagatud vaba jo takistamatu 1Gbisoit
jouvankritele ja tuletorjesoidukitele, Kui
kditistel ja asutustel on juure- ja dra-
soiduks ette ndhtud erilised soiduteed,
siis peab jatma nende vahele avalikku
maa-alasse suubumiskohal vabaks va-
hemalt 0,8 m laiune riba jalakdijate
julgeoleku kindlustamiseks konniteel.
Igatahes parkimiskohtade projektee-
rimisel ei tohi unustada jalakdijate
julgeoleku kindlustamist, sest jala-
kaijad ei tohi tunda ebamugavusi ega
sattuda h&daohtu jouvankrite 1abi, kuna
jalakd&ijaid on palju rohkem kui jou-
vankritel soitjaid.
korraldatud
parkimis- ja majutamisvoimalused - quto-
dele, siis on voimalik ka keelata tea-
tud t&navatel ja kohtadel autode par-
kimist ilile teatud aja ja sellega sun-
dida outosid viima parkimiskohtadele
voi garaazidesse. Nii nditeks Londo-

Kui linnades on hasti

nis auto ei tohi seista iile teatud aja
tdnaval. Korvaldades ténavatelt tiilita-
valt seisvad autod, luuakse holpsam
liikklemisvoimalus kéigile liiklejaile ja
kaudselt see sunnib ka kodanikke uute

parkimiskohtade ja garaczide ehita-
misele.
Parkimiskohtade loomisele Tallinnas

t6i hoogu Helsingis kavatsetav 1940. a.
oliimpia, kuid s6ja algusega jdi see
soiku., See kiisimus tuleks niiiid uuesti
iles votta, sest ka sbéda kohustab
tosiselt motlema sellele kiisimusele,
kuna riigikaitse seisukohast on tith-
tis, et autode parkimis- ja majuta-
misvoimalused on histi ja otstarbe-

kalt lahendatud.
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Olge kokkuhoidlik!

Rohkem hoolt autorehvide vastu

Juhiseid rehvide eluea pikendamiseks

RIIGI- ja rahvamajandust tildiselt pi-

durdav soda ei jata avaldamata
moju ka autorehvide turule. Kuna
toorkummi, lghtudes maailmaturu seisu-
kohast, omab riigimajanduses vordlemisi

tahtsa koha ja on olulise tdhtsusega ka,

sdjatédstusele, siis on arusaadav, et
sojasolevad suurriigid tokestavad kum-
misaaduste vdaljavedu. Viimane asjaolu
paneb  kummisaadusi  importeerivaid
riike raskesse olukorda. Siis on ka loo-
‘mulik, et autorehvide sissevedu on sat-
tunud soja tokestava moju alla ja reh-
vide sissevedu on iisna piiratud, See-
parast on iga autoomaniku isiklikkudes
huvides kui ka rchvamajonduse iild-
huvides, et iga autoomanik piitiaks
sadsta rehve mniivord, kuivord see
vithegi voimalik.

Meil on monel pool levinud vaade,
et outorehvide sissesditmisel on vaja
neid ‘koormata voimalikult raskemates
téooludes. Auto soidu ajal moéjub reh-
vile rida mehaanilisi tegureid, kusjuu-
res uus rehv, nagu nditavad koge-
mused, on deformatsioonidele
'(kujumuudetele), nagu
jm. vastuvotlikum kui tarvi-
tatud rehv.

surve, venivus

Kui wuut rehvi kasutatakse rasketes
voi ebadigetes todtingimustes (iilekoor-
matus, mitte kiillaldane surve), siis
muutub rehv mdarksa kiiremini tarvita-
miskolbmatuks kui see rehv, mida sisse
soideti rehvile kergetes tingimustes im-
marguselt 500 kuni 1000 km ulatuses.

Ameeriklased vaidavad, et histi sis-
sesdoidetud rehvid on miirksa vastu-
pidavamad kulumisele ja nendega lébi-
soidetavate kilomeetrite arv on suurem.

Rehvide sissesoitmist on koige kasu-
likum sooritada siigisel voi talve
alguses. On teada, et suvel on reh-
vide kuluvus suurem kui talvel ja et
pohjapoolsetes maades rehvid kuluvad
vahem kui l6unapoolsetes. Millega seda
seletada?

Suvel, eriti lounapoolsetes maades,
on rehvide jahtumine vdga aeglane,
kuna nende soojenemine kiireneb maon-
tee pinna ja ohusoojuse arvel, Talvel
seevastu, kui maantee pind on kaetud
lumega ja ©Ohu temperatuur vordle-
misi madal, on ka rehvide jahtumine
kiire. Katsetega on tehtud kindlaks, et
rehvi protektori kuluvus on suvisel
kuumal ajal ligi 2% korda suurem
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kui killma ja vihmase ilmaga. Reh-
ulekoormatuse
tottu pohjustab lisaks suurele kuluvu-

vide ilekuumenemine
sele veel protektori koormamist. Suvel
kuivade ilmade ajal on maanteed kae-
tud tolmu ja peene liivasomeraga, mis
mojub rehvide }Sinnule kui liivapaber.

See koik toendab veelkord, et uusi
rehve on soovitav tingimata sisse soéita
kas stigisel voi talvel.

Et kindlustada rehvide htlast kulu-
vust, on soovitav iga libiséidetud
4—5000 km jirele iimber paigu-
tada rattaid. Rataste, nii esimeste, ta-
gumiste kui ka tagavararataste itimber-
paigutamist tuleb teostada auto iihelt
kiiljelt diagonaalis teisele kiiljele kind-
las jarjekorras. Alltoodud joonistel on
ndidatud nelja (joon. 1) ja kuue rehviga
(joon. 2) varustatud autode rehvide iim-
berpaigutamise jdarjekord.
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Joon. 1. Nelja rehviga varustatud autode
rehvide iimberpaigutamise jarjekord
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Joon. 2. Kuue rehviga varustatud autode
rehvide tlmberpaigutamise jdrjekord

Parast rehvide imberpaigutamist on
viimaste kokkupuutepind maaga kahel-
damatult teissugune, mille tottu ka rehv
kulub teiselt kohalt, mis antud olukor-
ras peaks voimaldama ihtlase-
mat kulumist. Kui moni rehvidest
peaks muutuma tarvitamiskolbmatuks ja
teda tuleb asendada uuega,
ei muuda tildist rehvide tumberpaiguta-
mise jarjekorda. Rehvide imberpaigu-

siis see

tamist voib ka teostada kas pdri- voi
vastupdeva, kuid see moodus ei ole nii-
vord soovitav, kuna rehvi asendi muut-
mine auto paremalt kiiljelt vasakule ja
umberpodrdult ei ole kiillaldaselt sage.

Rehvi kuluvuse vahendamiseks on soo-
vitav, et auto teljed oleksid tidiesti
paralleelsed, s. o. et rataste keskpunk-
tide vahe cauto molemal poolel oleks
ithesugune. Rataste loksumine piki telge
ei tohi milgi juhul iiletada 1) mm.

Kaksikrehvide vahe rehvi laiemast
kohast moodetuna ei tohi madalasurve-
rehvidel olla vdhem kui 40—50 mm
(korgsurve-rehvidel — mitte véhem kui
25—30 mm). Vahe rehvi ja lghima auto-
osa (tiilb, kere, vedrud, valja-
ulatuvad poldid jm.) ei tohi olla vdaik-
sem kui pool rehvi profiili korgust auto

raam,

tdie koormuse juures,

Et suurendada rehvi iga, on lisaks
illaltoodule veel vajalik silmas pidada
alljargnevat kiimmet kdsku:

1. Halval teel soita viikese kii-
pidades halval
teel kiire s6iduga on rehvide kulu-

rusega, meeles, et

vus vaga suur.

2. Kurvidel so6ita vihenda-
tud kiirusega, eriti tiie koormuse
juures.

3. Mitte sdita piki
paid, eriti aga piki pooranguid, mis
voib kergesti pohjustada rehvide
labiloikamist. Raudtee iilessiduko-
had, trammiteed ja konniteed iile-

trammiroo-

tatagu viikese kiirusega.

4. Jalgida iga piev survet rehvi-
des, mille suurus peab tipselt vas-
tama ettekirjutatud normidele.

5. Mitte kuritarvitada pidurite
kasutamisel — pidurdada ainult
sujuvalt.

6. Mitte soita kiiresti ja tidiesti
konnitee #iirde, nii et rehvi kiilg
puudutaks konniteed.



Asendage valismaa tooted Eesti
omatddstuse kvaliteettoodetega!

Veenduge, et oleme suutnud oma karastusmenetlusi
rakendada vdga heade tulemustega ka véllide ja telgede
juures, kus néutav eriti suur védnde ja painde elastsus.

Kogemused nditavad, et meie poolt valmistatud rootsi-
terasest FORD ja INTERNATIONAAL veoauto poolteljed on
karastatult vastupidavamad kui originaalteljed!
Seega suudame tdiel mdadaral voistelda isegi maailma-

kuulsate Ameerika toodetega.

VEDRU- JA MASINAEHITUSTEHASED
H. FEIERBACH & Ko

JAAMA TAN. 10,0 TALLINN TELEF. 304-04
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Viini kevadmess:

AGU meile hdrra Leho Taos lah-

kesti jutustas, oli Saksa rahvaauto
KdF tanavusel Viini kevadmessil koige
tdhelepanuvddrsem vdljopanek ja see-
Aottu ka alaliselt messi kilastajate poolt
iimbritsetud. Hr. Taos'ele ei tutvustatud
mitte ainult selle auto tehnilisi iiksik-
asju, vaid temale véimaldati teha kaasa
ka pikem proovisoit.

Saksa rahvaauto on kindlasti itheks
viimistletumaks ja t&iuslikumaks kuni
kéesolevani toodetud véaikeautodest. Sel-
lest on juba moddunud aastaid, kui
Saksa riigijuht Hitler pdrast oma
voimuletulekut algatas rahvaauto idee
ellurakendamist. Ja ei kestnud enam
kauga, kui Fallerslebenis hakka-
.sid 'liles kerkima tohutu suured tehaste-
hooned, millede juures toctasid pidevalt
kilmned tuhanded to6lised.

7. Sidurit sisse liilida sujuvalt ja

mitte jarsku, eriti kui mootor 166-
tab suure tiirlemiskiirusega ja koor-
matult. :
8. Mitte sdita lumekettidega, kui
teel puudub talvekate. KEesratastel,
kui nad ei ole vedajad, lumekette
mitte kasutada.

9. Asja kruusatud voi kivikillus-
tikuga kaetud teedel, eriti kui vii-
mane on halvasti kinni rullitud,
soita aeglaselt.

10. Viltida
Eriti lubamatu on piiiie sissevaju-
nud auto ,,viljarabelemine*, mille
juures rehvid liigse hoorumise tottu
kuluvad ja iile kuumenevad. Auto
villjaaitamiseks on soovitav kasutada
‘korvalabi vo6i votta tarvitusele abi-
nousid libisemise viltimiseks: panna
lohisevale rattale lumeketid voi
nende puudumisel siduda iimber
rehvi jime kéis ja teha ratta alla
kunstsillutis kas kividest, laudadest
voi hagudest.

rataste libistumist.
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KdF-autod Viini kevadmessil

Uhes tehaste ehitamisega ja oieti
veel enne, kui olid valminud katse-
autodki, algasid sakslased neile omase
pohjalikkusega ja kavakindlalt KdF-auto
ideed rahva seas propageerima ja sells
miiki korraldama. Nii nditeks orgami-
seeriti ja soodustati igat viisi véaikeste
osamaksudega auto ostuhinna kogu-
mist hoiumarkide né&ol. Saksa oludes
adrmiselt odav hind — 990 riigimarka
— pidi isegi v&hema sissetulekuga ko-
danikul voimaldama suurema pingutu-
seta saada autoomanikuks, Ehitajate
tahe oli, et sellest autost saaks toesti
sona otseses mottes rahvaauto —
ostuhinna  poolest
kattesaadav ja kasutamiskuludeks kodige
suuremat kokkuhoidu taotlev, On tdiesti
loomulik, et k&imasolev laastav soda
on tokestanud ka Saksa rahvaauto ot-
sest turustamist, kuid soja loppedes on
selle autoga alustatud ideede tegelik-
kusse viimine kahtlemata teostatav.
KdF-autosid kavatsetakse ehitada li-
musiinina kui ka limusiinina mahakee-
ratava katusega. Vdlimuselt autokere
on voolujooneline ja iileni terasest: kahe
uksega, milledest iiks on vdljastpoolt
lukustatav, neis allalastavad aknad. Jou-
allikaks on 24-H] tagaasetsev Ghkjahu-
tusega mootor. Kéaikusid on edasi neli
ja tagasi itks. Konstruktsiooni mdrkimis-
védrsuseks on veel iiksikratta-vedrutus,
misjuures cuto omab ka ees ja taga
hiidraulilised toukeleevendajad (amorti-
saatorid). Ka omab auto socojadhukiitte.
Autokaal: Sassii 390 kg ja kere 260
kg, seega kokku 650 kg. Tagavararatas
ja bensiinianum asetsevad ees raami
otsal. Bensiinianuma mcht on 25 liitrit,
kuna olitagavara mootoris on 3 ltr. ja
kaigukastis 2 ltr. Kitteainet tarvitab
rahvaauto 100 km peale 6,5 ja oli 0,10
liitrit. Auto korgus maast on 220 mm ja
350-kg (4 inimest - 50 kg pagasit) koor-
matuse juures 200 mm, Auto tippkiirus

suuremale hulgale:

Sdksd rahvaauto KdF

on 100 km tunnis, kusjuures seda kiirust
voib saavutada paari minuti  jooksul.
60-km tunnikiiruse saavutamiseks kulub
aega 16 sekundit. Kéasitsi kui ka jalaga
kasitatavad pidurid on koigile neljale
rattale.

Ulaltoodud andmed on iildiseloomus-
tavad rahvaautole ja arvestades neid
kui ka selle autoga sooritatud katseid
voib liialdamata 6elda, et rahvaauto
KdF on oma konstruktsioonilt tdnapgeva
autotehnika tippsaavutus. Kui tavaliselt
autotoostused sooritavad uue autotiitibi
sissesoitmist 2000000 katsekilomeetri ula-
tuses, siis seevastu KdF-autot on katse- .
tatud tervelt 3 miljoni kilomeetri piires.

Teatavasti cutoomaniku iitheks suure-
maks vdljaminekuks osutuvad igat liiki
soiduki paranduskulud. Selles mottes on
rahvaauto KdF nii konstruktsioonilt kui
ka materjalide valikult ehitatud selli-
sena, et need kulud oleksid minimaal-
sed. See koik on aga saavutatud tanu
kestvatele katsetele ning kasutatavates
materjalides ilmnevate puudulikkuste kor-
valdamisele. Tanu sellele on ka toste-
tud KdF-auto so6idukolblikkust iile 100 000
kilomeetri,

Teistest autodest KdF-auto erineb eriti
oma ©Ohk- ja olijahutamisega, Mootori
jahutamine ei olene siin enam kiilmast
ega kuumast valisest mojust, kuna see
on soltuv vaid mootori tiirlemise kiiru-
sest. Auto on seepdrast alati soiduval-
mis, vaatamata sellele, kas ta on seis-
nud kiilmal talvisel 66l valjas voi mitte.
Samuti ei pohjusta auto tippkiirus (100
km) mootori ililekuumenemist, sest moo-
tori tiirlemise kiirusega touseb ka jahu-

tamiseks juuretoodava ohu hulk,

Uldiselt on KdF-auto vastupidav ja
stabiilne ja tema kiitteaineks voib tarvi-
tada iga enam-vahem kolblikku kiitte-
ainet ja Oli, seejuures cautoga iimber-
kdimine on aga Gdrmiselt lihtne.



Tehnilisi uudiseid

Keskolitamine
A. Nou

GA autojuht teab, kui tilikas ja aega-

viitev on auto Sassii liikuvate osade
ja laagrite Olitamine ja seepdrast on
juba ammu tuntud vajadust seadise
jarele, mis lihtsustaks tdhendatud t66
Viimasel ajal ongi auto

onnestunud

sooritamist.
konstruktoritel
ande lahendamine jo nii voib cutojuht,
kelle auto on varustatud keskoli-

selle iiles-

tamise seadisega, istudes juhiistmel,
kerge jalavajutusega sooritada koik va-
jalikud olitamisetdéd auto juures, mil-
lise toimingu t&itmiseks varem kulus
véhemalt 15—20 minutit.

Allpool vaatluse alla voetud kesk-
Olitamise stisteem ei ole esimene katse
sel alal. Rohkesti on tehtud katseid sel
alal, kuid koik senised konstruktsioonid
pole suutnud kiillalt tohusalt tdita neile
pandud Kéesolev sur-
vega seadis
on konstrueeritud sakslaste poolt ja et
see on osutunud taiesti otstarbekoha-

tilesandeid.
té66tav keskolitamise

seks, vastupidavaks ja kindlalt toota-
vaks, siis varustatakse Saksamaal
praegu koiki séjavdele ehitatavaid ja
osalt ka eraautosid nimetatud seadi-
sega, mis on iihtlasi ka selgeks tden-
duseks selle seadise otstarbekohasuse
suhtes., Ka meil on viimasel ajal Saksa-
maalt rohkesti sisse toodud keskolita-
seadistega
tikuautosid ja seni on need sea-

mise varustatud maas-
dised t6otanud laitmatult,

Survega todtav keskolitamise seadis
koosneb pumbast (joon. 1), millest 1dh-
tub Olitoru {ihe v6i mitme jagajakarbi
(joon. 2) juurde, kust omakorda olitorud

hargnevad iiksikutesse OGlitatavatesse
kohtadesse,
—_——
| é

Joon. 1. Pump labiloikes: a — oli-

anuma kaas; b — kurn; ¢ — olianum;

d — kuulventiil; e — pumba silinder;

f — pumba toukur; g — spiraalvedru;

h — nahktihend; i — 06li dravoolu ava;
j — jagajakarpi viiv 6litoru

Pumbaga {ihes tiikis on valatud oli-
anum (c), mis asetseb horisontaalse
pumba silindri (e) peal.
kaane (a) alla on paigutatud kurn (b),
.mille 1abi oli valatakse anumasse.

Olianuma

Anumast voolab oli labi kuulventiili (d)
pumba silindrisse (). Pumba tege-
vuseta asendis on pumba toukur
(f) spiraalvedru (g) survel pumba si-
lindrist valja surutud ja toukuri otsa
kiiljes olev nahktihend (h) sulgeb ava
(i), mis takistab oli valjavoolu pumba
silindristt. Pumba tegevussera-
kendamisel, vajutades jalaga tou-
kuri otsale, tekib pumba silindris surve
30—40 atm., mille tottu kuulventiil sul-
geb olile tagasivoolutee Olianumasse.
Samaaegselt likatakse nahktihend (h)
koos pumba toukuriga ava i eest dra
ja oli voolab surve tottu olitoru j kaudu
jagajakarpi.

Joon. 2. Jagajakarp ldbiloikes: a ja

ai — ohukambrid; b ja bt — kaksik-

ventiilid; ¢ ja c1 — Olitatavaisse koh-

tadesse viivad Olitorud; d — pumbast
tulev Olitoru

Seadise tdhtsaim osa ongi jagaja-
karp (joon. 2). Pumba surve tottu, mis
olitoru d kaudu,

mojub  jagajakarpi

Arge suitsetage!

Autoliikluse kasvamisega on vd-
ga sageli metsapolemiste pohjus-
tajaks osutunud autosditjate
lohakus.

Sageli kihutatakse médda metsa-
vahelist maanteed — sigaret napus
voi hambus. Ja kui suitsutombami-
sest ollakse villanud, ei moelda
sigaretiotsa asetamisele auto tuha-
toosi, vaid hooletu kaeliigutusega
poetatakse polev sigaretiots lahti-
sest cautoaknast maantee &Gdre.
Koikjal ei jouta aga metsade piir-
konnas maantee &drele rajada nn.
kaitseribasid. Polev sigaretiots on
nagu siititenéér. Tuul kannab suit-
suotsa purukuivale kanarbikule voi
metsaalusele ja siis pole ime, kui
siin mone minuti pdrast juba 166-
mavad leegid. Kogemused ndita-
vad, et paljud metsapolemised on
alguse sacmud just sellistest hoole-
tult autoaknast teeveerele poetatud
sigaretiotsadest.

Autosoitjad, kirjutage see endile
teadmiseks korva taha! Teie kind-
lasti pole sigaretiotsi teeveerele
poetanud  kuritahtlikkusest. Niitid-
sest peale aga rohkem teadlikkust
ja enesedistsipliini!

. sipadsutee torudesse c ja ci.

avavad kaksikventiilid b -ja b1 oli
juurepdédsu ohukambrisse (a ja ait)
ning sulgevad samaaegselt Oli paasu
torudesse ¢ ja ci. Ohukambrites olev
ohk surutakse tugevasti kokku ja o6li
tadidab Shukambrid teatava korguseni.
Pumba toukuri vabakslaskmisel liigub.
see vedru mojul tagasi ja surve langeb
nii pumba silindris kui ka jagajakarbis.
Kaksikventiilid b ja bi sulgevad see-
jarel vedrude mojul G&lile tagasivoolu-
tee olitorusse d, avavad aga olile eda-
Kokku-
surutud Shk ohukambrites astub niiiid
tegevusse ja surub Oli torude c ja cit
kaudu olitamist vajavatesse kohtadesse.
Jagajakarbist 1&htuvaid olitorusid on
niisama palju kui Olitamist vajavaid
kohti, seejuures torud on iksteisest
taiesti soltumatud. Seega juhul, kuj iks
toru on ummistunud voi lekib, ei ole
takistatud teiste Olitamist vajavate koh-
tade korralik oOlitamine ja sel puhul
tuleb ainult seda kohta ka&sitsi olitada,
kuhu viiv toru on ummistunud voi lekib.
Olitatavasse kohta juhitav 8li hulk ole-
neb vastava odlitoruga ithenduses oleva
ohukambri suurusest. Seega on vaga
lihtne, vastavalt Odlitamise vajadusele,
juhtida iihte Olitatavasse kohta rohkem
ja teise vdhem Oli, keerates selleks
jagajakarbi vastavasse pessa suurema
voi vaiksema mahtuvusega Shukombri.

Pump ithes olianumaga on paiguta-
tud mootorikatte alla, kuna pumba
toukur ulatub juhiruumi armatuurlaua
alla ja on seega jalale kattesaadav.
Jagajakarbid ja samuti ka suurem osa
olitorudest on kinnitatud auto raami
sisekiiljele, 160kide eest kaitstud koh-
tadele. Olitorud on valmistatud erilisest
metallisequst, mis pole tundlik vonku-
mistele. Oli juhtimiseks Sassii liikuva-
tele osadele, ndit. auto telgedele jm.,
kasutatakse erilise konstruktsiooniga
painduvaid torusid. Olitorud on suute-
lised vastu pidama survele kuni 50 atm,

Kogu seadis rakendatakse tegevusse
lithikese joulise jalavajutusega pumba
toukurile kord paevas voi iga 100 km
soidu jarele. Seda tegevust vdib soo-
ritada ka s6idu ajal.

Kirjeldatud survega todtav keskdlita-
mise seadis vabastab juhi aegaviitvast
ja tilikast seni kdasitsi sooritatud olita-
miset6dst auto juures ja tagab peale
selle korralikku olitamist. See seadis
on juhile témuvcdrt abiliseks ja lihtsus-
tab suurel mé&dral ka auto korrashoidu.

Karburaatori reguleerimine
on olulise tihtsusega

Uhe Ameerika statistika jdrele ole-
vat Ameerikas jouvankrite kiitteaine-
kulu vahenenud viimaste aastate jook-
sul 11% vorra tGnu karburaatorite re-
guleerimise voimaluste ja survekambri
kuju parandamisele,
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Kummist vedru

M@NINGAD Ameerika 1940. a. auto-

mudelid on varustatud tavaliste
spiraalvedrude asemel kummist vedru-
dega. Need vedrud koosnevad sisemi-
sest OoOnsast silindrist, kummist taidi-
sest ja vdlimisest teraspidemest. Vedru
kogukaal on 4,53 kg.

Kummist tdidise {ilesandeks on kor-
valdada kere neid toukeid, mida tava-
line spiraalvedru ei suuda kiillaldaselt
vedru ei suurenda
mitte ainult auto liiklémise sujuvust,
vaid véhendab ka miira ja korvaldab

valtida, Kummist

vedru murdumiste voimaluse. Enne mas-
silist
katsetati

tarvituselevotmist  autotodstustes
tilaltdhendatud vedrusid 24
aasta kestes mitmesugustes autotiilipi-
des.

‘Gaasipedaal kiiguvahetus-

kangi kiiljes!

Ameerika eriajakirjad- teatavad leiu-
tusest, mis kdsitseb ' karburaatori segu-
klapi tegevusserakendamist
liiklemises. Leiutuse 'kohaselt ei raken-

suurlinna

data karburaatori seguklapp tegevusse
mitte gaus;ipedacxli, vaid kdiguvahetus-
kangi nupu abil, nii et séitja molemad
jalad jaavad vabaks siduri- ja piduri-
pedaali jaoks. Uus leiutus olevat eriti
méeldud julgeoleku suurendamiseks sa-
gedate kiiruste muutumiste ja kdaigu-
vahetamiste korral tihedas liiklemises.

Nash’i ja Packardli viike-
autod

Ameerika autovabrikud Nash ja Pa-
ckard, mis senini on ehitanud ainult
suurema voOimsusega autosid, on otsus-
tanud 1840. a. lasta turule vdikeauto,
mille hind on umbes 750 dollarit. Vdi-
keauto ehitamise mottele on neid vab-
rikuid nghtavasti viinud Studebaker, kes
esimese Ameerika firmona on vdga
suure eduga turustanud oma uudismu-
delit — vdaikeautot.

Vilistav bensiinianuma téitja
Ameerika viimaseks uudiseks on vi-
listav bensiinicnuma t&itja. Bensiinivoo-
liku suudmesse on paigutatud vdaike
vile, mille paneb vilistama anuma tdit-
misel anumast vdaljavoolav ohk. Kui
anum on t&is, lakkab ohu voolamine
ja thtlasi ka vile ning anuma taitja
teab oigel ajal katkestada bensiini and-
mist, ilma et bensiin iile voolaks.

Uus signaal

USA's on patenteeritud uus signaal,
mis on asetatav auto tagaaknale hoia-
tuseks jdrelsGitjatele, et eessoéitev auto
kavatseb podrata paremale vo6i vasa-
kule. Seadis kinnitatakse klaasi kiilge
vaakuum-kummi abil. Kui juht vaiutab
vastavale nupule, siis 166b polema nool,
mille teravus nditab, kas auto pddrab
paremale voi vasakule,
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Auto ja jalakdija

AUTO]UHT on valmis jalakdijatele
mddratud ilekdiguradade ees kii-
rust vihendama véi tarviduse korral
}Jeaiuma, et voimaldada rajal viibivaile
jalakdijaile takistamatut tileminekut. Ja
kui autojuht ei soovi seda teha oma
drandgemise jarele ja viisakusest, siis
kohustab teda selleks madruse eeskiri.
Sddrane kord on ideaalne, sest nii
jouvankri kui ka teiste liiklusvahendite
juhid ning jalakdijad on teadlikud oma

selt, valitseks meie tdnavatel ja maan-
teedel eeskujulik kord.

Kuid autojuhil véib Iopuks Ioppeda ka
kannatus, kui jalakdijate vooril ei tulegi

" otsa ja ikka leidub uusi inimesi, kes

ptiliavad auto eest médda hiipata. Ja
nii pdrast piinarikast asjatut ja eba-
oiglast ootamist alustab ta tee murd-
mist Iabi jalakdijate aheliku, ehkki see
on talle vastumeelt.

Kas sdadrasel puhul ei sobiks vastas-

iilesannetest. Ja kui ko6ik liiklejad tai- - tikune viisakus ja arusaamine, nagu

daksid oma kohused eeskirjade koha- seda nditab tlaltoodud pilt?
Turbast bensiini kannaks niiiid koige suuremat hoolt

Rootsi  Inseneriteaduste Akadeemia rehvide suhtes ja votaks tarvitusele

viimase aja laiaulatuslikkude uurimuste
pohjal voib teatud turbasortidest toota
suurel mdadral turbatoérva, mida
omakorda voib téédelda bensiiniks

ja teisteks vedelateks kiitteaineteks.

Vedelgaas kiitteainena
Inglismaal on juba moénda aega teh-
tud katseid vedelgaasi kasutamiseks
lennukimootorite kiitteainena.

Séja-uudiseid

Rahvussotsialistlik séidupievik

Kuigi iga autoomanik Saksas saab
tarvituseks kindla hulga bensiini kuus,
on veel kehtimas valjud eeskirjad, et
keegi ei unustaks, et ka bensiin on
tildrahvuslik vara ja et tema kasuta-
misega tuleb adarmiselt kokku hoida.
Rahvussotsialistlik juht Hiithnlein on
niid esitanud veel kava, mis ndeb
ette iga autoomaniku varustamise raa-
matuga, kuhu ta iga pdev mdrgib koik
oma soidud.

Karistusi Saksamaal
Saksa rohutanud

korduvalt, et iga mootorsoiduki valdaja

liiklusminister on

koik abindud, et valtida ndhteid, mis
voiksid kahjustada rehvide eluiga. Mi-
nister toonitab veel, et sellekohase
mddruse mittetditmine on raskesti ka-
ristatav.

Autoosad voorandamisele

Paljude toorainete nappuse tottu Sak-
sas voetakse kasutamisele ka koik kdi-
gust drajéénud autode osad ja riik on
asunud sojalisteks tarveteks vooran-
dama selliste autode rehve, akumulaa-

tor-patareisid jm.
Regenereerimissundus Itaalias

Ratsionaalsemaks jouvankrite kiitte- ja
madrdeainete kasutamiseks Itaalias on
pandud maksma regenereerimissundus.
Koik ettevotted, kes kasutavad suure-
mas ulatuses madrdeoli, peavad tarvi-
tatud 0li regenereerima.

Vanaraua péarast surma

Poseni erikohus moistis 19. aprillil
surma ja eluaegsele aukaotusele neli
poolakat, kes olid pidevalt toimetanud

korvale vanarauda.

Raadio keeld Prantsusmaal

Prantsusmaal on  raadioseadistega
varustatud autodel liiklemine keelatud.



Kodumaalt

Ins. N. Voore Tootsi briketi-

toostusse
Maanteede talituse insener liikluse

alal ja meie gjakirja toimetuse liige
dipl. ins. N, Voore lahkub ldhemal
ajal teedeministeeriumi teenistusest ja
siirdub oma erialale toostus-insenerina,
asudes abijuhatajona  Tootsi  briketi-
toostuse teenistusse.

Ins. N. Voore omandas tehnilise eri-
hariduse Varssavi poliitehnikumis, kus
Iopetas mehaanika osakonna tehnoloo-
gia sektsiooni. Maanteede talitus kaotab
niiid temaga ithe parimaid liiklusala
eritundjaid. Ka on ins. Voore tuntumaid
kohtueksperte liiklusonnetuste alal.

Ule 500 mootorsoiduki kiigust
ira

ANAVU kevadel, autoséidu- ja veo-

hooaja eel ilmnes erakordne néh-
tus: kui varematel aastatel sellal re-
gistreeriti uusi mootorsoidukeid ja -veo-
keid juure, siis tdnavu tuuckse sGi-
dukite ja veokite registreerimismdrgid
registreerimisasutusse tagasi. See ta-
hendab aga seda, et hulk mootorsai-
dukeid jaab kaigust dra.

Olevatel andmetel on kuni 1. maini
s. a. iiksi Tallinnas tagasi antud im-
marguselt 105 veo-, 170 séiduauto, 14
muu mootorsoiduki ja 181 mootorratta
registreerimisnumbrid. 470 mootorsoidu-
kit aga, mis niiid seisma jaab, moo-
dustab 15,5% vo6i 20% Tallinnas re-
gistreeritud autodest. Ehkki pole veel
kogutud tapsemaid andmeid, voib siiski
arvata, et ses suhtes pole olukord pa-

rem ka Tartu ja Narva ning teistes
maakondlikes registreerimisasutustes,

Sadrast ebaloomulikku olukorda on
kaalunud Eesti Autoomanike Liidu ning
Eesti Autojuhtide ja Mototehnikute Liidu
juhatused thiselt, leides, et mootor-
soidukite seismajitmine on tingitud
soidukite korgetest ekspluatatsiooni-
kuludest, eriti aga iillemiiraselt kor-
getest bensiinihindadest, mis muu-
davad autode kasutamise ebatasu-
vaks nii soidu kui ka veo alal.

Autode seismajadmisega kdib kaasas
mitu nchtust, mis praegusel ajal on
soovimatud:

1) Mootorsoidukite omanikud kanna-
vad ainelist kahju, eriti aga  juhuveo
alal tegutsevad autoomanikud jadvad
sissetulekuteta, laostuvad ning kaota-
vad koos oma leibkondadega -elatu-
mise voimalused.

2) Kutselised autojuhid jaavad toota
ja nende perekonnad satuvad toitja
tootaolu tottu puudusse ja viletsusse.

3) Riigi tulud kahanevad maksmata
jaavate registreerimismaksude ja ben-
siinilt saamata jadvate aktsiisimaksude
ndol, radkimata tulu ja muudest mak-
sudest, mis jaavad laekumata. Uksi
Tallinna osas kaotab riik praeguses
olukorras, kus ca 15,5% mootorséidukeid
jaab kaigust dra, registreerimis- ja akt-
siisimaksude arvel timmarguselt 500 000
krooni.

Eeltoodud pohjendused esitati majon-
dusministrile mdrgukirjas, milles nouti
bensiini aktsiisimaksu alandamist 12
sendi vorra liitrilt. Koos margukirjaga
esitati ka kalkulatsioon, millega ndi-
dati, et riigi tulud sdailiksid ainutiksi
Tallinna osas 315000 krooni vorra, kui
koik seismajadnud mootorsoidukid ben-

Léhemal ajal ilmub

Jouvankrite ja liikluse
seaduste ning mddruste kogu

3. triikk
Koostanud A. |. RAVA

Raamat sisaldab kaiki jsuvankrite ja liiklemise alal kehtivaid
seadusi, mddrusi ja eeskirju ning on hadavajaliseks kasi-
raamatuks igale autoomanikule ja autojuhile.

Hind Kr. 2.50, ettetellijaile Kr. 2.-

Ette fellides tuleb raamatu ettetellimise hind Kr. 2.— saata ajakirja LAUTO"
talitusele vai maksta ajakirja ,AUTO" posti jooksvale arvele nr. 570

siinihinna  alanedes taas = registreeri-
takse. i

Margukirja esitajatele vastas majan-
dusminister suuliselt, et bensiini hinda,
resp. aktsiisimaksu, on esialgu raske
alandada.

Johan Molder 50-aastane
27. apr. s. a. tdhistas oma 50. siinni-

pdeva Ameerika ja Prantsuse auto-
esinduste firma ]. Zimmerman & J.
Mdélder kaasomanik Johan Mdlder.

Juubilar siindis 27. aprillil 1890. a.
Taagepera vallas taluperemehe pojana.
Saanud alghariduse, Iopetas ta Valga
kaubanduskooli, mille jarele siirdus
Venemaale, kus 6ppis Moskva Sanjevski
tilikoolis ja hiljem New Yorgi College'is.

J. Mélderil on seljataga oige seiklus-
rikas minevik. Eenergilise ja alati uut
otsiva noormehena ta siirdus vdlismaale,
reisides niimoodi aastate jooksul labi
peagu kogu maailma. Ta on reisinud
ja olnud teenistuses ning teotsenud dri-
alal Venemaal, Siberis, Hiinas, Jaapanis,
Péhja-Aafrikas, Pohja- ja Louna-Ameeri-
kas ja peagu kéikides Euroopa riikides.

Selle huvikiillase teotsemise juures
jadb aga eriti mdrkimisvadrseks, et
J. Molder elades hdid ja ka raskeid
péevi voorsil on kéikjal esinenud siit-
tiva eestlasena ja votnud elavalt
osa Eesti t66st ja elust, eeskatt Eesti
vélisseltsides. Eesti iseSeisvuse esimes-
tel pdevadel t66tas ta opteerimiskomis-
joni volinikuna Pohja-Kaukaasias ja
Louna-Venemaal. 1920. a. Iopul tuli ta
Eestisse, jatkates ka siin seltskonna-
tegevust.

1925. a. séitis ta Pohja-Ameerika
Uhendriikidesse, kus teotsedes drialal
omas New Yorgi ldheduses suured auto-
garaazid, Ka siin vottis ta elavalt osa
kohapealsest Eesti Seltsi tegevusest,
olles iihtlasi Ameerika eestlaste ekskur-
siooni juhiks 1933. a. Tallinnas peetava
laulupeo puhul.

1935. a. lopul tuli ]. Mdélder tagasi
kodumaale, kus asus t66le drialal,
importeerides autosid, autorehve, jalg-
rattaid ja muid tehnilisi kaupu —
teotsedes iihtaegu teatavate kodumaa
saaduste valjaveoga. Peale dritegevuse
tootab ta praegugi energiliselt kaasa
mitmes seltsis ja organisatsioonis, olles
aktiivseks tegelaseks ka  Vdlis-Eesti
ithingus.
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Asutati Autoomanike Liit
Seitse organisatsiooni liitus iihiste
huvide kaitseks
UBA moni aasta tagasi tekkis juhu-

veoautode omanike ringkonnis auto-
omanike organisatsioonide {iihiseks lii-
duks koondamise mote, et ihiselt kdits-
ta oma huvisid. S6ja puhkedes Euroo-
pas andsid s6ja valusad mojud mullu
siigisel end tunda ka Eestis ning auto-
omanike liitumise vajadus muutus itha
pakilisemaks. Siis astus asja etteotsa
Eestimaa Autoomanikkude
Uhisus, kes koostdds Pérnu Autooma-
nike Uhinguga koostas Eesti Autooma-
nike  Liidu pohikirja, mis siseministri
poolt kinnitati 26. oktoobril 1939. a.

Liidu iilesannete kohta iitleb pohikirja
§ 8: ,Liidu iilesandeks on koondada
koiki autoomanike organisatsioone, kes
tequtsevad juhuveo alal, véimaldades
neile iihiste huvide kaitset ja arengut.”

Liidu tegevuspiirkonnaks on Eesti
Vabariik ja ta juhatuse asukoht on
Tallinnas. Liidu liikmeteks voi-
vad olla koik autoomanike
organisatsioonid, kes taotlevad
liildu iilesannetele vastavaid sihte. Liidu
juhtivateks organiteks on liidu tdiskogu
korralised ja erakorralised koosolekud
ning juhatus, kelle liikmete arv on
vahemasti 5, kusjuures iga liitu kuuluv
organisatsioon annab vdhemasti iihe
juhatusliikme, kes valitakse tdiskogu
koosolekul. T&iskogu koosolekutest vo-
tab osa iga liitu kuuluv organisatsioon,
saates koosolekule ithe hadledigusliku
esindaja iga oma 25 liikme kohta. Or-
ganisatsioonid, kelle liikmete arv alla
25-e, esindatakse iihe esindaja kaudu.

Eesti Autoomanike Liidu esimene tdis-
kogu koosolek astus kokku 10. mdrtsil
s. a. Eestimaa Autoomanikkude Uhisuse
ruumes Tallinnas,

Koosolekut juhatas Joh. Kivistu
(EAU), kes iihtlasi oktiivsemaid liidu
motte algatajaid, ja Joh. Laas (LEAD).
Tervitusi titles Eesti Autojuhtide ja Mo-
totehnikute Kutseithingute Liidu nimel
A, Maikallo.

Sisseastumismaksuks mé&dras tdiskogu
liilkmesorganisatsioonidele, kel on liik-
meid kuni 50, — 20 kr., kel liikmeid
kuni 100, -— 80 kr. ja kel liikmeid iile
100, — 50 kr. Liikmemaksuks mdadrati
25 senti igalt liikkmesorganisatsiooni liik-
melt aastas.
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Liidu juhatusse valiti Joh. Kivistu
ja A, Kuusner (mdélemad EAU), Os-
kar Alterman (EVU), Joh. Laas
(LEATU), Erich P&rn (PAU), Jaan Vii-
tak (VAU), Herman Poland (NAU)
ja Joh. Rammul (EVUTO). Juhatus-
liikmete asemikeks valiti eelpooltoodud
organisatsioonide jdrjekorras: K. Joeleht,
H. Soomets, E. Kadarik, Ed. Martin,
Joh. Loivukene, Joh. Must, Ed. K&ani ja
Aug. Tadr. Liidu revisjonikomisjoni va-
liti Ed. Sirkel (LEAU), Aug. San-
der (EVU) ja Jaan Lobja (EAU) ning
asemikuks M. Rapp (PAU).

Liidu juhatuse esimesel koosolekul
valiti liidu esimeheks Joh. Kivistu
(EAU), A. Kuusner (EAU) ja O. A1-
terman (EVU). Liidu 3-liikmeline pre-
siidium on koik Tallinnast, et seega
holbustada liidu asjaajamist.

Ulemlinnapea tegi taksoautod
~ tolmuvabaks

AKSOAUTODE igakevadine tehniline

jarelevaatus on niiiid lébi. Tallinna
linna liikklemisinspektuur jai rchule au-
tode ,tervishoidliku seisundiga” ja au-
toomanikud peavad omakorda rahul
olema ka jarelevaatust toimetanud hdr-
radega.

Aga enne jarelevaatusele minekut olid
taksoautoomanikud pdris tosiselt mures.
Ega pole nali — uus iilemlinnapea, ja
teatavasti uus luud pihib alati liialt
hasti. Laskiski ju uus iilemlinnapea
linna liiklusinspektori kaudu autooma-
nike organisatsioonide esimeestele tea-
tavaks teha, et ka tema ise votab
osa autode tehnilisest jdarelevaatusest,
et olgu soidukid korras nagu noelasil-
mast tulnud ilikonnad: ei kuski plee-
kinud ega kulunud polstrikohta, ei kuski
tuhme vdrvilaike ja mis peaasi — ei
kuski kitbetki tolmu!

Vilismaale soéitjaile!

Mootorsoidukiga vélismaale soi-
duks on 1940. a. nagu varemaltki
vajalikud Eesti Autoklubi poolt an-
tavad tolli- ja autodokumendid.
Taiendava dokumendina tuleb niitid
vaid hankida vastav mootorsdi-
duki villjaveo luba, milliseid on-
nab majandusministeeriumi kauban-
duskomitee.

Automehed palusid linna liiklusins-
pektorit, et ta astuks tilemlinnapea ees
cqutoomanike eest vdlja vahemasti pisut
pleekinud polstririide suhtes, sest prae-
gusel raskel ajal, kus automeestel on
nii-kui-nii igasuguseid makse ja hinna-
korgendusi iilirohkelt kukil, ei ole moel-
dav uuendada polstrit, mis veel moni
aeg voib ilusti vastu pidada.

Ootasid siis automehed oma soidu-
kitega Laial ténaval. Ulemlinnapea tuli
toesti isiklikult soidukeid kontrollima.
Sojamees peab sojamehelikult sona.

Astub ilemlinnapea kepp kdes auto
juure ja kasib uksed avada. Torgib
siis kepiga siia-sinna polstri vahele ja
késib lopuks istmepadjad imbet poo-
rata, Oh, automehe onnetust — padja
vedrude vahel ongi pisut tolmu! Kes
neid kiitbemeid sealt teadis otsida, aga,
née, ilemlinnapea leidis kohe iiles!
Ega aidanud enam iikski abinou, ja
auto saadeti jdarelevaatuselt tagasi —
tolmu &rakloppimiseks.

Mbonedel juhtus jdalle sekeldusi autos
olevate jalamattide ja vaipadega, kust
tilemlinnapea koige kiuste leidis tolmu
jalgi. Tagatipuks oli jalle loomulik kaik:
tagasi garaazi ja hiljem uuesti jarele-
vaatusele.

Niiid on automeestel murepdevad
moéodas ja mehed ise aina muhelevad:
wVaat' kus alles iilemlinnapea — tegi
taksoautod tolmuvabaks!”

Statistikat

Seisak mootorsoidukite iile
piiri liikklemises
Mootorsoidukite vdalismaasoitudeks va-
jalikke tolli- ja autodokumente annab
Eestis teatavasti vdalja Eesti Auto-
klubi. Nagu vastavaist kokkuvotteist
néhtub, ei ilmnenud 1939. a. mootor-
soidukite ile piiri liiklemises sugugi
sadrast suurt tousu nagu eelmistel
aastatel ja tollidokumente kasutati tap-

selt 1938. a. piires. Nii anti:
1939. a. 1938. a.
tolli-labilaskekaustikuid 63 50
triptikuid 202 215
Kokku 265 265
Valismaal vajalike autodokumentide
kasutamine oli seevastu suurem. Nii
anti
1939. a. 1938. a.
rahvusvahel. juhtimislube 303 224
" autotunnistusi 159 138
Kokku 462 362
1989 a. kasutatavate autodokumen-
hde juurekasv vorreldes 1938, a. on
peamiselt seletatav Eestist valjardnna-
nud sakslastega, kelledest paljud va-
rustasid end vdlismaal kasulikuks osu-
tuvate rahvusvaheliste juhtimislubade
ja autotunnistustega.



KL UBIDE TEATED

Igamehe-voistlus

5 MAIL k. a. korraldasid Eesti Mootorspordiklubi ja Eesti
" Motoklubi traditsioonilise kevadise kogunemise ja vdalja-
soidu ning selle 16pul n-n. igamehe-voistluse Pirita-
Randvere-Viimsi ringteel, millest vottis osa kokku 90 mootor-
ratast ja autot. Igamehe-tapsusvoistlustest vottis osa 14 autot
ja 6 mootorratast. Labi soita tuli 21,5 km, kusjuures keskmi-
40 km tunnis. Voistlusi
kontrolliti kolmes salajases punktis. Voistlyse hindeks olid
kuldmark — ilma eksimusteta soit; hobemark — 1 min. eksi-
must ja pronksmdark — 2 min. eksimust. Autodest startis 60 km
soidu peale 7 ja 40 km — 7 voistlejat, mootorratturitest voist-
les 60 km kiiruse peale — 4 ja 40 km — 2.
Mootorratturitest said kuldméargid: O. Veldeman (Royal
Einfield), V. Ternel (Triumpf) ja V. Ruuben (NSU); hobe-
mé&rgi: J. Kaen (DKW); pronksmdrgi: E. Vahirik (NSU).
Autodest said kuldmargi: A. Vassila (Adler), R. Voi-
man (Citroén), E. Kikas (Opel) ja I. Tsipovit§ (Skoda); hobe-
mdargi: A. Rada (Citroén), T. Urban (Mercedes-Benz), R. Vilde
(Renault), K. Rinaldo (Ford) ja V. Salmre (Hanomag);
pronksmdargi: R. Vaher (Fiat) R. Engman (Fiat) ja
-J. Suidt (Tracta).

seks kiiruseks vois valida 60 voi

Jaan Zimmermann 60-a.

4, mail k. a. tdhistas oma 60. siinnipGeva end. kauaaegne
Eesti Autoklubi esimees ja kaitseliidu veteraan — Pohja
Malevkonna pealik Jaon Zimmermann,

Juubilar siindis 4. mail 1880. «. Tolliste v. Valgamaal.
Saanud alghariduse Valga linnakoolis, diendas ta eksami riigi-
teenistusse astumiseks. Pdrast seda to6tas ta Tartu rahukohtus
ja Pihajarvel vallavalitsuses. 1915, a. siirdus ta Tallinna,
astudes linnavalitsuse teenistusse. 1917. a. madrati ta Tallinna
kiitteosakonna juhatajaks. Uhtlasi asus ta organiseerima oma-
kaitset ja kaitseliitu.

Vabadussoja pdevil oli juubilar Tallinna 2. sdjavaehaigla
majandusiilemaks. Pdrast Vabadussoda tegeles ta triikitods-
turina ja hilisemail aastail panganduse ning d@ri alal, omades
muuseas praegu Ameerika ja Prantsuse autoesinduste firma
ja importeerides autosid, autorehve, jalgrattaid, raadioaparaate
ja muid tehnilisi kaupu.

Oma arilise tegevuse korval ]. Zimmermann on votnud
elavalt osa ka seltskondlikust elust, nadidates eriti suurt aktiiv-
sust Eesti Autoklubis ja kaitseliidus. Olles iile 12 a.
Eesti Autoklubi esimees ]. Zimmermann on tdhusalt aidanud
kaasa Eesti autospordi arendamisele ja autosportlaste-eraauto-
omanikkude organiseerimisele, Tanu J. Zimmermonni energili-
sele juhtimisele Eesti Autoklubi saavutas v&darika koha mitte
ainult kodumaa eraorganisatsioonide peres, vaid on leidnud
tunnustamist ja lugupidamist ka rahvusvahelises automobilis-
tide keskorganisatsioonis ja rahvusvahelisis turismialalisis
labikdimisis. Eesti Autoklubi juhina J. Zimmermann on kordu-
valt votnud osa ka paljudest nii kodu- kui valismaal peeta-
vatest teede- ja liiklusalalistest konverentsidest, kus ta on
sidilt kcitsnud koiki liiklusolusid tostvaid kiisimusi.

Juubilar on ka neid mehi, kes suure julgusega ohutas
esimese eestikeelse mootorspordi ja autoalalise eriajakirja
kirjastamist, millest ongi vorsunud praegune mootorasjandusa
eriajakiri ,, Auto”, olles iihtlasi mitmed aastad ka selle aja-
kirja pea- ja tegevioimetaja.

Teenete eest on J. Zimmermannile cnnetatud mitmeid ou-
mdarke. Hinnates korgelt oma kauaaegse esimehe tohusat tege- :
vust on Eesti Autoklubi omalt poolt valinud ta eluaegseks
ja auliikmeks. Pohjendatud tdnutundega soovib oma endisele
esimehele ka tulevikuks Onne, edu ja joudu kogu Eesti Auto-
klubi litkmeskond ja autosportlaspere.

Julius Johanson 60-a.

4. mail k. a. tdhistas oma 60. sinnipdeva meie tuntumaid
autosportlasi ja Eesti mootorspordi veteraane Julius Johan-
son.

Juubilar stndis 4. mail 1880. a. Tallinnas masinisti pojana.
Saanud alghariduse, valmistus ta mehaaniku kutsele ja juba
oppinud mehaanikuna oli ta 10 a. Perensi elektrijaama
juhataja, enne Tallinna linna elektrijaama ehitamist, mille
jarele omandas suurema autotodkoja, mida ta on juhtinud
ligi 40 a. Vottis osa Vene-Jaapani-, Maailma- ja Vabadus-
sojast, Teenides vene sojavdes ta omas veel piissimeistri kutse.

Oma sportlikku tegevust Julius Johanson alustas Tallinna
.Kalevis”, kus ta on eluaegne liige. Esimese mootorsportla-
sena Eestis vottis ta osa 1912, a. 24. juunil Tallinn-Marjamaa
ja tagasi korraldatavast voidusdidust ja tuli Palladium-autol
esimeseks. 1919. a. tuli ta esikohale Autoomanikkude Uhingu
poolt Tallinn-Rapla ja tagasi korraldatud 156-km distantsiga
maastikusoidus. 1924, a. pani ta aluse Eesti Autoklu-
bile, olles selle asutajaid liikmeid ja hiljem iile 10 a. kuni
1839, a. sportkomisjoni esimees, 1924. a. voistles ta edukalt
Latis, kus saavutas neli esimest kohta. Juhtides ja organisee-
rides energiliselt autosporti Eestis, on ta kuni viimase ajani
teinud kaasa paljusid voidusoite nii kodu- kui ka vdlismaal.
Nii pustitas ta 1925. a. Raudalu maanteel l-km voistlustel
esimese Eesti autokiirusrekordi — 123 km/t.
1835. a. parandas ta seda rekordit ja saavutades 160 km/t.
piistitas ta Raudalu maanteel uue Eesti 1-km rekordi, mis on
senini tema nimel.

Mootorsportliku tegevuse korval juubilar on edukalt voistel-
nud veel uisutamises, rattasdidus, veeremdngus ja maadluses,
saavutades koikidel aladel korduvalt esikohti. Uisutamises
omab 35 auhinda, rattasoidus 60 auhinda ja autosoidus 35
auhinda. Veeremdngus on ta olnud A-kl, meister ja Eesti
esimene meister. .

Voistluste korval on ta veel tunnustatult tegelnud mootor-
spordi, rattaséidu, uisutamise ja veereméngu kohtunikuna. Hin-
nates Jul. Johansoni tohusat tegevust Eesti Autoklubi on vali-
nud tema oma eluaegseks liikmeks ja 1939. a. klubi au-
liikmeks.

Soovime ké& siinkohal véasimatule spordisangarile sitkust ja
joudu edaspidiseks, olles kindel, et nende soovidega iihineb
kogu Eesti Autoklubi ja Eesti mootorsportlaste pere.

Tartu Autoklubi peakoosolek

Juba 1926. a. alates Tartus teotsev Tartu Autoklubi pidas
27. martsil s. a. oma aastapeakoosoleku, millest vottis rohkel
arvul osa klubilasi. Peakoosoleku juhatajaks valiti M. Velle-
maa ja protokollijaks L. Kaart.

Klubi 1939. a. tegevusaruandest nghtub, et klubi on mdo-
dunud aastal to6otanud Oige tohusalt, ka on liikmete arv kas-
vanud kahekordseks. 1940. a. iiritustena on kavatsusel auto-
matkade korraldamine Venemaale (Leningradi) ja Latti.

Juhatusse valiti esimeheks H. Hermann ja liikmeteks:
L. Kaart, M. Vellemaa, R Tarrask, A. Klaas ja
A. Kuusik; kandidaatideks: H. Sumbak, A. Oinas,
O. Puuraid ja A. Veinstein.

Revisjonikomisjoni valiti: K. Griep, A. Laas ja V. Erik-
son; kandidaatideks: E. Abel ja A. Austla.
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Suurgaraaz Riiga

{Uhenduses Helsingi oliimpiaadiga tou-
sis moodunud suvel Lati pealinnas tles
kiisimus, kuhu paigutada loodetud véga
rohked ldbisoitvad cutod ja omnibused.
Latlased votsid kiisimust vaga tosiselt
ja asusid suurgaraazi ehitamisele, mis
pérast oliimpialiiklemist oleks j&dnud
Riia linnavalitsuse omnibuste kesk-
garaaziks.

..Loodushoid' ja Turism'i” teatel Riia
rikastuvaty niitid  varsti.  selle  suur-
garaaziga, mis on Léti suurim hoone.
Garaazi plats votab enda alla iiks ruut-
kilomeeter maad. Suuremasse goraazi
sacli mahub kuni 11 000 inimest. Mad-
ratu hoone on jaotatud kolme ruumi:
iiks remonttodde, teine soidukite pese-
mise, puhastamise ja kergema remondi
jaoks ning kolmas soéidukite mahuta-
miseks., Viimasesse mahub vabalt kuni
200 suurt omnibust.

Lambiga kumminui

Sveitsi ajakiri ,,Touring”
Uhe Inglise linna: politsei on varusta-
tud kumminuiaga, millesse on paiguta-
tud vaike patarei-lamp, ilmselt selleks,
et politse.inik ndeks pimeduses, kuhu

avaldab:

lutia.
Saalomoni kuulsus
Keegi inglise kohtunik on tulnud.ar-
vamisele, et kuningas Saalomoni kuul-
sus kohtumoistjana vois tekkida vaid
tanu asjaolule, et tol ajal ei olnud veel
leiutatud sisepolemise mootorit.

92 398 Ford’i kuus
1939. a. detsembris Ameerika Ford-
tehas saavutas 92 398 autoga oma kor-
geima kuutoodangu pdrast 1937. a.
juunikuud. Sellest arvust langes ainu-
itksi 12006 luksus-titibile ,Mercury”.

Ameerika autotoodang touseb

Ameerika allikail on sealne auto-
toodang 1940. a. esimestel kuudel tub-
listi tousnud. Nii toodeti jaanuarikuu
esimese kolme nd&dala jooksul 307 000
autot (1939. a. samal ajal ainult 53 000).

2,4 miljardit krooni veoautodesse
486 miljonit dollarit, s. o. Ummargu-
selt 2,4 miljardit krooni on 1939, a.
USA's toodetud veoautode koguvdartus.
Veoauto keskmiseks hinnaks on 3250
krooni.
Baltisakslaste kaasavara

Saksa allikail tmberasunud balti-
sakslased olevat toonud Eestist
kaasa iile 100 mootorsdiduki ja Léatist
200 soiduautot ja 150 mootorratast.

Piihapiieval autosoit keelatud
Jugoslaavias on pithapdevane cxufo-,
soit keelatud. Laupdeval alates kell 14
kuni esmaspdevani kell 8 ei tohi keegi
autoga soita.

Maksuta autogaraaz
Buenos Aireses on avatud linna ki-
lastajaile maksuta  kasutamiseks
maa-alune autogaraaz, kus voib par-
kida kuni 600 autot.

suur

Milano autoniitus
Itaalia rahvusvaheline autonditus pee-
takse kdesoleval aastal Milcmos 28! okt.
kuni 11. novembrini.

Autotee ehitajast krahviks
Senaator Puricelli ' kes on esi-
mese Itaalia autotee ehitaja, iilendati
krahviseisusse.
Bensiini viljavedu USA’s
Bensiini valjavedu USA's oli 1940. a.
jaanuaris 2 274 milj. vaati (1939, a.
detsembris — 3 136 milj. vaati).
45 = 72
Kogi maailmas on praegu liikvel 72
miljonit jalgratast ja umbes 45 miljonit
jouvankrit.

Kiisimusi jo vostuseid

Kas anda signaali voi mitte?

Kiisimus nr. 33: Palun mulle sel-
gitada signaali andmise kiisimust, Eriti,
millal on vajalik anda signaali.

Teliija nr. 718

Vastus nr. 33: Kiisimus, kas anda
voi mitte anda signaali, on jéuvankri-
juhtidele vaga oluline. Signaali andmi-
sega vOoi mitteandmisega on elus ette
tulnud palju arusaamatusi ja jouvankri-
juhte iithel voi teisel juhul karistatud.

Liiklusmadruste eeskirjad signaalide
kohta on alljargmised:

slundmatud® surmaautod

Viimasel ajal on juhtunud nii
mitmed rasked liiklemisonnetused,
kus ,tundmatud” registreerimismar-
gita veo- ja soiduautod ajavad
surnuks voi poolvigaseks jalakdi-
jaid. Eriti ohtlikuks on gelles suh-
tes kujunenud Tallinn—Haapsalu
maantee ja Nomme Vabaduse
puiestee, kus ,tundmatud” veokid
harrastavad vabalt meil seni nége-
matuid kihutamisi, seda enam, et
siin osutub teguvoimetuks ka meie
liikluskontroll.

Nende amokiséitude iseloomustu-
seks on veel ndhe, et neid ei puu-
dutata ka ajakirjonduses. Mis siin-
nib aga siis, kui Onnetus juhtub
meile ,tuntud” jouvankritega —
seda teame meie koik.

Liiklusvahendid, mis on voimelised
liilkuma kiiremalt kui 15 km/t, peavad
olema varustatud helilise signaal-
seadisega, Signaalideks' on jalg-
rattail ja rocbassoidukitel kellad ning
tuletorje-jouvankreil peale harilikkude
signaalide kellad ja sireenid. Signaal
peab olema lithivdlteline, Keelatud
on: tarvitada tuletorje signaalidega
sarnanevaid signcale.l

Signaale 'v6ib tarvitada linnas ai-
nult hddavajalikul korral, kui teisiti
ei saa vdaltida onnetust voi liiklustakis-
tust. Signaale tarvitatakse alevikkudes
ja maal, eriti elamute ldheduses, teis-
test liiklusvahenditest moodascidul
ja seal, kus eesolev soidutee ei ole
selgesti ndhtav, ning igal juhul, mil
seda néuab ohutu liiklemine. Pimedal
ajal ja tiheda uduse ilmaga voib heli-
lisi signaale asendada ka optiliste
mdarguannetega.

Eeltoodust selgub, et jouvankrijuht
peab signaaliga hoiatama ohustatud
liiklejaid, juhtides sellega nende tdhe-
lepanu  jouvankri lédhenemisele. Kee-
asjatud signaalid voi sig-
soodustada endale

latud on:
naalid selleks, et
takistamatut  so6itu.

On paris ilmne, et jouvankrijuht, soi-
tes linnades, kus liiklus elav, seisab
alati on vajalik
anda signaali voi mitte. Ja voib juh-
tuda nii, et signaali andmisel voidakse
ette heita asjatut lérmi, voi mitte on-
rikkumist. Ja

kiisimuse ees, kas

des — liiklusmadruste
ongi nii, et liiklusonnetuste puhul kiisi-
takse kohe, kas anti signaali, kes kuu-
lis?

Meie elame ajastul, millal puiitakse
linnatdnavail véhendada larmi ja see-
parast kaldutakse selle poole, et jou-
vankrid linnades pidurdaksid signaali
andmist. Milline helide kokkukolatus
oleks meil iga pdev ristttnavail, kui
koik jouvankrid loeksid oma piihaks
kohuseks signaali anda. Kas oleks sel-
lest kasu? Kahtlemata ei. See tekitaks
vaid liiklejate seas aruscamatusi ja
segadusi. Signaali tuleb anda iiksnes
siis, kui ei saa vdltida Onnetust voi
liiklustakistust. Ja siis olgu signaal
lihivdalteline., Ei saa lubada, et
signaali antakse selleks, et konniteel
sammuvat sopra tervitada voi oma dra-
valitu akna alla joudes teatada sellest
signaaliga, Samuti ei ole korrektne ko-
danikke, eriti' veel emasid lapsevank-
ritega, hirmutada pogenema neile mad-
ratud iilekdiguradadelt. Ei ole soliidne
trammipeatuskohtades signaali abil en-
dale teed jouga labi murda. Kus aga
noutakse kindlasti signaali andmist ja
kus seda ei tehta, on soitmisel maal
alevikkudes ja elamute ldheduses ning

kui eesolev soidutee on varjatud.
H. Tann

Tallinnas, 15. mail 1940. a.

R. Tohver & Ko triikk,
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Hammastava saastvusega 4-inimese kvaliteetauto

Kui vaatlete Ford Eifelit, paneb Teid kind-
lasti imestama selle ruumika auto tugev
kereehitus, suured 5,00 X 16 kummid ja
iildine luksuslikkus. Saites sellega, imes-
tate veel enam selle kiirelt reageeriva tund-

likkuse, mugava séidu ja ainulaadse 6ko-
noomsuse iile

Voliline FORD esindus

- A/S. MOBILE

Tallinn, Pérnu mnt. 21 — Telef. 417-50




2y ‘Auto Union - DKW

e, ’ _ Okonoomseim auto kuulsa DKW-kahetaktilise mootoriga

Auto Union - DKW

Maailmakuulsad DKW-mootorrattad kahe-
taktilise mootoriga: 200, 250,350 ja 500 sm®

BUSSING-AG

Biissing - NAG
Veoauto-alused 2—11 tonni. Omnibusealused

kuni 80-istmelised. Diisel- ja bensiinimootoritega

Wi"ﬂ rd - akumulaatorid

" »
Autorehvid. . Autoosad ja -tarbed ?

EESTI AKTSIA-SELTS c. S| EGE L AL“‘?OOSAKOND

-TALLINN, UUS T. 2 TELEF 450-86

R. Tohver & Ko triikk, Tallinnas, Tartu mnt. 49. 1940.



