TEHNIKA AJAKIRI

HESTI INSENERIDE UHINGU, EESTI ARHITEKTIDE UHNGU JA EESTI KEEMKUTE SELTSI

e&sli Hulcblubi badédlcbandja
lImub ks kord kuus

TOIMETUS JA TALITUS Tallinnas,

Kohtu tan. nr.

8., kdnetraat 431-35.

Nr. 7 Juuli 1932. 11. aastakaik
SISU: K. Anton: Foto-elektrilised detektorlamhid ja nende kasutamisvfimalused tehnikas. — Leonhardi:
Optilised ja peenmehaanilised mddtmisviisid ja tooriistad. — K. Bdlau: P&hjamaade ehitusnéitus Helsingis. —

Tehnika teateid:

Betoonisegude ajakohane arvutamine j. m.. — Autoasjandus: Eesti autoasjanduse ‘vare-

metel. — Bensiini ja alkoholi segamise seaduse-eBInéu. — Uus tollitariif sbéidu- ja veoriistadele. — Autosdit
udus ja kaanakutel. — Eesti Autoklubi teated. — Bibliograafia.

INHALT: K. Anton: Uber die Anwendung d. Fotozellen in d. Technik. — Leonhardt: Moderne optische

und feinmechanische Werkstattmessverfahren u. Werkzeuge. — K. Bdlau: Die ndrdische Bauausstellung in

Helsinki. — Technische Nachrichten: Uber die Berechnung der Betongemische u. a. — Autowesein: Auf d.

Ruinen d. Autoivesens in Estlcvnd. — Der Mischgesetzentivurf des Benzins mit Alkohol. — Neuer Zolltarif

fur Leicht- und Lastautos u. a. — In den Autoreparaturiverkstatten.

— Bibliographie.

Foto-elektrilised detektorlambid ja nende kasutamisvdima-
lused tehnikas.

Dipl.-ins.

Sest .saadik, kui on kordaldinud valmistada
seeriate kaupa, nii spektrumi nédhtavas, kui ka
ndgematus ultraviolett piirkonnais k&rgetunde-
likke ja suurt eluiga omavaid foto-elektrilisi de-
tektorlampe, vdi n.n. foto-elektrilisi rakke ehk
lihtsalt — fotoelemente, hakkab ka tehnika ka-
sutama neid kdige mitmekesisematel aladel.
Ehk kill nende kasutamise viis tehnikas on veel
algastmetes, kuid fotorakukese tundmadppimi-
se ja usalduse juures ta vastu tehnilistes ring-
kondades peaks .see varsti leidma sama suure
kasutamisulatuse, nagu .seda leidnud on téna-
paeval tehnikas raadiolamp.

K. Anton.

Olgu toodud siin korraks veel,
dalt, foto-elemendi fulsiline tegevuseprintsiip.
Foto-elektrilise effekti leiutas 1888. a. Hall-
wachs ning uuris hiljemalt Uksikasjaliselt Le-
nard. Joon. 1. nditab foto-elemendi skeemi.
Ohutiihja klaasist keresse on sissejoodetud
kaks elektrO'Odi A ja K, Kui hendada anoodi
A ja katoodi K voolumdddu riistaga ja valgu,s-
tada katoodi, siis v8ib kindlaks teha alielas
elektrivoolu olemasolu. Valguse sattumisel val-
gustundelise katoodi K peale eralduvad katoo-
dist elektroonid ja voolavad anoodi juure. Te-
kib n.n. ,véline fotoelektriline effekt*. Kwarts-
aken, mis asub klaastoru kuljel, voimaldab ka
valgustamise ultraviolett kiirtega.

Foto-elemendil on kaks tdhtsat omadust, mis
teevad teda kdélbulikuks kdige mitmekesisemate
kasutamisv@imaluste jaoks. Esiteks — tépne
proportsionaalsus elektri voolu ja katoodi peale
langeva valguse intensiivsuse vahel; teisaks
— elektroonide voolu inertsusetus labitungil.
Alalise pinge juures anoodi ja katoodi vahel
tduseb foto-elektriline vool kasvava, pealelan-
geva valguseintensiivsusega lineaarselt. Kuid
see pinge ei tohi langeda alla teatud minimaal-
vadrtust, n.n. kiullastuapinget. Edaspidine ndue

hoopis luhi-
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on, et valguse spektraalne kc'Qsnevus jaaki ala-
liseks. Inertsusetiise all tuleb mdista asjaolu,
et valgustamise algusega algab kohe, praktili-
selt, oma tegevuse ka foto-elektriline vool, ilma
aja kaotuseta, ning valgustamise katkestami-
sega kaob vool samuti ilma ajakuluta. Tegelik
ajavalde, mis moodub valguse saabumisest ka-
toodile elektrooni eraldumiseni sellelt, ei lase
end tépselt mddta. Vaatlused, mida on tehtud
senini, nditavad ainult, et see valde, juurdear-
vatud elektrooni lennuaja anoodi juurde, on
védiksem kui 0,000001 sekundit.

Koik metallid ilmutavad fotoelektrilist
effekti. Metalli uurimisel s.pektraalselt lahu-
tatud valgusega leiab aset (alates pikkadest
lainetest) foto-elektriline elektroonide rinnak
teatud, kindla laine pikkusel, n.n. punase piiri
/q juures, ja osutub siis luhemate lainete juu-
res iga metallile iseloomustavaks, emipuuriliseks
funktsiooniks, mida tadhendatakse kui ,spekt-
raalne tundelikkuse jaotuse k&ver*“ vdi ,,spekt-
raalne saavutuskurve®“. Spektraalset tundelik-
kust mdddetakse sel viisil, et monokromaatilist
valgusenergiat, mis langeb metalli peale, md6-
detakse esmalt termosamba abil kalooriates,
ning arvestatakse siis valgusenergia poolt foto-
elektriliselt eraldatud elektroonide hulka 1 val-
gusenergia kalooriale.

Mainitud valgustundelistest metallidest ka-
sutatakse tehniliste fotorakude jaoks peaasja-
likult kaliumi ja césiumi. Keemiliselt puhas
kalium, mida v6ib valmistada mitmekordse

destillatsiooni 1&bi kdrges vaakumis, ilmutab
relatiivselt véikest valgus-elektrilist effekti
(joon. 3). Alates umbes 450 ///l, tuletub olu-

liselt aeglaselt tdusev kobver (kdver 1). Puht-
kaliumi tundelikus tehnilisteks otstarbeteks pole

killaldane. Seepérast vdetakse ette kaliumi
pinna n.n. ,sensibiliseerimist“. See v@ib siin-
dida, néiteks, vesiniku abil, saavutates n.n.

yhiudreeritud kaliumkihte voi, alkali-

metalle (joon. 2).

uldiselt,

Joon. 2. Alkalimetallide spektraalne saavutus kdver

(Zivorykon’i jargi).

Viimasel ajal valmistatakse valgustundelik-
ke katoode vaga peenikese metalli korraga, mis
on ainult vidheste aatomite l&bim66du paksune.
Pealepandava metalli eriline ettevalmistus v@oi-
maldab, et elektroonide valjumistd6 osutub vaga
vdikeseks. Saavutatakse seega tugevat elekt-

roonide voolu ja, kaliumi kasutamisel, hudree-
ritud kaliumi kihtidega v@rreldes, suure ,,pu-
natundelikkuse®, mis ulatab kuni négematu

Joo7i. 8. Puhta kaliumi (1), knliumhydridi (2) ja ka-
liumi peenkihi spektraalne tundelikkuse jaotuskdverad.

ultrajpunase spektrumini (kdver 3, joon. 3).
Alkalimetalli aurusurve, mdju ei vdi tekkida,
kuna alkalimetalli aatomid hoiduvad kohal oma
pinna iseloomu tottu. Kiht kannatab seepérast
véga vahe ,ioonide tdugete* all, ja ta eluiga on
selle tdttu véiga suur. Casiumi kasutamisel saa-
vutatakse relatiivset spektraaltundelikku jao-
tust nagu ndidatud joon. 4. Selektiivne effekt

Joon. U Césiumi peenkihi fotoelektriline tundelikkuse
jaotuse kdver.

asub 750 //ll juures. On t&helepanemisvaart
asjaolu, et fotoelemente, mis on varustatud sel-
lise katoodiga, vOib kasutada tdodeks ka veel
nédgematu ultrapunase spektrumi ulatuses.

Foto-elektriliste detektorlampidele v@ib an-
da vdga mitmekesise kuju. Madned nendest on
silindrikujulised, mdned lamedad, laatsasarna-
sed. Lambid omavad peenikese metallikihi
seespool klaaskeha. Kiht on Uhendatud sisse-
joodetud traadi abil vialise kontaktkruviga.
Kihi vastu on paigutatud anoodina traatvére,
mis Uhenduses on valjasipool oleva varbaga.

Kdiki neid fotorakke v6ib valmistada, ole-
nematult nende kujust jia suurusest, kas n.n.
vaakumrakkudena vdi gaasiga tdidetud lampi-
dena. Madlemate liikide vahe seisab (ksteisest
erinevates voolupinge karakteristikumites. Seda
seletab joon. 5. Gaasist vaba fotorakuke an-
nab plsiva valgustamise juures n.n. ,killastus-
kdvera“. Voolukdver tGuseb kasvava pingega
esmalt lineaarselt, siis aga k&anab end umbes
paralleelselt pingeteljele.

Gaasiga tédidetud rakud néitavad vastupi-
diselt sellele kasvava pinge juures voolu juur-
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Joon. 5.

Casiui)i-foto-ele})iendi zwohijmu/e karakteris-
tik:

(1) kui lamp evakueeritud, (2) — kui lamp téai-
detud gaasiga.

clekasvu peaaegu ek&ponentsiaalselt. Sel juhul,
nimelt, lagunevad neutraalsed gaasiaatoniid po-
sitiivseteks ioonideks ja elektroonideks, tdhen-
dab, tekivad uued voolu edasikandjad. Leiab
aset n.n. ,sisemine kdvendus“. Teatud pinge
juures sinnib vilkevool, — iseseisva tuhjaks-
laadimise kuju. Siin juures hakkab gaas ku-
mama iseloomustavas varvingus. Toddtamis-
pinget valitakse alati 10% alla seda kriitilist
pinget, isest et muidu hdvineb valgustundeline
kiht vilkevoolu I&bi.

Joon. ti. Fotovoolu olenevus valgustai)iisest: (1) ka-
lium vaakum-element 60 voldi juures, (2) m— gaasiga
taidetud foto-element — 80 volti anoodipatarei pinget.

Foto-elemendi omadused on siis seega sel-
gunud taiesti, kui peale Ulalmainitud varvitun-
delikkuse (joon. 2, 3, 4) on teada ka voolupinge
karakteristik. Nendest alustest tuletub siis
ka fotoelemendi 'dige valik. Siit v8ib tuletada
n.n. valgussirgjoone, s. t. fotovoolu olenevust
alalise pinge juures pealelangevast valguse
hulgast, mis mdddetud lux-ides, vbi lumen-ites.

Joon. 6. ja 7. on ndidatud valgussirgjooned
kalium — resp. césiumi fotodetektorlampide
jaok.s, mo6d6detult osram-nitrolambi valguses.
Valgusallikate juures, mis annavad peamiselt
sinivalgust, kasutatakse kaliumfotoeiemente,
valgusallikate juures, kus Ulekaalus on puna-
valgus — césiumi-akukesi. H®&dglambi kasuta-
misel tuleks eelistada kaliumrakule casiumfoto-
elementi.

Kuna fotovoolud on lulitamistoiminguteks
uldiselt liiga ndrgad, on tarvilik voolusid k&-
vendada. Fotovooludc kd&vendamist saavuta-
takse koige lihtsamal viisil raadiolambi abil
(joon. 8). Valgusallikast tekkinud fotovool

Joon. 7. Fotovoolu olenevus valgustugevusest: (1) Ca-
siuni vaaktimelement 60 voldi juures, (2) — gaasiga
taidetud. — 80 volti anoodpinget.
tungib seejuures labi koérgeoornilise vdretakis-
tuse, mille téttu muutub kdvenduslambi vore-
potentsiaal ja seega ka anoodvool. Raadiolambi
ahelas on olemas tundelik relee, mis reageerib
voolumuutustele ja teostab [lulitustoimingu.
Fotovoolude k&vendamine (he raadiolambiga
on enamalt jaolt kullaldane. Aarmiselt norkade
fotovoolude kdvendamisel ei jatku enam hari-
likult Uhest kOvenduslambist ning siis peab

kasutama mitmeastmelist kBvendajat.
Edaspidine vBimalus — kdvendada fotovoo-
lusid — seisab sehes, et fotorakuke (hendada
vilkepeleega ehk n. nini, thyratroniga. Vilke-
relee (vaata minu artikkel ,Kaugendgemise
probleemide lahendusviisid“ — , Kaitse Kodu*
nr. 27/28.— 1931. a.) on valgusrelee voi vil-
kelamp kolme, Uksteisele jargneva elektroodiga,
milledest keskmine, sarnaselt kdvenduslambile,
saab potentsiaalmuutuse fotovoolult ja seega
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paneb lambi vilkuma. Vilkelambi vooluahelas
asubki siis Mlitusrelee ise. Thyratron on vo-
reelektroodi abil reguleeritav gaasilamp-dgven-
daja. Samal viisil nagu kdvenduslambi ja vil-
kerelee juures saab ka siin tekitatud valgustun-
delise raku poteiitsiaalmuutus, mille tagajiarjel
vool juhitakse dgvendajasse. Thyratroni ka-
sutamise juures osutub edaspidise relee ka-
sutamine (Uleliigseks, kuna siin voolud on kil-
lalt tugevad, et toita sellega otsekohe mdnda
masinat vdi valgustusseadeldist.

Edasi tuleksid kdne alla mdned tuntud foto-
elektriliste detektorlampide kasutamisvdimalu-
sed mitmesugustel tehnilistel aladel. Uks va-
nemaid kasutamisalasid on fotomeetria, s. t.
mone valgusallika valgusjdu kindlaksmadéara-
mine. Sest saadik, kui tuntud on fotorakud,
teostatakse fotomeetrilisi mddtmisi nende abil,
kuigi veel alguses ainult laboratooriumides.
Fotomeetrilisi mddtmisi teostatakse sel viisil,
et asetatakse esmalt fotoelemendi vastu nor-
maalkuiunal (Hefner-kiinla HK), nditeks, lhe

meetri kaugusel. Fotoelement on
Uhendatud anoodpatarei kaudu tundelise gal-
vanomeetriga. Sellel loetakse normaalkiin-
last tekkinud fotovool; siis asetatakse elemendi

seejuures

ette samas kauguses nagu normaalkiunalgi
modbdetav lamp ja j'dllegi vaadeldakse gal-
vanomeetri ndidet. Kui galvanomeetri osuti

kaldumine on teisel juhul, nditeks, 5 korda suu-
rem kui esimesel korral, siis tuletub, kuna foto-
vool on proportsionaalne valgusintensiivsusele,
et mdddetav lam,p kiirgab valja viis korda
enam valgust, kui normaalkidnal, s. t. omab 5
Hefner-kiitnalt. Nende md6tmiste tingimus-
teks on nGue, et vérv, s. t. valguse spektraalne
koosnevus nii tuntud kui ka mdddetava allika
omad, oleks vdrdne. Lihtsal viisil on vdimalik
registreerida fotoelemendi abil pdevavalgust.
Rakk paigutatakse selliselt, et seda tabab péeva-
valgus. Anoodipatarei ja registreeriva instru-
mendi kaudu sulutakse vooluahel. Kasutamisel
olevate, kérgetundeliste rakude juures on pée-

vavalguse mdjul tekkivad fotovoolud riii tuge-
vad, et nende kdvendamine pole vajalik. Mdot-
mise seadeldis osutub sel viisil kergelt kaitu-
vaks aparatuuriks ja nduab ainult véiga vai-
kest hoolt. Huive, vdrreldes teiste p&evavalguse
registreerimisseadeldistega, seisab selles, et
registreeritud volivad saada ka kiirelt Ukstei-
sele jargnevad valgusk8ikumised.

Edasi kasutatakse fotorakku k&vade ja ve-
delate ainete valguse l&bilaskevdime, murduvus-
eksiponentide jne. modtmisteks.

Puhttehnilistel aladel kasutatakse fotorak-
ku, naiteks, kui suitsuproovijat, lastes médduda
aratéotanud gaasidel valgustatud fotoraku ee,st
labi. Ebasoodsa pdlemise juures, téhendab
suitsu tekkimisel, jsaab fotovool ndrgendatud ja
vabastatud signaalseadeldis. Samal viisil v@ib
kasutada fotorakku alarmseadeldises, et .tea-
tada tekkivatest tulekahjudest digel ajal.

Tooruumides, milledes on vdga soovitav (lje_
taoline valguskogu tddajal, on fotorakk ainu-
keseks abinfuks, et automaatselt sisse- v&i val-
jallhendada péevavalguse muutumisel kunsti-
lise valgustuse.

Veeseisu jarelvalvet, néaiteks, auruivateldes,
vOib viimistleda samuti fotoraku abil lihtsalt ja
knidlalt. Valgusallika kiired langevad tdidetud
veeklaasile. See viimane md&jub kui sihnrter-
laats ja kogub kiired kdrgeintensiivsusega val-
guseribaks. Fotorakk on seatud selliselt, et la
valgustundeline kiht asub otse silindriladtsa
pdletamisjoones. Kui vesi langeb veeklaasis
osaliselt, siis kaotab veeklaas selles osas oma
optilise m6ju ja raku peale langeb vdhem val-
gust. Kui selle valgustuse labi esilekutsutud
voolumuutus on killalt suur, siis saab Uhenda-
tud kbvendaja ja relee kaudu toitepunip, kuni
vee vana tasapind on jélle saavutatud. On see
sindinud, siis lakkab pump td6tamast aut";-
maatselt.

Valtsimise tf0stuse toodangute
pragude ja aukude suhtes teostati senini sel
viisil, et valtsitud plekk tdmmati valgustihe-
dast kastist 1&bi ja valgustati seda seestpoolt.
August vBi praost ladbitungivat valgust jalgis
tédline. Masin pandi seisma ja vigastatud koht
I8igati vélja. Fotorakli asetab niid seda enam
taiuslikult tédmehe silmi ja ei valjenda seejuu-
res mingisugusi vasimusenéhteid, nagu inini-
silm.

Suurimaks kasutamisv@imaluse alaks aga
osutub fotorakule helifilm. Pildiriba kdrval lii-
kuv heliriba toob ilmsiks vastavalt ulesv@etud
helidele mitmesuguse tugevusega musti kohti.
Suure heledusega valgus langeb vé&ga kitsa vo-
retuse labi heliribale. Selle heliriba varvingu
varjendist olenedes langeb riba taga asetatud
fotorakule enam vG&i vahem tugev valgusevool.
Fotoraku eest ladbijooksvate filmiribadest teki-
tatud voolukdikumised juhitakse mitmeastme-
lise kdvendaja kaudu valjuhaaldajasse.

Kaitseks varaste eest kasutatakse peaasjali-
kult fotorakke, millised on tundelikud spektu-
mi ndgematus, ultrapunases piirkonnas. Vas-
tavate peegelseadiste abil saab n&gematu val-

proovimist
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gusekiir juhitud nii palju kordi l&bi ruumi, et
vB@imalikult vé&he tekiks vaheruumi Kkiirte va-
hel. Sel viisil kdrvalejuhitud valgusekiir lan-
geb fotoraku peale. Varas, kes satub sellesse
ndgematu kiirtevérku, avaldab enese olemasolu
adarmiselt murakullaselt.

Kdige mitmekesisemate ulelugemisseadiste
seas kasutatakse fotorakku juba tegelikult ja
edukalt, naiteks, sOidupiletite, isikute ja séidu-
kite lugemiseks. Fotoraku peale langev valgu-
sekiir saab katkestatud isiku vO6i séiduriista
poolt. See valgusekdikumine tekitab voolukdi-
kumist, mille labi lihtsa k6vendaja kaudu saab
mdjutatud teatud loetlemisrelee. Ka arstitea-

duses kasutatakse fotorakku, nimelt — hémo-
giobiini sisalduse Kkindlaksméa&ramseks, resp.
punaste vereliblede lugemiseks.

Muudest kasutamisaladest olgu veel lihidalt
mainitud mdéned jargmised: raudteesignalisat-
sioon, kaugendgemine, tdnavavalgustuse sisse_
lilitamine, kaupluste vaateakende automaatne
sissethendamine vooluvdrku, vaateakende re-
klaamid, kohviubade, sigarite, merevaigu pérli-
terade jne. sorteerimine, ultrapuna-telegraaf,
taevatdhtede fotomeetria. Seega oleks toodud
siin vast ainult véaljavaated fotoraku Kkasuta-
mise kohta.

Optilised ja peenmehaanilised mdotmisviisid ja tooristad.

Dr. Ins.

Viimastel aastatel on tehnika arenenud sel-
les suunas, et suur hulk tehnilisi saadusi val-
mistatakse seeriatena, — asendatavuslikult.
Selleks on vaja, et masina osad, alates vaikse-
mast kruuvist ja mutrist, igasugustest tihvti-
dest, telgedest, hammasratastest, stantsitud
osadest, kuni veduri raamini valmistatakse nii,
et nad kokkupanemisel passivad jdreleaitamata
ettendhtud kohta. Asendatavuse ehituseviis ei
sea neid ndudeid 'UOlesse mitte ainult Uhe firma
saaduste suhtes, vaid ka mitmete vabrikute
poolt isesugustel aegadel ja isesuguseks otstar-
beks valmistatud esemete jaoks, kui nad aga
Uhe ja sama normi jarele seeriatena on valmis-
tatud; see on ndue, mis sundis té6stusemasinate
sisemist tdpsust ja -kontrollimise vajadust suu-
rendama. Esimene samm selles sihis tehti juba
modédunud aastasaja 18pul, meetrikonventsiooni
kinnitamisega, ja 15 aastat peale selle algmeetri
Icomisega ning inglis-ameerika tollisisteemi
tarvitusele v6tmisega.

Peenmehaaniline méétmine arenes alates
mikromeetri kruuvist, edasi Ule veelgi tapse-
mate kindlate normaalkaliibrite, tornide jne.,

milliste mdodtmise tapsust veel laiendati piirka-
liibritega. Need viimased koosnevad kahest
kaliibrist thes tukis. Uks kaliiber kujutab ene-
sest esemele antava kdige vaiksema, teine kdige
suurema lubatava mdddu. Esemel on dige mdot,
kui tema ldbim66t on suurem kui vaiksema
suukaliibri oma ja véaiksem kui suurema suu-
kaliibrit  oma, ndnda et esimest eseme
peale ja teist Ule eseme tdmmata vdib.
Puuraukude modtmisel on vastuvdtmise tingi-
mused vastupidised. Siin v@ib peenem toru
veel avausse minna. Ese on aga k&8lbmatu kui
jamedam toru ennast auku laseb pista. Nende
hibatavate vahede jaoks mdddetavate esemete
juures loodi mdiste ,tolerants”.

Uks suurem samm mitmete riikide poolt
tarvitusele vdetud tolerantside Uhtlustamiseks
oli mdnede aastate eest rahvusvahelise stan-
dartiseerimise komitee (International Stan-
dartisation Comittee) asutamine, mille liikme-
teks on enamus riikidest. Isedranis on siin

Leonhardi.
ameeriklased ja sakslased suuri teeneid (les
ndidanud, milledest ainult nimetatud olgu
vajaliku  algteni®peratuuri  kindlaks mé&éra-
mine 'Ohtluspikkusemdddu loomiseks. Aluseks

vOttes, et teraslatt, mis Qo juures on 100 mm
pikk, 200 juures paisub kuni 100,023 mm, sai
algtemperatuuriks tehniliste pikkuste m&&tmis-
tel iihtlaselt valitud 20o0.

Loomulikult oleks mdttetu ja mitte majan-
duslik ehitada Ght tdnava ehitusmasinat sama
tdpsusega s. o. uhesuguste tolerantside vahel,
kui, nditeks, uht dmblus- v8i kirjutusemasinat.

Sel p6hjusel on suur osa riikidest neli téode
valmistamise viisi headust kindlaks méé&ra-
nud ; jame, liht, peene ja Ulipeene. Peale selle

tekkisid veel kindlad normid kaliibrite lubatava
kuluvuse ja nende harilikuks tarvituse otstar-
beks mééaratud tdpsuse Ule.

Pikkust e, wvailis ja sise-
mdodtmised. Valismddtmisteks. piirkaliib-
ri susteemi jarele, esemete valjatédtamise ja
kontrollimise, kui ka Ummaruse ja koonuse
kuju kindlaks mdaaramiseks leiab tarvitamist
passameeter (Joon. 1). MA@&G0tja tunne ja vilu-
mus, mis kindlate kaliibrite juures suurt osa
mangib, on siin taiesti kérvaldatud. Uks mdot-

o
Joon. 1. Passameeter valismddtmisteks (Zeissj.

mispindadest on moddtmisel liikumata ja sea-
taikse ainult siis iimber, kui passameeter tarvi-
tatakse teise 1&bimdddu jaoks. Teine mddtmis-
pind on liikuv ja on Uhenduses tundeliku kang-
seadega, mis madddualasi liikumist Ulekannab
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niimlbrilauale. Md6tmise tadpsus on, kuue ise-
sugusteie, 0 kuni 150 mm, labim&dtudele valmis-
tatud (passameetri mudelite juures, -/looo kuni
Viood mm.

Sisemddtmisteks on firma Carl Zeiss ehita-
nud nii  nimetatud passimeetri, mis on
passameetrile vastandiks. Ka see modduriist
vOib tarvidust leida 14bim66du kindlaks mééara-
miseks. Vastavate 1&bim66tude mddtmiseks va-
hetatav m66tpea puudutab puuraugu sisemist
pinda ainult kolmes, kerapinna peal asuvas,
punktis, millest kaks paigal ja kolmas (kobi-
tihvt — Taststift) liikuv on. Kobitihvti liiku-
mine kantakse Ule kangi abil tundeliku kang-
seade jaotusele.

Tapseteks mddtmisteks, kus lubatavaid va-
hesid v@imata kindlaks teha harilikkude suu-
kaliibritega v0@i suutornkaliibritega, leiavad
tarvitamist osutiga varustatud riistad, nii ni-

metatud tundekangid, ja viimasel ajal ikka
rohkem ja rohkem optilised abinéud. Opti-
meeter, mis oma mitmekesises tarvitusvormis

ette nahtud esemete pikkuse kui ka paksuse
kontrollimiseks, v@rreldes algtiikiga (paralleel-
16ppmd6duga), todtab seega rippumatult mehaa-
nilistest abindudest. Mdddetavat tikiki puutuv
kobitihvt, millele asetatud mddtkiubarad, on tel-
litava kobikangi (Tasthebel) abil telje suunas
liikuv ja m6lemis suunas piiratud tdketega.
Tema liikumised kantakse Ule pdordpeeglile,
mille peale langeb okulaari taga kindlalt seisev
skaala jaotuse pilt, mis omakorda on kinnita-
tud klaasplaadile. Vdljaspool kinnitatud pdora-
tava valgiustamise peegli abil tuleb sisselangeva
valguse 1abi poddrdpeeglil néhtavale pilt vasta-
vas moodus. Jaotus, okulaari taga, on aga kor-
val mérgitud ja vaatleja silmale kaetud. Jao-
tuspilt poordpeeglir heidetakse peegli poolt ta-
gasi ja ta langeb nidd, peale objektiivi labista-
mist, Uhele poole okulaari taha klaasplaadile.
Siin vaadeldakse teda okulaari l&bi. Klaas-
plaadile on kinnitatud liikumata mérk, mis on
osutiks liikuvale jaotusele. T&hendab, jaotuse
pilt liigub mddda osutit. Varustatult tolerants-
nditajaga tarvitatakse seda tédriista tookoda-
des. Optimeetrilt lugemine v@ib sindida kau-
nis suure tapsuseiga, kuni ~/1ooo kuna hin-
damise juures, vdga selge jaotuse tdttu, vdib lu-
gemine sindida kuni mm tdpsusega.
200 g r6humisega optim-eetri tihvti ldbi valja-
kutsutud mad&dtmiserdhumine on rippumatu
md&dtja vilumusest kui ka tema mdjust, s. o.
tadiesti rippumatu valistest m6judest.

Traadimddtmiseks tarvitatakse iseliiki opti-
meetrit, missugune isedranis elektrotehnika
tookodades on suure tdhtsusega ja alaliselt
nduetav. Optimeetri vdhene mdo6tmiserdhu-
mine on siin isedranis kasulik, sest ei ole
karta traatide lamedaks pigistamist. Uks teine
lisaseade (vesiloodis jalaga optimeetri juures)
vbimaldab vdrdleva mddtmisega votta ette ka
sisemOOtmisi. Ldpuks on see riist ka kasuta-
tav sisevindi kilje 1d4bim&ddu ma6tmiseks.
Suurendatud tundelikkusega optimeetri juures
on otsekohene lugemise tadpsus isegi ~/"0ooo

See modduriist on peaasjalikult ette nahtud
16ppm&dtude kontrollimiseks.

PrOfiilijaOluse- ja ekssentri-

siteedi vead. Laialt arenenud todstuse-
masinate ehitus, sdidukite todstus ja teised
toostuse harud seavad llesse suuri nou-
deid silindriliste-, tigu-, koonus- ja kruuvra-

mis omakorda nduavad
hambumisemasinate ja todriis-
tade juures. Kui kaks hammasratast siiski
mitte kallalt rahuldavalt ja suure miraga
koos tddtavad, siis on see enamasti kolmest
peaveast olenev. Hambumise profiilivead ; need
tekivad peaaegu alati todriistade ebatépsu-
sest. Jaotusevead — on tingitud mitte tdpsest
hambumisest hambaldike masina jaotuserattal.
Hamjmaspdie mitte UGmmarus, mis tingitud
puudulikust sentreerimisest valmistamisel vdi
karastamisevigadest. Abindud, mis olemas nen-
de vigade kindlakstegemiseks, valmistatakse
'‘Osalt puhtmehaaniliseks, osalt mehaanilisopti-
liseks tarvitamiseks Zeiss’i poolt, Jenas, Socié-
té Genevoise d’instruments de Physik, Genfis
(S.LP.), Bausch & Lomb, Rochester N. Y. ja
teiste poolt.

S.LP. poolt valmistatud mo6dduriista juures
siinnib jaotuse- ja ekssentrisiteedivea kindlaks-
tegemine kahe lahusoleva kobija ja Tg poolt,
missugused Uhelt poolt hambumisega ja teiselt
poolt mdlema kahe mddtkella peale mdjuva kan-
gigla L™ ja Lg Uhenduses on (Joon. 2).

taste tdpsuse kohta,
suurt tapsust

3479
Joon. 2. Hammasratta kontrollimise riist.
Profiilivigu vdib teha kindlaks vastava
mddduriistaga jargmistel teoreetilistel alustel.

Uhisele podrlevale teljele on kinnitatud kont-
rollitav ratas ja Uks sile teras ketas. Ketta va-
limine l1abim66t vastab tdpselt hammasratta
jaotusringi labim66dule. Rattaga on {hendu-

126



ses Uks hamniaslatt, kusjuures sileda ketta
poolt hddrumisega vdetakse kaasa Uks sirge
joonlaud. Hamniaslatt ja hddrjoonlaud on ase-
tatud paralleelselt kergesti liikuvale rullkelgule.
Kui telg podreldakse, siis vOetakse kaasa kel-
guga kindlalt Ghendatud joonlaud, samuti lika-
takse edasi hamniaslatt vastavalt hambakiilje
edasinihkumisele. Kui hammasratta iprofiil on
vormitdpne, siis on rullkelgu ja hammaslati lii-
kumise teed thesugused ja nende kahe vahel ei
leia aset vastastikune paigaltnihkumine.

Harilikkud'el mddduriistadel on profiili vi-
gade leidmiseks hammaslatil ainult (ks ainu-
kene hammas T3 (Joon. 3), mis tehtud 15"
murdnurgale, kuid oma Kkraadijaotuse tdttu
kbikide r6hunurka de 10« ja 200 vahel tellitav.
Hammas Tg on rullkelguga B elastiliselt
tihenduses ja tema asendi muutmised on 10
mm suuruses ndhtavad niddtkellal N3 Liistu
A kaudu surutakse kelk B vastu ketast D, mille
[abimd6t QL vérdne hambumise jaotusringile.
Kelk B on asetatud kergelt liikuvatele rullide-
le; liist A surutakse tdmbevedru abil kelgu
kuulilaagri rullide vastu ndnda, et sinnib hod-
rumatu kuid kindel kaasavdtmine. Kui mdot-
kell Ng jaab paigéle terve puuteringi I&bis-
taniisel, siis vBib sellest jdreldada, et terve l&-
bikobatud pind on evolvendi kujuline. Kui pro-
fiil ei ole tdpne, siis ndhtuvad vead lo-omulikus
suuruses.

Oiptilist hammasratta mdddu kruuvkaliibrit
firma Carl Zeiss’ilt Jenas, on ndha joon. 4. See
riist, mille mddtmised on rajatud eeldusele, et
pearing on konsentriline ratta teljele, on ette
nédhtud hamba paksuse ja k&rguse mddtmiseks.
Ehitusviis, mis muuseas surnud kaigu korval-
damiseks ette ndeb vedrude sisseehitust, lubab

Joon. 0. Mddtseade hamba kiljeprofiili kontrollimiseks

(S. J. P.).

kindlaks mé&drata, Ghenduses tugeva optilise
suurendamisega, hamba paksusi ja kérgusi kuni
0,02 mm.

Et saada nduetavat tdpsust, ndit.,, hammas-
rataste, nukkude, malteeserristide (Malteser-

kreuze), jaotuseketaste juures, selleks on loo-
mulikult nduetav tdpne jaotus. Mehaanilised
jaotuse abindud, nukud vdi jaotusekettad, tigud
ja teorattad kuluvad kestvalt tarvitusel. VA&l-
japaistvalt suur Q1 kuluvus teo ja teoratta tar-

Joo7i. U Optiline hammasratta krimvkaliiber (Zeiss).

vitamisel, isedranis seal, kus on olemas libisev
hddrumine ja vahese teoratta hammaste arvu
juures Mhikene puutevalde. Silindriliste ja
teorataste freesimisniasinate juures, milledel
suur hammaste arv teojaotusratastel, jadvad
need vead vOrdlemisi vaikseks. Kadige rohkeni
tarvitatavad teo ja teorattaga jaotatavad
jaotusepead freesmasinatel, lubavad, oma suru-
tud ehitusviisi tdttu, ainult vordlemisi vdikest
teoratta tarvitamist, mis pikema aja véltel ei
vasta k@rgematele tdpsuste nduetele. Sel p6h-
jusel on ka tdpsete jaotustega esemete valmis-
tamisel ennast maksma pannud kestval tarvitu-
sel otsekohe tf6tav jaotusepea jaotusekettaga.
Moodsate tgdstusemasinate, ndit., hammasratta
lihvmasinate juures, tarvitatakse ainult see
otsekohene jaotus. Mitmesugusteks otstarbe-
teks, isedranis kaliibrite, jaotuseketaste, todta-
mise abinbude ja moénede Uksikute, isedranis
tapsete, hammasrataste valmistamiseks ei jat-
kunud jaotuse td,psusest ja optiline tdédharu
pidi jalle appi tulema ja arendama vastavalt
tapselt todtavate optiliste abindude valmista-
mist.

Optilise jaotusepea juures on jaotusepea
spindli liikumiseks, s. 0. seadmisevahendiks,
sisseehitatud tigulllekanne. Jaotusepea sead-
mine on seega rippumatu tigullekande tap-
susest. Jaotusevahendiks on (ks jaotusepea
spindliga kindlalt Ghendatud klaasjaotusering,

mis on kraadidesse jaotatud ainult astro-
noomiliste riistade juures tuntud nurga-
tdpsusega. ToOOtamisetdpsus vastab, kui kinni

peetakse uUldistest tédtamisetdpsuse pdhilause-
test, freesimisel ja puurimisel 30’ nurgasuuru-
sele, s. 0. kui téérdhumine koormab spindlit. See
tapsus jaab praktiliselt muutmatuks, sest opti-
lised seadmisevahendid ei ole kuluvad, vastan-
dina kdéikidele mehaanilistde seadmisevahendi-
tele, missuguseid kill uuestpeast védga tépselt
vOib valmistada. Nende juures kuluvad niehaa-
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nilised seadmiseabindud, isedranis tig™u ja teo-
ratas, ajajooksul kergesti &ra, ja annavad po6h-
just jaotusevigade tekkimiseks. Jaotuste jare-
lelihvimisel v&i kointrollimisel (s. ,0. suurema
téor6humiseta) vdib arvestada 20" tdpsusega.
20” tdhendab 100 mm labimdddu juures ~/looo
mm ko&rvalekaldumist sidejoone pikkuses. Vas-
tandina mehaanilistele jaotusepeadele silinnib
jaotamine otsekohe nurgavaartustes. Nurga-
tdipsuse kontrollimiseks, isedranis mehaaniliste
jaotus®peade kui ka uUksikute jaotuseketaste
kontrollimiseks, tarvitatakse uuemal ajal ise-
aralist kontrollriista. Jaotusepea kontrollriis-
taga kontrollitakse jaotusepea >lksik jaotus.
Spiraalmikroskobis jaotuste liikumise kd&rval-
kaldumine on loetav kuni 6 kaaresekundini.
Seda riista tarvitatakse ka hammasrataste,
kurviketaste, jaotusnukkude jne. valmistami-
seks ja jarele kontrollimiseks.

Ka vintide tdpsuse suhtes on viimastel aas-
tatel kGrgemaid ndudmisi 'Ules seatud. Kui Um-
marmd06tmiste juures ainult Ght mddtu uurida
tuleb, peab vintide juures, peale vélislabim66-
du, veel poldi- ja kuljeldbim66tu kui ka tbiusu-
ja kiljenurkasid kontrollima. Ka siin viib
normaalkaliibrite, suukaliibrite ja seadvate
piirkaliibrite arenemine optiliste, s. o. uhenda-
tud (kombineeritud) optiliste ja peenmehaani-
liste kontrollriistade juurde. Firma Loewe,
Berliinis, poolt ehitatud seatava piirvindi suu-
kaliibril on olemas m&66tmiserullid. Tema tar-
vitamine teeb uleliigseks rdéngaskaliibri (Gut-
ring) ja praakkilgkaliibri (Ausschussfhinken-
lehre) kasutamise. Head ja praak kiilge vdib
theainsa kde liigutusega kindlaks teha. Rulli-
del on mddtmisepinnale ristloodis jooksvad vin-
di6énsused ja nad teevad neid kaliibreid kont-
rollimiskdlbulikuks -nii parempoolse kui ka va-
sakpoolse vindi jaoks.

Zeiss ehitab, peale tuntud vindikulglabimd6-
du-mdédtmiseseade, ka Uht optilist vindikobajat
kiljelabimdddu kindlakstegemiseks, mille juu-
res katsetiiki kiljelabimdddu kdrvalekalduvus,
kaliibri kruuvi suhtes, jaotusel, mis ldatse vaa-

tevédljal on né&htav, ennast seada laseb té,psu-
sega kuni 0,01 nrni.
Ameerikas kasutatakse rohkesti vintide

kontrollimiseks Bausch & Lomb’i poolt ehitatud
profiili mddtmisemasinat. See riist on mikros-
koobi ja projektsiooni aparaadi uhendus. Pro-
fiili mdo6tmisemasin heidab optilise projektsioo-
ni labi val/gele pinnaile tugevasti suurendatud
pildi uurimisel olevast profiilist ja v@imaldab
eeskujust kOrvalkaldumisi otsekohe teha kind-
laks. 250-kordse suurenduse juures néidatakse
0,02 mm suurune viga 5 mm suurusena, kus-
juures tadismdddu (Sollmass) kdérvalkaldumised
0,002 mm suuruses veel tulevad nédhtavale.

Vinditdusude uurimiseks kaigust kaiku, dle
mitmete kaikude, kasutatakse isedralist seadet.
Seade isedralikuks tunnusmargiks on tks mik-
romeeterkruuvi trumli jaotusega 0,002 mm
suuruses ja ks, pukkide peale asetatud, mOOt-
kell.  VinditGusu mddtmine, s. o. vindi katse-
tuki edasinihkumine kdigust Kkaiku, toimub

mikromeetrikruuvi ja jaotusetrumli labi. Kui,
nditeks, vindikaliibritorni kontrollida téusu vi-
gade suhtes, siis saab, otste vahele kinnitatud
ja prismade peale asetatud, katsetliiki varjupilt
projekteeritud vindiprofiiliplaadi peale ja op-
tilise slsteemi abil sentreeritud vindi Oige tdu-
sunurgale. Jaotusetrummel seatakse nulli peale
ja mdodtkell seatakse nii, et ta puutetihvti ja
mikromeetrispindli omavahelisel puutumisel on
ka nulli peal. Tootikki kandev p6ikkelk nihu-
tatakse siis niivord kdérvale, et jargmise vindi-
kadigu varjupilt langeb sentriliselt vindi profii-
liplaadi peale. Selle kérvale nihkumisega muu-
tub mikromeetri ja md&dtkella omavaheline
asend. Jaotusetrummel Kkeeratakse siis nii
kaua kui mddtkella osuti nulli peale tagasi la-
heb; selles seisakus néitab jaotustrumli jaotus
molemite vindikdikude vahet, s. 0. viga. MG®06t-
mine laseb ennast korrata, ilma Umberseadma-
ta, 25 mm ulatuses piki vindi kaliibrit ja sel
teel vdib teatud tGusu kontrollimist ette vdtta.
Kahe naabri jaotusejoone vahe mikromeetri-
trumlil vastab selle juures 0,002 mm kaugusele.

Et juhtspindlite tbusuvigu uurida, selleks
on Zeiss valmistanud Uht omaette optilist riis-
ta, mille md&dtmisetdpsus on alla 0,00 mm.

Toruvindi tbusude kontrollimiseks tarvitab
Zeiss 'lht passameetrile sarnast riista. To&u-
su kontroll toimub kahe kerapuutetihvti

Iabi, mis naabruses olevate v6i rohkem eemal-
seisvate vindikéikudesse pistetakse, kusjuures
molemate kerapuutetihvtide Uhendusjoon peab
olema paralleelne vinditeljele. Paralleelne asend
saadakse kolmanda kerapuutetihvti abil, mis
asetseb Uhe vindikdigu jatkus, milles olemas
ks varem nimetatud kerapuutetihvtidest.

Sidepoltide ja sidepoltide vindipuuride vin-
ditdusu kontrollimiseks tddkojas tarvitatakse
vOrdlusmddtmise printsiibil todtavat eririista.
See riist asetatakse tellitavate otsamddtude
(Stichmass) abil nduetavale mdéddule. Kaks
tellitavat V-kujulist laagrit on ette né&htud
katsetliiki asetamiseks. Kaks maddttikki pro-
fiiliteradega suruvad ise endid kahte oma-
ette vindikdiku. lga_,ma&06ttikk on selleks
otstarbeks kergelt tellitav pust- ja vesiloodis.
Moottukkide 6ige kaugus, s. 0. nGuetav kaugus
kahe vindikdigu vahel', saadakse tellitava otsa-
moddu abil. Algasendi saamiseks tarvitatakse,
ipeale otsamdddu veel iht seadmddtu.

Isedranis mainimisvaart on veel selles kok-
kuvdttes Uks Zeiss’i poolt valmistatud eririista-
mikroskoop, mida moodsas kaituses ja katse-
ruumis vindi (kiljenurga, fculjel&ébim6ddu,
kiljenurga asendi telje suhtes, tdusu, Umma-
ruse, lameduse) mddtmiseks tarvitatakse.
Seda modduriista v6ib veel tarvitada kuulijal-
gede mo66tmiseks, vormi- ja vindildikamise te-
rade, kaliibrite ja Sabloonide uurimiseks, kui ka
materjalide harilikuks katsetamiseks. Mddtmi-
sel on mddduandvad katsekeha vélised vormid.
Selleks otstarbeks on vindim66tmiste juures
kohe okulaari taga ks klaasplaat (jooneplaat)
ette n&dhtud, millele vindiprofiilid on joonista-
tud. Pildid on ette ndhtud md&6t- ja seadvahen-
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diteks klaasplaadi all oleva mo66ttiki vdi vindi

jaoks. Peale vintide v8ib ka loomulikult teisi

asju modta vdi péevapildistada.
Spiraalpuuride kontro1l1i-

m i n e. Asendatavus nfuab tdpseid puurau-
kude m@ote. Spiraalpuur ei tohi puurida oma
labimd&ddust suuremaid vOiI védhe suuremaid

auke nii, et eel- kui ka taishdo6rpuurid voiksid
veel moOjule tulla. Isedranis tédhtis on ka mdo-
tude pidamine vindiaukude puurimisel apiraal-
puuriga. Peaasjalikult kdne alla tulevate kol-
menurgelise labiléikega, meetrilise, teraméangu-
ga Whitworth vintide juures puuritakse auke
vindiaugu spiraalpuuriga. Kui puur liiga suu-
relt puurib, siis jddb vindikdrgus liiga vaik-
seks ja osa kandvaid pinde ldaheb kaduma. Au-
gu suuremaks puurimise p8hjuseks on 'peaasja-
likult vale Idiketerade teritamine. Et hea te-
ritamine ainult spiraalpuuride lihvmasinatega
vOimalik, see peab iseenesest arusaadav olema.
Isegi suurema vilumuse juures ei ole véimalik

Joon. 5. Sviraalvuiiride vead.
saada kasitsi Uhetaolisi Idikeservi. Peaasjali-
kult ettetulevad vead on (Joon. 5) :
a) ebavodrdne ldikeservade pikkus. POikl6i-

ketera keskpaik on valjjaspool puuritelge. LG&i-
keterad ei ole v@rdselt koormatud. Puurauk tu-

leb suurem kui on puuri 1&bimddt. Puur kal-
dub kdrvale;
b) ebavdrdne Idikeservade pikkus. Pdikldi-

ketera keskpaik on puuri teljel. Uhekiilgne puu-
rikoormatus, auk saab liiga suureks, puur kal-
dub kdrvale;

c) vordne lGiketerade (pikkus, kuid ebavdrd-
sed servanurgad. PdiklGiketera keskpaik on
véljaspool puuri telge, ebavdrdne Idiketerade
koormatus. Puurauk enamasti suurem kui puu-
ri l[abimd6t. Puur kaldub kdrvale.

d) Ohekllgne teritamine. Puuri telg ei l&he
1abi poOikldiketera keskpaiga. Auk saab liiga
suureks. Puur kaldub kdrvale.

Iga uks nendest vigadest tdhendab, et puur
kaldub kd&rvale ja puurib liiga suuri auke. Kui
a, b ja c all tdhendatud vead spiraalpuuri lihv-
masina abil on kergesti k&rvaldatavad, véivad
teritamise vead kergesti ette tulla, sest need
tood tehakse reeglipédraselt kdsitsi. Suur hulk
liiga suureks puuritud auke on ihekilgse teri-
tamise jareldus. Ule 15 mm labimddduga spi-
raalipuuride teritamine on terase ja valuterase
juures tingimata tarvilik, teiste t66de juures
aga soovitav, sest selle 1&bi vdhendatakse ette-
Iikkamise joud ja poordemom”ent. Kui terases
puurimiseks tarvitatakse mitteteritatud puure,,
siis hédvinevad ruttu poiklGiketerad lGikeserva-
de tleminekul, tdhendab spiraalpuur teritab ise

ennast. Pdiklbiketera, kui niisugune, ei tee
16iket6odd, vaid vajutab ainult kdrvale tédtava
aine, missugust siis |dikeservad kd&rvaldavad.
Mida vdhem tood pdikldiketeral, seda kasuli-
kum on puuri kasutegur. Puuri otsa teritami-
sega tehtakse ka kahjutuks vaiksed puuri kor-
valkaldumised keskjoonest. Sellest selgub, et
majanduslikul ja tdpsuse p6hjusel on tingimata
vajalik otsateritamise (htluse kindlaksmadéara-
mine ja pdikldiketerade asendi uurimine.
Joon. 6. on ndha Uks Zeiss’i poolt valmistatud
spiraalpuuriluup 8 kuni 30 mm I&bimddtudele.

Joon. 6. Spiraalpuuri luup (Zeiss).

Veel rohkem tdpsuse suurendamist nurga-
mo6tmistel saadakse optilise universaalnurga-
md&dtjaga. Lugemine stnnib luubiga, lugemise
tdpsus on 10 kaare minutit, kusjuures hinda-
mise tdpsust rahulikult kuni 2” ette vdtta voib.

Torude siseseinte rutuliseks kontrollimiseks
materjalide vigade suhtes, tarvitatakse vaatie-
mistorusid objektiivi poole asetatud prismaga,
mis vB@imaldab siseseina vaatlemist. Uudsuseks
on Askania-tehaste poolt, Berliinis, valjalastud
kinematograafiline Ulesvdtteriist, mis ruttu ja
ustavalt torude siseseinu isegi vahese 1abim66-
duga (juba 70 mm juures) ribadena Ulesvdtab.
See seade leiab tarvitamist siseseinte kontrolli-
miseks, kdrgelt koormatud kd&rgerbhusilindrite,
turbiinivéllide jne. juures.

Turbiinivéllide, aurutorustiku, aurusilind-
rite, kahuritoTude jne. materjalide uurimiseks
on Saksamaal veel teised viisid valja arenenud,
mis peaasjalikult -Umbsrtd6tamata sepiste juu-
res, sisemiste pingete kindlakstegemiseks on
ette ndhtud. Peale selle leiab veel viimasel ajal
tarvitust Gks eririist puuraugu sentrist kérva-
lelekaldumise kindlaksmdaaramiseks.

Pealispinna kontroll. Rahvus-
vahelise standartiseerimise komitee vG6i selle k-
sikute liikmete t66de tulemused on viinud toot-
lemiseeskirjade Ulesse seadmisele kindla pealis-
pinna omaduse saavutamiseks tdodtlevatele ese-
metele. Kdrgema pealispinna headuse vasta-
vaks mddtmiseks véljaarenenud Zeiss’i pealis-
pinna  kontrollriist tdé6tab  sarnaselt  Kkui
Bausch & Lomb’i poolt valmistatud profiili
modduriist, katsetuki suurendamise ja projek-
teerimise teel silmale nédhtava projektsiooni-
sirmi peale. Vastava valgustamisega tuleb sir-
mi peale néhtavale katsetuki pilt, kus, nditeks,
tarvisvormist kdrvalekaldumised, nagu lamedu-
sed vBi kdrgendused heledate plekkidena tume-
dal pinnal tulevad néhtavale.

Interferentsmo6d6tmise vii-
s i d. Praktiliselt tarvitatav tdpsem pikkuse
maodtmise viis on interferentsmddtmise viis. See
viiks liiga kaugele kui siinkohal sellest keeruli-
sest optilisest n&dhtusest ldhemalt kirjeldata.
Seega olgu teoreetiline osa tdiesti kBrvale jae-
tud ja ainult tdhendatud seda, et viimasel ajal
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interferents praktiliselt rohkesti leiab tarvita-
mist I8ippmddtude vordlemiseks. Nii kontrollib
fulsika-tehniline riigiasutis, Berliinis, 16p.p-
moote Kasteri poolt valjatdodtatud interfexents-
aparaadiga. Zeis ehitab seda interferents-kom-
paraatorit Kosteri jarele (vaata ka Kdosters
Zeitschr. fiir Feinmechanik und Préazision 1, 2,
19, 39/1922). Ka Bureau of Standairds, Wa-
shingtonis, taivitab sama viisi samaks otstar-
beks.

Olgu veel moénda luhidalt éeldud interferents
viisi tadpsuse 'lle, isedranis selle ile, kuidas see
tapsus suhtub veel mitte kaua aega tagasi tap-
suse optimumiks peetud Pariisi plaatin — Iri-
diumi algmeetrile.

Kui joonm668tpuu juures meetri vead kuni
0,2 m alale jadavad, siis vBib interferentsmd@ot-
mise viisi juures saada tdpsusi kuni 0,02//. See
tapsus on saavutatav ainult laboratooriumi tin-

gimuste, s. 0. muutumatu temperatuuri, hastipo-
leeritud .pindade, kinnipidamisel. Tddkojas ei
ole neid tdpsusi vaja. Ainult algmddtude kon-
trollimisel, mis vajalikud tarvitatavate 16pp-
mododtude valmistamiseks ja kontrollimiseks, on
see viis rahvusvaheliselt tunnustust leidnud.

Kui mdiste ,,Service* (amet), mis ameerik-
lased oma véljapaistva organisatsiooni juures,
automobiili ehituse ja vdimalikult kiire asendu-
seosade kohale toimetamise alal, juba enne so-
da loivad, ka teiste maade tehnikas saanud Uld-
tarvitatavaks sfnaks, siis peab selle eest tdnama
Uksikute toostusemaade rahvusvahelisi normide
komisjone nende ipdhjapandavate osatddde ja
koostddtamise ndol. Loomulikult sai see osa-
t60 vdimalikuks ainult teatavate eelduste loomi-
sel, mis kéaesoleval juhusel Uhtlane on mG&6tmi-
seviiside arenemisega ja optiliste moé6tmisvii-
side kasutamisega toostuses.

Pbhjamaade ehitusnaitus Helsingis.
K. Bolau, dipl. d7h. E. A. U.

Pdhjamaad s. o. Soome, Rootsi Uhes Islan-
diga, Norra ja Taani, koirraldavad uhiselt
1927. a. saadik, iga viie aasta tagant, ehitus-
pédevad vOi kongressid, arhitektide, ehitusinse-
neride, ehitusmeistrite ja t. asjaomaste osavd-
tul, mis méadratud Uhenduses néituste toimepa-
nemisega viieaastase ehitustegevuse saavutiste
illustreerimiseks.

4—6. VII. 1932 korraldati Helsingis jarje-
korraline ehituspdev ning 3.—10. VII. nditus.
Kahjuks ei leitud tarvilikuks kongressist Eesti
asjaomaseid ringkondi aegsasti kas vOi infor-
meeridagi, nii et v@imalus oli tutvuneda vaid
néitusega.

Naitus vottis oma alla mitu Valge kaardi-
vde ehitist hes maneeziga, peale selle oli veel
ehitatud 2 valmismadbleeritud maja. N4&itus ja-
gunes kolme ossa; |. Soome arhitektuuri néi-
tus (uldosakond, Eliel Saarinen’i naitus, Teh-
nika Ulikooli, ajakirja ,Arkkitehti“ ja ehitus-
tehnilise kirjanduse néitused); Il. P6hjamaade
elamunéitus (Soome osakond (hes Helsingi,

Néadaki-l6pu-m aja.

Turu, Tampere ja Viiburi linnade ning iluae-
dade nditustega. Taani osakond dhes Kunsti
Akadeemia Ulidpilaste tédde néitustega. Rootsi
ja Islandi ning Norra osakonnad, nendele li-
saks valmistubade ja hiajandustehniline ning
tehnilis-teadusline osakonnad); Ill. Pdhjamaa-
de ehitus- ja elamutehniline nditus (1. Ehitus-
ained ja osad, nagu looduslik kivi, tsement,
kunstlikud kivid, vaheseinte materjalid, klaas,
ehituspapid, metallid ja puu. 2. Isoleerained.
3. Katmiseained, nagu katuse-, seina- ja p6ran-
dakatted, pinna kasitlus ja varvid. 4. Elamu-
tehniline osakond — soojuse-, majanduse-, sa-
nitaar- ja valgustusetehnilised sisseseaded ning
liftid).

Peale selle — Soomes korraldatud vdistlu-
sele sisseantud tdodde nditus — (ks Insulite’
firma poolt valjakuulutatud suvila projektide
saamiseks, teine Enso-Gutzeifi poolt — né&da-
laldpu-maja (week-end house) kisimuse lahen-
damiseks; 2 premeeritud maja valmisehitatud
ja mobleeritud.

Nagu ldhidalt (dlesloetud
ndituse koosseisu nimestik
néitab, oli tegemist dige laia-
ulatusliku, rohke ninig hasti
korraldatud materjaliga. OlI-
gugi, et ruumid néituse jaoks
esialgu polnud ette ndahtud,
oli osatud lahendada otstar-
bekohaselt osakondade dis-
positsiooni ning lihtsate abi-
ndudega (nooltega, numbri-
tega j. m. s.) teha naituse
Ulevaatlikuks ning hdlbusta-
da sellega tutvunemist. —
Loomulikult ei ole vdimalik
kGike néitusel valjapandud
kirjeldada, olgu vaid maini-
tud mdned uuemad kon-
struktsioonid, nagu
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ndude pesemislaud mitte roostuvast terasest,
modern tool pressitud vineerist, uuem kremon
ja veel palju teist.

Néitusel oli valjapandud ka statistilisi ta-
beleid ja diagramme ehitustegevuse kohta, sa-
muti arhitektkonna koosseisust, to6aladest, asu-
paikadest ile maakonna jne., mis &ige piltli-
kult oma teemi késitlesid. Samuti néited heast
vdi halvast ehitus- v6i projekteerimisviisist
ning igasugused piltlikud 0&petused laiematele
rahvakihtidele. Naitena olgu siin toodud ,,6ige
ja vale vineeri hoidmise viiside“ plakaat.

Oige suur ndituse osa oli pihendatud vaike-
korterite projektidele, s. o. joonistele, péevapil-
tidele ning mudelitele, k&ik peaaegu erandita
ilusas ning ndituse otstarbele vastavas tehni-
kas. Taani osakonnas oli ndha enamasti suu-
rendatud péevapilte, Norra selle eest hiilgas
varviliste perspektiividega ning mudelitega,
rootslased esinesid mitmete mdobleeritud korte-
rite mudelitega, mis publikumile kdige arusaa-
davam, ning pd6hjaliku tehnilis-teadusliku néi-
tusega; Soome pani vdlja ka oma ,,Suomen
standartioimis lautakunta®“ (Soome standarti-
seerimis laudkond) senini ilmunud norm-lehed
(jooniste formaadid, véarvimise viisid, ehitus-
osade mérgid joonistel ja mdnede ehitusosade
normid).

Huvitav oli ka t&dhelepanna, kuidas iga maa
kohalikud olud ja traditsioonid véaikekorterite
projekteerimist mojutavad. Taanis on nditeks
sdilinud senini, isegi kdige védiksemate korteri-
te juures, kahe — paraad- ja koéogi- -trepi ndue
(kusjuures mélemad vdivad olla ka kivimajades
puust ning kdodgitrepp tdiesti kitsas ja kuni voi-

Tehnika

BETOONISEGUDE AJAKOHANE ARVUTAMINE.
Dipl.-ins. A. Grauen.

Rootsi tsemendivabrikute laboratooriumis Limlnam-
nis, ins. V. Béhrner’i juhatusel on tehtud aastate jook-
sul rida uurimisi otstarbekohase betooni osaainete va-
hekorra arvutamiseks, lisanduste peensuse, tsemendi-
hulga ning vesi-t&ementteguri muutmistel. Uurimuste
tagajarjed on koostatud graafiliselt, mis vdimaldab
neid kdasitada dsna lihtsal viisil.

Betooni ratsionaalseks valmistamiseks on tarvis
etteteada jargmised andmed: 1. Soovitav segu konsis-
tents ja betooni tugevus, 2. tsemendi kvaliteet, 3. jame-
lisanduse terade maks, suurus, ja 4. lisanduste terasus.

Nende andmete ja kahe graafiku abil vdib kergesti
Ulesleida tarvilik tsemendi-, liiva-, killustiku- ja segu
veehulk. Joon. 1. on eesti tsementbetooni ,vesi-tsement-
teguri diagrammid“: A) ndudliku kontrolli (nagu labo-
ratooriumis) ja B) hariliku kontrolli jaoks, mis annab
umbes 20% madalamad tugevused, kui A).

matuseni keeratud). Rootsis tehakse projek-
teerimist sellega kergeks, et trepikojale antak-
se ainult nimepoolest valgus, kas vdi kitsa pika
korridori kaudu vdi udlevalt, kuni 4—5 kordse-
tes ehitistes. Norramaal on Inglise kommete
jargi koogi kdrval, peaaegu samas suuruses, ka
vaiksemates korterites ,scullery* (n8udepese-
mise ruum), mis aga Uhtlasi ka vannitoa aset
taidab jne.

Mis eriti silma paistis, oli see, et isegi kdige
keerulisemad ehitusosad ja sisustus Soomes te-
hakse ning vaid vaiksel madaral sisseveetakse.

Muidugi, annab selleks pdhjusi ka vé&hemalt
kolmkorda suurem siseturg, vdrreldes meie
omaga.

Oige ja vale vineeri hoidmise viis.

teateid.

Joon. 2. ja 3. on kujutatud ,seguvahekor-
dade diagrammid®“; Kuna lisanduse jamedama
tera suurusest oleneb betooni tugevus, konsistens ja
osaainete vahekord, siis segu vahekordade diagrammid
on valmistatud teragruppide jaoks: O0— (joon. 2),
0—1”, 0—112” (joon. 3), 0—2” ja 0—3“.

Diagramme kasutatakse jargmiselt:

Esiteks: joon. 1. jargi madratakse kindlaks vesi-
tsementtegur, mis soovitava betoonitugevuse ja téo ise-
loomu juures lubatav.

Siis, vastava seguvahekorra diagrammi ja soovi-
tava betoonikonsistentsi jargi leitakse tsemendi ja li-
sanduste kaaluvahekord ning tsemendi hulk 1 m® val-
mis betoonis.

Liiva ja jadmelisanduse vahekord peab omaette
kindlaks tehtama. Tegelikkude todde juures seda jar-
jekindlalt labiviia on vdrdlemisi raske, arvesse vottes
suuri kdikumisi lisanduste niiskuses ja terasuses, Kkui
lilva ja killustikku vaheaaval tookohale juure veetakse.
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Joon. 1. A — noudlik kontroll, B — harilik kontroll.

Majanduslikust seisukohast vaadatuna tuleb aga s-elle
poole suunida, et liiva ja jamelisan.duse vahekord vdi-
maldaks koéige tihedamat betooni saada.

Suuremate ja tahtsamate tdéode juures peab see
vahekord Grafi, Fulleri vdi Abramsi meetodi jargi
kindlaks tehtama ja lisandused t60 juures, vastavalt

I'-15r

- 1B2

tera suurusele, eraldi asetatama, et siis, betoonisega-
jasse asetades, vastavas vahekorras betooni saada.

Selle meetodi kasutamisel tuleb iseenesest eeldada,
et tarvitatavad lisandused peavad olema kdvad, vabad
orgaanilistest lisandustest, et t66 tehakse asjatundli-
kult ja et vérskebetooni eest tavaliselt hoolitsetakse
ja seda niisutatakse. Edasi eeldatakse, et vOetakse ar-
vesse niiskus, eriti see, mida sisaldab liiv, sest ta mo-
jutab liivamahtu ning vesi-tsementtegurit: marja liiva
maht vOib kuni 30% olla suurem samahulga kuiva liiva
mmahust. Kui ssda mitte arvesse votta, saadakse mitte
dige liiva ja Killustiku vahekord, vdi vesi-tsementtegur,
mis marksa mdjutavad betooni tugevust.

Jargmised ndited aitavad selgitada seda meetodit.

Vesi-tsement tegup (kg \"aikg tsemendile)

Joon. 3.

Naide I
Soovitav batoonisurvetugevus:
Maksimaalne lisanduse suurus: 20 mm.
Antud: jSoovitav konsistentsi pehme.
Tookontroll: normaalne.

Leida tuleb:
segu vahekord.

Joon. 1. — otsitakse betoonitugevus = 200 kg/sm-,
tdmmatakse horisontaaljoon kuni koverjooneni B),
ning sealt — vertikaaljoon kuni pdhijooneni, kus leia-
me otsitav vesi-tsementtegur = 0,65.

Ndid, joon. 2. pdéhijoonel leiame ,Vesi-tsementte-
gur“ = 0,65; siis liigume plstjoont médda kuni ,,peh-
me konsistents“ (jame kdverjoon), sealt — horisontaal-
selt ,segu vahekorra“ skaalani [tsement: (liiv -} Kil-
lustik)], kus loeme 1:5,5.

Liikudes eelpool nim.etatud ,vesi-tsementteguri® ja
»~pehme konsistentsi“ joonte IB8ikeipunktist paremale
poole kallakjoont médda alla, kuni &armise skaalani,
leiame sealt ,tsemendi hulk kg/Im- betoonis“ = 310 kg.

200kg/sm-.

Vesi-tsementtegur ja betooni-



Nd&nda siis: lisanduste kaal on: 5,5X308 = 1694 kg/m *“

betoonis, ja vee kaal: 0,65X308=200 kg.

Naide Il

Missugused segudevahekorrad annavad vordse tu-
gevusega betooni, pehmest konsistentsist, vesi-tsement-
teguril = 0,7, tarvitades peenemat Kivisorti (0—"/4")
vbi — jamedamat (0—1%")?

Joon. 2. ja 3. leiame, et seguvahekorrad on =
1:6 ja 1:7,6, ning tsemendi hulk = 290 ja 245 kg/m*,
s. 0., tarvitades jamedamat Killustikku, v6ib vadhendada
tsemendi hulka segus, ilma, et betooni tugevus muu-
tuks.

Naide III.

Millised oleksid seguvahekorrad naites |, kui eel-
proovi jargi on kindlaks maéaratud liiva ja Kkillustiku
kaaluvahekord 1,2:1 (v8i 0,6:1))?

Joon. 2. tuleks tarvitada mitte jamedat keskjoont,
vaid aarmisi koverjooni, (kus margitud: 1= 12 k
(1= 0,6 k) ; nende Idikpunktidest liikudes pistskaala-
deni leiame seguvahekorrad = 1:51 (1:59) ja tse-
mendi hulk = 325 kg/m~ (296). S. o., vahendades
lilva hulka (muidugi teatud piirini), v8ib Ghe ja sama
tsemendi hulgaga tdsta betooni tugevust. (Vt. minu
artikkel ,,Betooniliiva sdelanaltisidest ja Abrams’i
peensusmoodulist® — ,, Tehn. Ajakii-i* nr. 12 — 1931.).

Et kaaluvahe,korrad tsement: (liiv + killustik)
mahuVahekOrdadesse (Umberarvutada, tuleb
tarvitada valemit l:a:b kaaluosa = 1;— .a tm .b, ku

Im km

a = on liiva kaal segus,

b = Kkillustiku kaal segus,

tm = tsemendi mahukaal = 1,2—1,3,

Im = liiva mahukaal = 1,3—17,

km = Kkillustiku mahukaal = 1,3—1,5.

Keskmistel mahukaaludel ligikaudne {Umberarvu-

tamise valem oleks l:a:b kaaluosa = 1:0,83 a :0,89 b
mahuosa.

Tarvitades kruusaliiva, mille mahukaal on 1,6—1,9,

valem oleks: l:a kaaluosa = 1:0,71 a mahuosa.
INSENERI NIMETUSE OIGUSLINE KAITSE
SAKSAMAAL.
A. Tirmami.
Selle pealkirja all toob ajakiri ,Technik u. Kultur®
Nr. 6 — 1932 kaks seaduse-eelndu, mis peavad looma
kaitse nimetusele ,,INSENER“ ja d&ramd&rama, kes

voivad end Saksamaal nimetada ,inseneriks“. Uks
«elndu on viljatootatud Saksa Inseneride Uhingu (Ve-
rein deutscher Ingenieure) poolt ja teine Saksa Dip-
lom-Inseneride Uhingu (Verband Deutscher Diplom-
ingenieure) poolt. Mdlemad on juba 1928. a. véljatdo-
tatud ja praegu avaldatud diskussiooni korras, kuna
16pliku seisukoha nende kohta voOtavad organisatsioo-
nid hiljem.

Meie oleme omaks vdtnud endised Vene seadused
ja see ,inseneri“ mdiste arenes meil Vene mdistete j&-
rele, kus ,inseneri“ nimetus oli juba ile poolteistsaja
aasta Oige kdovasti kaitstud, sellepdrast paistab meile
imelikuna, et Saksamaal seda seaduse kaitset ,insene-
ri“ nimetusele alles niid kavatsetakse luua, kuna se-
nini on see sdna ,insener“ jiddnud linnupriiks.

Nagu teada annavad Saksamaal Tehnika Ulikoo-
lid (Technische Hochschule) oma kursuse ldpetajaile
nimetuse ,Diplom-Ingenieur* (Dipl.-Ing.) Preisi sea-

dusega 11. oktoobrist 1899. a,, milline andis Tehnika
Ulikoolidele  (Technische Hochschulen) jargmise 6i-
guse:

»1. Auf Grund der Diplomprifung den Grad eines
Diploming'enieurs® (abg'ekiirzt Dipl.-Ing., und zwar in
deutscher Schrift) zu erteilen.

2. Diplomingenieure auf Grund vi®eiterer Prifung

zu Doiktoringenieuren (abgekiirzt Dr.-Ing. in deutscher
Schrift) zu promovieren.”

See Preisi 0igus on laiendatud ka teistele osarii-
kidele.

Diplominsieneri nimetus Saksamaal -on teaduslik
kraad ja mitte kutse nimetus ja on selleks jaanud.

Praktika on aga 33 aasta jooksul selgelt néida-
nud, et harilik Schulze vdi Griinberg ei suuda vahet
teha seadusega kaitstud , Diplominsen,eri“ ja linnuprii
»inseneri“ nimetuse vahel. Uus seadus peab selle sea-
duseandja kabinetitarkuse 'kdrvaldama.

Saiksa Inseneride Uhingu seaduse-eelndu. sisaldab
jargmised 14 paragraiivi:

§ 1. Kutsenimetust ,insener” vdivad kasutada ai-
nult § 2. jarele selleks digustatud isikud.

Kutsenimetusele ,insener” on Uhevééarsed koik kut-
senimetused, milliste juures sbna ,insener* .mingisugu-
ses (henduses ette tuleb.

Nimetust ,inseneri biroo“ vdi sarnaselt kdlavaid
nimetusi vOib kasutada ainult siis, kui biroo omanikul
on 0Oigus kutsenimetuse ,insener* peale esimese l0ike
jérele.

§ 2. Kutsenimetuse ,insener® kasutamise peale on
digus igal isikul, kes on inseneride ametlikku nime-
kirja sissekantud.

Inseneride nimekiri saab peetud Riigi Majandus-
ministeeriumi juures. Nimekirja drakirjad kui ka vee-
randaastased tdiendused ja mahakustutused saadetakse
osariikide Valitsustele kui ka nGudmise peale insene-
ride organisatsioonidele.

Nimekirjade jarelevaatamine on lubatud igalhele.

Sissekantud isik saab tunnistuse nimekirja sisse-
kandmise ile ja maksab selle eest valitsemismaiksu.

§ 3. Inseneride nimekirja saab tema palvel sisse-
kantud:

a) kes on saanud saksa akadeemilise kraadi ,,Dip-
lom-Insener” Tehnika Ulikooli v6i Ma&e Akadeemia juu-
res ja peale selle kraadi saamist on vdhemalt Uks aasta
tegutsenud alal, mis nduab tehnilis-teaduslist eelhari-
dust;

b) kes on Doktor-eksamiga v8i vastava riigieksa-
miga I8petanud Oppimise saksa ulikoolis loodusteaduse
alal ja on vdhemalt kolm aastat tegutsenud alal, mis
nduab tehnilis-teaduslist eelharidust;

c) kes omab kipsustunnistuse RIA (v. § 5.) poolt
tunnustatud tehnilisest Oppeasutisest j-a on vdhemalt
viis aastat tegutsenud alal, mis nfuab tehnilis-teadus-
list eelharidust. Neile isikuile Uhevéaarsed on tehniliste
ulikoolide endised Opilased, kui nad on diploom-eksami
araannud ja vahemalt kuus semestrit 6ppinud Tehnika
Ulikoolis v8i Mae Akadeemias;

d) kes ei vasta eelnimetatud tingimustele, kuid on
tegutsenud v&hemalt kimme aastat alal, mis nduab
tehnilis-teaduslist eelharidust.

RIA maddrab &ra, missugused vélismaa Oppeasu-
tised on sisemaalistega Uhevdéarsed.

Kes ei oma kodanlisi digusi ndude esitamise ajal,
ei saa nimekirja sissefkantud.
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§ 4. EIA (Reichsingenieur-Ausschuss =
seneride komisjon) moodxistub jargmiselt:

1) Riigi Majandusministeeriumi esindajast esime-
hena, kes on ise insener § 1. IGike 1 jdrele;

2) Riigi Siseministeeriumi esindajast;

3) neljast liitriikide valitsuste esindajast
ndukogu (Reichsrat) nimetusel;

4) Saksa Tehnika Ulikoolide &petajaskonna esin-

riigi in-

Riigi-

dajast;

5) Riigi tehnika keskkoolide &petajaskonna esin-
dajast;

6) Saksa tehnilis-teadusliste Uhingute Liidu esin-
dajast;

7) Saksa Inseneride Uhingu esindajast;

8) Riigi Raudteede Seltsi ja Riigiposti esindajast,
kes on ise insener § 1. I6ike 1 jarele;

9) Saksa toostuse Riigiliidu esindajast, kes on ise
insener § 1. I6ike 1 jarele;

10) Uhest esindajast jargmistest
dest:

organisatsiooni-

Saksa Elektrotehnikute Uhing,
Saksa Rauavalajate Uhing,
Saksa Ehitusasjanduse Selts.

P. 10 all tdhendatud esindajad kutsutakse ligi, kui
on arutusel nende erialadesse kuuluvad kiisimused.

§ 5. RIA ainumaks ulesandeks on inseneride nime-
kirja sissekandmine ja sellest mahakustutamine, § 3. p.
¢ tdhendatud koolide valimine ja oma ilesannetele vas-
tavate kisimuste ettevalmistamine ja teadete kogu-
mine;,

§ 6. Valitsuse- ja kohtuasutused peavad RIA-le liaa-
saaitama samuti, nagu teistele avalik-Giguslistele asu-
tustele.

8§ 7. RIA peab inseneride nimekirjast kustutama
isikud, kes on seadusejoulise otsusega kaotanud koda-
niku oGigused.

§ 8. Kui on nbue inseneride nimekirja sissekand-
miseks tagasi liukatud, siis v8ib seda korrata peale va-
hemalt Uhe aasta mododumist. Kui ka see nbue saab
tagasilikatud, siis vB8ib RIA uut ndude labivaatamist
toimetada ainule Riigi Majandusministri loal, vBi jalle,
kui on &ralangenud &rautlemise pdhjused.

RIA otsuste peale, millega sissekanne on tagasi-
likatud vdi kustutatud, v@ib kaevata Riigi Majandus-
ministrile, kes otsustab 18plikult.

§ 9. RIA asutab kohtadel, mis saavad méaéara-
tud Riigi Majandusministri poolt kokkuleppel 8§ 5, 6,
7 ja 10 nimetatud organisatsioonidega. Teadete birood
(Auskunftstellen).

lga Teadete biroo koosneb liikmetest, kes saavad
madératud jargmiste organisatsioonide poolt:

Saksa tehnilis-teadusliste Uhingute Liit,

Saksa Inseneride Uhing,

Saksa Elektrotehnikute Uhing,

Saksa Rauavalajate Uhing,

Saksa Ehitusasjanduse Selts.

Teadete biroo ainsaks (lesandeks on teadete ko-
gumine RIA tarvis omas ringkonnas.

8§ 10. RIA liikmed jaavad ametisse 3-eks aastaks,
valjaarvatud asutuste esindajad. Teistkordne tagasi-
valimine on lubatav.

§ 11. Riigi Majandusminister kutsub kokku RIA
esmakordselt. Edasine asjaajamine allub ainult RIA
endale.

§ 12. Riigi Majandusminister kokkuleppel RIA-ga

teeb koik korraldused Uhenduses selle seaduse elluvii-
misega.

§ 13. Isikud, kes on enne téendavalt kasuta-
nud kutsenimetust ,insener*, saavad nende ndudel in-
seneride nimekirja sissekantud. Toendavaks loetakse
selle ajani saavutatud korraliseks liikmeks kuulumine
tehnilis-teaduislises seisuslises v@i kutselises Uhingus,
millise vastuvdtmise tingimused vastavad § 3 méarus-
tel.

§ 14. Kéesoleva seaduse § 1 vastu eksimused ka-
ristatakse Nuhtlusseaduse 8§ 392 kohaselt.

Saksa Diplom-Inseneride Uhingu seaduse-eelndu
sisaldab jargmised 6 paragrahvi:

§ 1. Pohimaottelik isikliku koosseisu yiiramiyie: Ni-
metuse ,insener” (luhendatult ,Ins.”) kasutamise Gigus
on isikutel, kes Saksa v&i Saksa-Austria Ulikooli
(Hochschule), ja nimelt tehnika fakulteedi vdi eriosa-
konna, kus Uks eel- ja Uks pea-eksam (riigi- ehk diplom-
eksam) ettendhtud, on seaduslikult I6petanud ja need
eksamid é&raannud.

§ 2. Ajaliselt piiratud dleminekumaarused: Kuue
aasta jooksul peale ,inseneri“ (,,Ins.”) nimetuse kaitse
seaduse jousse astumist saavad selle nimetuse kasuta-
mise Giguse isikud ilma Ulikooli kursuse Idipetamiseta,
kui neil on juhtiv ehk iseseisev amet eritehnilisel alal.

Selle tingimuse tdenduseks on liikmeksolemine teh-
nilis-teaduslises organisatsioonis, milline, alates 1. jaa-
nuarist 1928. a., lilkmeks vastuvotmise teeb drarippu-
vaks akadeemilisest eelharidusest.

§ 3. Valtavad erandlised maarused: Isikutele, kel-
ledele on Saksa Tehnika Ulikooli poolt antud kraad
Dr. Ing. h. c. (insener-audoktor) ja kes tehnilisel eri-
alal voi tehnilis-tédstuslisel alal tegelevad, v6ib soovi
peale anda nimetus ,insener“ (,Ins.”).

Isikutele, kel on tehnilis-teaduslisel alal valjapaist-

vad teened, vdib soovi peale anda nimetus ,insener*
(,,Ins.“).
§ 4. Maarused valismaalaste tarvis: Saksamaal

viibimise aja valteks vdib vélismaala:itele (kes ei ole
Saksa-Au/strialased) anda nimetus ,insener* (,Ins.*),
kui vastavas riigis on olemas kutsekaitse ja kui

a) hariduse Uhevdaarsus saab tdestatud ja

b) sakslastele on kindlustatud vastastikune Kaitse.

§ 5. Eksami-komisjon: Riigi Majandusministee-
riumi  juures moodustatakse eksamikomisjon (Prii-
fungsausschuss), kes otsustab ,inseneriks“ (,Ins.”)

Komisjoni lilkmed madrab Riigi Ma-
Komisjon moodustab:
poolt nimetatud esi-

nimetamise le.
jandusminister kolmeks aastaks.

1. Riigi Majandusministri
mehest;

2. Tehnika Ulikoolide esindajast;

3. Todstuse esindajast;

4. Diplom-Inseneride seisuse esindajast;

5. Korgemate tehniliste ametnikkude esindajast;

6. Tehniliste vabakutsete esindajast;

7. Tehni.is-teadusliste organisatsioonide esinda-
jast.

Komisjon on digustatud tksikutel juhudel arakuu-

lama asjatundjaid kitsamatel erialadel, kuhu kandi-
daat kuulub.

§ 6. Teostamismaarused:

1 Isikud, kes madéruste jarele nimetust ,jinsen

(»Ins.*) on digustatud kasutama, kantakse Riigi-Inse-
neride-nimekirja (R.l.L.), mis peetakse avalikult Riigi
Majandusministeeriumis.
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2. R.I.L. mitte sissekantud isikutele on keelatud
kasutada nimetust ,insener* (,Ins.”“) ka mdne lisaga.

3. Nimetus ,inseneri blroo* on ainult siis lubatud,
kui selle omanikul on digus nimetuse ,insener” peale.

4. ,Eksami-komisjoni“ méarab Riigi Majandusmi-
nister 2 kuni 7 (§5) all tdhendatud liikmed eriliste
esitamisnimekirjade jarele, millised peavad sisaldama
véhemalt kolm nime, ja nimelt:

2. juure Tehnika Ulikoolide nimekiri;

siin peame teleskoobi abil valja uurima, et seal on
»inseneri akadeemiad“ vOi muu kdlava nimega asuti-
sed, rr.is on umbes samad, nagu ,juurelikamise aka-
deemiad“, ,kanas66tmise akadeemiad“ jne. Kuigi sar-
naste ,akadeemiate* vOi asutiste ,inseneri-diplom*
Saksamaal midagi ei maksa, kohati koguni keelatakse
sarnaseid vdalja anda (suuremad osariigid, nagu Preisi,
Baieri, ei luba enda juures sarnast sehvti), siis valis-
maal imponeerivad nad tihtipeale, sest nad tulevad ju

3. . Saksa Toostuse uleriikliku Uhingu nime- Salksamaalt, kus nénda palju doktoreid, — kes teab,
kiri ; ehk oskavad seal noormeestele inseneri teadused VOi
4, , Saksa Diplom-Inseneride Uhingu nime- tunnused naarmete kaudu kiiresti kiilge pookida!
kiri ; Kui nuud isellele 14-ne paragrahvilisele seaduse-
5. . Korgemate tehniliste ametnikkude uleriik- eelndule ainult ,inseneri“ nimetuse kohta kdrvale sea-
liku Uhingu nimekiri; da meie ,inseneride. . .kutsediguste seadus“ selle 11-ne
6. Saksa tsiviil-inseneride Uhisuse ja ndu- paragrahviga, siis peab kahjatsusega konstateerima,
andvate inseneride Uhingu (hine nime- et viimasele on tarvis kolm paranduse seadust, neli
kiri ; tdienduse seadust, viis paranduse tdienduse seadust
7. ., tehnilis-teadusliste Uhingute Liidu nime- jne., et teda muuta eluliseks.
kiri.
5. Teostamismadrused koostatakse (ksiasjalikult  Teedeviinisteeriuviis kinnitati: Rapla Hariduse-
eelkomisjoni poolt, milline 8 5 jarele moodustatakse ja seltsi maja projekt Harjumaal (arh. K. Burman ja

kokkukutsutakse.

»Technik u. Kultur® lubab selle kisimuse kohta
edaspidi arvustavalt seisukohta vdtta ja seda on huvi-
tav &raoodata.

Né&ib aga, et kumbki eelndu ei too téit selgust in-
seneride seisukorda ja selle elluviimine oleks ainult esi-
meseks araks sammuks olukorra parandamiseks, mil-
lele peavad jargnema teised. Esimene eelndu késitab
.kutsenimetust* ,Insener”, ilma et sisaldaks mingit
tunnust, milles see ,kutse“ teistest erineb (puuduvad
kutsedigusi ké&sitavad maédrused), selle juures aga
nbuab akadeemiliselt diplom-insenerilt vahemalt aas-
tast praktikat peale Ulikooli I6petamist. Kui selle kdr-
vale jaab nimetus ,diplom-insener* ilma selle aastase
praktikata, kuid kdrgema tehnilise haridusega, siis tu-
leb igakord kolm teadusemeest appi kutsuda, et nende
vahel vahet teha. Praktika peab olema diploon-insene-
ril peale Ulikooli IBpetamist, teiste, dieti madalamate
kategooriate kohta ei nduta, et see oleks peale Oppe-
asutise lopetamist. 88 3 ja4 juures tundub kaunisti
kerenskismi I6hn,a. Kui ,diplom-insener” nimetab end
ninseneriks® ilma registreerimata RIA juures, siis lan-
geb tema 8 392 karistuse alla, vast vdiks teda siis veel
kurjemalt karistada!

Teine eelnBu néib olema kabinetlikum. See Kkési-
tab ainult ,,nimetust* ,insener* aga mitte ,kutsenime-
tusi“, see on Bigem, kuid mis ta siis on, vdrreldes aka-
deemilise ,diplom-inseneri“ nimetusega?

Né&ib, et peab Uhekorraga ka akadeemilise kraadi
nimetuse ,dipl.-ins.”“ kallale asuma, et asjasse selgust
tuua, sest kaks karu ei mahu Uhte koopasse. See ab-

surdne ,Diplom-* tuleks Kkill 18puks téditsa kdrvale
heita ja akadeemilise kraadi nimetuseks vdtta ,inse-
neri* asemel mingi teine nimetus, kas v8i ,Mag.-

Techn.”, ,Dr.-Techn.”, ja ,inseneri“ nimetus vabasta-
da ainult kutsenimetuseks, siis oleks selgus.

Selle kisimuse lahendamine Saksamaal ei ole
meile tdhtsusetu, eriti selle tdttu, et ta teeks IGpu sel-
lele segadusele Saksamaal, mis valitseb ,jinseneri ni-
metuse tarvitamise vabaduse pdarast. Praegu vdib seal
linnake tillukeses osariigis (endises varstiriigis) mingi
koolikese avada, méérata ilusa Opemaksu, eriti vdlis-
maalastele, anda aasta paari pérast IGputunnistusena
tore inseneri diplom ja teha sellega kenat &ri. Meie

dipl. arh. E. A. U. A. Soans); Hageri haridusseltsi
rahvamaja projekt. Harjumaal (ins. R. Kasikov) ;
Foogle, Vodlla, Laatre, Enge, Abja ja Taali valdade
hoolekandeliste Ghiskorterite projektid, Pariiumaal
(dipl. arh. E. A. U. H. Berg); Mdisakiila algkooli-
maja Umberehitusprojekt. Pd&rnumaal (A. R. T. Ehitus-
talitus, arh. E. A. U. A. Volberg) ; Tudulinna alg-
koolimaja Umberehitusprojekt, Virumaal (ins. G. Gut-
mann); Tuula Haridusseltsi rahvamaja-koolimaja juu-
reehituse projekt. Harjumaal (A. R. T. Ehitustalitus,
arh. E. A. U. A. Volberg) ; Petseri linna | algkooli
Umber- ning juureehituse projekt (dipl.-ins. A. Rozaiis-

ki, Teedeministeeriumi vastuettepaneku jargi) ; Kérdla
politsei hoone pealeehitamise projekt, Hiiumaal (dipl.-
ins. A. Ahmann). B.
Teedeministeeriumis Idpetati statistiliste andmete
labitodtamist ehitustegevuse kohta Eesti linnades ja
alevites 1931. aastal. Sel aastal suurenes Uuldine ela-
nikkonna arv + 3786 vdrra, kuni 366.296. Nii et

kseskmine aastane juurekasv kolme aasta jooksul on
+623, ehk umbes 0,2%); ehitatud on 596 uut elumaja,
havinesid samal ajal 72. Uuesti ehitatud majadest on
10% tulekindlast materjalist, 3% segaehitisi ja 87%
puust; 6% on kaetud katusekividega, 72% — plekiga,
1\2% papiga ja 14%% sindlitega j. m. s.; 60% on
thekordseid (ka katusekorraga), 36%% maju on Uhe-
korterilised, 20% — kahe korteriga, 17%% —3—4 kor-
teriga, 18% — 5—10 korteriga ja 14% — sellest suu-
remaid Odrikasarmuid.

Kortereid on ehituse ja Umberehituse teel juure
saadud 2758, sama aja jooksul hdvinesid 322 korterit.
Nendest 74% (!) on soetatud Tallinnas, 5%% NOm-
mel (kokku kuni 80% ehitustegevust pealinnas ja selle
imbruses) ja kdigest 2% Tartus; keskmiste linnade
peale (lile 10.000 elanikku) langeb 10%, kuna vdikelin-
nades oli ehitatud 4% ja alevites 4%%. Ehitatud kor-
tereist on 5% udheruumilisi (tuba, mis 0htlasi kook),
26%% uhetoalisi, 41% kahetoalisi, 17% kolmetoalisi ja
sellest suuremaid 10%%; omaette klosettidega on va-
rustatud 43% kortereid, teised tarvitavad klosette
Giheskoos teiste korterite elanikkudega; vannitubadega
on varustatud 25V2 % kortereid; 93%% on ahjukitte-
ga, ning vaid 6% % keskkittega. B.
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TEHNILISED OSKUSSONAD.
(10 jarg.)
Kruustangid — Schraubstock.
963. Kruustangid — 969. Paralleel-kruustangid
Schraubstock. Parallel-Sehrauhstock.
964. Pingi (kruustangid — 970. Torukruustangid —
Bankschraubstock. Gasrohrschraubstock.
965. Kruustangi spindel— 971. Kruviklamber —
Schraubstockspindel. Schraubzivinge.
966. Kruustangi mokad — 972. Pingi kruviklamber—

Schraubstockbacken. Bayikzwinge.
967. Mokaplaadid — 973. Kasiki'uustangid —
Backenfutter. Handkolben.

968. Mokavooder —
Backeneinsatz.

975. Teravmokk-kruustan-
gid — Spitzkloben.
Pihid, tangid — Zange.

977. Pihid, tangid — 984. Traadildikaja —

Zange. Drahtschneider.

979. Lapikpihid, -tangid 935. L&iktangid — Beiss-
— Plattzange. zange.

980. Umarpihid, -tangid- gge, Naelatangid - &ci/-
Rundzange.

981. Torutangid — Rohr-

989. Tdmbtangid — Zieh-

982. Rdngaga pihid — zang”.

Schiebzange. 990- Jootetangid —  Lot-
983. Lapiknapits — Draht- zange.

zange. 991. Pintsett — Pinzette.

EESTI

Kaarid — Schere.

992. Kdéaritera — Scher- 999. Raamkairid — Rah-
blatt, -hacke. menschere.
994. Kumerkaarid — Bo- 150 ssikaarid — Hand-
genschere.
995. Kangkaarid — He- schere.
belschere. 1001. Masinakéaarid — Ma-
996. Pukkadrid — Back- schinenschere.
schere. 1002. Plekikaarid — Loch-
997. Tahvlikdarid — Ta-
schere.
felschere. .
998. Paralleelkadrid — 1003. Traadikaarid —
Parallelschere. Drachtscherc.

Alas — Amboss.

1005. Alas — Amboss. 1013. Alasi pinn — Am-
1006. Alasipind — Am- bosstockel.
hossbahn. 1014. Alasi torn — Spitz-
1007. Alasipakk — Am- stdckel.
bossstock, -unter- 1017. Kumeralas (katla-)
satz. — Bodenamhoss,
1010. Pinkalas — Bank- Kesselamboss.
ambosa. 1018. Ogvendusplaat —
1010a. Sarvalas — Horn- Polierplatte.
amhosg,, 1019. Auguplaat — Loch-
1011. Alasisarv — Am- platte.
bosshorn.
1012. Plekisepa alas — (Jargneb)
Sperrhorn.

AUTOASJANDUSE VAREMETEL.

Aug. Wesley.

Kui seni oleme korduvalt kirjutanud meie autoas-
janduse arengu seismajaamisest, meie autode tasapinna
langusest ja viimaks, mdddunud aasta sisseveo arvusid
tuues, kinnitanud, et meil vBetakse ilmseid vdhjasamme
ka just autoasjanduse alal, siis niid vdime juba 0Oelda,
et seisame Eesti autoasjanduse varemetel. Vé&hjakai-
gul on olnud hiiglaedu!

Ja tdnu kdig'est sellest meie sdgedale tollipoliiti-
kale, mis oma ninaotsast kaugemale ette ei nde.

Et igavesti passiivseks kippuvat véliskaubanduse
bilanssi aktiivseks v0i vahemalt tasakaalu viia, tdsteti
tolle, muuseas s6idu- ja transport-abindudele. Needki,
auto, olla ,luksuseks*, mida rahvas ei vaja. Tolli kor-
gendusega autodele — see sundis 1930. aastal — pii-
rati autode ja nende osade sissevedu. See tdhendas
leiva vBtmist nende tuhandete ké&est, kes autoalal Ees-
tis elavad. Ja neid on kaugelt Gle 10.000 hinge! Har-
rad ministrid ei ela autost — vaene driteenija, auto-
motorist, autojuht ja kiimned teised rihmad toélisi ja
palgalisi ikull. Ning neil on ka perekonnad. Suuren-
dati t60puudust, viletsust, hdda ja riigivaenulikkust.
See oli ,,targa"” tollikdrgenduse ks pale.

Teine kilg. Tollikdrgendusega plitakse harilikult
saavutada: 1) kaitset kodumaa todstusele, 2) suure-
maid sissetulekuid riigile, 3) soodustada kérgema kva-
liteediga kauba sissevedu, 4) takistada valisvaluuta
dravoolu ja 5) hoida oma raha kurssi. Et meil omal

autotddstust, peale paranduste, ei ole, siis langeb esi-
mene punkt kohe vdlja. Punkt teine: ebaloomulikult
kdrgeks kruvitud toll autodele ja nende osadele pani
sisseveo rohkem kui aasta tagasi seisma ja riigi tolli-
tulud langesid sel'alal. Oeldakse, et harilikult saa-

dakse neid kalu mida pultakse. Siin ka saadi. Pime
piidis ahvenat — né&kkas aga okaline kiisk... Edasi;
tollikdrgendus mdjus selleks, et korralikkude autode

asemel hakati vedama sisse, eeskdtt S"aksast, vaikeau-
tosid, samuti ka mootorrattaid. Meil ollakse ndahta-
vasti arvamisel, et iga ratastel liikuv plekk-kast, mis
véljast vérvitud ja seest vahariidega ,polsterdatud”,
on auto, ja et iga mootorratas, mis teeb kara rohkem
kui 3. internationaal, on transport-vahend. Riigikaitse
ja rahvamajanduse seisukohalt on aga kuritegu soo-
dustada selliste dnnetustetoojate ja kérategijate sisse-
vedu — olgu aeg kui raske tahes. See on valuuta rais-
kamine Saksa manguasjade ostmiseks. Tuleme punkt
4. juure. See koneleb valuuta kokkuhoiust. Huvitav:
Soome loobus lainud septembris kullastandardist ja
katsetas ainult paar nadalat vélisvaluuta véljaveo pii-
ramisega. Viimasest jatkus katseks ja v@6ras valuuta
vOib voolata Soome ja sealt vélja takistusteta. Soome
veab praegu labi Eesti lennuteel oma kulda Poola. Ja
Soome panga valuutatagavarad kindlustavad ringvoo-
lus margad. Soome vOib ka kaubelda, sest valuuta
liiklemine on seal vaba. Importi ja eksporti reguleerib
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seal marga kurs. Sellega tulemegi eeltoodud punkt 5.
juure. Soome mark langes esialgu ligi 50%, on aga
hiljem tdusnud — ja praegu on ainult 20—25% alla
selle mis oli aasta eest. Kaubandus ja todstus — ténu
marga langusele — on aga elustunud. Soome on saa-
nud Venest suuri tellimisi, t66d oma todlistele ja turgu
oma toodetele. Soome véliskaubanduse bilans on
kuust-kuuni aktiivne ja véljavedu erakordselt suur.
Seal osatakse asju »ajada. Seal lastakse margal mu-
retseda oma kursi eest. Meil aga — tuleme uuesti
meie majanduselu varjukilgede juure — tehakse tei-
siti: meil reguleeritakse véliskaubanduse bilansi tolli-
dega, meil katsutakse suurendada riigi sissetulekuid
tollikdrgendusega, m.eil takistatakse kaubandust ja
majanduselu  vélisvaluuta liiklemise piiramisega ja
meil iioita,kse krooni kurssi kunstlikult, kuid — meie
véliskaubanchise bilans on siiski passiivne!

Nii Uldiselt ja autoasjanduses eriti. Miljoneid
kroone on mahutatud meil jouvankritesse.  Siiski ei
saada aru, et Ukski tehniline ala ei saa -pusida kui see
kestvalt edasi ei arene. Juba seisak tdhendab tagasi-
minekut. Tollide kérgendamisega pandi meil autode
sissevedu lainud aastal seisma. See oli samm tagasi.
Sellest vist saadi aru ja tolli alandati — pisut, nii um-
bes 30—40%. Kuid paar kuud hiljem satuti paani-
kasse ja tormati vihma kdest réd&sta alla. Voeti tar-
vitusele litsentsid ja riigimonopol sisseveo alal. Sellele
jargnes vélisvaluuta liiklemise piiramine. Oli jéutud
ummikuni. Ja seal meie niid oleme 7—8 kuud virele-
nud. Ning Toompeal ei osata enam midagi teha —
isegi mitte Soomelahe tagant dpetust vdtta. (Tuletame
siin meele prof. N. Kostneri kirjutusi ,Pdevalehes”
oma tdheleipanekuist hiljutisel Soome matkal).

Meil kujunes seisukord moddunud kevadel
traagi-koomiliseks: kui oli tuldud tundmisele, et mo-
nopolide-litsenside slisteem pole 6ige, hakati otsima,
mitte teist teed, vaid — &rge naerge — selle dnn.etu
susteemi isa! Vist selleks, et teda kubugi hottentottide
maale saadikuks v@i kindral-konsuliks eksporteerida.

Kuid tuleme tagasi meie autoasjanduse juure ja
vaatleme kuidas see on aastakimne kestel arenenud ja
jélle tagurpidi ldinud. Seda kujutavad kdige selge-
mjalt allpool toodud arvud:

Eestis oli jouvayikreid:
(Kaitsevde omad valjaarvatud)

péris

Aasta. Sdiduautod. Muud autod. Mootor:
1921. 156 89 95
1922. 256 217 172
1923. 410 565 269
1924, 448 523 306
1925. 503 563 337
1926. 709 574 318
1927. 983 570 342
1928. 1489 . 862 410
1929. 1574 1010 375
1930. 1564 1308 554
1931/1932. 1511 1352 736

Eelolevatest 'arvudest Lihidalt
vOetuna muuseas jargmist:

Kuni 1929. aastani kasvas meil autode arv nor-
maalselt — nii 200—300 aastas. Erandiks on 1922—
1923. a., sest siis suurenes Siee Ummarguselt 500 vorra.
Raha liikuvus ja vdrdlemisi moddukas toll — umbes
600 kr. keskklassi auto pealt — voOimaldasid sisseA’edu

ja korralikkude autode ostu. Sellele tbusule pani aga

selgub madndagi.

— toll on juba ligi 200.000 senti keskklassi auto peaZzt
— peaaegu seisma. Sisse veetakse vaid alla saja sOi-
duki ja veoautode arv suureneb paari saja vdrra. Jarg-
nevad aastad nditavad sama tendentsi: sdiduautode
sissevedu seisab pea tdiesti, veoautode ja omnibuste
arv aga kasvab, sest transport-abindudeta labi ei saa
ja uute otstarbetute raudteede ehitamine (Tartu—
Petseri ja Rapla—Virtsu) seisukorda ei lahenda. Et
keelutoll takistab s6iduautode sissevedu, siis hakatakse
hankima mootorrattaid ja nii ndemegi viimaste suurt

juurekasvu moodunud kahe aasta kestel. Kas mootor-
rataste sissevedu autode asemel on rahvamajanduse
seisukohalt dige, on rohkem kui kisitav. Aga — rah-

vas vajab liikumisvahendeid, otsustatagu Toompeal nii
vOi teisiti.

L&inud aastal juulikuul maksmapantud uus tolli-
tariif autodele ja mootorratastele ning nende osadele,
on — kui asetume piiramisseisukohale — enam-vdhem
arusaadav. Korge see on — ligi 100.000 senti kesk-
mise hinnalise auto juures — kuid siiski...

Harjume ju raskustega, kui need arusaadavad ja
mooddapéddsematud. Mis aga kellegi ,,nahka ei mahu“,
olid moddunud aasta novembris maksmapantud litsent-
sid ja vélisvaluuta liiklemise piiramine. Nendega hévi-
tati meie noore autoasjanduse areng. Autode sisse-
veoks ei antud litsentse ja isegi uute osade tellimiseks
ei saanud vélisvaluutat, vdi kui sai, siis vaid niidelda
,yumber nurga“. Korruptsioon on meil alati eht-vene-
likult Gitsenud, nild otse sunniti selleks, vé&hemalt
soodustati seda litsentside ja monopolidega.

Kuid sellestki ndis veel vdhe olevat, sest ké&esoleva
juuni algul tdsteti jalle tolle. Ja mitte vdhem Kkui
20—400% ! Muidugi ka autodele ja nende osadele kor-
gemal maédaral. Jargmine tabel nditab kujukalt, Kkui-
das seda tehti.

Uued ja vanad tollitao™iifid :

Nimetus. 16. Vn. 31 1. VL 32
Uld- Minim. Uld- Minim.
tariif. tariif. tariif. tariif.
Autod.
eifekt. h.-j. pealt 140.— 70.— 200— 100.—
veo- ja teised auto 40— 20— 60— 30—
autoalused............ 40— 20— 60— 30.7)
b e 20— 10— 30— 15—-)
autokered netto kg. 6— 33— 12— 6.—
omnibused h.-j. pealt 100— 50.— 100— 50.—
osad netto Kkg. 1.80 0.90 6.— 8.—
> j N 0.80 0.40 1.60 0.80
y’ P 300.— 150.— 300.— 150.—
Moo10rratt ad
2 rattaga 200— 100— 300.— 150.—
400.— 200—
3 ” 300.— 150.— 400.— 200.—
500.— 250.—

Nagu tabelist nahtub, on tollikdrgendus autodele,
nende alustele ja osadele tdusnud 50—140 protsenti.
1924, a. ettevBetud ,kraanide sulgemine“ tee kinni ja
juurevool laskus 1924—1925. a. poole sajani!

Aastast 1925. laheneb aga seisukord pikamisi pa-
rema poole ja jOouvankrite arv kasvab normaalselt,
kuni jouame praeguse majanduskriisi algaastasse 1929.
Siis jaab sBiduautode sissevedu kdrgendatud tolli tdttu

1) Sdiduautodele effekt. h.-j. pealt.
alustelt samal alusel.
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Ning seda peale endise korge tolli. Nuid pole enam
sdiduautode ega mootorrataste sissevedu moeldav. Nen-
dega, mis juba olemas, voib alustada s.pekuleerimist si-
seriigis. Maksta kesklassi auto pealt, mille hind vab-
rikus, utleme 4.000 krooni, ,siin tolli 2.000 krooni, on
absurdne. Ja pealegi, valisvaluutat autoostuks ei anta.
Véhemalt esialgu mitte. Kas ei jda riigikassasse tu-
lud tollide néol samuti tulemiata, nagu senini? Sellest
ei kusita.

Oli seda vaja? — kisime. Ajakirjanduse teatel
leidis valitsus vajalikuks minna litsentside susteemilt
Ule kaitsetollidele. Litsentside susteem olla rumalus —
sellest saadi nuud ometigi aru. Aga, lubage, kas meil
autotoll poln,ud ju killalt kérge? Seda see oli — tdst-
matagi. Tosta seda nritdl 50—140 % on sama kui kuu-
lutada s@iduauto hankimine riikliseks kuriteoks ja ka-
ristada sellise ostmist rahatrahviga, mis 100—200%
kauba hinnast.

Imelik on see meie riigiisade majianduspoliitika.
Otsitakse oma bensiinile turgu ja tarvitajaid, soovitak-
se parandada teid ja ho6lbustada liikumist, tahetakse
suurendada riigi sissetulekuid, aga — jouvankrite han-
kimine ja tarvitamine tehakse vdimatuks. Autode
omanike ja tarvitajaid on meil koormatud raskete tolli-,

registreerimis-, bensiini- ja teedetmaksudega. Seikle-
mine monopolide ja litsentsidega ning valuutakeeld
(viimane on ikkagi maksmas ka autode kohta, kuigi

monopol ja litsentsid seal kaotati) on viinud autoasjan-
duse seisakusse. Seisak algas Oieti juba paari aasta

BENSIINI

eest, kriis on sivenenud ja nuid vajume allapoole Kii-
relt. Varsti on meil autodest vaid rusud, ainult males-
tus jarel. Miljonid rahva varandust on kadumas, sest
auto pole igavene ja varsti seisame nende jaanuste
juures. Ei saa uusi osasid kulunute asemele, kdnele-
matagi uutest autodest. On nimelt nii, et Eesti Pank
jaab jumalaks valuuta ile ja seni on see lubanud vaid
50% sellest, mis palutud uute osade ostmiseks. Ja ko-
dumaa tédstus osade alal ei suuda veel ega saa rahul-
dada ndudmist. Autokummide asi on veel tdbarani —
neid meil Gldse ei valmistata.
Quo vadis, Estonia?

— tahaks I6puks kisida? On’s meie riik siis tdesti
ndnda rikas, et vbime oma sdgeda tollipoliitikaga havi-
tada meie juba kord nii Oitseva autoasjanduse? VOoi
tahetakse meil tbesti minna tagasi ,eesli“ ja ,kondi-
mootori* ajajarku? Ndib nonda! Ja vdllanaljana seal
juures korraldatakse lennupdevi ja kdneldakse liikle-
mise hdlbustusest, seal juures — jallegi — uutest raud-

teedest, mida moni linnaks Umberristitud rabatagiine
alevikene vdi killakene vajada.. .

Naerame Kilplaste rumalustele — ise olemie kilp-
lased. Odnestame ise oma jalgealust ja laseme rahva
varanduse hdvineda ning teem.e sealjuures veel targa
ndo! Meie majanduspolitika on olnud terve iseseis-
vuse aja katsetamine (Uhe ja teise alaga. Igal alal
oleme senini pettunud. Alles varemetel oleme seda
marganud ja — poédrdunud teisale — katsetama. See-

kord on katsejaneseks autoasjandus

SEGAMISE SEADUS.

Uus koormatus autoasjandusele.

Eiigikogus on pitaegii arutusel bensiinile piirituse
juuresegamise seaduse eelndu, mille sisu jargmine;

§ 1. Siseturu jaoks valmistatud ja vdlismaalt sis-
seveetud bensiin ning kéaesoleva seaduse maksmahakka-
mise ajaks lao- ja miigikohtades olevad bensiinitaga-
varad, mis maddratud siseturu jaoks ja Uletavad 2000
kilogrammi igas uUksikus mutgikohas, segatakse enne
turule laskmist Eestis valmistatud piiritusega Vaba-
riigi Valitsuse poolt kindlaksméaratud vahekorras, kus-
juures juurdesegatava piirituse maar ei voi Uletada
Ns segamisele madratud bensiinist mahu jargi.

Bensiinile juurdesegatav piiritus omandatakse rii-
gilt Vabariigi Valitsuse poolt kindlaksm/&éaratud hin-
naga ja ei tohi sisaldada vett tle 0,5 mahuprotsendi.

Vabariigi Valitsusel on digus vabastada Eesti po-
levkivist valmistatud bensiini piirituse juurdesegamise
kohustusest.

§ 2. Bensiiniks kéesoleva seaduse mottes loetakse
mineraal6li, mida vdib tarvitada plahvatusmootorite
kitteks ja millel on jargmised omadused:

1) erikaal 0,64 kuni 0,90+15°C juures,

2) leekpunkt alla +28°C Abel-Pensky jargi, ja

3) sitkus védhem kui 1,5° Engleri jargi +20'°C

juures.

§ 3. Bensiini ja piirituse segudas kuulub Bensiini-
maksu seaduses (ET. 109 — 1931) ettendhtud bensii-
nimaksu alla ainult segamiseks vdetud bensiin.

§ 4. Piirituse juurdesegamise kohustusest on va-
bastatud bensiin:

1) mis maéaratud valja- vBi tagasiveoks vélismaale,

2) mis moodustab véalismaalt tulnud séidukite rei-

sutagavara sisemaal liiklemiseks, kuid mitte dle
50 kilogrammi sdiduki kohta.

3) mis méadaratud tarvitamiseks lennukite ja lahin-
gumasinate mootorites.

§ 5. Piirituse jiiurdesegamise kohustus lasub:

1) bensiini sisseveo puhul — Tolliseadustikus ette-
nadhtud kaubakéasutajal,

2) kodumaal valmistatud bensiini turule toimeta-
mise puhul — bensiini valmistajal,

3) kéesoleva seaduse maksmahakkamise ajaks ja-
jarelolevate tagavarade puhiil — tagavara oma-
nikul.

§ 6. Pdarait Vabariigi Valits'use poolt kindlaksmaa-
ratud tdhtaja moéddumist on keelatud mida ja mudgi-
kohtades hoida piirituse juurdesegamise kohustuse alla
kuuluvat bensiini ilma piiritust juurde segamata § 1
alusel.

§ 7. Majanduseministril on digus:

1) maéaarata bensiini ja piirituse segamise korda,

2) madrata kdesoleva saaduse maksmahakkamisel
jarelolevate bensiinitagavarade registreerimise
ning piiritusega segamise tdhtaega ja korda,

3) maadrata tarbekorral seg”amiseks vdljaantava
piirituse denatureerimise viisi ja korda,

4) vabastada bensiini piirituse juurdesegamise ko-
hustusest, kui bensiin on maédratud tar'vitami-
seks niisuguseks otstarbeks, milleks see piiritu-
sega -segatult on kdlbmatu, kuid mitte plahva-
tusmootorites,

5) maddrata kontrollimise otstarbel
dest tasuta proovide vdtmist.

§ 8. Suudlast selles, et ta:

1) pérast kéesoleva seaduse § 6 pOhjal méaratud
tdhtaega on miltdnud vB8i miudgikohas iioidnud
bensiini, mis kuulub segamisele piiritusega vo0i

bensiini segu-
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2) on tarvitanud piiritusega segamata bensiini nii-
suguseks otstarbeks, milleks see pole vabasta-
tud piirituse juurdesegamisest, karistatakse:
rahatrahviga 50 sendi suuruses igalt niisuguse
bensiini kilogrammilt.

§ 9. Suudlast selles, et ta:

1) ei ole registreerinud médaratud korras ja tdht-
ajaks bensiini tagavarasid,

2) on rikkunud kédesoleva seaduse alusel antud
maddruste vOi korralduste eeskirju, kui selle
eest kéesolevas seaduses ei ole n&htud ette eri-
karistust, karistatakse: rahatrahviga mitte (le
saja krooni.

§ 10. Karistuste mddramisel ja s'llteoasjade la-
hendamisel kohaldatakse Aktsiisimaksu seaduse (VSK
V k) 88 1138—1149, 1271—1273 ja 1275—1280 ning
Uue nuhtlusseaduse Uldosa.

Sillteoasjad, kui need antakse kohtu otsustamisele,
alluvad rahukohtunikule.

§ 11. Kédesoleva seaduse § 8 pdhjal mdaratud ja
sissetulnud rahatrahvidest antakse osa sllteo dles-
andjale voi kéttejuhatajale, kui niisugune olemas; (le-
jaanud osa laheb riigi kasuks.

§ 12. Kéesoleva seaduse taitmise jarelevalve kuu-
lub maksudevalitsusele,

§ 13. Politseiv@imud on kohustatud andma abi
maksuametnikkudele ké&esoleva seaduse rikkumiste ja-
litamisel, teatama kohalikule maksuinspektorile neile
teatavaks saanud kéaesoleva seaduse rikkumistest j-a
toimetama juurdlust kuni juurdlusetoimetuse uleand-
miseni maksuametnikule seaduserikkumise jalgede kao-
tamise &rahoidmiselJcs.

§ 14. Ké&esolev seadus hakkab maksma tema ellu-
viimisega Vabariigi Valitsuse poolt.

Praegu on eelndu rahaasjanduse komisjonis., kuliu
6. juuliks oli kutsutud asjast huvitatud organisatsioo-
nide esindajad oma seisukohta avaldama. Toome siin
,Paevalehe” jarele need avaldused, et anda lugejaile
pilt sellest, kuidas kiisimusse sulitutakse toostuse, kau-
banduse ja automobilistide seisukohtadelt.

»Kaubandus-tédstuskoja esindaja Huik teatas,
et kesk- ja suurtddstus pooldab bensiinisse piirituse
segami.st.

Pollutookoja esindaja rkl. Vann toetas eelndu,
kuna see vdimaldab kartidite realiseerimist. Palub sea-
dust kiires korras vastu vdtta.

Riigi pdlevkivitoostuse direktor M. Raud (tles,
et bensiini maailmaturuliind on 8 seirti kilogr. v6i 6
senti liiter. Koigis riikides mutakse bensiini kallimalt
—>20—30 senti kilo seepdarast, et riigid on teinud sel-
lest endale sissetulekuallika, ainult Holland on erand
— 8—9 senti kilogr. Uks liiter bensiini vdrdub 1% liit-
rile piiritusele, see on 12 kraadile. Hinnapoolest vor-
duks piiritus bensiinile -siis, kui piiritusekraad mak-
saks \2 senti. Bensiinikaitse on praegu 18 senti (10
senti tolli ja 8 senti teedemaksu). Nii ,saaks piirituse-
kraadist maksa 1,62 senti v8i 19% senti liiter. Kar-
tulithing-ud aga tahavad kraadist 4 senti, seega vdiks
bensiini hinnaks olla 8 kordne loomulik hind.

Valuutat laheb bensiini ostuks 6 senti kilolt, uldse
48 miljonit senti. Riik saab bensiinilt 150 miljonit
senti puhast tulu. Tekib kisimus, kumb on riigile ka-
sulikum, kas piirituse segamine bensiinile vdi puhta
bensiini maksustamine riigikassa kasuks.

Kartuliihingute liidu esindaja Uhines Pollutddkoja
seisukohtadega.

A/S. ,Kividli“ direktor Meerits seletas, et
mudakse .kodumaa bensiini 18,75 s. liiter franko vabrik.
1 liiter on 8,13 kraadi piiritust. Piirituses on 7000
kalooriat, bensiinis 11,000. Piiritus,, mis sisaldab abso-
luutset alkoholi, vdiks maksa 1,5 senti. Siis oleks pii-
rituse segamine bensiini majanduslikult p&hjendatav.
Piiritusekraadist aga tahetakse palju enam, juure tu-
levad (mbert6otamise jne. kulud. Majandusliku Kkriisi
tdttu vdheneb bensiini tarvitamine. Tarvitust vdib
edaspidi katta kodumaa bensiinitédstus, nii et valis-
valuutat tarvis ei ldhe. Kartulile on tarvis turgu leida,
kuid see tee pole majanduslikult pdhjendatud ega anna
loodetavat tulu.

Auto,klubi esindaja Zimmermann nditas, et
autode sissetoomine ja tarvitamine on védga suurelt véa-
henenud, ei tasu enam é&ra. Bensiini-liiter maksab 30

isenti, kui hinda veelgi tOstetakse, ei tule enam labi,
vaid autoliikumine véaheneb veelgi. Piirituse segamine
bensiinile suretab ka mootoreid, mille all on vaélisva-

luuta. Autopiirituse vabriku .sissesead nduab kiimneid
miljoneid. llmade madjul suureneb siis, kui piiritust
segatakse bensiini, vee protsent, mis v0ib teel mootori
seisma panna. Auto pole enam luli,;susasi, ei saa siis
Gtelda, nagu oleks Ukskoik, kas auto seisab vd&i liigub.
Kartulile tuleb leida miidni teine turg. Ei tohi kerge
kdega surmata autoliikumist.

Direktor Raud tdhendab, et riigi pdlevkivitods-
tus maub bensiini praegu 27 senti liiter. Seaduseelndu
jarele on vdimalik tarvitajail tdita oma ladusid mitme
aasta bensiiniga ja riik ei saa uue seadusega midagi.

Dir. Meerits seletas, et kui autosid Umber
korraldada, nagu nidd juba rohkesti tehtud, annab see
15—20% kokkuhoidu, ning kodumaa bensiini on kasu-
likum tarvitada kui védlismaa oma. Bensiini koosseisu
alaline muutmine havitab autosid“. ¢

Sellised olid avalduste referaadid lehes. Meie tea-
da seletas Autoklubi esindaja, kes Uhtlasi kaitses koi-
kide Eesti auto- ja bensiinitarvitajate huvisid, roh'
kemgi. Ta lausus, muuseas, et ,.katsed, mis meil teh-
tud mone pikema sdiduga, on ebatdpsed ja ei anna 0i-
get pilti piiritus-bensiini segu halvast mdjust auto moo-
torile. Praegused jouvankrite mootorid on konstruee-
ritud vastavalt bensiini omadustele. Igalpool Euroo-
pas tehakse praegu katseid ja veel pole leitud, et pii-
ritus-bensiini segu ilma automootoneid Umberkonstruee-
rimata, oleks tarvitamiseks kolbulik, nii kvaliteedilt
kui ka ©.konoomsuselt. Jouvankrite tarvitajaile on see
asjaolu vaga tahtis“.

A

Kéesolev kusimus pole meilgi uus. Paari aasta
eest, kui piirituse véljavedu seisis ja suuremad hulgad
seda ladudesse seisma jdi, hakati n6udma selle sega-
mist vahekorras 30:70 jduvankrites tarvitatava bensii-
niga. Astusime siis juba selle kurja .kavatsuse vastu
ja nii jaigi seaduse eelndu korvale. Selleks mojus
kaasa ka asjaolu, et meil leiti véimalikuks piiritust ha-
kata uuesti vdljasaatma.

Kuid viimaste 10—12 kuu kestel on olukord jélle
muutunud. Piiritusemiidk Soomelahele jdi soiku juba
moddunud aasta I8ipul ja alkoholimutgi vabanemine
Soomes ei annud meile — meie oma saamatuse tottu —
neid tagajargi mida loodeti. Tagajdrjeks on, et meie
kartulikasvataja on jalle h&das: pole kohta kuhu pan-
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na kartulaid ja neist valmistatud yiiritust. Selleks siis
jallegi autobensiini piiritusega segamise kavatsus pae-
vakorral. Nuitd néhtavasti tahetakse see seadus labi-
suruda — maksku mis tahes — kas v6i ohverdades
meie autoasjanduse viimanegi elujdud kartulikasvata-
jate ja piiritusevabrikantide huvides.

Moni aeg tagasi oli sama kisimus Soomeski aru-
tusel. On osalt praegugi. Kuid l&bi vist ei l&he. Root-
sis on sellega ka katsetatud. Prantsusmaal kdige
kauem ja intensiivsemalt. Saksaski on autokutte-ki-
simus akuutne. Seal on mindud {le (omnibussides)
diiselmootoritele. Inglismaalgi on viimased laialdaselt
tarvitusel. On ka leiutatud erilised automootorid ras-
kedli-katte jaoks. Latis ja veel mdnel teiselgi maal
Euroopas on bensiini segamine piiritusega tehtud sea-
duslikult sunduslikuks.

Kéik siin mainitud ja paljud teisedki maad Eu-
roopas on seisukorras, mis sunnib neid autokitte-kisi-
must lahendama nii, et nad ipole ripipuivad Venest ega
Ameerikast. Juba riigikaitse-seisukohaltki on see téh-
tis. Ka kokkuhoid rahvamajanduses ja véliskauban-
duses nduab seda.

Eesti on 6nnelikumas seisukorras kui enamus Eu-
roopa riikidest. Meil on omal pdlevkivi ja sellest val-
mistatud O7tia bensiin. V&ime oma bensiinitddstust ker-
gesti laiendada tervet kadumaa turgu rahuldavaks ja
valmistada bensiini isegi suuremal hulgal véljaveoks.
Ja bensiin, mida meil valmistatakse, on omadustelt kdl-
bulik isegi lennukitele — seda kinnitas mullu eesti ben-
siiniga tehtud Umber-Euroopa lend. On vaja vaid pi-
sut pingutada ja olemegi -plahvatusmootorite kutte-
kusimuses téiesti iseseisvad. Pole vaja hakata bensiini
piiritusega segama — solkima.

Teine kisimus on: kuhu panna meie kallis piiri-
tus? Automobilisti ja auto tarvitajat see kisimus ot-
sekohe ei huvita — kartulikasvatajat ja piiritusevabri-
kanti kill. Ka rahvamajanduse seisukohalt on see ki-
simus praegu akuutne. On tahtis, et pdllum'elie vaev
saaks tasutud. Aga siin jduamegi uue kiisimuse juure:
on’s meil siis tdesti vaja kasvatada kartulaid rohkem
kui neile turgu leiame?

Ndib nag;u meie pdllumees ei oskakski oma maa
peal kasvatada muud kui kartulaid, aina vaid kartu-
laid. Vanasti, kui meil suure Vene turu jaoks to6tas
aastaid labi umbes 400 piiritusevabrikut, siis leidus
kodumaa kartulaile ka turg. Nid to6tab meil vaid
120 piiritusevabrikut ja needki ei leia oma tootele turgu
— kuigi to6tavad ainult paar kuud aastas. Need ja
mdned tdrklisevabrikud, ei suuda véahese valjaveo juu-
res (mis Soomes ja Rootsis meie kartuli arvel piiratud)
kasutada kd&iki kartulaid mida meil kasvatatakse.

Kas selles ei peitu meie pdllumehe saamatus? Miks
ei reageeri ta aja ja turu nouetele? Maa kasvatab
meil ju muudki, mitte ainult kartulaid!

Piirituse segamine bensiinile, tooks kaasa: 1) au-
tokitte hinna korgenemise, 2) nduaks automootorite
timber-konstrueerimist, 3) teeks autode ja mootorra-
taste tarvitamise kallimaks ja 4) ei anaks riigile nime-
tamisvaarilist kasu. Vaatleme neid punkte lahemalt.

1) Meil vdetakse valisbensiinilt kodumaise bensii-

SEADUSED

Riigi Teatajas Nr. 47 — 1932. a. on avaldatud uus
tollitariif. Toome sellest valjavdtte, mis puutub jou-
vankritesse, nende osadesse ja kummidesse.

nitdostuse kaitseks 10 senti kilo pealt tolli ja 15 senti
kilolt teedekajntali heaks. Sellega siis maksame valis-
bensiini kilo pealt 25 senti ja seda samal ajal kui see-
sama vélisbensiin maksab 8 senti kilo cif Tallinn. Nii
on siis meie bensiinitoostusel praegu 300 % suurune
valisbensiini  sisseveotoll kaitseks.  Bensiinitddstuse
seisukohalt peaks sellisest ebanormaalsest kaitsetollist
jatkuma, eriti veel, kui teame, et kodumaa bensiini
pealt voetakse teedemaksu ainult 7 s. kilolt ja bensiini
muaugihind on kaunis kérge — Tallinnas 27—31 ja pro-
vintsil 30—34 senti liiter. Kui meil ndidd muretsetakse
erilised sisseseaded harilikust Kkartulipiiritusest puhta
99,5%) etlllalkoholi valmistamiseks, ja kui seda juba
nii-kuni-nii kallist piiritust hakatakse bensiinile juure-
segama (kuni 33 % bensiini hulgast, siis kallineb meie
autokutte ligi 40 senti liiter — siis on see palju kal-
lim, kui pea igalpool Euroopas. Ja see oleks absurdne,
sest on ju meil omal bensiinitodstus ja tooi’esmaterjali
1dpmatuseni.

2) Igale asjatundjale on
mootor, mis konstrueeritud bensiini omadustele vasta-
valt (gaasdstaja, surve mootoris, sllte jne.), nduab
Umberehitamist siis kui kutteks hakatakse kasutama
segu, millel omadused teised. See jalle tdhendab kulu
auto tarvitaja taskust ja kdrgendab dldiseid auto tarvi-
tamisest tingituid kulusid. 3) Meil on autode, eriti
omnibuste ja mootorrataste tarvitamine votnud hoogu,
kuid kitteaine kallinemine koos teiste lisakuludega
tooks kaasa tarvitamise kallinemise ja see juba véahen-
dab jouvankrite tarvitamist.

4) Riigikassa seisukohalt pole kiisimus sugugi ta
tis, sest tulu mida seaduse jarele riik peaks saama, ku-
juneb niivdrd tadhtsusetuks, et see vaevalt tasub seaduse
jarele valvamise kulud. Riigikassa huvisid siin vist
polegi esiplaanile tdsta tahetud. Tahetakse ainult
meie kartulikasvatajaid ja piiritusevabrikante paéasta.
Aga kas seda ei saaks teha ilma autoasjanduse surma-
mist? Kindlasti — kui aga head tahtmist oleks. N4&i-
teks: kodumaa bensiinile jaetagu ainult tollikaitse (10
senti kilolt valisbensiinilt) ja pandagu peale selle lisa-
maks kartulikasvatajate ja piiritusevabrikantide heaks.
See lisamaks vdiks olla naiteks 8 senti kilo pealt. Kui
arvestame, et kodumaa tddstus valmistab aastas U milj.
kilo bensiini, siis tuleks sel viisil kokku 32 milj. senti
mmkillalt selleks, et toetada 15—20 milj. kraadi piiri-
tuse valjavedu. Riik saaks selle summa katte ja mak-
saks seUest toetust vOi preemiat piirituse eksporteeri-
jaile. Bensiini hind meie turul jaadks aga seniseks.

Nii talitades oleks ,,hundid s66nud ja lambad jaa-
nud terveks“. Sel kujul nagu seaduse eelnduga kisi-
must tahetakse lahendada, oleks aga kdrgendatud elu-
kallidust, antud viimanegi hoop meie noorele autoas-
jandusele ja pandud autotarvitaja kanda meie pdllu-
mehe ja piirituisevabrikandi kohanematus olukorrale
A-astavalt.

Et meie kartulikasvataja ei oska aja ja turu ndue-
tele oma toodangut korraldada, teistele aladele (le-
minna, siis pole studi selles autoasjandus.

Moodsat autoasjandust aga argu ohverdatagii sel-
lise ajast ja arust mahajaamise kasuks!

seletamatagi selge,

JA MAARUSED.

173.
Mootorrattad vOi nende kered, ka
mootorita vOi ratasteta:
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kaherattalised: Tollimaarad kr-des

Silindrimahuga kuni 300 sm (ind.) uldtan.f
tukk 300,00
Silin,drimahuga 301 sm” ja rohkem
tikk
Kolmerattalised:
Silindrimahuga kuni 300 sm” (ind.)
tukk
Silindrimahugia 301 sm” ja rohkem
TUKK e
Mootorrataste kiljevankrid, uhes
teljega, rattaga vO&i eraldi sisse
toodud, Uhes teljega, rattaga voi
ilma, tikk
6. Automobiilid, samuti ka automobii-
lide Sassiid ja kered (karosse-
riid) ja nende jaoks:
Sdiduautomobiilid (mootori  iga
effektiivne hobusejéud) . 200,00
Veoautomobiilid igasugused, ka sa-
nitaar-, assenisatsioon-, tuletdr-
je- ja sadrased automobiilid voi
jouvankrid ka poolvalmis kujul
(mootori iga effektiivne h.-j.)
Gd Automobiilide 3assiid:
6-dci Tdhe a all nimetatud automobii-
lide jaoks (mootori iga eifek-
tilvne hobusejoud)...ccccoevevnnee.
6-d0 Téahtede b ja c all nimetatud auto-
mobiilide vdi jouvankrite jaoks
(mootori iga effektiivne h.-j.)
Kered (karo&seriid) ja varjud iga-
suguste  automobiilide jaoks,
jaoks, sama ka automobiilid ja
nende Sassiid — mootorita, eraldi
sisse toodud, valmis- vdi poolval-
mis kujul (1 kg netto)
Méarkus 1.: Mootori effektiiv-
ne hobusejoud arvatakse harilik-
kudel bensiinimootoreil jargmi-
se valemi jéargi: N=0,3XiX
Xd-XS, kus N tdhendab effek-

minimaal

150,00

400.00 200,00

400.00 200,00

500.00 250,00

200.00 100,00

100,00

60.00 30,00

60.00 30,00

30.00 15,00

6-e

12,00 6,00

tiivset hobusejéudu, i = silind-
rite arvu, d = silindrite (Uhe-
siiuruste) l&bim66tu sentimeet-

rites, S=kannu kaiku meetrites.
Méarkus 2.: Valmis automo-
biilidega ja mootorratastega sis-

AUTOSOIT UDUS

Sama ajakirja mai kuu numbris on pikemalt séna
vOetud tee valgustamisest kdanakutel, kuid seal kirjel-
datud ,autotulede poodrdseadeldis* néib olevat siiski
mingi komplitseeritud aparat, sellega vististi ka nii-
vord kallis, et vaevalt iga autoomanik teda omale mu-
retseda suudaks. Ka on ,ai;totulede pddrdseadeldisel*
omad puudused, nagu paljudel teistel sellesarnastel
aparaatidel ja seadeldistel.

Palju on todtatud ja vaeva nahtiid kaadnakute val-
gustamise probleemi lahendamisel, ning on leitudgi
juba mitmed lahendused keeruliste ja kalliste laternate
ja seadeldiste néol, kuid just nende abiriistade kdrge
hind ei luba nende laialdast tarvitusele v&tmist, olgugi,
et niisugused abiriistad suurel maéaral autosditu hdl-

setoodud tooriistade komplektid
lastakse iga automobiili ja moo-
torratta kohta ks komplekt tol-
lita sisse iga automobiili ja moo-
torratta kohta thk 8hukummi ja
kununimantliga  tagavararatas
(vdi kaks ratast, kui esimesed ja
tagumised rattad Uhesuurused ei
ole).

7. Sdidu- ja veoriistade osad, eraldi
sisse toodud, samuti tagavara-
osad; automobiil, suunanéitajad:

7-c  Mootorrataste ja  automobiilide
osad, eraldi nimetamata (1 kg
NEEEO ) v 1,60 0,80
Méarkus 1. Eraldi nimetama-

ta jalgrataste, mootorrataste ja
ja automobiilide osad toorel ku-
jul tollltakse materjalile ja oma-
dusele vastavate tariifi para-
grahvide jargi.
Méarkus 2.: Jargmised osad,
eraldi vOi tagavaraosadena sisse
toodud, tollitaJkse:
a) Ohukummid ja kummimantlid
ratastele tdmbamata — § 88
vastavate alljaotuste jargi;
laternad, signaalsarved ja
-kellad peale pkt. 7-b nime-
tatute nende materjalile
ja omadusele vastavate pa-
ragrahvide jérgi;
c) mootorid, nende osad ja tar-
bed — 88 167 vdi 169 vasta-
vate pkt. pkt. jargi.

b)

Tolliseadustiku § 1, Sisseveo uld- ja minimaaltolli-
tariifide seadus, kaubanduslepingud valisriikidega.

Sisseveo ({ld- ja minimaaltollitariifide kasitamise
maaruse 8 2 markus (R. T. 36 — 1931) tdiendatakse
jargmise ldikega:

Nendest maadest paritolevate kaupade suhtes, kus
eesti *kaupade sisseveol ndutakse paritolutunnistuste
esitamist, vdetakse minimaaltollitariif tarvitusele ai-
nult siis, kui kauba paritolu on tdestatud paritolutun-
nistusega.

4. juunil 1932. Nr. 6038.

Majanduseminister O. Suiirsoot.

JA KAANAKUTEL.

bustavad kéaanak-rikkail teil, nagu neid meilgi enam-
jagu teedest, ka | klassi teed hulkaarvatud.

Mitmed vabrikud vélismail on asunud selle valgus-
tus-probleemi lahendamisele, ning n-agu tulemusist
naha, on modnele see Ullatavalt haeti korda lainud.

Jutt on siin nimelt Herman Riemann’i vabrikus.
Saksamaal, konstrueeritud luhi ja kaanakute laternast.
Viliselt on see latern lihtne jia ilus, ning ei ndua min-
git erilist sisseseadet, lihtne ja hdlpus monteerimise viis
teeb tema kasutatavaks iga auto juures, samuti on ta
igale autosportiasele hinnalt kattesaadaA™ (Tallinnas
midgil Kr. 38.— eest).

Tahelepanu vaariv on Riemann’i laterna reflektor,
mis ei sarnane harilikele reflektoritele, vaid on mitme-
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suguse painutusega jaotatud mitmeks pinnaks, peale
selle on hdbetatud reflektoril mitu kollast pinda, mis
omakord kollast valgust teele heidab, tungides labi
udust, teab ju iga autosportlane milline piin on ,sdita
piim-valge,s udus, isedi’anis kui tee juhtub hea olema
ja ei ole mitte paekivi killustikuga ,parandatud*.

Pilt 1.

Kirjeldatav latern ei anna mitte koonuse sarnast
valgus-juga, vaid valguse vihk on T kujuline, mille-
juures horisontaalne valguse vihk vaga lai on, valgus-
tates teed ja Umbrust hdasti laial piirkonnal, nii, et
sdiduki juht juba kaugelt eelolevat kdadnakut naha- ja
h-innata v8ib ning sdiduki kiirust juba varakult regu-
leerida saab.

On teekdanakuid, kus eemalt, hariliku valgustuse
juures vaga raske on kindlaks teha kd&naku suun, kas
teelahkmeil, ehk kus suurema kd&&naku juures moni
ehitus ehk aed otse ees n&htub, harilikud pealaternad
valgustavad vaid otse ette, Uhte punkti koondatud val-
gusega, kuna kdaan.ak ise kas vasakule ehk paremale
poole on ja pimedasse jaab. Ka on mdnes kohas tee
iselooni petlik nagu enamalt jaolt kahekordse kdanaku-
ga teekohtadel.  Autotulede pddrdseadeldisega“ varus-
tatud autol sdites niisuguse kahekordse kaanakuni, kus
esimene kaanak luhike ja jargmine suurema nurga all,
peaks kohe ilmnema niisuguse seadeldise suurim puu-
dus, sest ndhes tee roopaid suunitud olema nait. pare-
male, podrab juht ka rooli paremale, mille téttu ,,pddrd-
seadeldis“ automaatselt valguse juhib veel suurema
nurga all paremale, nii. et vasakpoolne teedar ndgema-
tuks jaab, kuna sealsamas ka juba k&dnak voib vasa-
kule olla, mis nagematuks jaidb ja Onnetuse pdhjustada
voib.

Juurelolevail piltidel nr. 1. ja 2. on n&ha asfalt-
tee, o0sal, vihmaga, kusjuures pilt nr. 1. kujutab teed
harilikude autolaternatega valgustatult. Tee p6drdub
vasakule, mis ké&esoleval juhul hésti ndha on marja
asfaldi vastupeegelduse tdttu, kuna kruusa-teel see ras-
kem oleks ndha, sest otse ees on pealaternatest valgus-
tatud ehitus, ning tee suund vdiks samahésti olla ka
paremale, sest tee iseloom lubab oletada k&anakut nii
vasemale kui ka paremale poole. Teisel pildil, nr. 2, on
sama teekoht sam.al ajal pildistatud, kusjuures kaasa
valgustab Riemann’i latern, — on né&ha selgesti tee
kdigi Uksikasjadega, tee-tdhistega,, k&dnaku suunaga
jne. nii, et sdiduki juht sugugi ei pruugi nérve pingu-
tada tee suuna otsimisel ja kindlaks mé&éaramisel.

Riemccnn’i laterna kdsitamine ja monteerimine on
niivord lihtne, et see mingit suuremat kulu kaasa ei
too, sest ta saab kinnitatud enamalt jaolt k&igil auto-
del leiduva pealaternaid (hendava varva (Stange)
kulge, kuna voolu juhe l&bi armatuurlaual oleva lili-
taja akkumulaatorisse viiakse. Valguse andjaks on
harilik vdike Svan padruniga 50 watiline autolamp
kas 6 ehk 12 volti, (vastavalt auto akkumulaatorile).

Voib arvata, et eelpoolkirjeldatud latern meilgi
suurt levimist leiab, sest meie kaanakrikastel teedel on
pimedal ja vihmasel ajal tGesti hadaohtlik sdita.

Pilt 2.

Niisugust laternat ongi juba n&ha mitmel Tallin-
na autol ja ka Uhel P&rnu autol olen ndinud Riemann'i
laternat, ning kusimiuse peale, kuidas niisugune latern
oma otstarbet tdidab, ei jdua omanik killalt teda Kkiita,
seletades, et olevat teda ka tdnavusel udusel kevadel
paaril korral vdga hea tagajdrgedega kasutanud.

V. Fy.

RINGI AUTOTOOKODADES.

Hapukurgi aeg? Tohoo! — imestasin ja alustasin
ringkdiku meie autotd6kodades ja autoesindustes. Et
autosid praegusel kehval ajal paljugi ei muida — oli

mulle selge. Seda enam, et meil valuutamiik piiratud
ja 0Ondsa litsentside-siisteem maksev.

Aga et meil ,vanast heast ajast“ parit ikkagi um-
bes kolm ja pool tuhat autot pius mootorrattad, siis hu-
vitas teada saada, mis nendega niid sinnib.

Matlen remonte. Kellel ,kdru“, see katsub lohis-
tada nii kaua kui ta ,vokk vurab®, kukkugu kas vo0i
viimanegi polt valja! Ilmad on ilusad, teed head, mis
siis muud kui — las’ aga kdaia! Remondi peale
keegi ei mdtle. Talvel on selleks aega.

On see dige vOi vale, pole koht siin arutada. Taht-

sin vaid saada ja anda pildi seisukorrast meie autopa-
randusalalt. Selleks siis jargnev (levaade.

Hans Feierhachi tehased.

On varemgi olnud juhus kiilastada toda Eesti suu-
rimat autoparandus-tddkoda. Oli tundmus, et kui mu-
jal té0puudus, siis seal mitte. Ei pettunud. Laias
hoovis kimmekond autot ja té6ruumides umbes sama
palju.

,.Peab saamal!“ — see oli noor, energiline mister
Tiidt, kes seda Utles vedrusepale, kes kahtles kas suu-
dab digeks ajaks Kuresaare omnibusele uue vedru alla
panna.

,Peab saama!‘. — kordas kontori ukselt keega.
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See oli vana tuttav mister Juhkam.
seekord aga optimist.
»Treiereis“ on tdééd ,,roppumoodi“ —

lgavene skeptik —

tootab kahe

vahetusega. Vedrusepad kiruvad meie teid — olla liig
head!? Saagem aru: head teed -r- head vedrud —
vahe t66d.

Kusisime, kas ei saaks teha selliseidki vedrusid,

mis parimatelgi teedel nii nagu iseenesest katki laheks?

Kuuldavasti nad Feierbachi vedrutehases seda kunsti
ei oska.

Valukojas hoodgus sula metall. Valati parajasti
kolvipéid 8-silindrilise ,,Cadillac’i“ mootorisse.

Sepikojas oli jahedam. Siin polnud ju oieti ,,mi-
dagi tetia“. Muidugi ei seisa need kaks aasi alati huu-
gamata. Vurab ju vabrikus t60 66d kui paevad.

Valuutatakistused ja sisseveokeeld on moéjunud —
siia. Positiivselt. ,,0On nagu vaiksem kahe hooaja va-
hel“ — vabandas hr. Juhkam.

,Voiks, jah, t6d6d rohkemgi olla* — lisas hr. Tiidt
ja puhkis higi né&olt.

Viipasin ja lahkusin.

Kodumaised akkumulaatorid.

Kulastasin moddaminnes ka MiuhlverkH akkumu-
laator-elemenditehast. See on uus, moodne vabrik —
ainuke sarnane Eestis. Tegevust alustas mdne aasta
eest ja akkumulaatoreid valmistab juba kaks aastat.
Eriline auto-akkumulaatorite osakond seati sisse moo-
dunud aastal. Viimaseid valmistab vabrik igasuguste
autode jaoks ja igasuguseid, mida autoasjandus vajab.
To6d on rohkesti. To6lisi keskmiselt 20 Umber. Kii-
reim hooaeg aastas on augustist maini. Kuigi vabrik
valmistab igasuguseid ndrgavoolu elektriallikaid, siiski
on automobilistidel hea pidada meeles, et Muhlverk’i
auto-akkiunulaatorid an kvaliteedilt sama head kui pa-
rimad véalismaa omad — hinna suhtes aga vahemalt
25% odavamad.

Jaan Bratko autoparandiis-tddkoda.

Siin — Jakobsoni ténaval 3J. — leidsime avara
hoovi ja ruumika autoparandus-td6koja. Omanikuks
ja juhiks hasti tuntud hr. Bratko. Aastast 1914. t06-
tab ta juba autoalal ja 1929—30. oli ta aasta aega Ber-
lilnis Allgemeine Gesellschaft fur Automobilbedar
G. m. b. H. (AGEFA) kiirparandus-td6kojas meistriks.
Ndnda, et tunneb oma ala hésti.

Bratko tédkoda on end. H. Vinnali oma. Tehakse
koike, mis autoalal vaja: silindrite lihvimine masinaga,
jootmistdod autogeeniliselt ja elektriga, treimistood,
akkumulaatorite laadimine, pritsvarvimine ja lakeeri-
mine, mehaaniline poleerimine, kapitaalremondid jne.

T6od on vordlemisi rohkesti, kuigi tédkoda avatud
alles 1. aprillist. Toolisi alaliselt 6— 8 meest.

Praegu on hulk autosid parandusel. Teiste hulgas
torkab silma dks .,,Chrysler®, millele siin ehitatud uus
cabriolet-kere. Viimane on praegu varvimisel.

,,Auto-Service“.

Hollandi tdnav sad meie autoriigis kuulsaks oma
moodsate garaazide ja autotddkoja tdttu. Kadunud
Schmiedeberg oli see, kes ,,Auto-Service* sinna tdi.
Hiljuti suri hr. Schmiedeberg palavuse tdttu Pirital.

Sattusime siis , Auto-Service”“ ebakohasel ajal.
Aga et Gige asi kunagi soiku ei jaa, seda kinnitas to0,
mis ettevdtte vdga kohastes ruumides parajasti Kais.

Neli-viis autot kapitaalremondis pole praegusel viletsal
ajal sugugi halb. To606koja ruumid ja eeskujulik sisse-
seade v@imaldaks aga 20—30 auto sama-aegset paran-
damist. Garaaze seisab osalt tiihjalt. Ettevdtte prae-
gune cmanik hr. Minding lohutas, et sel ajal aastast
on alati vaiksem. Sugisepoole elustub iiuesti.

,,Estaklund“.

Oli juhus — wuudishimu ajas! — astuda
sisse ,,Estaklandi' laialdastesse &ri- ja tdostus-
ruumidesse Tallinnas Sadama ténaval. ,,Estakland.® —

nagu lugeja teab — on tuntud firma EESTIMAA POL-
LUMAJANDUSE JA TOOSTUSE A/S. Firma miib
igasuguseid pdllumajanduslisi masinaid ja tdéoriistu,
seemneid, vdetisaineid jne. Sealt saab pdllumees ja
maaharija kbike mis tal vaja — viljapeksukarnituurist
kuni labidateni.

Meid aga hu'vitas esijoones autoala.
kées on nimelt ,,Ford*“-autode esindus. Seda v@is naha
ka kohe sisseastudes. Suures saalis, kontori ja osade
kaupluse vahel, on rida moodsaid , Ford“-sdidukeid ja
veoautosid ning kompaktne, hébevérvi ,Fordson* trak-
tor. Soodne juhus tutvuneda nendega — kui need
Fordi tooted poleks meile juba varem tuttavad olnud.
Oleme nimelt kunagi to6tanud Fordi vabrikutes Amee-
rikas ja hiljem neist ka Eestis paljugi kirjutanud.
Heitsime siis hella pilgu ule ,,Fordide“ ja ,Fordsoni“
(Fordi poja) ja siirdusime autoosade osakonda.

On nimelt nii, et kuigi ,,Ford’i“ on ainult tks kord
pohjalikult muudetud moodsamaks (,, T“-mudelist ,,A.*
mudelini), siiski on vaja igasuguseid osasid mitmes
variandis. Vanu ,, T“-mudeli ,Forde“ on meil veel
palju liikumas, uut ,,A“-mudeli on ka viimase paari
aasta kestel mitmeti tdiendatud ja muudetud ja siis on
veel ,,Ford“-veoauto ,AA“, mille jaoks peab ka osi
eraldi olema. Tagavara ongi taielik. Kuulsime, et
,,Ford’i“ osade all siin seisab alati 40—50.000 krooni
Kinni.

Jargmisena vaatasime tooOriistade ladu. Peab (t-
lema, et tdielikum see vaevalt vBib olla. Ja mitte ai-
nult ,Ford’ide* ja ,,Fordson’ide* vaid igasuguste teis-
tegi autode ja mootorite jaoks.

Edasi minnes joudsime todkotta, kus parajasti
kolm autot ja ks traktor remondis. Pandi parajasti
paigale kapitaalset remonteeritud ,,Ford“-mootorit. See
kais tali abil pea sama libedasti kui vabrikuski. Sil-
masime ringi: kaks treipinki, harilik puurmasin ja tei-
sed abimasinad ning eriline ameerika mootorisilindrite
puurimismasin, mikromeetriliselt tdpne, nagu ikka.
Siis veel silindrite lihvimisaparaat jne. Nendega v0ib
ju tood Kkiirelt ja tépselt teha.

Parisime tooliste arvu jarele. Meile seletati: t66-
liste arv on viimaste viie aasta kestel kéikunud 10—13
vahel. Hoitakse ka vaiksel ajal todlisi, sest vanad vi-
lunud t6dlised, kes ettevdttes juba algusest peale too-
tanud, oskavad oma ala paremini. Sellega kindlusta-
takse tddlistele kindel sissetulek ja kundedele tagatis,
et t60d Oieti ja hoolega tehtud.

P66rdus jutt kundedesse. Saime teada, et kuigi
téokoda on eeskatt ,Ford’ide” ja ,F'c)rdson’id3* jaoks,
siiski tuuakse siia parandusele suur protsent teisigi
autosid ja traktoreid. N&gime hoovis jarjekorda oota-
mas ,,Buick’i‘, ,Chevrolefi“ ja vdikese ,DKW*. [Ek-
site, kui aivate, et piirdume ainult ,,Ford’idega* —
tahendati meile. ,Parandame ko6iki autosid sama hasti
ja vahet tegemata.”

»Estaklandi“
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Edasi juhatati meid sepikotta, kus td0tatakse
kahe &asiga. Seal asub ka dhukompressor, kust dhku
antakse surutuna vulkaniseerimis-osakonda ja maalri
téokotta ning valja, autokummide tditmiseks.

Sepikojast ldksime vulkaniseerimis-osakonda. Siin
leidsime moodsaima vulkaniseerimiskoja Eestis. Ma-
sinateks moodsad, Ameerikas valmistatud ,,Heinz“-ma-

sinad, mis tddtavad auru ja elektri abil. Ststeemi kuu-
lub eriline elektri kellavark ja thermostaat, mis kind-
lustab t66 tédpsuse ja Uhtluse. On olemas eriaparaadid
veo- ja soOiduauto kummide jaoks ja kolmas sisekum-
mide vulkaniseerimiseks. Materjaliks vulkaniseerimi-
sel tarvitatakse ainult uut kummi ja wuut vaheriiet.
Selle tottu t66 ka pisut kallim kui mujal. To60 on aga
garanteeritud. Meile ndidati ldbildiget parandatud
auto valiskummist. Oli parandatud kohalt tugevam
kui mujal. See tuleb sellest, et kummis olevasse au-
gusse ei vaiata sulatatud kummi, ei lappita auku ka
kinni mdne vana kummitiikiga, vaid auk, parast vasta-
vat ettevalmistamist, tdidetakse sama palju puhasikum-
mi ja riide kihtidega, nagu seda kummis mujalgi ole-
mas. Padrast lappimist laheb kummi aparaati, kus see
vvdkaniseeritakse nii, et kummi ja selle lapp on tdie-
likult Uks tervik. To6dd vulkaniseerimis-osakonnas on
0ige rohkesti. Saime veel teada, et isik, kes juhatab
vulkaniseerimise osaikonda, on Koipenhagenis Goodyear
vabriku Euroopa osakonnas kursuse ldbiteinud. Ta on
igas suhtes oma ala spetsialist.

Veel ndidati meile puusepa-té6koda, kus paranda-
takse autokeresid, siis maalritodkoda, kus 8husurvel
tootav varviprits ja varvimiseks ruumi kahele autole
korraga. Edasi siirdusime avarasse garaazi, mida tal-
vel tarvitatakse ka autode pesemiseks, milleks soojen-
datud vesi alati olemas. GaraaZzi korval véljas on
kompressitud 6hk autokummide jaoks hinnata tarvita-
da, ning ,Eesti Petroli“ bensiinijaam.

Ldpuks vaatasime veel pdllumajandusriistade ja
autokummide ladu. Pidime kinnitama, et siinne Ford
Motor Company esindus on hésti varustatud ka kum-
mide tagavara suhtes. Seal seisid tarvitajat ootamas
tuliuued ,,Goodyear” autokummid. Muudkui torka alla
ja kihuta minemal

Uldse jattis ringkaik , Estaklandi“ auto-osakonnas
ja tookodades meeldiva mulje. Jai kindel tunne, et
isiin, liialdi reklameerimata, tehakse t0sist ja tapset
t60d normaalse tempoga — raskest majanduskriisist
hoolimata. Autoreporter.

EESTI AUTOKLUBI TEATED.
Téahesoit.

Eesti Motoklubi korraldas 2.—3. juulil s. a.
Il Eesti tdhesdidu mootorratastele ja autodele. Soidu
tingimused olivad eelmise aasta tdhesdiduga vdrreldes
palju raskemad. N&uti keskmist kiirust, masina jou
peale vaatamata, 40 km. Sdidutee uldipikkus oli ligi
900 km, mis tuli ilma puhkeajata mahasdita jne. Kuid
sellegi peale vaatamata oli osavdtt vaga elav.

Tagajarjed:

Uldvgitja Ed. Johannson (Mootorr. Sekts.) DKW
342 ccm 1000 punkti.

I klassis solo kuni 350 ccm.

1. Ed. Johanson 1000 p.

Tellimise hind:
45 senti. Kuulutuse hinnad:

aastas — Kr. 5.00, % aastas — Kr. 2.50.
1 lehekiilg 40 kr.,% 1lhk. 20 kr., % Ihk. 10 krooni.

2. R. Naerimaa 1000 p.
3. E. Tamman 909 p.
Il klass solo tle 350 ccm.

1. V. Lillak 1000 p.
2. L. Petrov 932 p.

Il klass kiiljevankriga alla )00 ccm.
1. E. Torv — kes oli ka ainuke sditja omas klassis.
IV klass kiiljevankr. tle 600 ccm.

1. H. Kittim 1000 p.

2. S.  Kletsky 1000 .

E. Motoklubi ja E. A. K. Mootorr.Sektsiooni va-
helistel vdistlustel pandi valja mélemaklubi pooltkolm
meeskonda. Nendest vd@itis Mootorr. Sektsioon, koos-

seisus hrad Kletsky, Johannson ja Lillak — 3000 punkti.

Vditja meeskonnale annetati radndauhind, milline
oli moélema klubide poolt Ghiselt muretsetud.

Uldiselt saivad Mootorr. Sektsiooni liikmed kohte:

1. Uldvditja; 1 klassis — 1 ja 3 auhind; 11 klassis
— 1 auhind; IV klassis — 2 auhind, kuna hra Kittim,
kes selles klassis | kohale tuli, startis mingil p6&hjusel
E. Motoklubi meeskonnas, pealegi et ta Mootorr. Sekts.
liige oli.

Mootorr. Sektsiooni spordikomisjon korraldas suu-
rima véljasdidu Riiga. Osavdtjaid oli 6 mootorratast
14 inimesega. Start 15. skp. kell 10 hommikul, 6d&biti
Volmaris ning 16. skp. kell 4 p. 1 jouti Riiga.

L&ati Mootorratta klubi teada saades meie killa
sBitu, vOtsivad 22 km enne Riia linna meid auvéraval
vastu. Ohtul korraldati klubi poolt koosviibimise klubi
esimehe hra LesdinS’iga eesotsas. Pihapdeval tutvu-

nedi Riia mererannaga. Esmaspaeval tutvunedi veel
Riiaga ning tehti sditu mootorpaatidega. Teisipaeval
algas kojusdit ule Valga. Tallinna jouti kesknédala

06sel vastu neljapdeva kell 1.
Kunagi ei unustata sarnast sidamlikku vastuvdttu,
mis néitasid Gles Lati mootorratturid.

Eesti Autoklubi juhatus korraldas 8-da aastapédeva
puhul 31, juulil s. a. véljasbéidu Pdarnu. Liikmeid ja
kilalisi oli ilmunud umbes 70. Ohtusédk oli korralda-
tud Suvekasiinos, kus viibiti hilja 6dseni.

Puhapdeval so6ideti ,,Doberani* ilusale merekaldale.
E. A. K. juhatus avaldab tdnu kdigile osavdtjatele, eriti
aga pr. ja hra Viegand’ile, kes dhtu korralduse vaeva
oma peale votsid. Jargmine valjasdit on 30. augustil
s. a. ettendhtud Narva.
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