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EESSONA

Magistritd6 teema on jalakaijate liiklusohutus maapiirkonna teedel. T66 eesmark on
maadrata jalakaijate liiklusohutuse riskid asulavalistel teedel ja anallilsida taristu
olukorda jalakdija ohutuse vaatepunktist. Autorile teadaolevalt ei ole Eestis uuritud
lilkluses ohukohti, mis varitsevad jalakaijaid maapiirkonna teedel. Probleemist [ahtuvalt
teha anallilsi tulemuste pdhjal ettepanekuid jalakaijate liiklusohutuse tagamiseks

riigiteedel.

Rohelisema motlemise ja sddstvamate liikumisviiside kdrval on muutunud probleemiks
jalakaijate liiklusohutus. Alternatiivseid vdimalusi liiklemiseks on tekkinud mitmeid, aga
reegleid nendega liiklemiseks on kehtestatud vahem. Samas on tdusnud raskete
tagajargedega onnetuste arv kergliiklejatega. Antud valdkonnas on labi viidud uuringuid
linnaliikluses kergliiklejate ohutusest (R. Tarkiainen, 2016) ning L. Sillandi koostas oma
uuringus téévahendi kooliimbruse taristu kergliiklejate liiklusohutuse hindamiseks (L.
Sillandi, 2021). Vahem tahelepanu on pdératud maapiirkonna jalakaijatele ja nende
ohutusele. Maapiirkonna teedel vdivad jalakaijaid varitseda mitmed ohud, naiteks

vajalike kdnniteede ja taristu puudumine.

Magistritd6 uuring viidi 1abi avalike andmebaaside abil ning uuringu tulemuste pdhjal
tehtud ettepanekud on suunatud vastavatele ametiasutustele ja teevaldajatele, kes
vastutavad jalakaijate liiklusohutuse rakendatavate meetmete eest. Magistritéd annab
osalise Ulevaate Eesti teedest kuid vaja on saada terviklikku Ulevaadet kergliiklejate

liiklusohutusega seotud riskidest ja koostada ettepanekud riskide vahendamiseks.

Soovin tédnada t66 juhendajat Dago Antovit, kes andis idee uuringuks ja konsulteeris
autorit uuringu labiviimisel. Olen tanulik oma perele, kes t66 kirjutamise ajal mind oma

nduannetega aitasid.

VotmesOnad: avarii, jalakdija, kergliikleja, liiklusohutus, maapiirkond, maanteed,

ohutus, magistritéé



Liihendite, moistete ja tdhiste loetelu

AKOL - sdidukite keskmine liiklussagedus 6&p&evas

GPS - Globaalne positsioneerimise siisteem

ITS - Intelligentsed transpordisisteemid

Jalakaija - jalgsi voi ratastoolis liikleja. Jalakaijaks loetakse ka rula, rulluiske vdi -suuski,
toukeratast voi -kelku vdi muid sellesarnaseid abivahendeid kasutav liikleja.

Juht - isik, kes juhib sdidukit v&i maastikusdidukit, juhib v&i ajab teel loomi. Oppesdidu
vOi sOidupraktika ajal loetakse juhiks ka mootorsdidukijuhi dpetajat voi -
juhendajat, eksamisdidul loetakse juhiks eksamineeritav.

Kergliikleja, kergliiklus - jalakaijaid ja jalgrattureid hdlmav thtne mdiste.

Kergliiklusteed - tavaliselt Gksnes jalakaijatele ja jalgratturitele kasutamiseks mdeldud
tee vOi selle osa.

Kdnnitee - jalakaijatele moeldud, sOiduteest konstruktsiooniliselt eraldatud voi
eraldiasetsev tee osa vdi ka eraldiseisev tee

Liikleja - isik, kes osaleb liikluses jalakaija voi juhina.

LKF - Eesti Liikluskindlustuse Fond

LOP - Liiklusohutus programm

LOK - Liiklusohtlikud kohad

LO - liiklusdnnetus

MKM - Majandus ja Kommunikatsiooniministeerium

OECD - (ingl k Organisation for Economic Co-operation and Development),
Organisatsioon Majanduskoost66 ja Arenguks

PPA - Politsei- ja Piirivalveamet

SKP - Sisemajanduse koguprodukt, arvestatuna riigi kdigi toodetud kaupade ja teenuste
koguvaartus

URO - Uhinenud Rahvaste Organisatsioon

UT - Uhistranspordipeatus

WHO - (ingl k World Health Organization) Maailma Terviseorganisatsioon



SISSEJUHATUS

Elame Uhiskonnas, kus Uhelt poolt tundub autostumine olema paratamatus, teiselt poolt
muretseme kliimasoojenemise ja Ohusaaste parast ning plldame jarjest rohkem
viljeleda rohelist motlemist ja elustiili. Erinevad fldsilist aktiivsust ndudvad
liikumisviisid nagu kdndimine, jooksmine, tdukerattad, rulad ja jalgrattad koguvad iha
rohkem populaarsust, kuna toetavad rohelisema U(hiskonna motteviisi ning on

tervislikud.

Tervislik eluviis ja palju fuusiliselt aktiivset liikumist on praeguses tUhiskonnas muutunud
vdga populaarseks ning seda propageeritakse igal voimalikul viisil ja moel. Aktiivselt on
voimalik liikuda viisidel, mis ei kahjusta meie igapaevast elukeskkonda. Rohelisemad
lilkumisviisid nagu kdndimine, jalgrattasoit, Ghistranspordi kasutamine ja elektriautoga

sOitmine hoiavad looduse puhtama ning véhendavad dhusaastet ja mirataset.

Ulemaailmselt on viimase aja trend kasutada jalgsi liikkumise asemel elektrilisi
abivahendeid, mis muudavad jalakdijad mobiilsemaks, kiiremaks ja raskesti
ettearvatavamaks. Autode hulga suurenemine ja liikluse tihenemine on kaasa toonud
mitmeid probleeme: liiklusummikud linnades, saastamine ja liiklusohutuse
halvenemine. Lihtne loogika Utleb, et kui teedel on rohkem autosid, suureneb

toendoliselt ka nendega toimuvate dnnetuste arv (Statistikaamet, 2021).

Igal aastal sureb llemaailmselt liiklusGnnetuste tagajarjel ligikaudu 1,3 miljonit inimest.
Ule poole koigist liiklussurmadest on vdhem kaitstud liiklejate seas: jalakaijad,
jalgratturid ja mootorratturid (WHO, 2023). Viimastel aastatel on liiklusesse lisandunud
suhteliselt uus liiklejate kategooria - kergliikurid, kes kasutavad elektrilisi abivahendeid
oma liikumises. Statistika on selle osas veel puudulik ning selget ja pikaajalist Glevaadet
ei ole selle liikumisviisi mahust ega tagajargedest, naiteks liiklusdnnetusse sattumise
sagedusest. Transpordiameti poolt avaldatud andmete kohaselt oli 2021. aastal kdigist

vigastatutest 13% just kergliikurijuhid (Transpordiamet, 2023).

URO Peaassamblee on seadnud ambitsioonika eesmérgi vdhendada 2030. aastaks
liiklusdnnetustes hukkunute ja vigastatute koguarvu poole vorra. 2017. aastal kinnitati
liiklusohutusprogramm aastateks 2016-2025, mis keskendub liiklusohutuse tagamisele
terviklikult ning mille eesmark on vahendada aastatel 2012-2014 Eesti keskmist
liiklussurmade arvu vdhemalt 50% vorra. See tahendab, et praeguse 82 hukkunu
asemel ei hukkuks aastatel 2023-2025 keskmisena liikluses Ule 40 inimese ja raskesti
vigastatute arv ei iiletaks keskmise vaartustena 330 inimest aastas (URO Tegevuskava

2030 eesmarkide elluviimisest Eestis, 2020).



Jalakaijate liiklusohutuse probleemid ilmnevad kiill selgemalt linnades ja asulates, kus
nende arv on suurem, ent moned liiklusohutuse alased uuringud (Hall, 2004; jt.) ja ka
liiklusdnnetuste statistika néitavad, et maapiirkondades, eriti kdrvalistel teedel on
oluliselt suurem hulk avariisid, mis I0pevad jalakdija surmaga vo0i pohjustavad raskeid

vigastusi (Transpordiamet, 2022).

Transpordi- ja kergliiklustaristu valja arendamise juures on tahtis, et neid ei vaadeldaks
eraldi osadena, vaid Uhtse terviklahendusena. Tervikliku linna- ja maapiirkonna
transporditaristu planeerimisel tuleb arvesse votta, et jalakaijaliiklus on kui siisteem.
Nii nagu autoga liiklejal on eesméark jouda punktist A punkti B, siis on ka jalakaijal soov
jouda sihtpunkti elusalt ja tervelt. Jalakdija ohutus ei soltu ainult tee ehituslikest
lahendustest. Liiklusohutuse tagamiseks saab vorgustiku planeerimisel palju ara teha

ka Uhiskonnas Uldiselt.

2016. aastal andis R. Tarkiainen (Tarkiainen, 2016) oma magistritdoos Ulevaate
kergliiklejatele ohtlikkest infrastruktuuriobjektidest erinevates Eesti linnades ning 2021.
aastal koostas L. Sillandi (Sillandi, 2021) té6vahendi kooliimbruse taristu liiklusohutuse
hindamiseks. Uuringute tulemustest leiti mitmeid ohtlikke kohti neljas Eesti suuremas
linnas ning anti Ulevaade, kuidas tuvastada haridusasutuste Umbruses liiklusohutuse
kitsaskohti.

Antud magistrit6é eesmark on uurida ja hinnata jalakadijate ohutust maapiirkonna
teedel, mida autorile teadaolevalt Eestis seni tehtud ei ole. T66 kaigus anallUsitakse
jalakaijate liiklusohutuse riskitasemeid ning tuvastatakse riskikohad asulavdlistel
teedel. Lisaks sellele tehakse vajadusel ettepanekuid infrastruktuuri parendamiseks,

eesmargiga tosta liiklusohutust jalakaijate jaoks.

Magistritd6 keskendub jalakaijate liiklusohutuse riskidele ja taristu olukorrale jalakaija
ohutuse vaatepunktist. Selleks analllsitakse maapiirkonna teede eripdrasid ning
hinnatakse olemasolevat infrastruktuuri. Uurimuse tulemused vdimaldavad tuvastada
konkreetsed riskikohad, kus jalakaijad on ohustatud ning vajavad paremat kaitset. T66
[Oppeesmargiks on anda soovitusi ja ettepanekuid taristu parendamiseks, mis aitaksid

suurendada jalakaijate liiklusohutust maapiirkonna teedel.

Kui linnade ja asulate jaoks on olemasolevates normdokumentides jalakaijate liiklumise
ohutusega seonduvaid kisimusi tGsna pohjalikult kasitletud, siis maapiirkondade puhul
see nii ei ole. Seega on t60 Uheks osaks vdlja to6tada esmased juhendmaterjalid vOoi

anda suunised jalakaijate liiklusohutuse tOstmise meetmete rakendamiseks
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asulavalistel teedel. Sellest tulenevalt on eesmargi saavutamiseks pulstitatud jargmised

uurimislilesanded:

1) Tuvastada jalakaijatele ohtlikud kohad maanteedel, lahtudes liiklusGnnetuste
andmebaasist,

2) Visuaalsel teel anallsida taristu olukorda jalakdija ohutuse vaatepunktist,

3) Tuvastada keskkonnast tingitud jalgsi liiklemisega kaasnevad ohud
maapiirkondades,

4) Anda soovitusi ja teha ettepanekuid taristu parendamiseks, eesmadrgiga tosta

jalakaijate liiklusohutust maapiirkonna teedel.

Magistritd6 koosneb kolmest peatlikist. Esimeses peatlikis annab autor Ulevaate Eesti
riigiteede taristust ning maapiirkondade teede olukorrast ning ohutusest. Lisaks selgitab
autor moisteid jalakaija, kergliikleja ning kirjeldab liiklemisega kaasnevaid ohte
riigiteedel. Tuginedes eelkdige valismaa uuringutele, analllsib autor liiklemisega

kaasnevaid ohte maapiirkondade teedel.

Teises peatlikis kirjeldatakse uuringus kasutatud metoodikat ning uuringu labiviimise
protsessi. Kombineeritud meetodiga anallitsitakse liiklusdnnetuste pdhjuseid, liiklejate,
teede ja sOidukite ohutust, olemasoleva liikluskorralduse ja taristu seisukorda ning

teiste riikide sarnaseid uuringuid ja praktilisi kogemusi.

Viimases peatlikis analllsitakse uuringust saadud tulemusi ning tehakse ettepanekuid
maapiirkonnas liiklusohutuse parandamiseks. T66 tulemused voivad olla aluseks
riigiteede transpordiohutuse strateegia valjatéotamiseks ja selle rakendamiseks,

vajalike meetmete planeerimiseks ja elluviimiseks.
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1 TEOREETILINE OSA

1.1 ,,0hutu siisteemi" lahenemine

Transpordisisteem on (ks keerukamaid ja ohtlikumaid inimeste loodud siisteeme ning
selle Uks tagajargi - liiklemise ohutus - on oluline alates ruumi- ja maakasutuse
planeerimisest kuni liiklemise realiseerimiseni taristul. Ohutuse slisteemne
l&ahenemisviis peaks hdlmama infrastruktuuri, sdidukeid, jalakaijaid, sdidukiiruseid ja
teisi tegevusi, mis toetavad liikluskaitumist ja reguleerimist. Hollandi "Ohutu Siisteemi®
(Safe System) (Wegman, Zhang ja Dijkstra, 2012) Idhenemisviis keskendub
slstemaatilisele ja ennetavale dnnetuste riskide kasitlemisele ning tdendid naitavad, et

hasti kavandatud jalgrattarajatised vahendavad jalgratturite dnnetuste ohtu.

Ameerika Uhendriikide sarnane strateegia- "Ohutu Siisteem" (America’s Rural Roads:
Beautiful and Deadly, 2022) pdhineb integreeritud 1dhenemisel, mis tunnistab inimlikke
piiranguid ja kaitseb liiklejaid kattuvate, Uksteist tugevdavate strateegiatega, et
kdrvaldada surmad ja rasked vigastused. Aluspohimdtted (PIARC, 2019) , mis juhivad
ohutu slsteemi filosoofiat, on: vastuvdetamatu surm/raske vigastus, inimlikud
eksimused, inimeste haavatavus, jagatud vastutus, ennetav ohutus ja otsustav tahtsus

Uleliigsuse valtimisel.

OHUTUD

AVARIIJARGNE
ABI

Joonis 1. Nullvisiooni ldhenemisviisi viis elementi esindavad viit voimalust surma voi
tOsiste vigastuste vaéltimiseks. (Allikas: Federal Highway Administration - Riiklik
Maanteeamet, autori tdlgitud)
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Kokkuvotvalt voib oelda, et selle 1dhenemisviisi peamiseks pdhimdtteks on see, et
transpordisiisteemi tuleks muuta nii, et liiklejad eksiksid véimalikult vahe ja nende
eksimuse korral oleksid kaasnevad kahjud vdimalikult vaikesed.

Sellised pohimdtted on tdna kasutusele voetud paljudes riikides, sealhulgas ka Eestis.
Eesti programmi, ,Liiklusohutusprogramm 2016-2025" (LOP), on kokku pannud
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium (edaspidi t66s MKM). Eesti rahvusliku
liiklusohutusprogrammi jargi hdlmab ohutu transpordisiisteemi l1&henemine erinevaid
meetmeid ja tehnoloogilisi lahendusi, nagu ohutute tee- ja ristmike planeerimine,
liikluskorraldus ja -juhtimine, ohutusseadmete kasutamine ning liiklejate teavitamine ja
koolitamine. Koik liiklejad, sh jalakaijad, jalgratturid, mootorratturid ja autojuhid,
peavad vastutama Uhiselt liiklusohutuse eest. See nduab avatust muutustele ning
sOltumatust poliitilistest ja arihuvidest. Loppeesmark on vahendada liiklusGnnetuste
arvu ja tosidust ning tagada inimelu ja tervisekahjustuste valtimine ka siis, kui liikleja
teeb vea voi eirab moningaid reegleid. Joonisel 2 on vélja toodud MKM eesmargid seoses
ohutu liiklemisega. Liiklusohutuse eesmarkide saavutamiseks keskendutakse kolmele

peamisele liiklusohutust mojutavale valdkonnale.

Vastutus-

Ohutu tundlik ja

soiduk ohte tajuv
liikkleja

Ohutu keskkond

Joonis 2. LOP liiklusohutuse eesmarkide kolm peamist liiklusohutust madjutavad
valdkonda.

Liiklusohutusprogrammi valdkonnad eraldi lahti seletatult:
-vastutustundlik ja ohte tajuv liikleja - keskendub kdigi liikluses osalejate ohutust

vaartustavate hoiakute ja alalhoidliku liikluskaitumise kujundamisele;
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-ohutu keskkond - hdlmab ohutumat ja tOhusamat liikuvust, mis on sotsiaalselt
vastuvoetav ja keskkonnasdastlik ning erinevate aastaaegade liikluseriparasid arvestav;
-ohutu sdiduk - néeb ette tegevused, mis on seotud sdiduki turvalisuse, té6ga seotud

soidukite ohutusega ning taisautomaatsete sdidukite kasutuselevotuga.

LOP Nullvisiooni peamine idee seisneb teeliiklussisteemi muutmises selliseks, mis
valistab maksimaalselt inimlike eksimuste vdimalusi ja vahendab liiklusGnnetustega
kaasnevaid kahjusid. Kdige laiem ja mdjusam meetod liiklusohutuse tagamiseks on iga
Uhiskonnaliikme panus. Igathel meist on liikluses oma roll. Me ei saa vastutada teiste
eest, aga me saame vastutada oma tegevuse eest. Hooliv ja kaasliiklejatega arvestav

kaitumine moodustab olulise osa iga liikleja panusest liiklusohutusse (LOP, 2016-2025).

1.2 Riiklikud strateegilised eesmargid liikluses

Eestis vastutab riikliku liiklusohutuspoliitika valjatootamise eest Vabariigi Valitsus ning
liiklejate turvalisuse ja liiklusohutuse tagamise eest Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium. Liikluse korraldamise eesmark on tagada haireteta,
sujuv, kiire, ohutu ja keskkonda minimaalselt kahjustav liiklus ning seda korraldatakse
liikluskorraldusvahenditega, mis peavad vastama kehtestatud nduetele. Teeomanik voi
teehoiu korraldamise eest vastutav isik tagab liikluse korraldamise ja

liikluskorraldusvahendite dige paigutuse ning korrasoleku.

Teede omand Eestis on jagunenud riigi, kohalike omavalitsuste (KOV) ja erateede
omanike vahel. Kui riigi Transpordiamet vastutab riigiteede haldamise eest, vastutavad
kohalikud omavalitsused kohalike teede hooldamise eest, mis ei pruugi alati olla vaid

linnatanavad.

Transpordiamet keskendub mugavate teenuste ja sihtkohtade kattesaadavuse
tagamisele, targa maa-, Ohuruumi ja veeteede kasutusele ning tervislikule ja
keskkonnasobralikule liiklemisele. Liikuvuse kavandamine on terviklik l&henemine
lilkuvusele ja transpordististeemile ning Transpordiamet teeb selle saavutamiseks
koostddd erinevate osapooltega ning soovib arendada transpordislisteemi taristut ja
teenuseid koikidele kasutajagruppidele kattesaadavaks, saastvaks, tervislikuks ja
ohutuks (Transpordiamet, 2023).

Nditeks Tallinna piirkonna, sealhulgas Harjumaa teede ja tdnavate, saastva
linnaliikuvuse strateegia visioon on teha piirkond inimestele atraktiivseks, elava

majandusega, elurikkaks ja roheliseks linnaks, kus on hea Uhistransport, jalgratta- ja
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konniteede vdrgustik, mis on aasta labi kasutatavad. Strateegia jargi tuleb taristu
kavandamisel ldhtuda Uhisest eesmargist vahendada transpordi (iha suurenevat
negatiivset mdju keskkonnale. Selleks luuakse haid alternatiive autostumisele,
planeerides asustust ning liikuvust tervikuna. Samuti tuleb lihtsustada omavalitsuste
piiride ulest lilkuvust ja voimalusi Uhendada eri liikumisviise

(https://www.transpordiamet.ee/liikuvuskava).

AUto

Talinna  Exd{e}A
likuvus ++

Tallinna
Uhistransport+
2035

Samal kursil E3:34
2035

2018 IR E

EV NN 35% 18% 4%

II &
0
I e\'

Joonis 3. Tallinna ja Harjumaa elanike peamine td6le lilkkumise viis 2003. ja 2018. aastal

ning eri stsenaariumite korral 2035. aastal.
Allikas: https://www.transpordiamet.ee/liikuvuskava

Joonisel 3 kajastub eesmark, et tulevikus tehakse vahemalt 70% liikumistest Tallinna
ja Harjumaa piirkonnas Uhistranspordiga, jalgsi voi jalgrattaga. Vaheetapi eesmargiks
on, et aastaks 2035 vaheneb isikliku auto kasutamine véahemalt 50%.

Tallinnas ja Harjumaal on praegu autokasutuse osakaal juba Ule 53% ning
Uhistranspordi ja kergliikluse kasutamise suurendamise vdimalus on just pealinna ja
selle Iahivaldade vahelises pendelrandes. Maapiirkondades on autokasutamise osakaal
ja pendelranne veelgi suurem, sest maapiirkondades on keerulisem uhistranspordi
arendamine, kuna horedam asustus ja pikemad vahemaad muudavad selle kulukamaks.
Strateegia olulisemad tegevussuunad on paljuski Helsingi eeskujul kogu Tallinna ja
Harjumaa (histranspordi liinivdbrgu Uhtne korraldamine, (htse tsoonipoOhise
piletisiisteemi kehtestamine kdikide Uhistranspordiliikide |0ikes, arendada piirkonnas
vdlja jalgrattateede voOrgustik, mis teenindab Tallinna-siseseid peamisi (hendusi

kesklinna ning linnaosade vahel, Ghendub Harjumaa jalgrattateede vorgustikuga ning

15



Uhendab Harjumaa peamiseid tOdmbekeskusi Uhistranspordi sdlmpunktidega

(https://www.transpordiamet.ee/liikuvuskava).

Riiklikud strateegilised eesmargid liikluses autode kasutamise kasvu vahendamise
suunas on:

- Uhistranspordi kasutamise edendamine, et inimesed eelistaksid (histransporti
autodele. Selleks tuleb investeerida histranspordi infrastruktuuri ja teenuste
parendamisse, mis voib hdlmata naiteks sagedasemaid ja tdhusamaid bussi-, trammi ja
rongiliine.

- Soodustada valla teedel jalgratta kasutamist, luues jalgrattateid ja parkimiskohti ning
toetades jalgrattaga liiklemist |abi erinevate programmide ja kampaaniate.

- Piirata autode liikumist linna keskustes v0i muudes tihedalt asustatud piirkondades,
naiteks kehtestades ummikumaksud v8i muud sarnased meetmed.

- Veel Uheks vdimaluseks on soodustada kaugtédd voi paindlikku tédaega, et
vdhendada tookohtadele sditmist. See vdib hdlmata tehnoloogilisi lahendusi, mis

voimaldavad tootajatel tédtada kaugemalt vdi kodust.

Kokkuvottes voib o6elda, et on mitmeid erinevaid vdimalusi, et vahendad autode
kasutamise kasvu (Uhistranspordi, jalgrattateede ja kaugtédé edendamine ning autode

lilkumise piiramine) ning muuta liiklus inimesele ohutumaks ning turvalisemaks.

1.3 Eesti teede taristu

Teeregistri andmetel jagunevad Eesti teedevdrgus teed riigi- ja kohalikeks teedeks ning
era- ja metsateedeks. Riigiteede ehituse ning hoolduse eest vastutab Transpordiamet,
kohalike teede eest on vastutavaks kohalik omavalitsus ja erateede eest vastutab tee
omanik ise (Transpordiamet, www.transpordiamet.ee). Teeregistri aadressisisteem on

aluseks registriandmete asukoha maaramiseks looduses ja andmebaasis.

Riigiteed jagunevad, tee projekteerimise normid ja nduded, alusel pohi-, tugi- ja
kdrvalmaanteedeks ning ihendusteedeks. PGhimaantee (ihendab pealinna teiste suurte
linnadega, linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuri linnu tahtsate sadamate,
raudteesdlmede ja piiripunktidega. Tugimaantee U(hendab linnu ning neid
pohimaanteedega. Korvalmaantee (hendab linnu alevite ja alevikega, aleveid ja
alevikke omavahel vdi kiiladega ning neid kdiki pdhi- ja tugimaanteedega. Uhendustee

on liikluse kogumiseks voi liiklusvoogude kanaliseerimiseks, samuti teede ristumisala
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sujuvaks ja ohutuks toimimiseks rajatud kogujatee, juurdepaasutee, ramp vOi muu

sarnane tee.

1.01.2023 seisuga on Eesti riigiteede pikkuseks 16 969 km, millest 16 685 km ehk
98,5% on riigiteed ilma kergliiklusteedeta sh. jalg- ja jalgrattateed (Transpordiamet,
www.transpordiamet.ee). Kergliiklusteedega on kaetud ligikaudu vaid 1,5% kogu
teedevorgust. Kergliiklusteed on maanteede projekteerimisnormide kohaselt
spordirajatis. Seega tuleb siin teha terminoloogiline tapsustus, sest linnatanavate
standard defineerib kergliiklusteed teisiti. Magistritd6 fookuses on kdik kergliiklusteed,
jalg- ja jalgrattateed, mida modda jalakdija saab ohutult liigelda ning edaspidi

kasitletakse uldiselt Gihtse terminina kergliiklusteena.

Kohalikke teid, mida haldavad omavalitsused on lle 22800km. Kohaliku omavalitsuse
tasandil, koiki omavalitsusi kattev Uldine andmebaas kergliiklusteedest puudub, mis
kirjeldaks kergliiklusteede sh. jalg- ja jalgrattateede pikkusi, seega puudub ka terviklik

Ulevaade kergliikluse taristust ja selle arengust.

Transpordiametile eraldatud eelarveliste vahendite kasutamise eesmargiks on eelkdige
Uleriigilise teedevdrgu sdilimise tagamine, luues samas ka ohutumad tingimused
liilklemiseks nii sdidukitele kui ka kergliiklejatele. Teehoidu kavandatakse téhtsuse
jarjekorras - prioriteediks on riigiteede korrashoid, sailitamine, rekonstrueerimine,
ehitamine ja teedevdrgu muud arendusmeetmed, mis on omakorda jaotatud kahte
suuremasse kulugruppi - teedevorgu sdilitamine ja arendamine. Kergliiklejatele
moeldud rajatisi sh kdnni- ja kergliiklusteed planeeritakse eelkdige uutele objektidele,
kus ohutud lahendused on ndutud projekteerimisnormide alusel. Vélja arvatud juhul kui
tegemist on liiklusohtliku kohaga (edaspidi LOK), millised on spetsiaalse tegevuse
kaigus hinnatud ja valja selgitatud ning mille likvideerimist loetakse valtimatuks
tegevuseks. LOK meetme objektide nimekiri ja valiku pohimotted on leitavad
Transpordiameti kodulehel (Transpordiamet, THK 2023-2026).

Vabariigi Valitsuse 25. novembri 2021. a maaruse nr 108 alusel on riiklikult algatatud
investeeringud jalgratta- voi jalgteedesse. Toetuse andmise eesmark on toetada
jalgrattaga voi jalgsi liikujate osakaalu kasvu kohalikes omavalitsustes, vélja arvatud
Tallinna, Tartu ja Parnu linnapiirkondades. Toetuse maht on viis miljonit eurot ning seda
rahastatakse Euroopa taaste- ja vastupidavusrahastu NextGenerationEU vahenditest
(Riigi Tugiteenuste Keskus, https://www.riigiteataja.ee/akt/108022022013).

Transpordiamet on eelnevatel aastatel panustanud ressursse riigiteede uute teeldikude

ehitamisele ja liiklusohtlike kohtade Umberehitusele. Siiski nahtub uuest
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Transpordiameti teehoiukavast (THK 2023-2026), et teehoiuks eraldatud rahalised
vahendid kuluvad peamiselt olemasoleva teedevdrgu korrashoiukuludeks ning seetdttu
ei ole kergliikluse parandamiseks piisavalt vahendeid ette naha, valja arvatud juhul kui
on tegemist rekonstrueerimise vOi teedevdrgu arendamisega seotud objektidega.
Sellest vOib jareldada, et riigil puudub {Uleriigiline pikk plaan ohtlike kohtade

likvideerimiseks, kus reaalselt on oht inimese elule.

1.4 Liiklusohutus ja jalakaija liikluses

Vastavalt Nullvisiooni lahenemisviisile liiklusohutuse eesmarkide saavutamiseks,
keskendutakse Uldiselt kolmele peamisele valdkonnale: vastutustundlik ja ohte tajuv
liikleja, ohutu keskkond ning ohutu sdiduk. Kdige traditsioonilisemaks tegevuseks
liiklusohutuse  hindamisel on  registreeritud liiklusdnnetuste anallGUlsimine.
Liiklusdonnetus kui siindmus on defineeritud Liiklusseaduses ja seda kasitletakse kui
juhtumit, kus vahemalt Ghe sdiduki teel liikumise voi teelt vdljasdidu tagajarjel saab

inimene vigastada, surma voi tekib varaline kahju (Liiklusseadus, 2010).

Maailmas hukkub liiklusdnnetustes hinnanguliselt igal aastal umbes 1,3 miljonit inimest
ja 20-50 miljonit inimest saavad mittesurmavaid vigastusi. Noored alla 25-aastased
mehed satuvad liiklusdnnetustesse toendolisemalt kui naised, kusjuures 73% kdigist
liiklussurmadest toimub selles vanuses noorte meeste seas. Ameerika Uhendriikides on
just maapiirkondades juhtuvad jalakdijate dnnetused eriti raskete tagajargedega ja risk
noorte jaoks pusib kdrge ka kuni 20. eluaastani (America’s Rural Roads: Beautiful and
Deadly, 2022).

Enam kui pooled kdigist liiklussurmadest toimuvad vahemkaitstud liiklejate seas:
jalakaijad, jalgratturid ja mootorratturid. Maailma liiklusdnnetuste statistika alusel saab
vdita, et jalakaijate ja teiste kergliiklejate sattumine liiklusdnnetusse on aasta I0ikes
Usna erinev. Kui aprill-juuni on kodige vaiksema arvuga periood aastas jalakaijate
surmajuhtumite arvult, siis jalakdijate surmajuhtumite arv suureneb oluliselt aasta
viimases kvartalis. Jalakdijatega hukkunute arv kuus saavutab haripunkti talvel, eriti
detsembris, kusjuures hukkunute Gldarv kdrgub suvel (Traffic Safety Basic Facts 2018

- Pedestrians).

Kui Statistikaameti andmetest nahtub, et Uldine liiklusOnnetuste arv on aastatega
vahenenud, siis WHO andmetel voib vélja tuua, et maapiirkondades toimuvad autode
ja jalakaijate kokkuporked on kill suhteliselt harvad, kuid I0pevad need palju

toendolisemalt hukkumise vOi tosiste vigastustega. Laiemas plaanis avaldavad
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liiklusvigastused riigi majandusele tdsist mdju, makstes riikidele ligikaudu 3% nende
aastasest sisemajanduse koguproduktist (WHO, 2022).

Usna palju on maailmas uuritud tegureid, mis liiklusdnnetuse tekkimist mdjutavad ning
Gldjuhul saab need jagada taristuga ning sGidukitega seonduvateks ja kaitumuslikeks.
Liiklusvigastuste ennetamiseks on oluline kasitleda Uheskoos liiklejaid, sdidukeid ja
teekeskkonna tegureid ning mitte keskenduda Uhele voi mdnele kindlale pdhjustajale
(PIARC, 2019).

Samas olukord erineb riigiti, isegi Euroopa Liidu siseselt on liiklussurmade riskitase isna
erinev. Euroopa Komisjoni andmetel oli 2022. aastal Rootsis (22) hukkunute arv
elanikkonna arvu suhtes vaikseim ja Rumeenias (96) oli see suurim, Eestis (38)
lilklusdnnetustes hukkunut miljoni elaniku kohta. Umbes 21 % kdigist Euroopa Liidu
liikluses hukkunutest on jalakdijad. Suurim osa neist on 65-aastased vdi vanemad
(Statistikaamet, Euroopa Komisjon, 2023).
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Joonis 4. Liiklussurmade arv miljoni elaniku kohta Euroopas (2022) (ETSC, European

Traffic Safety Council)
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Joonisel on valja toodud Euroopa Liidu liikmesriikide keskmine liiklussurmade arv (EU
keskmine 46) ja vordlused riigiti. Kui votta arvesse, et ka Uks liiklussurm on liiga palju
ja strateegiline eesmark on null, siis on meil Ghiskonnas vaja palju ara teha, et seda

saavutada.

Aastatel 2007-2016 vahenes jalakaijatega surmajuhtumite arv kdige rohkem Létis ja
Poolas vastavalt 65% ja 56%. Hollandis ja Iirimaal vdhenes see peaaegu poole vorra,
samal ajal kui Prantsusmaal ja Itaalias oli jalakdijatega hukkunute arvu muutus alla
10% (Traffic Safety Basic Facts 2018 - Pedestrians). Euroopa Liidu liiklusohutuspoliitika
on aastate jooksul muutunud ja karmistunud ning Euroopa Komisjoni eesmargid on
vdga ambitsioonikad - vahendada liiklussurmade arvu 2030.aastaks 50% vdrra ning
I6ppeesmargina viia liikluses hukkunute arv nullini 2050. aastaks (Euroopa Komisjon,
2023).

Kokkuvotvalt vOib o©elda, et Eestis on liiklusohutus aastatega paranenud ning
liiklusdnnetuste arv on margatavalt vdhenenud (Statistikaamet, 2021). Siiski on
jalakdijate ja teiste haavatavate liiklejate risk maapiirkondades endiselt suur ning
liiklusvigastused avaldavad riigi majandusele markimisvaarset moju. Oluline on
jatkuvalt keskenduda liiklusohutuse edendamisele ning rakendada tohusaid

ennetusmeetmeid.

1.4.1 Liiklusonnetused Eestis ja nende peamised pohjused

Eestis juhtub aastas lle 37 000 liiklusdnnetuse, keskmiselt 101 juhtumit pdevas. 15
aastaga on liiklusdnnetuste arv kasvanud ~19% - 30 116 juhtumilt (2008) 37 088
juhtumini (2022).

Suurem osa liiklusdnnetusi on inimkannatanuteta liiklusdnnetused. Inimkannatanutega

liiklusdnnetuste osakaal on alla 5% (Liikluskindlustuse statistika,
https://www.lkf.ee/et/statistika, 2022).
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@ Liiklusdnnetused Hukkunud Vigasaanud

Joonis 5. Liiklusdnnetused teedel, Statistikaamet 1990-2020.

Antud joonisel on toodud liiklusdnnetuste hulk alates meie taasiseseisvumise ajast.
Paraku on jalakaijate hukkumiste osakaal liiklusdnnetustes endiselt suur. 2021. aastal
toimus Eestis 40 liiklusdnnetust, milles hukkus jalakdija, neist 77% toimusid
maanteedel. Enamik surmaga 0ppenud liiklusdnnetusi juhtuski maanteedel, kus
lubatud sdidukiirus oli 90 km/h voi suurem. Asulates toimus 12 (lirasket liiklusdnnetust
jalakaija osalusel, sh seitse suurlinnades. 42% Onnetustest juhtus joobes osalejatega
ning kolmes dnnetuses hukkus korraga kaks inimest. Lisaks hukkunutele sai vigastada
20 inimest. Seitse jalakaijat hukkus liiklusdnnetustes, neist neli Uletasid teed asulas
reguleerimata Ulekdigurajal. Maanteedel hukkus kuus jalakaijat, neist kolm
pOohimaanteel. Pimeda ajal juhtus kolm Onnetust, kus hukkusid jalakdijad, kaks neist
olid raskes joobes ja ei kasutanud helkurit vdi valgusallikat. Kdik kolm valgel ajal
maanteedel hukkunud jalak&ijat olid eakad, kaks vanuses Ule 90. Kui vdrrelda
jalakaijate hukkunute arvu teiste liiklejatega, siis on naha, et jalakaijate risk sattuda
liiklusdnnetusse ja hukkuda on suurem kui teistel liiklejatel. Seega on oluline jatkata
jOoupingutusi  jalakdijate ohutuse tagamiseks ja Onnetuste ennetamiseks
(Transpordiamet, 2022).

Transpordiameti statistika andmetel on enamus surmaga 16ppenud Onnetusi juhtunud
maanteedel, kus lubatud soidukiirus oli 90 km/h vdi suurem ning seal oli joobes
sOidukijuhtide osalus eriti kdrge. Jalakaijate puhul oli (ks peamisi ohutusprobleeme
reguleerimata Ulekdigurajal tee Uletamine, eriti vanemate inimeste puhul, samuti

jalakaijate hooletus liiklusohutuse suhtes, nagu helkurita liikumine teel pimedal ajal.
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1.4.2 Liiklusonnetused kaherattaliste sdoidukitega ja jalakdijatega

Transpordiameti andmetel juhtus Eestis 2021. aastal 10 liiklusdnnetust kaherattaliste
soidukitega, kusjuures seitse neist juhtus jalgrattaga, kaks mootorrattaga ja (ks
mopeediga. Enamik Onnetustest juhtus pdevasel ajal, kuid Uks juhtus pimedal ajal.
Jalgrattaga juhtunud seitsmest liiklusdnnetusest kuuel ei kasutanud jalgrattur kiivrit
ning kaks jalgratturit olid joobes. Kokku hukkus viis jalgratturit kokkupdrgetes
soidukitega (Transpordiamet, 2022).

Jalakaijatega juhtus 2021. aastal Eestis 13 liiklusbnnetust, kus hukkus 13 jalakaijat.
Kolm hukkunud jalakaijat olid joobes, liks dnnetus oli pdhjustatud joobes sdidukijuhi
poolt. Seitse dnnetust juhtus asulas ja kuus maanteel. Viis jalakdijat hukkus pimedal
ajal, Ukski neist ei kasutanud helkurit vo6i valgusallikat. Muu olukorra hindamisega
seotud risk, st tdhelepanematus séidutee lletamisel, oli peamine riskitegur jalakaijatega

juhtunud dnnetuste puhul (Transpordiamet, 2022).

Liiklusdonnetused jalakdijatega on Uks liikluses esinevatest ohuallikatest, mis vdivad
pdhjustada raskeid vigastusi v0i surma. Peamised pOhjused vdivad olla jalakaijate
ebadige kaitumine teel, naiteks jalakaija liikkumine médda teed voi liikumine vastu
liiklust. Lisaks sdidukijuhtide ebadige kaitumine, kiiruse lletamine, alkoholi tarvitamine,
tee konstruktsioonilised omadused, puudulikud konniteed voi halvasti valgustatud
ténavad, tdhelepanu hajumine, telefoni kasutamine roolis vdi kdrvaline tegevus séidu

ajal jne.

Kokkupdrkeid jalakaijate ja jalgratturitega on sageli nimetatud kui kokkupdrge
"vahemkaitstud liiklejaga" voi ka ,kdige ndrgem lUli" liikluses. Neil puudub imber kest,
mis ohu korral kaitseks. Jalakaijate ja jalgratturite keha ei ole kaitstud metallist puuriga,
nagu seda on soOidukijuhi keha. Kui vorrelda kokkupdrkeid sdiduki ja teiste tee
elementidega, siis kergemate kokkupdrgete korral saab kahjustada tiksnes materiaalne
vara. Kuid kokkuporkel inimesega, saab reeglina kannatada kdige rohkem just vdhem
kaitstud liikleja. To6d selguse huvides kasitletakse ,vdahem kaitstud liiklejat" Uhtse
terminina ning voib olla I@bivalt nii jalakaija, jalgrattur kui elektrilise abivahendiga

liikleja.

1.5 Jalakaijate ohutuse planeerimise pohimotted

Liiklusseaduse jargi on jalakaija jalgsi vOi ratastoolis liikleja. Jalakdijaks loetakse ka

inimese lihasjoul liikuvat rula, rulluiske vdi -suuski, tdukeratast voi -kelku voi muud

22



sellesarnast vahendit kasutav liikleja ning jalgratast voi mittetd6tava mootoriga Ghe-
vOi kaherattalist sdidukit kaekorval lukkav liikleja. Jalakdijaks peetakse inimest, kes
liigub omal joul voOi abivahendiga, jookseb, matkab vO3i seisab teedéres.
(Liiklusseadus,2023)

Jalakdija ohutuse planeerimine on protsess, mille eesmark on vahendada jalakaijate
ohutegurite taset liikluses. See voib hdlmata teedeehitust, margistust, liiklustehnoloogia
rakendamist, jalakaijate teadlikkuse suurendamist ja liiklustegevuse juhtimist. Jalakaija
ohutuse planeerimine vdib hdlmata ka teadus- ja tehnoloogilisi uurimusi, mis aitavad
parandada jalakdijate ohutust liikluses. Jalakadija ohutuse planeerimise eesmark on

suurendada jalakaijate turvalisust ja vahendada nende vigastusi ja surmaohtu liikluses.

Magistrito6 on koostatud nn nullvisiooni pdhimdtteid arvestades, mis on oluline
raamistik ka jalakaijate ohutuse tagamiseks liikluskeskkonnas. Jalakaijate kokkuporkeid
ja teisi liiklusdnnetusi ei tohiks pidada valtimatuks, sest need on tegelikult peaaegu alati
ennetatavad. Peamised jalakaijaid ohustavad riskid on hasti dokumenteeritud ja need
on enamasti seotud juhtide kaditumise, infrastruktuuri ja sodidukite puudustega. WHO
poolt valja to6tatud praktiline kasiraamat ,Jalakaija ohutus" (WHO Pedestrian safety,
2013) kirjeldab peamisi riskitegureid, ohutuse olukorra hindamise viise, tdhusate
sekkumiste valimist ja rakendamist ning kaitumismeetmeid. Oluline on rakendada
kdikehdlmavat terviklikku lahenemisviisi, mis hdlmab projekteerimist, seadusandlust,
jOustamist ja kaitumismeetmeid. Kasiraamat rohutab ka kdndimise eeliseid, mida tuleks
propageerida kui olulist transpordiliiki, arvestades selle potentsiaali parandada tervist

ja sailitada keskkonda.

Aastal 2001 on viidud labi uuring (Finding Strategies to Improve Pedestrian Safety in
Rural Areas, 2001) Connecticuti Ulikooli ja Connecticuti transpordiinstituudi poolt
strateegiate leidmiseks jalakaijate ohutuse parandamiseks maapiirkondades. Uuringu
kokkuvottes toodi valja, et ,vigu on inimlik teha, olenemata sellest, kas oled jalaké&ija
vbi autojuht. Vigade tagajérjed voivad olla surmavad, kui segame haavatavaid inimesi
autode ja veoautodega. Olemasolevate ohutut kéitumist reguleerivate reeglite
joustamine véib jalakédijate ohutust parandada, kuid téendoliselt vaid vdhesel mé&éral.
Seda nii seetéttu, et piisavalt intensiivne politseijdrelevalve on kallis, kui ka seetéttu, et
me rikume reegleid, jargime tavaliselt siis, kui vajame reegleid kéige rohkem, kui meil

on véga kiire vbi nt alkoholi méju all".

Connecticuti maapiirkondade jalakaijate Onnetuste vigastuste raskuse hindamiseks
kasutati mudelit, mis vottis arvesse nii sdidutee kui ka piirkonna tiibi omadusi. Mudelil
pohineva analllsi abil hinnati, kuidas need omadused mdjutavad jalakdijate vigastuste

raskust dnnetuste korral. Muutujad, mis mojutasid oluliselt jalakdija vigastuste raskust,
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olid sOidutee puhas laius (vahemaa lle tee, sealhulgas sdiduradade laiused ja servad,
kuid valja arvatud tanava poolt hdivatud ala parkimine), sdiduki tldp, juhi alkoholi
tarvitamine, 65-aastane v3i vanem jalakaija ja jalakaija alkoholi tarvitamine. Maarati
seitse piirkonnattlpi: kesklinn, kompaktne elamu piirkond, kila, kesklinna aareala,
keskmise tihedusega aripind, madala tihedusega aripind ja madala tihedusega elamu
piirkond. Leiti, et nende piirkonnatitpide kahel rihmal oli vigastuste raskusaste oluliselt
erinev. Kesklinnas, kompaktsetes elamupiirkondades ning keskmise ja madala
tihedusega aripiirkondades oli jalakaijate vigastuste raskusaste Uldiselt vaiksem kui
kilade, kesklinna daarealade ja madala tihedusega elamupiirkondades (Finding

Strategies to Improve Pedestrian Safety in Rural Areas, 2001).

Jalgsi ja jalgrattaga liikumist on uuritud ka Eestis, naiteks Tallinna liikuvuskava
koostamise raames. 2017. aastal valminud Tallinna lahipiirkonna- Harjumaa (v.a
Tallinna linn) ning Kohila ja Rapla valdade elanike liikumisviiside uuringu kohaselt liigub
22% jalgsi ja 4% jalgrattaga. Veidi enam kui pooled (53%) piirkonna elanikest liiguvad
4-7 korda nadalas jalgsi. Keskmisest enam on jalgsi lilkujad naised, 15-24-aastased,
alg-ja pohiharidusega, mittetéotavad, need, kellel puudub juhiluba ning kelle peres ei
ole Uhtegi autot. Valdadest liiguvad 4-7 korda nadalas keskmisest sagedamini Loksa
linna elanikud. Jalgsi mitteliikumise peamise pdhjusena tuuakse valja pikki vahemaid
vOi teistlaadi lilkkumisviiside olemasolu (63%) ja mugavuse tottu (59%) (Kantar Emor,

Harju lilkkuvusuuring 2017).

Jalakaijate hulka kuuluvad erineva liikumisvoimega, teadmiste ja oskustega inimesed,
sh puudega liiklejad, eakad ja lapsed. Jalakdija ohutust mdjutavad Uksteisega tihedas
seoses olevad asjaolud: tee parameetrid ja liikleja kaitumine; pimedam aeg ning
jalakadija nahtavus; talvised olud ja teehoole; soidukiirus ja tagajargede raskus.
Jalakdijadnnetuste vdhendamiseks kavandatavad abindud ndhakse ette Idhtuvalt
Ulaltoodud riskidest ning asulavalise tee, vaikeasulat labiva maantee ning linnapiirkonna
teede- ja tanavavorgu liikluskeskkonna eripdrast (MKM LOP 2016-2025).

Ohutuse tdstmiseks tuleb liikluse korraldamisel Idhtuda liikluskeskkonna ohtlikkusest,
eelkdige tagada liikluskeskkonna ja kiirusreziimi kooskola. Liikluskeskkonna kujundajad
peavad tajuma oma vastutust, sest mistahes muutused liikuvuses (naiteks kergliikluse
propageerimine ja soodustamine) ilma samaaegselt efektiivseid liiklusohutusmeetmeid
rakendamata voib endaga kaasa tuua korvamatu kahju (MKM LOP 2016-2025).

Transpordiamet on seadnud oma hoiakud vastavalt Majandus ja Kommunikatsiooni
ministeeriumi poolt koostatud liiklusohutusprogrammi (LOP) alusel liiklusohutuse
eesmarkide saavutamiseks kolmele liiklusohutust mdjutavale valdkonnale, kus

keskendutakse peamiselt:
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e vastutustundlik ja ohte tajuv liikleja — keskendub kdigi liikluses osalejate ohutust

vaartustavate hoiakute ja alalhoidliku liikluskaitumise kujundamisele;

e ohutu keskkond - hdlmab ohutumat ja téhusamat liikuvust, mis on sotsiaalselt
vastuvOetav ja keskkonnasdastlik ning erinevate aastaaegade liikluseripdrasid

arvestav;

e ohutu sdiduk - naeb ette tegevused, mis on seotud sdiduki turvalisuse, to6ga
seotud sdidukite ohutusega ning taisautomaatsete sdidukite kasutuselevotuga
(Transpordiameti koduleht, 2023).

Liiklusohutusprogramm aastateks 2016-2025 I|aheneb liiklusohutuse tagamisele
terviklikult ning selle eesmark on liiklussurmade ja raskesti vigastatute arvu
vahendamine selliselt, et aastate 2023-2025 keskmisena ei hukuks liikluses mitte Ulle
40 inimese ja raskesti vigastatute arv ei Uletaks 2023-2025 aastate keskmise
vaartustena 330 inimest aastas. Liiklusohutusprogrammiga  defineeritakse
selgesdnaliselt raamistik, millest riigi liiklusohutuse kujundamisel lahtutakse. Uhegi
inimese hukkumine voi raskelt vigastada saamine liikluses ei ole aktsepteeritav.
Liiklusohutusslisteemi otsuste tegemisel seatakse kodigil otsustustasanditel eesmargiks
maksimaalne liiklusohutuse tagamine. Teeliikluses on liiklusdnnetused ja isegi
vaiksemad vigastused valtimatud, kuid siindmuste ahel, mis viib inimelu vdi tervise

jaava kaotuseni, on katkestatav (Transpordiamet, Liikusohutusprogramm_2016-2025).

1.5.1 Ohutu liikumise tahtsus

Kdik inimesed on jalakdijad. Kdndimine on peamine ja enamlevinud liikumisviis
Uhiskonnas (le maailma. Iga reis algab ja 16peb kdndimisega. Kdndimine poodi vOi
bussipeatusesse voi jargmisest peatusest poodi, kooli voi tdokohale on osa reisist, kus
vahepealsed etapid on Uhistranspordiga. Jalakdijate ja mootorsdidukite arvu ja nende
kasutamise sageduse jarsk kasv suurendab konfliktide voimalikkust ning jalakaijad on

teeliikluses vigastuste eest vahem kaitstud. (WHO, Pedestrian Safety)

Ohutu liikumine on vaga oluline, sest see mangib suurt rolli inimeste turvalisuses ja
heaolus. Liikumisega seotud ohtude vdhendamine aitab vdhendada liiklusdnnetuste
arvu ja nende tagajargede tdsidust, samuti parandab liikuvate inimeste elukvaliteeti ja
védhendab nende stressi. Ohutu liikkumine on seotud nii teede ja tanavate
planeerimisega, liikluskorralduse ja liiklusmarkidega, kui ka liiklejate endi kaitumise ja

teadlikkusega liiklusohutusest. Seeparast on ohutu liikumine Ghiskonna ja riigi tasandil
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taéhtis teema ja sellele peab p66rama tdhelepanu, et tagada inimeste turvalisus ja heaolu

liikumisel.

Majandus ja Kommunikatsiooni ministeeriumi poolt koostatud eesmargid nullvisiooni

saavutamiseks tuginevad neljale pohimottele:

o eetika: kdige olulisem on inimese elu ja tervis. Need on tédhtsamad kui mobiilsus
ja teised teeliiklussiisteemi toimimise eesmargid;

o vastutusahel: slisteemi ohutuse eest vastutavad selle kavandajad, elluviijad ja

haldajad. Liiklejad vastutavad liiklusreeglite taitmise eest;

3 ohutusfilosoofia: inimesed on ekslikud. Transpordistiisteem peab vahendama

liiklejate eksimise vdimalusi ja eksimuse tottu tekkivaid kahjusid niipalju kui véimalik;

. muutusi ajendavad mehhanismid: transpordisiisteemi kavandajad, elluviijad ja

haldajad peavad looma eeldused ohutuks liiklemiseks.

Koik osapooled peavad olema valmis eelduste loomiseks vajalikeks muutusteks (MKM,
LOP 2016-2025).

Uhegi inimese hukkumine v3i raskelt vigastada saamine teeliikluses ei ole
aktsepteeritav. Liiklusohutusstisteemi otsuste tegemisel seatakse kdigil
otsustustasanditel eesmargiks maksimaalne liiklusohutuse tagamine. Lahtepunktiks
voetakse liiklusohutuse filosoofiline ldhenemisviis - nullvisioon. Nullvisioon kui
ldhenemisviis. Liiklusohutuse valdkonnas voeti nullvisioon (Vision Zero) esimest korda
tegevuse aluseks Rootsis 1997. aastal. Hiljem on sarnane liiklusohutusalane
ldhenemine aluseks voetud enamikus Euroopa riikides (nt Suurbritannias Safe Systems
Approach, Hollandis Sustainable Safety, Norras Vision Zero Approach jne). Ka OECD on

soovitanud liikmesriikidel Idhtuda nullvisiooni aluseks olevatest pdhimotetest.

1.5.2 Liikumisega seotud keskkonnanduded

Liikumisega seotud keskkonnanduded on nduded, mis on seotud liikkumisega ja mis on
seatud selleks, et tagada lilkkumise ohutus ja kaitsta keskkonda. Nende nduete eesmark
on tagada, et lilkumine toimuks turvaliselt ja keskkonnasobralikult ning et liikumisega
seotud tegevused ei kahjustaks keskkonda. Schmeidleri sdnul on eesmérk tagada
liiklejatele kvaliteetne keskkond, mis ei pohjusta liiklusmira ja husaastet ning tagada
olulisemad nduded kasutajale: ohutus (st kaitse liiklusdnnetuste ja -riskide eest ning
ohutus kui kaitse ootamatute slindmuste eest), juurdepaas (st kohtade), teenuste,
rajatiste ja Uhistranspordipeatuste taielik juurdepaasetavus. Mugavus flusilise ja
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vaimse seisundi alusena ning liikumise ja puhkamise eeldusena. Kui keskenduda nende
nouete valjatdotamisele nii, nagu kodanikud need sdnastavad, siis anallis kinnitab, et
mobiilsus on seotud elustiiliga (Schmeidler, 2010).

Vastavalt teede projekteerimisnormidele ja nduetele (Mdarus nr 55, Riigi Teataja) on
liiklusalased kvaliteediparameetrid jargmised: ohutus ja liikluse mugavus,
manoodverdusvabadus, juurdepaasetavus, orienteerumisselgus. Liikluskvaliteet on
oluline koigi liiklejate seisukohalt. Liikleja seisukohalt mdjutab maanteekeskkonna
kvaliteeti see, kuidas ta keskkonda tajub ja kogeb. Tehiskeskkond ja selle Uksikud
elemendid vdivad soodustada tema orienteerumist ja liikluskaitumist, kuid samas vdib

tekkida ka emotsionaalne pinge ning ebamugavused teiste liiklejate tottu.

Liikluskeskkond hdlmab maakasutust ja ohutuma teedevdrgu planeerimist, uute teede
ehitamist ja olemasolevate rekonstrueerimist, liikuvuse tagamist, liikluskorraldust ning
teede korrashoidu. Eesmargiks on ohutum ja tohusam liikuvus, mis on sotsiaalselt
vastuvoetav ja keskkonnasdaastlik ning erinevate aastaaegade liikluseriparasid arvestav
(MKM, LOP 2016-2025).

Teede projekteerimisele esitatavad nduded peavad olema kooskdlas kaasaegse
nullvisiooni kujundamise kontseptsiooniga, sh nullvisiooni ja jatkusuutliku ohutuse
pohimotetega. Mida pdhjalikumalt kadsitletakse ohutust planeerimise ja projekteerimise
varastes etappides (naiteks projekti liiklusohutuse auditeerimisel), seda harvem tekib
vajadus hilisemate, sageli kunstlikeks kujunevate parandusmeetmete jarele
(Transpordiamet, Liikusohutusprogramm_2016-2025).

Teede projekteerimisnormides on kasitletud ka jalakaijate ja jalgratturite liiklustaristut,
tosi kill, Gsna napilt. Vastavalt tee projekteerimise normidele peab kiirteele ja I klassi
maanteele projekteerima jalgtee olenemata asjaoludest. Kiirteega ning I ja II klassi
maanteega paralleelselt kulgevalt jalgteelt voi kergliiklusteelt tuleb tokestada jalakaijate
ja jalgratturite voimalik pdas soiduteele. Liikluskorraldusvahenditega peab olema
liiklejaid teavitatud, et sdiduteel on jalakdijate ja jalgratturite liiklemine keelatud.
Sealjuures ei ole oluline jalakaijate ja jalgratturite liiklussagedus (Tee projekteerimise
normid, 2022).

Vastavalt tee projekteerimisnormidele on maaratud jalgteede Gldnduded, kus jalgtee on
jalakaija liiklemiseks ette nahtud ja &arekiviga voi muul Vviisil sdiduteest vOoi
jalgrattateest eraldatud tee osa, jalakaijate ja jalgratturite Uhiseks liiklemiseks ette
nahtud ja sOiduteest eraldatud tee ning maantee koosseisus olev eraldiasetsev jalg- ja
jalgrattatee vOi rattatee. Kergliiklustee on sportlike ja tervislike eluviiside
propageerimiseks moeldud tee, mis ei ole seotud liiklusohutuse tagamisega sdiduteel.

Madala liiklussagedusega teedel kuni 50 autot 66paevas peab maantee projekteerimisel
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jalakaijate ja jalgratturite aastaringsed liikumisvdimalused olema tagatud teepeenral
vOi sOiduteest eraldi seisval katteta pinnasteel (Tee projekteerimise normid, 2022).
Peab nentima, et nimetatud normdokument ei kasitle pdhjalikult jalgrattaliikluse
ohutusndudeid maanteedel. Kuigi jalgrattaliikluse osakaal liikumiste {ldarvust
(ligikaudu 5% koikidest liikumistest) on aasta-aastalt kasvanud, siis vorreldes arenenud
jalgrattaliiklusega riikidega on see pigem tagasihoidlik. Jalgratturi ohutus on tihedalt
seotud labimdeldult kujundatud jalgrattataristu ja igapdevase kasutusega. Ohutum
keskkond toetab jalgratta kasutajate osakaalu suurenemist. Teiste liiklejate valmidus
jalgratturiga arvestada ja jalgratturite poolt liiklusreeglite kompromissitu tditmine aitab
oluliselt ohutust parandada. Jalgrattur peab teadvustama, et tal lasub enda ohutuse
tagamise ja teistesse liiklejatesse vastutustundliku suhtumise kohustus. Hetkel
piirduvad paljud jalgrattaliikluse edendamisega seotud eesmargid rajatavate
jalgrattateede kilomeetrite arvuga. Vahem tdhelepanu poddratakse aga sellele, kas ja
kuidas kavandatavad tegevused jalgrattakasutust ja ohutust mdjutavad. Jalgrattateede
vorgustiku loomisel on tarvis jargida selle ohutust, otsesust, sidusust, atraktiivsust ja
mugavust (MKM, LOP 2016-2025).

Eestis on teede projekteerimise nduded satestatud Majandus- ja taristuministri 5.
augusti 2015. a maarusega nr 106 ,Tee projekteerimise normid”, (kehtiv redaktsioon
2022. aasta algusest). Paraku ei ole selles dokumendis jalakadijate ohutuse tdstmiseks
vajalikke meetmeid maanteedel eriti kasitletud. Samuti puuduvad viited milliseid muid
norme vOi juhendmaterjale vdiks voi peaks kasutama. Antud norm kasitleb peamiselt
soidukipiirdesiisteeme, mis ei voimalda sdiduki sattumist ohukohta sh kergliiklusteele,

bussipeatus jt.

1.5.3 Ohutu liikleja kditumine

Ohutu liikleja kaitumine on seotud teadlikkusega enda ja teiste liikluses osalejate
ohutusest. Seda saab tagada jargides liikluseeskirju, olemasolevaid teid ja teisi liikluse
elemente tahelepanelikult jalgides, hoidumast alkoholi ja teiste uimastite tarvitamisest
liikluses, kandes turvavarustust ja kontrollides sdiduki seisukorda. Ohutu liikleja peab
ka hoidma piisavat distantsi teistest liikluses osalejatest ja reageerima liikluse olukorra
muutumisele kiiresti ja sobivalt. Liikluseaduse paragrahv 26 Utleb selgelt, jalakaija ei
tohi lUiletada sdiduteed kohas, kuhu on jalakaijaliikluse tokestamiseks paigaldatud piire,
ja asulas eraldusribaga teel valjaspool kaigusilda, -tunnelit, {lekdigurada voi
Ulekaigukohta.

Liiklejate kaditumine on oluline tegur liiklusdnnetuste arvu suurenemisel kogu maailmas.

Liiklusohutuse eksperdid ja teadlased peavad liikluses hukkunute peamisteks
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riskiteguriteks liiklejate kaitumise aspekte. Need hdlmavad liigset alkoholi, kiiruse
Gletamist, turvavéd kinnitamata jatmist, kaherattaliste séidukitega sodites kiivrite
mittekandmist, lapse turvaiste mittekasutamist, illegaalsete uimastite tarbimist ja

mobiiltelefonide kasutamisest tingitud tahelepanu hajumist. (Jameel, 2020)

Jalakaijatega hukkunute hulgas ongi suurim grupp just eakad (vt joonis 6). Eakate
(>64-aastased) jalakaijatega hukkunute arv vahenes EL-is aastatel 2007-2016 25%

voOrra, 3459-It 2595-le, samas kui jalakaijatega hukkunute koguarv vahenes 36%.
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Joonis 6. Jalakaijate liiklussurmade arv vanuserihma jargi, Euroopa Liidus, 2007 ja
2016

Allikas: CARE andmebaas, Mai 2018

Transpordiameti andmetel oli Eestis 65-aastased ja vanemad suurim riskigrupp viimase

seitsme aasta jooksul (joonis 7).

Vanusriihm

[
[
[

Vanus (group) Jalak

[}

|
r

y
n
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Kannatanute arv

Joonis 7. Jalakaijate liiklussurmade arv vanuseriihma jargi, Eestis, 2016-2023
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Allikas: Transpordiamet, 2023.

Eesti liiklusohutusprogramm 2016-2025 rdhutab, et lisaks liiklusreeglitele ja soiduki
juhtimisele peab juht doppima hindama riske ning oma oskuste piire. Mootorsodiduki
koolituses on oluline regulaarne sdidupraktika ning intensiivne Oppeperiood. Suure
liikluskoormuse ajal on oluline roll nii jalakaijal kui mootorsdidukijuhil Ulekadiguraja
ohutumaks Uletamiseks. Eaka inimese eripara tuleb arvestada tema Opetamisel ja
taiendkoolituses, eriti seoses eaka juhi tervisenduetega ja vanusega seotud
juhtimisvoimekuse vdhenemisega (MKM, LOP 2016-2025).

1.5.4 Liiklusohutusalane haridus, ennetuskampaaniad ja juhtide koolitus
Uks peamine tegevus liiklusdnnetuse probleemi tuvastamisel on &nnetuse pdhjuse
diagnoosimine. Selle olulisim andmeallikas on politsei liiklusdnnetuse aruanne.
Hoolimata asjaolust, et inimlik eksitus on tdenaoliselt enamiku liiklusdnnetuste peamine
pdhjuslik tegur, on véhe kahtlust, et projekteerimise ja planeerimise taiustused voéivad
mojutada liiklejate kditumist ja vahendada vigade esinemise sagedust.
Projekteerimine ja planeerimine voivad liiklusohutust parandada kahe erineva
mehhanismi kaudu:
e avariide ennetamine, mis tuleneb uute teede projekteerimise ja kavandamise
ning sellega seotud arendamise standarditest;
e avariide vdhendamine, mis tuleneb maapiirkondade teedevorgus tuvastatud
probleemide lahendamiseks vastu voetud parandusmeetmetest, (Euroopa
Komisjon, 2016).

Mitmed riigid pltavad parandada jalgrattasdiduohutust, et vahendada
jalgrattadnnetuste arvu ja soodustada jalgrattasditu. Holland on jalgrataste kasutamise
ja ohutuse osas maailmas liider. Madalmaad saavutasid kolmekimne aasta jooksul
hukkunute (peamiselt jalgratta- ja mootorsdidukidnnetustes) jalgratturite arvu 80%
vahenemise miljardi jalgrattakilomeetri kohta. Sellele paranemisele kaasa aitavad
tegurid hdlmavad teede hierarhia loomist suurte liiklusega rahustatud aladega, kus labiv
liiklus hoitakse eemal. Tugevalt kasutatav kiirteede vorgustik nihutab mootorsdidukeid
kdrge jalgrattasdidu tasemega tanavatelt. See vdhendab kokkupuudet suure kiirusega
mootorsdidukitega. Eraldatud jalgrattateed ja ristmike hooldused vahendavad jalgratta
ja mootorsdidukiga kokkuporgete tdendosust. Jalgratta kasutamise rohkus suurendab
ohutust, kuna suurem jalgrattaliikluse osakaal vastab vaiksemale autojuhtimise
osakaalule ja juhtide suuremale teadlikkusele jalgratturite kohta. Samuti leiti, et madal
rattasdidukiirus aitas kaasa korgele rattasdiduohutuse tasemele Hollandis. (Schepersi,
Twiski, Fishmani, Fyhri ja Jensen, 2017).
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Taani maateedel toimunud Onnetused tdombavad tdhelepanu raskete vigastustega ja
suurte hukkunute arvuga. Taani Strateegiliste Uuringute Noukogu tellitud uuringus
~Improving Road Safety", analllsitakse liiklusdnnetuste raskusastmega seotud
riskitegureid vdikese liiklusega maateedel, sealhulgas avarii karakteristikud, juhi
omadused ja kaitumine, sOiduki tllp, teeomadused, keskkonnatingimused, kaugus
[dhimast haiglast ja a@arealad maapiirkondades. Mudelihinnangud ja pseudoelastsus
nditavad, et raskendatud vigastuste raskusaste on oluliselt seotud 1) alkoholi ja
turvavédde mittekinnitamisega, 2) kaitsetute liiklejate (s.o jalakaijate, jalgratturite ja
mootorratturite) kaasamisega, 3) raskeveokite kaasamisega, 4) kiirusepiirangutega 80-
90 km/h, 5) pikema vahemaaga ldhima haiglani ja 6) aaremaadega. (Journal of
Transportation Safety & Security, 2013).

Ennetuskampaaniad on Uheks vdimaluseks anda inimestele teadmisi ohutu liiklemise
kohta. Ennetuskampaaniate eesmark on kdigi liikluses osalejate ohutust vaartustavate
hoiakute ja alalhoidliku liikluskditumise kujundamine. Elektritbukerattaga liiklemiseks
kehtestatud reeglid on kdiki osapooli silmas pidades olulised. Kergliikuriga soitmisel ei
tohi sarnaselt teiste sdOiduvahenditega ohustada ennast ega teisi liiklejaid.
(https://www.transpordiamet.ee/ennetuskampaaniad). Riigiti on elektritdukerattaga
sOitmise reeglid erinevad ning reisides teise linna tuleb ennast kurssi viia sealsete
reeglitega. Kui naiteks Eestis tohib sdita kergliikuriga Ouealal, jalgrattarajal,
jalgrattateel, jalgratta- ja jalgteel, jalgteel ja kdnniteel, siis Rooma linnas tohib sellega
liikuda ainult sdiduteel. Sama kehtib Hispaania puhkusekuurordis Tenerifel, kus vdib
reeglite rikkumise eest oodata kopsakas trahv kuni 3000€. Reeglites on kehtestatud ka
kohustus kanda kiivrit ja alla 16 aastastel ei ole lubatud elektritbukeratast kasutada.

Olulisim on luua mitmekdilgselt toetavad tingimused digete hoiakute ja kditumisviiside
kujunemisel terve eluea valtel. Liiklemine ei ole midagi uut ega erilist, vaid igapaevase
elu oluline osa. Liikluses ja liiklemises on Usna palju iseenesestmdistetavat, kuid ohutuks
lilklemiseks sellest alati ei piisa. Liiklusohutus hdlmab endas liiklusalast koolitust,
liiklejate hoiakute ja kaitumise kujundamist ning ohutu liikluskeskkonna loomist

(https://www.transpordiamet.ee/traffic-education).

Transpordiamet rohutab, et juhikoolitus on oluline jatk liiklusalase alg- ja pohiharidusele
ning oluline vahend ohutuks liiklemiseks. Taienduskoolituse korraldamisel Iahtub amet
taiskasvanute koolituse seadusest ja erinevatest juhendmaterjalidest. Eesmark on
teavitada liiklejaid ohuolukordadest ning aidata kaasa teadlike ja teisi arvestavate
liiklejate kujunemisele. Rehabilitatsioonimeetmed on suunatud juhikdlblikkuse
taastamisele ning rikkumisjargsete tegevuste valikul tuleb pdhirdohk asetada isiku

kditumise muutmisele. Selleks voib kasutada spetsiifilisi programme, séltuvusravi voi
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kdrge riskiga juhtidele mdeldud programme, kuid kohustuse m&aramine peab olema
riski- ja vajaduspOhine. Transpordiamet rohutab, et erinevad tegevused nagu teavitus,
koolitus, vorgustikutéo, ndustamine ja arendus taiendavad lksteist ning moodustavad
Uhistoimena terviku koigi liiklejate jaoks (Transpordiamet,
Liikusohutusprogramm_2016-2025).

1.5.5 Liikluskorraldus ja taristu hooldus

Liikluskorraldus ja taristu korrashoid on olulised tegurid liikluse ohutuse tagamisel.
Liikluskorralduse eesmark on reguleerida liiklust, suunata soidukid turvaliselt teede
kaudu ja valtida liiklusdnnetusi. See vdib hdlmata valgussignaalide paigaldamist,
liiklusmarkide ja markeerimisjoonte maaramist, sdidukite liikumist piiravaid takistusi ja
muud turvameetmeid. Taristu korrashoid on vajalik, et tagada teede ja sildade
turvalisus ning ohutus. See hdlmab teede ja sildade hooldamist, remonti, puhtana ja
heas seisukorras hoidmist. Mdlemad, liikluskorraldus ja taristu korrashoid on, vajalikud,
et tagada liiklejate ohutus ja vahendada liiklusdnnetuste riski.

45% jalakaijate surmajuhtumitest ELis toimus pimedas puudulike valgustingimuste
tottu, samas kui 39% jalakaijate surmajuhtumitest registreeriti paevavalguses. Eestis
olid need naitajad vastavalt 63% pimedas ja 29% paevavalgel toimunud juhtumit. Nt
Itaalias ei registreeritud 2016. aastal Ghtegi hukkunut puudulike valgustingimuste tottu.
Jalakaijate hukkunute protsent pimedas on riigiti erinev 74%-It Leedus 28%-ni Soomes.
(Traffic Safety Basic Facts 2018 - Pedestrians).

Mitmete uuringute (Olszewski, 2019) tulemused ja statistika anallilsist on ndha, et kaks
muutujat on jarjepidevad ja vaga olulised peaaegu kdigil juhtudel: ,linnaline piirkond"
ja ,valgustingimused®. Surmajuhtumite risk on alati kdrgem valjaspool linna ning
pimedal ajal vOrreldes pdevavalge ajaga, kuigi see risk on riigiti erinev. Nende
erinevuste voimalikud pdhjused vdivad olla erinev asustustihedus (nt Rootsis), erinev
kliima (nt Hispaanias) ja erinevad kiiruspiirangud (nt Poolas). Surmaga I6ppenud
liiklusdnnetuse tdendosuste suhtarv on (ldiselt suurem linnavalistes piirkondades

koikide vahem kaitstud liiklejate puhul.

Liikluskorraldus peab olema lihtne, sobituma keskkonda, vahendama liiklusstressi ning
aitama valtida vigu. Ohutu sdidukiiruse letamine on kdige olulisem tegur, mis mojutab
inimeste hukkumist ja vigastamist liiklusdnnetustes. Eestis on vajalik kehtestada
piirkiirused vastavalt tee funktsioonile, liikluse koosseisule, sagedusele ja
maakasutusele. Intelligentsed transpordistiisteemide (ITS) arendused aitavad liiklust
sujuvamaks, saastlikumaks ja ohutumaks muuta. Teede korrashoid peab tagama teede

vastavuse seisundinbuetele ning kaasajastatakse vastavalt nende mdjule
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liiklusohutusele. Tee talvised seisundinduded peavad tagama liiklusohutuse nii
mootorsdidukit kasutavatele kui ka jalakaijatele ja jalgratturitele (MKM LOP 2016-2025)

Uuringud (R. Tarkiainen, L. Sillandi jt.) on toonud valja, et liikluskeskkonnas esineb
mitmeid puudusi. Need puudused vdivad olla aluseks objektide wvalikul ning
liiklusdnnetuste statistika tulemuste anallilsis. Transpordiameti statistika jargi on
peamised riskid seotud inimese ja s6idukiga ning keskkond on alles kolmandal kohal,
kuid jalakaijate ohutuse parandamise meetodid hdlmavad erinevaid aspekte, sealhulgas
liiklusohutust, keskkonda, demograafilist paiknemist ja vahemkaitstud liiklejate

liikumist.
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2 METOODIKA

Kuna jalgsi liikumine muutub Ghiskonnas aina populaarsemaks ja riik soovib soodustada
Uhistranspordi kasutamist, on vaja hinnata riigiteede seisukorda jalakaija seisukohalt.
See tahendab, et tuleb arvestada mitte ainult sdidukite liikluse sujuvuse ja ohutusega,
vaid ka sellega, kuidas jalakaijad saavad mugavalt ja turvaliselt liigelda médda teed.
See hdlmab kdnniteede seisukorda, llekdiguradade paigutust ja margistust, valgustuse
olemasolu ja teisi olulisi punkte jalakaijate jaoks. Seega, kui riik soovib soodustada
jalgsi lilkumist ja Uhistranspordi kasutamist, on oluline hinnata riigiteede seisukorda ka
jalakdija seisukohast ning tagada, et need oleksid turvalised, mugavad ja kergesti

ligipadsetavad kdoikidele liiklejatele.

Tavaparaselt on esmaseks liiklusohutuse hindamise meetodiks liiklusdnnetuste analilUsil
pohinev ldhenemisviis, kus tahelepanu on suunatud liikleja kaitumisest tekkivatele
Onnetustele. Samas ainuiksi liiklejale ja sdidukile pdhinev Iahenemine ei pruugi anda
taielikku pilti liiklusdnnetuse tekkimist mdjutavatest asjaoludest. Seega voib olla vajalik
kasutada ka teisi meetodeid, naiteks taristu seisukorra liiklusohutuslik hindamine
(auditeerimine), milleks saab kasutada vaatlusi, kisitlusi vdi ekspertarvamusi selleks,
et koguda taiendavat teavet riskide kohta ning maarata kindlaks sobivad meetmed

ohutuse parandamiseks.

Magistritd6anallilis keskendub keskkonnale, kus on toimunud jalakaijaga liiklusdnnetus.
To6s on kogutud kokku toimunud siindmuse asjaolud, mille alusel maarati vdimalikud
lahendused dnnetuste ennetamiseks tulevikus. Analllsi kdigus uuriti liiklusdnnetuste
statistikat, et modista, millised on kdige levinumad liiklusdnnetuste tekkepdhjused
keskkonnast tulenevalt ning millised on kdige ohustatumad piirkonnad riigiteedel.
Samuti uuriti Uksikjuhtumeid, et moista tapseid asjaolusid, mis dnnetusjuhtumitele
kaasa aitasid. Lisaks keskenduti erinevatele siindmuskohtadele ja véljaspool asulaid
olevale taristule, et tuvastada nende puuduste mdju liiklusohutusele ning leida

lahendusi nende puuduste kdrvaldamiseks.

Teoreetilises osas kogutud info pohjal ilmnes, et on soovitatud kasutada mitmeid
erinevaid meetodeid, et saada tdielik pilt ohtlikest kohtadest ja sellest, millised
meetmed on kdige tdhusamad nende ohutuse parandamiseks. Antud t66 eesmark oli
maadrata jalakaijate liiklusohutuse riskid asulavalistel teedel ja anallilsida taristu
olukorda jalakaija ohutuse vaatepunktist. Selleks uuriti liiklusdnnetuste piirkondade
keskkonda ning tuvastati juhtumiuuringutest korduvad liiklusdnnetuste tekkemustrid

ning otsiti vastet teoorias valja tulnud mustritele. Teooriast valja tulnud mustrid olid
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peamiselt puudulik kergliiklusteede vorgustik, teelletuskohtade puudumine, liiga

suured piirkiirused ja valgustuse puudumine, mida ka t66s rohkem kasitletakse.

Selleks,

metoodika protsessi skeemi (joonis 8).
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Joonis 8. Uuringu metoodika protsessi skeem
Metoodika protsessi skeemi alusel saab Ulevaate andmete kogumisest kuni analiisis
vordlevate andmete tulemusteni. Eeltoodud skeemis on vélja toodud t66s kasutatud

andmebaasid ning kirjeldatud tegevusi andmete tdotlusest.

2.1 Andmekogum

Liiklusdnnetuste statistikat kogutakse Eestis Politsei- ja Piirivalveameti poolt, kasutades
liiklusdnnetuste andmebaasi. Selles registreeritakse kdik liiklusdnnetused, mille kaigus
tekib hukkub Teatud juhtudel

liiklusdnnetused, kui eelpool mainitud tunnuseid ei eksisteeri, kuid dnnetuse asjaoludes

inimvigastus  vOoi inimene. registreeritakse ka
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ei jouta selgusele. Andmed kogutakse liiklusdnnetuse asukohas, kus sellega tegeleb
politsei, seejarel sisestatakse andmed andmebaasi. Statistikat kogutakse nii asulates
kui ka valjaspool asulaid erinevate allikate, lisaks politsei andmetele ka registrite,
avaliku teabe ja liiklusdnnetuste uurimise tulemuste pdhjal. Statistilise analllsi ning
talletamise eest vastutab Transpordiamet.

Lisaks kogub liiklusdnnetuste kohta andmeid Eesti Liikluskindlustuse Fond (edaspidi
LKF), mille poolt salvestatud ja anallisitud andmed vdimaldavad véljastada aasta- ja
perioodi raporteid liiklusdnnetuste kohta ning teha jéreldusi liiklusohutuse kohta Eestis.
Samas on vajalik silmas pidada, et selles andmebaasis registreeritakse vaid
liikluskindlustusjuhtumeid. Kuna need kattuvad suurel maaral ka inimkahjuga
liiklusdnnetustega, siis on nimetatud kahes andmebaasis olemas kattuvus (mida ei ole
registreeritud andmete pdhjal vdimalik tuvastada), samas aga ei sisalda LKF andmestik
koiki Onnetusi, naiteks kaskojuhtumeid, aga ka neid, mida ei saa ké&sitleda kui

kindlustusjuhtumeid (naiteks joobes juhtimise korral toimunud liiklusdnnetused).

Toos kasutatakse liiklusdnnetuste andmestikuna inimkahjuga I6ppenud liiklusdnnetusi
(kasutades PPA poolt koostatud ja Transpordiameti poolt hallatavat andmebaasi),
eelkdige selle tottu, et kdesoleva t66 fookuses on jalakaijate liiklusohutus. Jalakaijate
osalusel toimunud liiklusdnnetused on peaaegu 100%liselt sellised, kus tagajarjeks on
inimkahju. Teoreetiliselt on muidugi vdimalikud ka sellised liiklusGnnetused, kus
jalakaijale otsasdidu valtimiseks teostatud manddvri tulemusena tekib naiteks ainult
materiaalse kahjuga liiklusdnnetus. Paraku ei sisalda olemasolevad liiklusdnnetuste
andmestikud selliste juhtumite kirjeldust ja seetdttu neid kasutada ei saa.

Liiklusdonnetuste andmetest valitud hukkunuga 10ppenud liiklusdnnetusi analiilsitakse
Exceli erinevate funktsioonide (PivotTable, filtrid, liigendtabelid jt.) abil. Liiklusdnnetuste

andmebaasi kasutamist kirjeldatakse jargmises peatukis.

2.1.1 Rahvastiku ja kergliikluse andmed

Selleks, et teada saada kui suur hulk jalakaijaid ja teisi liiklejaid Eesti riigiteedel liiguvad
on Transpordiamet on loonud kergliikluse mudeli veebirakenduse (Joonis 9), mille
aluseks on statistikaameti kogutud rahvastiku andmed. Lisaks on kaardirakendusele
lisatud lahedalasuvate haridusasutuste, toidukaupluste ja kergliiklusteede asukohad,
mootorsdidukite liiklussagedus ning piirkonna tédkohtade andmed seisuga 2019
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detsember. Rahvastiku, tédkohtade ja oluliste tdmbekohtade paiknemine pdhjustab nii

Uhistranspordi vajaduse, autoga kui ka kergliiklejate liiklemise.
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Joonis 9. Transpordiamet, Kergliikluse mudel 2022

Allikas:www.arcgis.com/apps/webappviewer/index.htmIl?id=4169f7a06f1b4032b72952
f7dd529574

Kergliiklusteede mudeli veebirakendus on oluline, kuna see vo0imaldab hinnata
kergliiklejate arvu konkreetsetel riigiteedel ning voimaldab seega paremini planeerida
liiklejate ohutust ja liiklusohutust. Lisaks aitab see rakendus vdimendada kohalike
asutuste joupingutusi kergliiklusteede planeerimisel ja arendamisel, tagades parema
kergliikluse infrastruktuuri ja ohutuse.

Kombineerides eeltoodud andmeid, on vdimalik valja selgitada tdendoline kergliiklejate
arv riigiteedel ning neid andmeid esitatakse iga juhtumi puhul eraldi.

2.1.2 Inimvigastatuga liiklusdonnetuse andmebaas

Ulevaade liiklusdnnetustest

Andmete valikul on I|dhtutud Transpordiameti poolt kogutud inimvigastatud
avariikohtade koondandmetest, mis on kattesaadav Transpordiameti kodulehel
(Joonised 10-13). Aruandes kuvatakse inimvigastustega ja hukkunutega I6ppenud
liiklusdnnetuste andmed. Koondandmed liiklusdnnetuste, Onnetustes vigastatute ja

hukkunute kohta ning kaart liiklusdnnetuste asukohad on toodud eraldi lehekiilgedel.
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Filtrid

@ @ @ @ @ @ @ Riigitee KOV tee/tanav Kergliiklustee Muu tee Omavalitsus
; A =

M
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 n

Jalakaijadnne.. Kokkupdr ge Uhesdidukidn. liiklusénnetus Teadmata
Liiklusdnnetus Liiklusdnnetusi 38 40 3393 893 71
Vigastatuid Vigastatuid 5505 3925 996 78
Hukkunuid Hukkunuid 95 175 136
300
=2
® 200
E )
= =z
E . 2
- e
S

veebruar 20:

Hukkunuid B Liikiusdnnetusi [l Vigastatuid

Joonis 10. Statistika inimvigastatuga liiklusdnnetustest

Allikas: Transpordiamet, https://www.transpordiamet.ee/liiklusonnetuste-statistika
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Joonis 11. Statistika inimvigastatuga liiklusdnnetuste piirkondadest

Allikas: Transpordiamet, https://www.transpordiamet.ee/liiklusonnetuste-statistika

Kuna Ulalnimetatud andmebaas juba sisaldab (ksikasjalikku infot liiklusdnnetuste
toimumise jagunemisest maakonniti ja omavalitsuste |0ikes, samuti (levaadet
aegadest, millal dnnetused toimuvad, siis eraldi tdiendavat anallilisi nendes teemades
kdesolevas td0s ei teostatud.
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Vigastatud/Hukkunud

Andmebaasist kogutud info vdimaldab saada peamiselt teavet kergliiklejaga sh
jalakdijaga toimunud liiklusGnnetuse aja ja teel paiknemise kohta. Jalgratturiga
toimunud dnnetused jagunevad selliselt, et kui toimus kokkupdrge jalgratturi ja jalakaija
vahel on tegemist jalakaijadnnetusega. Kokkupdrked nii teiste jalgratturite kui ka
soidukitega on kokkupdrked. Kukkumised, teelt valjasdidud jms, kus on liiklejaks vaid
jalgrattur, on ihesdidukidnnetused. Onnetuste lehel saab need katte kui kasutada filtrit

nt ,jalgratturi osalusel,. Kaardile kdiki filtreid ei ole lisatud ja seega ei ole vdimalik

tuvastada, kas kdik dnnetused vastavad tapselt uuringueesmarkide tingimustele.

Filtrid 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
jaanuar veebruar mdrts aprill mai juuni juuli august september oktoober november detsember
Hukkunu
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Jalakaija 22 10 12 13 4 13 11
Jalgrattur 5 2 4 3 3 7 4

Kergliikuri juht* 1l

Mootorsdidukijuht 27 25 38 26 31 31 24
Sditja 17 = b | 13 10 9 3 1
Muu liikleja 1 1

Kokku 71 438 67 52 58 55 50

Joonis 12. Statistika inimvigastatuga liiklusdnnetustes vigastatud/hukkunud

kaaluliikuri juhid arvatud kergliikuri juh

Allikas: Transpordiamet, https://www.transpordiamet.ee/liiklusonnetuste-statistika

Vanusriihm

Vanus (group)

Kannatanute arv

Joonis 13. Statistika inimvigastatuga liiklusdnnetustes vanuseriihmadest

Allikas: Transpordiamet, https://www.transpordiamet.ee/liiklusonnetuste-statistika
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Kirjeldatud andmebaas sisaldab ka u(ksikasjalikku infot vanusegruppide ja liikleja
thlpidest siis eraldi statistikat ka nendes osades kdesoleva todga ei teostatud, kill aga

kasutatakse osaliselt kajastatud andmetddtiuse tulemusi.

Liiklusdnnetuse kaart

Kaardil (Joonis 14) on margitud inimvigastustega jalakaijaga liiklusdnnetuste asukohad
alates 2018. aastast. Eelnevalt filtreeritud vaatel on nadidatud jalakaijaga
liiklusdnnetused, mille tagajéarjel on jalakdija hukkunud v0i saanud viga.
Inimvigastustega liiklusdnnetuste asukohad maarab Politsei- ja Piirivalveamet GPS-

koordinaatidena ja ka tee aadressidena (tee number ja kilomeeter).
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Joonis 14. Inimvigastustega jalakaijaga liiklusdnnetuste asukohad alates 2018

Allikas: Transpordiamet, https://www.transpordiamet.ee/liiklusonnetuste-statistika
Kdigi dnnetuste asukohad pole teada. Need on naiteks juhtumid, kus kannatanu on
hiljem pd6érdunud raviasutusse. Ainult need kuvatakse kaardil ma&aratud
koordinaatidega liiklusdnnetustena. Onnetuste aadressid vastavad dnnetuseaegsele
tee-aadressile. Koordinaatide Oigsust ei ole kontrollitud ega parandatud ja seal vdib
esineda vigu, kus Onnetuse hilisemal registreerimisel salvestuvad sdiduki tegelikud
paiknemise koordinaadid. Liiklusdnnetuse toimumiskohaks on kehtiva haldusjaotuse

jargi PPA-s margitud maakond ja vald.
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2.1.3 Liiklussagedus riigiteedel

Riigimaanteed on jaotatud kolme gruppi - pOhimaanteed, tugimaanteed ja
kdrvalmaanteed. Maantee projekteerimisel tuleb madrata maantee klass ja kdigi
naitajate osas peab lahendus vastama sellele klassile. Maantee klass madaratakse,
arvestades liiklussagedust, piirkonna arenguvajadusi ja rahvusvahelist liiklust. Maantee
klassid on kiirtee ja I kuni V klassi maantee. Eestis kiirteele vastavaid riigiteid ei ole
ehitatud. Maantee klass séltuvalt eeldatavast keskmisest liiklussagedusest on toodud
tabelis 1. Analllsis kasutatakse edaspidi liiklussageduse naitajaid autot O66paevas

(AKOL, a/66p). vormis.

Tabel 1. Maanteeklass ja eeldatav liiklussagedus.

Eeldatav keskmine liiklussagedus _
Maantee klass Fuusiline Taandatud s6iduautole AKOL, a/66p
AKOL, a/66p AKOL, sa/06p TTL, sa/h

Kiirtee (KT) tle 8000 Ule 11 000 1000

I tle 6000 Ule 8000 1000

II 3000-8000 4000 - 11000 500

ITI 1000-4000 1300-5200

v 200-1500 300-2000

\Y alla 200 Alla 300

Markused: 1. Eeldatav keskmine liiklussagedus autot/60pdevas (a/00p.) on aasta
keskmine ddpéaevane liiklussagedus arvestusaastal (AKOL).

2. Eeldatav keskmine liiklussagedus taandatud sdiduautot/tunnis (sa/h) on 30-
nda tipptunni liiklussagedus arvestusaastal (TTL).

3. Tabelis on toodud I klassi 4-rajalise maantee liiklussagedused. Tuginedes
teenindustaseme ja labilaskvuse maarangule vOib osutuda vajalikuks 6-rajalise
maantee ehitamine, mis tehniliste nditajate poolest peab vastama kas kiirtee voi I klassi
maantee nduetele.

Allikas: Tee projekteerimise normid ja nduded, Riigi Teataja

Aasta keskmine &dpéaevane liiklusagedus (AKOL) on oluline néitaja, mis annab llevaate
sellest, kui palju sdidukeid teatud ajavahemiku jooksul teatud teel liigub.
Liiklussageduse mdodtmisel saab kasutada erinevaid meetodeid, naiteks liiklusloendusi,
GPS-tehnoloogiat, kaamerapohiseid slisteeme jne. Liiklussageduse andmed on olulised
mitmel pdhjusel, sealhulgas liiklusohutuse hindamisel, liiklusummikute prognoosimisel
ja transpordiplaneerimisel. Naiteks voib teatud teeldigul olla vaja suurendada teekatte
laiust vOi lisada tdiendav ristmik, kui liiklusagedus on suurenenud teatud piirkonnas.

Riigiteede liiklussageduse andmed (joonis 15) on kattesaadav Transpordiameti
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kodulehelt, mis avaldatakse igal aasta esimeses kvartalis ning pohineb eelneva aasta

liiklusloenduse tulemustel.

Legendiga kaart

Liiklussagedus 2021
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Joonis 15. Liiklussagedus riigiteedel

Allikas: https://www.transpordiamet.ee/liiklussagedus

Joonisel 15 ja tabelis 1 toodud liiklussageduse andmed aitavad rihmitada olemasolevad
riigiteed kolme erinevasse gruppi: pohimaanteed, tugimaanteed ja kdrvalmaanteed ja
anda vastavalt AKOLile neile maanteeklassi indeks. Maantee klasside indeksid ulatuvad
kiirteest (mille liiklussagedus on vaga korge) kuni V klassi maanteeni (mille
lilklussagedus on madalaim). Seega on liiklussageduse andmed olulised tegurid
maanteede projekteerimisel ja transpordiplaneerimisel, et tagada liiklusohutus ja
tohusus.
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2.1.4 Liiklusonnetuste asukoha riskide tuvastamine

Selleks, et tuvastada Gnnetusjuhtumi asukohas pOhjustatud riske, kasutati jargmisi
veebirakendusi: https://tanel.jairus.ee/libavideo.php veebiaadressi ja Google Maps

veebirakenduse integratsiooni.

1d: 2009-08-11

e: 2022-07-15

Joonis 16. Veebirakendusest https://tanel.jairus.ee/libavideo.php

Veebirakendusest https://tanel.jairus.ee/libavideo.php (Joonis 16) saab tuvastada
tépseid andmeid ja teha visuaalse vaate juhtumi asukoha kohta, sh AKOL ja
katendiseisukorra kohta. Stindmuskoha vaatlus on oluline, sest see vdoimaldab saada
tapset teavet ja visuaalset llevaadet konkreetse liiklusdonnetuse asukoha kohta. See
annab vdimaluse analiilisida erinevaid tegureid, mis vdivad dnnetusele kaasa aidata,

nagu naiteks tee ehituslikud omadused.

2.2 Andmete valik

Andmete anallitsiks valiti andmekogumist jalakdijatega toimunud liiklusGnnetused
ajavahemikul 2017-2022, kus andmete tapsus on kdrgeim. Valitud perioodi andmed
sisaldavad liiklusdnnetuse tdpset asukohta (GPS) ja toimumise aega. Andmekogust
saadud tulemused jagati omakorda hukkunute ja vigastatutega |0ppenud
liiklusOnnetusteks ning teostati saadud tulemustega vordlus kaardirakendusel
tuvastatud liiklusGnnetustega. Selle t66 kaigus tuvastati kdige raskemate tagajérgedega
keskkonnast tingitud liiklusdnnetuste pohjused. Kuna rasketest vigastustest Eestis
statistiline Ulevaade puudub, siis valiti t66 edasiseks analllsiks ainult hukkunutega
IGppenud liiklusdnnetused.

Peale valiku tegemist jatkati liiklusdnnetuste asukoha tunnuste kogumisega.

Filtreerimisel koostatud valimise tulemusel koguti erinevatest andmebaasidest kokku
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koikide liiklusdnnetuste kohta tunnused (tabel 2), mida oli vdimalik andmete anallisis
kasutada.

Tabel 2. Jalakaija hukkumisega I16ppenud liiklusdnnetuse andmekirje naide.

Toimumisaeg: 06.10.2021 10:39:00

Tee nimetus: Viljandi - Rongu

AKOL: 2087 autot 66péevas, sdiduautosid 96%
Katte laius: 8 m, Tihe asfaltbetoon, ehitatud: 2021-09-13

Maanteeklass: 1

Kiiruspiirang: 70

Peatused: jah

Ulekaigukoht: ei

Kergliiklustee: puudub

Valgustus: puudub

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel: 6

Piirkonna tdenaoline kergliikleja kokku: 10

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2020: 20

Saadud tulemused kanti Excelisse iga sindmuse eraldi reale ning teostati esmalt
maatriks (tabel 3) piirkiiruse ja liiklussageduse kohta. Tabelisse sisestati hukkunuga
I6ppenud liiklusdnnetuste arv vastavalt piirkiirusele ja liiklussagedusele.

Tabel 3. Jalakaijaga hukkumisega 16ppenud liiklusdnnetuse maatriks.
Piirkiirus, km/h
Liiklussagedus, 110 90 70 Tahi? 50 Kokku
AKOL
20 000+
10000 - 19999
6000 - 9999
3000 - 5999
1000 - 2999
300 - 999
Kuni 299
Kokku

Kogutud tabeli andmeid kasutati edasiseksandmete analllsimiseks. Naiteks andmeid
Exceli graafikus oli vdimalik kuvada nii, et sai tuvastada hukkunutega liiklusdnnetuste

arvu seost piirkiiruse ja liiklussagedusega. Selle tabeli alusel tuvastati enim kattuvad
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tegurid ning eristati tksikjuhtumid. Uksikjuhtumid toodi eraldi vélja ning kattuvate
teguritega koostati tapsem vaatlus. Vastavalt vaatluse tulemustele koostati pivot
andmetabelid ning vdimalikud keskkonnaanallitisid hukkunud jalakadijaga I6ppenud

lilklusonnetuste asukohtades.

Teooriast tulenevalt oli vajalik kindlaks madrata jalakaijatele ohtlikud kohad
asulavalistel maanteedel, lédhtudes liiklusdnnetuste andmestikust. Andmebaasist on
voimalik tuvastada koik liiklusdnnetused, aga kuna KOV teedel ja linnatédnavatel ei ole
tapselt teada sdidukite liiklussagedust, siis ei ole voimalik leida KOV teedel piirkiiruste
ja liiklussageduste omavahelist seost. Sellest tulenevalt kasitletakse edasises uuringus
ainult riigiteedel toimunud jalakdijadnnetusi.

Kogutud info podhjal vaadeldi ja analllsiti taristu olukorda jalakadija ohutuse
vaatepunktist ja toodi vaélja liiklemisega kaasnevad ohud maapiirkondades. Saadud
tulemusi vorreldi selle piirkonna reisijate arvuga, maakonna elanike arvuga ja piirkonna
voimalike kergliiklejate arvuga ning toodi vélja vdoimalikud seosed. Anallilsitulemuste
pdhjal tehti ettepanekuid liiklusohutuse suurendamiseks probleemsematel teeliikidel ja

maapiirkondades.

45



3 ANDMETE ANALUUS

Kogutud andmete pdhjal esitletakse anallilsis liiklusdnnetusi kahes osas. Alapeatlikis
3.1 tuuakse valja koikide toimunud liiklusdnnetustega seotud Uldstatistika ning
analllsitakse hukkunutega I6ppenud liiklusGnnetuste asjaolusid. Alapeatikis 3.2
anallilsitakse hukkunuga 10ppenud liiklusdnnetuste keskkonda ja sellest tulenevaid

mustreid.

3.1 Uldised liiklusonnetuste analiiiisi tulemused

3.1.1 Inimkahjudega I6ppenud liiklusGnnetused

Liiklusdonnetuste Uldstatistikas on valja toodud liiklusdnnetuste osapooled ja anallsitud
inimkahjudega [6ppenud liiklusdnnetusi, liiklusGnnetuste seost piirkiirusega ning
erinevaid tegureid, mis liiklusdnnetuse vdisid pdhjustada.

LiiklusOnnetuste osapooled

On oluline, et nii jalakaijad kui ka sOidukijuhid jargivad liikluseeskirju ja pdoravad
piisavalt tdhelepanu teineteise ohutusele. Joonisel 17 on toodud liiklusdnnetuste
andmebaasi kogutud andmete podhjal hukkunutega toimunud liiklusGnnetuste statistika
erinevate osapooltega ja Uksikjuhtumitega seotud asjaolud. Kogutud statistilised
andmed on toodud asulavaliselt inimkahjudega I6ppenud liiklusdnnetustest. Andmeid
on kull kogutud Eesti vabariigi iseseisvumise ajast saadik, kuid parema Ulevaate

saamiseks on koostatud 10 aasta vaheline periood.

Teadmata N 0%
SGidukite kiilgkokkupGrge W 1%
SGiduki Gmberpaiskumine teel GG 2%
SBiduki teelt valjassit I 12%
Muu liiklusdnnetus |G 1%
Kukkumine thissdidukis W 0%
Kokkupdrge vastutuleva sGidukiga | 4%
Kokkupdrge teevdlise takistusega |GGG 3%
Kokkupdrge teel oleva takistusega W 0%
Kokkupdrge sdidukiga kiljelt GGG 5%
Kokkupdrge loomaga I 1%
Kokkupdrge jalakdijaga I 2%
Kokkupdrge ees seisva sGidukiga [N 1%
Kokkupdrge ees liikuva sdidukiga I 3%

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14%

Joonis 17. Liiklusdnnetuste statistika véaljaspool asulat, Statistikaamet 1990-2020
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Statistikas domineerivad (hesdidukidnnetused, millele jargnevad laupkokkupdrked ja
kokkuporked kiljelt. Jalakdijatega (va. jalgratturid) toimunud liiklusdnnetused jaavad
kogumahus 2% piirimaile.

Kokkuvottes naitavad antud andmed, et kdige sagedamini esinevad inimkahjuga
I6ppenud liiklusdnnetused véljaspool asulat sdidukitevahelises liikluses ning ka teel
olevate takistuste ja muude liiklusdnnetuste pdhjustatud olukordades.

Tabelis 4 on arvulised andmed toodud véljaspool asulaid toimunud liiklusdnnetuste

osapooltega.

Tabel 4 Valjaspool asulaid toimunud liiklusdnnetused, 2011.a kuni 2021.a.
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201141 (18 |42 | 9 |8 | 1 |56 |85 |1 |26|170 |28 | 11 575
2012|127 {19 |46 |15 [ 67 | 4 {48 | 80| 2 | 15| 145 | 16 | 6 490
2013 25|21 (26|11 |67 |1 |42 |85 |4 |13 (194 |23 | 6 | 1 | 519
2014/ 30 (20| 31|10 (8 | 3 |43 |74 | 3 |23 |172 (19| 9 | 3 | 520
2015/ 36 |16 |40 |13 |66 | 1 |45 |45 | 5 | 26| 158 |16 | 14 | 3 | 484
2016 | 45 | 16 |40 |14 {62 | 4 |48 |70 | 6 | 27 | 184 | 25| 8 | 6 | 555
2017, 50 (20|29 |14 |79 | 2 |44 |44 | 2 27 /197 | 19| 9 | 3 | 539
2018 51 (21 |25 |16 |73 |3 |27 |73 |1 22162 |17 | 13 | 4 | 508
201934 |12 |29 |13 |66 | 3 |30 (62| 7 19155 |32 |15 | 4 | 481
2020/ 36 (15 |42 |16 |68 | 2 |34 |48 | 1 8 |173 (42 | 4 | 1 | 490
202144 | 25 |30 22|78 |5 |30 (|52(2 3 |141 |74 |11 | 3 | 520
Keskmine | 38 (18 | 35|14 |72 | 3 |41 |65 | 3 19 168 | 28 | 10 | 3 | 516
5a kokku [215| 93 |155| 81 (364 |15 |165(279|13 79 | 828 |184| 52 | 15 | 2538
Koik kokku | 419|203 |380| 153|793 | 29|447 718 | 34 209 |1851|311|106| 28| 5681

Allikas: Liiklusdnnetuste andmebaas, Statistikaamet 2021.
Viimase 5 aasta jooksul on jalakdijatega kokkupdrgete arv jadnud suhteliselt samale

tasemele vorreldes eelneva 10-aastase perioodiga. Kuigi keskmine kokkupdrgete arv on

veidi langenud, vO0ib see osutada hiljutiste liiklusohutusmeetmete voi teadlikkuse
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suurendamise modjule. See naitab, et planeeritud meetmed jalakéijate kaitsmiseks on

andnud positiivseid tulemusi, kuid kokkupdrgete arv on pusinud suhteliselt stabiilsena.

Joonisel 18 on valja toodud aastate |6ikes kokkupdrgete arv jalakaijatega. Aastatel
2011-2021 oli kokkupdrgete arv jalakaijatega vahemikus 26 kuni 46 juhtumit aastas,
Statistiliselt on see olnud stabiilne, kuid siiski on naha teatud kdikumisi. Statistikaameti
kogutud andmete pd&hjal on margitud, et kdige rohkem kokkupdrkeid jalakéijatega
toimus aastatel 2011-2012. Sellest tulenevalt v8ib soovitada teevaldajale tdiendavaid

meetmeid, et vdhendada tulevikus kokkupdrgete arvu veelgi.
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Joonis 18. Kokkupdrgete arv jalakaijatega.
Jargmisena joonisel (Joonisel 19) on toodud nii hukkunuga kui ka vigastatuga I6ppenud

liiklusdnnetuste statistikast. Ajavahemikul 2017-2021 on toimunud kokku 28

hukkunuga 16ppenud liiklusdnnetust ning 140 vigastatuga Idppenud liiklusdnnetust.
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Joonis 19. Vigastatud ja hukkunutega toimunud liiklusdnnetustest ajavahemikul 2017
kuni 2021.
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Kuna riiklik strateegiline eesmark on hukkunutega I6ppenud liiklusGnnetuste viimine
nulli, siis on oluline jatkata liiklusohutuse meetmete rakendamist, et valtida edaspidiseid
Oonnetusi ja tagada liiklejate ohutus. Kokkupdrked vigastatud ja hukkunuga I6ppenud
vdahem kaitstud liiklejate Onnetused moodustavad kdikidest liiklusdnnetustest 2%,
millest hukkunuga I8ppenud jalakdija liiklusGnnetustest moodustatakse ka
analtdsivalim. Tingituna olukorra stabiliseerumisest tuleb teha eelnevatest perioodidest

vahekokkuvodtted ja vajadusel votta ette planeeritavate meetmete korrektuurid.

3.1.2 Liiklusdnnetuste seos piirkiirusega
Jargnevalt on valja toodud liiklusdnnetuse asukohas fikseeritud piirkiirused.
Liiklusdonnetused jalakaijatega asulavdliselt on peamiselt toimunud piirkiirusega 90

km/h asulavilistel teeldikudel (joonis 20).

® kuni 80km/h =90 km/h 110 km/h

Joonis 20. Kokkupdrked jalakaijatega ja asukoha piirkiirused.

Kokku on registreeritud kokkupdrkeid jalakdijatega asulavalistel teedel uuritava perioodi
jooksul 64, neist 4 donnetust on registreeritud 110 km/h ja 45 Onnetust 90 km/h
piirkiiruse juures, sellest pdhimaanteedel 90 km/h piirkiirusega (19 Onnetust) ning
kdrvalmaanteed 90 km/h piirkiirusega (14 Onnetust, joonis 21). See teeb kokku
ligikaudu 70% liiklusdnnetustest, mis on toimunud kdrgema piirkiirusega alas. Sellest
tulenevalt on oluline lle vaadata liiklusdnnetusi mdjutavad asjaolud sh liiklusdnnetuse
keskkond ja kehtestatud piirkiirused. Eeltoodust vdib jareldada, et suur piirkiirus on

oluline faktor jalakaija dnnetusse sattumisel, aga ka selle tagajargedel.

Suur hulk kokkupdrkeid jalakdijatega on toimunud kdrvalmaanteel, pShimaanteel ja

tugimaanteedel, mis on asulavalised teed. Asulavalised teed moodustavad suure osa
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Eesti teedevOrgust ja on olulised nii kohaliku kui ka kaugema liikluse jaoks. Kuna
asulavalised teed on tihtipeale riigile kuuluvad teed, siis nende piirkiiruste maaramine
on Transpordiameti vastutusalas. Joonisel 21 on esitatud andmed mis naitavad selgelt,
et kdige rohkem jalakdijatega toimunud Onnetusi (45) on just piirkiirustel 90km/h

asulavalistel teedel.
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Joonis 21. Liiklusdnnetuste jagunemine teeliikide ja piirkiiruste jargi.

Kuna jalakaijatega seotud liiklusdnnetused on suurel maaral seotud just teatud tidpi
teeldikudega, on oluline, et Transpordiamet tegeleks nende teeldikude ohutuse
parandamisega (nt. sobiva piirkiiruse maaramine, teekattemargistuse parandamine,
ohutussaarte ja teiste jalakaijate turvalisuse suurendamine erinevate meetmete
rakendamisega). Seega on oluline suunata t66 tulemused Transpordiametile, et aidata
neil paremini moista ja lahendada jalakdijate jaoks ohutust puudutavaid probleeme
asulavalistel teedel. Kohalikul teel piirkiiruste maaramine, projekteerimine ja
hooldamine on kohaliku omavalitsuse vastutusala ning seetdttu on ka kohaliku tee
piirkiiruse mé&aramine nende padevuses. Kuid ka siin vdib Transpordiamet KOVi
noustada ning anda soovitusi kohaliku tee piirkiiruste maaramisel ning liiklusohutuse
tagamisel. Analilsi ja info kogumise kaigus tuli esile, et KOV teedel oli vaid 4 juhtumit,
siis on alust arvata, et andmebaasis kajastatud info on puudulik v0i ei ole piisava

tapsusega liiklusdnnetusi registreeritud.
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3.1.3 Liiklusonnetusi mdjutavad asjaolud

Kellaajaline jagunemine

Liiklusonnetuste kellaajalist jagunemist analldsiti pdhjusel, et valja selgitada, millisel
kellaajal toimub kdige rohkem hukkunutega I6ppenud liiklusdnnetusi. Lisaks kellaajalisel
jaotusele, koguti andmeid liiklusdnnetustega seotud ilmastikuolude kohta ja liigitati
onnetusjuhtumid teerajatise liigi alusel.

Liiklusdnnetuste toimumisel kogutud info pdhjal saab teostada anallilisi dnnetuse
asjaolude kohta. Joonisel 22 olevatest andmetest on selgelt ndha, et kdige enam
liiklusdnnetusi toimub ajavahemikul kella 17.00-18.00, mil registreeriti 19 Onnetust.
Sellele jargnevad ajavahemikud kella 16.00-17.00 ja kella 19.00-20.00, kus toimus
vastavalt 12 ja 14 liiklusdnnetust.

Vaikseim liiklusdnnetuste arv on registreeritud 66siti ajavahemikus kell 0.00-1.00, mil
toimus vaid 3 Onnetust. Suhteliselt vahe dnnetusi on registreeritud ka varahommikul
kella 5.00-6.00 vahel ning hilisdhtul kell 22.00-23.00 vahel, kus toimus vastavalt 1 ja 3
liilklusdnnetust.

Voib jareldada, et kdige rohkem liiklusdnnetusi toimub ajal, mil liiklus on tihedam ning
inimesed on aktiivselt liikvel. AnallUsist tuleb valja, et kdige ohtlikumad ajad
liilklemiseks on just pealeldunased tunnid, mil inimesed liiguvad to6lt, koolist koju vOoi
vastupidi. Samuti tasub tahelepanu poéérata varahommikustele ja hilisOhtustele
tundidele, millal liiklus on kill héredam, kuid v&ib olla ohtlikum, kuna nahtavus on
piiratud.
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Joonis 22. Liiklusdnnetuste jagunemine kellaajaliselt.

Jooniselt 23 selgub, et suurim osa liiklusdnnetustest on toimunud valgel ajal (54%) ning

veidi vdhem on toimunud pimedal ajal, kus valgustus ei pdle (4%) v0i puudub (28%).

Kuid on markimisvaarne arv onnetusi, mis toimuvad pimedal ajal, kus valgustus on
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olemas ja pdleb (15%). Sellest voib jareldada, et lisaks valgustuse olemasolule on

oluline ka selle toimivus ja korrasolek, et vdhendada liiklusdnnetuste riski pimedal ajal.

Pimeda ajal valgustus
ei pole; 4%

Pimeda ajal valgustus

uudub; 28%
Valge aeg; 54% & :

Pimeda ajal
valgustus poleb;

Joonis 23. Valgustingimused liiklusdnnetuste ajal.

Hoolimata sellest, et enamus liiklusdnnetusi on toimunud valgel ajal (54%), siis kaks
kolmandikku liiklusdnnetusi toimus siiski pimedal ajal. Eesti asub geograafiliselt
asukohas, kus péevade ja 06de pikkused varieeruvad aastaajast soltuvalt
markimisvaarselt. Talvel, eriti detsembris ja jaanuaris, on paev luhike ja 66 pikk,
mistottu pimedus saabub juba varakult parastldunal. Suvel aga on paevad pikad ja 66d
lihikesed. Seepdrast on valgustuse rajamine oluline kohtades, kus on suurem
jalakaijate hulk. Sellest tulenevalt on oluline Ule vaadata liiklusdnnetusi mdjutavad
asjaolud sh liiklusGnnetuse keskkond ja valgustingimused.

Ilmastikuolud

Anallisides ilmastikuoludest tingitud liiklusdnnetusi (joonis 24) selgub, et kdige rohkem
liiklusbnnetusi juhtub selgete ilmastikuoludega, kus hukkunud on 13 inimest ja
vigastada saanud 54 inimest. See moodustab 56% koikidest liiklusdnnetustest.
Jargmine suurem liiklusdnnetuste arv on pilviste ilmastikuoludega, kus on hukkunud
kuus inimest ja vigastada saanud 32 inimest. See moodustab 31% kdikidest
liiklusdnnetustest. Lumiste oludega on juhtunud vaid kaks liiklusdnnetust, milles hukkus
kaks ja vigastada sai neli inimest. See moodustab vaid 7% kdikidest liiklusdnnetustest.
Vihmasaju ajal on olnud viis liiklusdnnetust, milles on vigastada saanud viis inimest.

Hukkunutega Onnetusi ei ole selle ilmastikutingimusega registreeritud. See moodustab
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5% koikidest liiklusdnnetustest. Tuisu vdi tormiga on juhtunud (ks liiklusdnnetus Ghe
hukkunuga, vigastatuid registreeritud ei ole. Uduste ilmastikuoludega hukkunutega

seotud liiklusdnnetusi ei ole esinenud, kuid on kahel korral saadud vigastada.
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Joonis 24. IImastikuolud 2017 - 2021 toimunud dnnetuse ajal.

Uldiselt naitavad andmed, et ilmastikuolude mdju liiklusdnnetuste arvule on suhteliselt
vdike, sest enamik Onnetusi juhtub selgete ja pilviste ilmadega. Siiski tuleks meeles
pidada, et halvad ilmastikuolud vdivad mdjutada liiklusolusid ja autojuhid peaksid olema

eriti ettevaatlikud sellistes tingimustes.

Liiklusonnetuste toimumiskohad teerajatise liigi alusel

Joonisel 25 on selgelt ndha, et kdige rohkem inimkahjudega 16ppenud onnetusi on
juhtunud asukohas, kus rajatis puudub, 96 donnetust ehk 66%. Voib eeldada, et need
teeldigud on kohad, kus liikluskeskkonnas esineb olulisi puudusi voi ohutusmeetmeid
pole piisavalt rakendatud. Kuigi tépseid tksikasju ei ole antud, vdiks sellised teeldigud
olla ristmikud ilma liiklusmarkide, fooride vOi muude liikluskorraldusvahenditeta.
Jalakaijatele vdi jalgratturitele moeldud teedel puuduvad eraldusvahendid, kehvad

teekatted voi halvasti hooldatud teed v6i muud ndhtavuse probleemid.
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Joonis 25. Liiklusdnnetuste toimumiskohad.

Andmete pohjal voib jareldada, et kdige sagedamini (2/3 juhtudest) inimkahjudega
I6ppevad liiklusdnnetused toimuvad kohtades, kus puudub jalak&ijate Uletamiseks
moeldud tee rajatis. Samuti on mérkimisvaarne osakaal (12%) Onnetustest seotud
jalakaijatega reguleerimata Ulekadiguradadel, kuid reguleeritud ristmikel on Onnetuste
arv suhteliselt madal. Uhissdiduki peatuskohtadega seotud &nnetuste arv (kokku
taskuga ja taskuta 7%) on samuti oluline ning seda tuleks arvestada Uhistranspordi

kasutajate ohutuse tagamisel.

Kokkuvottes tuleb liiklusdnnetuste asukohtades margitud andmete analiiUsist vélja, et
liiklusdnnetused jalakaijatega juhtuvad enamasti kiill valgel ajal ja selgete oludega, kuid
ei saa tahelepanuta jatta asjaolu, et 2/3 &nnetustest on juhtunud pimedal ajal, kus
valgustus puudub. Samuti on probleem rajatiste puudumine, mille tottu on jalakaijal
tulnud liikuda kas soiduteel v&i tee peenral. K&ik liiklusdnnetused, milles on jalakaija
kas hukkunud voi saanud raskelt viga, on toimunud suurtel kiirustel, mis on tdenéoliselt

hukkumise v0i raskete tagajargede Gheks kindlaks pdhjuseks.

3.2 Hukkunud jalakdijaga Iloppenud liiklusonnetuse

anallius

Asulaviélised hukkunuga I8ppenud liiklusdnnetused on tdsised juhtumid, mis nduavad
palju tahelepanu ja analllsi. Hukkunuga I6ppenud liiklusénnetuste hulka kuuluvad

juhtumid, kus inimene kaotas oma elu Onnetuses, mis vdib olla tingitud erinevatest
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asjaoludest, nagu kiiruse Uletamine, purjus juhtimine, teedel olevad takistused voi

muud liiklusreeglite rikkumised.

Eestis ei fikseerita raskete Onnetuste tagajargi onnetuse poOhiselt, mis raskendab
Onnetuste anallilisimist ja ennetamist. Raskete Onnetuste teadmata tagajarjed
téhendavad seda, et ei ole teada, millised on dnnetuste tagajarjed, mis vdivad kaasa
tuua raskeid vigastusi voi isegi surma. Selliste dnnetuste pdhjuste moistmiseks ja
tulevaste sarnaste Onnetuste valtimiseks on oluline koguda ja analliisida dnnetuste
kohta vOimalikult palju teavet. Vigastatud vOi haavatud inimesed vajavad Onnetuse
tagajarjel kohest abi, kuid hukkunud inimese kaotus on kogu Uhiskonnale kdige raskem
ja majanduslikult kallim, mis tahendab riiklike paasteressursside paigutamist selliselt,
et abi oleks kdige Idhemal. Teooriast tulenevalt, WHO andmetele tuginedes, maksavad
inimeste vigastused ja hukkumised 1abi liiklusonnetuste riikidele ligikaudu 3% nende
aastasest sisemajanduse koguproduktist. Vordlus teiste riikidega ja tulenevalt selle
osatahtsuse SKP-st liiklusdnnetuste kogukulud 2011 aasta seisuga Eestis 1,43%
(Koppel, 2012)

Jargnevalt koguti andmebaasi andmetest vélja asulavalised jalakadijadnnetused, mis
[Oppesid jalakdija surmaga (joonis 26). Asulavdliseid hukkunuga I6ppenud

liiklusdnnetusi tuvastati kaardilt kokku 30.

Oluline on markida, et iihe dnnetuse tapne asukoht ei olnud teada. See oli margitud
Ndo vallas, eramaja hoovis, seetdttu ei olnud véimalik seda analllsiks ette valmistatud
tabelisse kanda. Kui dnnetuse asukoht ei ole tapselt teada, voib see anallisi tulemusi
moonutada. Uks dnnetus oli registreeritud raudteel Tartu linnas, mis ei anna samuti
statistikas soovitud tulemusi, kuna asub sdidutee liiklusest valjaspool ja voib seetottu
mojutada analllsi. Seetdttu on vdga oluline koguda voimalikult tépset teavet kdigi
Onnetuste kohta ning tagada, et analliisimiseks kasutatavad andmed oleksid
kvaliteetsed ja tdpsed. Kuna antud stindmuste kohta ei ole dnnetuse jargselt piisavalt

tapselt kogutud teavet, siis jdetakse see anallusist valja.
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Joonis 26. Hukkunuga I6ppenud liiklusdnnetuste asukohad, alates 2018 kuni 2023.
Kaardilt saadud tulemused kanti Excelisse ning koostati maatriks (tabel 6) piirkiiruse ja
lilklussageduse kohta. Lisaks koostati anallidsiks sobivad diagrammid, mida

kirjeldatakse lahemalt jargmises alapeatiikis.

3.2.1 Hukkunud jalakdijaga Ioppenud liiklusonnetuse seosed piirkiiruse ja
liiklusagedusega

Vastavalt andmete analllsis leitud kinnitusele, on alust vorrelda Onnetuspaikade
piirkiiruseid ja liiklussagedust (AKOL) iihendavat seost. Sellest tulenevalt koostasin
hukkunutega toimunud liiklusdnnetuste maatriksi (tabel 6), mis pdhineb eeltoodud

andmetel.

Tabel 5. Hukkunud jalak&ijaga toimunud liiklusdnnetused (liiklusdnnetusi kokku 28).

Piirkiirus, km/h

Liiklussagedus, 110 90 80 70 50 Kokku
AKOL

20 000+

10000 - 19999 1

6000 - 9999

3000 - 5999

1000 - 2999

= N N N

300 - 999

Nl Gl & | =
N & 0 & 0| =

Kuni 299

Kokku 1 18 1 7 1 28
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Analliisides hukkunuga toimunud liiklusdnnetusi erinevate piirkiiruste ja
lilklussageduste juures vdib valja tuua, et kdige rohkem dnnetusi on juhtunud kdrgete
piirkiiruste ja keskmise liiklussagedustega teeldikudel. Kdige sagedasemad on
onnetused juhtunud piirkiiruse vahemikul 70 km/h kuni 90 km/h (kokku 26 juhtumit).
K3ige rohkem surmaga I8ppenud dnnetusi juhtus riigiteedel, kus AKOL on vahemikus
300-9999 soidukit 66padevas, kokku 25 hukkunut (joonis 27), millest tulenevalt v&ib
pidada antud sagedusega teid (Uldiselt II-IV klassi maanteed) kdige ohtlikemaks just
jalakaijatele. POhjuseid selleks vdOib olla mitmeid, nagu suurem liikluskoormus,
puuduvad ohutust tagavad rajatised, teede omadused ja Uletamisraskused voi tee

kasutajate vahelised konfliktid.

10

19999 - 20000 9999 - 10000 6000-9999  3000-5999 1000 - 2999 300 -999 0-299

Joonis 27. Hukkunuga 16ppenud liiklusdnnetused vastavalt liiklussagedusele.

Eesti teede vork ja seos teeliigi lilklussagedusega

Selleks, et anallilsida riigi teede jagunemist ning selle omavahelist seost hukkunutega
I6ppenud liiklusdnnetustega, toodi eraldi vélja Eesti teede vork, mille moodustavad
erinevad teeliigid (joonis 28). Eestis on kokku ligi 17000 km riigiteid, millest
pdhimaanteed moodustavad 9,7%, tugimaanteed 14,6% ja kdrvalmaanteed 75,7%.

14,6%

75,7%

= PGhimnt Tugimnt K&rvalmnt

Joonis 28. Eesti teede jagunemine.
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Joonisel 29 on toodud riigi teede jagunemine erinevate liiklustiheduste vahel ning nende
teede osakaal, kus on toimunud hukkunutega I6ppenud liiklusdnnetusi. Kdige rohkem
hukkunuga loppenud liiklusdnnetusi on juhtunud pohi-, tugi- kui ka kérvalmaanteedel,
kus liiklustihedus on vahemikus 1000 kuni 2999 soidukit 66pdevas. See vahemik

rohutab seost suurema liiklustiheduse ja dnnetuste arvu vahel.
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mm PShimnt Km vastavalt AKOL — mmmmm Tugimnt Km vastavalt AKOL

mm K&rvalmnt Km vastavalt AKOL Hukkunuga I6ppenud LO

Joonis 29. Teeliigi, liiklusageduse ja hukkunuga I8ppenud LO seos.

Koige vaiksem liiklussagedus on kdrvalmaanteedel, mille hulk on kill kdige suurem,
kuid kdrvalmaanteel on toimunud ka vahem hukkunuga I8ppenud liiklusdnnetusi.
Uldiselt vdib delda, et mida suurem on liiklustihedus, seda suurem on ka tden&dosus
hukkunutega I0ppenud liiklusdnnetuste tekkeks. Samuti on suurem tdendosus, et
sellised dnnetused toimuvad pohi- voi tugimaanteedel (joonis 30 ja 31).
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Joonis 30. PShimaanteel hukkunuga I8ppenud LO seos AKOLiga.
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Eraldi pOhimaanteed vaadates on ndha otsest seost hukkunuga I6ppenud

liiklusdnnetustel ja peamiselt suuremal liiklusagedusega teedel.
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= Tugimnt Km vastavalt AKOL e Hukkunuga 18ppenud LO

Joonis 31. Tugimaanteel hukkunuga I8ppenud LO seos AKOLiga.

Tugimaantee osas on liiklussagedused peamiselt 300-3000 vahel. Eeltoodust vdib
jareldada, et korgemad piirkiirused just pOhi- ja tugimaanteedel keskmise
lilklussageduse juures on kdige suurema riskiga teeldigud dnnetuse tekkeks ja jalakaija
hukkumiseks. Seega on oluline votta arvesse liiklustihedust ja teede tulpi, kui

kavandatakse ohutusmeetmeid liikluse parandamiseks ning dnnetuste ennetamiseks.

Edasisest anallUsivalimist on valja jaetud Uksikjuhtumid, neid oli neli ja tabelis 6 (vt Ik
56) margitud kollasega. Suurema piirkiirusega maanteedel (piirkiirusega 110 km/h)
juhtus vaid iiks dnnetus, teeldigul kuhu jalakaija sattuda ei tohiks, sest kiirteega ning I
ja II klassi maanteega paralleelselt kulgevalt jalgteelt voi kergliiklusteelt tuleb tokestada
jalakaijate ja jalgratturite vdimalik paas sdiduteele. Kolm liiklusdnnetust on fikseeritud
1+1 sdiduteel piirkonnas, kus puudub tehisvalgustus, kergliiklusteed, bussipeatused ja
lilekdigukohad. Kahel juhul on teeldigul piirkiirus 90 km/h ning (AKOL) alla 299 a/6p
ning Uhel juhul on piirkiiruseks 50km/h, kuid asukoht on suure liiklussagedusega
teelBigul. V3ib 6elda, et antud liiklusdnnetused vdisid olla erandlikud juhtumid ning ei
ole otseselt seotud taristu, kohaliku elanikkonna ega igapdevase liikumisega. Piirkonnas

on hajaasustus ning puudub igapaevane regulaarne jalakaija liikumine.

Eelpool Lk 56 toodud tabelist (tabel 6) tulenevalt teeb autor jarelduse, et piirkiiruse ja
liiklussageduse teineteise mdju on vordlemisi suur ja sobib liiklusdnnetuse keskkonna

anallisiks. Liikluskeskkonna anallilsiks on voetud 24 juhtumit, mille puhul on vdimalik
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kattuvus tuvastada. Sellest tulenevalt on vdimalik teha liiklusdnnetuse keskkonna
anallls vastavalt kogutud andmetega, kus iga liiklusdnnetuse piirkonna kohta on
esitatud andmed vastavalt tabelile 5 (Ik 44). Lisaks vorreldi tulemusi reisijate arvuga
nadalas maakonnaliinidel, piirkonna tdendoliste kergliiklejate arvuga ja piirkonna

elanike arvuga.

3.2.2 Hukkunud jalakdijaga Ioppenud liiklusonnetuse keskkonna analiiiisi

tulemused

Analldsi valim koosnes liiklusdnnetustest, milles on margitud piirkiirused vahemikus 70
kuni 90 km/h ning registreeritud liiklussagedus 300-9999 ja vastavalt valitud
stindmustele, koostati Onnetusjuhtumiga seotud kaardid (vt L1-24). Vastavalt
kaardirakendusest tuvastatud sindmuse toimumise asukohale, maarati
Transpordiameti kodulehelt teeldigu liiklussagedus. Tee nimetus siindmuse asukohas,
liiklussageduse AKOL (a/6p), maanteeklassi ja kiiruspiirangud koguti veebirakendusest
ArcGIS Liiklusdnnetuste riskid 2017-2021, homogeensed I8igud ja Maa-ameti

Teeregistri kaardirakendusest https://xgis.maaamet.ee/xqgis2/page/app/ teeregister.

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel, piirkonna edasi-tagasi liikujate tdenaoline arv
paevas, piirkonna elanike hulk koguti ArcGIS Kergliikluse mudelist. Ulejagdnud andmed
valgustuse, peatuste, llekaigukoha ja kergliiklustee olemasolu kohta koguti visuaalse

vaatlusega Google Maps kaardirakenduse téanava vaatest.

Uhistranspordi peatused
Joonisel 32 on toodud liiklusdnnetused ja Onnetuse jargselt fikseeritud piirkiirused.
Lisaks on toodud valja, kas Onnetus on toimunud Uhistranspordi peatuse lahistel voi

mitte.

10
8 8
8
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4 Hei
4 3 jah
2 1
0 [
70 80 90

Joonis 32. Liiklusdnnetuse asukoha piirkiirus ja L® toimumine Ghistranspordi peatuse
lahistel (jah/ei).
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Kogutud andmete alusel on tuvastatud, et ligikaudu pooltel juhtudel (46%) leidis
liiklusdnnetus aset Uhistranspordi peatuse lahistel, mis viitab sellele, et liiklusdnnetused
voivad olla otseselt seotud Uhistranspordi kasutajatega antud piirkondades. Kokku saab
vdlja tuua 11 dnnetust, mis on toimunud Uhistranspordi peatuse ldhistel ja 13 korral
mitte. Samas ei ole tuvastatud vaga suurt reisijate arvu nadalas maakonnaliinidel.
Liiklusdonnetuste piirkonnas, kus asub Ghistranspordipeatus on registreeritud ligikaudne

reisijate arv nadalas keskmiselt 45 inimest.

Kiiruspiirangud

Joonisel 33 on toodud piirkiiruste jagunemine liiklusdnnetuste piirkonnas. Seitsmel juhul
oli mdaratud madalam piirkiirus 70km/h ja (hel juhul 80km/h (Lisa nr 18), mille
asukoha eraldi vaatlemisel tuvastati sdiduteest eraldatud kergliiklustee. Sellest
tulenevalt on hukkunutega seotud ja suuremal piirkiirusel liiklusdnnetuse suhtarv ligi
70% ehk toendosus selle juhtumiseks isegi suurem kui vigastatutega ja hukkunutega

seotud liiklusdnnetuste suhtarv mis on 30%.

. N

=70 =80 =90

Joonis 33. Kiiruspiirangute jaotumine liiklusdnnetuste piirkonnas.

Kogutud andmete alusel on tuvastatud, et hukkunuga I[6ppenud liiklusdnnetuste
piirkondades on kiiruspiirangud reeglina 90 km/h (67%), thel juhul 80km/h ja seitsmel
juhul 70km/h. Suuremad piirkiirused voivad mojutada liiklusohutust bussipeatuste
piirkondades, kuna tostavad olulisel maaral dnnetuste tdendosust.

SeetOttu vOiks kaaluda madala kiiruspiirangute kehtestamist bussipeatuste
piirkondades, et suurendada seal liiklejate ohutust. Samuti voiks kaaluda

kiiruspiirangute sagedasemat kontrollimist, kui piirkonnas on alustatud uusarendusi voi

61



on piirkonnas naha olulist rahvastiku suurenemist. Lisaks tasub suurendada liikluse

jarelevalvet, et tagada piirkiiruste parem jargimine ning liiklusohutuse suurendamine.

Kergliiklusteed ja lilekdigukohad

Kogutud andmete alusel on kergliiklustee tuvastatud liiklusdnnetuste piirkonnas vaid
seitsmel juhul (joonis 34), mis v3ib ndidata, et jalakdijate ja ratturite liikumine antud
piirkondades ei ole hasti tagatud ja Ghistranspordikasutaja peab kasutama tee peenart
tihistranspordi peatusesse liikumiseks. Ulekdigukohti on tuvastatud &nnetuspaikades
vaid kahel juhul, millega on lGhendatud ka sobiv kergliiklustee, tagamaks jalakaijate

.~
( |
l/

Joonis 34. Kergliiklusteed dnnetusjuhtumite piirkonnas.

ohutus.

= puudub
= kergliiklustee olemas

Ulekaigukoht olemas

Tulemuste pohjal voib jareldada, et jalakdijate ja ka teiste kergliiklejate ohutu lilkkumine
Uhistranspordi peatuste l|dhedal ei pruugi olla hasti tagatud. Kergliiklusteed ja
Glekaigukohad on puudu 15 juhul 24-st (63%), millest voib jéreldada, et jalakaijatel ja
ratturitel vOib olla raskusi ohutult liiklemisega peatuse ldheduses. See vdib suurendada
jalakaijabnnetuste ja jalakaija hukkumise riski, kus Uhistranspordi peatuse ldheduses

on palju liiklust.

Liiklussagedus
Kogutud andmete alusel leiti dnnetuspaikade keskmised liiklussagedused (AKOL) ning
arvutati omakorda keskmine naéitaja liiklusdnnetuse asukohas kergliiklustee olemasolu

pohjal.
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Kui me analtisime liiklussageduse pohjal liiklusdnnetuste asukohti ning samal ajal
vOtame arvesse kergliiklusteede olemasolu voi puudumist nendes piirkondades, saame

teada, kas kergliiklusteede olemasolu md&jutab liiklusohutust positiivselt voi negatiivselt.

4500 4251
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2500
2000
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1000
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0

2524

Kergliiklustee puudub Kergliiklustee olemas

Joonis 35. Keskmine liiklussagedus (AKOL).

Joonisel 35 on vordlevalt toodud valja keskmine liiklussagedus dnnetuspaikadest, kus
asub jalakaijale sobiv taristulahendus kergliiklustee osas. Sellest vordlusest tulenevalt
vOiks kaaluda kergliiklusteede rajamise péhimotted, mis kindlasti vajab eraldi tépsemat
anallisi, mida selles to6s ei teostada. Samuti vOiks anallilisida dnnetuspaikasid
Uksikult, et tagada jalakaijatele ja ratturitele ohutum liiklemiskeskkond Uhistranspordi
peatuste piirkondades.

Valgustus
Kogutud andmete alusel leiti, et tdnavavalgustus enamasti Onnetuspiirkondades
puudub, mis voib tekitada jalakaija ohutuse probleeme, eriti 66sel ja hédmaral ajal

(joonis 36). Valgustatud teed on kdikidest piirkondadest vaid neljal juhul (21%).

Valgustamata Valgustatud ulekaik

sidutee, Valgustamata kergliiklusteega ja UT
kergliiklustee, UT sdiduteel _— /_ peatus
peatus \ lhistranspordipeatus - 4%
8% 29%

Valgustatud
— konnitee/kergliiklustee
13%

Valgustamata
soidutee ja
kergliiklustee
4%

—

Valgustatud
\_ kdnnitee/kergliiklustee
ja UT peatus
4%

— I

Joonis 36. Tanavavalgustus liiklusGnnetuse piirkonnas.
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Tulemustest voib jareldada, et valgustuse puudumine voéib olla (ks suurimaid
jalakadijatega seotud turvalisuse probleeme. Asjaolu, et 79% liiklusdnnetustest on
juhtunud asukohas, kus on puudu tdnavavalgustus, vdib see olla otseselt seotud teel

kdndiva jalakdija ndhtavusega.

Uks valgustatud tlekéaik paiknes p&hiteel, kus oli liiklussagedus ligi 9000 a/6p ning seal
asusid ka teised jalakaija liikkumiseks sobivad tee elemendid nagu kergliiklusteed,
Uhistranspordipeatus ja kehtestatud oli tavaparaselt madalam kiiruspiirang 70km/h.
Selle piirkonna reisijate arv maakonnaliinidel oli ligikaudu 87 in/nadalas ja elanike arv
statistikaameti andmetel 360 inimest. Sellest voib jareldada, et valgustatud Ulekaik oli
asetatud olulise liiklussagedusega teele, kus kiiruspiirang oli ennetavalt madalam. See
naitab, et antud piirkonnas oli turvalisuse tagamiseks ette vdetud konkreetseid
meetmeid. Kuna elanike arv ja uUhistranspordi kasutajate arv selles piirkonnas on
suhteliselt vaike, vOib arvata, et antud valgustatud Ulekdigule on paigutatud pigem
Uldise turvalisuse ja liiklusohutuse tagamiseks, mitte niivord elanike arvu vOi

Uhistranspordikasutuse arvu tottu.

Valja saab tuua juhtumi, mis toimus pdhimaanteel, kus oli piirkiiruseks 90km/h, suur
lilklussagedus 7147 a/0p, seal asub bussipeatus ja puuduvad Ulekdigukoht,
kergliiklustee ja tehisvalgustus. Antud piirkonnas oli registreeritud reisijate arv
maakonnaliinidel 23 inimest nadalas ja tdendoline kergliiklejate arv 71 inimest.
Piirkonna elanike arv on ligikaudu 82 inimest. Kogutud andmete alusel vdib jareldada,
et sellistes piirkondades on suurem oht liiklusonnetusteks, kus asub bussipeatus ja
piirkiiruseks on maaratud 90km/h, kuid puuduvad tehisvalgustus, ulekdigukohad ja
kergliiklusteed. Antud piirkonna reisijate arv oli vaiksem kui teistes piirkondades, kus
asusid Uhistranspordipeatused, kuid tdendoline kergliiklejate arv oli suurem. See vdib
viidata sellele, et sellistes piirkondades on liiklusoht suurem just kergliiklejatele nagu
jalakaijad ja ratturid. Autorile teadaolevalt on alustatud antud piirkonnas selle pohitee
I0igu kapitaalremondiga, mis annab alust arvata, et antud piirkond saab kaesoleval
aastal uue liikluskorralduse, sh kergliiklejatele paremate liikumisvdimalustega ja

Uhistranspordipeatustega.

3.2.3 Jalakdija surmaga loppenud liiklusonnetuste analiiiisi kokkuvote

Anallisi tulemuste pdhjal tuvastati mitmeid olulisi asjaolusid, mis on seotud jalakaijate
ohutusega maapiirkonna teedel. Need aspektid kinnitavad ka teoreetilises osas leitud

tulemusi ja naitavad selgelt probleemide ulatust.
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Esimene oluline punkt on puudulik kergliiklusteede vorgustik. Uuringu tulemused
naitavad, et enamikus Onnetuspiirkondades puuduvad kergliiklusteed, mis sunnib

jalakaijaid liiklema teede aares, kus on suurem oht dnnetusteks.

Teine oluline punkt on teelletuskohtade puudumine. Analiilis naitab, et enamikus
onnetuspiirkondades ei ole piisavalt lilekdigukohti, mis sunnib jalakaijaid otsima ohtlikke

viise teede lletamiseks. See suurendab markimisvaarselt dnnetuste ja vigastuste riski.

Kolmas oluline punkt on liiga suured piirkiirused. Uuringu kohaselt juhtus suur osa
(67%) liiklusdnnetustest piirkondades, kus kehtis kiiruspiirang 90 km/h. Kdrge kiirus
vahendab jalakaijate reageerimisaega ning suurendab kokkupdrke tagajarjel tekkinud

vigastuste raskust.

Neljas oluline punkt on valgustuse puudumine. Enamikul (80%) donnetuspiirkondadest
puudub tanavavalgustus, mis on oluline tegur jalakdijate ohutuse tagamisel. Pimedal
ajal voi halva nahtavuse korral vdib puuduv valgustus oluliselt suurendada dnnetuste

riski.

Tdiendavalt selgus analllsi tulemustest, et umbes pooled (46%) liiklusdnnetustest
maapiirkonna teedel toimusid Ghistranspordi peatuste ldheduses. See viitab véimalikule
seosele nende Onnetuste ja Uhistranspordi kasutajate vahel antud piirkondades.
Uhistranspordi peatuste ldhedal v3ib olla suurem jalakaijate ja sdidukite liiklusvoog ning
sellega seotud probleemid. Suurem inimeste liikumine ja sdidukite peatumine peatuste
juures vOib suurendada konflikte, vajadust teede Ulletamiseks ja seelébi suurendada

onnetuste riski.

See tdiendav anallilsitulemus rohutab vajadust tegeleda jalakadijate ohutuse
aspektidega Uhistranspordi peatuste (mbruses maapiirkondades pohi- ja
tugimaanteedel. Tulemused nditavad, et kdige rohkem hukkunutega Idppenud
liiklusdnnetusi esineb pohi-, tugimaanteedel, kus liiklustihedus jaab vahemikku 1000
kuni 5999 sdidukit 66pdevas. See analllsitulemus rohutab vajadust arvestada
liiklustihedust ja teede tlupi, kui planeeritakse ohutusmeetmeid liikluse parandamiseks

ja onnetuste ennetamiseks.

Selleks voib kaaluda meetmeid, nagu paremad Ulekdigukohad, selgemad margistused,
téiendav valgustus ja kiirusepiirangute kaalumine nendes piirkondades, et vahendada

onnetuste riski ja parandada jalakaijate ohutust Ghistranspordi kasutajate jaoks.

Teooriale ning analllsi tulemustele tuginedes teeb autor jargmised jareldused ja

ettepanekud
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Jareldused ja ettepanekud

Probleemid

/jareldused

Puudulik
kergliiklusteede

vorgustik

Teelletuskohtade

puudumine

Liiga suured

piirkiirused

Valgustuse

puudumine

Kergliiklusteede ja
tlekaigukohtade

puudumine

1.

N

Soovitatud meetmed ja ettepanekud

Kaardistada suuremad kergliiklejate piirkonnad vottes

arvesse korget liiklussagedust pohi- ja tugimaanteedel.

. Rajada ja laiendada kergliiklusteid maapiirkondades, eriti

piirkondades, kus on arenev elamupiirkond

. Tagada rajatavate kergliiklusteede Uhendused oluliste

sihtpunktidega nagu alevi keskus, koolid, poed jt.

. Luua ohutuid ja selgelt tahistatud lekaigukohti

maapiirkondades, eelkdige korgema liiklussagedusega

bussipeatuste piirkondades.

. Paigaldada hoiatusmargid jalakaijate lilkumisest
intensiivsemates piirkondades.
. Korraldada ohutuskampaaniaid ja teavitustegevusi

teeliletuse ohutuse kohta.

. Vahendada kiiruspiiranguid maapiirkondades, eriti kdrgema

lilklussagedusega bussipeatuste piirkondades.

. Paigaldada kiiruse jalgimise slisteemid ja/v0i hoiatused.

. Suurendada piirkiiruse kontrolli maateedel.

. Paigaldada tdnavavalgustus Onnetuspiirkondadesse, eriti

piirkondadesse, kus on suurem jalakaijate liiklus ja kdrgem

liiklussagedus.

. Rakendada energiasaastlikke LED valgustuslahendusi, et

tagada pidev valgustus.

. Hinnata ja parandada olemasoleva valgustuse efektiivsust ja

katvust.
. Rajada uusi kergliiklusteid ja Ulekaigukohti
maapiirkondades, eriti kdorgema lilklussagedusega

bussipeatuste piirkondades.

. Suurendada  teadlikkust  kergliikluse  ohutusest ja

kasutamisest.

. Téhistada ja margistada olemasolevaid kergliiklusteid ja

Ulekaigukohti selgelt.
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Probleemid
/jareldused Soovitatud meetmed ja ettepanekud

1. Tugevdada ohutust Uhistranspordi  peatuste teest
eraldamisega, sealhulgas liikluskorralduse ja margistuse

parendamisega.

Onnetused 2. Suurendada juhi ja reisijate teadlikkust liiklusohutusest.
Uhistranspordi 3. Hinnata UGhistranspordi peatuste asukohti ja ohutustegureid
peatuste lahedal ning rakendada vajalikke parandusi.

1. Vadhendada kiiruspiiranguid  ohtlikel teeldikudel ja
piirkondades, kus esineb suur hukkunutega I0ppenud
onnetuste risk ja kdrgem liiklussagedus.

Suurimad ohuallikad: 2. Suurendada kiirusekontrolli ja joustamist korge riskiga
kdrged piirkiirused ja teelGikudel.
keskmine 3. Parandada teede omadusi ja rajada ohutusmeetmeid nendel

likklussagedus teelSikudel.

1. Arvestada liiklustihedust ja teede tulpi ohutusmeetmete ja
liikluskorralduse kavandamisel.
2. Prioriseerida poOhi- ja tugimaanteedel asuvaid ohtlikke
teeldike ja rakendada sobivaid ohutusmeetmeid.
Liiklustihedus ja 3. Teha koostddd teehaldajatega, et parandada liiklusohutust

teede tllp vastavalt teede tlubile.

Need ettepanekud pdhinevad anallisi tulemustel ja aitavad suunata rakendusmeetmeid

jalakaijate ohutuse parandamiseks maapiirkonna teedel.
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KOKKUVOTE

Eestis on teedeehitus (ks riigi olulisemaid valdkondi, kuna see mojutab otseselt inimeste
igapdevaelu ja majandustegevust. Hetkel on Eestis probleemiks teedeehituse
pikaajaline planeerimine ja ohtlike kohtade likvideerimise arengukava puudumine, mis
téhendab, et paljudel maanteedel ja teedel on ohtlikud I8igud, mis vdivad pdhjustada
jalakaija surmaga l0ppevaid liiklusdnnetusi. Probleemi lahendamiseks on vaja pikka
plaani ja strateegilist Idahenemist, mis hdlmab ohtlike I8ikude likvideerimist, teehoiu

rahastamist ja suuremat tahelepanu liiklusohutusele.

Uuringu kohaselt juhtub 48% jalakadijatega liiklusOnnetuste surmajuhtumitest
maapiirkondades, kuigi sellised dnnetused on seal Uldiselt haruldased. Siiski on oluline
markida, et kui jalakaijad maapiirkondades satuvad liiklusdnnetustesse, siis on suur
tdendosus, et nad kannatavad raskeid vigastusi voi kaotavad elu. Kahjuks on see oluline

fakt sageli tdhelepanuta jaetud.

Teoreetilisele materjalile ja anallitsi tulemustele tuginedes vodib vaita, et jalakaija
liiklusohutust maanteedel mdjutab ennekdike puudulik kergliiklusteede vorgustik,

teelletuskohtade puudumine, liiga suured piirkiirused ja tanavavalgustuse puudumine.

To6 eesmark oli uurida ja hinnata jalakaijate liiklusohutuse riske maapiirkonna teedel
Eestis. Labi viidud uuringu peamised tulemused naitasid, et 2/3 juhtudel puudus
teeliletuseks sobiv kdnnitee voi Glekdigukoht ning 2/3 juhtudel oli piirkiiruseks 90km/h.
Lisaks selgus, et ~80% juhtudel puudus tanavavalgustus ning ligikaudu pooltel juhtudel

toimus liiklusdnnetus bussipeatuste ldhistel.

Uuringu tulemusel tuvastati ja kaardistati riskikohad asulavalistel teedel, kus jalakaijad
on suuremas ohus ning Eestis on hukkunuga I16ppenud liiklusdnnetuste
esinemissageduse ja tee kilomeetrite arvu vahel on teatav korrelatsioon. See tahendab,
et mida suurem on teede kogupikkus, seda sagedamini esineb ka hukkunuga I6ppenud
liiklusdbnnetusi. Samuti naitas wuuring, et korgem liiklussagedus suurendab

liiklusdnnetuste tdenadosust, eriti pohi- ja tugimaanteedel.

Too6 tulemuste pdhjal teeb autor ettepanekud taristu parendamiseks, selleks, et tdsta
jalakaijate liiklusohutust maapiirkonna teedel bussipeatuste asukohtades. Piirata
bussipeatuste ja teiste ohtlike kohtade piirkiiruseid ning kaaluda kergliiklusteede ja
valgustatud Ulekdikude rajamist nende puudumisel, et vahendada jalakaijate dnnetuste
riski. Magistrito6 tulemused toetavad ka Euroopa Komisjoni, liikuvus ja transpordi

osakonna liiklusohutuse seisukohta: jalakaijatega juhtunud liiklusdnnetuste arvu saab
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vahendada kasutades piirkonnaltleseid kiiruspiiranguid, katkematuid jalgteid ning

rajades korraliku ténavavalgustuse.

Tulenevalt t66 anallitsi kdigus esile tulnud teemadest, pakub autor vélja mdned

uurimiskohad:

e teostada samalaadne Onnetuspiirkondade analiiis vigastada saanud
kergliiklejatega sh jalakaijatega ning kombineerida need tulemused kaesoleva
t6d tulemustega. Teha jareldused kombineeritud tulemustest ja anda terviklik

hinnang kergliiklejate ohutuse seisukohast;

e kaardistada piirkonnad pohi- ja tugi maanteedel, kus asuvad bussipeatused ja
puudub kergliiklejatele ettendahtud taristu. Vastavalt vajadusele votta ette

ohutusmeetmed jalakaijate turvalisuse suurendamiseks.

Eeltoodud ettepanekud on suunatud riigi- ja omavalitsusasutustele, mis vastutavad
liiklusohutuse ja liikluskorralduse eest ning kohalikele elanikele ja kdigile liiklejatele, kes

saavad nende meetmete rakendamisega kaasa aidata liiklusohutuse parandamisele.
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RESUME

PEDESTRIAN SAFETY ON RURAL ROADS

Autori tdlge

Road construction is one of the most important sectors in Estonia as it directly affects
people's daily lives and economic activities. Currently, long-term planning of road
construction and the absence of a development plan for the elimination of dangerous
areas are issues in Estonia. This means that many roads have dangerous sections that
can lead to fatal accidents involving pedestrians. To solve this problem, a long-term
plan and a strategic approach are needed, which involve the elimination of hazardous

sections, road maintenance funding, and increased focus on traffic safety.

According to a study, 48% of pedestrian fatalities in traffic accidents occur in rural areas,
even though such accidents are generally rare there. However, it is important to note
that when pedestrians in rural areas are involved in accidents, there is a high likelihood
that they will suffer severe injuries or lose their lives. Unfortunately, this significant fact

is often overlooked.

Based on theoretical material and analysis results, it can be argued that pedestrian
traffic safety on roads is primarily affected by inadequate pedestrian infrastructure, lack

of pedestrian crossings, excessive speed limits, and the absence of street lighting.

The aim of the study was to examine and assess the risks to pedestrian traffic safety on
rural roads in Estonia. The main results of the conducted study showed that in 2/3 of
cases, there was no suitable sidewalk or pedestrian crossing for road crossing, and in
2/3 of cases, the speed limit was 90 km/h. Additionally, it was found that street lighting
was lacking in approximately 80% of cases, and approximately half of the accidents

occurred near bus stops.

As a result of the study, risk areas on non-urban roads, where pedestrians are at greater
risk, were identified and mapped. There is a certain correlation between the occurrence
rate of fatal traffic accidents and the total length of roads in Estonia. This means that
the longer the road network, the more frequent the fatal accidents. The study also
showed that higher traffic volume increases the likelihood of accidents, especially on

main and regional roads.

Based on the results of the study, the author proposes infrastructure improvements to
enhance pedestrian traffic safety on rural roads, particularly at bus stop locations. This

includes limiting speed limits and considering the construction of pedestrian
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infrastructure and illuminated crossings in their absence, to reduce the risk of pedestrian
accidents. The findings of the master's thesis also support the views of the European
Commission's Mobility and Transport Department on traffic safety, suggesting that the
number of accidents involving pedestrians can be reduced by implementing cross-border

speed limits, uninterrupted sidewalks, and adequate street lighting.

Based on the themes that emerged during the analysis of the study, the author suggests

some areas for further research:

e Conduct a similar analysis of accident-prone areas involving injured vulnerable
road users, including pedestrians, and combine those results with the findings of
this study. Draw conclusions from the combined results and provide a

comprehensive assessment of vulnerable road users' safety.

e Map areas on main and regional roads where bus stops are located and
pedestrian infrastructure is lacking. Take necessary safety measures to enhance

pedestrian safety in those areas.

The above proposals are aimed at national and local government agencies responsible
for traffic safety and traffic management, as well as local residents and all road users

who can contribute to improving traffic safety by implementing these measures.
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LISAD

Lisa 1 Hukkunud jalakaijaga liiklusdonnetuse piirkonna

andmed

Toimumisaeg: 28.06.2021 12:28:00

Tee nimetus: Tallinn - Paldiski

AKOL: 8995 autot 66paevas, sbiduautosid 92%
Katte laius: 9.2 m, tihe asfaltbetoon, ehitatud: 2015-09-15
Maanteeklass: 1

Kiiruspiirang: 70

Peatused: jah

Ulekaigukoht: jah

Kergliiklustee: olemas

Valgustus: ulekaik valgustatud

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel: 87
Piirkonna tdendoline kergliikleja kokku: 10
Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2020: 360

% Ty R

Joonis 37 Vaade siindmuskohale juuli 2019

Allikas: Google maps
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Lisa 2 Hukkunud jalakaijaga liiklusdonnetuse piirkonna

andmed

Toimumisaeg: 17.10.2022 04:37:00

Tee nimetus: Laagri - Harku

AKOL: 7599 autot 66péevas, sbiduautosid 92%
Katte laius: 8 m, Tihe asfaltbetoon, ehitatud: 2022-06-29
Maanteeklass: 2

Kiiruspiirang: 70

Peatused: ei

Ulekaigukoht: ei

Kergliiklustee: olemas

Valgustus: puudub

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel: -

Piirkonna tdenaoline kergliikleja kokku: 43

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2020: 1753

Joonis 38 Vaade siindmuskohale august 2022

Allikas: Google maps
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Lisa 3 Hukkunud jalakaijaga liiklusdonnetuse piirkonna
andmed

Toimumisaeg: 15.03.2019 14:30:00

Tee nimetus: Tallinn - Tartu - Voru - Luhamaa

AKOL: 7147 autot 66péevas, sbiduautosid 84%

Katte laius: 7 m, killustikmastiksasfalt, ehitatud: 2019-09-23
Maanteeklass: 1

Kiiruspiirang: 90

Peatused: jah

Ulekdigukoht: ei

Kergliiklustee: puudub

Valgustus: puudub

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel: 23
Piirkonna téendoline kergliikleja kokku: 71

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2020: 82

Joonis 39 Vaade siindmuskohale oktoober 2022

Allikas: Google maps
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Lisa 4 Hukkunud jalakdijaga liiklusdonnetuse piirkonna

andmed

Toimumisaeg: 16.11.2018 16:52:00

Tee nimetus: Kuressaare ringtee

AKOL: 5470 autot 66péevas, sdiduautosid 97%
Tihe asfaltbetoon, ehitatud: 2009-08-11
Viimane pindamine: 2022-07-15

Katte laius: 9.1 m

Maanteeklass: 1

Kiiruspiirang: 70

Peatused: ei

Ulekaigukoht: ei

Kergliiklustee: olemas

Valgustus: kergliiklustee valgustatud
Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel: -
Piirkonna tdenaoline kergliikleja kokku: 93

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2020: 323 (t66tajate arv 1475)

Joonis 40 Vaade siindmuskohale august 2018

Allikas: Google maps
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Lisa 5 Hukkunud jalakaijaga liiklusdonnetuse piirkonna

andmed

Toimumisaeg: 20.01.2018 18:03:00

Tee nimetus: Johvi - Tartu - Valga

AKOL: 3898 autot 66péevas, sdiduautosid 91%
Maanteeklass: 1

Kiiruspiirang: 90

Peatused: ei

Ulekaigukoht: ei

Kergliiklustee: puudub

Valgustus: puudub

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel: -
Piirkonna tdenaoline kergliikleja kokku: 18

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2020: 20

Joonis 41 Vaade stindmuskohale oktoober 2022

Allikas: Google maps
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Lisa 6 Hukkunud jalakaijaga liiklusdonnetuse piirkonna
andmed

Toimumisaeg: 20.01.2023 21:00:00

Tee nimetus: Viljandi tee

AKOL: 3209 autot 66péevas, sbiduautosid 97%
Katte laius: 9 m Tihe asfaltbetoon, ehitatud: 2021-09-20
Maanteeklass: Tugimaantee

Kiiruspiirang: 70

Peatused: ei

Ulekaigukoht: jah

Kergliiklustee: olemas

Valgustus: olemas

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel: -
Piirkonna téenaoline kergliikleja kokku: 10

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2020: 44
T

Vaade siindmuskohale august 2018

Allikas: Google maps
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Lisa 7 Hukkunud jalakaijaga liiklusdonnetuse piirkonna

andmed

Toimumisaeg: 10.08.2021 15:03:00

Tee nimetus: J6hvi - Tartu - Valga

AKOL: 3898 autot 66paevas, sbiduautosid 91%
Katte laius: 9 m Tihe asfaltbetoon, ehitatud: 2015-09-23
Maanteeklass: 1

Kiiruspiirang: 90

Peatused: jah

Ulekaigukoht: ei

Kergliiklustee: puudub

Valgustus: puudub

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel: 16

Piirkonna téenaoline kergliikleja kokku: 19

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2020: 28

Vaade siindmuskohale oktoober 2022

Allikas: Google maps
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Lisa 8 Hukkunud jalakaijaga liiklusdonnetuse piirkonna

andmed

Toimumisaeg: 16.06.2019 02:33:00

Tee nimetus: Tartu - Viljandi - Kilingi-Nomme
AKOL: 3048 autot 66paevas, sbiduautosid 95%
Katte laius: 9.1 m , tihe asfaltbetoon, ehitatud: 2022-08-17
Maanteeklass: 1

Kiiruspiirang: 90

Peatused: jah

Ulekaigukoht: ei

Kergliiklustee: puudub

Valgustus: puudub

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel: 100
Piirkonna téenaoline kergliikleja kokku: 110

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2020: 146

Joonis 42 Vaade stindmuskohale oktoober 2022

Allikas: Google maps
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Lisa 9 Hukkunud jalakaijaga liiklusdonnetuse piirkonna
andmed

Toimumisaeg: 13.11.2018 19:04:00

Tee nimetus: J6hvi - Tartu - Valga

AKOL: 3216 autot 66péevas, sbiduautosid 91%
Katte laius: 9.5 m Tihe asfaltbetoon, ehitatud: 2017-08-14
Maanteeklass: 1

Kiiruspiirang: 90

Peatused: ei

Ulekaigukoht: ei

Kergliiklustee: olemas

Valgustus: puudub

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel: -
Piirkonna téenaoline kergliikleja kokku: 10

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2020: 35

o o8 1

Joonis 43 Vaade siindmuskohale juuli 2019

Allikas: Google maps
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Lisa 10 Hukkunud jalakaijaga liiklusonnetuse piirkonna
andmed

Toimumisaeg 23.09.2022 11:29:00

Tee nimetus: Peeterristi — Kudrukula

AKOL: 2352 autot 66péevas, sbiduautosid 99%
Katte laius: 7 m, Tihe asfaltbetoon, ehitatud: 2017-09-12
Maanteeklass: 1

Kiiruspiirang: 90

Peatused: jah

Ulekaigukoht: ei

Kergliiklustee: puudub

Valgustus: puudub

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel: 94 (kalmistu)
Piirkonna t&enaoline kergliikleja kokku: 10

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2020: andmed puuduvad

Joonis 44 Vaade siindmuskohale juuli 2019

Allikas: Google maps
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Lisa 11 Hukkunud jalakaijaga liiklusonnetuse piirkonna
andmed

Toimumisaeg 13.04.2018 19:23:00

Tee nimetus: Arkna - Rakvere

AKOL: 1974 autot 66péevas, sbiduautosid 90%
Katte laius: 7.5 m, tihe asfaltbetoon, ehitatud: 2019-10-10
Maanteeklass: 1

Kiiruspiirang: 90

Peatused: jah

Ulekaigukoht: ei

Kergliiklustee: puudub

Valgustus: puudub

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel: 3
Piirkonna téenaoline kergliikleja kokku: 17

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2020: 19

- 8

Joonis 45 Vaade siindmuskohale august 2022

Allikas: Google maps
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Lisa 12 Hukkunud jalakaijaga liiklusonnetuse piirkonna
andmed

Toimumisaeg: 06.10.2018 19:25:00

Tee nimetus: Rapla - Jarvakandi - Kergu
AKOL: 1843 autot 66péevas, sbiduautosid 95%
Katte laius: 8 m Tihe asfaltbetoon, ehitatud: 2009-08-31
Maanteeklass: 1

Kiiruspiirang: 90

Peatused: jah

Ulekaigukoht: ei

Kergliiklustee: olemas

Valgustus: puudub

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel: 1
Piirkonna téenaoline kergliikleja kokku: 10

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2020: 13
T~ CIE TR " S : )

Joonis 46 Vaade siindmuskohale september 2022

Allikas: Google maps
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Lisa 13 Hukkunud jalakaijaga liiklusonnetuse piirkonna
andmed

Toimumisaeg: 06.10.2021 10:39:00

Tee nimetus: Viljandi - Rongu

AKOL: 2087 autot 66péevas, sbiduautosid 96%
Katte laius: 8 m, Tihe asfaltbetoon, ehitatud: 2021-09-13
Maanteeklass: 1

Kiiruspiirang: 70

Peatused: jah

Ulekaigukoht: ei

Kergliiklustee: puudub

Valgustus: puudub

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel: 6

Piirkonna téenaoline kergliikleja kokku: 10

Joonis 47 Vaade stindmuskohale oktoober 2022

Allikas: Google maps
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Lisa 14 Hukkunud jalakaijaga liiklusonnetuse piirkonna
andmed

Toimumisaeg: 15.02.2021 18:50:00

Tee nimetus: Kose - Kabli

AKOL: 1549 autot 66péevas, sbiduautosid 98%
Poorne asfaltbetoon, ehitatud: 1992-07-23
Viimane pindamine: 2021-07-21

Katte laius: 8.2 m

Maanteeklass: 2

Kiiruspiirang: 70

Peatused: jah

Ulekaigukoht: ei

Kergliiklustee: jalgratta-kdnnitee
Valgustus: olemas kdénniteel

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel: 285
Piirkonna t&enaoline kergliikleja kokku: 196
Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2020: 230

Joonis 48 Vaade sindmuskohale august 2021

Allikas: Google maps
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Lisa 15 Hukkunud jalakaijaga liiklusonnetuse piirkonna
andmed

Toimumisaeg: 01.01.2020 20:42:00
Tee nimetus: Voru - Moniste - Valga
AKOL: 1551 autot 66péevas, sbiduautosid 93%
Tihe asfaltbetoon, ehitatud: 1981-11-19
Viimane pindamine: 2018-07-13

Katte laius: 11.6 m

Maanteeklass: 1

Kiiruspiirang: 90

Peatused: ei

Ulekaigukoht: ei

Kergliiklustee: puudub

Valgustus: puudub

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel: -

Piirkonna téenaoline kergliikleja kokku: 12

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2020: 59

Joonis 49 Vaade stindmuskohale oktoober 2022

Allikas: Google maps
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Lisa 16 Hukkunud jalakaijaga liiklusonnetuse piirkonna
andmed

Toimumisaeg: 06.03.2020 15:25:00

Tee nimetus: Kuressaare - Kihelkonna - Veere
AKOL: 1689 autot 66paevas, sbiduautosid 96%
Tihe asfaltbetoon, ehitatud: 2021-07-29
Katte laius: 8 m

Maanteeklass: 1

Kiiruspiirang: 90

Peatused: jah

Ulekaigukoht: ei

Kergliiklustee: puudub

Valgustus: puudub

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel: 14
Piirkonna tdendoline kergliikleja kokku: 10

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2020: 27

Y ¥

Joonis 50 Vaade siindmuskohale august 2021

Allikas: Google maps
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Lisa 17 Hukkunud jalakaijaga liiklusonnetuse piirkonna
andmed

Toimumisaeg: 08.11.2022 07:35:00

Tee nimetus: Kuressaare - Piha - Masa
AKOL: 2123 autot 66péevas, sbiduautosid 98%
Tihe asfaltbetoon, ehitatud: 2021-09-10
Katte laius: 9.5 m

Maanteeklass: 2

Kiiruspiirang: 90

Peatused: jah

Ulekaigukoht: ei

Kergliiklustee: olemas

Valgustus: puudub

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel: 6
Piirkonna tdenaoline kergliikleja kokku: 56

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2020: 84

Joonis 51 Vaade siindmuskohale august 2021

Allikas: Google maps
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Lisa 18 Hukkunud jalakaijaga liiklusonnetuse piirkonna
andmed

Toimumisaeg Toimumisaeg: 19.11.2021 16:43:00
Tee nimetus Tallinn - Tartu - VOru - Luhamaa
AKOL 9491

Tihe asfaltbetoon, ehitatud Killustikmastiksasfalt, ehitatud: 2020-09-15
Viimane pindamine -

Katte laius 7 +7

Maanteeklass PGhimaantee 242

Kiiruspiirang 80

Peatused ei

Ulekaigukoht ei

Kergliiklustee jah

Valgustus ei

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel
Piirkonna t&enaoline kergliikleja kokku 10

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2026 2040

Joonis 52 Vaade sindmuskohale august 2021

Allikas: Google maps
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Lisa 19 Hukkunud jalakaijaga liiklusonnetuse piirkonna

andmed

Toimumisaeg Toimumisaeg: 02.03.2023 22:44:00
Tee nimetus Tee nimetus: Vana-Kastre - Roiu

AKOL 702

Tihe asfaltbetoon, ehitatud Tihe asfaltbetoon, ehitatud: 1989-07-01
Viimane pindamine Viimane pindamine: 2019-07-12
Katte laius Katte laius: 9 m

Maanteeklass K8rvalmaantee

Kiiruspiirang 90

Peatused ei

Ulekaigukoht ei

Kergliiklustee ei

Valgustus ei

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel -

Piirkonna tdendaoline kergliikleja kokku 11

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2025 11

Exh. "~

Joonis 53 Vaade siindmuskohale august 2021

Allikas: Google maps
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Lisa 20 Hukkunud jalakaijaga liiklusonnetuse piirkonna
andmed

Toimumisaeg Toimumisaeg: 03.03.2019 19:55:00
Tee nimetus Tee nimetus: Tabivere - Uhmardu
AKOL 557

Tihe asfaltbetoon, ehitatud Bituumenmakadam, ehitatud: 2013-08-15
Viimane pindamine Viimane pindamine: 2021-07-28
Katte laius  Katte laius: 7 m

Maanteeklass Korvalmaantee

Kiiruspiirang 70

Peatused ei

Ulekaigukoht ei

Kergliiklustee ei

Valgustus ei

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel 16

Piirkonna t&enaoline kergliikleja kokku 24

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2024 400

Joonis 54 Vaade sindmuskohale august 2021

Allikas: Google maps
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Lisa 21 Hukkunud jalakaijaga liiklusonnetuse piirkonna
andmed

Toimumisaeg Toimumisaeg: 24.04.2019 20:35:00
Tee nimetus Heltermaa - Kardla - Luidja

AKOL 916

Tihe asfaltbetoon, ehitatud Mustkate, bituumenstabil. kate, ehitatud: 1993-08-05
Viimane pindamine Viimane pindamine: 2020-07-20
Katte laius 9 m

Maanteeklass Tugimaantee

Kiiruspiirang 90

Peatused ei

Ulekaigukoht ei

Kergliiklustee ei

Valgustus ei

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel 1

Piirkonna t&enaoline kergliikleja kokku 10

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2023 178

Joonis 55 Vaade siindmuskohale august 2021

Allikas: Google maps
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Lisa 22 Hukkunud jalakaijaga liiklusonnetuse piirkonna
andmed

Toimumisaeg Toimumisaeg: 08.12.2019 07:57:00
Tee nimetus 2400002 Pirgu-Seli

AKOL pole teada

Tihe asfaltbetoon, ehitatud Kruusatee
Viimane pindamine -

Katte laius 4 m

Maanteeklass KOV tee

Kiiruspiirang 90

Peatused ei

Ulekaigukoht ei

Kergliiklustee ei

Valgustus ei

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel -

Piirkonna t&enaoline kergliikleja kokku -

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2Q22 15
i T T
i e R . —

Joonis 56 Vaade sindmuskohale august 2021

Allikas: Google maps
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Lisa 23 Hukkunud jalakaijaga liiklusonnetuse piirkonna
andmed

Toimumisaeg Toimumisaeg: 09.11.2020 14:25:00
Tee nimetus Tee nimetus: Marjamaa - Valgu

AKOL 634

Tihe asfaltbetoon, ehitatud Mustkate, bituumenstabil. kate, ehitatud: 1987-10-01
Viimane pindamine Viimane pindamine: 2018-05-23
Katte laius 7 m

Maanteeklass Korvalmaantee

Kiiruspiirang 90

Peatused ei

Ulekaigukoht ei

Kergliiklustee ei

Valgustus ei

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel 38
Piirkonna t&enaoline kergliikleja kokku 10

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2021 161

Joonis 57 Vaade siindmuskohale august 2021

Allikas: Google maps
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Lisa 24 Hukkunud jalakaijaga liiklusonnetuse piirkonna

andmed

Toimumisaeg Toimumisaeg: 07.03.2018 18:44:00
Tee nimetus Jogeva - Palamuse - Saare

AKOL 443

Tihe asfaltbetoon, ehitatud Mustkate, bituumenstabil. kate, ehitatud: 1976-10-01
Viimane pindamine Viimane pindamine: 2015-08-12
Katte laius  Katte laius: 7 m

Maanteeklass K8rvalmaantee

Kiiruspiirang 90

Peatused ei

Ulekaigukoht ei

Kergliiklustee ei

Valgustus ei

Reisijate arv nadalas maakonnaliinidel 2

Piirkonna t&enaoline kergliikleja kokku 13

Piirkonna elanike arv, 1. jaanuar 2022 162

K

Joonis 58 Vaade sindmuskohale august 2021

Allikas: Google maps
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