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8. aastakaik

Diesel-elektri mootorvagiin.

Dipl. ins. 0. Sein, Vasteras.

Diesel-elektri mootorvagunist Kkui niisugu-
sest ei saa praegu raakida kui uuest leidusest;
ta on vordlemisi vana liikumisvahend teiste
seas. Esimene sarnane pandi kdima 1913. aas-
tal Rootsis; see oli 75 h. j. diesel-elektri jou-
jaam reisijate vagunis, mis oma voolu andis
elektromootoritele vaguni liikuma panemiseks.

Séadrasel viisil elektrit liikumiseks tarvitada
on leidnud vastuvottu ka muudel aladel, nai-
teks sb6jatehnikas' soomus- ja liinilaevade juu-
res (alggeneraatoriks on neil peaasjalikult auru-
turbiinid); uuemal ajal tahetakse ka jaaléhku-
jad elektrilise jouiilekandega ja dieselmootoriga
varustada. Sellega on vdimalik kiire ja pain-
duv manbdoverdamine Uhes kdrge pdletisaine ka-
sutuskoeffitsiendiga.

Mootorid on uldiselt raudteedel Gige mitme-
suguste tllpidena ja mitmesuguste jou Ulekan-
de viisidega vareni katsestamist leidnud: nii me-
iiaanilise, hudraulilise kui ka elektrilise jou Ule-
kandega. Kaks esimest katset on seni enamjagu
nurjunud, sest olud raudteel on teised kui nai-
teks' jouvankrite tehnikas, kus ka mass palju
vdiksem. Elektriline ulekanne, mis rohkem
ldbi on l66nud, vastab igale olukorrale ja ei
korvalda (ksi mehaanilised raskused, vaid vGi-
maldab ka joumasinat paremini dra kasutada.
Jioon. nr. . on mehaaniline ja elektriline jou
ulekanne koverate abil vibrreldud. Neist on
naha, et jou ja kiiruse kasvatis elektrilise Ule-
kande juures on pdsiv suurus, kuna mehaani-
lise llekande juures vdga muutuv. Tdmbejoud
on mehaanilise jou Ulekande juures trepi sar-
nane kéverjoon ja iga Kkiiruse piirides alguses
vdikesem kui elektrilise tlekandega, Uhtlasi ka
véiksem kui seda jOumasin téie kooirmatus'e
juures vBimaldaks, millepdrast ka jéumasina

kasutuskoeffitsient madal. Alles tadie kiiruste
juures on joud suurem kui elektrilisel jou Gle-
kandel. Tee peal néiteks, ei ole tarvis tugeva-
ma tdmbejou saavutamiseks elektrilise Glekande
juures kiirust kontrolleri abil vdhendada, see
sinnib automaatselt, kuna hammasrataste va-

Joon. 1. y — sBiduki Kiirus.
Pe — tdmbejdud elektr. jduillekande juures.
Pm — mehh. ” ”
n —wjdumasina tiirud mehh. jdu ulek.
juures.
N — joumasina vB8imsus 7nehh. llek. juures.
1, 11, 11 ja ll-s6iduki kiirused mehh. dlek.
juures.
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hetamise juures tuleb, esiteks halvema jOuma-
shia kasutusega, teiseks nii nagu nii suure hoo-
rumisega arvestada, mis uldist kasutuskoeffit-
sienti tunduvalt vdhendavad; peale selle 1&he-
vad ajajooksul tingimused ikka halvemaks.
Vordluseks on Ameerikas mdlemate joutlekan-
de viisidega Uhesuguste tingimuste juures kat-
seid tehtud, kus selgus, et mehaanilise Ulekan-
dega vagun umbes' 25% rohkem pdletisainet per
tonnkilom. tarvitas. M@&lemad olid bensiinmoo-
torvagunid.

Mis puutub dieselmootorisse, siis selle tar-
vitusele vBtmine raudteel on tingitud peaasja-
likult stabiilsusest, kindlusest ja kdrgest kas'u-
tuskoeffitsiendist.

Nende paremuste drakasutamiseks on prae-
gune diesel-elektri mootorvagun sundinud ja on
leidnud selle lihikese aja jooksul vdrdlemisi
laialdast tarvitamist. Olles levinemisel, on tal

Rootsis nditeks kohati kasutada ka Stockholm-
Goteborgi elektriseeritud ja tugevasti koorma-
tud tee, millel kordagi ei ole juhtunud liikumis-
takistust, mida vOiks mootorvaguni arvele Kir-
jutada. Kogemused nditavad, et mootoi-vagun
uldiselt kdige ratsionaalsemalt saab kasutatud
keskmiste kiiruste juures (60 km/t.) ja teedel,
milledel puuduvad jarsud tdusud ja luliikesed
peatuste vahemaad nagu trammil.

Jargnevas mootorvaguni Kirjelduses peatun
ligemalt ,,Devag” diesel-elektri mootorvagunite
juures, sest et need esimestena raudteele ilmu-
sid. Seni on ehitatud mootorvagunid 60 —
120 h. j., kuna suuremad Ulksused, kuni 500 h. j.
Oieti juba veduriteks tuleks nimetada, sest vord-
lemisi suur dieselmootor tarvitab hariliMiu va-
gunisse monteerides niivort palju ruumi, et va-
gunisse pdéle jéujaama ainult veel pakldde
ruum mahub. Eriliselt konstrueeritud n. n.

diesel-elektri vedurid on p6himdtteliselt sarna-
sed mootorvagunitele, eraldudes ainult oma va-
lise kujuga.

Mootorvaguni kirjeldus. Nagu joon. nr. 2.
ndha on elektri joujaam paigutatud vaguni
thele poole otsa. Jouallikaks oli seni harilik
neljataktiline kompress'origa ,,Atlas*-dieselmoo-
tor; uuematel vagunitel on tarvitusel kompres-
sorita Atlas-dieselmootorid. Silindrite arv mioo-
torvagunite juures on 4—., suurematel Uksus-
tel nagu vedurid - .. v-kujulise asetusega.
Pdletisaine paak asub masina ruumis, mis
hasti avar, et igale masina osale takistamatult
juure paaseda (Vaata joon. 2. ja 3.). Diesel-
mootoril on vee jahutus, vaguni katusel as'ub
radiaator, mis talvel, kaitseks kiilmetuse vastu,
kinni saab kaetud. Vaguni kiitteks saab tarvi-
tatud sama jahutusvesi, mis kraani kaudu Um-
berihendatav.

Dunamoks on dieselmootori volli pikendusel
asuv pisiva voolu masin, mille pinget on vdima-
lik kontrolleri abil tdsta kuni 550 voldini.
Elektro-mootorid, millede arv 2—4, on vaguni
alla paigutatud, milledelt tlekanne vedaja vol-
lile sinnib silinder-hammas'rataste kaudu. Elekt-
romootorite tiirusid reguleeritakse generaa-
tori pinge kaudu, nagu eelpool 6eldud ja nende
jérelvaatust saab toimida vaguni seest, selleks
tehtud luuk dles tstes. Kontrollereid on kaks:
kummalgi pool vaguni otsas Uks, missuguseid
vaguni juht oma drandgemise jarele vdib tar-
vitada. Kontrolleri vanda otsas asub nupp, mis
sbidu ajal maha vajutatud olekus tuleb hoida;
see on Ameerikast sisse rannanud ja pusib kui
ibindu Uhe juhiga liikumisvahendite juures'.
Joujaam sOidu ajal mingisugust valvet ei tarvi-
ta, kdimalaskmine ja seismajatmine stnnib au-
tomaatselt juhi asukohast. Kéimalaskmisel jook-
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Joon. 3. Diesel-elektri mootorvagmii masinaruum.

seb diinamo mootorina, mis voolu saab vaguni vdimalus ette ndhtud ka vaguni seistes' laadida.
"5 _J akumulaatorite_st. Viimased saa- KO0ik teised aparaadid on masinaruumi koonda-
vad laaditud automaatselt sdidu ajal, kuid on tud. Juhi seisukoha ette on asetatud KW nai-

Joon. Ip. Reisijate ruum.
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taja, elektriline kiiruse nditaja (assil dinamo,
naitajaks voltmeeter), surve nditaja piduri
jaoks, poletisaine sis'sepritsimise ja méaardedli
surve nditaja ja 18puks periskoop pdlenud gaa-
side vaatlemiseks, mis Uuleval vélja lastakse.
Nagu joon. ..néha, on masinaruumi ja reisija-
teruumi vahele asetatud pakkide ruum ja sisse-
kéik, sellega saab dra hoitud masina mira ja
vordlemisi paremini kui teiste, nahtud lahendus-
viiside juured. Reisijate ruumi kujutab joon. 4.

Nagu toodud joonistustest ndha, on vBimalik
sarnase sisseseadega varustada igat tugevamat
vagunit, 1abi viies vastav juureehitus dieselmoo-
tori kandmiseks. Kitsaroopaliste juures ja
uldse teedel, kus péadlisehitus ndrk, on raskuse

Joon. 5.

jaotamiseks kandedlad kahe asisi vahel heade
tagajargedega tarvitatavad. Joon. nr. 5. ku-
jutab diesel-elektri mootorvaguni valimust.
Ldlitusskeem (Joon. nr. «.). Ldulitust on
kerge jalgida, kui silmas pidada iga Uhen-
duspunkti juures olevat télite. Iga taihe juurest
viib Uhendus teise sarnase juure. All, pare-
mal toodud printsiip-skeemid kergendavad
jélgimist. Nagu jooniselt ndha, on kontrolleril
15 astet ja vandal asub eelpool nimetatud nupp
n. n. ,surnu kdepide* (dead man’s grip.). Kont-
rolleii vanda keeramisel saab (htlasi ka nupp
maha surutud ja kontrolleri seisakus' . sUnni-
vad jdrgmised tehed: diinamosse saab akkumu-
laatoritest juhitud vool, pidurdusventiil tém.-
buib Glesse, vabastades vaguni pidu:rdusest, esi-
algse tugeva voolu tbuke jareldusel avab &hu-

magneet dieselmootori kompressiooni kraanid,
pd.etisaine magneet avab pdletisaine juurevoo-
lu.  Veidi hiljem, kui masin juba tiirleb, ei tar-
vita ta enam nii suurt voolu, selleparast langeb
Ohu-magneet ja sulub diestelmootori kompres-
siooni kraanid: sunnib stutus. Kontrolleri sei-
sak . on manoOverdamiseks ette nahtud, ot ei
tarvitseks alati masinat seisma jatta. Selles sei-
sakus saab edasi ja tagasi lulitust ette votta,
teistes seisakutes on see mehaaniliselt lukusta-
tud. Kontrolleri seisakust 3 kuni 15 on mooto-
rid pinge all. Kui juht sBidu ajal kas hooletu-
sest v6i mdnel muul pdhjusel (minestus) kont-
rolleri vanda lahti laseb, kargab ,surnu kée-
pide* Ules, selle j'areldusel langeb piduri ventiil

Diesel-elektri mootorvagun.

teatud aja kestvusel, mis tellitav, alla ja pdle-
tisaine magneet suluib pdletisaine juurevoolu :
vagun jookseb teatud aja edasi ja jiddb Seisma.
Héadapidur on samas voolu-ringis kui sumu kée-
pide, seega seismajatmine samadest asjaoludest.
Muidu tarvitab juht seismajidtmiseks 6hkpidu-
rit, mis tootab kiiremini ja vdimaldab tépselt
vagunit kinni pidada. Dieselmootori seisma-
jatmist tarvitatakse Rootsis igal kallakul ja igas
jaamas, sellega saavutatavat majanduslist kok-
kuhoidu ei tohi ala hinnata, kui ai-vestada aega,
mil vagun vaba jooksuga jaamani jouab ja pi-
durdatakse. Aja kaotus kdima laskmiseks on
Oige vaike: konduktori vilest kuni paigalt liiku-
miseni moddub vaevalt <~ . sekundit. Juhtub
tee peal Uhes elektromootoris rike, saab see
valja lulitud.
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Terve vaguni sisseseade, peale dieselmiootori,
valmistab ASEA.

Majanduslikkusest. Diesel-elektri mootorva-
guni eluiga arvestatakse 25 aastat (Rootsi inse-
neride thing ja Taani autoriteedid raudtee alal).
See 'on seni tarvitusel olevatest mootorvaguni-
test jareldatud, milledeist mdned tle 900.000 km
juba on labi sditnud, olles veel tdiesti sGidukdl-
bulikud. Pea-jarelvaatust on seni toimetatud
130.000—140.000 km jarele. Sdéidukulud (POle-
tisaine, méaardeaine kulud, palgad, parandused
jne.) on naha rootsi ja soome raudtee direktsioo-
ni aruannetes. Tabelis nr. .. on andmed terve
jooksuaja kohta toodud, Uhes sellele jargneva
peaj™édrelvaatuse kuludega, kus' kdéik dieselmoo-
tori kolvid uuendatud said ja silindrid Ule puu-
ritud. Brutto tkm arvestaimiseks on vdetud iga
reisija ja rongi kohta 80 kg. Tabel nr. 2. néitab
sbidu tagajarge Uhe aasta kohta soome raudteel;
andmed ei ole selles kill nii taielikud kui eelmi-
ses, rootsi aruandes, kuid vast teatud piirides
killaldasied. Tabel nr. 3. piirdub samuti Uhe
aastaga, kuid koéikide mootorvagunite kohta, mis
selle direktsiooni alla kuuluvad. Teises ja kol-
mandas vertikaalreas on toodud mootorkilo-
meetrid ja telgede kilomeetrid, sellest vanane-
nud markimise viisist ei tohi ennast segada
lasta. Mootori kilomeetrite arv on tegelikult
mootorvaguni poolt 1&bisdidetud kilomeetrid,
kuna telgede kilomeetrite arv on vordne moo-
torkilom. X vaguni telgede arvule. Mootorva-
gunil on neli telge, seega peaks telgede kilom.
arv neli korda suurem olema mootori kilom. ar-
vust, et kdesoleval juhusel see aga suurem on,
siis langeb osa sellest vahete vahel tarvitusel
olnud oleva kaasvaguni arvele. Tabelis nr. 4
on vdrreldud kahe mootorvaguni kulud isesu-
guste h. j. juures. Vertikaalreas ,korrashoid
ja personaal* on arvestatud kdik Glalpidamisku-
lud peale pdletisaine ja méérdeaine kulude. P&-
letisaine tarvitus on toodud eraldi.
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Ldpuks olgu toodud joon. nr. 7, kus pbletis- vastab sdiduki spetsiifilisele h66rumisele mitme-

tide ndol 1—12 on margitud Nagu néha, kon- /" raskuste juures ja mida keskjoonena
elektri mootorvagunite ja vedurite juures punk- m e i n e t .
tide ndol 1-12 onh mangitud. Nagu naha, koon- Tingimuseks seUe j-uures oh mui-
duvad punktid tdmmatud kbvera Umber, mis Augi kBikide vagunite Ghesugused kiirused.
Tabel Nr. .. Abo Naantali 1928. a.
Labi sdidetud km Pdletisaine kulud . i aljami
Madrde-  iMuud Korrashoid Palgad Valjaminek
Moo- Moo- Petroo- ; mater- Mater- ... Perso- per
torv. toi'V- Kokku Nafta leum  KOKku ainet jalid jal T60  Kokku Juht " o) Kokku fp,
uksi | Jja .
kaasv. l'kg ! M kgl M M kg M M M M M M M M P

42514 16962 %58576 i 19952 1980451 119 195,20 | 19999,71 3655 1741,83 102592 §5306,30 285250 8158,80 60807,95 270750 11880921 203

Tabel Nr. 3. Eskilstuna.

Pdletisaine kulu Maérdedli Ulejaanud kulud
Moot Moo- Telaed Kulud
ootorv. . i elgede Toores Toores ok hPaus- Korras- Personaa- Kokku er
5li 5li tr/km - i ; ﬁm
Nr. | km oli oli Itr kr. tusmat.  hoid li kulud
Itr kr. kr. kr. kr. kr. kr.

25155 105754 10054 120648 0,400 210 151,90 12349 145268 367321 6607,76 0,263
7fid4l 325668 28395 3107,40 0,872 724 524,84 41326 270688 797143 14226,— 0,186
62401 325862 23500 2820,— 0,376 475 335,80 487,48 3033,11 1009994 16776.33 0,269
64007 291496 25811 3097,32 0,403 588 428.64 429,96 550,33 10219,66 1472591 0,23

*) Reserv-vagun.
Tabel Nr. 4. Skane Smaland raudteel.

Mootorvagun 01 75 h.j. Mootorvagun 02 160 h.j.

Aasta Korrashoid Péletisainet Korrashoid Péletisaineid
km tkra  Ja personaal per km  per tkm  km tkm Ja personaal  per km  per tkm

gr- ar gr. gr
1922 56486 1765136 m 5687,33 312 9,997 67126 4539137 6853,27 562 8,311
1923 60534 1892360 284747 314 10,035 79022 5282314 8514,34 558 8,352
1924 61810 1939126 5875,91 313 9,964 94052 6269769 7076,38 563 8,448
1925 66175 2076492 2955,57 319 10,157 106143 7128470 5787,81 572 8,510
1926 67612 2112920 2758,29 818 10,182 104103 7143702 7147,22 574 8,360
1927 62366 1973081 4529,92 314 9,92 112470 7574647 4796,72 568 8,441
1928 63860 2025491 4898,61 322 10,167 97947 6625756 6430,18 591 8,740

Kokku 438843 13784606  29553,10 660863 44563795  46606,45
Keskmiselt 6.73 S 316 10,06 Keskmiselt j n06?-1 1 570 8,45

Energia omahind ja voolutariif.

Teedeinsener K. Keltser.

»,Vo0randamisele kuuluvast veejOuseadest mekilgne kasitamine asjal'e ainult kasu tuua,
saadava energia omahinina ja vastava tariifi  kuna ainult sel viisil ... vdimalik objektiivset
madramise* (v. ,Tee ja Tehnika“ nr. 10. s. a.)  seisukohta votta.
artikli autori poolt llesseatud valemid ja tema Veeseaduses Ulesseatud printsiip, et vddran-
poolt ettetoodud vaited annavad sedavort Ulla- damise korral senisele jduseade omanikule peab
tavaid jareldusi, et on tarvilik nende ldhem andma asejdudu uuest joujaamast sama hin-
vaatlemine, seda enam, et olemasolevate veejdu- naga ja samas' kvaliteedis, mis temal vddranda-
seadete vddrandamise kisimus ndib hakkama mise ajal kasutada on, jadvad edaspidiste aru-
tdeks saama ja seega VvOib selle kiisimuse mit- tuste aluspBhjaks.
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Saniuti olen nBus hra A. V. poolt ulesseatud
printsiibiga, et v6drandamise tagajarjel ei pea
endised omanikud seatud saama soodsamasse
olukorda, mis nendele uutes oludes vdimaldab
kasu. Kisimus tasu asjus senistele omanikku-
dele nende Oiguste ja vdimaluste Kkitsenduse
eest, samuti nende ettevGtete sunniviisilise Um-
berseadmise eest ei ole arvesse vdetud, kuna see
kisimus kuulub enam juristide valdkonda.

Kui pé6rame niud kisimuse lahemale arutu-
sele, siis on kdige enne selge, et hra A. V. poolt
llesseatud véide, et uus moodne veejoujaam
peab joudu odavamalt iprodutseerima kui vana,
on taiesti Umberliikatav.

Uue joujaama toostuskulu on esimestel aas-
tatel tugevasti koormatud kogu jéujaama kapi-
tali protsentidega, kusjuures esimestel aastatel
joujaam toOstusivaesetes maades, nagu Eestis,
ei tO6ta tdie masinate koormatuse juures, sest
voolutarvitajate hulk peab siin alles uute t60s-
tuste ndoi kogutud saama.

Jarjelikult on esimestel aastatel KW-tunni
omahind vdga suur, mis alles aegam06dda, téiesti
dra rippudes voolutarviduse suuruse arenemi-
sest, endise tdie koormatusega tddtava joujaa-
ma vooluhinnaga vorreldava suuruseni jouab.

Ndnda on oletus, et vana jdujaama KW-tun-
ni omaliind on odavam, kui uue oma, tegelikule
elule 18hedamal.

Edaspidi tahame oma valjendusites hra A. V.
poolt ulesseatud skeemi jarele kéia, lubame en-
dale aga tema tdhenduste mOnes' osas mdned
muudatused ette votta ja méargime: 1) A — ot-
sekohesed toostuskulud, talitus, teenimine, jook-
sev remont, kulud, mis Uhenduses suurvee ja
jédaga, ja valitsemiskuhid, kuna viimased on
ararippumatud ehituskapitalist, 2) B — jou-
jaama amortisatsioon, maksud ja Kkindlustus,
C — kapitali protsendid.

A ja B grupi kulud on olemasoleval j6ujaa-
mal enam-vahem konstantsed ja nimelt obliga-
toorsed, mis igal juhul ipeavad kantama, kuna
C grupi kulusid — ainulit laenatud kapitali
juures' vdib kui obligatoorseid kulusid vaadelda.

Oma kapitali juures, mille hulka ka aktsia-
kapital kuulub, on juba olemasoleva ettevotte
kapitali protsentidel, mis kasu kujul saavutatak-
se, teine tdhendus, kui uue ettevotte finantseeri-
misel, kus nemad peavad rentabiliteedi arvesta-
misel omahinnate juure arvatama, et tldse voi-
maldada kapitali juure tdmmata.

Kui eelnimetatud tdhendused (he jéujaama
aasta toostuskulusid kujutavad, siis on aasta
jooksul antud voolu hind

S= A+ B+ C
Tahendame edasi: ehituskapital — K, amor-

tisatsiooni kapital — D ja mitte amortis'eerita-
va osa ehituskapitalist V, siis on
K- V + D

Votame nudd hérra A. V. poolt ettetoodud
kolm vB@imalust: 1) Ettevdte on péris uus. 2)

EttevOte on os'alt amortiseeritud, 3) EttevGte
on tdiesti amortiseeritud.
Esimesel juhul on D = 0, ja K V.

Votame, et kapital peab aastas p% sisse too-
ma, siis on C .V = . <K ja annab
jouseade aasta omahinna Si —A + B + . K
s. o, peale hariliku tédstuskulude ja amortisat-
siooni, maksude jne. peab ettevdte veel tasu-
ma ko&ik investeeritud kapitali protsendid.

Teisel juhul on K = V + D, sest aastate
jooksul on saavutatud amortisatsiooni Kkapital
D. See osa investeeritud kapitalist on jélle va-
baks saanud ja teenib oma protsendid ise, kus-
juures on ukskdik, kas tema kui téostuskapital
enda ettevOttes tootab ja seega pangakrediidi
taividust vastava summa vorra vdhendab, voi
kuL mujale véljalaenatud kapital protsente kan-
nab.

Kapitali protsendid koormavad sel puhul
omahinda ainult mitte veel amortiseeritud osa
investeeritud kapitalist, ndnda on

c = ° V_
ja ettevdtte aasta omahind on
S:.- A+ B+ . V.

Kolmandal juhul on V = 0 ja K = D.

Kuna &d juhuti investeeritud kapital on
amortisatsiooni kapitali ndol tagasi saadud, on
paris selge, et kapitali protsendid ei v6i oma-
hinda enam koormataja C= .V = 0.

Kuna I18pulikult amortiseeritud ettevGtte
juures ka aastane amortis'atsioon dra jaab, siis
on B osast ainult Gks murdosa sellest tarvis
sisse votta, sest ainult maksud ja vast ehk veel
kindlustus edasi kestavad. Tahendame selle
osa b-ga, siis on Uhe téiesti amortiseeritud
aasta omahind So = A + b.

Uka amortiseeritud ettevote ei ole aga su-
gugi vadrtuseta ettevdte ja sugugi mitte alati
vananenud ettevGte.

Kui meie vBtame arvesse, et veejbuseadetes
vesiehitus'e osa ehituskapitalist harilikult (le
50% kogu ehituskapitalist vélja teeb, ja et ra-
huldavate korrashoiu kulude juures just see osa
pea tervelt oma endise vaértuse alal hoiab, ilma
et vananeda, siis on selge, et ei VO juttugi olla
peale amortiseerimist Uhe veejduseade nullvaar-
tusest.

Samuti kujutavad endast turbiinid ja elekt-
rimasinad toostuse véartust, kuna nende kasu-
tamisaeg kaugelt (le nende amortiseerimise
edasi kestab.

Seda vaértust tunnistab ka harra A. V., ku-
na tema selleks turuvéartuse mdiste Ulesse seab.
See turuvdartus on ettevOtte sisemine vaartus,
mis vOimaldab ettevftet odavamate téostusku-
lude juures edasi kasutada.

Eelbeldust selgub, et aasta-omahinna vor-
melon: S= A+ B . 'V ja mitte

S=A+ B+ :, K nagu



hérra A. V. ette toob, mis Uhe ,iganenud” joii-
seade juures, mille kapitali protsentide peale ar-
vab tema kédega lita vdivat, meie vaadetega
ndib Uhte minevat.

Vaatleme niiiid the vana vd6randatava vee-
jouseade vooluhinda T, mis uue jouseade kont-
sessionddr peab maksma ja peame silmas sea-
duse nduet, et vana omanik ei pea enam voolu
eest maksma, kui tema omahind vOdrandamise
ajal oli, siis saame, vaatamata selle peale, et
vana omanik peale veejouseade vddrandamise
peab kandma veel amortiseerimata osa kapita-
list ja maksud, jargmise vahekorra:

T=S V- M

Esimesel juhul (uus jouseade) saame
K=VijaTl- SI— N .V—M=A+
+ B + V- .V- M=A+B-
— M.

Teisel juhul
™=A+B+ lo V- V- M=
=A+B—M

Kolmandal juhul, kiu V = 0
Tg=A+b—M

Vooluhind jaéb esimesel kahel juhusel vérd-
seks ja on Uhe taielikult amortiseeritud jou-
seade juures aastase amortisatsiooni protsendi
maéra vOrra vaiksem, kuna hdrra A. V. jarele
on vooluhind muutuv ja suurema vaartuse an-
nab amortiseeritud jouseade, missugune &rase-
letamata asjaoludel tdieliste kapitali protsenti-
dega koormatud on.

3. tariifi arvestamisel radgib autor endale
silmanéhtavalt vastu, sest isegi kui tema vor-
meli vOtame, missugune sel juhul, kui Uks
jouseade kestvalt t66tab ja oma tdie vdartuse
alal hoiab, saame hérra A. V. jarele omahinna

S= A+ B+ p% K
ndnda on vddrandamise momendil kogu kapital
ettevOttes investeeritud, mille eest vana omanik
kdik kapitaliprotsendid ja maksud peab kand-
ma.

Need maksud peavad ka héarra A. V. ai-va-
tes maha arvatud saama, jarjelikult oleks see
tariif ka selle oletuse juures

T=A+ B+ phK —phK—M= A +

+ B— M

Téieste uus ja arusaamata on amortisatsi-
ooni kapitali amortisatsiooni (!) mdiste, mille
hdrra A. V. sisse toob.

Kui see mdoiste kaib amortisatsiooni kapita-
list investeeritud joujaama uuenduste Kkohta,
siis kasvab vastavalt amortisatsiooni Kkapitali
vahenemisele see mitte mahakustutatud osa ka-
pitalist V, mille eest aga vooluhinna arvestami-
se juures protsendid peavad tasutama.

Vooluhinna saame jarjelikult alati vormeli
jarele: T=A+B—M

Kui meie tahame amortisatsiooni kapitali
amortisatsiooni mdaistet sisse tuua, siis ahvar-

dab hddaoht, et meie iialgi 16puni ei joua, kuna
kapitalist D kapital kogub ja nonda edasi ad
infinitum.

Mis hdrra A. V. markusse puutub, et kont-
sessionadr uut kapitali investeerib, kannab et-
tevotte riisiko ja m., siis ei vOi sielle eest vas-
tutust mitte vanad omanikud oma peale vdtta,
vaid see on juba uute abonentide asi. Kontses-
siondari kohustus on tasuvuse ai*vestamise juu-
res vana omaniku seaduseparalised kohustused
tdiesti maksvaks tunnistada ja kasu otsida uue
jouseade Ulejadvast joust. Kui see ndudmine
ei saa taidetud, siis on siin kohe seaduse rikku-
misega tegemist uue kontsessiondari kasuks va-
na omaniku arvel.

See ulekohus ei leia kaitset ka sel puhul ar-
mastatud Uldsuse heakdigu eest hoolitsemise sei-
sukohalt, kuna see kélbab samal viisil vanade
elujouliste ettevdtete, kui uue veel tulevikus ava-
tavate kohta, sest juba kasutusel olevad 15.000
P. S. vBib samal viisil, ehk veel paremini (ld-
suse teenistuses seista, kui need 30.000 P. S,
mis veel juure vdivad tulla.

Votame nditeks harra A. V. poolt ettetoodud
Narva vabrikud, kus umbes 12000 P. S. on
installeeritud ja v6tame juba piltlikuks naiteks,
et kbik joud, mis Ule ja&b, Peterburi saab edasi
saadetud, oletus’, mis juba hérra A. Vellneri
1923. a. projektis aset leiab, siis on see vdima-
lus, et vanad ettevdtted Uldsusele rohkem kasu
toovad, kui uus ettevote, killalt valgustatud,
kuna selge on, et riiki sissetulev valuuta ei ole
rahvamajanduse huvide seisukohalt vorreldav
sisemaal energia darakasutamisega.

Artikli teises osas ettetoodud Ghe KW-aasta
vooluhinna arvestuses tuleb veel selgemalt ilm-
siks hédrra A. V. tendents tariifi vana jouSeade
kulul kontsession&ari kasuks arvestada.

Vana ettevfétte omahinna véljaarvamise
vddrandamise momendil tema jpoolt Ulessesea-
tud voimeli jarele jatab tema dra, kuna see vor-
mel ei ole veel kullalt kasulik kontsessiondarile.
Selleks tuuakse ette vana j6useade installeeri-
tud P. S. ja uue jOuseade installeeritud KW.
See annab v@imaluse jargmiselt kalkuleerida:

Ko&ik vabrikud kokku ijlhel ajal téotades ei
koorma veejduseadet rohkem kui 80%, jarjeli-
kult on kullalt uue jouseade lulitustahvlil 80%
tanapéev installeeritud P. S. installeerida. Sel-
lega voOiksime leppida, Sest hddakorral on uue
jouseade (lejadk olemas. Edasi kalkuleerib
harra A. V. jargmiselt: kontsessiondar on
0,80 Ni installeerinud, jarjelikult peab temale
aasta P. S. eest P. S. = 125 P. S. aasta

maksetama.

Jarjelikult, mida vahem kontsessionaar li-
lituistahvlitel vana jouseade tarvis P. S. ins-
talleerib, seda rohkem' on vanadel omanikku-
del maksta: kui ainult pool osa olemasolevatest
P. S. installeeritakse, siis on vooluhind kahe-
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kordne ja kui mitte midagi ei installeerita, siis
on voolutariif 1dpmata suuruseni joudnud.

Aga ka see kontsessiondari huvide kaitsmi-
ne ei nde héarra A. V. kullaldane olema. Selle-
peale vaatamata, et jouseade ei saa alati tiel
Joul tootada, olgu see veehulga puudusel voi
jddmineku ajal, korrutatakse ulalnimetatud
koeifitsiendi 1,25 abil saadud vooluhind veel
kord koeffitsient a, mis on vdetud . . ja ndnda
selgub, et vana jouseade tegelikud kulud peab
1,50 korrutama, et rahuldada kontsessionaari.
Kas seega seaduse nduded ja vanad jous'eaded
on rahuldatud, on igatahes ise klsimus.

Selle vaga keerulise vormeli, mis hérra A
V. artikli 1dpus KW-aasta vdijaarveistamiseks
lles seab ja mille Ule vBib palju vaielda, soovi-
tame meie jargmjst:

Kui on vana jOuseade tarvis S lhe P. S. aas-
ta icanahind, Nj — installeeritud P. S., H — t0e-
lik aastane K. W. tarvidus, siis ei vOi vana jou-
seade vooluhind jsuurem olla kui

NixS
K= xu?

kusjuures S meie poolt ettetoodud vormeli ja-
rele tuleb valja arvata.

Kui vanu jouiseadeid sunnitakse elektrifit-
seeruma, siis peab kontsessiondar kandma elek-
trifitseerimise kulud ja vooluhinnast peab ma-
ha arvatama amortisatsiooni kulud — a, kind-
lustuskulud — k ja vast suurenenud té6stusku-
lud — t ja vooluhind peaks olema

—R — (a + k + 1),

Ainult niisugune ndib meile diglane ja sea-
dusele vastav lahendus olema.

A. V. vastus hra K. Keltserile. R&&mustaval
viiisil on minu artikli puhul ,,vé6randamisele
kuuluvast jouseadest saadava energia omahinna
ja vastava tariifi maaramine“ sOna vGitnud asja-
tundja, kes ei ole v6dras meie veejouasjandu-
sele ja kelle arvamisega sellepdrast tosiselt tuleb
arvestada. Uldjoontes véljendab artikli autor
ka vodrandamisele kuuluvate jOuseadete oma-
nikkude seisukohti kaesolevas klsimuses ja sel-
lepérast on veel enam p6hjust hra K. Keltser’i
vastuvéidete juures peatada.

Té&htis loomulikult ei ole Uks ehk teine sei-
sukohtade valjendusviis, vaid lahtekohad ja p6-
himdtted, mis valjendusele aluseks lasuvad.
Léhtekohtade ja pdhimdtete suhtes lahevad
minu arusaamised ja tOekspidamised hra K.
Keltser’i omadest pdhipanevalt lahku.

ja lepingu tadhtaeg, mille kestel uue jbuseade
omanik asejéudu on kohustatud andma.

2) Hra K. Keltser kdneleb kapitali kustuta-
misest; kapitali kustutamise tarvidus tekib aga
ainult laenukapitali korral, kus kapitali kustu-
tamise protsent arvesse vdetakse. Mina kone-
len jduseade amortiseerimisest ja kapitali prot-
sentidest jouseadesse paigutatud kapitali pealt.
Nagu allpool néeme, tariifi peale ei mdju asja-
olu, missugusel méaral jouseade on koormatud
volakohustusega.

3) Pdhipanev on lahkuminek kisimuses, kas
jouseade uuendustesse paigutatud kapitali peale
protsente arvestada vOi mitte. Hra K. Keltser
arvab, et protsente tariifi méaaramisel arvesse
ei tule vOtta, sest amortisatsiooni kapital, mil-
lest uuendusi tehakse, kannab iseseisvalt mujal
protsente. Silmandhtavalt teeb siin héarra K
Keltser vea, dra unustades, et amortisatsiooni
kapital kogutakse aeg-ajalistest sissekannetest
ja protsentidest nende sissekannete peale. Prot-
sendid moodustavad niimoodi osa amortisatsi-
ooni kapitalist. Uuendustesse investeeritud
amortisatsiooni fondist vdetud kapitali peale
peab protsendid arvestama, sest amortisatsiooni
fond v6drandamise momendil ei kuulu uuele
omanikule tleandmiseks ja uus omanik peab
uut kapitali amortisatsiooni fondile ekvivalent-
ses médras hankima.

Lugejatel on vahest kergem otsustada, mis-
sugune seisukohtadest ekslik, missugune Gige,
kui lisaks minu artiklile toodud arutusele all-
jargneva arutuse toon, mis sama resultaadi an-
nab, kuid, vdib olla, on siiski selgem.

JOuseade amortiseerimist vdib toimetada
kolmel viisil:

1) Jduseade normaalea I6puks kogutakse ka-
pital, mis killaldane jouseade téielikuks uuen-
damiseks (D = K).

2) Vastav kapital (D = K) kogutakse luhe-
ma aja kestel,

3) Amortisatsiooni kapital investeeritakse
pidevalt uuendustesse ja jouseade pusib kest-
valt esialgses vaartuses.

Kui ,vana“ jouseade on sunnitud seisma
jddma ja valjastpoolt jdudu hankima, siis vana
jouseade: otsekohesed kulud, amortisatsioon ja
kindlustus (a) jadvad ara; kapitali %, administ-
ratsioon ja v@imalikud maksud kestavad vana
jouseade pealt edasi (b). Vana jouseade iga-
nemata osa turuvaartus olgu V, mida jouseade

1 Voorandamisele kuuluvast jouseadestealiseerimisest vdidakse saada ja sellepérast on

saadava energia omahinna tdlgitsemine veesea-
duse alusel. Hra K. Keltser t6lgitseb seda nii,
et energia omahinnaks tuleb vOGtta vddranda-
mise momendil olev omahind olenematu ka
edaspidisest tarvidusest energia jarele ja olene-
matu asjaolust, et energia ndude pidevaks ra-
huldamiseks jo'useadet alaliselt esialgses vaéar-
tused alal tuleb hoida. Nagu allpool ndeme, mé-
jub tariifi peale aga jouseade jarelejadnud iga

valjastpoolt hangitud jou tariif: aK + bV, kus
K — esialgne kapital, a ja b — aastakulude
protsentuaalsed maérad.

Nagu ndeme, tariifi peale ei mdju asjaolu,
kuivdrt jouseade vblgadega koormatud.

Olgu vana jouseade normaal-iga 1, jarelejaéa-
nud iga X; 1— X j6useade iganevus, mille kes-
tel kogutud tarvilik amortisatsiooni fond D,
kullaldane jouseade uuendamiseks, nii et tema
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uus iga jalle 1 tbuseb, X — aja kestel on ta-
riif ak + bV ja pdrast seda tBuseb tariif, mis
jouvarustamise lepingu tahtajast (T) tingitud.
Joutariif laseb end Uldiselt madrata vale-
miga
P_ bV) X + (@K + bK) T
. X -3- T
Kui jOuseade on tdielikult amorti,seeritud,
siis tuleks (aK + bV)x asemel lugeda [K(a—
—a,) + bV]x, kus a® — amortisatsiooni prot-
ssnt.
Tariifi muutumine T jarele.

a) Jouga varustamine sunnib kuni jOuseade
iganemiseni (aja, kestel X, T = 0)
. tariif R = aK + bV
ij) JOU varustamine sunnib jOuseade nor-
maalea kestel, alates uue jOuseade tegevusest
peale; vdga tGendoline oletus kdne all olevate
Narva jOussadete suhtes.
T- 1—Xja
R = aK + bK (1—X) + VbX
‘f) JBu varustamine sunnib 16pmatuseni
(T =
R = (a+ b) K
Tariifi muutumine X jarele.
Votame juhus  kui kdige tbenéolisema
R= aK + bK (.—X) + VbX
X 1, ,vana“ jouseade tdiesti uus ehk uuen-
datud, tariif R = aK + bV; X = 0, vana j6u-
seade taiesti iganenud, tariif R = (a+b) K.
Tariif R laseb end jargimise diagrammiga in-
terpreteerida, millest selgub X muutumise mdju.

Siin toodud arutuis peaks I6pulikult lahen-
dama kusimuse, missugusel juhul ja m'aaral
kapitali protsente joutariifesse tuleb arvestada.
Kui ,vana“ jouseade omanikul on olemas
amortisatsiooni fond kapitali ndol, siis tegeli-
kult joutariifisse kalkuleeritud kapitali protsent
nende huvisid ei riiva, sest need protsendid saa-
vad nad investeerimatu amortisatsiooni kapitali
pealt nii kui nii tagasi; puudub aga nendel
Investeerimatu amortisatsiooni kapital, kas siis
likskoik ei ole, kes kapitali uuendusteks véljast-
poolt hangib, — kas' endine vdi uus omanik, kuid
endine omanik peab protsendid ikka tasuma.

Meie vaielus on niimoodi redutseeritud jéa-
relejadnud ea X madramisele ja jouvarustamise

lepingu téhtajale (T,). On vana jOuseade esi-
algses vaartuses ja tema jarelejaanud iga vor-
dub normaaleale, siis on tariif madal, on aga
jouseade v an a, jarelejaanud iga ainult murd-
osa normaal east, siis moddapaasematu tduseb
tariif; samuti varieerub, nagu nagime, tariif le-
pingu tdhtajaga. Selles mottes tdlgitsen mina
ka veeseadust, miUe sisu seisab ju selles, et en-
diste omanikkude huvid ei kannataks, kuid nad
ei pea ka soodsaanatesse tingimustesse, vorrel-
des, endisega asenema.

Nagu tariifi, nii ka jouomahinna kisimuses
ei saa ma lira K. Keltseri seisukohta 0&igeks
tunnistada.

Tegur, mis jouomahinna muutuvaks teeb, on
laenatud kapital, mida teatud ajajooksul, nait.,
normaalea kestel, tagasi tuleb maksta; sama
aja kestel aniortiseerides jouseadet, soetatakse
uus kapital amortisatsiooni fondi néol — esi-
algse ehituskapitali suuruses, mille pealt jou-
seade omanik samuti protsente tahab saada
uhel voi teisel kujul. Slnnib amoriiseerimine
ja uuendamine pidevalt, siis pisib pidevalt ka
esialgses vaartuses' jouseade ja jarjelikult ka
kapitali protsentide kogusumma. Puudub lae-
natud kapital, esineb selle asemel aga oma ka-
pital, naiteks, aktsiakapitali ndol, siis pusib
jouomahind alalises suuruses, eeldusel, et ka
Jouseade esialgses vaartusos pusib.

Eramajanduses ei ole teisiti tblgitsemine
mdeldav. Kull aga, kui riik v6i omavalitsus on
jouseade peremeheks, vbidakse jduomahinda ka-
pitali kuludest vabaks lugeda pdrast kapitali
Jouseadest véljavGtmist Kkapitali kustutamise
teel. Ses't siin on jouseade peremeks ja joutar-
vitajaks thiskond, kehele tdhendaks protsentide
arvestamine raha uhest taskust teise imberpai-
gutamist.

Kone all oleval juhul on jduomahinna kisi-
musel pdhimdtteline t&htsus’, oluline on tariif.
Tariifi suhtes vBiksime hra K. Keltseriga pdhi-
matteliselt Uhisele arvamisele tulla tingimuisel,
et jouseade vddrandamise puhul ka amortisat-
siooni fond vddrandamisele kuulub. See ndue
langeb &ra kui tbestatakse, et vdOrandamisele
kuuluv jouseade esialgse véartuse omab. Vii-
masel juhul aga ei ldhe meie arusaamised tarii-
}‘i:nkéarast hra K. Keltseriga p&himdatteliselt
aliku.

Mis puutub minu jou-kvaliteedi koeffitsien-
dis'se a, siis vBib vaielda selle suuruse Ule, kuid
pBhimdatteliselt suuremana, kui ., tuleb seda
koeff, tunnustada. Praegu saab vana jouseade
vett reguleerimata, pérast aga joudu reguleeri-
tud jOest, ka kaob pohijaa ja thenduses sellega
tootakistused. Edasi, on arusaadav, Kkui jou-
seade aastakulu on konstantne suurus, siis jou
omahind installeeritud v8ime vé&hendamisega
kasvab, tingimusel, et vahendatud vGime killal-
dane selle tarviduse katteks, mis tingis nimeta-
tud aastakulu. A. V.
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Riiklised maaparanduse t0dd.

A V.

»Riiklised maapananduse t66d“ — sel tee-
mil refereeris 29. novembril s. a. E. I. U. kdne-
koosolekul hra ins. A. Aaver. Kusimus pakub
huvi laiemaile ringkonnile, sest meie p6lluma-
janduse toodangu kasvamine seotakse sagedasti
liigvee vastu vditlemise kiisimusega. Lubatagu
seliep. mBne reaga peatuda maaparanduse to6de
korraldamise sihtjoonte juures.

Enne Eesti iseseisvust tehti maaparanduse
toid peaasjalikult eraalgatusel ja erakulul, vélja
arvatud véhesed riigitoetused kohalikkudele
maaparanduse blroodele tehniliste eeltdode tege-
miseks. ja maakuivenduse t66d, mida riik oma
metsades korraldas. Iseseis)vuse ajal on maa-
paranduse td66d jarjest hoogu vétnud, kusjuu-
res ka riik t6ode tegijana vOi toetajana esineb,
— on seaduste ja maarustega t66de labiviimist
hélbustatud, asutatud maaparanduse fond, mil-
lest maade parandajaid krediteeritakse. Maa-
paranduse t0dde tagajargede realiseerimiseks
on korraldatud riigi toetusel talumajanduse
néuanne, kes ellu peab viima katsejaamade ja
Pollumajanduse teaduskonna uurimise tulemusi.
Maaparanduse todde tegemine sunnib Uksikute
isikute ja thingute kaudu, kes riigitoetust lae-
nude naol saavad maaparanduse fondist; suur
osa toid teostatakse riigi arvel ja korraldusel,
kas as'unduse fondi loomise otstarbel vi sarna-
sed, mis eraalgatusele joukohased ei ole.

Maaparanduse t66de organiseerimise algu-
sest peale jookseb punase niidina l&bi juhtiv
mote, mille jarele peatidhelepanu on po6oratud
mineraalmaade parandamisele ja sookultuuri
arendamisele.  Selle juhtiva motte t6enduseks
on Po6llutédministeeriumi s'enine maaparanduse
politika ja see mote leiab valjendust katseasjan-
duses ja on selgesti véljendatud Ulikooli P6llu-
majanduse teaduskonna Gppekavades ja tege-
VUSES.

Kooskdlas valitseva maaparanduse politi-
kaga on Pd&llutéoministeerium eelarve Kkorras
teostanud vdhemate jogede ja jogede-ilemjook-
su reguleerimist ning magistraalkraavide kae-
vamist.

Viimased veerikkad aastad siinnitasid ranka
kahju veekogude alamjooksul asuvatele maja-
pidamistele, kus suurvesi pdllu- ja heinamaid
ning koguni eluasemeid dle ujutas. Selle taga-
jarjel hakkas kuuldavale tulema arvustavaid
haali senise Pollutddministeeriumi maaparan-
duse suuna ule.

Sarnastel meeleolulistel pdhjustel otsustusid
Kasarij. stivendustédd, samuti otsustus' ka Peip-
sipinna alandamise kusimus jaatavas mdttes;
ka teiste suuremate jogede reguleerimine vdlg-
neb tanu meeleolule, mis tingitud viimaste aas-
tate veehdadast.

Maaparanduse todde liigitus. Kui Ules
kerkib kusimus, et kindlaks maarata teatud
aja peale ette maaparanduse t6dde kava,
mille teostamiseks eeskatt juhtida tuleb rii-
gikassa summe eelarve korras, samuti nik-
list toetust Maapanga kaudu, siis peab kill sel-
gus valitsema selle dle, mis p6llumajanduse toe-
tamise ja arendamise mottes tarvilik ja kuidas
vesimajanduslikult kdige otstarbekohasem oleks
talitada. Tuleb ots'ustada kusimus, kas jatkata
senist P8llutédministeeriumi maaparanduse po-
litikat, v0i sammuda suunas, mille see politika
meeleolulistel kaalutlustel on vdtnud. Paistab
selge olevat ilma tdendusteta, et seni kuni pdl-
lumajanduslikult kasutatava maa turuhind alla
selle kapitali méaara jadb, mis uudismaa soeta-
misteks tarvis investeerida kdlbmatute maade
kultiveerimisel, tuleb loobuda niinimetatud sise-
kolonisatsiooni politikast, vahemalt selles osas,
mis puutub maaparanduse to0deks' reserveeri-
tud summadesse. Sisekolonisatsioon riigi taga-
varaosade kuivenduse ja kultiveerimise naol,
kui see siiski tarvilikuks peetakse, peab sindi-
ma asundusfondi arvel. Sisekolonisatsiooni
mottes oleks Gigem kogu t&helepanu juhtida ole-
masolevate majapidamiste toetamisele ja kor-
raldamisele, kasutades eestké&tt seal dra uudis-
maade juuresoetamise vdimalused. Siit jarel-
dub, et maaparanduse t66de kavast peab esialgu
vélja jddma riigi tagavarasoode kuivendamine
ja kultiveerimine.

Riigi tagavarasoode kuivendamisest tuleb
loobuda veel sellepdrast, et kaevatuid kraave
nendes soodes peab viibimata korrashoiule vot-
ma, vastasel korral ummistuvad nad liihikese
aja jooksul. Kraavide korrashoid on moeildav
aga ainult siis, kui need sood elujéulistele maja-
pidamistele on edasi antud.

Riigi tagavarasoode suhtes tuleb esialgu
piirduda nende pd&hjaliku tutvunemisega, et voi-
malik oleks nendest kdige soodsamates tingi-
mustes olevaid eraldada edaspidiseks kultivee-
rimiseks asundusfondi soetamise otstarbel, kui
selle jarele tGeline tarvidus tekib.

Edasi tuleb loobuda sarnaste maaparanduse
téode tegemisest riigi arvel ja tagasi hoiduda
nende toetamisest maaparanduse fondist, mille
tagajarjed vaartuslikuks muutuvad eeldusel, et
tehtud maaparanduse téodele jargneb (ksikas-
jaline maade kultiveerimine. Sarnaste eeldus-
tega maaparanduse t6dd jadvad enamjaolt ta-
gajarjetuks, sest asjaomastel puuduvad aineli-
sed vOimalused maade Uksikasjalist kultiveeri-
mist teostada.

Esimese jargu tdhtsuse omavad aga sarna-
sed t66d, kuis tagajarjed viibimata avalduvad,
ilma et selleks uusi kapitale oleks tarvis inves-
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teerida. Esimese jadrgu maaparanduse to0de
liulka kuuluvad: mineraal- ja soomaade kulti-
veerimine ning- veekogude d&&rsete maade ja
kultuuride Kkaitse otsekohese uputushadaohu
vastu. Viimased kujutavad peaasjalikult riik-
liku maaparanduse todde tegevusala, kunas esi-
mesed eraalgatuse hooleks peavad jadma.

Toode jarjekorra kindlakstegemisel loomu-
likke eesvoolusid jagame jarkudesse nende taht-
suse jarele. Téahtsuse otsustamisel on mdodu-
andev — t66 majanduslik effekt ja selle ulatus.
Majandusliku effekti ja ulatuste maaramisel on
omakord mddduandev veehdda all kannatavate
kélvikute ja majapidamiste tulukus ja selle
suurus ning eesvoolu korraldamise Uksuskulu.

Esimese jargu todde nimestiku kokkusead-
misel tuleb peale selle silmas pidada lldrahva-
majanduse huvisid veeteede ja parvetusteede
korraldamisel, veejou arakasutamisel ja veeko-
gude kasutamisel muuks otstarbeks.

Tuleb ka arvesse vOtta asjaolu, Kkuivort
intensiivselt on arenenud ja areneb vesikonna
dreneerimine.

Seni tarvitusel olnud viio, mille jarele riik-
likke maaparanduse tdid esimesse jarku on ase-
tatud ja mis pbhjeneb kohalikkude elanikkude
ja omavalitsuste margukirjadele, v@ib kaudse
abinduna ka edaspidiselt tarvitusele jaada esi-
mese jargu riiklikkude maaparanduse t6dde
Ivohta nimestiku kokkuseadmisel.

Eelpool nimetatud tunnusmarkide jérele
vBib eesvoolusid jarkudesse jagada ja nendest
kokku seada esimese jargu riikliku maaparan-
duse todde teostamise kava.

Sellesse nimestikku peaksid kuuluma, nait.,
sarnased t60d, nagu Peipsipinna alandamine,
Kasaril, alam- ja keskjooksu veeolude korral-
damine, Emaj. ja Vortsjarve veeolude korral-
damine; Riisakula juures kokkuvoolavate Par-
nul. lisaharude korraldamine, vdib olla ka Vooj.
ja Keilaj. veeolude korraldamine selles ulatuses,
nagu see praegu tdideviimisel.

Missugusel mééral eesvoolude korraldamise
toid vOimalik on votta riigi arvele ja missugune
osa nendest peab jiddma Uhingute kanda riikli-
kul toetusel, oleneb eesvoolude korraldamiseks
tarvisminevast krediidist ja riigikassa krediidi
voimest.

Maaparanduse fondi laenusummad tuleb
eestkatt juhtida mineraal- ja soomaade kulti-
veerimiseks Uksikasjaliku kulude-tulude kalku-
latsiooni alusel.

Laenud Uhingutele eesvoolude loomiseks,
mille tagajarjed vaartuslikuks muutuvad alles
parast Uksikasjalikku maade kultiveerimist,
mille kohta tulude-kulude kalkulatsioonid ja
laenu ndue puudub, peaksid vélja andm_ata jaa-
ma; puudub maapidajatel kavatsus voi ainelised
vBimalused Uksikasjaliku maade parandamise
ja kultiveerimise labiviimiseks, siis osutub tihti
asjatuks moéne magistraailkraavi kaevamine ja

selle korrashoid ehk, vahemalt, tehtud kulu ei
ole kooskdlas oodatava tuluga.

Eelpooltooduid kaalutlusi arvesse vottes ja-
gunevad maaparanduse t66d nende teostamise
Ja finantseerimise viisi jarele jargmistesse lii-
kidesse: 1) Riiklikud maaparanduse t6dd esi-
mese jargu taMsii*ega eesvoolude korraldami-
sel, mille otstarheks, ‘'peaasjalikult, on kaitset
luua sufurvee hadaohu vastu. Nende eesvoo-
lude korrashoid jaab ka riigi kanda. 2) Teise
jargu tahistusega eesvoolude korraldamine sa-
mal otstarbel nagu p. 1.; eesvoolude korralda-
mine ja korrashoid sinmh dhingute kaudu riigi
toetusel. 3) Maaparanduse t60d, mille otstar-
beks on maade kultiveerimine, siinnib eraalga-
tusel riigi toetusel laenude ndol maaparanduse
fondist.

Riigi tagavarasoode kuivendamine ja kulti-
veerimine, mille otstarbeks on uute asunduste
loomine, kui seda tarvilikuks peetakse, stinnib
asundusfondi arvel.

Maaparanduse todde teostamise korraldus.
Praegu tootavad eesvoolude korraldamisel
kaks eriulesannetega ministeeriumi —mpollu- ja
teedeministeerium ja seda arusaadavail pOhjus:
tel, sest mdlemad ministeeriumid on kohustatud
vastavate seadustega veekogude korraldamise
eest hoolt kandma.

Kuid sellest maanaranduse t60de teostamise
maottes tekkinud dualismus tingib korralageduse
nii kavakindluse kui ka téode labiviimise suh-
tes. Korrailagedus pildistus Véaga selgesti lai-
nud aastal krediidi ndutamisel kahe joe siiven-
daja jaoks, mille todkava ei osanud (ks ega
teine ministeerium selgitada; krediit sellegi
peale vaatamata maédrati, sest rahulduti seletu-
sega, et jogesid on palju, mis korraldamist va-
javad ja sellepérast t66d suvendajatele jatkub.
Ka praegu, kunas stvendajad juba valmis, ei
olda selgusel nende tddkava Ulle. Dualismuse
kdrvaldamiseks tuleb mdlemite ministeeriumite
vastavate funktsioonide vahel kindel piirjoon
tdmmata.

Ei ole loomulik, et kaks ministeeriumi maa-
paranduse politikat ajavad.

Eesvoolude korraldamise jérjeko.rra ja t60-
de nimestiku seab kokku pdllutédministeerium
kooskdlas tarvidustega, mis tingitud parvetus-
ja laevasdiduteede korraldamisest. Ehituspro-
jektide l&bitéotamine ja todde l&biviimine, mis
p. . . all ette ndhtud, kuulub teedeministeeriumi-
le. On ju eesvoolude korraldamine puht ehitus-
tehniline Ulesanne, kus agronoomilisi teadmisi
ei ole rohkem tarviis, kui fikseerida pdllumajan-
dusele optimaalseid veepindu. Teedeministeeriu-
mil on peale selle vastav tehniline aparaat ja
abindud, mis kindlustavad t0dde labiviimist:
nagu kogemused néitavad, edenevad sarnased
tood teedeministeeriumi juhtimisel tegelikult
kallalt korralikult ja rahuloldavalt.
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PaAllutooministeeriumi tlesandeks, nagu 0el-
dud, jaah lldkava koostamine ja jarelvalve p. 2.
all ette ndhtud todde iile, jarelvalve eesvoolude
korrashoiu ule, kuivort need eesvoolud parve-
tuse ja laevasdiduga seotud pole, samuti ka ja-
relvalve rMtaparandnuse fondi kaudu p. 3. all ette
nahtud t6ode labiviimise ja otsekohene jarel-
v?lve p. 3. alla kuuluvate eesvoolude korrashoiu
ule.

Sarnase korraldusega sanktsioneeritakse
praegune kord, mille jarele suuremad t6dd tee-
deministeeriumi abindudega labi viiakse; pdllu-
tooministeerium vabaneb tarvidusest luua teh-
nilist aparaati, tema Ulesandeks jaab jarelvalve
ja nBuanne.

Eeltodd. Riiklikkude maaparandus”™ t6ode
kava kokkuseadmisega késikées kdivad majan-
dustehnilised eeltdéd ja veeolude uurimine, et
suurimat majanduslikku effekti saavutada.

Suurim majanduslik effekt on tarvilik ka
eratoode idibiviimisel vdhemate eesvoolude kor-
raldamisel ja maade kultiveerimisel.

Selle effekti saavutamine praeguse korra
juures, kus eeltédd sisalduvad peaasjalikult
»loodimises”, on vOimatu. Eelt6dde kvaliteedi
tdstmise otstarbel tuleb Tartu Ulikooli PGllu-
majandusteaduskonna Oppekava hudrotehniliste
ainetega ja katseasjandust dravoolu ja hidrau-

liliste olude tundmadppimisega tdiendada, kul-
tuurtehnikute erihariduslikku tasapinda tdsta,
ndudes eestkatt maaparandusbiroode juhtidelt
tarvilikku kvalifikatsiooini, ja veeolude uurimi-
sele avaramad vdimalused muretseda. Kokku-
vottes tuleb suuna agronoomilt hudrotektile
poorata, meeles pidades, et eesvoolude korral-
damine on eestkatt vesiehitustehniline ilesanne.

Esimese jargu eesvoolude korraldamise ma-
jandustehnilised eelté6d jadvad maaparanduse
ametile, vahemate eesvoolude tehnilised ja kul-
tuurtehnilised eelté6d jadvad maavalitsuste,
era- ja eriorganisatsiooni maaparandusbiroode
hooleks Pd&llutéoministeeriumi juhtndoride ja
jarelvalve all; maaparanduse Kkatseasjanduse
arendamine é&ravoolu ja hodrauliliste olude
uurimise sihis tuleb korraldada asutuste kaudu,
kes selleks kdige enam kohandatud.

Maksvates seadustes ja m~darustes tuleb
thenduses eelpooltooduga teha parandusi ja
tdiendusi, ja el oleks sugugi paha, kui (hendu-
ses sellega ,,Veeseaduse“ kokkuseadmine siiste-
maatiliselt k&sile vOetakse.

Ulaltoodud sihtjoonte alusel oleks v@imalik
luua maaparanduse to6ode korraldamisel siistee-
mi, mille puudumise peale ins. Aaver oma re-
feraadi algul tdhendas.

Talvised jdaummistused Narvajoel Ja abindud
nende vastu.

Dipl.-ins. E. Tiltsen.

Siide jaAdummistuste ja hidroloogiliste ning
meteoroloogiliste tegurite vahel on juba ,Tee
ja Tehnika“ (Nr. 1. 1929.) veergudel kasitust
leidnud ja selles mottes kéesolev artikkel ei
paku uut. Kuid silmas pidades praegu pdeva-
korras pusivat Narvaj. veejdu kontsiessioneeri-
mi.st, omab artikkel aktuaalse ilme, sest aiitori
ettepanek j&dummistuste kdrvaidaniiseks ma-
hub veejou véljaehitamise raamidess*e. Nar-
vaj. veejdu kontsessiooni véljaandmisel tuleks
eelistada neid kavasid, mille jarele vooluhul-
kade reguleerimise vdimalus ette nahtud.

Toimetiis.

Kdigest 4-ja aastalise vaheaja jarele on jaa-
ummistused ja sellega kaasas kéivad uputused
Narvajoel 1928/29. a. jalle katastroofilisteks
kujunenud, kohalikkudele elanikkudele suurt
aineast kahju siinnitanud ja dldist tdhelepanu
oma peale podranud.

Moodunud talvel aset leidnud jadummis<tu-
sed on né&htavasti koiki enne olnuid Uletanud,
kuna veepinnad nii Narvas kui ka joe tlemjook-
sul Kriushis ja Omutis senini registreeritud
koige kdrgematest tuntavalt kdrgemale on tus-

nud. Uputuste all on eriti kannatada saanud:
Narva linn, mille pum-bamaja Uhes masinatega
vee alla jai, hulk linna kalda&darseid elanikke,
kelle majaded vesi siugavalt pdrandaid Kattis,
Narva linna tuiksoon — sild, tlemjooksul ma-
dalamatel joe kallastel asuvad kilad, nagu
Varska, Kriushi, Omut, Gorodenko, Stepanow-
schtschina j. t., kus paljudest majadest elanikud
olid sunnitud lahkuma, thes kdige oma toiduta-
gavaraga, inventari ja karjaga, kuna vette j&éa-
nud talivili havines, osa heina kuhjades kolb-
matuks muutus' ja pdllud Kkiire veevoolu all kan-
natada said.

Oleme harjunud uputusi ndgema ja nendega
arvestama kevadel jaasuilamise ajal; sellepé-
rast jddb eemal seisjale uputuste tekkimine tal-
ve algul tdiesti arusaamatuks. Pd&hjused, mis
Narvajbel uputusi esile kutsuvad, ongi hoopis
teist laadi, kui_harilikud kevadised uputused
koikidel meie jOgeddl; juba luhikene Ulevaade
Narvajde veeoludest talve algul lahendab neid
arusaamatusi.

Kevadest siigise poole langeb vooluhulk
NarvajBes nagu kdikidel meie jogedel, Kkuigi
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langemise iseloom erinev, selle t6ttu, et Narva-
jogi suurest jarvest valja voolab. Sugisel kil-
made algul langeb vee temperatuur kuni nullini
ja hakkab jaa tekkimine. Esimesed 6hukesed
jaastnnitused ei suuda laial joel peatuma jdada
ja nad voolavad Uhes veega alla, kuni leiavad
soodsaid kohti peatumiseks. Sigisene jaaminek
kujuneb selle tdttu Usna elavaks, nii et ta tdie-
list jAdmineku pilti pakub. L&puks muutub jaa
litkumine nii intensiivseks, et teatavates kohta-
des j&a seisma jéab ja ulevalt pealetulev jaa esi-
mese ummistuse ees' peatudes ja uUhtlasi osalt
jaa alla tungides jOe sdngi ummistama hakkab.
Onneks pole aga harilikult need ummistused
suuremate vee tbusudega seotud, mis elanikku-
dele kahju stinnitada vOiksid ja ainult ebasood-
sate olude kokkusattumis'el muutuvad nad ka-
tastroofilisteks nagu 1923. a. ja 1928. a.

Ummistused Narvajoel talve algul siinnivad
alati kindlates kohtades; .) - .« km ulatusel
Narva linnast alla poole, .) Vérska kila kohal
10 km Kulgust tlespoole ja 3) Omuti kiilas. Koi-
ge varemalt jadb jOogi Narva linna kohal umbe,
siis Varskas ja 16puks juba Omutis. Uhes j&'a-
ummistuste tekkimis'ega joe Glemjooksul hakkab
veepind alumistel ummisftuse kohtadel langema,
kuna jda kuhjumine alumistesse ummistuse koh-
tadesse véheneb, dlalpool kinnihoitud ja& kuh-
jumise tagajarjel.

Tépselt kirjeldatud skeemi jarele silindis
Narva joe ummistuste tekkimine ja joe jadga
kattumine ka moddunud talve algul: esimestena
tulid ilmsiks uputused Narva linnas ja hulk
aega hiljem jGe lemjooksel.

Eriti ebasoodsate oludena, millede tagajéar-
jel vee tdusud katastroofilisteks_muutusid, esi-
nevad: suur veehulk NarvajOes talve alul,
kiire veevoel ja liig pehme ilm (puudus kOva
kilm).

Narva linnas hakkas veepind siigisel' tdus-
ma 15. detsembrist, joudis juba ... detsembril
kuni linna pumbamaja pdranda koérguseni
+ 8,16 Ule mereordinaari (absoluutkOrgus) ja
tousis' 21. XII. 28. a. oma esimese tipuni +3.82
meetrit; 23. detsembriks oli vesi kuni +2,68 m
langenud ja tB'usis edasi jalle kuni kd&rguseni
+4,77 m oma kdrgema tipuni 15.1 1929. a.
Edasi on veepind kuni 23. jaanuarini lhetasa-
selt langenud (ld&e 0,8 m vorra (+ 3,98 m).

Veepinna kdikumise kaigust Narva linnas
ning Narva-Joesuus', Kriushis, Omutis, Skarja-
tinas ja Vasknarvas annab llevaadet tab. Nr. 1.
Nagu sellest tabelist selgub, on veepind koige
kérgemal seisnud: Narvas 15. jaanuaril,
Kriushis ja Omutis 17. jaan. ja Skarjatinas 21.
jaan. 15. jaan. oli Narvajégi Kulgust Ulesse
poole kuni Peipsi jarveni pea téiel ulatusel veel
lahti ja kattus j'daga 16.—18. jaanuaril, esmalt
Varskas ja Omutis alalistel ummistuste kohta-
del ja siis ka viimaste vahel. Omuti ummistus
kasvas ulespoole, nii et 21. jaanuaril Omuti ké&-
restikud . km ulatusel' Omutist kuni Kokulo-
kini jadga kaetud olid. J&dkatte tekkimine ké-
restikkudes on haruldane nahtus ja on vdimali-
kuks muutunud ainult suure veeuilespaisutuse
tagajarjel Omutis, mis vee Kiirusi kéarestikku-
des tuntavalt vahendas.

Veepinna koikumine Narva joel 1928/29. a. talvel.
Absoluutlidrguised meetrites.

Kuu Péaev “’1\('3aersvuaii I\Ilianrr\{a Kulgu
Detsember 15. —0,47 +0,39 21,56
i 21. —0,05 +3,82 21,69
23. +0,01 +2,68 21,82
> 28. +0,15 +3,38 22,05
> 3L +0,25 +4,37 22,02
Jaanuar 6. — +4,47 —
12. — +3,84 —
13. - 4,32 —
15. — 4,77 —
" 17. — 4,44 —
W 18. — 4,37 —
W 19. — — —
] 20. — — —
J 21, — 4,00 —
ff 24, _ 3,83 _

Ettekujutust Omuti uanmistuse paisutavast
madjust annab Skarjatina ja Peipsi jarve vee-
pindade v@rdlus: nimelt oli Gldlang jarvest kuni
Skarjatinani detsembrikuu esimesel poolel 1,65
m, ... jaan. ummistuse ajal aga kdigest 0,48
m. Omuti ummistus' pidi jarjelikult vee-
voolu jarvest jokke tuntavalt véhendama. Oma

Kriushi Omut S{(iz;l]rga X:rsvka Kuritshek
23,27 24,80 29,14 30,84 30,88
23,38 25,10 29,35 30,98 30,90
23,60 25,25 29,34 30,95 30,90
24,11 25,63 29,27 30,89 30,88
24,00 25,39 29,19 30,89 30,83

— 25,06 — — —
— 26,02 — — —
— 26,08 — — —
— 26,60 — — —
25,70 27,07 29,22 30,80 —
24,88 26,83 29,48 — —
24,80 26,68 29,80 — —
24,60 26,45 30,26 — —
24,36 26,20 30,32 — —

kdrgemal tipuil on veepinnad igal pool ainult G-
hikest aega pusinud, mitte rohkem kui . pé&ev,
ja on edasi hakkanud langema. 23. jaanuarini
on veepinnad langenud Narva linnas 0,8 m, Kri-
ushis 1,45 m, Omutis 1,05 m ja Skarjatinas 0,25
m vOrra. Veepinna langemine kestis ka hilje-
malt edasi. (Jargneb.)
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E | U. kroonika.

29. novembril s. a. refereeris E. 1. U. kdnekoosole-
kul ins. G. Aaver teemil ,Riiiklised maaparanduse t66d
Eestis“. Referent andis Ulevaate riildiste maaparan-
dustédde kaigust praeg-use ajani ja tutvustas projektee-
rimisalustega ning ehitustéode labiviimise meetoditega.
Selgub, et t66de mehaniseerimine jarjest hoogu votab.
Mehaanilisi tddabindusid on muretsenud nii eraettevot-
jad kui ka riik.

E. I. U. juhatus esines kirjaga Haridusministrile,
milles ndutakse digustega inseneride nimestiku avalda-

»Tee ja Tehnika“ haivkab Uuest aastast peale ilmu-
ma E. I. U. ja Arhitektide Uhingu thise hialekandjana.
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Nomogrammide ja tabelite kogu vesiehituste ar-
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Welikanoff M. A. u. Sokoloivsky D. L. Kauaaegne kesk-
mine &ravoolu tegur ja taisniiskuse pmidus.
Wasiserkrf. u. Wasserw. 1929. nr. 21.

Katse siduda d&ravoolu tegurit vesikonna Kklii-
maatiliste teguritega.

Vitols A. Sademete é&ravoolu arvestamine vdikeste
sillaavauste m,a&ramisel.
Z. f. Bauv?esen 1929. nr. 10.

Autor katsub kindlaks teha, mil méaral laienda-
tud Kostlini valem (Q = C uBF) tegelilckudele
oludele vastab, késitades kiisimust moodsa hiidrau-
lika seisukohalt. Seejuures kasitatakse kdiki tegu-
reid, millest dravool oleneb. Autor pakub Qmiax
arvestamiseks hidrauliliselt péhjendatud meetodi.

Bnx 1. Kanali tihendamine, Berlin 1929., Julius
Springef.

Andmed ,,Sika“ tarvitamisest kanalite veekind-

laks tegemisel.
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Nemenyi P. Uuemad uurimused P6hjamaades mulla-
tédde ja mullastiku alalt.
Z. f. Bauwesen 1929. nr. 9.

Ajalooline llevaade. Uurimised ehitusplatsil ja
laboratooriumis. Muldkehade jaadavad deformat-
sioonid. Kirjandus.

Frischmuth E. J&&l6hkumine ,,thermitiga“.
Bautechnik 1929. nr. 46.

»Thermit* on alumiiniumi ja raua oksiudi pul-
veriseeritud segu, mille tegevus pdhjeneb alumiini-
umi omadusele kergesti Uhineda hapnikuga kdrge
temperatuuri juures. Kui I8hkeaine pole seni tar-
vitusel olnud. Tagajarjerikkad jaaléhkumised
Ameerikas. Thermiti reaktsioonil tekkivad Kkiired
mdjuvad nédhtavasti lahustuvalt jaéle. Thermiti
md&ju ilmub tihti alles 24 tunni tagant. Katsed
Saksamaal.

Pallin H. Silikaatteed Gotlandil.
Teknisk Tidskrift, 1929. nr. 43.

Lubjakivi makadam késitatud silikaatiga andis
katsendol sedavdrt héid tagajargi, et 1929. ehitati
pikem tee Gotlandi saarel selle ehitusviiisi jargi.
Eelarved. Joonistused. To66 kirjeldus. Tulemused.

Nielen F. Torkret-hetooni tarvitamine silla ehitustel.
Ingenioren, 1929. nr. 43.

IImastiku ja vedelikkude mdj,u

Suitsu mdjul ja raua roosteiamisest tekkivi.d

raudbetoonile.

gastused. Torkret-betoon kui parem abindu.
ELEKTRIMAJANDUS.
Thierbach. Elektrivargid ja vaiketarviiajad.

Elektr. Betr. 1929. nr. 9.
El'ektrithingute tahtsus.
Clerici C. Tarvitajaskonna loomisest.
Energia electi. 1929. nr. 8.
Itaalia tarvitajaskonna loomise vétted ja vérdlus
prantsuse ja saksa votetega.
Finnocchi G. Elektrivoohi tariifidest.
Energia electr. 1929. nr. 8.
Alustariif ja tariifi differentseerimine vastavalt
tarvitamisele.
Fracangani G.
vordlus.
Energia electr. 1929, nr. 9.
KVA — tariif. Arno ja Sade tariif vdrreldes
keskmise tarvitamistariifiga.

Itaalias tarvitusel olevate tariifide
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