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Londoni autonditus.

St. v. Széndsy.

jL ondoni autonditus, mis avati 16. oktoobril, oli Pa-
g riisi méituse korval suurimaid autoniitusi Eu-
roopas. Vailjapanekutega esinenud firmade arv oli ti-
navu tousnud 592 peale moodunud aasta 516 vastu.
Seda ka seetottu, et tdnavu avati kaks uut osakonda
ja nimelt: autogaraaZide tarbed ja paadimootorid.
Andes edasi ndituse ildmuljet, voiks mainida, et
vois panna tdhele igalpool paremaid autosid, sama voi
veel odavama hinnaga kui moéodunud aastal, sealjuu-
res tihti soodsamate maksutingimustega kui varemalt.
Peab pidama silmas, et see nditus oli moeldud pea-
miselt rahva, s. o. tarvitajaskonna jaoks. Autode ehi-
tajad tootavad ja katsetavad juba tdienduste kallal,
mida laiematele hulkadele ndidatakse alles 1931. ja
1932, aastal. Seetottu ei ole nditus mitte uuduste
jaoks, vaid siin on koht tiilipidel, mis katsed on rahul-
danud ja mida voib tarvitada kélvuliku séiduriistana.
Tehniliselt pakkus n#itus vordlemisi vdhe erakor-
ralist, Uuendustest voiks vaid markida, et on iildine
soov valmistada tehniliselt paremaid ja holpsama kisi-
tusega kaiguvahetuse seadeldisi. See on ka arusaadav,
kui arvestada asjaoluga, et praegune moodne auto on
juba kiillalt tehniliselt viimistletud. Voib oelda, et
koige puudulikuma osana praeguse auto juures tuleb
lugeda kdigukast, ja sellest ka need arvukad katsed

seda parandada, mida téendavad paljude tiitipide juu-
res tarvitusele voetud n.-n. kahe tasase kidiguga kiigu-
kastid. ;

Teine uuendus, mis eriti puudutab omanikke-soit-
jaid, on shassii keskmddrimise siisteem.

V6ib panna tdhele, et 8-silindrilise mootoriga va-
rustatud tiitipide arv on jarjest kasvamas. Samuti
voib ka ndha, et 4-silindriline séiduauto ei ole kau-
geltki veel kadumas, seda eriti vidikeautode alal. Nii
oli niitusel:

Silindrite arv . . . . . .. 2 4 6 8 12 16
Tiilipide arv 1929. a. 1 43 111 39 3 —
1930. a. . 1 42106 51 4 1

” 1

Ku_i viljapanekuid veel vaadelda, siis v6ib panna
tahele jargmist:

Silindrite arv . . . . . .. 2 4 6 8 12 16
31 Inglise vabrikust . . . . 1 25 53 6 3 —
18 Ameerika 5 ... .— 19 13 28 — 1
19 Prantsuse 5 e e . — 12 27 10 1 —
5 Itaalia - v . — -3 3 8 — —
2 Belgia . o w18 B o
2 Austria = e — — 4 — o —
1 Saksa 5 e e e — — 3 — = —
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Voib oletada, et 8-silindrilise ‘mootoriga auto saa-
vutab jarjest suurema populaarsuse ning seda eriti
suuremate ja kallimate tiitipidega. Kuid see ei pdh-
justa veel arvamist, et nelja- ja kuuesilindrilised autod
kaoksid lahemas tulevikus. Odava hinna ja viikeste
too- ja korrashoiukulude tottu leiavad need kiillalt
tarvitajaid, eriti veel Euroopas, kus majanduslised
olud viletsamad kui Ameerikas. Sest kuigi praegusaja
8-silindrilised autod iiletavad oma tasase kiigu ja séidu
painduvusega 4- ja 6-silindrilised ja on sama okonoom-
sed kui viimased, on 8-sil. autod vordlemisi kallimad
ostes. Siin voib veel panna tdhele, et Ameerika auto-
toostus, minnes iile 4- ja 6-silindrilistelt 8-silindrilis-
tele, jarjest suurendab ka mootorivoimet, ning selles
jou suurendamises ei ole veel naha seisakut.

Shassiid on muutunud jarjest madalamaks. See
voimaldab madalamat istet ja madalamat autot, suu-
rendades seega auto stabiilsust teel. Mis puutub juu-
repasdsu lksikutele osadele, siis v6ib siin panna tidhele,
et praegu, vahemalt Inglismaal, on valitsemas vaade,
et ilma eriliste abindudeta voib teha ainult vdiksemaid
osade reguleerimisi ning iimbervahetusi, kuna igasu-
guste paranduste tarvis tuleb kasutada tookoda.

Hiidrauliline hooratas Inglise Daimler 12-sil. autol, kus
jouwiilekanne kdiguvahetuse seadeldise j{L mootm"i‘vahel
ei siinni siduri kauwdu, vaid 6liringjooksu libi.

Rattaid voib nzha nii diskus-, puu- ja teraskoda-

ratega. Kiisimus, missuguseid rattaid tuleks eelistada,
ei ole veel lahendatud. Traatkodaratega ratastel on
teatavaid tehnilisi paremusi ning on niitusel suuremal
arvul esitatud kui kunagi varem. Neid rattaid on ras-
kem puhastada, ja kui nad ei ole puhtad, ndevad vilja
ebameeldivamad kui teised. Seevastu on need aga
kerged, kiillalt tugevad ja harilikult holpsasti eralda-
tavad ja kummide vastupidavus on siin suurem, sest
kiirel s6idul jahutavad nad paremini kumme. Nagu
juba iilal tdahendatud, v6ib kaiguvahetuse seadeldiste
alal kohata uudusi kéige enam. Nii, niiteks, on uuel
s,Daimler“-autol automaat-hiidrauliline sidur, mis teeb
kédiguvahetuse eriti hélpsaks. ,,Armstrong‘“-autol on
kaigukast planeet-siisteemi. Firmad: Hillman, Hum-
ber, Lea-Francis, Riley, Rover, Sunbeam, Talbot jne.
on votnud tarvitusele 4-kdiguga kiigukastid, kusjuures
3-mag kiik tasane. Moodunud aastal ,,Cadillac“-autode
juures tarvitusele voetud stinkroon-tiitipi kdigukast on
niitid ka uue ,,Buick’i“ juures tarvitusele voetud. ,,Mer-
cedes-Benz“-autode juures on tarvitusele voetud 6-kdi-
guga kdigukast, sama tiilipi on ka ,,Voisin“-autodel.
Osade kroomiga katmine, nikeldamise asemel, on niiiid
voetud {iildiselt tarvitusele. Selle korval véis niha ka
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autosid, kus kroomiga kaetud osade asemel oli tarvitu-
sele voetud mitteroostetav teras. Missugused tagajar-
jed sel uuendusel on, selle iile puuduvad teated.

Suurt tahelepanu on pooratud ka autode iildisele
viljandgemisele. Piilitakse saavutada enam meeldiva-

wIsotta Fraschini® luksus-toldauto sisemus.

mat joont jahutaja ja tiibade vormi muutmisega. Siin
voib tdhele panna eeskuju votmist sportautodest, kus
vilise joone maarab ohutakistuse vdahendamine.

Mis puutub kere vormi, siis on 4-uksega toldauto
rohuvas enamuses. Voib Oelda, et harilik tarvitaja
tarvitab ainult seda tiitipi.

Mis puutub iiksikutesse viljapanekutesse, siis voiks
mainida jargmist:

. g P

Tuntud Inglise mootorrataste vabrik on lasknud
vilja uue viaikeauto 4-silindrilise mootoriga, mille si-
lindrimaht 1.018 liitrit. 4-istmelise tolla hind £ 237%%
(Ekr. 4340).
sAuburn®.

Esitatud mnii 6-e kui ka 8-silindrilised mudelid.
Uldiselt on 6-silindrilised samad, mis moodunud aastal.
8-silindriliste muudatustest voiks nimetada iihekordse
gaasistaja tarvituselevotmist kahekordse asemel. Sa-
muti on muudetud kere vormi.

LAustin-Seven' told.

wAustin®,

Tuntuim viaikeauto Inglise turul. Sama tiiiibi
jargi alustati ka Ameerikas ,,Austin“-autode valmis-
tust. Nii maksab vidike 4-istmeline ,,Austin‘“-auto Ing-
lismaal £ 135. (ca Ekr. 2470). Selle auto mootor on
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4 silindriga, silindrd 1abim66t 56 mm, kolvikdik 76 mm,
silindrimaht seega 0.747 liitrit. Siilitamine patarei
abil, termosiifoon-jahutus, neljarattapidurid, 26X3.5”
kummid. Vidiksem auto nditusel. Sama vabrik valmis-
tab ka suuremaid 6-silindrilisi autosid, millede hinnad
vastavalt kallimad.

wAustiro-Daimler,

See tuntud Austria autovabrik oli niitusel pan-
nud vilja 8-silindrilised mudelid. Nende isedrasuseks
on shassii raam, kus tavalise kahe profiilterasest tala
asemel on vaid tugev teras-toru kardaanvolli iimber.
T-istmel. t6lla hind Inglismaal £ 1820 (ca Ekr. 33.200).
wBentley“.

Inglise luksusautod. Bentley firma poolt oli pan-
dud vilja ka suurim auto niitusel — 6-silindriga, 7.98-
liitrilise silindrimahuga 7-istmeline limusiin, mille hind
£ 2.555 (ca Ekr. 46.700).
wBugatti,

Tuntud Itaalia voiduséiduautode vabrik oli pannud
vilja 8-silindrilised mudelid. 3.25-liitrilise silindrima-
huga mudeli hind £ 965 (ca Ekr. 17.600), 5.35-liitri-
line mudel maksab £ 1.475.

»Buick .

Uus ,,Buick® on niitid 8-silindrilise mootoriga.
Viiksem tiitip, 3.7-liitr. silindrimahuga, iiheketta sidu-
riga, pool-elliptiliste ede- ja tagavedrudega, kummid
5.25—18” ning varustatud hariliku 3-kdiguga kaigu-
kastiga. Keskmine tiilip on 4,5-liitrilise silindrima-
huga, pool-elliptiliste vedrudega. Kiigukast on siin
sama tiilipi, mis moddunud aastal voeti esmalt ,La
Salle® ja ,Cadillac“-autode juures tarvitusele. Kaks
gaasistajat, termostaadiga tootavad jahutaja katted ja
reguleeritavad istmed on selle mudeli erilisteks tunnus-
teks. Suurim mudel on 5.63-liitrilise mootoriga ja
muidu samade andmetega nagu keskmine tiiiip.
wCadillac®.

8-silindriga 5.855-liitriline tiilip on sama mis moo-
dunud aastal. Uudisena oli tdnavu esimest korda Lon-
doni niitusel pandud vilja 16-silindriline mudel.
»Chevrolet”.

Valjapandud mudelid on tegelikult samad mis moo-
dunud aastal, ilma nimetamisvadrsete muudatusteta.
,,Chryslert.

On esitatud neli erimudelit. Kaks suuremat on
8-silindrilise mootoriga, kuna kaks vihemat mudelit on
6-silindrilised.

Suurim 8-silindriline, 6,3-liitrilise silindrimahuga
,Imperial® mudel on 144”7 telgede vahega, 4-kidiguga
edasi, kusjuures kolmas kiik on tasane. Vidhem 8-si-
lindriline mudel on 3,95-liitrilise silindrimahuga. Suu-
rem 6-silindriline mudel, 4,39-liitrilise silindrimahuga
on sama mis praegune mudel 70. Viiksem 6-silindri-
line mudel 2,64-iitrilise silindrimahuga on varustatud
hariliku kiigukastiga ning sealjuures kiillalt odav.
,Citroen.

Oli vilja pandud kaks mudelit. Viiksem 4-silind-
riline, 1,62-liitrilise silindrimahuga, patarei siiiitega,
pumbajahutusega, pool-elliptiliste vedrudega, neljaratta-
vakuum-piduritega. Vorreldes moodunud aasta tit-
biga on siin mitmed muudatused. Nii on mootor ase-
tatud kummipuhvritele, uuendatud sidur, luksus-tiilipi
tollal on lahtikidiv katus, killunematud klaasid. Ka ja-
hutaja vormi on muudetud. 4-istmelise tolla hind Ing-
lismaal: € 185.—. Suurem mudel on varustatud 6-si-
Jindrilise, 2,44-liitrilise silindrimahuga mootoriga.
,,Crossley‘“.

Tihelepanu #ratas kolme teljega, 6-rattaga told-
auto, mis eriti koloniide tarvis ehitatud. See oli va-

rustatud 3,44-liitrilise mootoriga, mida sarnase auto
kohta vo6ib lugeda vordlemisi viikeseks.
LDaimler,

See on inglise luksus-auto. Viiksem tiilip on va-
rustatud 12-silindrilise, 5,296-liitrilise silindrimahuga
mootoriga ning 4-ratta-vakuum-piduritega, 5-istmelise
tolla hind: £ 1850.— (ca. Ekr. 33.700.—). Ka suu-
rem mudel on varustatud 12-silindrilise mootoriga.
WDE SOTO“.

Uus ,,De Soto“ on varustatud 8-silindrilise, 3,46-
liitrilise silindrimahuga mootoriga, kuna viiksem mu-
del on 6-silindrilise mootoriga.
wDodge Brothers'.

Vilja oli pandud kaks mudelit. Viiksem mudel on
varustatud 2,6-liitrilise 6-silindriga mootoriga. Seega
iiks norgemajoulistest ameerika séiduautodest. Suu-
rem on 8-silindrilise, 3,6-liitrilise mootoriga ning hinna
poolest vordlemisi odav.

WEssex,

Vilja oli pandud kahesuguse telgede vahega mu-
delid: 110% ning 113 tolli. Moéodunud aasta mudeli-
tega vorreldes on muudetud sidurit ja raami poéiktuge-
sid.

WFiat.

Esitatud oli tditsa uus mudel: 4-silindrilise moo-
toriga, 1,438-liitrilise silindrimahuga, pumba jahutu-
sega, iitheketta siduriga, pool-elliptiliste vedrudega.

6-silindrilisel, 2,5-liitrilise silindrimahuga mudelil
on moningaid, vaiksemaid muudatusi vorreldes moodu-
nud aasta mudeliga.
wHispano-Suiza“,

Valja olid pandud nii Prantsuse kui ka Hispaania
vabrikute mudelid. 6-silindrilise, 7,98-liitrilise silind-
rimahuga Prantsuse vabriku limusiin-télla hind on
Inglismaal £ 2.967.— (ca. Ekr. 54.100.—).
wHudson.

Esitatud oli 8-silindriga, 3,5-liitrilise silindrima-
huga mudel.
swLanchester.

Inglise luksus-auto. 6-silindrilise mootoriga va-
rustatud tolla hind £ 1.775.— (ca. Ekr. 32.400.—).
wLa Salle“,

Viljapandud 8-silindrilised mudelid on oma ehitu-
selt samad mis moodunud aastal ning vastavad iild-
joontes ,,Cadillac’ile*.
wMathis®.

Oli valja pandud tdiesti uus mudel: mootor 1,23-
liitrilise mahuga, 4-silindriga, termosiifon-jahutusega,

wMorris-Minor toldaato.

liheketta siduriga, pool-elliptiliste vedrudega, 11 X 40
kummidega ja 4 ratta hiidrauliliste piduritega. Seda
mudelit kavatsetakse valmistada nii Prantsusmaal kui
ka Ameerikas. 4-silindriline, 1,629-liitrilise mahuga
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mudel on sama nagu moodunud aastal, arvatud vilja
moéned vihemad muudatused. Uueks mudeliks on 6-si-
lindriline, 1,99-liitriline tiitip.

»Marmon®.

Esitatud oli kaks mudelit, m6lemad 8-silindrilised.
Puuduvad erilised muudatused, vorreldes moodunud
aagta tiilipidega.

»wMercedes-Benz*.

Vaiksem, 2,56-liitriline, 6-silindriga 60 HJ auto on
uus mudel. Sel on patarei-siiliteseade, tiheketta sidur,
6-kiirusega kaigukast, 5,25—20" kummid.

Teine, 7,069-liitriline, 6-silindriga 250 HJ mudel
on juba varem tuntud. Uueks mudeliks on jille 7,655-
liitriline, 8-silindriga 280 HJ auto. Sel on 6-kdiguga
kaigukast, vakuum-pidurid ning on varustatud komp-

ressoriga. T-istmelise tolla hind Inglismaal £ 2.785.—
(ca. Ekr. 51.000.—).
wMorvis.

Need autod on Inglismaal laialt tarvitusel odavate
vaikeautodena. Viaiksem tiitip: 0,847-liitriline, 4-si-
lindriga t6ld maksab Inglismaal £ 140.— (ca. Ekr.

2.560.--). Sel on patarei-siiliteseade, itheketta sidur, 3-kii-
rusega kaigukast, 4-rattapidurid, 4,00—12” kummid.

Uueks mudeliks on 1,938-liitriline, 6-silindriga au-
to. See auto maksab £ 185.— (ca. Ekr. 3.380.—).

wPackard® Sedan mud. 826.
wyPackard,

See tuntud Ameerika luksus-autode firma on lask-
nud vilja uue mudeli, millel on 8-silindriline, 6,318-liit-
rilise mahuga mootor. Tahelepanu dratab shassii méaa-
rimise viis, mis tootab automaatselt, kui auto liigub.

»Peugeot,

Viljapandud 4-silindriline, 1,12-liitrilise silindri-
mahuga viikeauto on tegelikult sama mis mosdunud
aastal. Sel on patarei-siiiiteseade, tiguiilekandega ta-
gasild, Y%-elliptilised tagavedrud, 12 X 45 kummid.
4-istmelise tolla hind Inglismaal: £ 205.— (ca. Ekr.
3.740.—). Samuti on ainult vihemaid muudatusi teh-
tud 6-silindrilisel, 1,99-liitrilisel mudelil.

Viiiksem tiiiip ,,Rolls-Royce* limusiin.

»Rolls-Royce.

Aristokraatsem auto Inglismaal. Viljapandud mu-
delid on tegelikult samad mis moéodunud aastal. Suu-
rem tiilip: 6-silindriline, 7,668-liitr. silindrimahuga, ka-
hekordse siiiiteseadega, iiheketta siduriga, 4-kiiruse

kédigukastiga. T-istmelise télla hind: £ 3.018.— (ca.
Bkr. 55.000.—). Viiksem tiilip on samuti 6-silindrilise
mootoriga, silindrimaht 3,669 liitr. Shassii hind:
£ 1.185.— (ca. Ekr. 21.600.—).

,Reo,

Reo vabrik on lasknud vilja uued séiduautode mu-
delid. Suurim tiiiip ,,Royale on mdeldud luksus-au-
tona. Mootor on 8-silindriga, silindri 14biméot 3%/s tolli,
kolvikaik 5 tolli, silindrite plokk kroom-nikkel-valust,
telgede vahe 135 tolli, 5-istmelise tolla hind: £ 2.485.—
vabrikus.

Keskmine tiitip, mudel 30, on samuti varustatud
sama mootoriga nagu ,Royale”, kuid telgede vahe on
130 tolli. ,,Royale’ mudeli jahutaja on eritiiiipi, sa-
muti on muudetud valised jooned, vorreldes endiste tiiii-
pidega.

WStudebaker.

Tahelepandav on eritiiiibiline, vaba hammasratta-
ga kiigukast, millega uued tiitibid on varustatud, ar-
vatud vilja viiksem 6-silindriline, millel on harilik

ERISISSESEADE

- Peale
puurimist
nii kui

uus '.\

SILINDRITE

PUURIMISEKS JA LIHVIMISEKS OMAB

MOOTORSOIDUKITE PARANDUS-
JA MEHAANIKATOOKODA

—_—) NOOL" ¢

MIS VOIMALDAB KOIGE KIIREMAT JA TAPSEMAT TOOD.

3-kiirusega kaigukast.

Toompuiestee 10.

Tallinn. Telefon 430-71 ‘
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Rahbvusvahelise auloklubi koonduse aasta-~
peakoosclek.

14. oktoobril k. a. peeti Pariisis, Prantsuse auto-
klubi ruumes, Rahvusvahelise Autoklubide koonduse
peakoosolek. Osa vottis 30 riiki: Saksamaa, Austria,
Belgia, Brasiilia, Bulgaaria, Taani, Egiptus, Eesti,
Hispaania, Am. Uhendriigid, Soome, Prantsusmaa,
Suur-Briti, Kreeka, Ungari, Itaalia, Iiri, Leedu, Lati,
Luksemburg, Monako, Norra, Hollandi, Poola, Portu-
gal, Rumeenia, Rootsi, Sveitsi, Cehhoslovakkia ja Ju-
goslaavia, XKoosoleku juhatajaks valiti parun Zuylen
de Nyevelt. Parun von Zuylen valiti tagasi koonduse
presidendiks. Krahv Arnim (Saksa), krahv Vogue

(Prantsuse), kolonel O’Gorman (Inglise), krahv Rosen -

(Rootsi) ja senaator Crespi (Iltaalia) — vice-presiden-
tideks. Loeti ette tollikomisjoni, turismi- ja spordiko-
misjoni otsused ja voeti need vastu. Spordikomisjoni
ettepanckul nimetati Rudolf Carracciola ja Hans Stuck
— . Villiez Euroopa magimeistriks 1930 aastal, sport-
ja voidusoidu-autodel.

Selle jarele voeti koondusse loplikult vastu Monaco
autoklubi; Syria auto- ja touringklubi, Libanoni klubi,
Mehhiko autoklubi ja L.-Aafrika kuninglik autoklubi
voeti vastu prooviaastaile.

Ettepanek, muuta Koonduse nimi A. I. A. C. R.
(Association Internationale Automobile Clubs Recon-
nus) imber F. I. A. (Fédération Internationale Auto-
mobile), likati tagasi.

Rahvusvaheline spordikomisjon moodustati jérg-
miselt: M. Fritsch ja krahv Berkheim (Saksa), krahv
‘van der Straten-Ponthoz ja M. Koercher (Austria),
parun Nothomb ja M. H. Langlois (Belgia), M. W. 8.
Hogan ja M. Bradley (Am. Uhendriigid), M. Pérouse
(Prantsusmaa), kolonel O’Gorman ja Landsday Lloyd
(Inglismaa), Florio ja Mercanti (Itaalia),
rauzat ja M, Tondury (Sveitsi).

Jiargmine koosolek peetakse tuleval aastal oktoob-
ris, Pariisis, autosalongi 16pul.

Liiklemis- ja tollikoinisjoni koosolel 11. okt. Xo-
misjon arutas kiisimust, kuidas teha ilimberkorraldusi
tollidokumentide alal, kuidas toimida triptikute uuen-
damisega iihe aasta jooksul, parast nende maksvuse-
tuks muutumist, ja mil viisil pikendada tollilube. Need
kolm kiisimust on juba kauemat aega peapunktiks ko-
misjoni tookavas. Kuna see on raske probleem ja

M. Dec-

nouab tihedat koostood riikide tollivéimudega, otsus-
tas komisjon kokku kutsuda tollikonverentsi, mis pee-
takse tuleval aastal oktoobrikuus Pariisis.

Kiisimus triptikute siisteemi laiendamise suhtes —
sbiduautodesse monteeritavate raadioaparaatide kohta
— otsustatakse jaatavalt. Peale selle vaatas komisjon
labi veel terve rea kiisimusi: Mootori- ja shassiinumbri
ihtlustamine, mitmesugustes maades tarvitatavate vor-
melite {ihtlustamine automaksude kohta, signaaliand-
mise probleeme jne.

Turism. 13. okt. astus kokkw Rahvusvaheline spor-
dikomisjon.

Alul tegeleti kiisimusega, millist bensiini kasutada
suurtel voidusoitudel. Mé&arati kindlaks, et jouaine
segu peab koosnema vidhemalt 70% normaalses liikle-
mises tarvitatavast bensiinist, 10% mn. 6. keemiliselt
puhtast alkoholist ja iilejainud osa bensoolist. Seeria-
autoks loetakse iga auto, mis vastab oma ehituselt ,va-
litsevale tiitibile®. Kui niditeks moni autoehitaja vilja
toob 20.000 kuuesilindrilist autot ithe gaasistajaga ja
10.000 kahe gaasistajaga varustatud autot, siis tuleb
iihe gaasistajaga auto pidada ,valitsevaks tiitibiks*.
Koik teised iiksikasjad defineeritakse samal viisil.

Rahvusvaheline spordikomisjon on otsustanud loo-
buda 1931., 1932. ja 1933, aastaks ettenihtud véidu-
soitudeks madratud vormelist, mis péhjeneb Indiano-
polise sdéidumizidrustel. See otsus tekkis Itaalias, Prant-
susmaal, S.-Britis, Belgias ja Hispaanias korraldatud
ankeedi pdohjal, millega tehti kindlaks, et konstruktorid
kaotavad igasuguse huvi vormeli 1abi, mida Euroopas
praktiliselt ei saa kasutada. Igal rahvuslikul klubil
on nii siis vabadus vormeli valikul ja Rahvusvaheline
spordikomisjon méaédrab siis tehtud kogemuste abil 1931.
aasta oktoobris kindlaks vormeli 1932, a. jaoks.

Itaalia esindaja Florio poolt tehti ettepanek kor-
raldada Gordon-Bennet vdiduséit. Auhind kuulub kiill
oigupoolest Prantsusmaale, kes teda on eduga kaits-
nud kolm aastat jargemooda. Kiisimus seisab ainult
selles, kas Prantsuse autoklubi ja auto konstruktorite
siindikaat peab tarvilikuks auhinda veel kord vilja
panna.

Loppeks otsustati, et igas riigis ainult ks voéidu-
soit tohib kanda ,,Suure-auhinna® nime.

Majanduslistest viljavaadetest bensiini

asendamisel etliiiilalkoboliga (piiritlusega).

A. Puksov, mag.

atsed, asendada plahvatusmootori kiittel bensiini
<hed piiritusega, algasid tegelikult maailmasoja ajal.
Bensiini sissevedu keskriikidesse jai soja tottu seisma.
Ka erapooletud riigid tundsid suuri raskusi bensiini
muretsemisel, sest turul iiletas ndudmine kaugelt pak-
kumise. Erilise energiaga asusid aseaine leidmise kii-
simuse lahendamisele sakslased ning rootslased. Vii-
maseid huvitas kiisimuse lahendamine esimeses jarje-
korras selle tottu, et nendel oleks olnud voimalus jaa-
tava vastuse saamisel realiseerida suurtes kvantumi-
tes tselluloositoostusest saadavat piiritust.

Nagu erikirjandusest ndeme, ei tekitanud tehnili-
selt bensiini asendamine etiiiilalkoholiga erilisi raskusi.
Viidi 13bi 6hu eelsoojendus, tehti muudatusi gaasistaja

konstruktsioonis ja kondenseerunud #adikahappe méju
metallosadele paraliseeriti nonda, et enne mootori seis-
majaamist lasti teha mootoril méned tiirud puhta ben-
siiniga. Tehti ka vérdlevaid katseid kompressiooni
suhtes. Sealjuures selgus, et piirituse dhusegu kanna-
tab vilja korgemaid kompressioone; seega oli antud
voimalus paremini kasutada piirituses peituvat sooju-
seenergiat, viimase Umbermuutmisel mehaaniliseks
energiaks. Automootori katsetamisel osutus bensiini
ning piirituse kasutatavuse koeffitsientide suhe 4 : 5
(kindlapaigalistes mootorites 2 : 3).

Mootori kiittekulude kindlaksméasiramisel teoreeti-
liselt on tarvis teada, kui palju mahuliselt piirituse
tarvitamine mootoris on suurem bensiini omast. Alu-
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mised kiittevadartused liitri kohta on: bensiinil 7200—
7560 kcal/ltr. ja piiritusel (95%) 4842 kcal/ltr. Sel-
lest jargneb, et piirituse soojusvoime on keskmiselt
vaid 65% bensiini omast. Nende kahe vedela kiitteaine
tarve mootoris ei ole aga vahekorras nende kiittevaar-
tustega, vaid eelpoolmainitud piirituse korral voimalda-
tud korgem kompressioon koigutab kiitteainete tarvi-
tamise suhet piirituse kasuks.

Vottes toodud arve aluseks, leiame arvutuste teel,
et piirituse tarve on suurem 23% (mahuliselt) vorra
bensiini omast.

Kuigi piiritus tahab voistelda hinna poolest ben-
siiniga, siis peaks nende hindade suhe (liitri pealt)
olema 0,81:1, Kui meil bensiiri hind on 30 senti lii-
ter, siis, vastavalt eelpooltoodud suhetele, voiks piiri-
tus voistelda bensiiniga ainult siis, kui tema maksaks
vaid 24 snt. liiter.

Soja-aastail ja otsekohe parast séda oli konjunk-
tuur sarnane, et hinnast palju ei kiisitud. Normaal-
setes oludes arusaadavalt kerkis esiplaanile kiitteaine
valikul uuesti majanduslik printsiip. Siin selgus, et
piiritus ei suuda voistelda bensiiniga. Viljavaateid
voiks ainult siis olla, kui piirituse hind on 24 senti
liiter ehk alla selle.

M. Tilzen'i ja Y. Kauks'i*) kalkulatsioonide poh-
ja ‘voib Eestis bensiiniga voistelda hinna suhtes vaid
piiritus, mis saadakse tselluloositoostuse kérvalainena.
On teada, et sulfiittselluloosi keeduvees on 1,5—2,5%
kadrivat suhkrut. Pirast keeduvee mneutraliseerimist
pannakse suhkur kadarima ja tekkinud alkohol (08—
1’0%) eraldatakse iildvee kvantumist destilleerimise
kaudu. Arvesse vottes koiki tootmisega seotud kulu-
sid, ldheb meil iiks liiter alkoholi maksma 21,9 senti
(miitigihind 7—5 % kasuga pohikapitalist). Kulude all
suurt osa miangib selle tootmise juures suurtest vee-
hulkadest alkoholi destilleerimine. Xui viimast ope-
ratsiooni votta ette dratarvitatud auruga, kuna virske
aur voeti elektri siinnitamiseks, langeb otsekohe alko-
holi miiligihind 14 sendi peale liitrilt.

Votame Eesti tselluloosi produktsiooni vordsena
15.000 tonnile aastas. Selle hulga juures voidakse saa-
da 1 miljon liitrit alkoholi. See on kvantum, millega
meie majanduses tuleb juba arvestada. See voiks min-
na bensiini asendamiseks ilma iihegi vilise surveta,
majandusliselt oigustatuna.

Teistest ldhtainetest saadud piiritusena meie olu-
des voiks kone alla tulla kartulipiivitus. Kalkulatsioo-
nid niitavad, et kartulipiirituse mutigihind on 43,5 snt.
liiter. Kartulikultuuri arendamisel (tarklist kuni 25%)
ja tehnilise sisseseade moderniseerimisel (kinnised kaa-
rimisngud, alkoholi piilidmine séehappest) on voéima-
lik alkoholi saaki tdsta. Sel viisil voiksime piirituse
hinna suruda kuni 37,10 sendini liitrilt. Igatahes seegi
hind on viga korge, maksimaalset piirituse hinda ar-
vesse vottes, kus ta suudaks bensiiniga majendusliselt
vaistelda (24 senti/ltr.).

Teatavasti ei ole kusagil praktilises elus piisima
jaanud puht-alkoholi tarvitamine mootori kiitteainena.

*) Die wirtschaftlichen Moglichkeiten der Anwen-
dung von Spiritus als Brennstoff.
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Kiill on mitmel pool (Prantsusmaa, Saksamaa, Rootsi)
teatud eesmirgiga (pollumajanduse toetamine, vilis-
kaubanduse aktiveerimine) tarvitusel (osalt sundusli-
kult) bensiini- ja alkoholisegude tarvitamine. Ei ole
huvita mirkida méningaid jooni kogemustest, mis saa-
dud bensiini asendamisel alkohol-bensiiniseguga.

1. aug. 1930. a. peale on pandud maksma Saksa-
maal bensiinile piirituse juurelisamise sund. 2,5% li-
bimiiligist peab piirituse arvele langema. Kogu maa
produtsendid suudavad vaid sellel miadral rahuldada
turgu piiritusega. Et tehniliselt segu oleks tarvitatav,
peab alkoholi hulk 20—30% koérgusel olema. Siit siis
ka jérgneb, et vaid osa bensiini suudetakse realisee-
rida alkoholisegus (monopolin: 25% alkoholi + 75%
bensiini).

Et piirituse hind Saksamaal (0,80 RM/Itr.) on
umbes 3 korda korgem bensiini omast, siis tostab sund-
madruse elluviimine kiitteaine hinda 1% penni vorra
liitrilt. Kui arvestada, et Saksamaa tarvitab 2 mil-
jardit liitrit bensiini aastas, siis on autoomanikud
koormatud péllumajanduse huvides 30 miljoni RM lisa-
kuludega.

Alkoholi-bensiini (monopolini) tarvitamine on seo-
tud ndhetega, millised bensiini tarvitamisel ennast
tunda ei ole annud.

Alkoholil on omadus varem bensiinireservuaari
seintele sadestunud korvalaineid vabastada. Liihikese
ajaga voivad meed ained gaasistajas wmmistusi teki-
tada. Hadaohu korvaldamiseks on tarvis puhastada
4 nadala jooksul idga 2 pieva tagant bensiinifiltrit.

Monopoliin ei tohi sattuda auto lakeeritud osadele,
kus ta plekke tekitab.

Et tiksikud monopolini_segu-osad mitte ei eristuks,
tuleb dra hoida vee sattumist bensiinireservuaari, sest
monopolin suudab maksimaalselt 2% wvett lahustada.
On aga iiksikute osade eristumine siindinud (aine ei
ole enam lébipaistev), voib segu kas homogeniseerida
bensooli juurelisamisega (lisakulud!), voi sellest ldbi-
paistmatust segust bensiin eraldada suurema hulga
veega., Viimasel juhul ldheb monopolinis olnud alko-
hol kaotsi, mida veega lastakse bensiini kihi alt vilja.

Monopolini tarvitamisel ei ole kdivitamine talvel
kiilmal ajal sugugi raskem. Seda asjaolu voib juba
teoreetiliselt ette Gelda, kui vaadelda bensiini ning mo-
nopolini keemiskoveraid. Esiteks, ei ole monopolini
keemisalgpunkt (40—60° C) sugugi korgem bensiini
omast. Teiseks, ei ole keemisalgpunkt mootori kdima-
laskmisel nii palju tdhtis, kui punktid, kus 107% kiitte-
ainet juba iile on ldinud. Bensiinil on see punkt 80—
20°C; monopolinil aga koigest 48—68" C. Sellega on
siis viimase ainega mootori kédivitamine kiilmal ajal
vahe kergem.

Monopolin voimaldab kiitteaine palju puhtamat
polemist mootoris kui bensiini puhul. Kolbide puhas-
tamist tahmast, koksist tuleb niitid ette votta vaid
100.000 km labiséidul, kuna varem oli see tarvilik juba
maks. 50.000 km #raséitmisel.

Kiitteaine jadgita polemine mootoris ei lahjenda
karteri 6li, nagu see bensiini. tarvitamisel (destillee-
rimise 16pp-punkt 215° C) paratamatult tuleb ette.

S lga autoomanik, autosportlane ja autojuht loeb ja "
: soovitab teistele Eesti Autoklubi hadlekandjat .

. LAUTO T«
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Beltooniecede ehilus.

nsener Willy Bockl kirjutab ,,Allgem. Autom. Zei-
3'- tung’is®“ betoonteede ehitusest jargmist:

Ungari valitsuse lahkel loal oli mul voimalus jil-
gida betoonteede ehitust Ungaris. Juba paljud Euroo-
pa riigid on oma teedeehituses eeskujuks votnud Péhja-
Ameerika Uhendriigid. 1925. a. peale on statistikast
ndha, et ehitatakse 10 korda enam betoon- kui asfalt-
teid. Eriti on Ungaril suured kavatsused sel alal,
nelja aasta jooksul tahetakse ehitada 200 km. betoon-
maanteid.

Muidugi on koik iiksikud tood jagatud segajal au-
tomaatselt teatud aja jarele. Teatud ajal tuleb ma-
terjal katlasse, ja teatud aeg segatakse teda seal.
Loomulikult on olemas ka kellavark, mis registreerib
segude arvu. Segaja-masin on isesditja (enamasti ke-
tiveoga).

On niitid materjal peale kantud (pilt 2.), algab
Oieti koige tahtsam to6, valmistaja too.

Téanav echitatakse teatud roobaste vahele, mis
Niiiid

moodustavad kiiljepiiri, ja juhivad valmistajat.

Budapest-Czegled teel tehakse praegu 60 km. pik-
kune tee betoonist. Tekstile juurelisatud piltidest on
néha, kuidas oieti tee valmib. Aluspinda peab enne
planeerima, tasandama jne., siis algab tood soitev se-
gaja, mis ndha pildil 1. ja 2. Alul paar sona segajate
iile. Need on suured, bensiinimootoriga (pilt 1.) voi
— vanatiiibilised — auruga aetavad (pilt 2.) segu-

algab masinaga tee pealispinna ldbitootamine. Viaike-
sed augud ja ebatasasused tdidetakse, nii et parast val-
mistaja t6od voib teed juba pidada valminuks. Pilt 3.
voime naha sddrast valmistajat. ‘

Kuna betoon ei tohi liig ruttu kuivada, siis kae-
takse soidutee parast valmissaamist kinni. Moned fir-
mad toimetavad seda niiskete mattide abil, nagu niha

Kui

veoautolt.
niitid materjal on kiillaldaselt 14bi segatud, siis keerab
end katel kummuli ja puistab valmis segu kasti, mis
jookseb litkuval latil, ja viib materjali lopuks miaira-
tud kohale, kuhu ta selle tiihjendab. Pilt 1. on nzha
korgele tostetud lusikataolist riista, millega materjal

katlad, kuhu materjal puistatakse

tostetakse katlasse. Pilt 2. nditab materjali toomist
segajasse viikesel raudteel. Samuti on n#ha liikuvat
kandjat iihes selle kiiljes rippuvate kastidega ja ka
valmis betooni asetamist aluspinnale.

pildil 4., enamasti aga kaetakse tee roobastel soitvate
puust katustega.

Tee peab niiiid;;;eatud aja pilisima niiskena. Seda
saavutatakse »enaméﬁsti pori, savi jne. asetamisega ta-
navale, mis alaliselt veega tdidetud. Pildil 6. on nzha
16pptehingut 6ieti juba valmisoleval betoonteel. 21 kuni
28 paeva parast voib tee vabaks anda liiklemisele.

Sarnane ehitus laheb vidga kiiresti. Masinate
suuruse, peaasjalikult segaja suuruse jargi ehitatakse
Ungaris 60 kuni 200 m. pdevas, ja automobilistid v6i-
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vad ainult roomustuda. Sealjuures on betoonteede

ehitus ainult 15 kuni 20 % kulukam asfaltteede ehitusest,
kuna betoonteede korrashoid nduab palju vihem kulu-
sid ja eluiga on palju pikem,
" Tee Budapestist Viini

tahetakse samuti ehitada

Alul arvati, et hobustel on véimatu kiia betoon-
teedel, kuid see arvamine on osutunud ekslikuks, kuna
hobused tulles asfaltteelt betoonteele, kohe on haka-
nud kiiremalt traavima, mis niitab, et neil vedu on
kergem. )

5. Valmis tee, veega iile valatud.

suuremalt osalt betoonist. Siin nidgime ka hilisemal
ajal ehitatud kdige vanemat betoonteed, nimelt Tater
voidusoiduteed. 3 aastat on seda teed kasutatud au-
tode poolt ja ta on praegu veel tiiesti esimese jargu
tee, olgugi et see oli esimene katse. Suur kuumus, sa-
muti ka méodunud aasta talvekiilm ei ole kahju siinni-
tanud betoonkattele.

6. Jareltood soidupinna tasandamiseks. Puust katuse-

alune mirgadele mattidele.,

Vahepeal on uuestiehitatud maantee Budapesti ja
Viini vahel pidulikult avatud ja antud kasutada iildi-
sele liiklemisele.

See siindis 4. oktoobril arvurikka pealtvaatajas-
konna osavétul.

UHued Stromberg ,,DD“-Down-Draft-gaasis-
tajad.

iitide ja gaasistamine, need mélemad tdhtsad kor-
S valtegurid mootoril, on péris imevadrselt edene-
nud 'ja taienenud, mii et nad t@napieval on muutunud
taiesti usaldusvadrseteks masinaosadeks.

Koigil gaasistaja konstruktsioonidel oli seni see
ithine omadus, et 6huvool, mis diilisidest tulevate polev-
aine osakestega plahvatusvalmilt seguneb, liigub «lt
iilesse 1abi gaasistaja. Selleparast asusid enamjagu
gaasistajaid ikka imemistoru all.

Uued Stromberg-,,DD*“-gaasistajad on ehitatud vas-
tupidisel pohimdttel. Ohk imetakse iilevalt sisse, Ghu-
vool liigub iilevalt alle 14bi gaasistaja, mille tottu gaa-
sistaja asub imemistorude peal. Sel korraldusel on see
paremus, et imemisméju suurendatakse raskusjou l&abi.
Juba viiksema tiirude arvu juures saavutatakse parem
gaasistamine. Gaasistaja omaparane konstruktsioon
nouab eriliselt ehitatud imemistoru, kuna gaasistajat
ei asetata rippuvalt, vaid ta seisab imemistorul. Gaa-
sistaja korge asendi tottu jaab ruum imemistoru all va-
baks, gaasistajale juurepdds on kerge.

Kiirenduspump tootab automaatselt imemistorus
valitseva alasurve ldbi. See alasurve liigutab erilise
vakuumpumba kolbe, mis balancier abil seisavad iihen-
duses kiirenduspumbaga. Kuna niiiid sumbutajaklapi
avamisega viheneb vakuum imemistorus, millega kii-
rendatakse mootorit, tootab kiirenduspump vakuum-
pumba abil, kusjuures seda voib reguleerida teatud aja
peale. Uleminekuks tiihjalt jooksult normaalsele tii-
rude arvule on peale tiihjaltjooksu diilisi ndhtud ette
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veel kiik, millest kiirendusperioodil tuleb juure ben-
siini.

Eriline seadeldis véimaldab reguleerida mootorit
normaalse tiirude arvu juures, umb. kolmveerandi vor-

Uus - Stromberg-gaasistaja, titip ,,DD“-Down-Draft.

1) Sumbutusklapi kang. 2) Sumbutajoklapi ase-
tamine, 3) Tiihjaltjooksu reguleerimise moel. 5) Swum-
butajaklapi kruvid. 10) Peadiiiis. 16) Ujuk. 18) Pum-
bakolvid. 19) Spiraal-tagasitombevedru pumbakolbidel.
20) Korvaldiiiis. 27) Tiihjaltjooksu toru. 28) Pumba-
kang. 29) Sumbutajaklapi iihtlustamise kruvid,
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ra avatud sumbutajaklapiga, et saavutada suurem
kokkuhoid.

Kiivitajaklapp on varustatud automaatse ohukla-
piga, mis avaneb sel puhul, kui pérast kiivitamist on
jaetud avamata kidivitajaklapp. See automaatklapp
avaneb, kui alasurve imemistorus on joudnud teatud
piirini. Down-Draft-gaasistajaid on véimalik asetada
mootorisse igasuguste bensiiniliikide juures, mootori-

voime ja segu omaduste korral jne. On olemas liht-
titip ,, D ja kahekordne ,,DD* (neljasilindrilistele au-
todele).

Firma Deénes & Friedmann, A/G. Wien XVIII,
Mitterberggasse 11, esitab Stromberg-gaasistajaid ja
annab asjasthuvitatuile ldhemaid seletusi.

Juuresolev joonis niitab selle huvitava konstrukt-
slooni tdhtsamaid osi.

Hiiglalinn.

Esegi ameeriklasel jdaab sona kurku kinni, kui ta
L otsib viljendust, mis iseloomustab tabavalt New-
Yorki, nende jumalikku, ilusat New-Yorki, linnade
linna. Harilikkude superlatiividega, millega onu Sam
harilikult nii pillavalt imber kiib, ei joua enam kuhu-
gile. Sellega voivad end aidata teised linnad. New-
Yorgile peaks leidma midagi paris uut, midagi enne-
kuulmatut, peaks leidma nimetuse, mis pimestaks, si-
raks, masendaks. Kes leiab selle?

New-York on kiviks saanud vastuviaide enesele.
Maal, mida nimetatakse ,piiramatute voéimaluste
maaks, on see linn tekkinud piiratud véimalustest. Ku-
na ta voimalused olid piiratud, kuna ta, ehitatud kit-
sale kaljusele poolsaarele, ei suutnud laieneda kiilge-
dele, kasvas ta korgusse. Ikka vigevamaid pilvelohku-
jaid kerkis taeva poole, ja pole ndha neile 1oppu. 240
mtr, on Woolworth ehitis kérge oma 51 majakorraga.
Aastate viltel oli ta Ameerika uhkuseks, aga juba on
Chrysler Building ta iiletanud 75 majakorraga, 284 m.
korge. Ka sellest pole veel kiill! Uks pangaiihing ehi-
tab uut pilvelohkujat, mis tuleb 310 m. korge. Seega on
see korgeimaks ehituseks, mida inimese kési iial ehita-
nud, liletades isegi Eiffeli torni korguse, mis on 300 m.
Uus pilvelohkuja ei tohi milgi tingimusel olla mada-
lam kui ta eelkdija. Empire State Building tulevat
324 m. korgune ja koosnevat 80 majakorrast. Matthi-
son Square’l tahab aga {iiks elukinnitusselts ehitada
korgeima pilvelohkuja — 100-kordse, ennendgematus
suuruses. Korgust ei anta teada, voib olla tahetakse
iiletada Lefcourt ehitust,  mille jaoks on ette ndhtud
350 m. Kuhu see koik lopuks viib?

Millega see lopeb, ei kiisita mitte ainult pilveloh-
kujate juures, vaid ka liiklemises. Ka see muutub
hiiglaseks, mis kasvanud piiratud voimalustest. Pool-
saare kitsus ei luba laiu tdnavaid. Seepédrast kuhjub
liiklemine maakitsuse ninal. Manhattanis on véimatu
edasi sdita, koik kohad on tdidetud autodega. Dollar-
miljondrid, omades 10 autot, sdidavad ,maa-alusega‘
4risse. Seistes teiste seas, higistades, ohku ahmides,
soidavad nad selle maa maha, kuna mnad selle tottu
tund voi poolteist varem jouavad biiroosse, kui ronides
tigusammul oma kalli luksusautoga.

Aga ameeriklane méistab end hiddas avitada: ka
ohku tahab ta vallutada liiklemiseks. Seepérast ka-
vatseb ta ehitada autotee vanade teede kohale, majade
vahele, Selleks on kohane sild, mis toetub raudsam-
mastele, sild mootmatus pikkuses. Sellel teel peavad
autod tormama. Aga kas jatkub iithest ainsast korgus-
teest? Juba koneldakse kahest, kolmest, neljast, kuuest
iiksteisel asuvast teest. Autodele iiks, trammidele tei-
ne, jalakiijaile kolmas, veoautodele neljas — iilal ei
ole ju mingit takistust. Ka allpool mitte. Maa-aluse
raudtee harud ulatuvad igasse linnaossa. Tunnelites
on miadratu liiklemine. 2,6 km. pikkuses Hudson-tun-
nelis sdoidab tunnis 2000 autot. Maa peal aga ehita-
takse juba uut silda, mis iiletavat ilmaime — Brook-

lyni silla. See on sild, mis tuleb iile Hudsoni, kahe
pinnaga, kumbki 80 m. lai. Ulemisel séidavad autod,
alumisel jookseb 12 raudteeroobast iiksteise korval.
Mitte ainult silmile, vaid ka korvule mojub New-
York. Ta on kararikkaimaks linnaks maailmas, kus
lirm on nii suur, et elanike niarvid hakkavad selle all

Tuleviku linn. Kuidas véilja nieb New-York 1950. a.

kannatama. Kus leitakse rahu sarnases linnas? Mooda
ilusaimat maailma autoteed ,River Drive ruttavad
piithapédeviti sajad-tuhanded autod pdhja poole. Mil-
jenid inimesed otsivad puhkust Atlandi ookeani ranni-
kul asuvates supelkohtades. XKuid kas on see puhkus,
kui ei teatagi, mis tdhendab soéna ,,iiksildus?‘
New-York on ebaharilik linn. Ta asub Neapeli
geograafilise laiuskraadi all ja ometi tuleb seal ette
lumetorme, mida isegi Pohja-Euroopa vaevalt tunneb.
Rongid ei joua New-Yorki mitte maad modda, vaid
peavad teed leidma ldbi vee ja kaljude. Ja ometi tu-
leb iga minut iiks rong sisse. Xes leiaks tabava sona,
mis viljendaks seda hiigla-liikumist, seda rahutut elu!

MOND NEW-YORGIST ARVUDES.

New-Yorgis elab enam itaallasi kui Roomas, enam
sakslasi kui Breemenis, enam iirlasi kui
Dublinis ja 1/10 koigist maailma juuti-
dest. \
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omab enam telefonikeskjaamu kui London,
Pariis, Berliin, Rooma ja Leningrad kok-
ku, ja tema 6% miljonist elanikest on 2
miljonit valismaalasi.

New-Yorgis abiellub iga 13 minuti jirele iiks abielu-
paar, iga 10 minuti jooksul avatakse iiks
iri, iga 2 tunni jarele tulevad uued kiila-

New-York

lised ja péeva jooksul libistab New-Yorgi
300.000 inimest. Iga 51 min. jooksul val-
mib iiks uus ehitus, iga 6 minuti jirele
stinnib uus ilmakodanik, iga 52 sek. jook-
sul saabub uus reisijaterong.

New-Yorgis on enam kui 2000 teatrit ja kinot ning
1500 kirikut.

Kubu kaocb &61i?

Ed. Rommer.

eilele kiisimusele otsivad nii paljudki autoomani-
kud vastust ja sagedasti siitidistavad tédiesti poh-
jendamatult mootorit v6i 6li. Muidugi oleneb &likulu
suurel madral mootori seisukorrast ja olist endast,
kuid on olemas veel teisigi pohjusi, mis harilikult jde-
takse silmapaari vahele.

Nagu teada, vajab uus mootor sissetéotamise kes-
tel hoolikamat ja intensiivsemat olitamist. Harilikult
stinnib mootori taielik sissetootamine 1500—2000 km
jooksul, alles péarast seda voib tiielikult kasitada autot
ja temast vélja votta, mida ta suudab pakkuda. Sisse-
tootamisel tarvitab mootor tunduvalt rohkem 6li, kuid
seepdrast ei maksa veel autovabrikut siiiidistada va-
leandmetega opereerimises, et annavad iiles nii-ja-nii
palju ©6li 100 km peale, kuid tegelikult tarvitab auto
palju enam. Olikulu vaheneb tunduvalt, kui mootor
on korralikult sisse todtanud ega pole selle aja jooksul
»iraaetud” ega proovitud, kas auto suudab niidata
vabriku poolt antud kiirust.

Igal juhul pole soovitav enne 2000 km Hrasditmist
mingisuguseid abindusid 6likulu vihendamiseks tarvi-
tusele votta, valja arvatud karteri lekkimine, vaid
tuleb kannatlikult oodata kuni mootor on taielikult sisse
tootanud.

Mootori oOlitamise kiisimus muutub iga
ikka raskemaks probleemiks autoinseneridele,

Alles aastat 5 tagasi oli autode keskmine soéidu-
© kiirus 40—50 km tunnis, kuna tinapieva autodega
soidetakse keskmiselt 70—80 km tunnis. Samal ajal
oli hariliku auto mootori suurim tiirude arv 2000—
2500 tiiru min., niiiid aga annavad harilikud seeria-
soidukite mootorid 3000—4000 tiiru/min. Nii suure-
nenud keskmine séidukiirus kui ka tunduvalt téusnud
mootori tiirude arv ndéuavad parimaid materjale, suu-
rimat viljatootamise puhtust, tdpsemalt ja kindlamalt
tootavat olituseslisteemi ja paremaid mootoriélisid.

Kui 1925. a. oli mootorioli temperatuur karteris
550 C, siis on see tousnud niiid juba 80° C peale. Kor-
genenud temperatuur on otsekoheselt tingitud kiire-
mast mootori tootamisest, mis omakorda vajab suure-
mat ja kiiremat oliringvoolu. Ka langeb o0li sitkus
(viskositeet) tunduvalt temperatuuri tousuga ja seda
rohkem péadseb 6li silindri- ja kolviseinte vahelt too-
ruumi kolvi pohjale, kus ta paratamatult &ra pdleb.
Suurima kiiruse juures on ka tsentrifugaal joud suu-
rem ja seda enam 0Oli pritsitakse silindriseintele. Vaa-
tamata praeguste mootorite &lirdngastele, péddseb suu-
rema kiiruse juures ikkagi rohkem 6li silindri t66ruumi,
kuid see on paratamatu olikulu ja siin voib abi tuua
ainult korgema kvaliteediga &li.

Suurte o6lifirmade insenerid ja keemikud toota-
vad tihedas kontaktis autoinseneridega, et saavutada
olisorte, mis vastaksid koikidele moodsa mootori noue-
tele. Seepdrast on ka koige otstarbekohasem tarvi-
tada alati neid 6lisorte, mida soovitab auto valmistaja
firma oma kisiraamatus, ja neid andmeid peab tiie-
likult usaldama, kuna autovabrikus tehakse piinlikke

aastaga
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katseid mitmesuguste Glimarkidega ja juba iga vabrik
oma huvides piitiab soovitada seda 6li, mis kindlustab
mootorile pika ea voimalikult vihese kulu juures.

Vaatame 1abi veel mdned poéhjused, mis tingi-
vad suure olikulu, kuid pole seotud 6li kvaliteediga
ega mootori mehaanilise seisukorraga.

Sageli on olikulu tingitud liiga ,rdpakast® soit-
misest. Tihti ndeme s6itjaid, kes piiiavad iga
kiimme meetrit s6ita voimalikult suure gaasiga, ja ta-
kistusele ldhenedes vidhendavad kiirust kas pidurdades
piduritega v6i mootoriga. Jarsu gaasi dravotmisega
tekib silindris méneks hetkeks mérksa suurem horen-
dus kui hariliku ja tihetasase kiiruse juures, ja suure-
nenud hérendusega imetakse ka enam 6li silindri ja
kolvi vahelt tooruumi ja kolvi peale. Sadrane akiline
gaasi vahendamine ei suurenda ainult olikulu, vaid sel-
lega kasvab ka bensiini tarvidus normaalsest suure-
maks ja kutsub esile iileliigseid ja asjatuid pingeid
mootoris ja vedavate mehhanismide osades.

Veel iiks pohjus, mis jaetakse harilikult silmapaari
vahele, on see, et s6ites bensiini-automaadi juure bensii-
ni ja 0li votma, jaetakse mootor seisma ja silmapilkselt
asutakse karterisse 6li juure valama. Oli valatakse kuni
iilemmadra méargini, kuid ei voeta arvesse seda, et
mootoris on méni aeg parast tootamist veel hulk o6li
karteri- ja silindriseintel, mis pole veel suutnud alla
valguda. Ei suuda ka karterisse valatud kiilia 6li nii
kiiresti pohja valguda ja osa 06li jadb oli tditeava juure
ja karteri seintele moneks ajaks peatuma. On niiiid
mootor parast seda veidi kauem seisnud ja 6lipind
uuesti kontrollitud, siis véib margata, et pind on tous-
nud iile lubatud, s. o. iilemm#dra mirgi ja 6li juure
valgunud. Kuid siin peab kindel olema, et 6li juure-
kasv pole tingitud veekogumisest karterisse. See fiile-
liigne 4—%% liitrit 6li teeb vdahe head, vaid pigemini
kahju, sest iileliigne 6li poleb iiledlitamise tottu nii-
kui-nii 4ra ja tahmab ilmaaegu silindreid ja klappe.
Nii saame peale otsekohese materjaalse kahju veel
kahju enneaegse silindrite tahmumise l&bi.

Olipinna kontrollimisel tuleb pidada silmas, et auto
poleks kallutatud, vaid seisaks tdiesti tasasel teel.
Niiteks seisab auto konnitee Aires ratastega rentslis,
muidugi n#ib siis 6lipind olevat kas korgemal voi ma-
dalamal normaal-seisust, mis oleneb sellest, kuhu poole
on masin kallutatud. Igal juhul on s#didrase auto sei-
sangu juures raske tidpselt ja Oieti olipinda kindlaks
masrata, kergesti voib siin eksida ja iileliiga 6li kar-
terisse valada, kuid iileliigse 6li saatus on juba teada.

Uksikutel autodel, kus karteri ventilatsioon siin-
nib 6li tditeava kaudu, voib osa 06li karterisse valami-
sel tuulutamise torust maha voolata. Seepirast ei
maksa 6li juurevalamise juures rutata, vaid lasta o6li
aegamooda voolata karterisse.

Nendest niidetest selgub, et igakord ei olene eba-
normaalne olikulu mootori mehaanilisest seisukorrast,
vaid siitidi v6ib olla soitja ise, tehes vigu, kas sdites
voi oli karterisse valades.
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Juhiiste peaks olema igal autol reguleeritav. Juht
peab mugavalt istuma, sest kui mitu tundi rooli taga
istuda ja tahelepanelikult teed silmitseda, siis ei tohi
end viasitada ebamugava istmega.

Auto valimus on mitmeti tingitud moe tujudest.
Vottis kaua aega, enne kui suudeti ehitada veatult
praegu nii armastatud madal auto. Selle 1dbi on an-
tud soidukile palju ilusam ning meeldivam vilimus, ka
istmed on asetatud siigavamale. Kui seda moodsat
joont liig teravalt tahetakse toonitada, siis siinnib see
juba séidumugavuse kulul, sest auto, kus vaevalt pead
julged tosta, ei ole ka igakord réomuks.

Nii siis on kindel, et auto, mis meie moiste jargi
on ilus, ei ole alati praktiline. Enamasti aga vastab
kuldne kesktee koigile nouetele.

Lillevaasidel, peeglitel, 1ohnadliklaasidel jne. ei
ole midagi tegemist mugava sdiduga. Vohik laseb end
aga tihti avatleda sarnastest asjakestest.

Need esemed ei ole muud kui iileliigne luksus, mis
paljudel juhtudel vastab omaniku isiklikule soovile.

Auto peab olema esijoones kasulik soéiduriist, aga
mitte nagu moni daami buduaar!

JALAKAIJAID HAKATAKSE KASVATAMA.

See siindis suurlinna peatédnava ristteel. Soitsime
trammi tee korval, ja andsime vahetpidamatult sig-
naali, Téanaval seisab kannatamatu rahvahulk, et as-
tuda liginevasse trammi. Meie signaal ei aita, olgugi,
et oleme ammu trammist moodunud, oleme sunnitud
peatuma, kuna rahvas ei taha teelt taanduda.

Niitid muutub asi isegi ebamugavaks. On kuulda
dhvardavaid sonu meie aadressil. Vidike seltskond,
nende seas on eriti ,;agar® keegi harra, séimavad nagu
varblased. Niitid peatub ka tramm. Meie seisukord -
muutub sona tésises méttes kriitiliseks. Valvepostil
seisev politseinik ligineb. Kahjurééom ilmub jalakii-
jate nagudele. ,,Niilid see autosoitja ei padse!“ Po-
litseinik votab pliiatsi ja kirjutab iiles kangema kisa-
kori nime. TUldine imestus. Kuidas?... Miks?...
Teie ei tohi kéomniteelt lahkuda enne, kui tramm seisa-
tab peatuskohal, seletab politseinik. Publik podgeneb
trammi. Veel kaua on n#ha {illatusest péraniaetud
silmi, midagi seesugust pole enne juhtunud!

Ometi kord oli Gigus meie pool, ja leidsime {iihe
raiooniingpektori, kes oskas ,,0ieti® vaadata ja tegut-
seda. Jalakdijate kasvatamine algab!

Praktilisi kogemusi alkoholiga segatud
bensiini tarvilamises.

Dipl. ins. R. Schmiedeberg.

Kéigi Eesti automobilistide peahuvi on koondunud
d praegu kiisimuse i{imber, milliseid tagajargi an-
nab alkoholi segamine bensiiniga auto jouainena, milleks
annab pohjust eelseisev sellekohane seadus. Nagu aja-
kirjanduse kaudu kuuleme, hakatakse kasutama auto-
mootorite jaoks uut jouaine segu, et voimaldada aktsii-
sivalitsustele oma piiritustagavarade miiiiki ja toetada
péllumajandust. Sunduyslik on, et bensiin peab sisal-
dama 30—45% alkol.oli. Piirituse miitigist huvitatud
riigid, eriti pollumehed ja aktsiisivalitsused, n#aevad
muidugi heameelega, et uuele jouainele lisatakse juure
voimalikult suurem 7% piiritust. Teatavasti voivad au-
tomootorid soita ka puhta alkoholi abil, kui sealjuures
kasutatakse ka eetrit, mis kaotab takistused kiivita-
misel, ja vastavate muudatuste 1abi gaasistajas ja eel-
soojenduses jaab okonoomsus samaks kui bensiini tar-
vitamiselgi. Kuni seni on voetud ette arvurikkaid kat-
seid piiritus-jouainega mootoreil, mis on varustatud
karburaatoriga, ja neid kogemusi véime niilid ka meie
kasutada oma kidesolevas kirjutises. Olgugi et piiri-
tus on iildiselt tuntud eeskujuliku poletisainena ja
omab veel koérgema volumeetrilise mojuvuskraadi kui
bensiin, on  jargmiste autoriteetide poolt, nagu H. R.
Ricardo, Inglismaal, Hubendick, Rootsis, Négel ja Neu-
mann, Saksamaal, sooritatud katsed kiiretel masinatel
toestanud, et on kahjulik pracgusaja automootoritel
(normaalse tihenduskraadiga) lkasutada pliritussegu
iilemmdcdra allkoholi sisaldavusega. Need katsed mooto-
reil on naidanud, et poletisaine tarvitus téusva alkoholi
sisaldavusega vidheneb. Kui aga alkoholi sisaldavus
touseb tile 15—207%, siis on podletisaine tarvitus juba
palju suurem ja kasvab iithes alkoholi sisaldavuse tou-
suga. Sellest oleneb jouaine tarvitus:

1. Puhast bensiini umb. 2800 kalooriat 1 h.-j. peale
tunnis.

2. Segatud piiritusega 10 kaalu % 99% umb. 2750
kalooriat 1 h.-j. peale tunnis,

3. Segatud piiritusega 20 kaalu % 997% umb. 2700
kalooriat 1 h.-j. peale tunnis.

4. Segatud piiritusega 35 kaalu % 997% umb. 4000
kalooriat 1 h.=j. peale tunnis.

See on aidanud kaasa Rootsis niitid juba 12 aastat
tarvitatud ldttbenthyli segu kokkuseadmisele ja vali-
kule, mis n#itab koige paremaid tagajargi, kus puhast
(99 % -list) alkoholi on lisatud juure alkohol-bensiini-
segule, vahekorraga 23/717.

Autoomanikele oleks ehk huvitav jalgida praktilist
naidet, kui suureks ldahevad pdletisaine kulud 100 km.
pikkusel teel, kui bensiinile on lisatud juure 30—45%
alkoholi, Valime 2 bensiinisegu, liks neist 20% «lko-
holi lisandiga, teine 357%. Podletisaine tarvitus vastab
umbes iilaltoodud tarvitusarvudele. 35% alkoholisegu
korral laheks siis 4000:2700, umb. 1,5 enam péletisainet
kui 20% bensiinisegu tarvitamisel. Kui {iiks masin
100 km. pikkusel teel tarvitab teatud keskmise kiiruse
juures 15 ltr. 20 %-sest alkoholisegust, siis seesama
masin tarvitaks samades tingimustes 1,5 korda rohkem
poletisainet, s. t. 22,5 ltr. 35% alkoholisegu kasutamise
korral. .

Kuna liiter maksab 30 senti, siis péletisaine kulu
100 km. pealt oleks esimesel juhul Kr». 4.50, teisel juhul
aga K. 6.75.

Kui niitid tuleb miitigile uus piiritus-bensiini jéu-
aine 30—457% alkoholi lisandiga, mis on mdeldud pdl-
lumeeste toetusena, siis siinnib see peaasjalikult awuto-
omanike kuwlul, kes juba nii-kui-nii kiillalt on koorma-
tud teedemaksudega. Koigepealt raisatakse asjata
suur hulk jouainet, mis meie praeguse majanduslise
kitsikuse juures sugugi ei ole soovitav nihe. Lopuks
olgu veel lihidalt tdhelepanu juhitud praktilistele ko-
gemustele, mis on kogutud viimastel aastatel suure
alkoholi sisaldavusega jouaine 1dbi. Alkoholi korge %
tottu voivad tekkida igasugused raskused, mis ilmnevad
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torustiku, diiliside ja s6elade ummistumisel, kui bensiini
tarvitamiselt minnakse iile alkoholisegu tarvitamisele.
Muidugi voib pahet korvaldada, kui kiisimuse alla tu-
levaid osi puhastada alkoholiga. On bensiinipaak, to-
rustik ja teised metall-osad, mis puutuvad kokku jou-
ainega, tinutatud, siis pole puhastamist vaja, kuna ti-
nale ei moju iikski poletisaine rikkuvalt. Oige diiiiside
asetus gaasistajas ja korgem eelsiiiiteseade, mis on va-
jalik suure alkoholisegu korral, nouavad teatud oskust
ja seda ‘peab toimetatama ainult asjetundjate poolt.
Pealegi tahetavat meil bensiinile juurelisamiseks kasu-
tada 95% piiritust, selle asemel, et jargida vialismaa
eeskujule, kus kasutatakse 99 % -list piiritust. See ma-
dal piirituse kontsentratsioon mgjub eriti halvasti ben-
siin-alkoholi segu ilihetasasusele.

Raskusi kaivitamisel kiilmal ajal voib kaotada eetr:
juurelisamisega. Koik need katsed ja kogemused vi-
lismail suunduvad sinnapoole, et véimaldada bensiini-
mootoreile okonoomset ja eeskujulikku tootamist alko-

holiseguga, enne kui jadda kindlaks teatud %-lise alko-
holi lisandi juure, mida tuleks kaaluda ka meil. Kuna
Eestis valitsevad umbes samad ilmastiku tingimused kui
Rootsis, siis voiks ehk ette panna sama seguvahekord
uuele jouainele, mida Rootsis kasutatakse lattbenthyli
nime all. Soovitav oleks meie aktsiisivalitsusele ette
panna see segu pisut muudetud kujul: 20 kaalu % vi-
hemalt 97 % -list puhast piiritust (toores piiritus annab
roostevoimalusi silindris), siia juure 75 kaalu % ben-
siini ja 5% bensooli paremaks segunemiseks. Sarnase
koosseisuga alkoholisegu vo6ib kasutada ilma raskus-
teta igal mootoril, eriti Ameerika masinail. Teisiti on
lugu polevkivi-bensiini alkoholiseguga, kus alkohol po-
lemise juures mangib hoopis teist osa, ja selle uurimus
stinnib hoopis teistel pohimotetel.

Loodame, et see artikkel leiab tdhelepanu vasta-
vate voimude poolt ja et iilaltoodud ettepanekut toeta-
takse autoklubide ja -sportlaste poolt nende oma hu-
vides.

Piirituse tarvituselevolimine jouvankrile
titteks.

Y%7 iimasel ajal on voetud piirituse segamise kiisimus
bensiiniga tdies ulatuses pievakorrale. Majan-
dusministeerium kavatseb meil piirituse segamist ben-
siiniga isegi sunduslikuks teha, nagu nzha viimasel ajal
antud seletustest.

On selge, et majanduslisest seisukohast peame ka-
sutama koik voimalikud abinoud, et asendada valismaa
saadusi kodumaa omadega. Meil veetakse praegu pea-
aegu koik jouvankrite kiitteks tarvisminev. bensiin va-
lismaalt sisse, mis koormab meie nii-kui-nii passiivset
kaubandusbilanssi. Vilismaa bensiini asendamiseks
kodumaa omaga on meil juba suured ettevalmistused
kdimas. Lzhemal ajal valmib Riigi Pélevkivitoostuse
bensiinivabrik, ning vo6ib loota, et saame sealt tehni-
liselt kolvulikku auto-bensiini.

Piirituse kasutamine jouvankrite kiitteks on meil
Eestis seni peaaegu tiiesti tundmatu kiisimus, ehk kill
vilismaal tarvitatakse tselluloosi-piiritust bensiini ja
bensooliga segatult jouvankrite kiitteks juba aastaid.

Bensiini-piirituse segude valmistamine ning nende
tarvitamine mootorite kiitteks nouab siiski pohjalikku
ning asjatundlikku kasitamist. Nii on, nditeks, tahtis,
el segatav piiritus oleks tédiesti vaba veest (puhas al-
kohol), samuti on tarvilik gaasistajat vastavalt regu-
leerida.

Peab loomulikuks pidama, et bensiini-piirituse sun-
dusliku segamise korral. majandusministeerium hoolit-
seb selle eest, et tdpsed bensiini-piiritusesegu tarvita-
mise juhtnoorid saaksid autoomanikkudele o6igel ajal

teatavaks tehtud. Samuti tuleks selle eest hoolitseda,
et mingi asutus oma vilunud asjatundjate kaudu an-
naks nou ja seletust selle segu tarvitamise kohta, re-
guleeriks gaasistajaid jne. Sarnaselt on see kiisimus
korraldatud ka mujal, kus bensiini-piiritusesegu tarvi-
tatakse mitte sunduslikult, vaid vabal valikul.

Stin tuleb pidada silmas ka asjaolu, et meil liikvel-
olevad autod ja muud jouvankrid on kiillalt suur ka-
pital ja oleks otse rahvamajandusline kuritegu, kui
need selle summiviisil ettekirjutatud Kkiitteaine tarvita-
misel saaksid rikkeid. Meie oleme arvamisel, et majan-
dusministeerium, kes selle kiisimuse elluviija, asja dige
tosiselt votab ming selle eest hoolitseb, et vihemalt teh-
niliselt mingit héadaohtu ei ole meie autoomamikkudele.

Teine kiisimus on puht majandusline. Praegu voe-
takse vilismaalt sisseveetavalt bensiinilt tolli, peale
selle on nii kodu- kui ka vilismaa bensiin maksustatud
maksuga 5 senti kg. teedekapitali heaks. Viimane
maks seati sisse alles moodunud aastal ning seevorra
tousis auto tarvitamise kulu. Peab iitlema, et bensiini-
maks ei ole vdike ning see koormab eriti veoautosid ja
autobusi kui suuremaid bensiini tarvitajaid.

Piirituse sundusliku juurelisamisega bensiinile veel
tosta bensiini hinda, oleks juba liig. Seetéttu peaks
benstini hind ka piirtuse juurelisamisel jadma endisels.

Bensiini hinna tostmine tabaks koige enam just
veoautosid ja autobusi, kuid just need on meile iildi-
selt soovitavad ja tarvilikud veoabindoud.

valismaa kaartide eeskujul neljavarvili-
ses triikis, raamatu kaustas. Kaardi
kokkuseadmisel on tarvitatud viimaseid
teede liigituse andmeid. Moot: 1 sm =
4 km. Hind: Kr. 1.50 kalingorikoites.

R RRRREAR AR,

LATUTO“ viljaandel ilmus

wEesti autojuhi teedekaart®

Miitigil koigis paremates raamatukaup-
lustes. Pealadu: ,,Auto“ talituses,
Tallinn, Liihikejalg 4. Kes saadab
kaardi hinna postmarkides talitusele,
gellele saadetakse kaart postiga koju
tatte.
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Liibemaid tealeid.

TAHESOIT RIIGA.

Lati auto- ja aeroklubi korraldab jaanuaris rah-
vusvahelise tdaheséidu Riiga. Saabumisajaks on maa-
ratud 13. jaanuar kella 16—21. Aeg on nii valitud, et
osavotjad piarast viiepdevalist puhkust voiksid alata
tdhes6itu Riiast Monte-Carlosse.

Auto- ja aeroklubi poolt on miadratud esimeseks
auhinnaks ,,Riia linna karikas®, jirgmistele voitjatele
on auhinnad keskmiselt 300 krooni vidrtuses. Daami-
dele on maidratud eriauhind.

Ulesandmisi vétab vastu Liti auto- ja aeroklubi
1. novembrist kuni 20. detsembrini 1930. a.

T#hesoit peetakse, kui on viahemalt 20 osavotjat.
Osavotumaks on 25 latti autolt (umbes 18 Ekr.).

LIIKUV SOOGIMAJA SAKSAMAAL.

Kolni naisithingud on muretsenud endile sbéitva
restoraani, mis korrapirastel séitudel varustab suure-
maid ehituskohti, eriti teedeehitusi, vabrikuid, spordi-
platse ja iiksikult asuvaid elamuid virske s6ogi- ja
karastavate jookide tagavaraga. Uus auto, mis vali-
muselt sarnaneb autobusele, sisaldab eneses katla 500
liitri sooja s6ogi jaoks; on olemas kohvimasin, veeju-
hemed, jdidkapp ja ndéu suurema tagavara alkoholita
jookide alalhoiuks. Peale maitsva sooja soogi, 50 penni
cest, mida jagatakse 1ibi 4 suure akna v6i mida siifiak-
se kohal kaasatoodud noudest, voib saada ka kiilma
toitu ja puuvilja médduka hinnaga.

UUS TOLLITARIIF KREEKAMAAL.

Autod kuni 800 kg.. 30 kuld-drahmiiga 100 kg. pealt.
Autod enam kui 800 kg. 50 ’ ox i g 5
Veoautod jne. . . . . 10 % N -
Autobused . . . . . 15 5 s s oas 55
Mootorrattad  korval-

vankrita . . . . . 30 5 W B ”
Mootorrattad  korval- ,

vankriga o o @ 90 35 R TIY »

Mootorpaadid 40 kuld-drahmi iga meetri paadipik-
kuse pealt.

Kaalutollile arvestatakse juure veel T6% %.

TEMPELMAKS ITAALIA PIIRIL.

Autoturistid, kes Itaaliasse reisivad, peavad sil-
mas pidama uusi tollitariife, milles on kindlaks m#&-
ratud, et sdidukitelt, mis triptiku v6i Carnets poéhjal
ajutiselt peatuvad Itaalias, tuleb tasuda tempelmaksu
5 liiri suuruses.

Seetottu tuleb igal vilismaa séidukil iile piiri s6i-
dul tasuda nimetatud maks, kas niidatagu ette triptik
voi Carnet.

TEEDE EHITUSKAVA EUROOPAS.

Juba aastate eest kaaluti autotee ehitamise kiisi-
‘must Saksa Hansalinnadest Bremen, Hamburg, Liibeck
iile Frankfurt M/&4., Basel, Ziirich — Genuasse, niiiid
kavatseb Inglismaa ehitada transkontinentaal-autotee,
mis oleks otseseks ithenduseks Calais ja Konstantinoo-
peli vahel, iile Koblenzi, Niirnbergi, Viini, Budapesti,
Sofia ja Belgradi. Osa sellest teest on Saksamaal juba
olemas, sest tee Koblenzist iille Viesbadeni, Frankfurti,
Wiirzburgi, Niirnbergi, Regensburgi kuni Passauni on
suuremalt osalt heas seisukorras. Austrias ehitatakse
,»Nibelungen“-tdnav mooda Donau kallast. Piirist kuni
Budapestini on maantee peaaegu valmis. Aga mida
enam Balkani poole, seda halvemaks muutub teedevork.
Inglismaa voib aga vastavate laenude abil Jugoslaa-

viale, Bulgaariale ja Euroopa Tiirgimaale soodustada
teedeehituse programmi,

Terve teepikkus on umb. 3000 km., /2 sellest on
juba séiduks kolvulik. Inglismaa vétab eeskujuks
Londonist Edinburgi viiva ,,Autotee A J*, Inglismaa
Lincoln—Konstantinoopel peab moodustama Euroopa
suure teedeehitussiisteemi selgroo. Calais—Konstanti-
noopel teed tahetakse nimetada ,,Euroopa A J-teeks®,
ja teine samasugune tee peab viima Pariisist  iile
Sveitsi ja Tiroli Belgradi. A J-teele peab suunduma
Budapestis Varssavist tulev, ja Viinis Skandinaavia
mailt tulev tee.

PRANTSUSMAA.

Iga Prantsusmaale séitev auto peab olema varus-
tatud sildiga, millele méargitud omaniku nimi ja tdpne
elukoht. See silt asetatagu armatuurlauale.

" MIDA TANAPAEVAL MOISTETAKSE
HULLUMEELSUSE ALL?

Alljargnev lugu niitab, kui ebamoodsalt méjub ti-
napdeval kirgline loodusearmastaja-automobilist.

Pariisist . Trouville’t viib suurepidraline autotee.
Isegi viletsad autod on sel jumalikul teel haaratud kii-
ruskuradist. Sealpool Eure orgu on teel viike kurv,
kus avaneb imeilus vaade kiilale ja hilisgooti kate-
draalile. Siin peatub iihel pieval auto. Séitjad, keegi
hérra ja daam, astuvad autost vilja, et mautida tore-
dat vaatepilti. Akki ligineb iiks limusiin ja pidurdab
just nende kohal. Abivalmilt kummardub juht autost
ja parib, kas nad ehk vajavad bensiini? Hirra auto
juures eitab seda. ,,VG6ib olla on kummi katkenud?“ —
kiisib juht edasi, aga ka seda eitatakse, samuti ka kiisi-
musi mootori vigade kohta. XKa iimbrust tundvat nad
histi. Limusiini juht seisab mdistatuse ees ja kiisib
paris segaselt, miks nad siin siis peatuvad? Ja kui ta
saab rahuliku vastuse: ,Noh, et nautida seda imeilu-
sat viljavaadet, annab ta tdisgaasi, tormab nagu
meeletu jargmisse kiilla, jookseb politseisse ja teatab
hingetult, et keegi, arvatavasti hullumeelne isik, iithes
auto ja iithe naisolevusega viibib kiila 1aheduses.

See kéik siindis ainult sellepirast, et automobilist
tuli mottele — nautida ilusat timbrust!

VARASTATUD ABIKAASA.

Autode vargused on nii Ameerikas kui ka teistes
maades péris harilikuks nzhtuseks. Et aga varasta-
takse auto iithes naisega, seda ei ole varem juhtunud
vist isegi piiramatute voimaluste maal. Noor amee-
rika miljondr viibis oma naisega pulmareisil, kui au-
tol tekkis mingi viga, mida noorel abielumehel polnud
voimalik iiksi parandada, seeparast ldks ta jala ldhe-
masse kiilla abi otsima. Kui ta joudis tunni aja pa-
rast paari mehaaniku saatel kohale, kuhu ta oli jatnud
auto ja naise, tegi ta iillatava leiduse: molemad olid
jéljetult kadunud. Politsei, s6javigi, lennukid saade-
ti otsima, kuid seni on koéik ja#nud tagajarjetuks.

12. OHULENNUKITE NAITUS PARIISIS 28. NOV.
JA 14, DETSEMBRIL.

Pirast autode niitust peetakse Pariisi suures los-
sis, Champs Elysées, Shulennukite niitus. Juhatus on
saanud juba palju osavétu lubadusi ja, arvestades
Saksa, Uhendriige, Suur Briti, Hollandi, Itaalia, Poola
ja Cehhoslovakkia Shulennukite ehitajate koostéoga,
voib loota, et naitus pakub palju huvitavat.
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SUURE KIIRUSEGA HIIGLAOMNIBUS.
Alltoodud pildil ndeme suurimat omnibust maa-
ilmas, mis peamiselt 66siti peab iithendust Ameerika
teedel. Omnibuse valmistas Pickwick Motor Car Co.,
Los Angeles’is, Kalifornias. Mone aasta eest valmis-
tas sama vabrik esimese magamisasemetega varusta-
tud omnibusge. Nimetatud omnibus on kahekordne,

mahutab 53

soitjat ja saavutab heal teel Kkiirust
110 km. tunnis. Sel ajal, kui pikematel vahemaadel lii-
guvad rongid lokomootori abil, liigub omnibus bensiini-
mootori abil.

50.000 KM, 17 PAEVA JA 8 TUNNI JOOKSUL.

2. okt. 16ppes onnelikult katse ,rekordide purusta-
miseks”, mis algas 7. septembril. Soites ilma peatu-
seta ,,Voisin“ s6idukil, Monthléry ringteel Prantsus-
maal, saavutasid neli prantslast, kes jargemdoda juh-
tisid so6idukit, terve rea viéljapaistvaid rekorde. Sai-
deti 16 tunni 50 minuti, 44,82 sekundi jooksul
50.000 km., keskmise kiirusega 119 km. tunnis. See
viljapaistev proov iithes katsetega lubab Georges Voi-
sin’il digusega oOelda, et tema kies on koik selle ring-
tee rekordid: 1 tun.—17 pdevani ja 500 km.—50.000 km.

PRANTSUSMAA AUTODE ARV.

1929. a. jooksul suurenes autode arv Prantsusmaal
172.493 auto vorra ehk 23%. Eeldades, et aastane juu-
rekasv on 15%, voib arvata vilja, et 15 aasta pérast
on Prantsusmaal autode arv — 1943. a. — 9.200.000,
ehk iiks soiduk iga 5 inimese kohta,

RIIGIPEAD JA AUTOD.

Pariisi ajakiri ,,L’Auto“ korraldas ankeedi, et
teada saada, kas kuningad ja ministrid ise juhivad
oma autot. Uksikuid vastusi on juba saabunud. Uue
Tiirgi diktaator Mustapha-Kemel tunneb hésti auto-
juhtimist, kuid olles riigipea, ei olevat tal enam aega
juhtimiseks, siiski valivat ta oma autojuhte isiklikult.
Norra kuningas. Haakon VII juhib tihti iiksi oma au-
tot; teda voib sageli niha maanteil ja linnades oma

»Minerva® tiitiril.  Tema poeg, kroonprints Olaf, on
tubli sportlane, kes armastab juba kiiremat tempot kui
ta isa. Mussolinist on teada, et ta on piris kirgline auto-
mobilist ja harrastab kiiret soitu. Walesi prints ei ole
ainult autoomanik, vaid juba iile aasta juhib ta ka
spordilennukeid. Terve hulga autosid peab Hispaania
kuningas, kes on autovdidusditude vaimustatud poole-
hoidja.
4 TLMAKAART.

Keegi neeger ostis mootorratta ja alustas reisi
Pittsburgi sihis tihes oma musta pruudiga. New-Yor-
gis, Broadway’l, péaris ta korravalvurilt, milline tee
viib Pittsburgi. ,Ikka otse edasi lounapoole®, kolas
vastus. ,,Aga kuidas ma tean, kus Iduna on?* — kiisis
neeger aralt, Kannatlikult selgitas talle kordnik, et
kui ta poordub nioga itta, siis pahemal on pohi ja pa-
remal louna, mida neeger ka sonakuulelikult kordas.
»Kul ma nio pooran idasse, on paremal ikka pohi ja
paremal louna‘“, seletas ta uhkelt. ,Ja mis on teie
seljataga? — kiisis kordnik. Neegri nigu 161 sdrama:
,»Ja minu taga on mu pruut!“

AUTOVOIDUSOIT LABI SIBERI.
Noukogude-Vene valitsus tahab korraldada véidu-
soidu autodele 1dbi Siberi. Autod stardivad Vladivos-
tokis ja peavad s6itma iildse 12.000 km. pikkuse tee,
millest osa on soéiduks peaaegu kolbmatu.

KOIGE PIKEM AUTOTEE.
Delaware osariigis on koige pikem sillutatud au-
totee maailmas, mis viib Wilmnigtonist St. Marysse ja
mille pikkus on iile 2000 km.

CAMPBELLI UUED REKORDIKATSED.
Inglise rekordséitja Capt. Malcolm Campbell tea-
tab uutest rekordi purustamise katsetest jaanuaris
oma autol ,,Bluebird, mis ehitatud viimase 9 kuu jook-
sul. Samaks otstarbeks on praegu veel ehitusel kolm
voidusoiduautot, ja nimelt ,,Packard,
,Napier,

ULIOPILASED EI TOHI JUHTIDA AUTOT.

Ameerika iilikoolilinna Illinoisi valitsus otsustas
keelata iiliopilastele autosdéidu. Keeldu poéhjendatakse
seega, et seniste kogemuste jargi autosoéitjad iiliopila-
sed oma GOppimises teevad palju vihem edusamme kui
teised, ja et auto omamine valmistab noortele inimes-
tele asjatut ajaraiskamist ja meelitab seadusest iile-
astumisele, mille tagajarjeks on arvurikkad onnetused.

HENRY FORDI 10-KUINE AASTA.

Kaheksatunnine toopéev, viiepdevane nadal — ja
niid ennustab Henry Ford tooaastat, mis oleks ainult
10 kuud. Autovabrikutes pidavat labi viidama 10 t66-
kuud aastas. Ametnikud ja toclised pidavat saama
2 kuud puhkust. Henry arvab, et juulis ja augustis
tootatakse viahem, ja kui arvesse votta tema vabrikuis
maksvat viiepdevast nddalat, siis tulevat ikkagi t60-

,Triplex ja

Kaubanduskontor PAUL SANDE

Telegr. aadress: Sanko
Konetr. (2)32-38

Mevepuiestee ja Inseneri t. nurgal
(Gr. Marina korval) nr. 3/12

Bengiin, petrooleum, nahvia, mardedlid jne. » Mk sisterni ja vaadi viii

Bensiinijaamad Tallinnas:

Inseneri tdnav nr. 3
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aasta ainult 11 kuu pikkune. Ameerika ajakirjanduses

leidis H. Fordi ettepanek mahategeva arvustuse. Kii-

sitakse, kes tasub 2-kuise puhkeaja kulud, kas vabri-

kud, ametnikud voi todlised, selle iile ei lausu aga

H. Ford sénagi. Uks ajaleht kirjutab jargmist:

»Kui peaks tulema 10-kuine aasta, siis ei

pohjene ta tooandjate inimarmastusel, vaid see
on isetéotavate masinate arvu suurenemise taga-
jarjeks. Tooliste asendamine masinatega, mis
teevad kahekordse t66, ei voi kesta vahetpidamata
edasi, ilma et oleks korraldusi tehtud toota jaa-
nud toolistele uue ameti leidmiseks. Seda voib 14bi
viia, kui vihemate tootundide jooksul antakse
tood suuremale tooliste arvule. Vo6i ehk leiuta-
takse uued toostusharud — see on viga raske
kiisimus, Jadme ootama, kas H. Ford viib oma
vabrikus 18bi 10-kuise aasta, ilma et vdhendaks
tooliste palku. Saidraseid katseid voiks maailma
rikkaim mees kiill oma kulul teha.®

KAHEKSASILINDRILISED SOIDUKID.

Vorreldes moodunud viimaste aastate kaheksasi-
lindriliste soidukite konstruktorite arvu k&esoleva
aasta arvuga, saame jargmise vahekorra: 1927 — 18,
1928 — 24, 1929 — 27, 1930 — 30.

1930. aastal tuli 30 nimetatud konstruktori kohta
8, kes ehitas silindreid V-tihe kujul, ja 22, kes neid
ehitas 8 sil. reas.

INGLISE TEEDEMAARUSTIK.

Uus Inglise teedem#irustik nduab koéigi automobi-
listide kinnitamist h#idaohtude vastu, arvates 1. jaa-
nuarist 1931. a. Huviga oodatakse selle eeskirja maks-
mapanemise tagajirge. Kinnitamine on seal odavam
kui mujal: 60 fr. h.-j. pealt varguse, tule ja muude
hidaohtude ja ka kolmandate isikute kahjude vastu.

MISSUGUSES SEISUKORRAS ON PETROOLEUMI-
VALJAD?

Pohja-Ameerika toostuse poolt ettevoetud petroo-
leumi kokkuhoid véimaldab Uhendriikidel piisida veel
moned aastad esikohal, kuid 10 v6i 20 aasta parast
kaotab ta tingimata selle koha, sest tema asemele tule-
vad teised tunnustatud petrooleumiviljad. Esikohal on
Inglismaa k#es olevad suured viljad, tdhtsaimad asu-
vad Persias ja Venetsueelas. On olemas veel teisi va-
he tuntud vilju Siberi Idamaal, mis huvitavad esijoo-
nes Vaikse ookeani tarvitajaskonda.

48 SILINDRIGA ATUTO.

Tuntud autode ehitaja Harry Miller, kelle erialaks
voidusdiduautod, valmistas Los-Angeles’is 2 mootorit
24 silindriga. Need mootorid paigutas ta voidusdidu-
autole, mille pikkus 18 meetrit. Selle autoga tahab ta
purustada Daytona Beach’is kiiruserekordi, mille 11.
mirtsil 1929. a. piistitas Seegrave oma autol ,Kuld
nool“. Senine kiiruserekord on 372,478 km. tunnis.

HENRY FORD’I AINUKE INFORMATSIOON.

Prantsusmaal viibimise ajal keeldus Ford kategoo-
riliselt informeerimast ajakirjandust oma plaanidest.
Kord kutsus ta siiski ajakirjanikke kokku ja seletas
oma 10-kuulise tooaja kohta: toolised peaksid 10 kuud
tootama vabrikus ja 2 kuud poldudel. See oleks tingi-
mata tarviline vahekord toostuse ja poéllumajanduse
vahel. Tollide korgendust Ameerikas tuleb pidada ka-
sulikuks, kuid see sunnib ka teisi Ameerikale jargne-
ma. Moned arvasid, et see kiisimus tuleks anda Rah-
vasteliidu lahendada, aga Fordi arvamuse jargi tarii-
fid el seisvat mingisuguses iihenduses rahu kiisimuse-
ga. Aga siiski loeb Ford h#datarvilikuks koikjal asu-

tada oma ettevotteid, et hiljem korged tollid ei oleks
takistuseks. Arvatavasti kaovad niiiid Euroopas Fordi
montaaztookojad ja nende asemele tekivad tema vabri-
kud. Edaspidi lubas Ford maksta Euroopa toolistele
samu palku nagu Uhendriikides. = Rahvad, kes maksa-
vad suuri palku, véivad ka rohkem osta. Seda aga
Ford ei seletanud, et Ameerikas on 4 milj. téota t66-
list, kes muidugi midagi ei v&i osta, Isotta Fraschiniga
ei ole ta veel 15pulikult kokku leppinud.

Tulevikus suurel arvul valmistatavate autode koh-
ta arvas Ford, et laiem publik meeleldi maksab riigi-
makse, kui tal on kasutada igal ajal autosoiduk.

Pr. M. Klin.qeﬁr vottis osa Austria autoklubi poolt kor-
raldatud voidusoidust ja woitis daamideklassi awhinna.

MOOTORRATTAJUHI KARDETAV VANADUS.

Selle iile vaieldi hiljuti Inglise alamkojas, kusjuu-
res palju nalja tekitas parlamendi lilkme Haycock’i se-
letus. Ta f{itles, et vanadus 14 kuni 16 aastani ei ole-
vat sugugi hddaohtlik, kuna poisid sel’ ajal ei patusta.
Nad ei joo, ei suitseta ega pole armunud. Kardetavaks
vanaduseks tuleb lugeda 19 aastat, sest siis istuvat iga-
ithel seljataga oma kallim, keda aeg-ajalt peab silmit-
sema, millest tekivadki onnetused. Haycock’il ei 1ii-
nud siiski korda veenda oma kolleege, sest madrati, et
alles 16. aastast peale vo6ib {ildse juhtida meotorratast.

OMNIBUSED ROOTSIS.
Omnibuste arv Rootsis on kiirelt tousnud. Praegu
on seal mitte vahem kui 2100 omnibuseliini, mille iild-
pikkus 60.000 km. on neli korda suurem kui kéik raud-
teeliinid Rootsis. :

TAKSOAUTODE ARV LONDONIS
oli 1926/27. a.: 8299; 1927/28.: 7762; 1928/29.: 7894;
1929/30.: T7948. Aasta on arvestatud 1. maist — 30.
aprillini. Taksoautode arvu vidhenemise pohjuseks on
kéigepealt omnibuste arvu téus.

UUS JOUVANKRITE LIIKLEMISMAARUS
SAKSAMAAL.

Uues méidruses pannakse réhku valgustamise
kiisimusele. Peale suurte autolaternate on ette niahtud
2 seisu-tuld, mida ndutakse ka korvalvankriga mootor-
ratastelt.

Kiilade vahel, kui need on kiillaldaselt valgustatud,
tuleb poolte tuledega sdita, mis voimaldavad teed ndha
vahemalt 25 meetri ulatuses. Jalakidijate vastu tulles
ei ole vaja kustutada tulesid, ja ei olekski selleks poh-
just moodsate helgiviskajate tottu, mis ei valgusta pea-
aegu enam silmade korguselt.
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»BUICK’I“ UUS 8-SIL. MUDEL.

Buick Motor Co. Flint, Michigan,

uue 1931. a. ,Buick’i“, varustatud Straight-eight-moo-

Olijahutaja.

toriga.

kolm v6i neli
,Buick’i“ seeriat omavad ka iihtlustatud hammasra-
taste (syncro-mesh) iilekande, mootori 6li temperatuuri
reguleerija jne.

Lisaks uuele 8-sil. mootorile,

MOOTORI HAIGUS.

Migisel maal seatakse mootorile hoopis teised
néudmised iiles kui tasasel teel, eriti veel linnas, kus
harilikult on piiratud séidukiirus. Siin on joukulutus
tdnapideva jouvankri tehnika arenemise tottu vordle-
misi viike, jouaine — Ghusegu — jouab aeglaselt silind-
risse, mootor ja imemistoru jadvad jahedaks, samuti
jahutaja (kui pole olemas termostaati), kuna ta on
ehitatud ju taie koormatuse jaoks. Sellest tekib jou-
aine halb gaasistumine ja mitmesugused muud kor-
valndhted, nagu 6li lahjenemine, suur bensiinitarvitus,
soidujou vahenemine, halvad séiduomadused.

Miagedes selle vastu peab mootorist enamasti koik
valja tooma, mis auto suudab pakkuda. Tédie koor-
matuse ja mootori soojenemise juures kasutatakse ja-

saadab vilja

Uued seeriad on jaotatud jargmiselt: kuus mude-
lit 8—50 seerias, varustatud kaheksasil. mootoriga,
millel klapid peal; kolvikaik ja 1abiméot 8—1/16X
X 45/g tolli, 90 pidur-h.-j.

8-80 seerias on 2 mudelit ja 8-90 seerias 7 mude-
lit, koigi mootori kolvikdik ja ldbimédt on 3—5/16X5
tolli; mootor 104 pidur-h. j. Uus mootor on ehitatud
kauaaegsete kogemuste pdohjal, ja sellega on sdidetud
General Motors’i prooviteel tuhandeid miile,

Viaga suure tdhtsusega on uue syncro-mesh jou-
ilekande tarvitusele v6tmine, mis voimaldab tasase ja
kiire kaiguvahetuse.

Kasutamisel on endiselt Buick-Marvel karburaa-
torid, mis on tdestanud oma headust. Suurematel moo-
toritel, seeriate 8-60, 8-80 ja 8-90 mudelitel, on kahe-

kordne karburaator. Kahekordne karburaator annab
mootorile suurema jou ja vastupidavuse. Viahematel
mootoritel 8-50 seerias ei ole kahekordset karburaato-
rit vaja.

hutussiisteemi poéhjalikult, valjalasketoru kuumeneb tu-
gevasti, saavutatakse suurim tihendussurve ja kdrgem
temperatuur, Korge temperatuuri juures ei tee jou-
aine gaasistumine mingit raskust, on vihema tahtsu-
sega, kas ta enam v6i vihem hasti gaasistab, selle vastu
aga peab olema kompressioon tugev, s. t. peab vastu
pidama korgendatud survele ja temperatuurile. Koige-
pealt korgetel mégedel peab mootor raskelt taie koor-
matuse all tootama, kuna teiselt poolt vdhema kiiruse
juures vahendatud séidutuul jahutajat ja vandakamb-
rit vordlemisi vdhe jahutab. Nii siis on eriti ebasoo-
dus: maksimaal-surve ja maksimaal-temperatuur.

Kes tarvitab survele vahese vastupanuga jou-
ainet, see peab migedes alaliselt voitlema gaasistaja
mootori kloppimishaigusega. Sé6itja tunneb ju abindu-
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sid mootori kloppimise vastu: hiline siilitus, mis aga
voimet vihendab, bensiini tarvitust suurendada voi
tihti talitada, mis on ebamugav ja mitte just viga
kohane autole, ja mis samuti suurendab jouaine tar-
vitamist. Seepirast on soovitav just migedes tarvi-
tada kloppimisvaba jouainesegu. Soéitjale on viga ka-
sulik, kui ta tdhelepanu tihti mitte viga hiadaohutu
kdigu liilitamisega korvale ei juhita, vaid kui ta voib
usaldada oma iihtlaselt tootavat masinat. Mootor ka-
sutab jouainet kolmandas kiigus madalama tiirude
arvu ja suurema koormatuse juures palju otstarbeko-
hasemalt kui viiksema kiiguga suurema tiirude ar-
vuga ja viahendatud koormatusega. Siia juure tuleb
veel voimalus, et suurema tihenduse tottu kasutatakse
puhastatud, kloppimisvaba jouainet nii kasulikult, et
mootorist tuuakse vilja isegi paar h. j. enam, mida
migestikus viga hddasti tarvis.

HENNE (,,B. M. W.%) SEAB ULES UUE
MAAILMAREKORDI.

SchleiBheimist teatatakse: 20. sept. oli tuhandeid
pealtvaatajaid kogumenud vaatama E. Henne rekord-
sdite. Soodsa ilma ja teeolude téttu vois soidust loota
koige paremat. Henne startis uuesti konstrueeritud
B. M. W. kompressor-masinal (750 cem. klassis) iihe
kilomeetri soiduks ja inglise miili s6iduks lendavast
stardist. Kilomeetri séitis Henne 16,30 sek. ja miili
26,24 sek. Nelja minuti jarel startis ta tagasiséiduks,
saavutades aja 16.20 sek. ja 26.38 sek. Keskmine kii-
rus oli jarelikult 16,26 = 221,539 t/km. ithe kilomeetri
soidus ja 26,38 = 219.618 t/km. miili s6idus. End.
ilmarekord oli plstitatud Wright'i poolt — 220.99
t/km. ithe kilomeetri ja 216.62 t/km. miili soidus.
3% tunni parast asus Henne 500 ccm. klassis maailma-
rekordi purustamisele. Ka need katsed onmestusid, nii
et Henne voib omaks nimetada 4 maailmarekordi. Hen-
ne aeg 500 cem. klassis oli: sinnaséit ithe kilomeetri
peale 16,30 sek. ja miilile 28,30 sek.; tagasisoit —
17,57 sek. kilomeetri- ja 29,75 sek. miili-séidul. Kesk-

mine kiirus oli 17,69 = 203.504 t/km. kilomeetri-soidul -

ja 28.93 = 200.200 t/km. miiliséidul.
did olid 91 km. ja 190 km,

Jirgmisel pideval jatkas Henne edukalt rekordi-
katseid. Ta so6itis inglise miili (1609 m.) seisvast star-
dist 500 cem. masinal 37.72 sek. = 155.468 km/tunnis.
Senine ilmarekord: Milhoux (Gillet-Herstal) 149.216
km.' 750 cem. masinal sbitis ta miili seisvast stardist
33.84 sek. = 171.204 km. tunnis, mis on samuti uus
maailmarekord.

Senised rekor-

AMEERIKA AUTODE VALJAVEDU.

Nagu New-Yorgist teatatakse, oli Uhendriikide
autode viljavedu 1930. a. esimesel poolel 196,1 miljo-
nit dollarit, kuna moéddunud aasta esimesel poolel tou-
sis see arv kuni 352,4 milj. doll. Nagu sellest nidha,
on Ameerika autode viljavedu alanenud 156,3 milj. dol-
lari (656,5 mlj. sendi) ehk 44% vorra. (Séiduautode
vialjavedu on vahenenud 50,8% vorra, veoautode vilja-
vedu 40,3% ja tagavaraosade viljavedu 39,2% vorra.

VEDELIKUSEISU JARELEPROOVIMINE
AKKUMULAATOR-PLAATIDEL.

Uldiselt on teada, et akkumulaatori eest hoolitse-
misel peab silmas pidama, et plaadid alaliselt oleksid
kaetud 10 mm. korguselt vedelikuga, samuti tuleb aeg-
ajalt tdita haihtunud vee ase destilleeritud veega, sest
vaavelhape teatavasti ei aura.

Haihtumiskiirus oleneb osalt laadimistingimustest,
sest kui patarei vdga kergesti voib iile laadida, siis
peab sagedamini vett juure valatama, kuna harilikku-
del tingimustel seda tuleb teha ainult pikemate vahe-
dega.

Tuleb hoiduda patarei iiletditmisest, kuna siis voib
tekkida vedeliku iilejooks. Seks otstarbeks kasutatakse
lahtiste otstega klaastoru, mis asetatakse nii kaugele
akkumulaatori chuauku, kuni ta asub plaatide iilemisel
osal, Siis surutakse sérmega tugevasti torule ja tom-
matakse toru vilja, kusjuures klaastoru pipeti moju
oma allosas niitab tadpselt vedelikuseisu akkumulaator-
plaatidel.

ROOMA AUTOKLUBI KULASKAIK SAKSA
AUTOKLUBILE.

Sel suvel kiilastas Rooma autoklubi 30 autol Sak-
samaad. Saksa autoklubi vottis Itaalia kiilalised vastu
pidulikult ehitud klubiruumes Leipzigi platsil, Berlii-
nis. Parast vastuvottu annetags A. C. di Roma presi-
dent, Signor Stuart Galenda Saksa autoklubile mailes-
tusplakati ja Rooma autoklubi suure kuld-medali.

Berliinist Pariisi s6itis tuntud saksa pikamaa soit-
ja v. Krohn ,Zindapp“-mootorrattal, ajaga 17 tundi
40 min. Kuna teekonna pikkus oli iildse 1512 km., tu-
leb keskmiseks kiiruseks lugeda 65 km. tunnis. Krohn
soitis selle maa avaliku kontrolli all.

ESIMENE ,MERCEDES“ DIISEL-AUTOBUS
AMEERIKAS.

Saksa autobuse demonstreerimine New-Yorgis ku-
junes tdieliseks voidukidiguks. See slindis esimest kor-
da, et saksa autobus saadeti Uhendriigesse. Saksa au-
totoostus voib uhke olla, et tema poolt valmistatud dii-
sel-autobus on esimene sarnane terves Ameerikas.

Prooviséidul selgus, et ,,Mercedes“ diisel-autobus
vajab harva kaiguvahetust, palju harvemini kui méni
samajouline ameerika autobus. Kiiguvahetamine siin-
nib kergelt ja karata, ka mootor toétab viga vaikselt.
Tiihjal jooksul tootab ainult kuuesil. mootori esi-
mene pool (mootor koosneb kahest plokist, mis aseta-
tud iiksteise taha ja kummaski on 3 silindrit), mis-
tottu vibratsioon on suurem kui séiduajal.

Bosch-6hupidurid olid eriliseks iillatuseks ameerik-
lastele, kuna nende abil véib #kki peatada, mis aga
siiski el méju toukena. Viljaspool igasugust arvus-
tust seisavad vedrud, nende suurepirasele vedrutavu-
sele aitavad kaasa Continental-6hukummid. Autobuse
raskuspunkt on asetatud madalale, nii et kurve véib
votta kiirust vdhendamata.

Majandusliselt on ,,Mercedes-Benz‘ tooroli-autobus

ALEX HUUM’I

(End. Hans Vinnal)
Auto remoni, virvimise~ ja mehaanikatéckoda, Tallinn, V. Pédrnu mni. nr. 21

Koiksugu autode, traktorite ja paadimootorite parandus. Metallitreimine. Metallide autogeeniline kok-
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Ameerikale ainult kasuks. Moodunud aastal pani suu-
rimaid Ameerika autobuse-ithinguid oma autobusele
s»Mercedes-Benz“ toordli-mootori ja tegi kindlaks, et
1ga miili pealt (1,6 km.) vois kokku hoida 2 centi. Kuna
see ithing aastas séidab 100.000.000 miili, siis on aas-
tas kasu mitte vihem kui 2 milj. doll., kdnelemata veel
sellest, et ka paranduskulud vidhenevad, kuna diisel-
mootoril on palju paremusi,

Valmistajate andmetel sdidab ,,Mercedes-Benz*
diisel-autobus iihe gallooni toorsliga 10 miili, kuna sa-
majouline bensiinimootor véib sita iihe gallooni ben-
siiniga ainult 3 miili. Toordli hind on Ameerikas
10 centi galloon, bensiini hind aga 19 centi galloon.

Ameerikasse sisseveetavatelt autodelt on toll kor-
ge, kuid see tasub end pirast dra pidamiskulude vihe-
nemisega.

Rabvusvaheline spordikalender 1931. a.

9.—13. jaanuanini.
Liti. Autode tahestit Riiga.
16.—21. jaanuarini.

Monako. X t#dhesoit Monte-Carlosse.
24. jaanuaril.

Prantsusmaa. Vo6idusdit Mont de Mules mégestikus.
22. veebruaril.

Rootsi. Kiiruse voidusoit piiratud ringteel.
15. mdrtsil,

Itaalia. VII Tripoli Sv/uur-Auhiind.

22. mdrtsil.
Prantsusmaa. Cdte de Turbie rahvusvahel. voidusoit.

29. minrtsil.
Prantsusmaa.

III .Tuniisi Suur-Auhind.

6. aprillil,

Suur-Briti. B. A. R. C. voidusoit.
6. aprillil.

Prantsusmaa. Casablanca Suur-Auhind.
6. aprillil.

Prantsusmaa. Ringsoit Esterel Plage’l.
6. aprillil,

Ungari., Ungari Suur-Auhind.
12. aprillil.

Itaalia. V 1000 miili karikas.
19. aprillil.

Monako., III Monako Suyr-Auhind.
26. aprillil.

Itaalia. VIII ringséit Alessandria P. Bordino.

Toiinelusele saadelud Siendused.

ESTAKLANDI ,,0IENDUSE“ PUHUL.
,Auto“ oktoobrikuu numbris katsub Estakland
Goodyear autokummide vastupidamatust ja vabriku
mittevastutavust ,,0lendada®. Kinnitan vaid tdienda-
valt: minu uuel ,,Buick“-autol peal olnud 4 kummit olid

nirudeni kulunud Pariisi joudes (6000 km.) ja polnud
mitte katkenud, nagu Estakland mainib, ja siiski vab-
rik ei vastutanud.

Samane lugu oli nende kummidega ka minu eelmise
autae ajal. M. Piperal.

Tahaks olla nali.

OIGE VALJAPAAS.
Wisconsini maanteel jai maakler Barney Johnso-
nile, kes viibis autoga #rireisil, hiiglalumesahk takistu-
seks ette; viimane ei saanud enam edasi ja vottis terve

$ossee enda alla. Johnson pidi peatama auto. Samuti
kidis ka autosditja kisi, kes tuli teiselt poolt. Moddus
kaks tundi, siis tuli Johnsonile méte pdhe: ,,vahetame

autod, iitles ta teisele autosditjale. ,,Tehtud”, vastas
see. Nad vahetasid oma pakid ja niitid voisid jatkata
soitu.

Korravalvur (maanteel): ,,Preili, teie soitsite
80-km. tunnikiirusega!“

Preili: ,,Suurepdarane! Ja ma Oppisin alles eile
s6itma !

KULL TEMAKE JUHATAB.

»Kuule, sober, sa séiduta mu naine koju. Pean
jédama noupidamisele ja mu naine kahjuks ei oska juh-
tida autot. Vota mu auto ja vii ta ilusti koju!“

»Aga ka mina pole elus kunagi autot juhtinud!“

»Mis sellest, kiill temake juba oskab sind juha-
tada.”

QUO VADIS:

Pirast seda, kui kokkupdrge oli suuri vaevu #ra
hoitud, astus korravalvur autojuhi juure:

»Kas teie ei tea, et vastusditvale daamile peab jit-
ma alati pool teed vabaks?*

»oeda ma ju teen ka — niipea kui olen veendunud,
kumb pool talle meeldib.

Eesti Autoklubi teateid.

Austria autoklubi, Viin, Kdartnerring 10, juhib ta-
helepanu sellele, et tal pole midagi iihist hiljuti asuta-
tud Austria autoklubiga, Viinis, mis asub Canovagasse
5, IV korral. :

Austria autoklubi, asutatud a. 1898., on Austria
juhtivaks klubiks ning kui selline on ta vastu voetud
Rahvusvahelise Autoklubide Koonduse liikmeks.

Klubi juhatuse koosolekul 14, nov. k. a. otsustati
balotto peale kirjutada: hr. Aleksander Brutus, ,Chev-

rolet“-auto, 12 HJ; hr. Hans Kubu, ,,Chevrolet‘‘-auto,
12 HJ, omanik; hr. Johann Clausen, ,,Mathis“-auto,
6 HJ, omanik.

16. nov. s. a. korraldas E. A. K. juhatus seltskond-
likus majas traditsioonilise ,,Mardi-hane® Ghtu, millest
vottis osa 50 inimest. Klubi liikkmed olid ilmunud pe-
rekondadega ja koosviibimine kestis kaugelt iile
poole 606.

J. Zimmermann'i friikikoda Tallinnas, Liihike jalg 4.



