T66 uurimisprobleemiks oli veodokumentide menetlemise nduete ja tegevuspraktika voimalik
lahknevus. Eesmirk oli selgitada vélja riskid, mis tulenevad eelmainitud lahknevustest, ning
nende realiseerumisest tulenev vdimalik kahju. To6s kasutati jérgnevaid kvalitatiivseid
meetodeid: juhtumianaliiiis, logistikaudit ja avatud ekspertintervjuud. Juhtumiuuringu ob-

jektiks oli DSV Transport AS. Logistikaauditi leide hinnati ekspertintervjuude abil.

Logistikaaudit nditas nduetele mittevastavat tegevuspraktikat. Valimis ei olnud ainsatki
nduetele vastavat veodokumentatsiooni komplekti. Ekspertintervjuudest selgus, et
tegevuspraktikat pidevalt kaasajastatakse, kuid tegevusvaldkonda reguleeriv raamdokument

plisib aegunud pShimdtete juures.

Potentsiaalseks probleemkohaks osutus ka DSV Transport AS poolt kasutatav skdnnerile
allkirjastamine. Antud meetod on Eesti Vabariigi seadustes alareguleeritud. Ettevte on
sunnitud oletama, kas skénnerile antud allkiri on aktsepteeritav voi mitte. Kindlaid vastuseid

pole selle kohta Justiitsministeeriumilt saadud.

Riskid, mis nduete ja tegevuspraktika lahknevustest tekivad, on oma olemuselt tegevus- ja
ressursiriskid, mille realiseerumist vdib ettevote aktsepteerida. Nende vdimaliku kahju suurus
on seotud vedaja vastutuse piirméddradega. Riskid realiseeruvad peamiselt siis, kui kauba halb

seisukord on jaetud markimata voi kauba tileandmist tdestav allkiri on jaetud vGtmata.

CMR konventsiooni tuleb kaasajastada, et kaoks vajadus raamdokumendi tdlgendamiseks.
Kaasajastatud versioon peab tdienema nii veoprotsessi osapoolte arvu poolest kui ka kaasama
digitaalse andmevahetuse. Skénnerile allkirjastamine on kasvav trend rahvusvahelises
maanteetranspordis, mis tottu tuleb antud meetodi lubatavuse kohta nduda selgeid vastuseid

Justiitsministeeriumilt.



