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nõuavad mahukat mugavat ja julget Ford-a utot, mis pakub 

8-silindriliste seast ainsana säärast sooritusvõimet niivõrd odavalt 

Tutvuge selle sõiduki meeldivate sõiduomadustega. 

Me võimaldame Teile meelsasti proovis õ itu. 

Voliline I Q H O esindus 

TALL INN, PÄRNU MNT. 24. TELEF. 482-85 











Uusi mootorrattaid 
1937. a. mudeleid Berliini näitusel* 

D Ö Ö B I T I autode arendamisega on kiire ja kindlasuu-
nalise arengu läbi teinud ka tänapäeva m o o t o r -

r a t a s . Kui veel Vene-Jaapani sõjas ratsahobune oli 
peamiseks liikuvaks s i d e - a b i n õ u k s , siis maailma-
sõda rakendas selleks otstarbeks juba suurel määral 
mootorratta, missugune asjaolu sai mootorratta-aren-
gule kindla .suuna määrajaks. Juba olemasolevad 
mootorratta-vabrikud hakkasid senisest suuremat rõhku 
panema mootorratta kiiruse ja vastupidavuse tõstmi-
sele. Tekkis uusi vabrikuid, kusjuures vabrikute oma-
vaheline pinev üks-teise ületrumpamine uute leiutuste 
ja täiendustega on viinud mootorratta sellisele kõrgusele, 
millisena teda võime näha tänapäeval. Saksamaa armee 
arvatakse olevat tehniliselt täiuslikum ja seda õigusega, 
sest liikudes Saksamaal jääb mulje, et seal jalgväge 
polegi, vaid k õ i k v ä e l i i g i d o n m o t o r i s e e r i -
t u d , k u s j u u r e s j u s t m o o t o r r a t a s t e l e o n 
a n t u d s u u r o s a . Kui juba ühes paraadirivis võib 
lugeda ligi tuhat küljekorviga 5M"PF-mootorrataist, 
siis võib arvata, et niisuguseid rivisid leidub üle riigi 
veel paljusid. Muuseas Saksamaa sõjaväes on erandi-
tult tarvitusel BMW-mudel „R-12", samuti ka NSKK 
üksustes. 

Kuna Saksamaa kasutab välismaisi mootorrattaid 
vähe, siis1 oli mootorrataste näituse „rahvusvahe-
liseks" tegijaks ainult Austria Puch oma nelja tüü-
biga, teised kõik olid saksa vabrikud. Olgugi et täna-
vail võis näha mõnda inglise mootorratast, kõige roh-
kem Rudge'i, siis mõnd В SA- d, Puch'i j a ka isegi paari 
Hcirley-Daviclsoni ja TVoricm-soolomasinat, on dominee-
riv Saksa oma vabrikute mootorratas. Kuna kõikide 
tüüpide üksikasjalik kirjeldus veniks liiga pikale, siis 
märgime väljapanekuid lühendatult ja peatume pike-
malt vaid nende juures, mis meile huvitavamad, s. t. 
meil rohkem levinud on. 

Ardie 

Tähestiku jär jekorras leiame esimesena Ardie-Werke 
A.-G., Nürnberg: 

Neljal tüübil — ,,RBZ 125", ,,RZ 200", ,,RBZ 200" 
ja ,,RBU 3-50" on Ardie oma mootor, teistel F & S, 
BARK- ja Küchen-mootorid. Alates ,,RZ 200" on 
käigukast ühes plokis mootoriga, enamusel kõrgele 
asetatud väljalasketoru, klappide seadeldis hästi kap-
seldatud, jõuülekanne kahekordse keti abil, mis jook-
seb õlivannis, neljal esimesel mudelil on pressitud 
terasest eeskahvel, kõigil süütevalgustus-agregaadid 
20—60 vatti. Üldiselt: a jaga kaasa sammuda suutev 

* Trükitehnilistel põhjustel ilmumine viibinud. 

mootorratas. Muu seas Ardie oli ainuke 1-sil., nelja-
takt. mootor kogu näitusel, millel hoograttadünamo. 

Austro-Daimler-Steyr-Pueli 

Aiistro-Daimler-Steyr-Puch A.-G., Wien I ehitab 4 
tüüpi: 

Peale mud. „SOO", mis 4-silindriline ja 4-taktiline, 
on teised kõik kahekordse-silindriliste — üksteise vastu 
käivate kolbidega kahetaktilised mootorid. Tüüp „200" 
evib terasplekist raamistiku, teised kõik toru- ja press-
terasra.amis.tiku kombinatsiooni. Mud. „200" on uuen-
datud tüüp, kusjuures silindri läbimõõt suurendatud, 
kolvikäik lühendatud ja masin seatud nüüd s e g u -
õ 1 i t u s e 1 e, kuna varem oli gaasiandmisega ühen-
datud värskeõli määrdeseadeldis. Samuti on kurblivõll 
asetatud pikuti mootorile, üheseibiline sidur ja 3-käigu-
line käigukast on mootoriga ühte plokki viidud., Jõuüle-
kanne mootorist käigukastile sünnib koonus-hammas-
rataste abil, tagaratta-vedu rullketiga. Akumulaator-
süüte-vaigustusseade 30—40-vatilise dünamo-magneto 
abil, mis otseühenduses väntvõlliga. 

Silindrite ja kolbide ehitusviis on omapärane ja eri-
nev teistest väljapanduist. Töö hästi viimistletud ja 
täpne, kusjuures jätab igati hea mul j e austria mootor-
rataste tööstusest. 

Auto-Union 

Anto-Union A.-G. Chemnitz, mis valmistab meilgi 
hästi tuntud DKW-mootorrattaid, oli toonud näitusele 
9 mudelit 10 masinaga ja peale selle eri poodiumile 
asetanud neli kuulsat ja võidurikast võidusõidumasinat. 

Tüüp sil.arv sil.maht ccm HJ 
;,RT 3 PS" 1 98 3 
,,KS 200" 1 198 7 
„SB 200" 1 190 7 
,,SB 200 Luxus" 1 190 7 
„Sport 250" 1 245 9 
,,SB 3.50" 1 342 11 
,,SB 500" 2 490 15 
,,SB 500 Luxus" 2 490 15 
,,SS 250" kahekord. sil. 250 30 

Tüüp ,,RT", mis varem oli 2,5 HJ, on nüüd suuren-
datud 3 HJ ja saanud uue eeslaterna ja ka suurenda-
tud kummid. ,,KS 200" omab nüüd uue tugevama raami, 
uue eeskahvli, vedrud ja eeslaterna, ühtlasi on piken-
datud ka rataste vahet 1335 mm peale. ,,SB 200" sai uue 
spindel-siduri. „Sport 250" on täiendatud parema ja 
kergemalt käsiteldava jalg-käikude vahetusega, kus-
juures vedajahammasratas endise 21 hambalise asemel 
on nüüd 22 hambaga. 

,,SB 500 Luxus" on saanud vaid kahekordsed ees-
laternad. Kõigil tüüpidel on ühine uus käepärane arma-
tuur-lülija, siiütejuhtmed kiir-ühendajaga, uued tulede-



BMW, mud. ,,R 5" mootor ja käigukast 

vahetuslülijad. Kõigil, peale ,,RT", lahtivõetavad sum-
mutajad ja akendega dünamod, mis sisse ehitatud süüte-
momendi hõlpsaks tellimiseks. 

Kõigil, peale ,,RT" ja ,,SB 200", ehitatakse see-
ria viisi sisse käe ja jalaga lülitavad kombinee-
ritud sidurid. Tüübil ,,SS 250" on torust ikraam ja vee-
jahutus. DKW on läbi teinud pikad arenemisaastad, 
mida võib selgesti näha kõigi väljapandud mootor-
ratas te juures. Ka võib DKW vabrikut pidada tähtsa-
maks pioneeriks kahetaktilise mootorratta mootori 
konstrueerimisel, samuti on tähelepanuäratavad tema 
suurepärased saavutused veega jahuta tava mootori kui 
ka kompressori tarvituselevõtmisel. 

BMW 
BMW — Bayerische Motoren Werke A.-G. München 

oli välja pannud kogu kauneid mootorrattaid, mis tuleks 
täi tsa omaette klassi lugeda, olgugi et Zündapp-mootor-
ra t tad palju sarnanevad BMW konstruktsioonile. BMW 
arenemisele on suureks tõukejõuks asjaolu, et kõik 
saksa kaitsejõud ja väeüksused eranditult tema mootor-

Teleskoop-kahvel 

Kõik tüübid on 4-taktilised, kardaan-veoga, tüübid 
,,R 5" j a ,,R 6" on koonilistest torudest keevitatud raa-
midega, teised kõik pressitud terasplekk-raamidega. 
Tüüp ,,R 6" on uudistüüp — stabiilne raskekaalu-
masin, mis välja arendatud eelmisest ,,R 5" sport-
masinast, kusjuures mõndagi on „päevakohasemaks" 
tehtud, nagu väga õnnestunult mootorikere sisse ehita-
tud õhufilter, kaks gaasis ta ja t ja teleskoop-eeskahvel. 
Mootor on küljeventiilidega, lamavate silindritega ja 
tunnelplokk-konstruktsiooniga. Väntvõll asub 2 kuul-
laagril, kepsud rull-laagritel. 

Teine uudistüüp on arendatud endisest 400-ccm 
masinast, missugusest on võetud raam, mootori käigu-
kast ja kardaan ja pealt ventiilidega mootor on tehtud 
väiksemamahulisemaks (3-50 ccm), mille juures, mootori 
võime 14 HJ on säilitatud. Juure on antud veel väga 
stabiilne t e l e s k o o p - e e s k a h v e l , millega mootor-

Kardaan vedu 

sportlastele on antud soliidne, hõlpsasti lahtimonteeri-
tavate osadega sõiduk, mille võimed väikeste kulude 
juures enam midagi soovida ei jä ta . BMW-mootov-
ra tas te juures näib olevat kõik hästi viimistletud j a 
põhjalikult läbi mõeldud. On ju BMW praegusaja kii-
reim mootorratas maailmas, millega püstitatud maa-
ilma kiirusrekord. 

Favorit 
Favorit-mootorrataste ja -külgvankrite vabrik esi-

tas 6 mootorratast, mis kõik ühetüübilised. Favorit 
„120", 1-sil., 118 ccm, 3,3 HJ, JLО-mootoritega väike-
mootorrattad, millistel gaas käepidemes. Kõigil 15-vati-
line valgustus-sisseseade. 

NSU 

NSU — D—Rad, Vereinigte Fahrzeugwerke A.-G., 
Neckarsulm esitas tervelt 10 tüüpi, igast 1 kuni 2 
mootorratast. Ka NSU on mitte üksi Saksamaal, vaid 
ka meil kaunis populaarseks saanud, kuna valmistab 
väga rikkalikus hinna- kui ka tüübivalikus mootor-
rat taid. 

ratastele on asetatud, nagu ka selle kir jutuse alguses 
märgitud. Tegelikult on sellega vabrikule kätte antud 
piiramata võimalused katsetamisteks ja selgelt määri t-
letud sihid määravad kindlad raamid konstruktiivse-
tele nõuetele. Nii ongi BMW arendanud väl ja tüübi 
,,R 12", missuguse ra t t aga võib juba poole meetri süga-
vusest veest läbi sõita, kuna kõige porisem tee mingeid 
rikkeid esile tuua ei saa, sest mootor kõigi oma täht-
sate elunditega on täiel määral kapseldatud. BMW esi-
nes koguni 7 tüübiga, kusjuures mõnest tüübist kuni 



Uus mudel „Ропу 100" on varustatud kolmekäigulise 
plokkmootori, jalgstarter i , jalgtugede ja kahe siseklots-
piduriga. „201 ZDB" on 4-käigulina plokkmootor, 50-
vatiline valgustusseade, tellitavad jalgtoed, käsitsi-
tellitav juht raud ja amortisaatorid. Tüüp „251 OSL" 
on varustatud alumiiniumist silindripeaga ja täiesti 
kapseldatud õlisjooksvate ventiilidega. Tagara t t a veo-
kett samuti täiesti kapseldatud. Teine uudistüüp, „351 
ОТ", on täiesti sarnane eelmisele tüübile, varustatud 

NSU 1937. a. mudel 

ainult suurema võimega mootoriga. Tüüp ,„501 О SL" 
omab kergemetallist silindripea, õlis töötava täiesti 
kapseldatud ventiilseadeldise, .samuti on ka sellel tüü-
bil t aga ra t t a veok ett täi tsa kapseldatud j a tagakahvel 
konstrueeritud laiemana, et võimaldada lumeketi tarvi-
tamist, muus osas täiesti sarnane teistele tüüpidele. 
Tüüp „601 TS" on ehituselt endine, uuena esinevad 
vaid parabool-eeslaternad. Kuna NSU-mootorrattad 
on edukalt võidusõitudest osa võtnud, siis oli välja-
panek dekoreeritud nende maade värvidega, kus suure-
maid võite saadud. 

Hercules 
Nürnbergcr Hercules-Werke A.-G., Nürnberg, ehitab 

Hercules-mootorrattaid, milliseid esitas 4 tüüpi, igast 
üks. 

„MF 100" ja „MR 100" on SWzs-mootoritega, 
„V 30" Bctrk- ja ,,S 201," Columbus-OHV-mootoritega. 
Kõik tüübid on toruraamidega ja ketiveoga. „MF 100" 
raam on uuendatud, kusjuures mootor ja sadul on ase-
tatud väga madalalt. 

Hästi vastupidav Hercules, 1937. a. mudel 

Standard 

Standard Fahrzeugfabrik G. m. b. H., Stut tgar t -
Feuerbach ehitab Standard-mootorrattaid, millest esi-
tatud 9 tüüpi. 

Tüüp sil.arv sil.maht takt HJ 

Kõik tüübid on toruraamidega, Standard-mootori-
tega, täieliku plokk-konstruktsiooniga ja kahekordse kett-
ülekandega. ,,Äex"-tüübid on kuningavõllidega. Kahe-
taktilised mootorid värskeõli- ja segu-õlitusega. Sport-
masinad neljakäigulise käigukastiga ja jalalülitu-
sega, samuti on sportmasinatel kombineeritud pidurid. 

Triumph 

Triumph Werke Nürnberg A.-G., Nürnberg ehitab 
Triumph-mootorr&ttaid, mis meil Eestis tuntud ,,TWN" 
margi all, sest inglise Triumph-vabrik on selle nimetuse 
siin patenteerinud. Triumph ehitab terve rea kauneid 
sõidukeid, millest toonud näitusele igast ühe. 

Kõik tüübid on varustatud toruraamistiku, ketiveo 
j a ülestõstej alaga, Tüübil „В 200" on siduris amorti-
saator. „ S 500" on ventiili juhis-mehhanism hästi kae-
tud j a kaitstud, neljakäiguline käigukast jalglülitusega, 
elektriline vabalt jooksunäitaja ja kergesti mahavõeta-
vad porilauad. Triumph alias ,,TWN" on meilgi hästi 
tuntud kui meie olude kohased sõidukid, mispärast neid 
ka õige rohkesti liikumas. 

Victoria 

Victoria-Werke A.-G., Nürnberg oli esitanud 8 eri-
tüüpi, milledest mõnest kuni 5 masinat väl ja pandud, 
mitmed külgvankritega. 

Kõik varustatud toruraamidega, „KR 10" Scichs-
mootori, jalgkäivitaja, uuekujulise raami ja pressitud 
teraseeskahvliga. „KR 20 NE" on uus tüüp, mis ehitatud 
ümberkonstrueerimise teel. See omab lameda peaga 
kolvi, kergemetallist silindripea, suurepinnalised jahu-
tusribid, kahekordse väljalasketoru, kolm käiku, õlis 
jooksva veoketi, hoogratta süütevalgustusagregaadi, 
raami esitoru voolukujulise läbilõikega, uue pressitud 
terasest eeskahvli ja kaheksjaguneva tagarat tapor i -
laua. 



Zündapp, mudel К 500 

„KR 20 NL" on sama mootoriga varustatud mis 
eelminegi, ainult 4-käiguline, soovikorral jalgkäiguvahe-
tusega j a seeria viisi tolmukindla tagumise veoketiga. 

„KR 25 S" on 4-käiguline, jalaga lülitav. 
„KR 35 S" on varustatud 4-taktilise OHV-mooto-

riga, 4-käiguline, soovikorral jalagalülitavad käigud. 
Tüüp „KR 9" on 4-taktilise vahelduvalt tõstetavate 
klappidega kahesilindrilise mootoriga, eraldi silindri-
tega, 4-käiguline, käsitsiliilitav ja täiesti kapseldatud 
kahekordse veoketiga. „KR 6" omab 4-taktilise OHV-
2-silindrilise mootori, kapseldatud ventiilidega, 4-käigu-
line ja kapseldatud ketiga. 

Peamiseks püüdeks näis kõigil olevat konstrueerida 
külgvankrit võimalikult par ima õhulõikajana ja nii 
kergena kui see iganes võimalik. Hindadelt SRM. 145.— 
kuni 650.—. 

Zündapp 

Zündapp Gesellschaft für den Bau von Spezial-
maschinen то. b. H., Nürnberg esitas näitusel 7 tüüpi, 
igast ühe masina. 

Saxonette-pis imootor 

Kuna nn. „ r a h v a a u t o" peetud autonäituseks 
veel valmis polnud, siis tundsid paljud näitusekülasta-
jad suurt pettumust, kuid sakslased leiutasid siiski 
midagi, millega üllatada külalisi. Juba näituse ava-
päeval ringkäiku tehes avaldas kantsler Hitler oma 
tunnustust konsul Sachs'ile tema poolt konstrueeritud 
p i s i m o o t o r i eest, mida vabrik ise nimetab „moto-
riseeritud Torpedo-rummuks", nimega Saxonette. Ala-
line rahvamurd väljapaneku juures oli tunnuseks, et 
seal on midagi erakordselt huvitavat. 

Nagu toodud jooniselt näha, on Saxonette tõesti 

Kolm esimest tüüpi on ketiveoga, kuna kõik teised 
kardaanveoga. „D5"-tüübid on toruraamidega, teised 
kõik terasplekk-raamidega. ,,DBK" 200" on saanud uue 
eesrat tarummu 150 mm piduri trumli läbimõõduga. 
,,DB 200" ja ,,DB 250" on saanud pikendatud bensiini-
tangi ja lamedad porilauad. „К 800" on õlivann ja 
kar ter ümmargusemaks tehtud murdmaasõitude jaoks. 
Parandatud on ka väntvõllilaagreid. 

Nii mitmel Zündapp-mudelil on välimuselt palju sar-
nadust BMTF-mootorratastega, kui välja arvata BMW 
võimsat teleskoopkahvlit, Ka on Zündapp õnnestunult 
konstrueerinud plokkmootorid. Olgugi et kõigil ei ole 
osade kapseldamine ja asetus nii õnnestunud, kui seda 
on osanud teha BMW, on Zündapp siiski sobiv poristel 
teedel sõitmiseks. 

Külgvankrid 

Võib ütelda, et tänavusel Berliini auto- ja mootor-
ra tas te näitusel oli välja pandud palju rohkem ja märk-
sa maitsekamaid kiilgvankreid kui varemalt. Esinemas 
võis näha pea kõiki parimaid meistreid, nagu Stoye, 
Josef Steib, Stolz, A. J. L., Favorit, Swan-Ajaz, Jockisch 
j t . vähemad. Domineerisid kanuu-tüübilised, kuid palju 
oli ka torpeedokujulisi kui ka iga teist ku ju ja vormi. 

vaatamis- ja imetlemisväärne mitte selletõttu, et ta 
nii imepisike on, sest on ju varemgi konstrueeritud 
veelgi väiksemaid bensiinimootoreid, vaid et see m o o -
t o r o n n i i o t s t a r b e k a l t k o h a n d a t u d j a 
s e e j u u r e s n i i i m e k a u n i k s t e h t u d . 

Pealegi kui vaatleme teda üksikasjalikumalt, siis 
näeme, et sellest mootorist võib tõesti kujuneda ka 
jalgrat tasõi t jale suur abimees, kuna ta ka oma hin-
nalt tuleb kuuldavasti igale kättesaadav. 

Saxonette-mootor rattal 


