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MORRIS 8

on odavaim auto omandamiseks ja kasutamiseks.
Kuid sealjuures konstruktsiooni kvaliteedilt ja usal-
datavuselt véistleb kallihinnaliste autodega

M O RR'S-autode seeria

pakub Teile sbidukeid igas suuruses ja hinnas

MORRIS omab maheda kaigukiiren-

duse ja mbnusa sdidukiiruse. Hidraulilised pidurid

M O RRIS omab avarad istmed ja mahu-

ka pagasiruumi. Témbevaba Shutus

M ORRIS-autod on samanimelise, inglise

suurima autovabriku kvaliteettoode

AINUESINDAJA

J. PUHK & POJAD

Tallinnas, Pohja pst. 21, tel. 426-40




on 8-silindrilistest soidus odavaim.
e

Néudmine uue 85 HJ Ford V-8 jdrgi kasvab kiiresti. Ostjad
néuavad mahukat, mugavat ja julget Ford-autot, mis pakub

8-silindriliste seast ainsana sddrast sooritusvimet niivérd odavalt,

Tutvuge selle ssiduki meeldivate séiduomadustega.

Me véimaldame Teile meelsasti prooviséitu,

Voliline FORD esindus

M-S, RIOIBIILIE

e
TALLINN, PARNU MNT. 24. TELEF. 482-85
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ELEKTRIKELLADE JA
AJAKONTROLL-SEADELDISED

Kaugekone-seadeldised @ Tuleteatamise-seadeldised
Valvekontrolli-seadeldised @ Politsei- hadasignaali-
seadeldised @ Kinnituse- ja alarmiseadeldised @ Val-
gustusmadrkide-seadeldised @ Kaugt—;maa-seadeldised
Ohukaitse-seadeldised @ Frankeerimisaparaadid
Kaubamiitigi-automaadid

TELEFONBAU und NORMALZEIT, A.-G.

FRANKFURT AM MAIN

ESINDAJA:

THOMAS CLAYHILLS & SON

TALLINN, OLEVIMAGI 14, TELEF. 435-25




N. S U MOOTORRATTAD

ON EESTIS SAANUD ERILISE POOLE-
HOIU OSALISEKS

SEDA TANU NENDE VASTUPIDAVUSELE, ILULE
JA OKONOOMSUSELE

A.-S. TORMOLEN & Ko

TALLINN, RAEKOJA PL. 17 TELEF. 428-06

LS

kuullaagrid
ROOTSI PENTA

PEAESINDUS JA LADU:

Linke & Martinson,

TALLINN, VENE T. 1
TELEFON 432-86, 432-58




Marseljeesist Internatsionaalini

Kaasaegsete memuaare poliitilisﬁhiskondlikﬁ ja selts-
kondliku elu arenguteel Prantsuse revolutsioonist
témini:

TOIMETUS: A. OINAS, ajaloolane, FR. PUKSOO, Ulikooli raamatuk. juh.,
R. RAAGO, Riigikohtu prokurdr, J. ULUOTS, Tartu iilik. prof., Rahvuskogu esimees.

MARSELJEESIST INTERNATSIONAALINI
I SARJA KUULUVAD JARGMISED TEOSED:

. A. V. BELLEGARDE:

Minu mélestusi Eestimaa kubernerina
Eessona dr. phil. O. LIIVILT, 320 lk., hind iiksikmiitigil kr. 3.30
»Elav, huvitav ja kaasakiskuv raamat”. (L. ,,Vaba Maa” nr. 82, 1937).

M. PALEOLOGUE: Tsqqririik maailmaséjas I ja II

Eesséna prof. A. PIIBULT.
I koide 344 1lk., hind iiksikmiitigil kr. 3.60
II koide 303 lk., hind iiksikmiiiigil kr. 3.40

Sddelev ja sisurohke raamat, milles peegeldub kogu Venemaa: rahvusiseloom,
kirjandus, poliitika, ncaine, sdda, dukonna telgitagused jne.

KRAHV S. J. WITTE:  Minu mélestused I ja II

Eessona prof. P. TARVELILT. I kéide 336 lk., hind tiksikmiiigil kr. 3.50
II kéide ilmumas.

Tsaristliku Venemaa omacegne suurim riigimees ja Nikolai II hilisem dge
cpositsionddr, kelle abikaasa pddstis memuaaride kasikirja politsei jdarelotsimiste eest.

MARI RAAMOT: : Madlestused

On eesti memuaarkirjanduses iillatuseks oma pdneva sisu, voltsimatu realismi,
lopsaka, vaba jutustamisviisi ja teesklematu otsekohesusega.

Gy MASARYK: Jutustab oma elust Eesséna prof. J. ULUOTSALT.

Masaryk'i enda jutustuse jarele kirjutanud kuulus TSehhi kirjonik K. Capek.
Soe, siidamlik ja tllas raomat nagu Masaryk'i isikki.

VON DER GOLTZ:

Minu missioon Soomes ja Baltikumis
Eesséna ED. LAAMANILT.

Landeswehri juht laseb siin pilku heita meie vdidetud vaenlase enda laagrisse.
HENRY FORD: Minu elu ja t66 Eesséna dr. jur. L. LEESMENDILT.

Autokuningas annab siin {ihel hoobil oma tegevuse
kirjelduse kui ka oma ,t6ostusliku testamendi”.

SEIJI NOMA : Minu elu
Inimliku dokumendina haarav ja huvitav raamat jaapani ajalehekuninga tdusuteest.
Kokku 10 kéidet 8 autorilt. ODAVAHINNALINE ETTETELLI-
Koik koéited on varustatud pilditahvlitega kriit- MINE ON VEEL AVATUD:
paberil ja ilmuvad ,,Nobeli Laureaatide” kaus- ] J Y
tas ja samal halfapaberil ké&esoleva hooaja Sarja hind (bres) . . . . -+ kr. 25—
kestel kalingurkéites (seljatriikk ehtsa kullaga) . kr. 32.50

K/U. ,,LOODUS*

Posti jooksev arve nr. 2055 Tartu, Ulikooli 18. Tel. 435, 429, 15-51




MOOTORSPORDI AJAKIRI

EESTI MOOTORSPORDI KLUBI
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EESTI MOTOKLUBI
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N-o 57
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TOIMETUS:
EESTI AUTOKLUBI
TALLINN, HARJU 40
KONETR. 435-83
POSTIJOOKSEV

ARVE NR. 570

TEGEV JA VASTU-
TAV TOIMETAJA :
TEOD. POHLAK

VALJAANDJA:
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TELLIMISHIND :

AASTAS KR. S.
'l2 AASTAS 2.50
UKSIKNUMB. 50 S.

EESTI AUTOKLUBI HAALEKANDJA
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UUSI MOOTORRATTAID. ..
40000 000 JOUVANKRIT MAAILMA RAHVASTE JUHTIDA
EESTIMAA AUTOJUHTIDE JA MOTOTEHNIKUTE UHING 20-AAST.
MIKS PEAME MAARIMA OMA SOIDUKIT?
TAGARATTA-VEDRUTUS MOOTORRATASTEL

Teadus ja tehnika: KAS MASIN TORJUB INIMTOOJOU VALJA?
NOUANDEID AUTOJUHTIDELE

PRAKTILISI NOUANDEID

LUHITEATEID KOGU MAAILMAST

SPORDI jne. TEATEID

EESTI KIIRUSREKORDID

Ed. Roomere: AUTO-ELEKTROTEHNIKA KURSUS

A. Mere: AUTO-TEHNIKA OPETUS




Jusi mootorrattaid

1937. a. mudeleid Berliini naitusel®

OOBITI autode arendamisega on kiire ja kindlasuu-

nalise ‘arengu ldabi teinud ka tdnapideva mootor-
ratas. Kui veel Vene-Jaapani sojas ratsahobune oli
peamiseks litkkuvaks sideabinduks, siis maailma-
soda rakendas selleks otstarbeks juba. suurel midral
mootorratta, missugune asjaolu sai mootorratta-aren-
gule kindla suuna mé#drajaks. Juba olemasolevad
mootorratta-vabrikud hakkasid senisest suuremat rohku
panema mootorratta kiiruse ja vastupidavuse tostmi-
sele. Tekkis uusi vabrikuid, kusjuures vabrikute oma-
vaheline pinev iiks-teise iiletrumpamine uute leiutuste
ja tdiendustega on viinud mootorratta sellisele korgusele,
millisena teda véime niha tédnapieval. Saksamaa armee
arvatakse olevat tehniliselt tdiuslikum ja seda Gigusega,
sest liikudes Saksamaal jdib mulje, et seal jalgvige
polegi, vaid koik vdeliigid on motoriseeri-
tud, kusjuures just mootorratastele on
antud suur osa. Kui juba iihes paraadirivis voib
lugeda ligi tuhat kiiljekorviga BMW-mootorratast,
siis voib arvata, et niisuguseid rivisid leidub iile riigi
veel paljusid. Muuseas Saksamaa sojavies on erandi-
tult tarvitusel BMW-mudel ,R-12“ samuti ka NSKK
iiksustes.

Kuna Saksamaa kasutab vilismaisi mootorrattaid
vdhe, siis oli mootorrataste n#ituse ,rahvusvahe-
liseks“ tegijaks ainult Austria Puch oma nelja tiili-
biga, teised koik olid saksa vabrikud. Olgugi et tédna-
vail vois ndha monda inglise mootorratast, kdige roh-
kem Rudge’i, siis mond BSA-d, Puch’i ja ka isegi paari
Harley-Davidsoni ja Norton-soolomasinat, on dominee-
riv Saksa oma vabrikute mootorratas. Kuna koikide
tiitipide iiksikasjalik kirjeldus veniks liiga pikale, siis
margime viljapanekuid lithendatult ja peatume pike-
malt vaid nende juures, mis meile huvitavamad, s. t.
meil rohkem levinud on.

Ardie

Tahestiku jarjekorras leiame esimesena Ardie-Werke
A.-G., Niirnberg:

Tiidip sil. arv  sil. maht cem  takt HJ
wRBZ 100“ 1 97 2 2
»RBZ*“ 125% 1 121 2 3
RZ 200¢ 1 197 2 5,2
+WRBZ 200“ 1 197 2 5,2
»RBK 200 1 197 4 5
»RBU 350 1 343 4
LRBU 505% 1 496 4 13
»REBK 505 1 492 4 18

Neljal tiiiibil — ,RBZ 125%, ,RZ 200, ,RBZ 200"

ja ,,RBU 2350“ on Ardie oma mootor, teistel #' & S,
BARK- ja Kiichen-mootorid. Alates ,RZ 200“ on
kéigukast {iihes plokis mootoriga, enamusel korgele
asetatud viljalasketoru, klappide seadeldis histi kap-
seldatud, jouiilekanne kahekordse keti abil, mis jook-
seb oOlivannis, neljal esimesel mudelil on pressitud
terasest eeskahvel, koigil siilitevalgustus-agregaadid
20—60 vatti. Uldiselt: ajaga kaasa sammuda suutev

* Triikitehniliste] pohjustel ilmumine viibinud.
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mootorratas.
takt.

Muu seas Ardie oli ainuke 1-sil., nelja-

mootor kogu niitusel, millel hoograttadiinamo.
Austro-Daimler-Steyr-Puch

Austro-Daimler-Steyr-Puch A.-G., Wien I ehitab 4
tlitipi: g

Tidip stl. arv,  sil. maht cem HJ takt
200 1 kahek. sil. 199 6 2
4250 S 4% 1 % 248 11 2
»900 V* 2 % 436 15 2
1,800 4 792 - 20 4

Peale mud. ,,800°, mis 4-silindriline ja 4-taktiline,
on teised koik kahekordse-silindriliste — iiksteise vastu
kdivate kolbidega kahetaktilised mootorid, Tiilip ,,200
evib terasplekist raamistiku, teised koik toru- ja press-
terasraamistiku kombinatsiooni. Mud. ,,200“ on uuen-
datud tiitip, kusjuures silindri ldbim6ot suurendatud,
kolvikdik lithendatud ja masin seatud niiid segu-
6litusele, kuna varem oli gaasiandmisega {iihen-
datud viarskeoli médrdeseadeldis, Samuti on kurblivéll
asetatud pikuti mootorile, iiheseibiline sidur ja 3-kdigu-
line kdigukast on mootoriga iihte plokki viidud. Jouiile-
kanne mootorist kéigukastile siinnib koonus-hammas-
rataste abil, tagaratta-vedu rullketiga. Akumulaator-
slilite-valgustusseade 30—40-vatilise dﬁnamo—magneto
abil, mis otseithenduses véntvolliga.

Silindrite ja kolbide ehitusviis on omapirane ja eri-
nev teistest viljapanduist. To66 hédsti viimistletud ja
tdpne, kusjuures jiatab igati hea mulje austria mootor-
rataste toostusest.

Auto-Union
Auto-Union A.-G. Chemnitz, mis valmistab meilgi
héasti tuntud‘ DKW-mootorrattaid, oli toonud niitusele
9 mudelit 10 masinaga ja peale selle eri poodiumile
asetanud neli kuulsat ja voidurikast voiduséidumasinat.

Tiidip sil.arv sil.maht cem HJ
BT '8 PS¢ 1 98 3
JKS 200 i 198 7
»SB 200¢ 1 190 7
WSB 200 Luxus“ 1 190 7
»Sport 250 1 245 9
WSB 850 1 342 11
»SB 500 2 490 15
SB 500 Luwus® 2 490 15
WSS 250 kahekord. sil. 250 30

Titip ,,RT“, mis varem oli 2,5 HJ, on niiiid suuren-
datud, 3 HJ ja saanud uue eeslaterna ja ka suurenda-
tud kummid. ,,KS 200“ omab niitid uue tugevama raami,
uue eeskahvli, vedrud ja eeslaterna, iihtlasi on piken-
datud ka rataste vahet 1335 mm peale. ,,SB 200 sai uue
spindel-siduri. ,,Sport 250“ on tdiendatud parema ja
kergemalt kisiteldava jalg-kdikude vahetusega, kus-
juures vedajahammasratas endise 21 hambalise asemel
on niitid 22 hambaga.

WwWB 500 Luxus“ on saanud vaid kahekordsed ees-
laternad. Koigil tiitipidel on ithine uus kdepdrane arma-
tuur-liilija, siifitejuhtmed kiir-iihendajaga, uued tulede-



vahetusliilijad. Koéigil, peale ,RT“, lahtivoetavad sum-
mutajad ja akendega diinamod, mis sisse ehitatud siiiite-
momendi holpsaks tellimiseks.

Koigil, peale ,,RT“ ja ,SB 200“, -ehitatakse see-
ria viisi sisse kde ja jalaga lillitavad kombinee-
ritud sidurid. Tiiibil ,,SS 250“ on torustikraam ja vee-
jahutus. DKW on ldbi teinud pikad arenemisaastad,
mida voib selgesti ndha koigi véljapandud mootor-
rataste juures. Ka voib DKW vabrikut pidada tdhtsa-
maks pioneeriks kahetaktilise mootorratta mootori
konstrueerimisel, samuti on tdhelepanudratavad tema
suureparased saavutused veega jahutatava mootori kui
ka kompressori tarvituselevotmisel,

BMW

BMW — Bayerische Motoren Werke A.-G, Miinchen
oli valja pannud kogu kauneid mootorrattaid, mis tuleks
taitsa omaette klassi lugeda, olgugi et Zindapp-mootor-
rattad palju sarnanevad BMW konstruktsioonile. BM 1V
arenemisele on suureks toukejouks asjaolu, et kok
saksa kaitsejoud ja véeliksused eranditult tema mootor-

BMW, mudel ,R 5”

ratastele on asetatud, nagu ka selle kirjutuse alguses
mirgitud. Tegelikult on sellega vabrikule kitte antud
piiramata voimalused katsetamisteks ja selgelt mairit-
letud sihid mé#dravad kindlad raamid konstruktiivse-
tele nouetele. Nii ongi BMW arendanud vilja tiiiibi
»R 12“, missuguse rattaga voib juba poole meetri siiga-
vusest veest l1dbi soita, kuna koéige porisem tee mingeid
rikkeid esile tuua ei saa, sest mootor kdigi oma tidht-
sate elunditega on téiel médral kapseldatud. BMW esi-
nes koguni 7 tiilibiga, kusjuures monest tiiiibist kuni
3 masinat oli vélja pandud. Kolm neist, ,,R 6%, , R 12¢
ja ,,R 17 olid kiilgvankritega.

Tidip sil.arvy sil.maht cem HJ
T kil 1 198 7
Lo 8% 1 305 10
R4 1 398 14
SR 35¢ 1 350 14
LR 2 494 24
W 6 2 596 18
w2 12% 2 745 : 18/20
B0 b fy 2 730 32

BMW, mud.

+R 5" mootor ja kaigukast

Teleskoop-kahvel

Koik tiitibid on 4-taktilised, kardaan-veoga, tiilibid
»R 5“ ja ,,R 6“ on koonilistest torudest keevitatud raa-
midega, teised koik pressitud terasplekk-raamidega.
Tutip ,,R 6“ on uudistiiip — stabiilne raskekaalu-
masin, mis vidlja arendatud eelmisest ,,R 5 sport-
masinast, kusjuures mondagi on ,pievakohasemaks®
tehtud, nagu viaga onnestunult mootorikere sisse ehita-
tud ohufilter, kaks gaasistajat ja teleskoop-eeskahvel.
Mootor on kiiljeventiilidega, lamavate silindritega ja
tunnelplokk-konstruktsiooniga. Vantvoll asub 2 kuul-
laagril, kepsud rull-laagritel.

Teine uudistiiip on arendatud endisest 400-ccm
masinast, missugusest on voetud raam, mootori kidigu-
kast ja kardaan ja pealt ventiilidega mootor on tehtud
vidiksemamahulisemaks (350 cem), mille juures mootori
voime 14 HJ on sidilitatud. Juure on antud veel viga
stabiilne teleskoop-eeskahvel, millega mootor-

Kardaan vedu

sportlastele on antud soliidne, holpsasti lahtimonteeri-
tavate osadega sb6iduk, mille voimed viikeste kulude
juures enam midagi soovida ei jata. BMW-mootor-
rataste juures nidib olevat koik hésti viimistletud ja
pohjalikult 1dbi moeldud. On ju BMW praegusaja Kkii-
reim mootorratas maailmas, millega piistitatud maa-
ilma kiirusrekord.
Favorit

Favorit-mootorrataste ja -kiilgvankrite vabrik esi-
tas 6 mootorratast, mis koik iihetiiiibilised. Favorit
»120%, 1-sil., 118 cem, 3,3 HJ, JLO-mootoritega viike-
mootorrattad, millistel gaas kidepidemes. Koigil 15-vati-
line valgustus-sisseseade,

NSU
NSU — D—Rad, Vereinigte Fahrzeugwerke A.-G.,
Neckarsulm esitas tervelt 10 tiiipi, igast 1 kuni 2
mootorratast. Ka NSU on mitte iiksi Saksamaal, vaid
ka meil kaunis populaarseks saanud, kuna valmistab
vaga rikkalikus hinna- kui ka tiitibivalikus mootor-
rattaid,
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Tiidip sil.arv  silomaht cem  takt HJ
. Quick* ; 1 o7 2 2,75
wPoni 100¢ ! 97 2 2,75
201 ZDB* 1. 198 2 7
»201 OSL“ 1 198 4 8,5
»251 OSL“ 1 242 4 10,5
351 0T 1 331. 4 12,5
w351 OSL“ 1 346 4 18
»501 OSL“ 1 494 4 22
,»601 OSL“ ak 586 4 26
601 T'S“ 1 592 4 16

Uus mudel ,,Pony 100“ on varustatud kolmek#igulise
plokkmootori, jalgstarteri, jalgtugede ja kahe siseklots-
piduriga. ,,201 ZDB“ on 4-kidiguline plokkmootor, 50-
vatiline valgustusseade, tellitavad jalgtoed, kasitsi-
tellitav juhtraud ja amortisaatorid. Tutp ,,251 OSL*
on varustatud alumiiniumist silindripeaga ja téiesti
kapseldatud olisjooksvate ventiilidega. Tagaratta veo-
kett samuti tédiesti kapseldatud. Teine uudistiiiip, ,,351
OT“, on taiesti sarnane eelmisele tiiiibile, varustatud

NSU 1937. a. mudel

ainult suurema voimega mootoriga. Tiiip ,,501 OSL*
omab kergemetallist silindripea, o6lis tootava téiesti
kapseldatud ventiilseadeldise, samuti on ka sellel tiiii-
bil tagaratta veokett téditsa kapseldatud ja tagakahvel
konstrueeritud laiemana, et véoimaldada lumeketi tarvi-
tamist, muus osas téiesti sarnane teistele tiiiipidele.
Tiitip ,,601 TS“ on ehituselt endine, uuena esinevad
vaid parabool-eeslaternad. Kuna NSU-mootorrattad
on edukalt voéidusbitudest osa vétnud, siis oli vilja-
panek dekoreeritud nende maade varvidega, kus suure-
maid voite saadud.

Hercules
Niirnberger Hercules-Werke A.-G., Niirnberg, ehitab
Hercules-mootorrattaid, milliseid esitas 4 tiiiipi, igast
iiks.

Tiiiip silbarv  sil.maht cem  takt HJ
»ME 100 1 97 2 2,25
»MER 100 1 97 2 2,25
V.80 1 193 2 6
»S 204 1 198 4 8,5

»ME  100“ ja ,MR 100“ on Sachs-mootoritega,
»V 30 Bark- ja ,,S 204 Columbus-OHV-mootoritega.
Koik tiitibid on toruraamidega ja ketiveoga. ,MF 100“
raam on uuendatud, kusjuures mootor ja sadul on ase-
tatud viga madalalt.

Hdasti vastupidav Hercules, 1937. a. mudel
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Standard

Standard Fahrzeugfabrik G. m. b. H. Stuttgart-
Feuerbach ehitab Standard-mootorrattaid, millest esi-
tatud 9 tiitipi.

Tiiiip sil.arv  sil.maht  takt HJ
cem

wRekord-E 1 200 2 6
wFeuergeist-Rekord 1 200 2 6
Feuergeist Luxus Block* 1 200 2 6
oTouren 350¢ 1 350 2 6
Rex 350 1 350 4 16
SRex 500 1 500 4 22
WKurier 500 1 500 4 16
sSport 350 1 350 4 10

Koik tiilibid on toruraamidega, Standard-mootori-
tega, taieliku plokk-konstruktsiooniga ja kahekordse kett-
iilekandega. ,,Rex“-tiiiibid on kuningavéllidega. Kahe-
taktilised mootorid varskeéli- ja segu-6litusega. Sport-
masinad neljakidigulise kaigukastiga ja jalaliilitu-
sega, samuti on sportmasinatel kombineeritud pidurid..

Triumph

Triumph Werke Niirnberg A.-G., Niirnberg ehitab
Triumph-mootorrattaid, mis meil Eestis tuntud ,, TWN“
margi all, sest inglise Triumph-vabrik on selle nimetuse
siin patenteerinud. Triumph ehitab terve rea kauneid
soidukeid, millest toonud n#itusele igast iihe.

Tiiiip sil.arv  silomaht ecem  takt HJ
B 200¢ 1 196 2 7
»B 200 L“ 1 196 2 7
B 200 LF it 196 2 7
»B 200 LF rot* 1 196 2 T
WS 350 rot* 1 346 2 12
.S 500 rot* . 1 500 4 20

Koik tiilibid on varustatud toruraamistiku, ketiveo
ja iilestostejalaga. Tiiiibil ,,B 200“ on siduris amorti-
saator. ,, S 500 on ventiili juhis-mehhanism hésti kae-
tud ja kaitstud, neljakdiguline kdigukast jalgliilitusega,
elektriline vabaltjooksunditaja ja kergesti mahavoeta-
vad porilauad. Triumph alias ,, TWN“ on meilgi histi
tuntud kui meie olude kohased séidukid, mispéarast neid
ka oige rohkesti liikumas.

Victoria
Vietoria-Werke A.-G., Nirnberg oli esitanud 8 eri-
tiitipi, milledest monest kuni 5 masinat vélja pandud,
mitmed kiilgvankritega.

Tiiiip sil.arv  sil.maht cem  takt HJ
»ER 10 1 97 2 2,5
WKR 154 1 149 2 5
~KR 20 NE“ 1 198 2 T
KR 20 NL“ 1 198 2 7
KR 25 S 1 246 2 10
BR 85 8" Al 346 4 13
€ 2 498 4 15
SKR 6 2 598 4 18

Koik varustatud toruraamidega, , KR 10“ Sachs-
mootori, jalgkdivitaja, uuekujulise raami ja pressitud
teraseeskahvliga. ,,KR 20 NE“ on uus tiilip, mis ehitatud
iimberkonstrueerimise teel. See omab lameda peaga
kolvi, kergemetallist silindripea, suurepinnalised jahu-
tusribid, kahekordse viljalasketoru, kolm kéiku, olis
jooksva  veoketi, hoogratta siilitevalgustusagregaadi,
raami esitoru voolukujulise ldbiléikega, uue pressitud
terasest eeskahvli ja kaheksjaguneva tagarattapori-
laua,






