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SISSEJUHATUS

Kdrgkoolidel on (hiskonnas tdita mitmekesine roll. Uldjuhul ollakse samaaegselt nii
Oppe- kui uurimisasutuseks ning lisaks tegeletakse muude Ulesannetega, teenides
paljude erinevate Uhiskonnagruppide huve (Rodrigues, 2011; Sedlacek, 2013).
Korgkoolide Uheks funktsiooniks on rakendusuuringud, mille tulemuste kasutajateks
voivad olla nii eraettevotted kui avalikud organisatsioonid (Lepori, & Kyvik, 2010; Gal,
& Ptacek, 2011). Rakendusuuringute tulemusi on avalikel organisatsioonidel voimalik
kasutada naiteks valitsemisega seotud otsuste langetamisel (Sedlacek, 2013) vaoi

paremate lahenduste leidmiseks avalike teenuste pakkumisel (Martin et al., 2005).

Ulidpilaste 18putsid vdib pidada kdige olulisamaks osaks (lidpilaste poolt tehtavast
uurimistoost. Tanapaevases korghariduses, mis taotleb omandatud teadmiste kdrget
rakenduslikku vaartust téoturul, omavad uurimistood Ulidpilaste teadmiste ja oskuste
arendamisel suurt tdhtsust (Thune, 2010). Ulidpilastédd, nende hulgas magistritdéd on
sageli rakendusliku iseloomuga ning paljudes toddes teevad (lidpilased soovitusi ja
ettepanekuid erinevatele organisatsioonidele, nende hulgas avalikele
organisatsioonidele. Omaette kilisimuseks on, kas ja millisel maaral leiavad sellised
ettepanekud organisatsioonides kasutust. Ettepanekute rakendatavus vOib soltuda
nende aluseks oleva uurimistdd kvaliteedist, organisatsiooni vahenditest ja vOimekusest
ning organisatsiooni huvist ettepanekuid rakendada. Kuivord (lidpilaste poolt tehtavad
avalike organisatsioonide probleemide lahendamisele suunatud uurimistédd on lUheks
viisiks, kuidas saab kdrgkool olla kasulik avalikule sektorile (Trencher et al., 2015), siis
juhul kui I6putddde tulemused avalikes organisatsioonides kasutust ei leia, jaab suur

osa sellest kasust saavutamata.

Maanteeamet on Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi valitsemisalas olev
valitsusasutus, mis tegeleb teede korrashoiu korraldamisega riigimaanteedel, inimeste
ja soidukite liikuvuse kavandamise ja liiklusohutuse tagamisega (Maanteeameti... ,
2018). Maanteed on olulised ruumiobjektid, mis omavad praktilist tahtsust
lilkumisteedena, kuid samas on maanteedel ka visuaalne maastikuarhitektuuriline méju,
kuna teed moodustavad olulise osa meid Umbritsevast ruumist ja maastikust (Laane,
2012).

Maanteede oluline ruumiline mdju Umbritsevale keskkonnale avaldub vdga erinevates
aspektides, ent ks Maanteeameti tegevusvaldkondi, mis maanteede maastikulist mdju
oluliselt suunab, on teede planeerimine. Kuigi ruumiline planeerimine ei ole
Maanteaameti poOhivastutusala, on organisatsioonil planeeringute kooskdlastaja ning
riigiteede planeerijana, samuti teeprojektide konkreetse ruumilise lahenduse teostajana

maastiku ilmele siiski markimisvaarne maju.
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Tulenevalt sellest, et maanteed mojutavad nii inimeste kui kaupade liikumisteid kui
maastiku visuaalset identiteeti, on oluline, et maanteede paiknemise ja ruumilise
lahendusega seotud otsused oleksid teaduslikult pohjendatud. Seetdttu on digustatud,
et korgkoolide (Ulidpilaste uurimistodd, kui (ks osa Ulikoolides koostatavatest

uuringutest, toetaksid maanteedega seotud ruumilist planeerimist.

Tallinna Tehnikallikoolis kaitstakse igal aastal magistritéid, mille teemad kattuvad kas
osaliselt voOi taielikult Maanteeameti tegevusvaldkondadega. Need t66d saaksid ja
peaksid kaasa aitama Maanteeameti tegevuses ilmnevate probleemide ja kitsaskohtade
lahendamisele. Teadaolevalt ei ole aga keegi uurinud, millisel maaral ja kas Uldse

leiavad magistritédd Maanteeametis praktilist rakendust.

Magistritd6 eesméark on anda suuniseid tulevikus Tallinna Tehnikaulikoolis kaitstavate
magistritddde  rakendatavuse taseme  tOstmiseks Maanteeameti  ruumilise

planeerimisega haakuvas haldusalas.
Uurimisklsimused:

o Mil maaral on seni kirjutatud Tallinna Tehnikaulikooli magistrit66éd seotud
Maanteeameti tegevusvaldkondadega?

o Millised on Maanteeameti ruumilise planeerimisega seotud tegevusvaldkondade
I6ikes uurimist vajavad aktuaalsed ja perspektiivsed probleemid?

o Kas ja kuidas on Maanteeametis kasutatud Tallinna Tehnikallikooli ruumilise
planeerimise valdkonna magistritdid, mis on seotud Maanteeameti
tegevusvaldkondadega?

o Mida tuleks teha, et magistritdédd leiaksid tulevikus Maanteeametis taielikku ja

igakilgset kasutust?

Kaesoleva magistrité6 raames uuritakse aastatel 2014-2019 kaitstud magistritdid, mille
teemad kattuvad Maanteeameti tegevusvaldkondadega, poOorates pohirdohk
magistritéddele, mis haakuvad ruumilise planeerimise teemadega. Varasemaid toid ei
uurita, kuivdord kiiresti muutuvas tehnoloogilises, sotsiaalses ja seadusandlikus

keskkonnas magistritddde tulemuste rakendatavus aja jooksul kiiresti vaheneb.

Magistritdé uurimismeetoditena rakendatakse dokumendianaliitsi ja intervjuusid.
Dokumendianallisiga uuritakse magistritdéid ja selgitatakse valja, milliste
Maanteeameti tegevusvaldkondadega need kattuvad ning milles seisneb nende t6dde
eeldatav kasu Maanteeameti jaoks (naiteks valja toodud ettepanekud ja soovitused).

Intervjuud viiakse l|éabi Maanteeameti erinevate valdkondade spetsialistidega, kes



oskavad anda hinnangu Maanteeameti uurimist vajavatele probleemidele erinevates

tegevusvaldkondades ning magistritdédde tulemuste rakendamisele Maanteeametis.

Votmesonad: ruumiline planeerimine, kodrgharidus, kodrgkool,  magistritdd,

Maanteeamet, koostdo



1. KIRJANDUSE ULEVAADE

1.1. Korgkoolide lilesanded ja roll ithiskonnas

Kdrghariduse andmist vdib pidada korgkoolide kdige traditsioonilisemaks (lesandeks.
Kodrgkoolid on ajalooliselt olnud keskused, kuhu on koondunud teadmus ning
korgkoolides toimuv oppetdd on olnud viisiks, kuidas sellele teadmusele ligi paaseda.
(Rodrigues, 2011) Korgkoolid annavad oppetdd kaudu Ulidpilasele teadmisi ja oskuseid,
mis vOimaldavad tal hiljem osaleda tooturul (Sedlacek, 2013). Mitmete
tegevusvaldkondade ja ametite puhul on kodrghariduse omandamine seadusega
satestatud ndudeks, et inimesel oleks vdimalik selles valdkonnas tegutseda (Brown,
2010). Samas ei ole kdrgkoolid mitte liksnes kitsaste ametialaste oskuste omandamise
kohaks, vaid kdrgkoolis Oppimine arendab mitmeid (ldiseid oskuseid nagu
motlemisvdime, Oppimisoskus, valjendusoskus, probleemilahendusoskus, loovus
(Boulton, & Lucas, 2011). Kdrgkoolis dppimine mdjutab ka inimese isiksuse arengut
ning see aitab ennast paremini tundma Oppida ja avastada oma voimeid. Kdrghariduse
omandamist voib pidada véljakutseks, mille eduka sooritamise tulemusena paranevad
enesehinnang ja enesetdhusus, mis samuti muudavad inimest td66turul ja ka edaspidises
elus Uldiselt edukamaks. (Jamieson et al., 2009) Lahtuvalt elukestva dppe pohimdtetest
ei peeta tanapdeval Ulikooli llesandeks hariduse andmist mitte Uksnes (lidpilastele
tasemedppe kaudu, vaid korgkoolid pakuvad koolitusi ja kursuseid igas vanuses
Sppijatele. Ope ei pea olema alati otseselt toéturu vajadustele suunatud, vaid see vdib
teenida ka Uldisemat teadmiste arendamise ja silmaringi laiendamise eesmarki.
(Kitagawa, & Oba, 2009) Korgkoolide poolt pakutav Ope peaks andma inimestele
vOimalusi tegutseda mitmetes erinevates valdkondades ning samas peaks see aitama
ka inimestel parast kooli 16petamist teadmiste omandamist jatkata, mis tahendab, et
oluline on Opioskuste ja pidevat enesetdiendust hindavate vaartuste arendamine
(Jongbloed et al., 2008).

Korgkoolide Oppetegevusega seoses voib pidada nende llesandeks inimkapitali loomist.
Inimkapitali all moistetakse inimeste teadmiseid ja oskuseid, mida on voimalik toéturul
rakendada. Kdrghariduse omandamine on investeering inimkapitali, millel on kulud, kuid
millelt on vdimalik teadmisi ja oskuseid t66turul rakendades tulu teenida. (Paulsen,
2001) Inimkapitali loomine ei ole oluline mitte Uksnes Ulidpilaste vaatenurgast, vaid
inimkapitalis nahakse ka Uhte majanduse arengutegurit. Seega, arendades Ulidpilaste
inimkapitali, panustavad korgkoolid riigi majanduse arengusse, seda muidugi eeldusel,
et korgkooli IOpetajad jaavad samasse riiki téole. (Barra & Zotti, 2017) Inimkapitali
korval arendab kdrgkoolis dppimine Ulidpilaste suhteid ja kontaktvorgustikke, mida

kasitletakse sotsiaalse kapitalina. Korgkoolis Oppimise kdigus arenevad suhted



kaasUliopilaste, akadeemilise personali ja teiste inimestega, kellega kokku puututakse
ja Uhiselt tegutsetakse. Uhine tegutsemine suurendab inimeste vahelist usaldust, mida
samuti loetakse sotsiaalse kapitali alla. Sarnaselt inimkapitalile annab sotsiaalne kapital
kasu Uksikisiku tasandil téoéturul, kuid seda peetakse ka majanduse arengut

soodustavaks teguriks. (Jamieson et al., 2009)

Seoses Ulidpilaste arvu kasvu ja korghariduse massihariduseks muutumisega, on
muutunud korghariduse kaudu teadmiste ja oskuste andmine Uksikisiku vaatenurga
korval jarjest olulisemaks ka Uhiskondlikust aspektist, kuivord téanapaeval suur osa
Uhiskonnaliikmetest omandab kdrghariduse (Sedlacek, 2013). Kdrgkoolid arendavad
teadmisi ja suhtumisi, mis vdimaldavad erasektoril uusi tehnoloogiaid rakendada,
valmistades sellega ettevotetele sobivat t66joudu (Goldfarb, 2006). Seetdttu peetakse
oluliseks ettevdtete ja avalike organisatsioonid kaasamist dppekavade arendamisse, et
kdrgkoolid valmistaksid ette t66turu vajadustele vastavaid tootajaid (Garrett-Jones, &
Turpin, 2012).

Korgkoolide poolt labiviidav Oppetdd kujundab ka tarbijate vajadusi ja eelistusi ja
avaldab seelédbi modju ettevotete toodangu ndudlusele. Korgharidusega inimesed
kasutavad tOendolisemalt uutel tehnoloogiatel pohinevaid tooteid ning neil on

teistsugused infovajadused. (Goldfarb, 2006)

Uurimistd6 on kdrgkoolid teiseks pohiliseks funktsiooniks. Korgkoolide funktsioonina on
uurimisté6 uuem nahtus, kuivord korgkoolid hakkasid uurimistegevust oma oluliseks
eesmargiks pidama 19. sajandil (Rodrigues, 2011). Uurimist6d kaudu luuakse uut
teadmust ning tehakse see kattesaadavaks teistele (hiskonnagruppidele (Sedlacek,
2013). Korgkoolid koondavad voimekaid teadlasi ning neil on ka vajalikud vahendid
teadusuuringute labiviimiseks. Uurimistddéd soodustab akadeemiline vabadus ja
korgkoolide mittehierarhiline korraldus, kuigi teadustegevust rahastatakse avalike voi
eraorganisatsioonide poolt, kes vastavalt sellele modjutavad teadust6d suundasid.
(Boulton, & Lucas, 2011)

Korgkoolide poolt tehtavas uurimistéés saab eristada alusuuringuid ja
rakendusuuringuid. Alusuuringud on suunatud erinevate nahtuste kohta uute Uldiste
teadmiste saamisele ning alusuuringute eesmargiks ei ole teadmiste kohene praktiline
rakendatavus. Rakendusuuringud toetuvad alusuuringutele ning need on otsese
praktilise eesmargiga. (Lepori, & Kyvik, 2010) Rakendusuuringud vdivad olla tehtud
organisatsioonide (ettevotted, avalikud organisatsioonid) tellimusel ning need aitavad
lahendada mitmesuguseid organisatsioonide probleeme (Gal, & Ptacek, 2011).
Traditsiooniliselt on kdrgkoolide rolliks olnud alusuuringute labiviimine, kuid aja jooksul

on kasvanud rakendusuuringute tahtsus, kuivord need annavad korgkoolidele
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lisasissetulekut ning voimaldavad paremini teenida lhiskonda, sest rakendusuuringute
tulemused on kergemini margatavad ja kiiremini kasuandvad (Jongbloed et al., 2008).
Alus- ja rakendusuuringute osatahtsus kdrgkooliti voib olla erinev, mdned kdrgkoolid on
teadlikult keskendunud rakendusuuringutele, naiteks rakenduslikku kdrgharidust
pakkuvad kdrgkoolid voi korgkoolid, mis on moodustatud kutsedppeasutuste baasil
(Lepori, & Kyvik, 2010).

Korgkoolide funktsioonid haridus- ja uurimisasutustena ei ole tanapédeval taielikult
eristatavad, kuivord kdrghariduse andmine sisaldab tavaliselt ka Glidpilaste kaasamist
uurimistoosse (Sedlacek, 2013). Samuti annab kdrgkoolide poolt tehtav uurimist6o
sisendit dpetamisprotsessi jaoks (Boulton, & Lucas, 2011). Samal ajal on hariduslike ja
uurimislike funktsioonide osa téhtsus kdrgkooliti erinev, mdned nendest on selgelt

keskendunud Oppe- ja teised uurimistegevusele (Kitagawa, & Oba, 2009).

Hariduse andmise ja uurimistegevuse korval peetakse tédnapaeval oluliseks ka mitmeid
teisi korgkooli funktsioone, mis tihiskonda laiemalt teenivad. Kdrgkoolide roll Ghiskonna
harimisel ei piirdu mitte ainult Glidpilaste Opetamisega, vaid kdrgkoolid jagavad
Uhiskonnaga teadmisi erinevatel viisidel nagu nditeks koolitused, konsulteerimine ja
teaduse populariseerimine. (Sedlacek, 2013) Korgkoolid néaevad enda rollina Gtha enam
Uhiskonna erinevate gruppide teenimist, mis tahendab, et kdrgkooli on hakatud juhtima
huvigruppide vajadusi silmas pidades. See on toonud kaasa tihedama koost6o
korgkoolide ja teiste (ihiskonnas tegutsevate organisatsioonide vahel. (Martin et al.,
2005)

Korgkoolide poolt uue teadmuse loomine ja Ghiskonnale kattesaadavaks tegemine aitab
kaasa majanduse arengule. Korgkoolide tegevus voimaldab ettevotetel rakendada uusi
tehnoloogiaid ning kdrgharidus suurendab tootajate tootlikkust. Majanduskasv toimub
korghariduse ja ettevotete koostdos, kuivord korgkoolides valja tootatud uued

lahendused leiavad majanduses rakendust ettevotete kaudu. (Leyden, & Link, 2017)

Tanapaeval nahakse korgkoolide rolli ka ettevotluse arendamisel ja uute ettevotete
loomisel. Kdrgkoolid on uute tehnoloogiate arendajateks ning uued tehnoloogiad vdivad
olla aluseks uutele ettevotetele. (Etzkowitz, 2003) Selle korval aitavad korgkoolid
ettevotluse arengule kaasa, valmistades ette ettevotetele vajalikku t66joudu, ndustades
ja koolitades ettevotete personali ning teostades ettevotetele uuringuid. Kdrgkoolide roll
ettevotluse arendamisel ei pea alati tahendama, et kdrgkoolid ise osaleksid ettevotete
loomisel. Siiski vOivad ettevotete poolt pakutavad koolitused ja uuringud aidata kaasa
ettevotete loomisele ning ettevotete poolt kapitali hankimisele. (Gunasekara, 2006)
Kdrgkoolide panus ettevdtluse arengusse seisneb ka ettevotlusalase hariduse

pakkumises, mis arendab ettevotete loomiseks vajalikke oskuseid. Samuti on
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ettevotlusharidus suunatud ettevotjalike hoiakute kujundamisele, mis suurendab
vOoimalust, et kdrgkoolildpetaja hakkab ettevotjaks. (Fromhold-Eisebith, & Werker,
2013)

Korgkoolide rolli teadmuspdhise ettevotluse arendamisel voib kasitleda kui teadmuse
kapitaliseerimist. Kui korgkoolide tegevus aitab kaasa teadmiste rakendamisele
erasektoris, siis muudab see teadmised kapitaliks, mis osaleb tootmisprotsessis.
(Gunasekara, 2006) Teadmuse kapitaliseerimine vdib toimuda erinevatel viisidel.
Korgkoolid voivad osaleda ihisuuringutes ja tootearenduses koostt6s erasektoriga, kuid
kdrgkoolid voivad uusi lahendusi pakkuda kasutamiseks ka patentide vdi litsentside
alusel. Teadmuse kapitaliseerimine ei pea toimuma Uksnes erasektoris, vaid sarnased

protsessid vdivad aset leida ka avalikus sektoris. (Fromhold-Eisebith, & Werker, 2013)

Seoses ettevotluse arendamisega on kdrgkoolide uueks rolliks panustamine
regionaalarengusse. Korgkoolide piirkondadesse vdivad koonduda sellega koosto6s
tegutsevad ettevotted, mis arendavad piirkonna majandust. (Etzkowitz, 2003)
Korgkoolide regionaalset rolli peetakse kasvavaks, mida iseloomustab kdrgkoolide poolt
tihedamate sidemete loomine kohalike kogukondadega. Samuti on trendiks kdrgkoolide
geograafiline laienemine, luues struktuuritiksuseid riikide erinevatesse piirkondadesse.
Korgkoolide piirkondlikud struktuurilksused on paljudel juhtudel loodud teenima
piirkondlikke huve, valmistades ette toodtajaid kohalikele todjouturgudele ning olles
partneriteks kindla piirkonna ettevotetele ja avalikele asutustele. (Charles, 2003)
Korgkoolide regionaalset rolli toetab Oppekavade kohandamine vastavalt
regionaalsetele vajadusele, tugevam regionaalsele aspektile keskendumine (lidpilaste
vastuvotul ning korgkoolide I0petajate ja piirkonna ettevotete vahel tihedamate
sidemete kujunemise soodustamine, millega vahendatakse korgkooli I[Opetajate
lahkumist teistesse regioonidesse. (Gunasekara, 2006) Korgkoolides labiviidav
uurimistoo voib aidata kaasa regionaalsele arengule kohalike probleemide lahendamise
kaudu, samas voivad need lahendused omada laiemat tahtsust, kui need on
rakendatavad ka teistes piirkondades (Harkavy, 2006). Kdrgkoolide roll regionaalarengu
toetamises vdib seisneda ka infrastruktuuri jagamises piirkonna organisatsioonidega.
Korgkoolid saavad anda oma ruume ja seadmeid kasutada teistele organisatsioonidele,
kes neid ise soetada ei suudaks. Selline infrastruktuuri jagamine toimub naiteks

Ulikoolide juures tegutsevate ettevotlusinkubaatorite vormis. (Comunian et al., 2014)

Korgkoolide funktsiooniks on osalemine riigivalitsemises. Korgkoolide poolt teostatavad
uuringud annavad sisendi valitsemises langetavatele otsustele (Sedlacek, 2013).
Korgkoolides tootavad Oppejoud ja teadurid voivad olla avalike organisatsioonide

ndustajateks. Samuti mojutavad kdrgkoolid riigivalitsemist avaliku arvamuse
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kujundamise kaudu ning nad saavad juhtida poliitikakujundajate téhelepanu Uhiskonna
jaoks olulistele probleemidele voi puudustele riigijuhtimises. (Boulton, & Lucas, 2011)
Korgkoolide panus riigivalitsemises avaldub nii kohalikul, regionaalsel kui Uleriigilisel
tasandil, kuivord korgkoolid saavad osaleda poliitikakujundamises koikidel nendel
tasanditel (Rodrigues, 2011).

Korgkoolide rolliks peetakse ka kodanikutihiskonna arendamist. Kdrgkoolid kui teaduse
allikas elanikkonnale ja valitsusasutustele toetavad demokraatlikke protsesse.
Kdrgkoolides pakutav haridus mdjutab inimeste vaarushinnanguid ja seelabi saavad
kdrgkoolid kujundada Uhiskonnas osalevaid, loovaid, hoolivaid ja konstruktiivseid
kodanikke, kelle olemasolu on vajalik demokraatliku Ghiskonna arenguks. (Harkavy,
2006) Kdrgharidus annab kodanikele vajalikke oskuseid ja teadmisi olemaks kaasatud
demokraatlikesse protsessidesse. Kdrgkoolid vdivad olla avaliku debati algatajateks

Uhiskonna jaoks olulises kisimustes. (Boulton, & Lucas, 2011)

Korgkoolide poolt labiviidav Oppe- ja teadustegevus mdjutab Uhiskonnas valitsevat
kultuurikeskkonda. See avaldab mdju Uhiskonnas valitsevatele normidele ning
Uhiskonnaliikmete arusaamisele ajaloost, religioonist, teistest kultuuridest. (Boulton, &
Lucas, 2011) Korgkoolidel on vdimalik kujundada hoiakuid (hiskondlikult olulistes
kisimustes nagu jatkusuutlik areng. Sellisest valdkondades saavad korgkoolid olla
teadmuse loojateks ja jagajateks, aga ka oma tegevusega eeskuju naitajateks. Viimase
saavutamiseks peaksid korgkoolid votma jatkusuutlikku perspektiivi arvesse nii oma
igapdevasest tegevuses, otsuste langetamisel kui Oppe- ja teadustoos. (Filho, 2011)
Korgkoolid saavad tanu akadeemilisele vabadusele juhtida tdhelepanu Uihiskonna jaoks
olulistele probleemidele. Ulikoolide tunnustatud positsioon (hiskonnas vdimaldab neil

olla eeskdnelejateks sellistel teemadel. (Sedlacek, 2013)

Korgkoolide funktsiooniks peetakse veel rahvusvaheliste sidemete loomist, kuivord
korgkoolid osalevad riigilileses koostdds ja suhtluses. Korgkoolide kaudu toimub
rahvusvaheline infovahetus. Kdrgkoolidel on vdimalik teha riigililest koostood

globaalsete probleemide lahendamiseks. (Boulton, & Lucas, 2011).

1.2. Korgkoolide koostdo avaliku sektoriga

Korgkoolide koostddd era- ja avaliku sektoriga kirjeldab kolmikheeliksi mudel (Joonis
1), mille to6tasid valja Etzkowitz ja Leydesdorff (1995). Kolmikheeliksi mudel kirjeldab
kdorgkoolide poolt teadmuse loomist koostd0s erasektoriga ning avaliku sektori

koordineerivat rolli selles. Kolmikheeliksi mudelis ei ole kdrgkoolide rolliks teostada
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mitte ainult alusuuringuid, mille tulemused leiavad erasektoris rakendamist pika aja
mooddumisel, vaid ka rakenduslikke uuringuid, mis annavad erasektorile kasu tunduvalt

kiiremini.

Korgkoolid

Vay,

Avalik
sektor

Joonis 1. Kolmikheeliksi mudel (Etkowitz, 2003)

Kolmikheeliksi mudel kirjeldab korgkoolide-erasektori, era- ja avaliku sektori ning
korgkoolide ja avaliku sektori vahelisi suhteid. Nimetatud osapooli kujutatakse kui
omavahel pdimunud spiraale, mis soltuvad ja mdjutavad Uksteist ning mille tegevuse
tulemusena toimub teadmuse loomine ja rakendamine Uhiskonnas. (Etkowitz, 2007)
Sellest tulenevalt ei toimu innovatsioon vaid (ihes organisatsioonis, nditeks ettevottes,
vaid see toimub organisatsioonilleselt, kusjuures innovatsiooni on kaasatud
erinevatesse sektoritesse kuuluvad organisatsioonid (Etkowitz, 2002). Enamgi veel,
erinevad sektorid voivad teatud maaral ka Uksteise rolle lle votta, kuigi seda piiratud
ulatuses. Korgkoolid voivad tegeleda teatud maaral ettevotlusega, eraettevotted voi
valitsusasutused teadusuuringutega, kuid see ei hakka olema neile pdhitegevuseks.
(Etkowitz, 2007) Samuti vOivad erinevate sektorite tegevuse tulemusena kujuneda
uudsed koostdol pohinevad organisatsioonid nagu ettevotlusinkubaatorid, teaduspargid
ja vorgustikud, milles toimub interdistsiplinaarne uue teadmuse loomine (Etzkowitz,
2003).

Koigi kolme mudeli osa vahel toimub inimeste, informatsiooni ja valjundi (toodete)
molemasuunaline liikumine. Inimeste liikumine erinevate institutsioonide vahel
soodustab ideede liikumist ning institutsioonide vahelist koostédd. Sama eesmarki
taidab ka osapoolte vaheline infovahetus. Valjund on igal osapoolel erinev. Kérgkoolide
valjundiks on uurimistulemused, leiutised, korgharidusega t66joud, koolide juures

tegutsevad voi sealt valja kasvanud spin-off ja start-up ettevotted. Erasektori valjundiks
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on uued voi taiustunud tooted, samuti kapital investeeringute jaoks. Avaliku sektori
valjundiks on poliitikameetmed, regulatsioonid, toetused innovatsioonisiisteemile.
(Etzkowitz, 2007)

Kdesoleva magistritdé jaoks omavad kolmikheeliksi mudelis kdige suuremat tdhtsust
kdrgkoolide ja avaliku sektori vahelised seosed. Kdrgkoolide ja avaliku sektori seosed
sOltuvad Uhiskondlikust korraldusest, mis maarab omakorda kdrgkoolide sdltumatuse.
Uheks &armuseks on olukord, kus k&rgkoolid on téielikult avaliku sektori poolt
rahastatud ning avalik sektor dikteerib ette Ulikoolide tegevuse ehk ltleb neile, mida
nad tegema peavad. (Etzkowitz, & Leydesdorff, 2000) Korgkoolide Ulesandeks on
vastavalt avaliku sektori tellimusele kdrgharidusega t66jou koolitamine ning uuringute
Idbiviimine vastavalt riigipoolsele tellimusele (Etzkowitz, 2003). Seda nimetatakse
kolmikheeliksi mudelis statistlikuks (hiskonnaks, millele vastandub /aissez faire
Uhiskond. Viimase puhul on avaliku sektori roll minimaalne, piirdudes vaid digusliku
keskkonna loomisega ning probleemide, millega erasektor ei suuda tegeleda,
lahendamisega. (Etzkowitz, & Leydesdorff, 2000) Lassaiz faire Uhiskonnas on
korgkoolide ja avaliku sektori vahelised sidemed ndrgad, korgkoolidel on palju
otsustusvabadust, mida uurida. Kdrgkoolid on peamiselt alusuuringute teostajateks ja
korghariduse andjateks (lidpilastele. (Etzkowitz, 2003) Nimetatud kahele aarmuslikule
mudelile lisandub interaktiivne mudel, kus kolm sektorit on tihedates ja vastastikustes
suhetes. Korgkoolide roll Ghiskonnas on laiem, sest kdrgkoolid on ka ettevotluse
arendajateks ning seeldbi annavad nad panuse regionaalarengusse. Avalik sektor on
raamistiku loojaks innovatsioonile, samal ajal kui kdrgkoolide poolt tehtav uurimist6o

toimub tihedas koostd0s eraettevotetega. (Etkowitz, 2007)

Korgkoolid ja avalik sektor on seotud finantssuhete kaudu, kuna suur osa
korgharidusest on avalikust eelarvest finantseeritud. Korgkoolide avalik rahastus
vOimaldab tasuta kdrgharidust, samuti uuringute Iabiviimist teemadel, mida erasektor
ei ole huvitatud rahastamast, kuid mis on Gihiskonna jaoks olulised. Tasuta kdrgharidus
vOimaldab vOrdsemat juurdepdasu korgharidusele, kuivord vdimalused korgkoolis
Oppida sdltuvad selle puhul vdhem Ulidpilase majanduslikust olukorrast. (Garrett-Jones,
&  Turpin, 2012). Korgkoolide ja avalike organisatsioonide vahelistes
partnerlusprojektides on avalik sektor tavaliselt (heks rahastajatest (Martin et al.,
2005). Korgkoolide avalikku rahastamist pohjendatakse asjaoluga, et kdrgharidusel ja
teadustegevusel on avaliku hivise tunnused, kuivord sellest saavad kasu ka teised
Uhiskonnakihid, mis ei ole otseselt kdrgharidusega seotud. Selle seisukoha jargi oleks
korgkoolide haridus- ja teadustegevus ilma riigipoolse rahastamiseta (hiskondliku

optimumiga vorreldes vaiksemamahulisem. (Brown, 2010)
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Avalik sektor on Uhtlasi kdrghariduse reguleerijaks kui ka suures ulatuses Oppe- ja
teadust6o tellijaks. Korgkoolide tegevus allub riiklikele jarelevalveasutustele, riigipoolne
rahastamine vOib tuua taiendavaid ndudeid kodrgkoolide tegevusele. Korgkoolide
tegevuse jarelevalve tagab, et kdrghariduse pakkumine vastaks teatud standarditele,

mis aitavad tagada kdrghariduse kvaliteeti. (Jongbloed et al., 2008)

Korgkoolid on avalikule sektorile olnud teadmuse allikaks juba ammustest aegadest
alates, kuivord korgkoolid on andnud enda poolt loodud teadmust valitsusasutustele
vabalt kasutada ning akadeemiline personal on avalike loengute, debattide ja
diskussiooni kaudu aidanud valitsemisele kaasa. Téanapaev on korgkoolide kasutamine
avalikes huvides muutunud formaalsemaks ja eesmargiparasemaks. (Boulton, & Lucas,
2011) Kodrgkoolid vdivad olla avalikele organisatsioonidele partneriteks valitsemisega
seotud probleemide lahendamisel. Kdrgkoolide poolt teostavad rakendusuuringud
voivad olla suunatud sellistele probleemidele. (Gunasekara, 2006) Kdrgkoolid saavad
olla avaliku sektori ndustajaks, et avalikke llesandeid paremini teostada (Sedlacek,
2013). Sealjuures on viisid, kuidas korgkoolid oma teadmusega avalikku sektorit
aitavad, muutunud mitmekesisemaks, hdlmates erinevaid konsultatsioone, koolitusi,
Oppejoudude tootamist avalike organisatsioonide juures voi (histes meeskondades
(Jongbloed et al., 2008). Lisaks sellele voib ka avalik sektor olla kdrgkoolide jaoks
partneriks teadusuuringute labiviimisel. Viimasel ajal on trendiks, et uuringuid
teostatakse (ha enam erinevate organisatsioonide koostd6s ning valitsusasutused on

Uheks partneritest. (Trencher et al., 2015)

Korgkoolid voivad jagada avaliku sektoriga oma personali ja kontaktvorgustikke. See
voimaldab kdrgkoolide to6tajate teadmisi kasutada avalikes huvides ja annab avalikele
organisatsioonidele  juurdepddsu ressurssidele (likoolide vorgustike kaudu.
(Gunasekara, 2006) Sarnaselt on vOimalik ka vastupidine ressursside jagamine, kus
korgkoolid saavad kasutada avaliku sektori personali ja vorgustikke. Avaliku sektori
teenistujad voivad olla kdrgkoolides Oppejoududeks, nad vdivad osaleda
teadusuuringutes, olles kas ise uurijateks vo0i pakkudes sisendit uurimismaterjali
hankimisel. (Trencher et al., 2015)

Tanapaeval peetakse oluliseks pikaajalisi partersuhteid kdrgkoolide ja avaliku sektori
vahel. See annab vdimaluse kaasata korgkoole regulaarselt otsustusprotsessi ning
planeerida, kuidas on vdimalik kdrgkoolide teadmust paremini avalikes huvides dra
kasutada. Korgkoolid muutuvad seega partneriteks, kelle seisukohti voetakse
valitsemisalaste ostuste juures regulaarselt arvesse. (Hudson, 2006) Tulemuseks on
projektipohise koost6d asendumine regulaarsete tegevustega. Korgkoolide ja riigi

vahelist suhet vdib tdnapdeval naha kui sotsiaalset lepingut, kus mdlemal osapoolel on
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omad kohustused ja odigused. Korgkoolid saavad sOnadiguse avalikus sektoris ja
Uhiskonnas toimuva ees, kuid samas oodatakse kdrgkoolidelt, et nende tegevus oleks
Uhiskonda teeniv, mis tahendab, et kdrgkoolide dppe- ja teadustegevus peab vastama
Uhiskonna ootustele. Sealjuures eeldatakse, et kdrgkoolid Idhtuvad oma tegevuses

mitmete erinevate huvigruppide vajadustest. (Jongbloed et al., 2008)

1.3. Ulidpilaste roll kdrgkoolis

Filho (2011) toob valja neli korgkooli sisemist huvigruppi, kelleks on: 1) juhtkond
(korgkooli ja selle struktuuritiksuste juhid); 2) akadeemiline personal (Oppejoud,
teadurid); 3) administratiiv- ja muu personal; 4) (lidpilased. Ulidpilaste eriparaks vdib
pidada, et nad enamasti ei ole kdrgkooli palgalised t66tajad ning tasulise kdrghariduse

korral maksavad nad korgkoolis Oppimise eest tasu.

Viimastel kimnenditel tGhiskonnas ja majanduses toimunud muudatused on tekitanud
survet kdrghariduse nagu mitmete teiste avalike hiiviste pakkumiseks turutingimustel.
See on toonud kaasa korghariduse kommertsialiseerumise ja kaubastumise, milles
korgkoolis oppivat Ulidpilast ndhakse kui klienti, kes tarbib kdrgkooli poolt pakutavat
teenust. (Boulton, & Lucas, 2011) Korghariduse kaubastumine on toonud kaasa
vaatenurga, mille jargi Glidpilane on kdrghariduse puhul tarbija ja kdrgkool tootja. Sellist
ldhenemist pooldatakse kdrghariduse efektiivsuse tdstmise ja Oppijate vajadustele
paremini vastamise eesmargil. Kui korgkoolide vahel valitseb turutingimustel
konkurents, siis viib see Ulidpilaste kui klientide vajaduste parema rahuldamiseni, mis
tahendab, et kdrgkoolid pakuvad kuluefektiivselt haridust, mida Ulidpilased ise kdige
rohkem soovivad. (Furedi, 2010) Kaubastunud kdrghariduse puudusteks on aga liigne
keskendumine Ulidpilaste Itihiajalisele kliendirahule, mistdttu voib kdrgharidus muutuda
meelahutuslikuks ja lihtsaks, mille tulemusena ei arendata piisavalt teadmisi ja

oskuseid, mis annavad Ulidpilastele kasu pikaajalises perspektiivis (McCulloch, 2009).

Korgharidusele kaubastamisele vastava konsumeristliku mudeli kohaselt piirdub
ulidpilase roll kdrgkoolis peamiselt kliendi kui saaja rolliga. Ulidpilane on teadmiste ja
oskuste passiivseks saajaks ning ta ei osale teadmuse loomisel ega panusta kdrgkooli
tegevusse. (Maringe, 2010) Konsumeristliku mudeli kohaselt (Ulidpilane tarbib
korgkoolide poolt pakutavaid teenuseid vastavalt oma soovile, et omandada teadmisi ja
oskuseid ning saada nende kohta diplom, mis aitab tal téd6turul edukalt tegutseda.
(Nordensvard, 2010).

Kodanikuks olemise mudeli kohaselt on kdrgkoolis 8ppimine enamat kui teadmiste ja
oskuste omandamine. Kdrgkoolis ppimisega kaasneb akadeemilise kogukonna lilkkmeks

olemine. Korgkoolis Oppides saavad Ulidpilased vbGimaluse akadeemilises kogukonnas
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toimuvas kaasa radkida, selle arengusse panustada. (Nordensvard, 2010) Nimetatud
kasitluse kohaselt peaksid ulidpilased olema kaasatud kdrgkooli juhtimisse, sealjuures
ei ole Ulidpilased vdi nende esindajad mitte ainult tarbijad, kes oma 0Oigusi nduavad,
vaid ka korgkooli partnerid, kes annavad korgkooli juhtimisse vaartuslikku sisendit
(Lizzio & Wilson, 2009).

Kodanikuks olemise mudeli kohaselt ei v@imalda kdrgkoolis dppimine osaleda mitte
ainult akadeemilises kogukonnas, vaid ka Uhiskonnas laiemalt, kuivord korgkoolis
Oppimine annab vlimaluse osaleda tegevustes, millest on kogukonnale kasu
(Nordensvéard, 2010). Tihendamaks sidemeid kogukonnaga, on korgkoolid hakanud
rakendama Oppetddd kogukonnale vajalike lahenduste loomiseks. Siinkohal vdib tuua
naite Northeastern Ulikoolist, kus (lidpilased kaasati linnaplaneerimise projekti.
Ulidpilasmeeskonnad uurisid piirkonna demograafiat ja finantsvdimalusi ning téétasid
valja lahendusi, kuidas arendada elamupiirkondi. (Martin et al., 2005) Nimetatud naide
iseloomustab, kuidas Ulidpilaste Oppetdédd on voimalik rakendada teenimaks kahte
eesmarki: 1) anda (lidpilastele voimalusi tegutseda kogukonna huvides; 2) luua

tihedamaid sidemeid kdrgkooli ja kogukonna vahel.

Kasvavaks trendiks on (Ulidpilaste osalemine vabatahtlikus t66s, mis vOib toimuda
korgkoolist soOltumatult, aga ka korgkooli koordineerimisel (Martin et al., 2005).
Vabatahtlikus t66s osalemine vastab kodanikuks olemise mudelile, kuivord lidpilane
teeb midagi Ghiskonna heaks, mida otseselt temalt ei nduta. Vabatahtlik t66 annab
Uliopilasele kogemusi, mis on eriti vaartuslikud, kui need on seotud Ulidpilase erialaga.
Vabatahtlik t66 on (lidpilasele vdimaluseks Iluua sidemeid kogukonnaga ja

potentsiaalsete tddandjatega. (Holdsworth & Quinn, 2010)

Konsumeristlikule mudelile vastandub ka kasitlus, mille kohaselt (lidpilane on osaliseks
korgkooli poolt pakutava loomises. Nii kdrgkool kui Glidpilane panustavad oma ressursse
Uhisesse tegevusse, modlemal poolel on kaasaraakimisdigus kdrgkooli protsesside osas.
Koosloome mudeli kohaselt on Ulidpilased ja kdorgkoolide dppejoud mdlemad Uhisteks
teadmuse loojateks, levitajateks ja rakendajateks. Koosloome mudel omab tahtust
seoses uurimistdd tahtsuse suurenemisega korghariduses - Ulidpilased ei ole mitte
Uksnes Oppejdoudude poolt edasiantava omandajateks, vaid Oppeprotsessis on olulisel
kohal Ulidpilaste poolt tehtav uurimistdd, mille kaudu luuakse uut teadmust. (McCulloch,
2009) Koosloome mudeli kohaselt on (lidpilase roll korghariduses erinevalt
konsumeristlikust aktiivne, Ulidpilane on kdrgharidusprotsessi vahetuks mojutajaks.
Ulidpilaste aktiivsel osalusel p&hinevaid Sppemeetodeid peetakse efektiivsemaks ja
seega tanapdevases mottes ei ole Idhenemine, kus (lidpilane on passiivhe teadmiste

vastuvotja, efektiivne. See on oluliseks pohjuseks, miks kdrgkoolid pltavad jarjest
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enam kaasata Ulidpilasi erinevatesse protsessidesse. (Lee & Burnett, 2018) Koosloome
vOib seisneda (lidpilaste ja korgkooli koostdds erinevate tegevuste labiviimisel.
Ulidpilased ja kdrgkool vdivad olla partneriteks dppekavade ja kursuste loomisel,
oppemetoodikate valimisel ja arendamisel, uurimissuundade valikul ja arendamisel.
(Bovill et al., 2011) Samuti vdib koosloome seisneda Ulidpilaste osalemises kdrgkooli
uurimisprojektides ning akadeemilise personali ja Ulidpilaste Uihises uurimistegevuses
(Maunder et al., 2013).

Ulidpilaste osalemine uurimistéds tdhendab, et Ulidpilased vdivad olla kdrgkooli jaoks
vaartuslikuks ressursiks teadustdds. Ulidpilaste kaasamine aitab uurimisprojekte
paremini teostada, kui lidpilastele antakse jdukohaseid (ilesandeid. Ulidpilaste osalus
uurimistdds on neile arendav ning samas see tihendab nende sidemeid kdrgkooliga.
(Maunder et al., 2013) Korgkoolide jaoks on (lidpilaste osalusega uurimisprojektid
heaks vdimaluseks Ulidpilasi paremini tundma Oppida. Osa Ulidpilastest saab tulevikus
korgkooli tootajateks ja selliste projektide kaudu arendatakse oskuseid, mida Ulidpilastel
Idheb tulevikus akadeemilises keskkonnas td6tamiseks vaja. (Jones et al., 2012)
Ulidpilasi vdidakse kasutada uurimisprojektides néiteks uuringute ettevalmistamisel,
klsimustike koostamisel, andmekogumisel, andmesisestusel ja andmetdoétiusel ning

teistel ajamahukatel tGlesannetel (Jones et al, 2012; Trencher et al., 2015).

Ulidpilaste kaasamine uurimistédsse vdimaldab 6pet individualiseerida, kuivdrd see
pakub Ulidpilastele valikuvabadust uurimisteemade osas. Samuti muudab uurimist6o
Opet rohkem (lidpilaste tulevase todga seotuks, kui viiakse labi uuringuid, mis
sarnanevad Ulidpilaste tulevase tédga. Osalemine rakenduslikes uuringutes, mis viiakse
lIabi organisatsioonides kohapeal, loob (lidpilastele ettekujutust organisatsioonidest,
kuhu pérast korgkooli I0petamist tddle asutakse. Samuti vdib sellistes uuringutes
osalemine arendada (lidpilastes rakenduslikku teadmust, mida on akadeemilises
keskkonnas keeruline arendada. (Milwood et al., 2009) Rakenduslikes uuringutes
osalemine vOimaldab Ulidpilastel omandatud teoreetilisi teadmisi praktikas kasutada
ning rakendada neid reaalsetes situatsioonides. Uuringute kadigus tehtav koost6d voib
luua sidemeid Ulidopilaste ja nende tulevaste to6andjate vahel. (Trencher et al., 2015)
Uuringud on (lidpilastele vdimaluseks arendada oma oskuseid ja naidata neid

potentsiaalsetele td6andjatele (Jones et al., 2012).

Ulidpilaste uurimistdédest vdib pidada olulisimateks 18putdid. Loputdd on tavaliselt
suurimaks dpinguteaegseks uurimisprojektiks, samas pakub see (lidpilastele dppekavas
kdige rohkem valikuvabadust. (Lee & Burnett, 2018) LOputddd on vdimalus viia labi
uuringuid, milles (lidpilased saavad aidata kaasa erinevate kogukonnas olevate

huvigruppide probleemide lahendamisele. Ulidpilaste 16putédd vdivad olla suunatud
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erinevat tllpi era- voi avalikele organisatsioonidele. Organisatsioonid saavad pakkuda
uuringute labiviimiseks vajalikku keskkonda ja informatsiooni. (Gascon, 2013)
Organisatsioonid saavad pakkuda (lidpilastele 16putoddeks sobivaid teemasid, mis
avardab Ulidpilaste valikuvdimalusi kdrghariduses. Osade (lidpilaste jaoks on raskuseks
sobiva uurimisteema leidmine, organisatsioonide jaoks olulised probleemid vdivad
pakkuda Ulidpilastele haid valikuid uurimisteemade osas, mille puhul on olemas selge
praktiline vaartus ja kasu kogukonna jaoks. (Lee & Burnett, 2018) Kogukonnale
suunatud uurimistdodde tegemise voOimalus on olulisem rakendusliku suunitlusega
Oppekavades, nagu naiteks turismieriala, kuivord sellistele Ulidpilastele on vaga oluline
praktilise ja reaalses keskkonnas tegutsemisel pdhineva kogemuse saamine. Seetottu
rakenduslikel dppekavadel Uritatakse igati soodustada kogukonnale suunatud Ulidpilaste
uurimistood. (Deale, 2017) Avalikele organisatsioonidele suunatud (Ulidpilastédde
tulemuseks vdivad olla poliitikasoovitused voi ettepanekud riigiasutuste tookorralduse
taiustamiseks, samuti lahendused erinevatele avalike organisatsioonide jaoks olulistele
probleemidele (Trencher et al., 2015). Kogukonnas olevate organisatsioonide
probleemide lahendamisele suunatud uurimistdod arendavad Glidpilaste
koostodoskuseid, kuivord need tavaliselt eeldavad U(hist tegutsemist erinevate
partneritega. Samal ajal arendavad uurimisprojektid ka iseseisva téotamise oskust.
(Deale, 2017)

Ulidpilaste 18putddde teemade sidumine avalike organisatsioonide vajadustega vdib olla
kasulik nii avalikele organisatsioonidele kui korgkoolidele. Avalikud organisatsioonid
saavad nende kaudu lahendusi oma probleemidele. Korgkoolide jaoks on see
vOimaluseks teenida avalikkuse huve, ndidata Ulidpilaste poolt labiviidava uurimistdo
vajalikkust (hiskonna jaoks ja seelabi rohutada korghariduse olulisust erinevate
huvigruppide jaoks. (Trencher et al., 2015) Samuti loob see vdimaluse muuta
korgharidust rakenduslikumaks, pakkudes Uliopilastele I0putdédde teemasid, milles sisu
on lahedane reaalses tookeskkonnas lahendatavate Ulesannetega. Kuivord paljud
Uliopilased otsivad korgharidusest praktilist vaartust ja soovivad sellega suurendada
oma konkurentsivoimet tooturul, siis vdimalus avalike organisatsioonidega seotud
I6putddsid kirjutada, voib muuta kdrgkooli atraktiivsemateks Ulidpilastele, kes plaanivad

karjaari avalikus sektoris. (Thune, 2010)

Ulidpilaste 18putédde juures on oluline, et osa Ulidpilasi, eriti magistridppe tasemel,
tootab korgkoolis dOppimise kdrvalt ka avalikes organisatsioonides. Sellistel juhtudel on
igati loogiline, et Ulidpilane teostab uurimistddd, mis on seotud tema tédandja
probleemidega. Organisatsioonides kohapeal t66tamise kogemust omavatel Glidpilastel
on spetsiifilisi teadmisi organisatsiooni tegevusvaldkonnast, mida nad saavad Uhitada

kdrgkooli poolt pakutava akadeemilise haridusega. Selline uurimistd6 aitab tugevdada
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korgkooli ja valitsusasutuste vahelisi sidemeid ja tegutseda kdrgkoolil valitsusasutuse
huvides. (Guseh, 2015) Tanapdeval opib korgkoolides ka (iha rohkem (lidpilasi, kes
omavad markimisvaarset varasemat erialast té6kogemust, seda eriti magistritasemel.
Ulidpilaste uurimistédéd, sh 18putédd on (heks vdimaluseks, kuidas on avalikel
organisatsioonidel vdimalik ara kasutada U(lidpilaste varasemat erialast kogemust.

(Jamieson et al., 2009)

21



2. MATERJAL JA METOODIKA

2.1 Ruumiline planeerimine Maanteeameti haldusalas

Eestis kehtiva planeerimisseaduse jargi on ruumiline planeerimine suunatud
Uhiskonnaliikmete vajadusi ja huve arvestava, demokraatliku, pikaajalise,
tasakaalustatud ruumilise arengu, maakasutuse, kvaliteetse elu- ning ehitatud
keskkonna kujunemiseks eelduste loomiseks. Samuti on seatud eesmadrgiks, et
ruumiline planeerimine soodustaks keskkonnahoidlikku ning majanduslikult,
kultuuriliselt ja sotsiaalselt jatkusuutlikku arengut. Ruumiline planeerimine hdlmab nii

maa- kui veeala, dhuruumi ja maapodue. (Planeerimisseadus, 2009)

Ruumiline planeerimine toimub Eestis neljal tasandil. Kdrgeimaks tasandiks on
Uleriigiline planeering, mis koostakse kogu riigi territooriumi ja majandusvédndi kohta.
Selle korval vodidakse riiklikul tasandil koostada riigi eriplaneeringuid, mida
rakendatakse olulise ruumilise mojuga ehitiste rajamisel. Teiseks tasandiks on
maakonnaplaneeringud. Kolmanda tasandi moodustavad uldplaneeringud kohaliku
omavalitsuse territooriumi kohta. Kohalik omavalitsus vO0ib kehtestada ka
eriplaneeringuid. Neljandal ja kdige madalamal tasandil paiknevad detailplaneeringud,
mis tehakse kohaliku omavalitsuse territooriumi osade kohta. (Planeerimisseadus,
2009) Kdige suurema osa planeerimistegevusest moodustavad kohalike omavalituste
planeeringud. Kuigi kohalikud omavalitsused vastutavad Uld- ja detailplaneeringute

eest, siis planeeringute koostamine tellitakse sageli erasektorilt. (OECD, 2017)

Riiklikud organisatsioonid on kaasatud ruumilisse planeerimisse |dbi koostdd ja
planeeringute kooskodlastamise vastavalt planeeringu asjaoludele. Iga organisatsioon
teeb planeerimistegevusel koost6éd oma padevuse raames. (OECD, 2017). Eestis
kehtiva seadusandluse kohaselt peab planeerimistegevuse koostaja tegema koostdéd
ja kooskdlastama planeeringu Maanteeametiga juhtudel, kui 1) planeering kasitleb
riigitee rajamist, 2) planeeringuala ktilgneb riigiteega, 3) planeering hdlmab tegevusi
riigitee kaitsevoondis, 4) planeeringu elluviimisel suureneb markimisvaarselt piirkonna
lilkluskoormus, 5) planeeringuga kavandatakse ehitist, mis vdib pohjustada maanteel
liiklejatele visuaalseid hairinguid (Planeeringute ..., 2019). Maanteeamet koostab sellisel
juhul omapoolsed seisukohad planeeringute koostamiseks ja annab planeeringutele
kooskOlastuse. Maanteeamet annab ka Oiguse tee Uhendamiseks riigiteedega vOi
riigiteede Umberehitamiseks, millega seonduvad riigiteede ning nende liiklussGlmede
projektid. Maanteeamet annab kooskdlastuse tegevusteks riigitee kaitsevoondis,
millega seonduvad ehitusload, projekteerimistingimused, jalg- ja jalgrattateede ning
valgustuse projektid. (Maanteeamet, 2020a) Seega vOib vaita, et ruumiline

planeerimine ei ole Maanteeameti jaoks pohitegevuseks, kuid mitmete planeeringute
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kooskdlastajana suunab Maanteeamet suure maa-ala ruumilist struktuuri ja

maakasutust.

Ruumilise planeerimise rohelises raamatus on rohutatud, et planeeringu kooskdlastaja
peab olema padev sisulise ruumilise planeerimise alal (Rahandusministeerium, 2020).
Sellega seoses on oluline, et Maanteeametil oleks olemas kooskdlastatavate
planeeringute kohta vajalik teave ja andmed. Maanteeameti poolt kooskdlastatavate
planeeringute alla kuuluvad riigimaanteedega seotud planeeringud, mistottu on
Maanteeametile olulised riigiteede ja nende liiklussGlmede planeeringud, mis on vdga
olulise ruumilise mdjuga ning millest omakorda Idhtub suurte maa-alade maakasutus ja
edasine areng. Korgkoolide magistritdéd voivad anda Maanteeametile planeeringute
kooskodlastamise jaoks vajalikku teavet, mistdttu voivad ruumilise planeerimise
valdkonnaga haakuvad, sh teeprojektidel pdhinevad magistrité6d olla Maanteeameti

jaoks vaartuslikeks infoallikateks.

2.2. Uuringuga seotud organisatsioonid

2.2.1. Maanteeamet

Maanteeamet on Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi valitsemisalas olev
valitsusasutus, mis tegeleb teede korrashoiu korraldamisega riigimaanteedel, inimeste
ja sOidukite liikuvuse kavandamise ja liiklusohutuse tagamisega (Maanteeameti... ,
2018).

Maanteeametil on pdhimaaruse kohaselt jargmised podhililesanded (Maanteeameti... ,
2018):

1) tingimuste loomine ohutuks, sadstlikuks ja toimivaks liiklemiseks riigiteedel ning
inimeste ja sdidukite lilkkuvuse kavandamine;

2) riigiteede planeerimine ja korrashoid;

3) liiklusohutuse parandamine ja liikluskasvatuse korraldamine;

4) liiklusvahendite keskkonnakahjulikkuse véhendamine;

5) liikluse ja Ghistranspordi korraldamine;

6) jarelevalve ja vaarteomenetluse Ilabiviimine ameti tegevusvaldkonda
reguleerivatest Oigusaktidest tulenevate nduete taitmise lle ja riikliku sunni
kohaldamine;

7) Oigusaktidest tulenevate andmekogude pidamine;

8) osalemine oma tegevusvaldkonnaga seotud poliitikate, strateegiate,
arengukavade ja Oigusaktide valjatootamisel ning rahvusvaheliste projektide
ettevalmistamisel ja labiviimisel;

9) riigi poliitika ja arengukavade elluviimine ameti tegevusvaldkonna piires;
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10) riigi esindamine rahvusvahelises suhtluses ameti tegevusvaldkonna piires;
11) Eesti teede ajalugu, teede tehnika ja tehnoloogia ning liikluse arengut kajastava
materjali kogumine, teaduslik uurimine, sailitamine, korrastamine ja

avalikkusele tutvustamine teaduslikel, hariduslikel ja kultuurilistel eesmarkidel.

Maanteeametit juhib peadirektor, kellele alluvad strateegilise planeerimise direktor,
teehoiu direktor ja liiklusdirektor. Kolmele direktorile alluvad vastavalt kolm teenistust
(strateegilise planeerimise, teehoiu ja liiklusteenistus). Lisaks sellele alluvad
peadirektorile tugiteenused, Eesti Maanteemuuseum, avalike teenuste arendusjuht ja
riskijuht. (Maanteeamet, 2019b)

Strateegilise planeerimise direktori alluvuses on strateegilise planeerimise teenistus,
millesse kuuluvad taristu arendamise osakond, taristu haldamise osakond, strateegilise
planeerimise osakond, taristu teenuste osakond ning neli regionaalset strateegilise
planeerimise osakonda (Pdhja, Laane, Ida, Louna). (Maanteeamet, 2019b) Strateegilise
planeerimise teenistuse pohililesanneteks on 1) andmete kogumine ja analiits liiklejate
vajaduste valjaselgitamiseks ning kliendirahulolu hindamine; 2) ohutu, saastliku ning
toimiva liikuvuse ja sellega seonduvate avalike teenuste optimaalne kavandamine
liilkumisvajaduste rahuldamiseks koostéds klientide ja huvigruppidega; 3) riigiteede
ehitamise planeerimine ning projekteerimistingimuste ja ehituslubade menetlemine; 4)
transpordivaldkonnaga seotud poliitikate, strateegiate ja arengukavade valjatéétamisel
osalemine ja eelndude koostamine; 5) taristuga seotud Oiguste andmine huvitatud
osapooltele ja taristuga seotud varade haldamine; 6) teeregistri pidamine.
(Maanteeameti... , 2018)

Teehoiuteenistuse alla kuuluvad teehoiu arendamise osakond, teehoiu korraldamise
osakond, liiklusjuhtimiskeskus ning neli regionaalset teehoiu osakonda (Pdhja, Laane,
Ida, Louna). (Maanteeamet, 2019b) Teehoiuteenistuse pohililesanneteks on 1)
riigiteede projekteerimine, ehitamine, omanikujarelevalve korraldamine ning korrashoiu
tagamine; 2) riigiteede ehitamiseks vajalike maade omandamine; 3) taristuga seotud
kasutusdiguste andmine; 4) sujuva liikluskorralduse ja liiklusvoo tagamine riigiteedel
ning liiklusolude teabe edastamine; 5) kriisireguleerimise korraldamine ja elutdhtsa

teenuse toimivuse tagamine riigiteedel. (Maanteeameti... , 2018)

Liiklusteenistuse alla kuuluvad Uhistranspordiosakond, soOidukite registriosakond,
ennetustdd osakond, eksamiosakond, tehnoosakond, infokeskus ja teenindusbirood
(Tallinna, Parnu, Johvi, Tartu). (Maanteeamet, 2019) Liiklusteenistuse pdhililesanneteks
on 1) liikluskasvatuse ja ennetustegevuse koordineerimine; 2) sdidukite ja inimeste

liiklusesse lubamine ja sellega seotud teenuste osutamine; 3) (histranspordi
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korraldamine; 4) liiklusregistri ja Uhistranspordiregistri pidamine; 5) liiklusohutuse

meetmete rakendamise korraldamine. (Maanteeameti... , 2018)

Maanteeameti struktuuritiksustest tegeleb ruumilise planeerimisega kdige otsesemalt
strateegilise planeerimise teenistus. Sealjuures on ruumilise planeerimisega seonduvaid
tegevusvaldkondi nimetatud teenistuse alla kuuluvatel taristu arendamise osakonnal,
taristu haldamise osakonnal ja taristu teenuste osakonnal, kuid mitte strateegilise
planeerimise osakonnal. Viimane tegeleb liikuvuse, liikluse ja liiklusohutuse
planeerimisega, nende kohta teabe kogumise ja analllsimisega ja vastavate
ettepanekute tegemisega, samuti teenuste rahulolu hindamisega, Maanteeameti
strateegia ettevalmistamisega, arendus- ja uurimistédde tellimise ja labiviimise
korraldamisega. Taristu arendamise osakonna pdohililesannetest seonduvad ruumilise
planeerimisega riigiteede projekteerimistingimuste ja ehituslubade andmine,
ettepanekute tegemine teedega seotud planeeringute koostamiseks, riigitee taristu
arendamiseks vajalike eelprojektide koostamise korraldamine, teede taristu
projekteerimise (v.a tee ehitusmaterjalid ning nende kasutamine) ja
liikluskorraldusalaste juhiste, eeskirjade ja muude normdokumentide koostamine.
Taristu haldamise osakonna pohililesannetest seonduvad ruumilise planeerimisega
toimiva avalikult kasutatavate teede vOrgustiku kujundamine koostéds kohalike
omavalitsustega ning riigiteede, sh sildade, remondivajaduse maaramine koos objektide
planeerimisega. Taristu teenuste osakonna pohililesannetest seonduvad ruumilise
planeerimisega riigiteedega seotud planeeringute ja kaitsevodndis paiknevate ehitistega
seotud projektide kooskdlastamine. (Maanteeamet, 2020b) Vaiksemas ulatuses on
ruumilise planeerimisega seotud ka teehoiusteenistus, kelle osakondadest on
seonduvaid (ilesandeid teehoiu korraldamise osakonnal ja regionaalsetel teehoiu
osakondadel. Nii teehoiu korraldamise osakonna kui regionaalsete teehoiu osakondade
Ulesannetel on ks sarnane ruumilise planeerimisega seotud pohililesanne, milleks on
riigiteede, riigiteede ehitamise ja riigiteede kasutamise vastavuse 0Oigusaktidest

tulenevatele nduete tagamine. (Maanteeamet, 2019c¢)

Maanteeamet on oma visiooniks seadnud saada korgelt hinnatud kompetentsikeskuseks
liiklejatele ja partneritele. Maanteeamet on oma strateegias rohutanud pakutavates
teenustes maailmas kasutatavate parimate praktikate kasutamist ning innovatiivsete
lahenduste loomist. Samuti on strateegias valja toodud uuringute alane koost6é oma
ala parimate asjatundjatega nii Eestist kui vdlismaalt. Samuti on Maanteeamet oma
strateegias toonud vadlja koostod teadus- ja Oppeasutustega ning markinud, et
soovitakse olla teadus- ja arendustdid tegevate osapoolte Ghendaja. (Maanteeamet,
2019a)
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2.2.2. Tallinna Tehnikaililikool

Tallinna Tehnikallikool on 1918.a. asutatud tehnika-ja tehnoloogiatlikool. Tallinna
Tehnikalilikoolis dpib ligi 11 000 Ulidpilast ligi 100 riigist. Tallinna Tehnikadlikoolil on 86
Oppeprogrammi, nende hulgas 32 rahvusvahelist O&ppeprogrammi. (Tallinna
Tehnikallikool, 2019)

Tallinna Tehnikallikooli struktuur koosneb akadeemilisest ning haldus- ja
tugistruktuurist. Akadeemilise struktuuri moodustavad teaduskonna ja instituudi
taseme struktuuriiksused. Teaduskonna taseme struktuuriiiksusteks on teaduskonnad
ja Eesti Mereakadeemia. Instituudi taseme struktuuriiiksusteks on teaduskondade

koosseisu kuuluvad instituudid ja kolledzid. (Tallinna Tehnikaulikooli ..., 2019)

Tallinna  Tehnikallikooli  teaduskondadeks on infotehnoloogia teaduskond,
inseneriteaduskond, loodusteaduskond ja majandusteaduskond ning lisaks on
teaduskonna taseme struktuuriiiksuseks Eesti Mereakadeemia. Infotehnoloogia
teaduskonna alla kuuluvad tervisetehnoloogiate instituut, IT kolledz, Thomas Johann
Seebecki elektroonikainstituut, arvutislisteemide instituut ja tarkvarateaduse instituut.
Inseneriteaduskonna alla kuuluvad ehituse ja arhitektuuri instituut, materjali-ja
keskkonnatehnoloogia instituut, mehhaanika ja toéostustehnika instituut,
energiatehnoloogia instituut, elektrotehnika ja mehhatroonika instituut ning Virumaa
kolledz ja Tartu kolledz. Loodusteaduskonna alla kuuluvad geoloogia instituut, keemia
ja biotehnoloogia instituut, kiberneetika instituut ning meresisteemide instituut.
Majandusteaduskonda kuuluvad majandusanallilsi- ja rahanduse instituut, Ragnar
Nurkse innovatsiooni ja valitsemise instituut, diguse instituut, arikorralduse instituut

ning keele- ja kommunikatsioonikeskus.

Tallinna Tehnikatlikooli missioon on olla teaduse, tehnoloogia ja innovatsiooni edendaja
ning juhtiv inseneri- ja majandushariduse andja Eestis. Tallinna Tehnikatlikool on oma
arengukavas toonud vélja koostdd suurendamise avaliku sektoriga. Arengukavas
vaidetakse, et koostdd avaliku sektoriga aitab oluliselt kaasa Uhiskonna teadmiste ja
heaolu kasvule. Sellega seoses on seatud eesmargiks olla riigile ideid ja ndu andev
partner eelkdige tehnika-, tehnoloogia-, majandus- ja sotsiaalvaldkonda puudutavate

probleemide lahendamisel. (Tallinna Tehnikadlikooli ..., 2018)

Seega voib vdita, et Maanteeameti ja Tallinna Tehnikailikooli vaheline koost6d on
molema organisatsiooni strateegiadokumentide kohaselt oluline ja vaartustatud
tegevus. Maanteeamet peab oluliseks koostd6dd teadusasutustega ning Tallinna
Tehnikallikool avalike organisatoonidega ning riigile partneriks olemist. Arvestades, et

Tallinna Tehnikallikool tegeleb ehituse, inseneridppe ja ruumivaldkondadega, mis
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kattuvad Maanteeameti tegevusvaldkondadega, siis loob see nende kahe asutuse

vahelisi koostodvoimalusi.

2.3. Dokumendianaliiusi metoodika

Magistritd0s rakendatakse kvalitatiivset uurimisviisi ning rakendatakse kahte anallUsi
meetodit: dokumendianalliis ja intervjuude anallls. Kvalitatiivse uurimisviisi
rakendamine on pdhjendatud tulenevalt magistritdé eesmargist ja uurimisklisimustest.
Kvalitatiivne uurimisviis on suunatud tegelikkuse kirjeldamisele, tOsiasjade avalikkuse
ette toomisele ning nahtuste stigavamale mdistmisele. (Ounapuu, 2014) K&esoleva
magistritéd puhul on oluline saada teada, kuidas Tallinna Tehnikatlikooli magistrit6éd
paremini Maanteeameti haldusalas rakendada. Uuring on suunatud kvalitatiivse teabe
hankimisele nii magistritddde sisu, magistritdéde senise rakendamise kui tulevase

rakendamise voimaluste kohta.

Dokumendianalliisi puhul on tegemist slistemaatilise protseduuriga, mille kaigus
vaadatakse labi vOi antakse hinnang dokumentidele, milleks vdib olla nii trikitud kui
digitaalsel kujul materjal. Dokumendianallilisiga uuritavaks materjaliks voivad olla
raamatud, artiklid, veebilehed, reklaamid, kirjavahetus, koosolekute protokollid ning ka

fotomaterjal voib olla dokumendianallilsi objektiks. (Bowen, 2009)

Dokumendianalliiisiga otsitakse vastust uurimisklisimusele: ,Mil maaral on seni
kirjutatud Tallinna Tehnikadlikooli magistritéod seotud Maanteeameti
tegevusvaldkondadega?" Dokumendianallisiga uuritakse Tallinna Tehnikallikoolis
magistritoid, mille puhul selgitatakse valja, milliste Maanteeameti
tegevusvaldkondadega need kattuvad ning milles seisneb nende t66de eeldatav kasu
Maanteeameti jaoks, naiteks ettepanekud ja soovitused magistritéddes. Uuritavad
magistritdédd on piiritletud ajavahemikuga 2014-2019, kuivdrd varem kaitstud
magistritdddes olevad seisukohad voivad olla Maanteeameti haldusalas rakendamiseks

vananenud.

Magistritdéde anallilsis selekteeritakse esmalt valja magistritdéd, mis on seotud
Maanteeameti teadusvaldkondadega. Ulejddnud magistritddd jaetakse edasisest
analldsist valja. Jargmisena selekteeritakse valja magistritdédd, mis on seotud ruumilise

planeerimise valdkonnaga.

Dokumendianalilsiga selgitatakse magistritédde kohta valja, milliste maanteeameti
tegevusvaldkondadega on magistritdd seotud ning iga magistritdd seostatakse vahemalt

Uhe Maanteeameti struktuuriliksusega. See vdimaldab hiljem intervjuude labiviimiseks
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saata igale intervjueeritavale tema vastutusalaga seotud magistritoéd koos

lihikokkuvottega nende todde tulemustest ja ettepanekutest Maanteeametile.

Samuti selgitatakse magistritoéde kohta valja, milles seisneb nende tééde seotud
Maanteeameti tegevusvaldkondadega ning milline voiks olla eeldatav kasu
Maanteeametite jaoks nendest toddest. Sealjuures uuritakse, kas ja milliseid
ettepanekuid ja soovitusi on magistritdos seonduvalt Maanteeameti

tegevusvaldkondadega esitatud.

2.4. Intervjuude metoodika

Intervjuudega otsitakse vastust jargmistele uurimisklisimustele:

o Millised on Maanteeameti ruumilise planeerimisega seotud tegevusvaldkondade
I6ikes uurimist vajavad aktuaalsed ja perspektiivsed probleemid?

o Kas ja kuidas on Maanteeametis kasutatud Tallinna Tehnikallikooli ruumilise
planeerimise valdkonna magistritdid, mis on seotud Maanteeameti
tegevusvaldkondadega?

o Mida tuleks teha, et magistritdédd leiaksid tulevikus Maanteeametis tadielikku ja

igakilgset kasutust?

Intervjueeritavateks on valitud Maanteeameti ruumilise planeerimisega seotud
tegevusvaldkondade eest vastutavad teenistujad. Kuivdord soovitakse intervjueerida
ruumilise planeerimise valdkonnaga I|dhemalt seotud ja seetéttu eeldatavalt
tegevusvaldkondades toimuvatest arengutest pohjalikumat teavet omavaid
teenistujaid, siis on valitud intervjueeritavateks Maanteeameti ruumilise planeerimisega
seotud osakondade juhatajad. Vastavatest regionaalsetest osakondadest on valitud Uks
juhtaja Tugiteenuste osakondade juhatajaid ei intervjueerita, kuivord nende tegevus ei
seondu otseselt ruumilise planeerimisega. Intervjueeritavad on jargmised:

e Taristu arendamise osakonna juhataja;

e Taristu haldamise osakonna juhataja;

e Taristu teenuste osakonna juhataja;

e LOuna teehoiu osakonna juhataja.

Enne intervjuude labiviimist saadeti intervjueeritavatele nende vastutusalaga seotud
magistritddd koos lihikokkuvdttega nende todde tulemustest ja ettepanekutest
Maanteeametile. Seega said intervjueeritavad eelnevalt tutvuda magistritdédega, mis
vOiksid leida Maanteeametis rakendamist ning hiljem oli vdimalik intervjuude kaigus

uurida nende téode tegeliku rakendamise kohta.
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Intervjuude Iabiviimisel I|ahtuti poolstruktureeritud intervjuu pohimotetest. See
tahendab, et intervjuus kasutatakse avatud kisimusi, mis on sOnastatud pigem
intervjuu teemade kui tdpsete kisimustena. Intervjueerimisel ollakse paindlik,
vajadusel korrigeeritakse klisimuste tdpset sOnastust ja klisimuste jarjekorda vastavalt
intervjuu kaigule. Vajadusel esitatakse tapsustavaid lisakiisimusi ning on véimalik osade
kisimuste ara jatmine, kui nendele on sisuliselt juba eelnevalt intervjuu kaigus

vastatud. (Newcomer et al., 2015). Intervjuu kliisimused on esitatud lisas 1.

Intervjuude labiviimine kooskdlastati Maanteeameti peadirektoriga. Intervjuud viidi I&bi
intervjueeritavatega nadost-ndkku kohtudes, leppides selleks eelnevalt kokku
intervjueeritavatele sobiva aja. Intervjueeritavatele selgitati nende digust intervjuu

andmisest keelduda.

Intervjuud toimusid ajavahemikul 1.-13. aprill 2020.a. Intervjuud toimusid Skype’i

vahendusel. Intervjuude ajaline kestus oli 22-42 minutit.

Intervjuud salvestati diktofoniga, kilsides selleks eelnevalt intervjueeritavatelt
nousolekut. Seejdrel intervjuud transkribeeriti ja intervjuude anallilsis |ahtuti
transkriptsioonidest. Intervjuude transkribeerimisel kasutati TU Kiiberneetika Instituudi
foneetika- ja koOnetehnoloogia laboris valjatdédtatud konetuvastuse veebipdhist
rakendust (Alumae et al., 2018), mis ei anna alati tapset tulemust. Seetdttu kuulas t66

autor intervjuude salvestised Ule ja tegi transkriptsioonidesse parandusi.

Intervjuude analililsis lahtuti kvalitatiivse sisuanalliiisi pohimotetest. See tahendab, et
intervjuude  transkriptsioonidest otsitakse tahenduslikke sOnumeid, millest
moodustatakse koodid. Anallils toimub teemade kaupa, mis on seotud t66
uurimisklsimustega. Lahtutakse avatud kodeerimise pohimottest, mis tahendab, et
koodid ei ole eelnevalt ette antud, vaid need moodustatakse vastavalt intervjuude

vastuste sisule (Moretti et al., 2011)

Intervjuude tulemused esitati sidusa tekstina (narratiivina). Intervjueeritavate
vastustes moodustatud koodid on sellest toodud esile rasvases kirjas. Intervjueeritavate
seisukohtade iseloomustamiseks on kasutatud tsitaate transkriptsioonidest. Et tagada
intervjueeritavate anontiimsus, siis on tsitaatide puhul viidatud mitte intervjueeritava

nimele vaid intervjuu numbrile.
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3. TULEMUSED

3.1. Magistritoode analiusi tulemused

Kokku on aastatel 2014-2019 kaitstud Tallinna Tehnikatlikoolis 4379 magistritdod.
Kaesoleva magistrit6éd autor selekteeris vastavalt magistritédde pealkirjadele ja
marksdnadele  valja 114  magistritddd, mis on  seotud Maanteeameti
tegevusvaldkondadega. Seega on Maanteeameti tegevusvaldkondadega seotud 2,6%
nimetatud perioodil kaitstud magistritdddest. Need t66d jaotas autor teemade kaupa

rihmadesse, mis on esitatud joonisel 1.

25
20
20
16
e
o 15
% 10 10
810
:0 7 7
= 5 6 5 5 5
5 3 3 2 P 3 )
11 1
0 | 11 i ln...
\;\&'z}é&\\oOb &0{30&6\6\)‘?&&6@& \'\@%’z}b&@ 60\(’2\9 6\@&6“\(\% e(é\bs‘?o’\&@oe@@b@\&o&b
SN & ; ¢ R
\)(90 Okk._ \{}06 6?/?/%’5’ \{\O () \\'b?’\\'$° ")Q’\\er& Q/Q‘ Q/Q}\ "\)%\' {bo 3)\‘% P Q/Q}\ &\\\Q/
AR A P A M TS AP PG
N . & ¥
S 2 O R
&)
S

Tegevusvaldkond

Joonis 1. Tallinna Tehnikallikooli Maanteeameti tegevusvaldkondadega seotud magistrit66d

Kdige rohkem on magistritdid kirjutatud liiklusohutuse valdkonnas. Liiklusega
seonduvad veel liikluskorraldus ja liiklusvood ehk kokku on liiklusvaldkonna téid 30 ehk
26,3%. Teise suurema valdkonna moodustavad teedega seotud teemad. Nende hulgas
on koige rohkem teedeehituse toid, millele jargnevad katendite ja teehoolduse teemad.
Kokku on teedega seotut teemadel kirjutatud 36 magistritdéd ehk 31,6%. Nende hulka
ei ole arvestatud teeprojektide t6id, mida kasitletakse kaesolevas td80s eraldi.
Kolmandaks suuremaks teemade valdkonnaks on sillad, mille kohta on kokku 23 t66d
ehk 20,2%. Ruumilise planeerimise kohta on kirjutatud 5 magistritdéd, samuti on 5

magistritédd moodteslisteemide kohta.

Enim Maanteeameti tegevusvaldkondadega seotud magistritdid on kirjutatud
inseneriteaduskonnas, kokku 54 t66d. Sellest 39 ehituse- ja arhitektuuriinstituudis, 14
mehhaanika- ja toostustehnikainstituudis, Gks Tartu kolledzis. 49 t66d on kirjutatud

endisesse ehitusteaduskonda kuulunud teedeinstituudis. Kaks antud valdkonnaga
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seotud magistritdéd on kirjutatud sellest (ks

tarkvarateaduse instituudis ja Uks Thomas Johann Seebecki elektroonikainstituudis.

infotehnoloogia teaduskonnas,
Seitse magistritdédd on kirjutatud endises logistikainstituudis, ning Uks t66 endistes

maastikuarhitektuuri-, teetehnika- ja mehhatroonikainstituutides.

Edasise analiilisi jaoks valis autor valja 12 t66d, millest seitse pdhinevad teeprojektidel
ning viis ruumilisel planeerimisel. Teeprojektidel pdhinevad t66d on loetud ruumilise
planeerimise teemaga seonduvaks, kuna teeprojektid mojutavad oluliselt Gmbritseva
ruumi funktsionaalsust ja kasutatavust ning samuti suunavad edasisi planeeringute
kooskdlastamisotsuseid ja Umbritseva maa-ala maakasutust. Kokkuvote nimetatud

toodest on esitatud tabelis 1.

Tabel 1. Tallinna Tehnikaulikooli teeprojektide ja ruumilise planeerimise valdkonna magistrit66d

Autor Aasta Teema Teaduskond
Bodganov, 2017 | Tallinn-Paldiski ja Juuliku- | Inseneriteaduskond,
Andrei Tabasalu maantee eritasandilise | ehituse ja arhitektuuri

liikluss6lme eskiislahendused instituut
Erm, Mari- 2017 | Jarvamaa kergliiklusteede Inseneriteaduskond,
Ann vajalikkuse hinnang ehituse ja arhitektuuri
instituut
Heinmaa, 2017 | Lasva ja Kaapa kilade teedevork | Inseneriteaduskond,
Hurmet ehituse ja arhitektuuri
instituut
Leetberg, 2016 | Porguvalja liiklussdlme ja Jiri | Ehitusteaduskond,
Margus jaotusringi rekonstrueerimise | teedeinstituut
ehitus- ja liikluskorralduse projekt
Lember, 2019 | Teede ehitus ohtlikul militaaralal Inseneriteaduskond,
Aleksandr ehituse ja arhitektuuri
instituut
Lepp, Madis | 2014 | Tugimaantee Kuressaare-Saare | Ehitusteaduskond,
km 18,2-19,3 rekonstrueerimise | teedeinstituut
eelprojekt
Meier, Esti 2016 | Lahtekohad Kaitsevde teedevorgu | Ehitusteaduskond,
projekteerimiseks. teedeinstituut
Musatovas, 2014 | Kurna-Tuhala eritasandilise Ehitusteaduskond,
Andrejus ristmiku PK 1134+76.42 - PK teedeinstituut
157450 ehituskorralduse projekt
Toon, 2016 | Reidi tee ja Russalka ristmiku | Ehitusteaduskond,
Markus eskiislahendus teedeinstituut
Tsoro, 2015 | Narva logistika- ja todstuspargi | Ehitusteaduskond,
Vadim sOidutee eskiislahendus teedeinstituut
Veibri, 2017 | Reidi tee ja Paldiski maantee | Ehitusteaduskond,
Kristen Uhenduse rajamine Tallinna | teedeinstituut
kesklinna liikluskoormuse
vahendamiseks
Veskimets, 2017 | Kakumae jahisadama teedevorgu, | Inseneriteaduskond,
Andri liikluskorralduse ja ehituse ja arhitektuuri
Vabadhumuuseumi tee-Nooda tee | instituut
ristmiku kavandamine
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Bogdanov (2017) magistritéd on suunatud leidmaks optimaalset lahendust pdhimaantee
Tallinn - Paldiski ning kavandamisjargus oleva Juuliku-Tabasalu maantee Idikumisel
tekkivale liiklussOlmele. T66 koostamise aluseks on liiklussageduse prognoos,
labilaskvuse ja teenindustaseme arvutused, liiklusohutuse ja liiklussdlme ehitamise
maksumuse kaalutulused. T66s vaadeldi viit erinevat eskiislahendust, millest (ks oli

enne td0 kirjutamist juba olemas Maanteeameti tellimusel koostatud eelprojektina.

Bogdanov (2017) magistritd6 seondub Maanteeameti tegevusvaldkonnaga kui
teeprojektil pdhinev t66. Tods koostatud eskiislahendus baseerub varasemal
Maanteemeti tellimusel valminud eelprojektil. Tegemist on riigimaanteede
liiklussGlmega. Tdds tehakse ettepanek projekteeritava trassi muutmiseks, et oleks

voimalik véltida lokaalse kiirusepiirangu rakendamist thes kurvis.

Erm (2017) t66 kasitleb Jarvamaa kergliiklusteede vorgustikku, selle kasutamist
kohalike elanike poolt ja kergliiklusteede vajalikkust. T6dl on kaks eesmarki: 1)
selgitada valja kergliiklusteede vajalikkus Jarvamaa inimeste jaoks - milline on
Jarvamaa kergliiklejate hetkeolukord ning kas ja kui paljud inimesed kergliiklusteed
kasutavad? 2) koostada potentsiaalsetest kergliiklusteede asukohtadest Jarvamaal

objektiivne pingerida.

Erm (2017) t66s kasutatakse Uhe sisendina 2016.a. Maanteeameti tellimusel teostatud
kergliiklejate loenduse tulemusi ning lisaks sellele teostati t66 raames tdiendavad
kergliiklejate loendused kahes punktis. Samuti viidi t66s labi klsitlus Jarvamaa elanike
seas (534 vastajat) kergliiklusteede kasutatavuse, olemasolevate kergliiklusteedega

rahulolu ning uute kergliiklusteede asukohtade ettepanekute kohta.

Erm (2017) t66 haakub Maanteeameti taristu haldamise osakonna tegevusvaldkonnaga,
kuivord see on suunatud avalikult kasutatava teedevorgu kujundamisele koostdos
kohalike omavalitsustega. To6s tehtud kergliiklusteede asukohtade ettepanekute puhul
ei ole margitud, et need on Maanteeametile suunatud, kuid ilmselt on need ettepanekud
to6 suurimaks vaartuseks Maanteeameti vaatenurgast. Samas vOib t66 omada ka
vaartust kergliiklusteede asukohtade valjaselgitamise metoodika osas. Lisaks soovitati

tods lle vaadata praeguste teede valgustus ning hoolduskava.

Heinmaa (2017) t66 eesmargiks on kavandada Lasva ja Kadpa kilade omavaheline
teedevork arvestades elanikkonna liikumisvajadusi. To6s anallisiti rahvastiku,
autostumist ja olemasolevaid teeprojekte uuritavas piirkonnas, toodi valja liiklusohtlikud

kohad ja pakuti valja autoripoolsed lahendused ohutumaks ja mugavamaks liikumiseks.
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Heinmaa (2017) magistritdé seondub ruumilise planeerimise temaatikaga ja
Maanteeameti struktuuritiksustest nii taristu arendamise kui taristu haldamise osakonna
Ulesannetega. Selle t66 autor tdédtas projekteerijana Maanteeameti poolt tellitud
projektis ,,Kdrvalmaantee 25239 Pindi-Verijarve km 3,42-3,98 asuva Lasva jalgratta-
ja jalgtee ehituse pohiprojekt", mille eesmargiks oli suurendada liiklusohutust Lasva
kllas. T6o6s anallusiti selle projekti vajalikkust ja pakuti valja taiendavaid lahendusi.
Too vaartus Maanteeametile voib seisneda selles, et t6ds on mitmeid konkreetseid
ettepanekuid liiklusohutuse ja -mugavuse tdstmiseks, mis hdlmavad uute

kergliiklusteede loomist ja liiklusohtlike kohtade rekonstrueerimist.

Leetberg (2016) magistritd6 on seotud riigihankega ,Riigimaantee nr 11 Tallinna ringtee
km 9,7 kuni 11,6 Pdrguvélja liiklussdlme ja Juri jaotusringi ehitus®™. T66 kadigus koostati
ehituskorralduse projekt, mis kasitleb pdohiliselt teedeehitustéid ja ehitusaegset
liikluskorraldust. Nimetatud projekti koostamise aluseks oli Ramboll Eesti AS poolt

koostatud tehniline projekt.

Leetberg (2016) kui teeprojektil pohinev t66 seondub Maanteeameti taristu arendamise
osakonna (lesannetega, kuivord see on seotud riigiteede projekteerimisega. Toos
koostatud teeprojekt pohineb reaalsel olukorral ning on Leetberg (2016) hinnangul sobiv

kasutamiseks reaalses ehituses.

Lember (2019) magistritoé kasitleb teede ehitamist ohtlikult militaaralal. T66
eesmargiks oli Kaitsevde keskpolligooni sihtmargiala teede ehitustdééde objekti naitel
kasitleda madalaklassiliste, kuid vastupidavate teede ehitamist keerulises keskkonnas.
Tegemist on teede ehitamisega laskevaljale, kus leidub I6hkemata laskemoona. Samuti
on tegemist teede ehitamisega soistele aladele. Lember (2019) tuvastas oma
magistritddga moned vastuolud Kaitsevae keskpoliigooni sihtmargiala teede projektis.
Samuti tehti ettepanekuid teede ehitusmeetodi, té6de kavandamise, masinate valiku
kohta.

Lember (2019) magistritdo voib Maanteeametile pakkuda huvi kui t66 soistele aladel ja
vanades lahingupaikades teede projekteerimisest. Seeldbi seondub t66 taristu
arendamise osakonna llesannetega. To0 tulemused vdivad olla olulised, kuna Eestis on

selliseid alasid vordlemisi palju, eriti kehtib see soiste alade kohta.

Lepp (2014) tdédtas oma magistritdds valja lahenduse tugimaantee nr 77 Kuressaare-
Saare km 18,2-19,3 rekonstrueerimiseks. T66 kaigus koostati sellekohane eelprojekt.
Eelprojekti koostamise aluseks on Salme vallavalitsuse poolt esitatud projekteerimise

tehnilised tingimused. Eelprojekti koostamise eesmargil kasitleti piirkonna elanike
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peamisi liikumissuundi ning teostati topo-geodeetilised uuringud. Teeldigu kohta viidi

labi ohutuse kontroll.

Lepp (2014) t66 kattub Maanteeameti tegevusvaldkondadega, kuna tegemist on
teeprojektiga riigimaantee rekonstrueerimiseks. T66 on seotud taristu arendamise
osakonna riigitee taristu arendamiseks vajalike eelprojektide koostamise korraldamise
Glesandega. Lepp (2014) to66 tulemused vdivad olla rakendatavad kui vdimalik
lahendusvariant tugimaantee nr 77 Kuressaare—-Sadre km 18,2-19,3
rekonstrueerimiseks. Koostatud teeprojekt muudab liikluse antud teeldigus ohutumaks.
Tulemuseks on paranenud konni- ja kergliiklusteede vork, ohutumaks muudetud

parklad ja bussipeatused. Projektiga luuakse kaks jalakaijate Glekdigukohta.

Meier (2016) magistritdoé eesmargiks on saada Ulevaade Kaitsevde teede olemasolevast
olukorrast ning selle alusel aidata koostada Kaitsevde teede projekteerimist kasitlev
juhend. T6ds analllsiti Kaitsevae poolt kasutatavaid avalikke teid, samuti Kaitsevae
poolt kasutatavaid suletud teid, nendel lahendusi ja katendikonstruktsioone. Tdds
nimetatud juhendi koostamiseni siiski ei joutud, kuid t66d on plaanis kasutada

alusmaterjalina selle koostamiseks.

Meier (2016) t66 kuulub ruumilise planeerimise valdkonda. Maanteeameti seisukohast
uuris Meier (2016) oma té6ga, kas Maanteeamet peaks teede projekteerimisel rohkem
tahelepanu péérama Kaitsevde vajadustele. T66 tulemused nditavad, et Maanteeamet
ja Kaitsevagi on alustanud koostdéd, et kaardistada riigiteede vajadust, kuid ei ole
joudnud veel konkreetsete tulemusteni. Probleemidena tuli valja, et puudub teadmine

riigimaanteede ja sildade tegelikust kandevdimest.

Musatovas (2014) t66 sisuks oli Kurna-Tuhala eritasandilise ristmiku (asub Tallinna
ringteel) tookorralduse projekti koostamine. T60s koostatud projekti sisuks on teeldigu
anallls enne rekonstrueerimist, peaettevotja ja alltédvotja todde kirjeldused ja toodeks

vajalike masinate arvutused.

Musatovas (2014) t66 on Maanteeameti jaoks seotud taristu arendamise osakonnaga,
kuna sisuliselt on tegemist ettepaneku ja vdimaliku tulevase lahendusvariandiga
riigiteede rekonstrueerimiseks. Siiski on Musatovas (2014) on oma t66s markinud, et
tema poolt koostatud projekti ei kasutata reaalse objekti ehitustédde korraldusel. T6ds
on kirjeldatud uuritava teeldigu probleeme ja toodud ara pdohjendused, miks teeldik
vajab rekonstrueerimist. Siiski ei ole t66s margitud, et sellega tehakse ettepanek

Maanteeametile.
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Toon (2016) magistritd6ga tdodtati valja Russalka ristmiku ja Reidi tee eskiisprojekt. T66
autor on tdoodalaselt seotud Reidi tee projekteerimise riigihankega. Projekti koostamisel
on lahtutud omapoolsetest planeeringutest ning autori poolt teostatud
liiklusloendustest, liikluse modelleerimisest ja Tallinna liikluse seiresiisteemist. Reidi tee
lahendus on pakutud valja 2+2 sdiduradadega teena, vOimalusega seda tulevikus
laiendada 3+3 sdiduradadega teeks. Tooni (2016) arvates vOiks magistritéds koostatud
lahendus olla aluseks eelprojekti koostamisele. T66s toodi valja Reidi teega seotud

kehtivate planeeringute kitsaskohad ja anti soovitusi nende lahendamiseks.

Toon (2016) magistritdé voib Maanteeameti jaoks olla oluline kui teeprojekt Tallinna
linna Ghe olulisema magistraalténava kavandamisel. Seelabi seondub nimetatud
magistritdo taristu arendamise osakonna Utlesannetega. Td0s ei ole tehtud konkreetseid
ettepanekuid Maanteeametile, tegu ei ole ka riigimaanteega, kuid arvatavasti vdib t66

tulemus olla oluline kui naide eskiisprojekti koostamisest.

Tsord (2015) tddga projekteeriti Narva toostuspargi sisesed teed rasketranspordile ja
korraldada jalakaijate liiklust. Samas projekteeriti t66s ka Uhenduse ja ristmikud
Kadastiku tanavaga ning kergliiklusteed. Tdé6s projekteeritud lahendust soovitatakse

realiseerida etapiviisiliselt.

Tsord (2015) to66 seondub Maanteeameti tegevusvaldkondadega kui teeprojekt ning
seega vOiks huvi pakkuda taristu arendamise osakonnale. Samas ei hdlma projekt
riigimaanteid ja seega vOiks see Maanteeametile huvi pakkuda kui ndide teeprojekti

koostamisest.

Veibri (2017) uuris oma magistritéds Reidi teed ja Paldiski maanteed GUhendava tunneli
erinevaid mojusid. T66ga pakuti valja erinevad lahendused tunneli sisse- ja véaljasoitude
asukohtade osas aga ka vajalike lisaihenduste asukohad ning selgitati valja tunneli
ehitamise kitsaskohad. Todga koostati eskiisi tasemel skeemid tunneli asendi, ristloike
ja pikiprofiili kohta. T66s hinnati ka ehitustédde vdimalikku maksumust. Veibri (2017)
pakkus lahendusena valja 1+1 sOiduradadega tunneli rajamist, kus on lisaks
hadaabirajad mdlemal sdidusuunal. Peamiselt on kavas tunneli rajamiseks kasutada

puurimist.

Maanteeameti vaatenurgast voib Veibri (2017) t66 olla oluline kui (ks tulevane
lahendusvdimalus Tallinna kesklinna liikluskoormuse vahendamiseks. Tegemist on
eskiisi tasemel projektiga, mis Maanteeametile vOib pakkuda huvi seoses TEN-T
teedevorgustiku Umberkorraldamisega. Sellega seonduvalt kuulub t66 eelkdige

ruumilise planeerimise valdkonda ja haakub taristu arendamise osakonna llesannetega.
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Veskimets (2017) magistritéd sisuks on Kakumae jahisadama teedevodrgu,
liikluskorralduse ja Vabadhumuuseumi tee-Nooda tee ristmiku kavandamine.
Nimetatud t66 autor ise tdotas paralleelselt Ulikoolis Oppimisega ka K-Projekt AS-s ja
tema t66 pohineb tema poolt eelmainitud ettevottes taidetud todllesannetel. Too kaigus
koostati pohiprojekt, millega lahendati juurdepaas Vabadhumuuseumi teelt planeeritud
Kakumade jahisadamale, sadamaala katendite lahendus ning Nooda tee &arde
planeeritud kolme korterelamu teede ja platside lahendus kogu kinnistu ulatuses.
Koostati ka Vabadhumuuseumi tee ja Nooda tee fooriristmiku liikluskorralduslik ning

asendiplaaniline lahendus, mille aluseks olid t66s koostatud liiklussageduse prognoosid.

Veskimets (2017) t66 seondub Maanteeameti tegevusvaldkondadest taristu arendamise
osakonna llesandeks oleva ettepanekute tegemisega teedega seotud planeeringute
koostamiseks. Kuivord t66s koostatud teeprojekt ei ole aga seotud riigiteedega, siis t66
tulemused ei ole otseselt Maanteeameti jaoks rakendatavad. Veskimets (2017) td6s ei
ole tehtud ({htegi ettepanekust Maanteeametile. Selle t66 tulemused vdivad
Maanteeametile olla siiski kasuliku kui ndide teede pdhiprojekti koostamisest, eriti kui
arvestada, et tegemist oli vordlemisi eripdrase ja keerulise projektiga, kus

projekteerimisalal oli suur kdrguste vahe ning vajalik oli planeerida kitsast ristmikuala.

Eelnevalt kasitletud 12 magistrit6d puhul voib vaita, et nende eeldatavad rakendamise
vOimalused Maanteeametis on vaga erinevad. MoOned tood pohinevad otseselt
Maanteeameti poolt tellitud projektidel, osades t6ddes on valja toodud konkreetsed
ettepanekud, mida saaks kasutada Maanteeameti ruumilise planeerimisega seotud
Ulesannete tditmisel (nii riigiteede planeerimise kui planeeringute kooskdlastamise
votmes). On ka tdid, mille puhul otsene rakendatavust puudub, kuid mis vdivad
Maanteeameti jaoks olla kasutatavad naitena sellest, kuidas teatud tllpi analldsi voi
projekti koostada. Jargnevalt vaadeldakse magistritdode tulemuste rakendatavust

eraldi ruumilise planeerimise ja teedeehituse toddest.

Ruumilise planeerimise toddest on kolm seotud teedevorgustiku planeerimise ja
Umberkorraldamisega ning kaks t66d on vordlemisi spetsiifilised, keskendudes
Kaitsevae poolt kasutatavatele teedele. Erm (2017) ja Heinmaa (2017) téddes on oluline
koht kergliiklusteede kavandamisel ja seelabi liiklusohutuse tostmisele. Mdlemas t66s
on konkreetseid ettepanekuid uute kergliiklusteede rajamise kohta, Heinmaa (2017)
téds ka muid ettepanekuid, kuidas teede planeerimisega liiklusohutust suurendada.
Mdlemad nimetatud to6d pdhinevad reaalsete olude analllsil ja seega vOib nende
rakendamise voimalusi hinnata korgelt. Veibri (2017) t66 Reidi tee ja Paldiski maanteed
Uhendava tunneli kohta, sisaldab pohjalikku anallitisi ning Maanteeameti jaoks vdib see

olla oluline seoses TEN-T teedevorgustiku arendamisega. Samas on see t66 ilmselt
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kaugemale tulevikku suunatud ja rakendusvdimalused vdivad olla vaiksemad, kuivord

ei saa kindel olla, kas sellise tunneli rajamine kunagi teoks saab.

Militaarvaldkonnaga  teedeehituse tdédest omab otsesemat rakendatavust
Maanteeameti jaoks Meier (2016) t006, mida vOib pidada siiski Maanteeameti jaoks
rohkem probleeme kaardistavaks ja tOstatavaks kui lahendusi pakkuvaks. Lember
(2019) td606 otsene praktiline vaartus Maanteeameti jaoks on ilmselt vordlemisi vaike,
kuigi sellest voidakse saada kasu soiste ja (endiste) militaaralade ruumilisel

planeerimisel tulevikus.

Seega vOib vaita, et ruumilise planeerimise téddest kaks (Erm 2017, Heinmaa 2017)
omavad selgeid ja rakendatavaid ettepanekuid Maanteeameti jaoks, kaks té66d (Veibri
2017; Meier 2016) on tulevikku suunatud ja kohest rakendatavust vahem omavad ning

Uks td66 (Lember 2019) on eeldatavalt vahese kasuga Maanteeameti jaoks.

Teeprojektide valdkonna tdéddest on neli seotud riigimaanteedega ja kolm kohalike
teedega. Riigiteedega seotud todde tahtsus Maanteeameti jaoks on eeldatavasti
suurem. Nendest téddest Bogdanov (2017), kui Maanteemeti tellimusel valminud
eelprojektil pdhinev eskiislahendus, ja Lepp (2015) kui teeprojekt riigimaantee
rekonstrueerimiseks, on ilmselt kdige suurema praktilise vaartusega Maanteeameti
jaoks. Musatovas (2014) t66 on tulevane lahendusvariant riigiteede
rekonstrueerimiseks. Kahes eelnevalt nimetatud tdodst eristab seda asjaolu, et see
pohineb autori omapoolsel lahendusel, mida autori vditel reaalsuses ei kasutata.
Leetberg (2016) t66 hdlmab riigimaantee ehituskorralduse projekti. Ka see t66 on
moeldud kasutamiseks reaalsuses, kuid selle t66 puhul vdib olla vdartus Maanteeameti

jaoks vaiksem, kuna on pigem ehitustehniline ja ajutist liikluskorraldust kasitlev.

Kohalike teedega seonduvatest toodest voivad Maanteeameti jaoks olulisemad olla Toon
(2016) Reidi tee eskiisprojektil pohinev t66 ja Veskimets (2017) pdhiprojekt Kakumae
jahisadama teedevOrgu kohta. Nendest esimese puhul on tegemist olulise
magistraaltdnavaga, teise puhul on tegemist teedevdrgu rajamisega vordlemisi
keerukatest tingimustes. Tsord (2015) rakendatavus Maanteeameti jaoks on ilmselt
vdiksem, seda vOib pidada Uheks naiteks teeprojekti kohta kohaliku omavalitsuse

territooriumil.

Kokkuvotvalt voib 6elda, et teeprojektidega seotud toddest on Maanteeameti jaoks
otsese rakendusliku vaartusega kaks riigimaanteedel pdhinevat t66d ja lGlejaanud kaks
riigiteede kohta tehtud t66d on vaiksema rakendatavusega. Kohalike teede kohta tehtud
tood voivad omada vaartust kui ndited teeprojektide koostamise ja selleks vajalike

uuringute Iabiviimise kohta.
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3.2. Intervjuude analiisi tulemused

Intervjuudest selgus, et Maanteeamet on aastatel 2014-2019 tellinud uuringuid
mitmetelt organisatsioonidelt. Nende hulgas nimetati Tehnokeskust, ERC
Konsultatsioonid, Inseneribiroo  Stratum. Koostodd tehakse ka  Tallinna
Tehnikakdrgkooliga, mis on kaasatud erinevate tehnoloogiate ja tllplahenduste
valjatéotamisse. Samas ei ole Maanteeamet tellinud uuringuid Tallinna Tehnikaulikoolist

magistritédde naol.

Intervjuudest kogunes hulgaliselt ettepanekuid selle kohta, millised on Maanteeameti
jaoks uurimist vajavad teemad ja probleemid, mille puhul voiks lahenduseks olla
magistritdo kirjutamine. Nimetatud teemade osas Uritas autor intervjuudes keskenduda
eelkdige ruumilise planeerimisega seotud teemadele, aga uurimist vajavate teemade
osas tehti palju ettepanekuid ka teistest valdkondadest. Kuivord ka need vdivad Tallinna
Tehnikadlikoolile huvi pakkuda, siis esitab autor alljargnevalt nimekirja koikidest

valjapakutavatest teemadest, koos nende lihikirjeldusega.

Koikide liiklejate gruppide ohutust arvestavad riigiteede ja planeeringualade
ristumiskohad. Soovitakse analliiisida eelkdige Harju- ja Tartumaal ellu viidud
planeeringute aladel ristumisi riigiteedega. Milline on nende funktsioneerimine,
labilaskvus, liiklusohutus, jalakéijate liikumisvdimalused? Analilsi tulemuseks peaksid
olema normid ja ettepanekud planeeringualade ohutute ristumiskohtade
planeerimiseks. (See teema on aastatel 2016/17 Tallinna Tehnikaullikoolile valja

pakutud, kuid ei ole siiani selle kohta 16putddd kirjutatud)

Riigiteede ddrsete jalgrattateede ning bussipeatuste valgustamine. Koondada
kokku senine praktika ja tuua vélja mdju erinevatele liiklejate gruppidele erinevates
ilmastikuoludes. Esitada ettepanekud ohutu ja toimiva valgustuse planeerimiseks
vajaduse maaramiseks. (See teema on aastatel 2016/17 Tallinna Tehnikadilikoolile valja

pakutud, kuid ei ole siiani selle kohta 10puté6d kirjutatud)

Kergliiklusteede vorgustik maakonna tasandil. Eelkdige Harjumaa kohta pakuks
huvi analllds selle kohta, kuidas erinevate kohalike omavalitsuste kergliiklusteid

omavahel paremini Ghtseks vorgustikuks (hendada.

Suurte tombekeskuste transpordilahendused. Teema on oluline seoses IKEA
kaupluse rajamisega Tallinna ringtee aarde. Soovitakse uurida, millised peaksid olema
selliste suurte arendustega seoses transpordilahendused ja saada ka hinnanguid selle

kohta, kas on l(ldse sobiv selliseid keskuseid igasugustesse asukohtadesse rajada.
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Samuti vOiks antud kontekstis hinnata, milline on plaanitava tdombekeskuse mdju

piirkonna liikluskeskkonnale.

Uldisemad liikuvusalased uuringud. Terviklikud liikuvuslahendused piirkondadele,
mis hdlmavad korraga mitmeid transpordilike. Peaks sisaldama analiilisi, kuidas (he

transpordiliigi kavandamine mdjutab vajadust teiste transpordiliikide jarele.

Liikuvusega seotud uuringud transpordi ja liikuvuse arengukava jaoks.

Uuringud, mis annaksid selle jaoks sisendit.

Kohalike elanike tagasiside uutele liikluslahendustele. Anallilsida piirkondi, kus
on liikluslahendust oluliselt muudetud. Huvipakkuvad piirkonnad on naditeks Sillamae ja
Adavere. Milline on kohalike elanike tagasiside nendele muudatustele, millised on
probleemid ja kitsaskohad kohalike elanike vaatenurgast. T66 tulemused voiksid aidata

tulevikus liikluslahendusi paremini kohalike elanike vajadustele vastavalt arendada.

Maaomanike kaasamine liikluslahenduste kavandamisse. Probleem on suurte
liikluslahendustega, mis on seotud mitmekimnete maaomanikega, et kuidas nende
puhul paremini maaomanikke kaasata. Milline kaasamine oleks optimaalne vdi kui palju

erinevatest kaasamise viisidest kasu on?

Kandevoime mootmise metoodika arendamine. Kuidas peaks korrigeerima
kandevdime arvutuste tulemusi vastavalt aastaajale (kuule), mil on mddtmised tehtud.
Maanteeametil on praegu selle kohta olemas koefitsientide slisteem, aga on kahtlus, et
need ei ole kdige sobivamad. Oleks vaja uurida, kas on vaja koefitsiente, millega
kandevoime arvutuste tulemusi korrigeeritakse, tuleks muuta, vOi saaks kasutada

monda hoopis teistsugust metoodikat.

Teede tasasuse parendamise vodimalused. Kuidas erinevate meetodite
rakendamine, naiteks profiiliparandused aitavad parandada teede tasasust. Soovitakse
ka rahalist hinnangut, et millised meetodid on teede tasasuse parendamisel erinevates
olukordades tasuvamad. Huvi eelkdige kdrvamaanteede kontekstis, mille tasasusega on

rohkem probleeme.

Sildade remontimise ja asendamise pohimotete vdljatootamine. Pakuks huvi
tootada valja ihtne metoodika, mille alusel saaks hinnata, kas mone silla remont tasub
ennast dra voi tuleb sild asendada uuega. Uue sillaga asendamise juures soovitakse

teada, milline peaks olema uue silla tilp sdltuvalt olemasolevast olukorrast.
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Tehnovorkude ehituse kvaliteedi hindamine. Hinnata tehnovorkude reaalse
valjaehitamise kvaliteeti, vOrrelda seda projektlahendustega. Peaks pohinema paljude

tehnovorkude andmetel, et selgitada valja keskmine kvaliteedi tase.

Kergliiklusteede ohutus. Hinnata, milline on erinevat taupi kergliiklusteede
lahenduste ohutus. Té6tada vdlja soovitused, mis tllpi lahendusi peaks kergliiklusteede
juures soltuvalt olukorrast kasutama, naiteks erinevad lahendused kergliiklustee

eraldamiseks soiduteest.

Teeobjektide elutsiikli hooldekulud. VOiks anallilisida, millised on naiteks
kergliiklusteede voi ka muude teeobjektide hooldekulud kogu elutsikli jooksul.
Soovitakse teada saada, kuidas on hooldekulude suurus erinev soltuvalt objekti

erinevatest lahendusvariantidest.

Liiklusohutusauditite hindamine. Soovitakse analilsida, kuidas erinevate
audiitorite poolt tehtud liiklusohutusauditid (ksteisest erinevad. Kas vO0ib esineda
probleeme, et mdned audiitorid annavad hinnanguid liiga Uhekilgselt vdi esinevad
auditites tlUpvead? Tulemused voiksid anda sisendi liiklusohutuse audiitorite

koolitusele.

Teetoode hinnastamine. Analliisida teetddde turuhindasid ja selle pohjal kujundada

Uhikhinnad erinevate teede ehituse ja remondi meetmete planeerimiseks.

Teerajatiste varahalduse siisteemi valjatéootamine. Selgitada valja, millistes
slsteemidest voOi funktsionaalsusest vOiks rajatiste varahaldus koosneda, naiteks
planeerimine, haldamine, seisukorra monitoorimine, andmete kogumine. Té6tada selle

jaoks valja thtne slisteem.

Kergliiklusteede andmekogude iihilduvus. Kohalikel omavalitsustel on andmed
oma kergliiklusteede kohta. Soovitakse saada terviklik llevaade nendest andmetest ja
nende omavahelistest Uhilduvusest. Kaugem eesmark oleks kohalike omavalitsuste
kergliiklusteede andmete (hendamine ja nende kasutamine kergliiklusteede vorgu

koordineeritud arendamiseks.

Teede ja teejoonte kujundamise reeglid. Kuidas peaks kartograafilises mottes tee
telgi kujundama. Kuidas peaksid teede andmed olema kajastatud kaartidel ja
andmebaasides. Millised andmed peaksid olema joon- vdi punktobjektidena ja millised

ruumiliste pindadena.

Automaatne teeandmete tuvastus fotodelt. Arendada rakendust, millega oleks

voimalik panoraamfotodelt, mida on voimalik luua teed sdidukiga labides, tuvastada
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Maanteeameti jaoks huvipakkuvaid objekte, naiteks teepiirded, mahasdidud jne.
Maanteeametil oleks huvi muuta sellise info kogumine ja andmebaasi koondamine

automaatseks.

Seega nimetatud ettepanekutest vaid moned on seotud ruumilise planeerimise
valdkonnaga. Intervjuudest selgus, et ruumilise planeerimise alased otsused on suures
osas kohalike omavalitsuste otsustada. Maanteeamet ei saa otseselt nendesse
otsustesse sekkuda ja seetdttu on Maanteeametil ruumilise planeerimise temaatika
vastu ilmselt vahem huvi. Maanteeametit huvitaksid ruumilise planeerimise kontekstis
terviklikud suurte piirkondadega seotud liikuvusalased t66d. ,Igasugune, mis puudutab
lldse lilkuvuse modelleerimist ja sellega, et noh sellega seonduvaid uuringuid ja kuidas
siis kuidas meil oleks mdistlik nagu kuidas meil oleks nagu méistlik liikuda, et kuhu me
peaksime panema nditeks noh, siin vétame Tallinna ldhedal, et kuhu me peaksime
panema selle selle trammi ja, ja, ja, ja, ja milline see tramm peaks selles méttes./... /
Voimalik, et me saaksime, saaksime véib-olla kuskilt isegi selle vorgu pbhjendatud juhul
nditeks 1abi I0igata, et me ei lasegi enam liiklust toimuda ja (tleme, transiitliiklust 1&bi
vbi suuname ta kuskile mujale. Et, et selliseid nagu liikuvusega seonduvaid temaatikat
oleks nagu kull vaja jah, mis, mis ei ltleks ainult seda, et jah, et tramm on tasuv."

(Intervjuu 3)

Maanteeametile pakuksid huvi to6d, milles oleks analiiiisitud iildisemaid seoseid ja
mille tulemusi oleks vdimalik rakendada erinevate Uksiklahenduste juures. Naiteks
seosed erinevate planeeringute ja liikluslahenduste vahel voi erinevate liikluslahenduste

omavahelised seosed ja mdjud.

Maanteeametit huvitaksid rohkem sellised t66d, milles sisaldub ka valjapakutud
lahenduste kulude voi tasuvuse analiiiis. Maanteeameti esindajad ndevad probleemi
selles, et magistritééd on liiga optimistlikud ja idealistlikud, et nendest pakutakse vélja
palju uudseid lahendusi, soovitatakse teedevorgu laiendamist jne, kuid tegelikkuses ei
ole vOimalik paljude toode tulemusi rakendada, sest selleks ei jatku rahalisi vahendeid.
~Loomulikult, me peame vaatama seda, me peame ka hindama seda, et need asjad
oleks nagu noh, seal téds alati ka (itleme vbi vbib-olla niimoodi tasuvuslikult siis nbnda
oelda hinnatud. Et, et vOib ju vélja pakkuda igasuguseid asju kolme- ja neljatasandilisi
ja keegi ei pea kunagi seisma jddma ja kOik saavad vabapddrdeid teha ja aga noh, ma

motlen, et need et noh, asi peaks nagu realistlik olema.™ (Intervjuu 3)

Intervjuude tulemused naitavad, et Maanteeametis ei olda teadlikud Tallinna
Tehnikallikoolis kaitstud 16putéddest. Vaid lks intervjueeritavatest mainis seda, et nad
on teatud maaral uuringu ja tutvunud Tallinna Tehnikatlikooli magistritéédega. ,Me

oleme nagu méningaid luuranud, aga me otseselt, pole nagu sealt I6puks nagu kuidagi
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kasutusele vétnud.® (Intervjuu 1) Ulejdédnud intervjueeritavad véitsid, et nad ei ole
sellistest toddest teadlikud ja et ka nende kolleegid ei ole magistritdédega teadaolevalt

tutvunud.

Kuna intervjueeritavatele saadeti tutvumiseks lihikokkuvotted Tallinna Tehnikaulikooli
teeprojektide ja ruumilise planeerimise valdkonna magistritdddest, siis see vdimaldas
neil anda hinnangut nimetatud t6dde rakendatavusele (Tabel 2). V&ib Uldistada, et
magistritddde rakendatavust ei hinnata vaga korgeks, moned t66d ei paku
intervjueeritavatele Uldse huvi ja mitmed t66d vdiksid kasutust leida pigem

eneseharimise eesmargil.

Tabel 2. Intervjueeritavate hinnangud Tallinna Tehnikallikooli teeprojektide ja ruumilise

planeerimise valdkonna magistritddde rakendatavusele Maanteeametis

Teema Hinnang
Tallinn-Paldiski ja Juuliku-Tabasalu | Voiks  huvi  pakkuda kui suurem
maantee eritasandilise liiklussolme | liiklussolm, eriti kui sisaldab
eskiislahendused teaduslikumat analldusi, vorrelda
Maanteeameti poolse lahendusega
Jarvamaa kergliiklusteede vajalikkuse Tutvumiseks, eneseharimiseks,
hinnang sarnaseid hinnanguid on ka varem

tehtud, ei peeta vaga oluliseks, voib-olla
probleem tasuvusega

Lasva ja Kéapa kilade teedevork Tutvumiseks, eneseharimiseks, vdib-olla
saab votta poOhimotteid teedevorgu
kujundamiseks

Porguvalja liikluss6lme ja Jiri jaotusringi | Ei peeta vaga oluliseks, sest téoévotjatel

rekonstrueerimise ehitus- ja | on vastav kompetents olemas
liikluskorralduse projekt

Teede ehitus ohtlikul militaaralal Ei paku huvi

Tugimaantee Kuressaare-Saare km 18,2- | Ei paku huvi, kuna ilmselt vaid
19,3 rekonstrueerimise eelprojekt Uksikobjekti lahendus

Lahtekohad Kaitsevae teedevdrgu | Ei paku huvi

projekteerimiseks.
Kurna-Tuhala eritasandilise ristmiku PK Ei peeta vdga oluliseks, sest toovotjatel

1134+76.42 - PK 157+50 on vastav kompetents olemas, vdib-olla
ehituskorralduse projekt oleks huvitav siiski tutvuda

Reidi tee ja Russalka ristmiku | VOiks  huvi pakkuda kui suurem
eskiislahendus liiklussdlm, eriti kui sisaldab

teaduslikumat anallusi
Narva logistika- ja td6dstuspargi sdidutee | Ei paku huvi, kohaliku tahtsusega

eskiislahendus lahendus

Reidi tee ja Paldiski maantee Uhenduse | Voiks huvi pakkuda, sOltub
rajamine Tallinna kesklinna | Iahtellesandest

lilkluskoormuse vahendamiseks

Kakumae jahisadama teedevorgu, Ei ole huvipakkuv, kohaliku tee
liikluskorralduse ja Vabadhumuuseumi lahendus, lahenduses peaks olema

tee - Nooda tee ristmiku kavandamine midagi vaga erilist, et huvi pakuks

Maanteeametit huvitavad tabelis 2 toodud toddest rohkem sellised, mis on seotud

riigimaanteede ja oluliste ristmikega, samas kohalike teedega seotud t66d eriti huvi ei
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paku ja nende rakendusvdimalusi peetakse vdheseks. Rakendust vdiksid leida t66d,

milles sisalduvad anallitisid teedevorgu kujundamiseks.

Maanteeametit vOiks eelnevalt nimetatud magistritoéde juures huvitada ka tdodes
toodud lahenduste korvutamine olukordades, kus Maanteeamet on ise sama objekti
kohta téoétanud valja voi tellinud omapoolse lahenduse. , Et mis siis tema métles nagu,
korvutada lahendusi, dkki midagi huvitavat on leida sealt nagu noh sa, voib-olla neid
asju oleks leida, kui ta on nagu noh, eriti kui ta nagu identne sellega, mis Maanteeameti

t606 on ja siis ei ole midagi leida®™ (Intervjuu 4)

Magistritdode tulemuste kasutuselevottu Maanteeametis takistab info puudumine
Tallinna Tehnikatlikooli I6putddde kohta. Intervjuud naitasid, et Maanteeametis ei teata
sellest, milliseid magistritdid Tallinna Tehnikallikoolis kirjutatakse. Kuigi pohimdtteliselt
saaksid Maanteeameti té6tajad ise uurida, milliseid magistritdid on kaitstud, siis nad
omal initsiatiivil seda ei tee. Siiski selguses, et Maanteeameti ajakirjas TeelLeht on

kajastatud moningaid 16putdid.

LOputdddega tutvumist takistavad nende juurdepadasupiirangud. Tallinna
Tehnikulikooli raamatukogu digikogus on kattesaadavad vaid magistritdode
kokkuvotted. Selleks, et saada juurdepdds too taistekstile on vaja selleks raamatukogu
poole p6oérduda. Selline lahendus on Maanteeameti esindaja hinnangul liiga tilikas ja
ebamugav. Pakuti vdlja, et teatud valdkonna toodtajatele, sh Maanteeameti

teenistujatele voiks olla kohene juurdepads magistritodde taistekstidele.

Magistritodde tulemuste rakendamist takistab nende liigne spetsiifilisus ja kitsad
teemad. Intervjuudest selgus, et Maanteeamet oleks huvitatud rohkem laiemat kasu
andvatest toddest, mis ei oleks nii tehnilised ja seotud Uksikobjektide lahendusega nagu
naditeks the ristimiku projektlahendus. Maanteeametis saaks ilmselt paremini rakendada
I6putdid, mis oleksid uurimuslikud ja mille tulemused oleksid paremini lildistatavad.
Mitmed magistritédd ei anna midagi vaga uuenduslikku, need on lhe objekti pdhised
lahendused, milles pigem (lidpilane saab oma teadmisi ndidata, kuid mille tulemustest
ei ole midagi vaga kasutada teistes olukordades. ,See lihtsalt oli nagu projekti nagu
koostamine 16putédks kontrollimaks, nagu neid noh, (lidpilase omandatud oskuseid.™
(Intervjuu 2) Seega on Maanteeameti jaoks oluline, kuidas on tdédde léhtellesanne
pustitatud, kui tegemist on lihtsa Ulesande lahendusega, siis see tdenaoliselt ei ole
huvipakkuv. ,Aga kéik hakkab ikkagi sellest nagu lahtelilesande plstitusest, et kui seal,
kui on lihtsalt lihtne asi, et, et tee mulle ristmiku kolm lahendusvarianti, mis lasevad
selle liikluse 1adbi, et noh, see on meil tavaline nagu projekteerimisiilesanne. Aga seal
peaks olema nagu natukene rohkem sihukest (tleme, niisugust moétet ja, ja, ja, ja nagu

teadmist juures sihukest"™ (Intervjuu 3)
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Kui tegemist on (ksiklahendustel pohinevate t66dega, siis need voiksid Maanteeameti
jaoks huvi pakkuda, kui tegemist on oluliste voi keeruliste objektidega. Huvi
pakuvad todd liikluslahenduste kohta suuremate linnade laheduses vOi suuremates

liiklussdlmedest, kohaliku tdhtsusega teede lahenduste t66d huvi ei paku.

Magistritdode tulemuste rakendamist vOib takistada vastuseis muutustele. Kuna
magistritddde tulemused sageli osundavad sellele, et Maanteeametis peaks midagi
tegema teistmoodi kui seni, siis kdik Maanteeameti teenistujad vdib-olla ei soovi selliseid
muutusi teha. Magistritdode tulemused voivad nadidata, et Maanteeameti senine praktika
ei ole optimaalne ja see voib samuti tekitada vastuseisu. ,Ja véimalik, et et véimalik, et
see tahe on ka selles kinni, et ei taheta nagu muutusi, dldjuhul ju 16putééd kui me ei
rddgi mingist konkreetsest objektist, siis need soovitavad ju teha midagi teistmoodi,
midagi uuendada. Ja ma ei ole kindel, et kbigil on alati tahe nagu voi siis (itleme enda
arust head téétavad sldsteemi uuendada. Et see uuenduse tahe peab ka olema, siis.®

(Intervjuu 1)

Maanteeameti poolseks takistuseks magistritddde tulemuste rakendamisel vdib olla
rahaliste vahendite puudus. Magistritéédes valja pakutud lahendused vdivad olla

rahaliselt liiga kulukad ja seetottu voivad need jdada teostamata.

Magistritoode ettepanekute rakendamist voib takistada ka nende suunatus kaugesse
tulevikku. Maanteeameti esindaja markis, et Maanteeamet praeguses seisus ei tegutse
vaga pikaajalise perspektiiviga. Rohkem tegeletakse parasjagu olulisemate probleemide
lahendamisega. ,Et pigem on selline hdsti pika plaaniga see teema, et et noh, ma samas
tdna Maanteeamet nagu lahendab, kas ma (tlen siis nagu sellist nagu olemasolevaid

probleemseid kohti.® (Intervjuu 4)

Tallinna Tehnikallikooli magistritdéde tulemuste paremaks rakendamiseks oleks
Maanteeameti intervjueeritavate hinnangul esmalt vajalik parandada teavitamist
nendest toddest, et Maanteeametis (ildse teataks, millistel teemadel magistritdid sel
aastal kirjutatakse. Maanteeametis vOiks monele (ksusele voi teenistujatele anda
Ulesandeks magistritoode labitootamise. Haakuvate teemade puhul voiks
Maanteeamet teha omapoolse retsensiooni ja hinnata sellega voimalusi t66 tulemuste

rakendamiseks ja vOib-olla ka sama teema edasiseks uurimiseks.

Tallinna Tehnikallikooli magistritddde rakendamisele Maanteeametis aitaks kaasa, kui
tédde teemad vastaksid rohkem Maanteeameti vajadustele. Selle saavutamiseks
pakuti valja, et oleks vajalik tdhustada koostédéd Tallinna Tehnikallikooli ja
Maanteeameti vahel. Maanteeamet peaks ise pakkuma valja teemasid magistritdéde

jaoks. Maanteeamet voiks omalt poolt koostada potentsiaalsete magistritdéde nimekirja
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ja esitada selle Tallinna Tehnikadlikoolile. Vélja pakutud teemade nimekirjas voiks olla
veel mdaratud tédde prioriteetsus, et millistel teemadel tédde kirjutamine on

Maanteeameti jaoks olulisem.

Samuti pakuti valja, et magistritoode lahteiilesanded voiks kooskolastada
Maanteeametiga. See annaks Maanteeametile voimaluse ldhtelilesandeid korrigeerida
vOi siis lisada sinna midagi, mis muudaks t66 Maanteeameti jaoks vaartuslikumaks.
.VOib-olla peaks mingi selline kolleegiumi olema, kes aitaks sisendit anda sinna nagu
téédesse, mingi tébgrupp, kes nagu vaatab nagu selle nagu ldhtelilesanded, ma ei tea
kuhu, kui dle ju, et annaks ka ideid, mis seal vOiks nagu teha tdna.“ (Intervjuu 4)
Maanteeameti poolse initsiatiivi votmist magistritddde osas vdib takistada teenistujate
ajapuudus, et kellelgi ei ole muude todllesannete korvalt piisavalt aega sellega
tegeleda.

Maanteeametile vOiks magistritdddest olla kasu, kui nendega saaks teaduslikku
kinnitust Maanteeameti seisukohtadele. Magistritdé tulemustele tuginemine
voimaldaks Maanteeametil oma seisukohti paremini kolmandate osapoolte ees

pohjendada ja kaitsta.

Maanteeameti ja Tallinna Tehnikallikooli vahelise koost66 edendamiseks oleks vaja
initsiatiivi Maanteeameti juhtkonnast. Intervjuudes valjendus seisukoht, et
Maanteeameti teenistujad madalamalt tasandilt tdendoliselt ei hakka ise Tallinna
Tehnikadlikooliga sellel teemal ihendust votma, et kui Maanteeameti juhtkond teemaga

ei tegele, siis tdoendoliselt olukord ei muutu.
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4. ARUTELU

Kuna Maanteeamet ei ole Tallinna Tehnikallikooli ruumilise planeerimise valdkonna
magistritdid kasutanud, siis selle pohjal vdib vaita, et Maanteeametiga seonduvate
magistritddde osas ei taida Tallinna Tehnikatlikool praegu oma rolli riigivalitsemises
osalemisel ega paku sisendit valitsemises langetavatele otsustele (Sedlacek, 2013).
Tallinna Tehnikallikool kill teostab uuringuid Maanteeametile, kuid selline koost6o ei
toimu magistritddéde tasandil. VOib vaita, et Tallinna Tehnikallikooli magistrit6od
vahemalt teatud osas sisaldavad Maanteeameti jaoks vaartuslikku infot, kuid see info ei
joua paraku Maanteeametini. Seega kolmikheeliksi mudeli kontekstis (Etzkowitz, 2007)

ei joua korgkoolide teadustdd valjundid magistritddde vormis avalikku organisatsiooni.

Tegemist on olukorraga, kus teave magistritdodest lihtsalt ei joua Maanteeametini, mis
vdlistab ka vdimaluse neid kasutada. See probleem on vahemalt osaliselt seotud
Tallinna Tehnikallikooli digikogus olevate juurdepaasupiirangutega magistritdddele
mistottu ei ole need to66d Maanteeameti teenistujatele lihtsal viisil taistekstidena
kattesaadavad. Suure osa toode puhul on voimalik tutvuda kokkuvottega toost, aga kui
on soov lugeda t66d taistekstina, siis tuleb selleks raamatukogu poole pddrduda, mis
vOib olla Maanteeameti jaoks ebamugav. Selline Idhenemine ei vasta pohimottele, et
korgkoolid on avalikule sektorile teadmuse allikaks (Boulton, & Lucas, 2011). Praeguses
olukorras Maanteeamet ei padase mugaval viisil teadmusele ligi. Samal ajal nditeks Tartu
Ulikooli magistritédd on suuremas osas Tartu Ulikooli Dspace repositooriumi kaudu

avalikkusele taistekstidena kattesaadavad.

Too6s intervjueeritud Maanteeameti esindajad ei pea paljusid ruumilise planeerimise
valdkonna I6putoéid huvipakkuvaks. Paljud t66d on seotud kohaliku tdhtsusega teedega,
mis ei ole Maanteeameti jaoks olulised. Samuti puuduvad mitmetes tdddes
uuenduslikud lahendused, kui tegemist on naiteks tavaparase ristmiku lahendusega.
Maanteeametis saaks ilmselt paremini rakendada I8putdid, mis oleksid uurimuslikud ja

mille tulemused oleksid paremini Uldistatavad.

Autori hinnangul viitasid intervjuud sellele, et Maanteeamet ei pea vaga oluliseks enda
rolli koostddle kohalike omavalitsustega planeeringute koostamisel ja isegi alandab oma
rolli  kohalikus planeerimistegevuses. Tegelikult nduab oluline osa kohalikest
planeeringutest koost66d Maanteeametiga, lisaks riigiteede ja nendega kilgnevate
aladega ka naiteks planeeringud, mille realiseerimine toob kaasa piirkonna
lilkluskoormuse kasvu. Selles valguses vdivad ka esmapilgul kohaliku perspektiiviga
magistritédd osutuda Maanteeameti jaoks vaartuslikuks, kui nad annavad infot, mis
aitab Maanteeametil osaleda planeeringuga seotud koostd6d ja kooskdlastamise

protsessides.
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Lahendamaks probleemi, et magistritédd ei vasta hasti Maanteeameti vajadustele,
tuleks Maanteeamet kaasata magistritddde teemade ja lahtelilesannete pustitamisse.
See vastaks pohimottele, et avalik sektor on kdrgkoolide teadustdo tellijaks (Jongbloed
et al., 2008). Maanteeamet saaks Tallinna TehnikaUlikooli magistritéid kui korgkooli
ressurssi paremini avalikes huvides ara kasutada. Maanteeameti kaasamise tulemusena
peaksid magistritodde teemad ja tulemused muutuma Maanteeameti poolt paremini
kasutatavateks. Oluline oleks Maanteeameti juhtkonna poolne initsiatiivi votmine

magistritddde rakendamisega seonduvalt.

Selline koost66 Tallinna Tehnikilikooli ja Maanteeameti vahel vdimaldaks Tallinna
Tehnikallikooli magistrioppe (lidpilastel rakendada ennast paremini kogukonna
huvides, mille tahtsust on rdhutanud Nordensvard (2010). Samuti vdiks see anda
Glidpilastele rohkem vdimalusi kontaktideks ja koostdooks Maanteeametiga, mis voiks
arendada Ulidpilaste koostoooskuseid (Deale, 2017) ning vdiks olla vdimaluseks
Glidpilastel ka ennast naidata Maanteeametile kui potentsiaalselt toéoandjale.
Kokkuvottes voiks magistritéo kirjutamine muutuda senisega vorreldes Ulidpilaste jaoks
vaartuslikumaks kogemuseks, mis voiks toetudes Thune (2010) seisukohale muuta ka

Tallinna TehnikaUlikooli pakutavat magistriopet Ulidpilaste jaoks atraktiivsemaks.

Arvestades eelnevalt toodud jareldusi, teeb magistrito6 autor jargmised

ettepanekud:

e Tallinna Tehnikallikool vd0iks saata Maanteeametile iga-aastaselt nimekirja
Uliopilaste poolt valitud magistritodde teemadest, mis haakuvad Maanteeameti
tegevusvaldkondadega. Selline info tuleks saata juba siis kui magistritéode
teemad on kinnitamisel.

e Tallinna Tehnikallikool vOiks saata nimetatud magistritbdde osas
Maanteeametisse (lidpilaste poolt koostatud magistritodéde projektid, millega
Maanteeamet saaks tutvuda ja soovi korral teha ettepanekuid vdi anda soovitusi
nende tédde lahtellesannete suhtes.

e Maanteeamet vOiks omalt poolt koostada iga-aastaselt nimekirja magistritdode
teemadest, mille uurimine pakuks Maanteeametile huvi. Teemadele voiks olla
lisatud lUhike kirjeldus lahtellesandest ja oodatavatest tulemustest. Seda
nimekirja tuleks iga-aastaselt Ule vaadata. Mdnede selliste teemade puhul
vOiksid Maanteeameti teenistujad olla magistritédde kaasjuhendajateks.

e Maanteeamet peaks iga-aastaselt lle vaatama oma tegevusvaldkondadega

seonduvad kaitstud magistrité6d ning hindama nende kasutusvoimalusi.
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Maanteeamet vOiks anda tagasisidet oma tegevusvaldkondadega seotud
magistritdddele. Monedel juhtudel oleks ilmselt voimalik kaasata Maanteeameti
teenistujaid magistritd6de retsensentidena.

Maanteeameti tegevusvaldkondadega seonduvad magistritddd voiks Tallinna
Tehnikallikool vdljastada Maanteeametile, kes koondaks need andmebaasi,
millele on Maanteeameti teenistujatel juurdepdas. Erandiks vdivad olla t6dd,

millele on pdhjendatud juurdepaasu piiramine.
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KOKKUVOTE

Korgkoolide Giheks rolliks on uurimistédga tegelemine, millel alla kuuluvad ka (lidpilaste
I6putdédd. Tallinna Tehnikallikoolis kirjutatakse igal aastal magistritdid, mille teemad
kattuvad kas osaliselt voi taielikult Maanteeameti tegevusvaldkondadega. Need t66d
voiksid aidata kaasa Maanteeameti tegevuses ilmnevate probleemide ja kitsaskohtade
lahendamisele, kuid seni pole uuritud, millisel maaral ja kas Ulldse leiavad magistritood

Maanteeametis praktilist rakendust.

Magistritoé eesmark oli anda suuniseid tulevikus Tallinna Tehnikallikoolis kaitstavate
magistritddéde  rakendatavuse taseme  tOstmiseks  Maanteeameti ruumilise
planeerimisega haakuvas haldusalas. Magistritd6s uuriti aastatel 2014-2019 kaitstud
magistritdid, mis haakuvad ruumilise planeerimise teemadega. Magistrittd
uurimismeetoditena rakendati dokumendianallilsi ja intervjuusid ning selle tulemusena

leiti vastused alljargnevalte uurimiskisimustele.

Mil maaral on seni kirjutatud Tallinna Tehnikaiilikooli magistritéod seotud

Maanteeameti tegevusvaldkondadega?

Aastatel 2014-2019 Tallinna Tehnikallikoolis kaitstud magistritdddest on Maanteeameti
tegevusvaldkondadega kattuvalt kdige rohkem kirjutatud toid liiklusohutuse- ja
liikluskorralduse teemadel. Samuti on suhteliselt rohkem kirjutatud magistritoid
teedeehituse, katendite ja teehoolduse teemadel. Kolmandaks sagedasemaks
teemavaldkonnaks on sillad (sillaehitus, sillaprojektid, sillahaldus, sildade seisundi

hindamine).

Ruumilise planeerimise valdkonnaga seondub otseselt viis aastatel 2014-2019 Tallinna
Tehnikallikoolis kaitstud magistrité6d. Lisaks seonduvad ruumilise planeerimisega

kaudsemalt seitse teeprojektidel pohinevat magistritéod.

Millised on Maanteeameti ruumilise planeerimisega seotud
tegevusvaldkondade ldikes uurimist vajavad aktuaalsed ja perspektiivsed

probleemid?

Too6s labiviidud intervjuude tulemused naitavad, et ruumilise planeerimisega seonduvalt
pakuvad Maanteeametile huvi teemad, mis kasitlevad riigiteede ja planeeringualade
ristumisi, kergliiklusteede vorgustikke, suurte tdmbekeskuste transpordilahendusi ja
maaomanike kaasamist uute liikuvuslahenduste kavandamisse. Samuti pakuvad huvi
dldised liikuvusalased uuringud, mis annaksid sisendit terviklike liikuvuslahenduste

jaoks. Soovitakse analiitise selle kohta, kuidas Uhe transpordiliigi kavandamine mdjutab
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vajadust teiste transpordiliikide jarele. Lisaks oleksid oodatud analilsid, mis annaksid

sisendit uue transpordi- ja liikuvuse analllsi jaoks.

VOib Uldistada, et ruumilise planeerimisega seonduvalt huvitaksid Maanteeametit t606d,
mis sisaldavad analiilsi voi lahendusi suurte piirkondade kohta voi mis votaksid arvesse
erinevate piirkondade vahelisi seoseid, naiteks kergliiklusteede vorgustikud erinevates
omavalitsustes voi maakondades. Oluline on see, et téddes oleks analilsitud seoseid
Uldisemalt tasandil ja et t66de tulemused oleksid rakendatavad mitmete tksikobjektide
juures. Samuti on Maanteeameti jaoks oluline, et valjapakutud lahendused sisaldaksid

kulude voi tasuvuse analilusi.

Kas ja kuidas on Maanteeametis kasutatud Tallinna Tehnikaiilikooli ruumilise
planeerimise valdkonna magistritéid, mis on seotud Maanteeameti

tegevusvaldkondadega?

Maanteeametis ei ole Tallinna Tehnikailikooli ruumilise planeerimise valdkonna
magistritédd aastatest 2014-2019 kasutust leidnud. Intervjuude tulemused néitavad, et
vaid Uksikutel juhtudel ollakse nende to6de olemasolust Uldse teadlikud. Vaga
toendoliselt ei ole Maanteeameti teenistujad neid tdid lldse lugenud ja seega ei ole

olnud ka moeldav nende t6dde tulemuste kasutamine.

Intervjuudes olid klisimused vdimalike pdhjuste kohta, mis takistab Maanteeametil
magistritddde tulemusi rakendamast. Peamiseks pdhjuseks on takistused info liikumisel,
sest kui nendest toddest ei olda teadlikud ja neid téid Maanteeameti teenistujad ei loe,
siis ei ole vOimalik ka nende tulemusi rakendada. Lisaks takistavad magistritoode
rakendamist  juurdepaasupiirangud magistritéddele Tallinna Tehnikaulikooli
raamatukogu digikogus, mistottu ei ole need t60d Maanteeameti teenistujatele lihtsal
viisil taistekstidena kattesaadavad. Tallinna Tehnikadllikooli magistritédde kasutamist
vOib takistada nende tddde liigne spetsiifilisus ja suunatus Uksikutele objektidele.
Takistuseks vOib olla ka Maanteeameti poolne vOi siis osade teenistujate poolne
vastuseis muutustele, kuna toddes olevad ettepanekud vdivad tahendada, et
Maanteeamet peab muutma oma praktikaid. Magistritd6de rakendamise takistusteks
vOib olla ka see, et osad t66d on kirjutaud pikemat ajaperspektiivi silmas pidades voi

on nendest toodud ettepanekute rakendamine liiga kulukas.

Mida tuleks teha, et magistritéod leiaksid tulevikus Maanteeametis tdielikku ja

igakiilgset kasutust?

Selle jaoks oleks esmalt vaja, et info magistritdddest jouaks Maanteeametisse. Vajalik

oleks tohustada kommunikatsiooni Tallinna Tehnikallikooli ja Maanteeameti vahel.
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Tallinna Tehnikadllikooli vOiks teavitada Maanteeametit magistritdodest, kuid ka
Maanteeamet peaks olema ise huvitatud magistritdddega tegelemisest ja leidma
inimressurssi, kes magistritdid labitéotaks ja annaks hinnangu nende rakendamise
vbimaluste kohta.

Maanteeamet tuleks kaasata ka magistritdode teemade ja Iahtellesannete
plstitamisse. Selle tulemusena peaksid magistritédde teemad ja tulemused muutuma
Maanteeameti poolt paremini kasutatavateks. Oluline oleks Maanteeameti juhtkonna

poolne initsiatiivi votmine magistritddode rakendamisega seonduvalt.
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SUMMARY

The Applicability of Tallinn University of Technology’s Master’s theses in the field of

spatial planning for Estonian Road Administration

Scientific research is one of the roles of higher education institutions and the research
also includes students' dissertations. Each year, there are a number of masters’ theses
written in Tallinn University of Technology writes master's theses, which topics overlap
either partially or completely with the fields of activity for Estonian Road Administration.
These theses could contribute to solving the problems and for Estonian Road
Administration, but so far it has not been studied to what extent and whether these

master's theses find practical application in Estonian Road Administration.

The aim of the master's thesis was to provide guidelines for increasing the applicability
of master's theses defended at Tallinn University of Technology in the future in the
administrative area related to the spatial planning of the Road Administration. In the
current master's thesis, the master's theses defended in 2014-2019, which are related
to spatial planning topics, were studied. Document analysis and interviews were used
as research methods for the master's thesis. The results of the analysis gave answers

to the following research questions.

To what extent are the master's theses defended at Tallinn University of
Technology related to the fields of activity of the Estonian Road

Administration?

Most of the master's theses defended at Tallinn University of Technology in 2014-2019,
that cover topics related to the fields of activity of the Estonian Road Administration,
are related to traffic safety and traffic management. There are also relatively more
master's theses on road construction, pavements and road maintenance. The third most
common topic is bridges (bridge construction, bridge projects, bridge management,

bridge condition assessment).

Five master's theses defended at Tallinn University of Technology in 2014-2019 are
directly related to the field of spatial planning. In addition, seven master's theses based

on road projects are more indirectly related to spatial planning.

What are the current and perspective problems related to spatial planning that
need to be investigated in terms of the areas of activity of the Estonian Road

Administration?
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The results of the interviews show that in connection with spatial planning, the Road
Administration is interested in topics related to the intersection of state roads and
planning areas, light traffic road networks, transport solutions for large traction centers
and the involvement of landowners in planning new mobility solutions. There is also
interest in general mobility research that would provide input for integrated mobility
solutions. Analyzes of how the planning of one mode of transport affects the need for
other modes of transport are requested. In addition, analyzes would be expected to

provide input for a new analysis of transport and mobility.

It can be generalized that in connection with spatial planning, the Road Administration
would be interested in work that includes analysis or solutions for large areas or that
would take into account the connections between different regions, such as light traffic
networks in different municipalities or counties. It is important that the work analyzes
the connections at a more general level and that the results of the work are applicable
to several individual objects. It is also important for the Road Administration that the

proposed solutions include a cost-benefit analysis.

If and how has the Estonan Road Administration used Tallinn University of
Technology’s master's theses in the field of spatial planning that are related to

the areas of its activity?

The master's theses in the field of spatial planning at Tallinn University of Technology
from 2014-2019 have not been used by the Estonian Road Administration. The results
of the interviews show that only in a few cases is the existence of these works known
at all. It is very likely that the employees of the Road Administration have not read

these works at all and thus it has not been conceivable to use the results of these works.

The interviews included questions about possible reasons that prevent the Road
Administration from implementing the results of the master's theses. The main reason
is obstacles to the flow of information, because if these works are not known and read
by the employees of the Road Administration, then it is not possible to apply their
results. In addition, the implementation of master's theses is hindered by access
restrictions to master's theses in the digital collection of the Tallinn University of
Technology library, which is why these theses are not easily available in full text to the
employees of the Road Administration. The use of Tallinn University of Technology
master's theses may be hindered by the excessive specificity and focus of these theses
on individual objects. Resistance to change on the part of the Road Administration or
some employees may also be an obstacle, as the proposals in the works may mean that

the Road Administration has to change its practices. Some theses have been written
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with a long-term perspective or include proposals that are too costly, which prevents

Road Administration from implementing their results.

What should be done to ensure that master's theses are fully and

comprehensively used by the Estonian Road Administration in the future?

It would first be necessary that the information about master's theses would reach the
Road Administration. It would be necessary to improve communication between Tallinn
University of Technology and the Road Administration. Tallinn University of Technology
could be informed about the master's theses, but the Road Administration should also
be interested in dealing with the master's theses and find human resources to process

the master's theses and assess the possibilities of their implementation.

The Road Administration should also be involved in setting the topics and terms of
reference for master's theses. As a result, the topics and results of master's theses
should become better used by the Road Administration. It would be important for the
management of the Road Administration to take the initiative in connection with the

implementation of master's theses.
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Lisa 1. Intervjuude kisimused

1.

Millised on Teie osakonna tegevusvaldkonna peamised probleemid, mille
lahendamiseks on kasutatud aastatel 2014-2019 teadusuuringuid?
Millised on Teie osakonna tegevusvaldkonna peamised probleemid, mille

lahendamiseks voiks labi viia uuringuid (aga ei ole seda veel tehtud)?

Jargnevalt rdaagime Tallinna Tehnikallikooli magistritéddest, mille eelnevalt Teile saatsin

10.

11.

Kas ja milliste to0dega nendest Teie osakonna todtajad tutvunud?
(selgitada valja iga t66 kohta eraldi)

Millistel viisidel on neid tdid Maanteeametis kasutatud?

Kas ja millised toodest tehtud ettepanekuid vOi soovitusi on
Maanteeametis kasutusele voetud? (selgitada valja ettepanekute kohta
eraldi)

Mis on Teie hinnangul pdhjused, miks need magistritédd on (voi ei ole)
Maanteeametis rakendust leidnud?

Mis takistab Teie hinnangul Maanteeametil magistritédde tulemuste
rakendamist?

Mida tuleks teha, et magistritédde tulemusi paremini Maanteeametis
rakendada?

Mida tuleks teha, et Maanteeametil oleks magistritdddest rohkem kasu?
Millistel teemadel vdiks Tehnikalilikooli ruumilise planeerimise valdkonna
magistritoid tulevikus rohkem kirjutada, et nendest oleks Maanteeametile
rohkem kasu?

Milliseid ettepanekudi vOi soovitusi on Teil veel seoses Maanteeameti

tegevusvaldkondadega seotud magistritéddega?

62



